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XIMT. Co md zndti kaddg motocybliste o adech o na- I|
e, 85 Pred zahdjenim proni jizdy na motocyklu je tfeba, aby '
DPFtﬁni JPDﬁﬂejnihD dsla ... beaaas 85 se jezdec sezndmil dikladni alespost 8 témi #dstmi stroje,
P G i i il 56 jed potiebuje k ovladani stroje, t. j. ke spoulténi motora,
Co m& motocyklista vozit stéle s sebou . ... 86 rozejeti motoeyklu, Fizeni rychlosti bdhem jizdy, bradéni !
Umistént a osvétlent policejniho &isla. ... 87 a zastaveni stroje. Proto podivime Vam hned na po- :
. datlu nikolik nejdilezitéjéich pokynit pro jizdu. Chee-
e 87 | teh, aby Vém V& stroj hodng dlouho dobfe slouzil a
aby Vis nezlobil, bude dobfe, sezndmite li se s nim &a-
sem dikladngji. Cim 1épe budete znit o ka#dé, tieba sehe :
mendi souddstes na svém stroji, co ma na priei, tim rych- %
laji & sndze porozumite, pro# si nékdy na pi. motor po- i
gtavi hlavu anechee uf hisfet tak dobie jako difve. A uvi- i
dite, fe ve vétding piipadf bude to jen néjakd malitkost. {
Takové zdvady odstranite snadno sami bez eizi pomoei a \
| bez vydajf, a stroj bude Vés zase poslouchat jauko dfive. i
| Odstranite-li malé zdvady hned v poditeich, uvarujete ae
jisté poruch vétich, které nz nejdou tak snadno hez
E zvlastnich nastroji opravit a kteréd by Vam ui mohly
| zplsobit n¥jaké gkody a vydini. V dalsich kapitolich ' '
tohoto sefitkn najdete zevrubny popis celého stroje a vie- i
chno, co byste méli zndt o jeho funkei, obsluze, udrio- :
vani a odstranéni ptipadngch poruch. Doufime, Ze jame
napsali viechno pro Vés potiebné; kdyby ade viak pleato
niéco chybéle nebo nezdilo se Vam dosti jasné ncho
gpravnd, piijdte k nagemn zistupei nebo k ném do to-
vérmy a my Vam ridi podime potfebné daldf vysvitlent.
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I. POKYNY K JiZDE
: O JIZDE U NAS

V Ceskoslovenslké republice je nafizena jizda po lev
?t-rané silnice. Vyhybini vozidel dije se talk, #o proti soh
chmmi vozidla ziistanou po evé levé strand,

, Predjizdént vozidel déje se [0 pravé jich strané, pii
temi tfeba na frekventovanych mistech {mést) cl‘t.}ziti
:tb.y nchyla prekrofena levs, polovina jizdni driahy. -

Predjizdéni elektrickgeh drah ve stanicich jev plisnd
zaldzdno, o

P jizde do zatidek nuino snizit rychlost talk, aby fidia

¢
¢

v pripadé, Ze vyskytne se piekaZla, mohl véus zastaviti.

T_-:I-i zatidee do leva jezdite pi vnitFnim okraji, pil za-
tadee do prava po wnijim okraji (vidy na levé atrand)
Nezvykejte si nikdy na fezdnt zatdsel j kdyf je do nich-
dohﬁ.;: vidit. Zvyknete-li si na fezdng zatidek, Fanete né-
kkdy i nepiehlednou zatdika a mitZete zpisobit nehody,
Predjizdéni jakéhokoliv vozidla (i pomalého) je jen
tehdy bespeénd, je-li pfed nim vyhled; piedjizdéni v ne-
p‘i"chledné zatidee, na kiifovatee neh predjizdéni vo-
zidla zuhaleného v ollak prachu jo nerozumné risliovani
Jizda po blits neb na kluzkém (zledovatélém) tmﬂm;
vyinduje jisté opatrnosti, zvlasis pii brzdént, aby nena-
stal amyls, )
.Nebezpcﬁm’l, mista na silnicich jako nechrinéng seles.
111%ni Plejezdy, wivory, rigoly, kitZovatky, ostrd zatiiky
o Ekoly Jaou oEnadeny fabulemi po levé sirand silnics.

8

Budete-Ii dbal jisté opatrnosti, budete jezdit bezpoén,
ber nehod o jleda Viam bude skutednym pofitlkem; vi-
dite-li pfed sebou ndjaké rychlé voridlo, nesnakte e jo
za kafdou cenu piedjoti, abysle uldzali, jak ryehle Vas
strof dovede joti. Vy sami i ostatnil dobfe vite, #o Jawa
L75 em?® je atrof ryelly, kiery se mide v rychlosti méfit
s mnohem #lndjsimi motoevkly.

HEAVNT DILY MOTOCYELL

Celkovy pohled na motoevkl podivaji vyobrazeni 1.
a# 3. Ohr. 1. je pohled shora, obr, 2. pohled « prava
ool 3 pobled = lova, Vmnadnd dily json osnadeny &s-
licemi a pojmenoving jejich podls 8sel jo v seenan

L. Ram motocykha, 13, Kohontelk hensinového
2. Vidlica. potruli.

3 Tleemid vyloyvi. 14, Maolor.

4. Osa prednibu kola. L5 Karlnator s ¢alidem
5. Oun wadnihio kola. vacduelin.

6. Rafelk lkola. L. eyl setevaiiniko a
7. Prenmatilea, magnetloy.

8. Blatnile. L7. Tlemid vytulon.

. Stojinck. P8, Delompresor.

10, Adeivet slojinloe. 20, Plynowvi padla,
11. Stupadky. 21. Mika spojly.

12, Plniel obvor bensi- 22, cla delamprosom,

novdé nadrie, 28 Pilia prodod Drely.
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24 Pivednd D,
sprerjleou. a0,

25 Paka nozniho 3L
spanitite, 22, Bkiinlka na nadadi,

26. Royehlosing pala. d3. Houstilka,

27, Pika zadni brady. A Honleadbo.

28, Zodni brzda. 45, Reflelkior.

24, Hyehlostni sleifii se

Byl pitcadnibo Petén,
Kryt zadniho felden.

NAPLNENI BENZINOVE NADRER

Vicchny pohyblivé souddstl u nového stroje json = to-
varny promaziny a jo tedy jon stavosti jesdes, aby pmeu-
mitiley Ivly spravng nuhudténg av nddefce bylo dostated-
né mnokstvismési benzinu a oleje. T motorn motoeyklu
Jawa 178 em® jetobid masini provedeno jodnodode Lin, de
ge GARGOYLE MOBTLOTL I, ktery se nejlépe onvidédl
o mazind motoeykln Jawa 178 em® dikladn® somdei
& benzinem pred nalitim do bensinovd niddrke. Nornilnd
ge misi 8 benzinem v pomére 1:25; to snamena, e na 23
dild benzinu piipadne 1 dil oleje &l do G lilrd beonsion

- naleje se éivet litru oleje neb do 1 liteun benzinn 10 em®
oleje. Aby se nsnadnilo edmEfovind oleje, jo vigko plni-
ciho otvoru benzinovd nddrie vytvobeno jako odmérka,
Obsah odmérky je takovy, #e na 375 1 henzinu se piidi
celd jedna odmérka oleje, tody na 75 1 benzinu 2 plod
odmirky. Na odinéree json vytladeny 2 krohove znachky
pro admiéfovini oleje na mendl mnofsivi smési. Nalije-li
se olej ke spodni znadee, odmidf se tim mnofsivi oleje

O, 1.

e
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postacujici na 151 benzinu. Horni znaika odpovidi mnoz-
stvi oleje na 3 1 benzinu, Nedévejte oleje ani méné ani
vice, Nepouiivejte benzolu jake paliva,

Cheete-li se uvarovati potizi pii startovani, nespriv-
ného chodu motoru, po p¥pads gkod na motoru, nena-
lévejte olej piimo do nadriky, nybri vidy predtim smi- |
c%lajte, na pi. v &sté plechovee od oleje, dikladns s ben-
zinem, Vigko nddriky se sejme fronbovinim vlevo {opad-
né nef se pohybuji hodinové ruditky}. Pii plnéni je radno
liti smés pFes husté sito a opatrné, aby se nerozlila po
nidrice a stroji. Po naplnéni nasadime opatrné vidy
éisté vigko a froubovénim vpravo {ve sméru rufidek hodi-
novych) ndleitd dotdhneme, aby sc amés pii jizd?s nevy-
lévala, Je-li maly otvor ve vigkn ZaCpan, pmpiahnemej{;j ;

TR Y T e B 1 B 8

SPUSTENT MOTORU

Pfed sputénim motora se plesvad#ime, je-li rychlostni
pika v poloze na volny béh a to mez prvni a druhou
rychlosti. — Prvni rychlost odpovidd nejhofej3l poloze
rychlostni péiky, druhd rychlost jest uprostied a tFeti
nejdoleji (obr, 4.).

Abychom si usnadnili startovani, otodme na karburd-

Obr. 4.

viak karburdtor nepfeplavujeme. Stroj obkrotime jak
naznadenns na obr. 5. Padku plynoven pootofime smi-
rem k sobé as o &tvrtinn # polohy, v ni# je plyn uzavien
(plyn jest uzavien, kdy# je plynova pitka nejviee vpie-

toru (obr. 30.) padku reguladniho froubku {19} ve smérn
fipky u znadky ,,tich™, Tim se docili, #e v karburitorn
naszaje se viee paliva a motor snadnéji naskosi. Benzi-
novy kohoutel (36, obr. 29.) otevieme, stiskneme lnoflik
(14) aZ % karburitorn vytede trochu paliva, zbytedné

14

du). Paleem levé ruky stiskneme pagku dekompresoru,
tim otevio se dekompresni ventil na hlavé vilee o ulehdi
seflipnuti paky noiniho spoustéde, As tiikeit pikn se-
ilipneme, &im# nassaje se do vilee motorn smés paliva
a vzduchu. Nato znovu, tentokrdt prudee se$lipneme

15



Ohe. 3,

paku spoustite o pustime-li ped dosagenim jeji nejnizs
pelohy packu dekompresoru, motor naskodi,

Aby se motor nerozehéhl do vysokyeh vtidel, pivie.
me ihned plynovou piikn. Sponitite)i znovu jiE teply
motor, nepfeplavujte niludy karburdtor tladenim na
knoflik vy@nivajici = plovikové komory.

Pégku regulatnibio sroubku, kteron jsme ped nastar-

16
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‘tovanim otodill smérem Sipky u znadky . rich”™, pootodi-
‘me po oh#iti motoru (. J. asi po 1Y/, km jizdy) zpét. Je
vihodno u nového motoru jezdit & trochn bohat3l smési,
to rnamend padéka regnladniho Sroubln je trochu pooto-
fena smérem k. rich™ . Nosmi ae viak piilis natodit, jedto
by se spotfeha paliva snaéné zvitdilo o motor by nepra-
Cnoval pravidelnd.

ROZJIZDENT

Bés-li motor, nasadne jeades na stroj, levon rukon
stiskne iplné piku spojky {obr. 6.), pravou rukou nchopi
rukojet ryehlostnd paly a zasune pryni rychlost pohybem
paley k sobid. Pak poust] velmi pozvolna piku apojly o
¢ soutasnd plidavd plynovou pidlkou plyn (otvivd k sobd).
Zapinini spojky m4 se dit jemné, nvliité od okamiikn,
Lkdy jezdes ueiti, #c spojka zading zabirat. Nahlym za-
pininim trpl motor i cely stroj.

Kdyi se stroj rozjel prvni rychlosti, zapne se drula
rychlost. Jezdee stiskne levou rakon aplné paku spojky,
#mZ pieruii se pienos sily od motorn na rychlostni skiin-
ku & soudasnd ubere plyn piivienim plynoveé pidky smé-
rem od sebe. Na to rychle, aviak bez nejmeniiho ndsili
presune rychlostni paku pies polohu volného béhu pii
gpouiténi do polohy druhé ryehlosti, jez jest uprostied

- eelého vikyvn paloy (obr. 4.). Pak povoli piku spojky a
soudasné piidivi plyn. Palm spojky lze povolit rychleji
nef pii rozjizidént & mista, nikdy viak prodee.

Postup pil zapnuii tifetl rychlosti jest obdobny jake

17
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pii zapinini druhé ryehlosti, jen rychlostni pika pFesune
ge do polohy nejvice dolit. PH pfepinini s druhé rych-.
loati na tfet] m4 miti stro] ndleiiton ryechlost as 25 af'
30km za hodinu, jinak, pfepina-li se pii malé rychlosti,

motor dkube.

Je-li stroj v ftempu, regulujeme rychlost plynovon pag. |
kou. Nikdy nemaji se ndsilim vyji#dat vét3 stoupini na
tieti rychloat, Nemtife-li stroj klidné vyjet kopec na

18

tfeti rychlost, ledys na pf. nemél rozjezd, neb klesaji-h
otalky motorn a motor by zadal Skubat, je nutne zosun-
nout ihned deuhou rvehlost, nebot’ nie neikodi tolik mo-
torn i eelému stroji, jako jizda s namihavé a trhavd
jdoueim motorem. Té% nemid se pomahat tim, Ze se ne-
chi spojka trvale poklouzdvat. Tim opotiebuje se zhy-
tefnd neb i enidéi oblofeni spojky. Plechizi-li se & thetl
ryehlogti na deuhow, vypne se nejiliive spojla, ryehlostng
phla presune se do polohy denhé ryehlosti o spojka opét

| wapne. Byl-lt plyn pfi jizdé na IT1. ryehlost hodné ote-

vien, je tfeba pii vypindni spojky soudasné jej piiviit,
uby se motor nerozebéhl do piilis vysokfch otadek, Na
roxdil od zapindni rychlosti pil rozjifdéni neni viak
tfeba tolik snifit otiélky motoru,

Na druhon rychlost vyjede stroj véifinu sloupdni.
Prvé rychlosti pouiije se kromé pro rozjizdéni s mista
jen v¥jimedné, pi jizdé misty & velmi &ilou dopravon a
na kluzkém, nebezpedném povrchu. P zasunuté druhé
rychlosti nemd se jeti nikdy v&Si rychlosti nef asi
50 kmfhod., pfi pryni rychlosti nanejvye 25 kmjhod.
a t0 jen na krdtkon dobu.

ZATIZDIENT NOVEHO STROJE

-Béhem prynich 1000 km je nutno jezdit se strojem
opatend, nebot sprivné zajoti nového stroje mi velly
vliv na jeho trvanlivost, Cheote-li miti ze svého stroje
trvalon radost, nejerdéte proto ze zadithku na plng plyn,
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opét pokradovat, stiskne péku spojky, zapne preni rg;{:&-
last a paku spojky poznendhla pouiti za sonéasného pi-
davini plynu, Je-li wdrien piekizkon jen na okﬂ,miﬂc:
lze presunout hned rychlostni piku do pololy pryui
rychlosti, misto na volnobéh a spojkovon pika 1}::11L-§':ct.
Tim je stroj piipraven k dalsi jizdd. Nemd se viak spojka,
nechévat vypnuta zhyteéné po deli dolu, nebot by tim
trpélo vypinael zafizeni spojlky.

Po skondené jizdé nemd nikdy jeadee apominout wwia-
viit benzinovy kohoutek. Iro gnadné nastartovini jo
vihodné, kdyi nzavie kohoutek jests difve nef zastavi,
aby se spotfebovalo palivo, kteréd je v karburatorun a
motor startoval s Gerstvou smisi.

pagkn plynovou otvirejte nejvice as na jednu tfetinu je-
jiho pohybu a stroj zajizdéjte v terénu pokud moino
milo kopeovitém a to na tiet] rychlost maximdilni rych-
Tosti 30 km za hodinu. Dreoké rychlosti pii zajizdéni no-
vitho straje pouiivejte pokud mofno nejméng a je-l ji
il jif tfeba, nejezdiéte na ni rychleji ned 28 az 30 km 2a
hod. o hlavné nikdy na plng plyn.

BRZDENT A ZASTAVENI

Brzd tieba zvladt ze zasdtku velmi opatrmé poufivat,
zejména na klugkém povrehu silniee, nebot’ nahlé za-
brzdéni, majici za ndsledek zablokovdni kol a smylk, byva
piiGinon padi.

Jeli tfeba zastavit, zmirni jezdee rychlost nejprve
tim, de zavie plyn a kdy# klesne rychlost, vypne apojku
a vabrzdi, Pred prekiZkou brzdéme radegjl diive a mir-
nym tlakem na peddl noini brzdy neb na paku rufni
brzdy. Rédny motoeylklista mé vidy obé brzdy v poféd-
Jou, spravié sefizené a zhytedng jich nepouiivi. Nespriv-
ny zpheob zmirfiovani rychloati stroje je ten, e pled za-
titkon neb Jinou plekaZkon se zapne nizéi rychlost, a tim
pii zavieném plynu stroj prudee zabrzdi, Takové zachi-
zeni nesnese Zidnd rychlostni skiinka a dlouho nevydrii,
nehledd na to, Ze pil tom t8%ee trpi i ostatni édsti stroje.

I dy# stroj stoji, pfesune se rychlostni paka pii stile
vypouté spojee na volnobéh mezi prvni a druhou rych-
losti a pala spojly se povoli. Kdyi mife jemlee v jlzdé

CEHO SE TREBA UVAROVAT

Motoru Skodi, nechivi-li se béhat zbytefnd dlonbo na
stojanku, kdy neni chlazen jako pi jizdé, o poniEli-ii se
do velljeh otddele, byt i jen na kratkou dobn. N{amLIin:
ny motor pii plném plynu mitie 26 rozbéhnout do velmi
vysolych otddel, pil fems vznikaji v motorn sily, jei
mohou nékteron pohyblivon souddst poikodit. ‘

Nikdy nezasunujte pii jizdé ryehlost, ladyi motor stoji,
jedito byste si snadno mohli potkodit koletka rychlostol
skiinky. Napied motor nadlipnéte o pitt vypnuté spojoe
zasuiite pak rychlost. Medovedeote-li pii jiwdé motor na-
slapnout, zostavie klidnt a motor spustite.

Nikdy se nemd rychlost zmensovat tira, %o se olevie

21
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;}z} D;E:G;ilé;el;t;;?nkotr?pimry ventil jest urfen pouze . pigiang olgjem o prachem omyjeme Stétcem namodenym
b dpnu e : .
< pnuti stroje a lkonolné zastaveni | go petroleje. Piischlé hlito odstranime nejlépe proudem
_ vody 2 hadice. Pit tom dbejme, ahy so pii stiilani vodn
DOTAHOVANT MATEK A SROUBTY NA gTROJp | hedostala do karburatoru, magnetu, reflektorn a hrad.

Nisled] 5 g . . Neni-li po ruee vodovod, odisti se motoeykl vodou :
iy fisle bccm ctJmsﬁ ,Fi”, Jizdé se nékdy nékterd matka houbou. Silngj¥ vrstvu blata pred o ; 7 m}, :
eb sroub uvelni, ZvIiSts ze zaddthkn u nového stroje. Je . : = Snyiaing fapac

— b . rozmoéme, abychom nepoikrabali ndtér. Motoeykl omu-
1{_& dn cely s‘cl-jnzjuib:;rf"gi};}: :;rc;f I ﬂ:" ?;;tiﬂq Efm prohlédnont | gme jeleni kot neb méklcym flanelem. Vodu, jf_f:;. se ::;1
nilekit dotéhaout g pak P-:jg(iéji Gb‘;z:"z“b}’va ”131;_‘}' stfikdni dostala na vdlee, odstranime, kdv? motor na

; H A [: - e . . - i ro s P b WMooa
«da, fsou viechny atadeny, srldsts plod dolit ﬁzd:;i tt, | chyilkuspustime; tim zabrinime rychlému rezavéni vilee.

Ostatni srouby a maftky je potiebi pouze sefidit (ne
dotdhnout); jsou to zejména matky tlumita vikyvi
§r?}1hy T&h&délek vidlice a &roub trubly ¥zeni, O jejic]::
serizeni je podrobné psino v kapitole IX,

G T W e b e, 9 A AT
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MAZANT
Je vyhodne po vydisténi stroje promazati mista opatie-
na maznifkami pro tlakové mazini (8 maznitek na vidlici,
1 na naboji pfedniho kola a 1 na ndboji zadniho kola). Tim
vytladi se voda po piipadé nedistoty, jef by snad vnikly

zay

T I—

1. CISTENI A MAZANI STROJE

Z'i votni doba motoeykle zdvisi hlavné od toho, jak se
& nim zachdei. Prive tak jako kaidy jiny stroj a vozidlo
nutno motoeykl spravns udriovat, éistit o mazat.

CISTENT
Citténi motoeyldu Jawn, nevyiaduoje pfi jeho jedno-
duchosti a ddelnosti mnoho price,
Cheeme-li &i trvale uchovat péling lesk natéru i chro-
movanyeh &isti, nedistéme nikdy zabliceny stroj na
sucho. K #iftdni poutijeme petroleje a vudl}r,v st zn;;..
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i dotéchto mist phi myti. K promazdvani téehto &dsti, joi
. nutno jinak provadst vidy as po 800 km jizdy, je doddva-
- nase strojem tlakova pumpa (8. 1, obr. 32.), je se plni ma-
- zadlem GARGOYLE MOBILGREASE &. 2. ze zadu po

T

odiroubovini vidka. PH pormazivini navlékne se tlako-
vih pumpa prosté vytezom na ofifténon mazmiku o obb-
denim ruéniho &roubu ve smyslu hodinovyeh rudidek se
vtladi do piisluiného mista ndleZité mnodstvi tulu.
Viechna mista, jo nutno takto mazat, jsou naznadena na
schematu (obr. 7.). Zde uddno i mazini druhyceh disti,

Mazdni motoru. Jak jiz v nivodu o jizdé bylo uve-
deno, obstardvd mazdni cclého motorn vhodny ole;
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CGARGOYLE MOBILOIL D pfimichany k henzinu
v poméru: 1 dil oleje na 25 dili benzinu.

Mazdni rychlosing skfing. Rychlostni sk¥i vyiaduje

rovnéf spravného mazani. Vhodnym mazadlem pro pre-
vody je tenty# olej jako pro motor, tedy GARGOYLE
MOBILOIL D. Neptidivejte nikdy k oleji tuhé mazadlo, .
nebot’ se miiZe snadno dostati do mazacich drazel v p-:ruv-
drech a zabréinit volnému pritoku oleje drazkou. Nasled-

kem toho nedostal by se olej na celon tfeei plochu pmmd{:ri

a pouzdra by se na hifdeli mohla zad¥t. Aby se olej
dostal v rychlostni sk¥inee ke viem mistfim, je ticha, aby
ho vidy bylo dostatel a nutno proto dolévati j&] pe
1000 a2 1500 km jizdy otvorem uzavicnym Sestihranmym
fronbem (4, obr.

8 jeho okoli dobie ofistit, nejlépe omytim petro-
lejem nebo benzinem, aby se pil vyjimdint froubu da
skiinky nedostaly nedistoty. Po naplnéni, jeli tich: b,
froub opét odistime a vidy Ridndé dotahneme,
M azdnifetésii. O mazini Fetdzd, joi mase provadét vi fely
aspo 1000az 1600 km, bmde zminka ve zvlagtnim odstavel.
Mazdnt kulithového loZiska spoily. Kulithkove lodisko,

na ném# b&ii fetézové kolo, kdyi je spojka vypnuta, mé
se obfias namaznout nékolika kapkami oleje, nejlépe,

ledy# se disti a promazdivaji Tetéay., BLE& o tom v od-.

stavei o spojee. Jedind zhyvajicl mista, jef nutno nékoli-
ka kapkami oleje GARGOYLE MOBILOIL D na-
méznout, jsou:

24

25.}. Po ujeti 3000 km vyménime:
vieehno mazadlo. Je radno pied vy¥roubovanim &roub ;
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4 patky na ¥iditkich a lanitka od nich vedouei,
4 gepy zadni brady,
2 tepy piedni brady,
2 ¢epy a 1 kloub rychlostni paky,
1 &ep patky spojky na rychlostni skifnee,
1 &ep sedla (v piedu) a tfmen sedla (2 mista
pod sedlem),
Stadi promazdvat tato mista az po 800 km, po pkipads
po vydidténi stroje. PH mazdn{ epi brzd dbejte toho, aby

se ole] nedostal dovnite bredy, jedto by breda pak netdhla, &

Vhodny tlak pro predni gumn je asi 1 atm. o pro
zadni agi 1.2 atm., vazi-li jezdec asi 75 ke.

PORUCHY NA PNEUMATIKACT

Nedr#i-li preumatika vaduch, miiZe byt piitinon toho
netésny ventil nebo dira v dudi.

Jednou z hlawvnich piitin porach na pneamatiliich
je piehnuti hiebikem. Ve velmi dastfeh pFipadech mi-
feme tomuto nobexpeti Seliti tim, fo pHi kakdém masta-

o veni motoeyklu (pfi tankovini, pfed zdvorami a ped.)

Il. OPRAVA PNEUMATIK

HUSTENT PNEUMATIK

Na stroji jsou namontoviny balonové pneumatiky

s vlofenym dratem, jez Vim poskytnou dostatel po-
hodli i na patnych cestich. Pneumatika na piednim
kole mé rozméry 25%2-75 angl. palee a na zadnim
25x 3 palce. Jest jen na Vis, abyste je vidy sprivnd
nahustili, 8m# uvarujete se Sotnjeh defektn. Nepum-
pujte gumy piespiiliz, nebot! pak trpite Vy i stroj otiesy
pi jizd® na Epatnych cestich. Naopak zase piilid mélo
napumpovane pneumatiky se ve styku se silnief hodné
prohybaji a pletive v gumé brey pielame. Nejspolehli-
viji zjigti se sprivné nahuiéni gumy, smeF-Ii se tlak
zvldstnim tlakomérem o doporndujeme Vam proto si jej
opabliti.
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" rukou plejedeme plastsd, zejména zadni a presvéditime
i se, nevizi-li v nékterém hiebik, ktery Zasto talkto mii-
 feme vytahnouti, anik by zpisobil kodu. Je také radno,
: proji#dime-li misty, kde zejména lze pohozené hiebiky

oteldvat (kovarny, stavby, poutl, tovirn! dvory, kolati

. a pod.), radéji zastaviti a uvedenym zpidsobem se ple-
© svidditi, nescbrali-li jsme hicbik. Budete -piekvapeni,
. jak dasto se timto zplisobem uvarnjete nepiijemné sprav-

ky gum. . ‘
0O netésnosti ventilkn se presvédéime, sejmeme-li

- pchrannoun éepitku a konec ventilliu navihéime, Je-li

ventilel netiésny, tvofi se bublinky. Ventilek se dd nélkdy
ntésnit, dotahne-li se vnitfni jeho kufelka drohou stra-
aon ochramné depitky. Nepomide-li dotafeni, je tfeln
vnitfni kufelkn nahradit novoun. Vozte tudiZ s schou

. vidy v krabifee nékolile nahradnich ldclek.

Nend-li piféinou unikani veduchn netésnost ventilku,
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vyimeme dusi z plidts. NejpohodInéji se oprava provede,
vyjme-H se kolo z rdmu. .

VYJTMUTI ZADNIHO KOLA

Zadni (sekundérni) fetéz rozpojime nejpohodinéii talk, ¢
%o otofime zadnim kolem a# spojovacf Elanek (3, obr. |
24, ptijde na Fetézové kolo na zadnim kole. Sroubo-
vikem pooteviemo konce pojistného pera (1, obr. 24.)
a pero vyvlékneme z draZek v koneich Eipkl spojovaciho |
fldnku. Rozevieni konett musi ze dit a citem, aby so:
konee pera neohnuly. Palk sejmeme piiloZku a spojovaci -

tlanelk vytladime = fetézu, pil éemi oba konce Fetéru @ |
piidréime, aby snad nespadly do prachu, Je radno feléz - b

g ptedniho Fetézového kola nesnimat & slofit jeho konce
na rozprostieny papir nebo hadr. Sefroubujeme-li jesté
ruéni matku (2, obr. 8.} s konce tahla (3) brady a uvoel-
nime-li pravon a levou matku (1, obr. 8) osy zadniho
Ieola franconzskym klifem sefroubovanim o nélolil »d-
viti smérem proti hodinovym ruditkim, je kolo uwvol-
néno a lze je vysunout ze zdchytd. Motoeykl trochu .
nadzdvihneme nebo naklonime a kolo vyjmeme.

VYJIMUTI DUSE Z PLASTE A OPRAVA DUSE

Sefroubujeme ochrannou depitkn ventilliu a jeji slubsi
atranou vysroubujeme kuZelku ventilku a vypustime
zbyly vezduch, Sefroubujeme rudni matidku veniilku,
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Obr. 4.

podle polohy hiebiku zapichnutého do plizts. Dobie je
oznadit misto velkym kiizkem inkoustovou tuZkou, Je-li |
dirka mald, a neni-li okem patrnd, napumpnjeme mirné

A

Olae. 8.

je pFipeviiuje ventilel k rafku a sejmeme 1 podloiku.
Okraj plastd v mistd protilehlém ventilkn vtlatime do
prohloubeniny rafla o okraj plasté v misté u ven-
tilkn nadzdvihneme opatrné z rifku kola slabsim lon-
opm francouzského klide a previékneme pres okraj rifku

{obr. 9.).
Misto, kde byla dude poslkorena, wjistime nékdy snadno
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i

dufi a sluchem hledime, kde vaduch unikd. Nelzedi |
sluchem dirku zjistit a je-li po rmce voda, ponoiime |
mirné napumpovanou dudi do vody. Unikajici bublinky

ném ukaZi dirku, kterou si hned tufkon oznadime, N&-
kdy ‘si uspofite mnoho price se spravovanim, prohléd-

netie-li dufi v okolf zjitténé dirky nebo naproti, kde duge f;

ledela na riflu. Stane se totiz nékdy, e hiebik prorvaz
dufi v nékolika mistech, zvlists, kdyi po nihlém unik-
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nuti veduchu jste jeli po prizdné gumé, ned se stroj
zagtavil,

Podlozenéd misto tfeba dobfe obistit benzinem, wdranit
povreh lehee skelnym papivem neb dedténym kartidkem,
patel sc misto ve velikosti zdplaty potie mirné roztoliein
gumy.

Pii opravé v misté, kde je stary zaschly pumovy roz-
tol, lze ofistit dufi, neni-li po ree &isty benzin, 1 smisi,
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Obr. 11,

kterou mite v nadriee, nutno vialk misto ryehle a di-
kladné vyt#iti suchym a #istym hadrem a ofistit skel-
nfm papirem nebo draténgm leartatleem.

Je nezhytné, aby naneseny roztok gumy raschl (agi
za minutu, neni-li ho naneseno piiliE mnoho). Mezitim
g pumové zaplaty stdhneme ochrannd pliténko. Zi-
platu piilozime a pevns rukou nebo néjalgrm plachym
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; predmiétem pritiskneme. Spravované misto pesypeme

’; mastlkem (klouzkem),
| Je-li v pldsti

nated lze hned dofl sanontovat.
proraieni velld, dira, je tieba pligt podle-

| piti plitnem gumovym roztolkem.

-
i
¢
!

&
E

§

Cse pletahnout

- snadno. Rudéni maticka ventilkm se dotahne,
ventilku gepiékou

PHi vkladdni duge prostzéi se nejdfive ventilek; na-
vlgkne podloila a nafroubuje rulni matitka. Duse pii
Kladand musi lefet rovné, bez zahybl o fhst duge, jei
se vidid4 naposled, nesmi byt napiata (obr. 10.}. Ja
proto vyhodno dusi pied viladinim nepatené nahustit.
Na to pfevlékne se rukou olraj pladté v mistd proti-
lehlém ventilku a vmadkne v tomto misté do prohlubné
rafku; zbyvajiel okraj plastsé se pietdhne, pil fem? ke
konei pomahdme francomzskym klitem. Nildy nesnaite
plast nésilim pres rifek, abyste nepoiko-
dil drét v okraji plafté, éimz by se stal nepotiebnym.
Je-Ji pii pfetahovani dst olraje pliZté proti ventilku
sprivné v prohlubni, da se montas plasts provést velmi
lenZella
piitdhne, gleontroluje se, zda duse

| neni nékde slf{pnuta, guma mirné napumpuje, oklepd

E
b

i
3
I

X

+ neb nadzdvihne o kolo osou vloEi

adery pésti, aby plast i sprasmé sedl, nahusti na sprav-
% tlale a na ventilek nagroubuje och rannd Sepicka.

VLOFENT ZADNIHO KOLA

sadniho kola se motoeykl trochu nalkloni
do vyfezu v zachytech
zadniho kola o sondasnd se navlékne zichyt reakee brady

Pii vlliulini
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na konee froubku na vnitini strang ramu. Tihlo brﬂif
se proviékne depem piky brzdy, fetéz previékne talk a,l:}"
o}ba. 'Jmn{::: pFisly na velké fetézové kolo a zde se s,poji.i
Pal se piitladi zadni osa k ob8ma napinacim $roubfim ;
u‘]:rfﬁ n‘mt]c}r na konei osy fadné dotshnon a brzda sm”‘idilﬁ
Bliz& o tom v odstavei o hrzddch a ofetfovdni i"etézﬁli

VYJIMUTI PREDKTHO KOLA

Saﬁrau]?ujcmﬂ ruéni matlu (2, obr, 11.) na konel tahla:
(3) pfedni brzdy, povolime matky (1) na ohou stram:'nchﬁ
asy,a, kolo z vyfezd vidlice vyjmeme. PH opétném zusau—E
zeni kola se matky ¥idné dotdihnou a brzda Emubovs’u-lﬁ

mm ruéni matky (2) sefidi. Blizsi v odstavei o hrzdaich.E

bk
B
f
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IV. MOTOR
HLAVNI DILY MOTORU

Motocykl Jawa 175 em?® je opatien jednoduchym ;
vzduchem chlazenym dvoutaktnim motorom o.wé;lﬁvnéE
lm_nstrukcc: Villiers, zaruéujieim spolehlivost ‘br"mnlfv;‘r%tg
aJ]c(hmduchou obsluhu. V obr. 12, jaoun Uéislc;vfr.n i
dily motoru a v§znam &islic podin v seznamu.
1. Vilec.

2. Hlava vilee,

3. Spojovaci grouby hlavy.
4. Svitka. )

¥ hlawnif

5. Kabel svigky.
G. Dekompresor.
7. Karburitor,

&. Clistis vaduchu,

T O L N R T ST Y

34

Obr. 12,



9. Baact hrdlo.
10. Prepouitéei Landl
vilce.
11. Vyfukovy kanalvales,
12, Klilcovd, alebin,
13, Dist,

17. Ojnice,

18. Pouzdro ojnice.
19, Klikovy &op.
20. Matka klikového sepn, .
21. Klika,
23, Protizavali,

14. Pistni kroufels. 23, Pouzdro klikového
15. Pojistny kolidek hifdele. . ol
lvouzln, 24. Bpojovaci svorniky kli- |
16. Pistni gep. kové skiind. }l- Uy
ZPUSOB PRACE MOTORU ; \
Ve .v_iilci (1, obr. 12.), opatfeném chladicimi #ebry, po- ]
hybuje’se shora dolit a ze zdola nahoru pist {13) =e -
d.va.ma, tésnicimi krowZky (14). Pistnim tepem (14} a .
ojniei (17) 5 valeky v dolnim oku pfendsi sc pohyb N

pistu na kliky (21). Na jedné Klice jo nasazeno fetézové
kolet¢ko a na druhé setrvaénik s magnetlkou, K wilel
pripevnéna je snimaci hlava (2) z lehké glitiny = chladi-
cimi Zebry a do ni zafroubovina zapalovact svidka {4) |
a dekompresor (6). '
Pfi pohybn pistu k horni mrtvé poloze (obr. 13.) na- 5_
88ava se pies karburdtor kandlem (&) pod spodni stranon |
pistu do klikové skifng smés veduchu a paliva. Sousasné |
se nad pistem silng stladuje smés, jes byla ji¥ diive na-
ssata; to je tak zvana komprese. ’
Kritee pfed koncem zdvihu pistu nahoru eapdli se |
stladend smés v pracovnim prostoru vilee {obr. 14.), &imi -

o
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Olar,

Har.

D, B3

nastine svyient tlaku (explose) a po ni nisledkem rozpi-
nani plynt pohyb pistu dolé. To je viastni pracovni zdvih,

Pred dosafenim nejnizii pelohy odkryje hrana pistu
vyfukovy Lkandl (), jim? upikaji spalenéd plyny, Pii
dalfim pohybu odkryje se pepouttéei kandl ) a smds

prostoru nad pist a vytlafuje zbylé plyny. (Obr. 15)

Za jednu otigku klikového hiidele #ili za dva zdvily
(dva takty) provede se cely pracovni obéh spzi,luvacih;}
motory, b. J. nassiti vybuiné smési paliva a vaduchu,
jeji stladeni &ili komprese, zapaleni stladend v{¢buiné
smési, pracovni zdvih zphsobeny tlakem '[:rlvﬂﬁwV'::ni]{-
lych spilenim & vyfuk spilenych plynii. )

Smés se zapaluje pied nejvyssi polohou pistu elektric-
kou jiskrou, kterd presko#i meszi kontakty zapalovaei
svicky pil pferufovini proudu v magnetee usporidand
v getrvaéniltu motorn,

Mazdni viech pohyblivych dhsti motory obstardvd, jak

jiz uvedeno, olej GARGOYLE MOBILOIL D piimi-

chany k benzinu v poméra 1: 25,

O DEKARBONISACT
MOTORU A V¥FUKOVEHO POTRUBI
Po ujeti as 1500 km je tieba provést dekarbonisaci
motorn a vyfukového potrubi, to znamend odstranit

z kanilki vilee motorn, = hlavy, s pistu, 2 vyTukoviho
hrdla, trubky a tlumide vyfuku zbytky spileného aleje
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*, &l karbon. Price s tim spojend je pfi jednoduché kon-
; strukel motorn snadnd, aviak je pii tom tieba dhifi
g jisté opatrnosti. Dopornéujeme proto jexdedm zaddbed-
E nikitm, ktefi nemaji odborngch znalosti, aby aspof pevni

r:d Teaes i (I |1 a3 APy I i Gl i
i35 b J¢ 86 prepouitcel k & dekarhonisaci dali si provést n nafeho zistupee neb u nds,
mirné stladend v klikové skiini vnikd do pracovniho |

i aby seznali, jak se pi ni postupuje. Tém, kitefi si i hod-
£ laji sami provadét, pedivame postop pro demontiz a
§ montdi valee,

i
g DEMONTAZ
E Nejprve sefroubujeme rodni matidkn svily, odpojime

i kabel, svitln kligem (7, obr. 32.) vyiroubujeme poliybem
Z proti ruditkim hodinovym a podloflin ped svifkou vy-
ﬁ"jmeme. Bowdenové lanko dekompresorn odpojime, a
h slee tim, Ze povolime &roubek se Zestihrannou hlavou
¢ a konec lanka vyvlékneme. Pak vyfronbujeme 4 pii-
- peviiovaci Srouby hlavy ze zivitd wve vilei, hlave nad-
* zdvihneme a i se frouby sejmeme. Po seiroubovani dvou
. matitek pfipeviinjicich krvt pfednfho fetézu kryt sejme-
- me. Kryt setrvadnikn scjmeme tim, Ze stladime pedil
1 brady. Nelze-lH dostateén stladit peddl brzdy, aby se dal
Ervt sejmout, povolime staviel matku na konel tihla
noini brzdy. (Neopomefime po provedend dekarbonisaci
opiét bredu sefidit, jak popsino v odstavel o sefizend
! brzd.) Besroubujeme s karburitoru distié veduchu, nvol-
° pime horni piehozmou matku potrubi benzinu, povolime
; objimkn pifipevinjiel karburdtor na ssaci kolénko a kar-
¢ buritor sejmeme, Pil tom ziistane bowdenové lanko ke

e
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karburatorn pripojenoc. (Podrobn&ji dodtete se o tam
v odstavei o karburdtorn.) Vyiroubujeme 4 Sroublky
pfipeviinjici vyfukové hrdlo k wvilei, povolime &roub-.
ky obou objimek, z nich# piedni stahuje vyTulon- |
vou trubku na vyfukové hrdle, zadni objimka pal
vifukovou trubku a tlumit vifukuy, sefroubujeme .
matkn pfipeviiujiel thamid v¥fuku k rimu a tlamis
i vffukovon trubku odmontujeme. Nato seiroubu.'
jeme mathy Eroubovyeh svornikil piipeviiujicich vileo |
ke skiini a sejmeme pérové podloZky pod matlkami, |
aby nidm snad pi# odniméni vilee nespadly do skiing, :
Hiidel motoru otodime tak, aby pist piisel do nejnizi po- -
lohy a véle: rovnd zdvihneme. Zdvihat tieha pozvolng,
aby se neposkodilo tésnéni pod valeem. Poikodi-li se, |
nutno dat nové, PH sejimdni nesmi se natddet valoem
kolem pistu, aby se konee pistnich krouzki nedostaly do L
ngkterého kandllu a tim snad nezlomily. Mirnym tlakem i
vytladi se pistni &ep 2 pistu & ojnice o pist Ize pak snadno
$ ojnice sejmount. Je radno pileyt ihned klikovou skiif o
motoru dist¥m hadrem, aby do ni nenapadaly neistoty. f
8 vilee odmontujeme ssael kolénko, povolime-li obé ma- -
ticky Sroubovych svorniki.

ODSTRANENT KARBONU 3

Ry

Usazeny karbon se seikrabe Sroubovikem a driténym
kartddkem, pii fem? je tieba dit pozor, aby se neposko-
dil pist a hlava vélce. Je v¥hodné po seikrabani karbony
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viechny &asti hladee vyleftit smirkovym papirem. Ka-
nalky ve wvalel, »v1aitd vyfukové, musi se udriovati
velmi #isté, ale nesmi se naprosto ménit pilovinim jejich
velikoat o tvar. Rovadd & deddel pistnich keouZkld nutng
odstranit karbon, aby se krouiky volné pohybovaly.
Jeou-li pistni kroniky v draZkich ndsledlzem spaleného
oleje nepohyblivé (neprudi), uvolni se omytim v petro-
leji. P¥i pFevlélkani krongkn md se postupovat opaté,
aby se krongel nezlomil. Snadno se avickne a navlékne,
vlozi-li se mezi n& a pist 3 pasky slabého plechu a to
dva u koned kroniku a jeden uprostied; krouiek lze
pak pohoding atéhnouti.

Oba pistni kroniky maji bt na vndjsl plode, v niZ se
stykajl se sténou vilee, lesklé, Nedosedaji-li krousky
spravné na stémm vilee, json vidy na povrehn derné
a je tfeba je vyménit, Vile nového pistniho kroniku ve
spife, t. j. v misté, kde je kronfek rozifznut, ma byti asl
(-15mm (piibliznég sila navitivenky). Zméii se, vloZi-li
ge samotny kvoufek do vilee. Dostoupi-li viile hodnoty
-5 mm, je nutno kroufick vyménit.

Troufek ma miti v drazee malon postranni vali. Zvét-
4{-li se tasem &iika draZky v pistu, nutno pouZiti krouzku
piiméiend vyifiho. 8 ponzder pistniho gepu tieba odsbea-
fiovat gpaleny ole] velmi pozornd, jmalk mohou vaniknout
potiZe pii vyjiméni pistniho tepa 2 pistu, Pistni tep se ma
dat vEdy mirnym tlakem vysunout z pistu.

Ve vyfukovém hrdle, trubee a tlumiéi nahromadt se
tasem zhythy spileného olejen sazi. Proto vytisléle vy-

4
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fukovy thamié vidy po ujeti 1800—2000 km a zviddts
prichozi otvory na konei v¥fukové trubky, zasnhujief
do tlumite; zanegenim potrubi a tlumide ;cmo}mu -
fukové plyny dostateéng volns prochizeti, #im# zmen-
fuje se vykon motoru a zpisobuje pfehfivini vilee.
Nejlépe daji se saze odstranit z troh mal¥m draténgm
kartétkem dokud je vrstva karbonn slabd. U starych
zanedbanyeh strojit, u nich karbon nebiyl dlouhou dobu
odstrafiovén a je proto tvrdy, je &i5téni obtiing.

MONTAZ MOTORU A VYFUKOVEHO POTRURS

Pied opdtnym smontovinim se viechny &dsti dobie
otisti, umyji v palivu o osu#f, theci plochy mirnd naolejujt.
Pist se nasune na ojnici a vlo Pistni dep. Pist tieba
na.a?imntﬂva-ti tak, aby fikm4 plocha vystupku na pistn
smerovala kn pfedu motocyklu. P# NeSPraviném nass-
zeni pistu by se pist poikodil. Pred nagazenim vélee
piipoji se k vdlei ssacs kolénko, ohé matky plitihnon
& na klikovou skiifi piiloZ tésnsni pod vilec. Pii na-
souvani vilee na pist {(klikovy h¥idel je natoien talk, Ze
pist je dole) tieha dét pozor, aby pistni krouzky byly
natodeny sprivnd v dréfee tak, aby pojisfovaci kolitek
v dréZkich pistu byl ve vybrdni ve spife krounZki a

nutno dbdt, aby se pH nasouvéni vilee kroufick pres
kolitek nepietosil. Proto jednou rukou nasazujeme vilee
a druhou dr¥ime pist a stladnjeme krouzky, aby snadno
vklouzly do vilee a neposkedily se, PH tom, stejné jako
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pfi sejimdni, nesmi se valeem Lkolem pistu natadet, aby
se kroniky nezlomily. Navlékneme perové podloizky na

~ groubové svorniky a nafroubujeme matlky, které nutno
- pritahovat stejnomérné o postupné vidy protilehls, aby
t véalec v celé plofe na tésnéni spravné sedél.

Nasadime hlavu vilee soudasné se frouby (pod hlavy
groubli neopomiite dit podloiky) a to tak, Ze dekom.
presor sméfuje ku piedu stroje. Srouby se jako u wilee
stejnomérnd piitihnon. Pripojime v¥lukové hrdlo, trub-
ku a tlumid, matky obou objimek utdbneme. Piipo-
jime lanko k dekompresorn, nasadime karburator, Satit
veduchn, kryt pedniho Fetfzu a matkami Lkryt piitih-
neme, nasadime kryt setrvadnika, zafronbujeme opatrené

| vydifténou svidku o pifpojime kabel. PH Sroubovini

gvitly dbejme, aby svigka &la do hlavy rovnd; napfed
ji ruénd zafroubujeme a teprve, kdvi mame jistotn, fe

i je sprivng v zdvitu hlavy, poufijeme klite na dotafeni.

Nikdy nepouiivejme moel a nesnagime se nadroubovat

- jijif ze zaddtka klidem, jinak se snadno tvrddim zivitem
- avidky pogkodi zavit v hlavé vilee. Svikn pak nileZits,

ne viak pirespiilis dotihneme. TéZ dbejme, aby kabel
avitky nelefel na vilei, aby se isolace nespilila,

V., ZAPALOVACI ZARIZENI
A OSVETLENI

THoflavi smés stladend v pracovnim prostom wilee se
krafice pied horni mrtvou polohou pistn zapili elektrie-
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kou jiskrow, kterd pfeskoti mesi kontalty
prerufovani proudu vyribéného v ma

svitky pii- @
gnctee. Magnetka | [

je uspoidding v setrvadnikn a prroud v ni veznikd tim, -
Ze magnety upevnéné na vnitini strané setrvadniln ¢

imdukuji pif otddeni setrvadnikn proud v eiviciel kotvao- ©
vé desky magnetky. Proud se pieruiuje a spojuje v pie- £

rufovati se dvéma kontalty, z nichz jeden je pevny

a dl‘ullj' uspﬂi".'idén . 'paiﬁuc pﬂh}*l‘lﬂvané vadkon nsa

niboji sefrvadnikn.

DEMONTAZ MAGRETEY
Btladime t#i zdchyind pora {5, obr. 17) na obveds
krytu setrvadnilo a kryt seimeme. Tim ja jiz

satrvadinile

(1, obr. 16) i plerufovai (4) pFistupny. Neni proto tieba

za Gfelem scifzend o vyditéni kontaktd Dlerndovade
sejimati setrvaénik s hifdele motoru,

M4 se tedy demontovati setrvadnilk jen tenkrite, je-li
toho nezhytng tfeba. Pii demontsii selrvatnilon uvoln

¥
B

se pledni matka (2), je mé wvnite setrvainilu pi- |
rubu, kterd stahuje setrvaénik s hiidelo Pl seiroubo- |

véni matky. Proto k demontdsi setrvainilou nenf za- |

potiebi zvlidtniho nifadi a lroms toho zabrini se
padnému poskozeni magnetn. Matla ma normslng pravy
zivit a Sroubuje se vlevo proti pohybu ruéitek hodi-
novyeh. Uvolnéni matky se usnadni, uded-li so kla-
divem na kM. Asi po dvon otoskich sadi opit matlkh, .

THi- ¢

Obr, 16,

matky a na né kladivem wdeil, nvolnd se setrvadndl
na kufeli hiidele, naded lze matlm prsty sedroubovat
a setrvadnile odebrat. To sejmuti scbrvadnilku spojime
vidy pdly magnett v setrvadnike kusem miékkého Zo-

b T

% 5 g " leza, na pi. plechovon deslcon, aby se zabedanilo sted-
?E;I-l E’]P?mm EE&]‘H}:V&.{:: E'.ﬁrub:.]' matky dosedla na tam magnetismu. Po sejmut! zetrvadniku jsou viechny
B e gastl leotvove desky () snadno pistupny.
44 .
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Ohbr. 17.

Kotvovd deska (1, obr, 17 ) jest ulofena na Lronzovém
pouzdru klikového hiidele a pidreiovina rachytnim
plechom (2) ke klikové skifni.

MONTAZ A NASTAVENT MAGNETK Y
HNejprve se wyime zadni horni spojovact froub klikové
skfing a kotvovd deska nasadi na bronzové pouzdra,
az naboj desky doscidne na Klilovon sk, Zichytny
plech (2, obr. 17) pfipeynény na rzadni sténd kotvove
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i desky natod se tak, aby jeho otvaorem maohl projiti spo-

jovact froub skiné. Do merery mezi plochou zdchytného
i plechu a klikové skiing vio#i se podloZla o spojovacim
§ #roubem s matkou se vie spoleing stihne.

Pii montagl nutno dbati na to, aby zdchytny plech

¢ doléhal na podlofku ji# pred stafenim roubu, jinak
| mliZe nastati deformace celé desky.

Nato ofisti s¢ benzinem od mastnoty kukel na kli-

kovém hifdeli a kuZelovy otvor v setrvadnikn; setrvasnik

se nasadi a matkou pFitdhne. Pled pevnym dotaZenim
miatky se natodl setrvaénik na hitideli tal, aby Siplky

. na delni strand hitdele a setrvadniku byly na téke strand

T R e O P e R O T Jav
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od stfedu a mély plesné tent¥? smér (obr. 16). Setr-

" vadnik s2 v této poloze pHidrif a matka pevnd utihne,

Je-li setrvadnik presné nasazen, je tim zdroven jif sprav-
né nastaveno zapalovani.

SERIZENI KONTAKTU PRERUSOVACE
Pro pravidelny chod motoru je dilefito, aby kontakty
prerugovade (obr. 18) byly spravnd nastaveny. Jen obéas
je mutno je sefizovati. Po sejmmti krytu zetrvaénilu
natodi se hildel motoru tak, aby picrufovad byl né-
kterfm otvorem v setrvadniku pilstupny. Péro (5, obr.
16), jei pridriuje vitkoe (6) plerufovade se vysune

stranou a vigko se otvorem v setrvadniku vyjme.

K sefizeni lkontaktl go natodl setevadnik do pololy,
kdy pafks (1, obr. 18) pohyblivéhe kontakin {2) je
gdvifena co nejvice. Nastaveni vitle mezi kontakiy pro-
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viidi se natddenim destitky nesowel druhy kontakt |
{pevny); Sroubovikem povoll se oba Zroubloy 3 a obd-
fenim excentru 4 natadi se celd destitln nesonel pevny
kontakt; po nastaveni spravné vile mezi kontakty,
kterd u Sestipdlové magnetky &ini 0-15 af 0-30 mm, !
se oba frouby 3 opdt pevnd piitdhnou. Pro snadnéji
povoleni a utageni téchto &roubi 2 se natodi setrvadnik
tok, aby pllkruhovité vybrini v naboji sctrvaniku ©
piidlo nad &roub 3. K nastavovani vile mezi kontalsty l
doddva se zvlifind mérka, na niz jsou 2 plidky postupné |
za sebou piinytovdny. Prvni plifek silny 0-13 mm musi E:
pii odtrhn volnéd prochdzetl mezi obéma kontality, oba |
pligky viak prochazeti nesmi. E

Dotykové plochy kontaktit je tfeba obdas Gistd otifti §
hadfikem navlhéenym v bensinu, aly se odstranil prach %
i jing nedistoty. Opilovivat, oilerabdvat nebo olbrudovat i’g
ge viak nesmi,

T

P e

1,7t A

PORUCHY NA ZAPALOVACIM ZARIZENT

Nedd-li se motor naglipnouti, nutno ge nejdiive ple-
svidéit, dostdva-li stroj dostatek paliva, Stlatime proto
kmoflitek na plovikové komofe splynovade, az palivo
pietéld. Pak je piivod paliva v pofadion. Nenaskoii-li
pak motor, prohlédnéme zapalovael svidku tim, e ji
z hlavy valee vydfroubujeme zvlifinim s nafadim do-
divanym kligem, svitkn s pFipojenym Lkabelem polo-
Zime na hlovu vilee, pil SemZ se nesmi svorka svitky
ani kontakty dotykati hlavy vilee. Sldpneme na pakn

R I I R S I T T R,

ETREE,

L0

nogniha spouitéte; nepieskoni-l jiskry mesi konlakoy
avidly, mide Lo byti proto, Ze svitha josnecistina.
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rofio. svidkn dikladné odistime, odstranime saze s iso- otvové desky k vypinaéi, upevnénému na pravé strand

lace dikladnym omytim hadikem navlhéenym hen-

zinem a po pripadd sefidime vili mezi kontality svisky b
tak, aby nebyla v&t$ nei asi 0-8 mm. Nojleliﬁ ji.ekr*a :
se dostane pii vedalenosti kontakin asi 0-4 mm. Piif
opétovném nasroubovdnd svitky je tieba dbit, aby se
neposkodily zévity v hlavé motorn. Diva-li svicka dosta.
tenou jiskru & motor piesto jedté nechee chytit, theba @
prohlédnout kabel, vedouei » kabelovs vyvodky {2, obr. |

17} v kotvové desce ke svidce. Dotylcs-li se kabel hor-

keho vilee, Propali se nékdy isolace o nastane kratls &
apojeni mezi drdtem kabelu a vilcem. Nelze-li zgvacdy &
odsfranit tim, %e se poikozené misto ovine isoladni tlka-

nief, je nejrozumnéjii das nevy kabel,

. Nc:ic!ﬂleiitéjéf pro sprivnou funkei zapalovaetho za-§
Tizenl Je spravné nastavenf viile mezi kontakty piern- §
Sovade a proto je nutno, tuto vili éastdji kontrolovati B
jak byle udino v pledchdzejic

a jo-li theba sefidit,
kapitole.
: ZAPALOVAQT SVICKA

Pf-f. Vj,‘:menE zapalovael svitky je dilesito, aby byl E
pouiit sprivng typ svitky vhodny pro tento motor,
nejlépe je pridrieti se toho typn avitky, ktery byl po

Fidném vyzkoudeni tovirnou zvolen a s motorem dodin

PouZitim nevhodné svitky mohou vzniknout nesnize B

V. RYCHLOSTNI SKRIN A SPOJKA

v zapalovani, po pipadé i dosti znadné dkody na motoru. §°

_ OSVETLENT
Elelctricky Pmuni je doddvin pfimo z magnetky la-
belem vedoueim z v§vodky (3, obr. 17) na zadni strang
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thlavy ramu, Je-li tento vypinad v poloze proti plemeni
iz, jest: pledni 1 zadni svétlo zapnuto. Piepinadem na
ireflelitorn zapindg se bud hlavni dilkove svitlo {oto-
demim padloy piepinade vlevo) ancho méstskd svétlo
{otofenim vpravo); je-li padka pfepinade ve stiednf po-
tHoze, je pledni svitlo vypnuto a sviti ponze evittlo wadnd.
¢ Pii setkavini tlumi se hlavni svétlo naklinténim pa-
iraboly uvnité reflekforn howdenem a patken pifpev-
fnénon na Mdftkdch.
- P vyméné potkozené Zarovky v reflektorn vyirou-
buje se froubel na plednf zpodni strané reflektorn a
jme 7 reflelctorn predni sklo s parabolou i Zarovkami,

iraboly ze wichyinyeh ofele uvelni se desla se Zdvovka-
ia lze ji = reflektoru vyjmouti a #arovky vyminiti,
£ Kabel pro osvitleni mi na lkonei, kde je piipojen
ik magnetee £F roziiznuté zdstriky o nestejngeh roz-
itexich, aby bylo vyloudeno nesprivné spojeni Zarovek
is oavétlovacimi civkami v magnetee. Tyto zdstriky je
itteba udriovat naprosto disté, aby byl zarufen dolay
ontakt. Uvolni-li se fasem zéstrdley, stadl rozeviiti
ttrochu kones, jes pak tladi vie na stiny zditky.

UOEL RYCHLOSTNT SKRINKY

i~ Sila od motoru se pienddi na zadnd kolo tak, %e 5 ma-

tlcho fetézového kola klikového hifdele motoru se prendsi-
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piednim Fetézem na Fetbrové kolo spojly, phipoje rplného plynn zhyledné pn dlou‘t}:m iobu a nencchivat
k rychlostni skiinee a odtud drahym Fetézem a i,ﬂﬁmﬁ'}vybé]mout nmmr . 1-'}-'5::31(!!1 otétck. i M )
vimi koly no zadni kalo. £ Piirozend pouniivime niféi 1‘yc|1]f:.~:f. jen, ]cr:-li tolo trcj
Benzinovy motor ma tu viistnost, %o v mitlyeh uL:'u‘EE:' ba, pii rozji:idéni, pﬁl ]i:r.d:"z :1:;:_1::01 k}rfr'.h 31;01111_11,_1}1, (10 fvc}m:
kieh nemidic dobfe pracovat a nevyvinuje :h}.‘it{ucénul% ostrych z;ttahﬁi}k o .P.Pm] pri:kal;f,lmn; i .L::.'L]:: T_m]_qlmi:: v b
gilu, potfebnou pro rozjizdéni a jizdn do velkého !{Dpce}? pu na volné silniei jedeme vidy na treti rych ost.
Proto, aby se vyuzilo plné vellkého vykonu, ktery mi
molor pil vyBich otdékich, vklida se mezi motor ¢ AR
zadni kolo ryehlostnd skiinka. Zafazenim koledck o vhml;::_ o SKRIN K}_E S—
né voleném podtu zubfl docili se, o motar pracuje pi: R;,rchlastnm]mnEm illi}utﬂfl“]‘lll Jm"f‘: 17-{“-1“;]0}"'5}“1-';
vySiim podtu otddek s ndlefitym v¥konem, kdeita zadi fiovd. Podet zubi Fetézovieh kol u pledniho Tetézu je 17

N 3 : . P4 iho Fetd 8. 5 timto podtem zubi ddva
kolo se todl pomalu, aviak za to sila na lkolo pFensdents n 42 1 radniho fetézu 19 a 45, 5 timto §

je vellc. ¢ skrinka pievod od motorn na zadni kelo pil prvni Ir;‘chE-
Pomér podtu otifelk motorn a zadnilo koly jo L. “1 losti 174, pii L].E'Llhl_":_ I'E.'c]l!f:-;ii !j~.ti a il tield 1‘3’Ehlcm{t.1 [.r':;.’.:}.
plevod. Pii zasunuté pryni rychlosti je tento pievod nej: Uspotidiini Li‘:"m‘l‘ Eiflw'”flf.‘r' e PEWT'HG z obr, l-"-, -U'-_ ,
vitdl, pii druhé ryehlosti mendi a pii tfeti nej meni, Proto 2L a 22, T'fe Bk‘"mm_*’t*'f"fﬂ* s d‘i“‘ ]‘1'11"-1‘515 M*'f"f'“l U]ﬁf-
pii zasunuté prynd rychlosti se stroj nejsndze rozjede ; piedlohovy {':3]?, na fmfhv, jsou nlofeny 3 pary ozubenyeh
vyjede nejvEtd] stoupdni, aviak s mendi ryehlosti nes pi koledek v .‘513:],1(!113‘2&-53-!3['111I ) .
druhé nebo tieti rychlosti. ¢ Na hlavnim hitdeli (1) je pevné nasazenc koledlo {14).
Tim, #e motor #pr:i{:ujc pi zasunuté ni#E ryehl un Koletlko {_lﬁj, jef je v st-ailé1?1 ?,:'l.hé:l‘ll’éifl{ﬂ]vt‘..nl .{llfij, se Jmfllf:r,c
{prvni nebo drubé) s velkym prevodem na zadni kolod I h#ideli (1) posunovat, }_“Uﬁtlltﬂ‘l.-'a.nl didje a0 1':'.'!.1'.11(!1 vid-
miife se pii mensim zatifent (pii jizdé do mendiho .-'d.lﬂuf lici (17) spojenou pikoun a tahlem s :*}r{:hh::sst.:}l }_Jﬂ:]vcml.
péni) & plném plynu rozbéhnout do velmi vysologreh ot Foletko (15) md na vnitinim 01]"’?‘5‘“ P‘-‘id“hm {l“”'ﬂf.'!-:-
ek, Jizda trvale pii téchto vysolojch nt-;;ﬁ];ﬁc]l,v]{d,ﬂ. nip TH piesunuti nasune se koletko L‘h:'rl.:".]t'.z'l,!l’i'!l m';?'"lfjr {1%)
sledkem men#i jizdni rychlosti je zhoreno chlazeni mo' hiidele (1) a je nueeno sc s "Ii”'l ‘-"’f'*mﬁ‘: N hfideli ':1}’ HY
torn a kdy naméhani pohyblivyeh #dsti motorn pi vol voIné otddi Jeoledko (19], jef je prodlonzens \;cn e shiing
kel otddlkich znaéng stoupd, by byle motoru na skodu, @ spojeno pevind s Fetézovym kolem {E{I]]n. lmEu:;lmh {1
Je proto radno nepouiivat pii zasunuté nizs 1’_‘ﬁ=hlﬂstj§" mé, 8o strany zuby, jimi% miie byt spojenc s koleckem

USPORADANT A PTUNKCE RYCHLOSTNI
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Obr, 19, : O, 20

iflf? A tim je nuceno otddet se s hifdelem (1), Na pred-] Daka nozntho spoustée (23) ot se volné na hiideli (2) a
ohovém hifdeli (2) je kolegko (21) pevné, kdeito koletko ¢ jespojena pevndsozubenym segmentem (24). Seflapne-li

(22) se volnd otddi. Koleslko (16} ma, podobné j

alo s nime  se pdka, piijdon zuby segmentu (24} do zibérn s koledlkem

pain B

zabirajici koletko (15), na vnitinim obvods drailey a md-f  {25), jof pfenese prostiednictvim boénich zubf pohyb na

Ze byt s hiidelem (2) spojeno, nasune-li so dridliami na
zuby hiidele. Na &elni plofe mé koletko (18) zuby, jei

. koletko (14) pevné nasazené na hiideli (1) a tim na velké
:  Tetézové kolo (3) (pH zapnuté spojee) o motor. KdyZ se

ST

S

mohou zapadnout mezi zuby koletka (22) #m3 je ko-§  pdka noiniho sponstéte vrati do pivodni polohy, vyjdon

ledlo (22) nuceno otddet se soudasnd s hiidelem (2).
V obr. 18 je naznadena vzdjemnd poloha koletek piif  a koletko (25) s otdti s hiidelem (1). Sikmé botni zuby

i

zuby czubendho sugmnntu {24) ze mibéra & lkoledlem {25)

volném bshu. To je poloha, v nii se motor nadlapuje. | kolegka (25) a {14) dovoluji, aby po zapdleni motoru se

o4
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Ol 21,

11}{:!11& Pika noiniho spouitite veatit do prvodni polohy
tim, de §ikmé zuby koledka (25), pfitlaéovaného mirma
napnuton zprudinou, preskodi na zubech koledka, (14).

KdyZ motor b, ot46i se hiidol (1) = kolegkem (14) a
(23] a volné koletko (22), MM¥idol (2) & tudis § loletka

(21}, (19) a (200 jsou v Llidu.

) v Eﬁhr. 2 je poloha, pF zapnuté prvni rvehlosti. Pohyl
prendii se hiidelem (1) a koleékem (14} na koleitko (22), jbc-'}.
boénimi zuby spojena je s koleitkem (1) a tim i s hiidelem
(2), ddle kolegkem (21 na kolo (19) a Fetézové koledko (20).
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Nesmi se proto nikdy, jok jif v pokynech & jizdé bylo
zmindno, zasunovat rychlost pfi jizdd, kdy: metor stofi,
nybri nutne vidy napfed strof spustit a pak zasunovat ry-
chlost pH vypnutd spojee a pfi pfiméfeném poitu otddelk,

USPORADANT A FUNKCE SPOJKY

Pii ménénf rychlosti je tieba, aby pfenos sily od mo-
toru na zadni kolo v okamZiku zasunovani rychloati byl
pferufen, coi obstardivd apojla piipojend k rychlostni
skiince. Velké fetézové kolo (3) opatfené korlovou vi-
plnd jo sevieno mezi pevnou lamelu {4) naklinovanou na
h¥idel (1, obr. 19.} & tlatnou lamelu (5), je¥ otdéi se sou-
dasné s pevnou lamelou (4) tim, 2o je unddena themi nna-
secimi koliky (8), jez prochazeji jejimi otvory (obr. 23.).
Obé lamely jsou hladké a pritladoviny ke korkiim Feti-
zového kola (3) tfemi vzprufinami (7) navledenimi na
unagesi koliley (6). Vaprufiny se opiraji o viko (8) piifrou-
hované ke kolikiim tfemi $rouby (9) s dirkami pro po-
jistng drdt (10).

Duffm hiidelem (1) prochdzi tydka (11, obr. 19.), jei
ge opird jednim koncem o tladnon lamelu (5). Stiskne-li
e paka spojly na levé strang Fiditek, piitladi se prostied-
nictvim bowdenového lanka (12) padka (13) na spojko-
vou tyéku (11), jof odtlad tladnou desku (5). Tim pie-
mirZe se tlak per a Fetézové kolo (3) neni pak jif svirdno
mezi lamelami a miife se volnd otddet na kulitkich na
voitinim obvedé. Spojka je vypruta. Pusti-li se pdka
spojly, pitlati pera lamelu (5) k Fetézovému kolu (3) a
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CHap, 23,

Voabr, 21 je poloha pit zapnati deahé rvehlosti, Pohyb

© plenddi se wuby hiidelem (1) na kole@lko (15), 4] nn o-

le¢ko (16}, wuby hitdele (2) na hiidel (2), koledkem (213
na (14) a Felivovd kolo {200,

Voobr., 22, je poloba pit zaponti thell rychlosii. Wo-
ledleo (15) se toéi s hitdelem (1) a je boénimi zuby spojeno

Low keletlem {10, Ohé foltzovi kola, so stojnd rychile todd,

Spojent dvow kol nebo kola s hiddelem mdo so stit her nd-

borazl, kdyi se kola neb Iifidel pohylbogi stejoni ryehls a ne-

pfendieji-li siluod motory, éili je-li spojka Oplné v ypnuta.

a7

fetézove kolo k lamele (4}, Tim tvoit jakoby celel a sila
od metoru se miZe pienéat na hlavnf hitidel (1).
Pro stroje od @& motoru 31.000 jest spojka opatiena
tlumidern zabéru,
SERIZENT SPOJKY
Nové spojka se sesedne a je tfeba ji seffidit tal, aby pi
stisknuti paky gpojky na levé strané Fiditel byla mezi
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kulitkou vypinaci paky (13, obr. 19.) a tygkon (11) vile
ag 0-8 mm.

Meni-li zde viile, mohlo by se stit, Ze nisledkem giae] -
nitf je spojlea lehee vypouta, pokluzuje a korky se spali.
Objevidi se tedy proni znimky klouzin spojly, theba
viili sefidit tim, ¥e se froubek (26, obr. 19.} po povoleni
pojistné maticky viee zafroubuje a pirk pojisti opétni
pojistnou matidkou.

Korkové oblofeni apojky {obr. 23.) vydrii dlovhou do-
bu, je-li spojka spravné pouiivina. Jsou-li karky opotic.
beny a je tieba je obnovit, doporutujeme Vi, abysle
nédm zaslali pHsloiné ddsti (obr. 23.), abychom vlozili
nové korky a soudasng opravili tfeci plochy lamel.

MAZANT RYCHLOSTNT SKRINKY

Jak jiz v pokynech o gifténi a mazani gtroje hylo uve-
deno, mage se rychlostni skl stejnym olejem jako mo-
tor, tedy GARGOYLE MOBILOIL D, ktery se zname-
nité osvadéil, Dolévat se mi vidy po 1000 a% 1500 km,
vyménit olej po 3000 km.

Vidy as po 300 km je téeba promdznont nékolilka kap-
kami oleje dva epy a kulovy kloub rychlostni pilsy a dep
vypinaci padky (13, obr. 19., oznad. N A

Kulitkove lodisko, na ném# béZl fetézové kolo (4,
obr, 19.), kdy# je spojka vypnute, méd se obéas naame-
nout ndkolika kapkami oleje, nejlépe, kdy# se &istia pro-
mazivaji Fetdzy, takie pi sejmutyeh krytech je lzolo pli-

B0

stupno. PR promazdvin neni tieba rozebirat spojku
Qtadi sLisknout aplad piku spojly na levé sirané fidisek
tetézove kolo odtladit a mesi né o lameln (4) vpravit né-
kolile kapek oleje. Pozor, ahy s penanazala talkd spajlo.

VIl OSETROVANI A NAPINANI
RETEZU
MAZANI RETEZU

Betizy se nemaji nikdy promazivat na stroji, nybrd
maji byt vidy piedem Fdoé vypriny o zhaveny nelistot.
Magou-li se piine na stroji, nedostane se mazadlo dovnit
Eldnki, kde je ho viastné tieba, ana zanadling povreh na-
lepi se prach a pisek, jen? niti fetds 1 Fetézova kola, Pro
trvanlivost felizi je tieba po njeti as 1000 kn felibny sej-
mout (po uvelnini dvou malidek a odstranéni piedniho
krytu) sc stroje (via opravi preumatik®) a Fulng vy
prat v benziml neb petroleji o po usehnuti vledit do
lazni miné ohiitého mazadla GARGOYLE MOBTL-
GREARE & 2. Retdzy maji byt v ldani fiplng pono-
feny, aby se dostalo mazadlo dovnit dhinki a vypudil
odtud vedueh, Pronilouti mazadla do Slinki se wstiael-
ni, pohybuje-li se abias fetézy v Larnd. Jo diledito, aby
g6 Lizefi neohidla piilis vysolo, jodto pil vyssl teploté by
se Lalend souddsti fetidail vf]ﬁ'aily a fotiny staly nepotieh-
nymi. Asi po Stvrt af pil hoding se fotizy vyjmow, zve-
si, a prebyteiné mazadlo neehi skapat. o wtubinndi se

3}
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O, 25,

NAPINANT RETHZU

0 papnuti fetézi se presvédiime, otadime-li zadnim

mazadlo s povrehu dobie seffe, aby se na ném neusazo-
val prach. Pfed nasazenim fetézll jo radno ofistit 1 zuby
fetézovieh koletek. Spojeni fetézi spojovacim élankem
(1, 2,3, obr. 24.) provede se nejsndze, kdy? se fefdzem
natod tak, aby konee Fet@zu piisly na fetézové kolo. Po-
jistné pero je nutno navléknout tak, aby pitky byly
v opatném smérn, ne’ jak se pohybuje retéz.

B2

kolern a pohybujeme-li Fetézem lehee nahoru a doli.
Spravné napnuty piedni Fetéz mé dovolovat celkovy vy-
kyv as 10 mm, zadni as 20 mmn. Nejdiive so naping pied-
ni Fetéz a pak teprve zadni.

DPiedni Fetés se napne tim, Ze se povoli klifem as
o 1 zivit matky obou Sroubi pitpevimjicich rychlostui
akiinkn k mbstku ramu (8. 1, obr. 25.). Divime-li 50 na
miistelt shora, nutno povolit matky Froubovanim ve
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smérn pohybu hodinovyeh roéicek, Pak povoli se pojist-
nd matlea (2) napinaciho Sroube a napinacim fronbem {3)
napneme gpravné fetéz. Nalo se Fadng utdhnon matly
obon pripeviiovacich froubit pod mastkem. Palk se frou-
howinim lehee piitladi napinact fronb (3) ke slidinee, po-
jistnd matla (2) piitahine & shontroluje se, zda sc ne-
zménilo napnuti fetdan.

g4

i nepinini wadniho fetéan se nejdiive povoli o 1 ad
2 gavity matky {3} zadni osy {obr. 26.) a pojistné matky
{4) napinaciel Zroubi (3), Napinacimi Srouby se fotis
gpravnd napne. PR tom notne dbak, aby vifel sadniho
kola mél spravonon polobu mest nosniky mimu, to jest
aby byl sprivné v ose stroje, jinak zadnd fetérove kolo
nehiési v oroving fetézoveho koly prednilio, SmdE Fetds
i zuby Felézoveha kola se predéasné opotiebi, Matky
zadni osy se Bidnd dotahnon, pil femd tieba dbad,
aby se kole neposunulo nel nepostavile Sikmo.

Je radne levou rukou tlakem na kolo pfitladit osu kna-
pinacim Sroubvm nejditve plitahmont, zatim ne dplod.
pravou itk osy, pak seviit mlkon sudni fells o do-
tdhnous FAdng levon a pal 1 pravou matkn osy. Nato
Eroubovinim se lelwee piitlad napinaei Srouby (3] no osu
a pojisti matlkami (1) Obyéejnd piil napindni Fetézi nutno
gefidit i wadni bredo zplsalom popsanyn ve avliadtnim
pdstaved,

AKRACKENT RITRAC

Kdyi se fotix opotiehenim vytahl tolilk, #e se osa zad-
niho kol nedd i v osdclota dal posimont. nolno Febdés
zlirilit, Normalng wkratl se felés tl, feose vyjoe 1
vhitini ¢lanck (4, obr, 2403 0 L vndjdi Slanck (5, obr. 240,
Je-li na konei fetézu flanck = vylinutymi postranicemi
{61, atadl vvjmont tento flanelk a fetds se spoji spojova-
el Slanloemn (0, 2, 3

end-1i v Fetovn dhinel s vvhnuidmi postranicemi a fo-
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Uar, 27,
téz pii zkraceni o 1 vnitini ¢lanek (4) a 1 voéjsi dlinek (5)
by byl piilid kratky a nedal by se namontuvat, nutno vy-
jmonut jeité 1 dal® wvnitini élinek (4} a I vnéjai ¢linck
{5); celkem vyime se kus (5, 4, 5, 4} a misto ného poufije
redukéni kus (6—7) a jeité 1 spojovact éldnek (1-2-3).
Tim je pak Fetéa zkracen o délkn jednoho &lankn, jak je
= obrdzku patrno. Pojistné pero se opét zamontaje Epid-
kami v opaném sméru pohybu Fetdzu,

Relézy netaji byti prilis napininy, aby se nepfetrhly.
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Obe. 28,

Je-li Fetitz dlouhim pouiivinim tak opotfeben, Ze nabihi
ke $pitkim zubl fetizového kola (nesedi v mezerich), je
radne jej vyménit, nebot jinal trpi zuby kola. Po seffzeni
Fetézii nasadi se ochranny kryt a matidkami piipevni.

VIll. BRZDY A JICH SERIZENI

Cheete-li bezstarostni jezdit, je tieba, aby byly na Va-
sem strojl bredy vidy v bezvadném stavu a spravné se-
Flzeny, nebot na jejich apravném phsobeni zavisi faslo
hezpednost Vale 1 Vaseho okoli.

Predni breda (obr, 27.) jest ovlidana prostfednictvim
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feno jako tlumié vFkyvh, Mezi villici a vabadlo je po
lagdé strang vidlice viofen tieei kotoudek = podobného
materialu, jako je oblofend brad na kolech, Je to vlasing
mald tFeel brida, jod brdnd snadnémuo roskmitand vidliee
a tim 1 sleaje pil opakovanyel navieech se stlnice, Ko
toudly jsou staZeny Sroubem s matkou prostPedoictvim
per tvarn Zesticipt hvéndy. Neustalym vykyvovanim
vidlice opotiebi se Suzem Lrochu tieci kotondiek a tim
wmendt tlumicl 0éinek a nutnoe tlumié sefidit, # otvorn
Aroubn vyjme se pojistoi savladka (na praveé strand vid-
lize), matitka piitahne a opétné pojisti zavlaélkon, Json-li
tlumite opotfebeny po dloulé dobé talk, fe zavladka jin
nezapadne do drtfele v matidee, dejte pod matidku oby-
fejnon podlozka. Thonié se smi pii sefizovani piitiboout.
jen uréiton silown, aby vidlice mohla vidy proti vimn
stroje volnd vykyvovat. Utelem jeho je tlumit a ne za-
cliyeovat ndraxy. Je-li piilis piitagen, vidlice nemGic
vylovvovab a e min 1 jesdee se plenddeji velké offesy,
Pit nedostatedndém piitazeni naopalk vidlice 1 cely stroj
se pid opakujicich ndrazeell pilis rozkmitd, af blatnik
piedniho kol nardEi na hilavo edm,

bowdenového lanka ruéni pikou na pravé strané Fiditel,
zadni nofni pdkou a tahlem. Obé brzdy maji vnitini &e-
listi (1) = oblofenim (2, obr. 28, zadni bredy). Palec ()
natadeny pidkou {4) rozevird obé felisti od sebe a pii-
tladuje je na vnitind plochu bubnu na naboji kol Tienim
mezi oblofenim a bubnem se ubrzduje buben a tim kolo
i stroj. Aby ase Zelistl pit bradéni neundsely s bubmnem,
jest deska je nesouci zachyeena na ram sdchytem (7).

Kdy# se nebradi, json elisti odtahoviny od wnitini
plochy bubnu dvéma veprufinami. Casem se poudivanim
brzd opotiebi fdstedns obloZeni (2) o pak paka (4) musivy-
konavat znadiny vykyv nef brada safne néinkovat, Brady
nutno gefdit tim, fe rmifn matka (1) na koned tahla (2, obr,
26. a 27.) se froubovanim posune ve sméru od kones Lihla
tak, aby pii lehkém zmaAéknuti rutni nebo no#ni paky
byla patrna jistd vile v poliyba pik nef Selisti dosednon,

¥V obr, 26., 27, a 2, jsou oznadena plemenem ,,m* mista,
jei nutno vidy as po 300 km, po piipadé po vyéizténd
stroje promazat nékolika kapkami oleje GARGOYLE
MOBILOIL D. Jsoun tou pledni brady 2 gepy pitky a
1 zadni brady 4 Sepy obou pile PR fom feba ditd pozor,
aby se nencmazaly 0F lrady.

SERIZENT VULE VAHADELEK
IX. TLUMIC VYKYVU A VIDLICE
SERIZENT TLUMICE VYKYVU

Aby se utlumily ndvazy pil perovini piednihoe kol pii
jizdé po nerovné silniei, je spodni vahadle vidlice vytvo-

Objevi-li se po delsd dolé posteanni vile mesi vidlict
a vahadélly, je tieba je vymerit stejnym aphaobem jako
pil sefizovani tlumide, T wde je tfeba dbal, aby se piilis-
nym piitafenim froulm nesevicla vidlice mesi valiwuadélka,
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RER, et

hlavy ffzeni It hlave a Fiditha natodte. Sroubky pak zase
spravné piitdhnéte, aby se Vam Fiditka pifi jizdé neuvol-

SERIZENT KULICKOVYCOH LOZISEK HLAVY
RizENT

nila.

V misté, kde jsou plipevnéna fiditka k hlavé Fzend, je
groub trublky ¥izeni s velkou Sestihrannou hlavon. Vodo-
rovné pod Fditky prochizi hlavou fzeni stahovael froub,
jeho# valeovd hlava a vieika na ngj s druhé strany navle-
dend maji sefikmenou plochu, Timto &roubem je hlava
fizeni pritafena pevnd k trubee fizeni o tim pojiiténa.
Je proto tieba, aby tento froub byl vidy spravnd utaZen.

X. KARBURATOR

UCEL KARBURATORU

Tlkolem karburatoru spalovaciho motorn je piiprava
vohuing smési vadueln o paliva, Smés tvoii se tim, e
ryehle prowdicim nassdvanym viduelhem so sirhuje a

(lasem objevi se v kuligkovych loZiskich, na nich? se
otédéi hlava Fzeni, vile a nutno je sefidit.

Vili snadno pozndme, dime-Ji stroj na stojanecl, =ed-
neme na néj, aby zadni kolo bylo apfeno a piedni zdvi-
feno, o Hditky pohybujeme nahora a dolit. Je-li v po-
hybu patrna vile, povolime matkn stahovaeiho roabu
(vodorovného)} o nékolik zdvitd, klepneme mirné na
matku, aby se stahovaci froub uvelnil a francouzskim
kliterm piitdhneme froub trubky fizeni, a% zmizi vile.
Neamime jej viak prespiilif ntahovat, aby se loZiska
neseviela. Vidlice pii nadzdviZeném piednim kole musi
se dat vidy lehee natidet. Pak dotdhneme sprivng
stahovaei Sroub.

NASTAVENI RIDITEK

Cheete-li dat fiditlkdm jinou polohu vhodnou pro Vis,
uvolnéte o nékolile zavitii 2 roubky pripeviiujiel viko
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jemng rozpraduje palivo, pii demé enaiing Sdst paliva se
hned odpaiuje.

Mator motoeylde Jawa je vybaven jednopkdloovim
Learburitorem zn. Villiers {obr, 20.), jon# pfipravuje hoi-
lavou smée vzduchu a paliva ve spravném poméru i
riizném zalifeni a rychlosti motoru. Aby se do motoru
nedostaval se vzduchem prach a plsek ze silnice, je kar-
huritor opatien dstitem vaduchu (8).

QOUCEASTI KARBURATORU (OBR. 29, 50., 81.)

I. Krovdek karburitoru. 8. Cistié vaduehu.

2, Destidhka, i, Plovile

3. Soupaitko. L0, Tésndéni velld,

4. ¥Vepruha, : 11. Plovilowi komaora,

3, Téleso karburitoru. 12, Vyrovndvact trubidka.
6. Bowdonowve lanko. 13, Tlovakovi jehla,

7. Biaviéel froubel. 14, WKnellile plovdlkn.
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15, Tésnéni. 28, Dvajitih perovd pod-

16, Matka. Todla.
17. Ohjimla. 29, 1Pilodlea.
1&. Sroubek objimbky. 30, Fibrovid podlodka,
19. Reguladni Sroubel 31, Padka plynm,

s padkou, 32, Pougdro.
2. Pojistné pero regulaé- 33, Objimka.

niho fronhlo. 34, Hroubek objimloy.
21. Dyen. 34, Potrubi karburdatoru,
22, Tésnéni dyzy. 3. Benzinovy kohoutel:
23. Dyzovi jehla, 37. Filtr.
24 Tero jehly, 3%, Hornd piehoznd matka
25, Broubek. karburitorn,
26. Sroubelt krytu. a6, Dolni pfehoznd matka
27, Kryt padky plynuo. karburitoru.

FPTROE PRACE KARBUBATORT

Je patrny z obe. 20, a 30, Z benzinové nidrie phiviuli
s amis benzinu a oleje GARGOYLE MOBILOIL D
potrubim (35) ke karburdtoru, Pied kohoutkem (36) je
filtr {37} a v tilese karburatoru, v misté, kde je pripoje-
no potrubi, je sitko, jim# zachycujise piipadne nedistoty,
je# by mohly zphisobit pietékini karburdtoru, kdyhy se
dostaly do sedla. plovikové jehly (13) ancho mexi plo-
vak (8) a dyzu (21). Hladina paliva v plovikove komo-
fe {11 karburitorn se udriuje na stild vk plovakem (4}
a jehlon (13). Klesne-li hladina nisledkem odssavini pa-

T2
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s ; ; E
Pies &istié vaduchu (8), nafronhovany na ndtrubek
karburitorn, je nassdvan do vilee vaduch, jenZ proudi

CHlae. 24

liva, klesne 1 ploval s jehilon o spiéka jehty atevie pitvod
paliva; do komory piiiékda palivo, hladine stoukt, ad
plovak piithei opitnd jebln do sedla v tilese karhurido-

v (3) PEvod palivi jo zavien.

T3



nad dyzou (21) znaénou ryehlost]; Lim nassdva si o dyuy
palivo a tvoii s nim hotlavon smés, Muo¥stvi smési vadu-
chu a paliva — |, plynu® — reguluje se Zkrticim S0npat-
kem {3) ovlidanym prostednictvim bowdenu (6) pad-
kou s Fiditek. Ofiviranim foupitla nesouciho na spoda
dlonhou kuielovou jehlu (23), zviétdnje sc pritokovy
ofvor paliva v dolni &isti dyey (21) a tim 1 mnofstvi
paliva protékajiciho dyzou. SloZeni smési pii rienyeh
obrathich motoru reguluje si karburitor sim tim, e
dvéma trabitkami (12) zagronbovanymi se strany télesa
karburdtoru do dyzy (21) pfimichiva se k paliva v dize
vadneh, Tato smés mist se pak pi vistupn z dyzy s hlav-
nim prondem vzduchu v karburitoru. Je tfeba tedy udr-
zovat tyto trubitky disté a nesmi se nikdy trubidky na-
hradit obyéejnymi sroubly.

SERIZENT KARBURATORU

I'ro normélni chod motoru i spotfebu paliva je dile-
Zité, aby byl karburdtor nastaven na spravny pomér pa-
liva a vzduchu, ¢l aby dyzovi jehla (23) byla nastavena
do spravné polohy v Skrticim Soupdtku (3). Dfzovi jehla
jest uchycena v skrticim Soupidtlu tim, #e se ze spodu
opird o jeji horni rogiifeny okraj pero (24), jed jehlu
piitladuje stile na reguladni Sroubel (19) & pagkou.
Otadi-li se Sronbkem (19) ve smérn rofitek hodinovych
(pfi pohledn na karburdtor shora), stladuje se dyzovi
jehla i pero dohi & otvor v dyze (21} piivird.
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Tim nassdva se mcend paliva o sinds se stdva na palive
eliulEl PP fronbovint v opedndm smcen (fo mnaeetl
prott smér radidel hodinovyeh) zvitdnge se mnofaivi
padiva ve veduchu o smds se stavia bohatal,

Je-li simes kb oormalninw biho piliE chodiv (1o wna-
tiend pit rvehlém otvirani plynove padky i teply molor
ge 2 malyeh otdfel dpatné rozbihi gpatng | nlkecle-
ruje’’ — ancho se i zastavi), jo nezbytné tieha pootodil
pidlu reguladniho Sroubku (19) ve smérn fipky u znalky
LArich™ af ddosahne se spravného rozbihdani, Nestadi-li

otodent patky af do krajnd polely lo, rieh™, nutne padlku
reguladniho Zroubku (19) vwdroubovab o zadroubovad
do druhd dirky Sroubku,

PFilid bohatd smis projevaje se velkou spotfehon pa-
Hiva, pichifivanim o nopravilelnym chodem motore, Je-l
amés bohatid, pal pil rvehlém otevienl plynové piéky
motorse ryehle roxbihd, aviak jde nepravidelné: piivie-li
st trochn pil ryvehlé jizde plynovi padka a je-li smés bo-
hatd, motor pricuje nepravidelné o elivilemi vyneeluivi.
V tomlo piipiadé nutno otoéit padke regulaénibo sroub-
ku {18 ve smitru Sipky u znadky ,weak™, a# dosihoe se
gprivného ehodu.

NASTAVENT CHODU NA PRAZDNO

Nera-li motor spedavog chod na prasdno pii pitviend
plynové pidee (v pohyhbu padky je pit otvieani velay
mrivy chod anebo motor pil piiviend pidee béii piilis
ryehle), nutno sefidit bowden {6} o tim polohg Skrticibe
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foupitka. Sroubkem (7), po povoleni pojistné matky,
otadi se v jednom nebo drubém smérn tak dlonho, aZ se
pHi pfiviené plynové pidee dosihne dobrého chodu na
prazdno. PH tomto sefizovani je tfeba, aby karburator
byl ji# nastaven na spravnou smés pii normalnim béhu.

SPOUSTENT STROJE

Aby se docilile spadného spusténi motoru, olodl se
piadka regulatniho &roubu {19) z normalni polohy ve
sméru proti hodinovym rufidkdm, pokud lze nejvice ke
znadice _ rich™ — na bohaton smés. Plyvnova pitka po-
otevie se ag na jednu &tvrtinu, knoflik (14) vyénivajicl
z t¥lesa karburdtoru se stladi, af ¢ karburitorn vytede
trochu paliva. Zbyteéné viak karburdtor nepfeplavujme.
Je-li motor ohidt {po 1 aZ 2 km jizdy), oto#i se packa
regulaéniho Sroubku zpét do normalni polohy, pii niz
motor pracuje pravidelns. Karburdtor divd pak spriv-
nou smés pi ka¥dém otevieni Eoupitka a ve viech
otadkdch motoru, a regulafnim froubkem netieba oti-
sot, dokud se nenaflapuje znovu studeny motor. Pfi
spoudténi teplého moloru nemd se karburitor piepla-
vovat tladenim na knoflik (14).

DEMONTAZ KARBURATORU

Karburator se nemd nikdy rozebirat bes predchozibo
sejmuti se stroje. Nejdiive tieha se plesvéddit, zda je
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benzinovy kohoutek (36) uzavien. Rukow odéroubuje se
gigtié vaduchu {8) droubovinim proti sméru pohylu ru-
gitek hodinovych a uvolni piivodni potrnbi (35) tim, fe
se sefroubuje hoiejdi piehormd matka (38). Jefito matka
je nafroubovina ze spodn, povolise grovbovinim ve smé-
ru pohybu ruditek hodinovyel, Bledime-li na stro] se
shora. Kligkem povoli sc o nékolik ziviti sta howvael Srou-
bek {18) objimlky (17), jei svird rozifznuty konee karbu-
ritor na ssacim hrdle vilee o karburdtar ssjme. Nato
se rukon sefroubuje kronek (1) a foupdtlo (3) s deddif-
lcou (23, krouikem (1) i dyzovon jehlou {23} vytiline
opatrné, aby sc jehla neohnula. PFi tom zistanc howde-
novy kabel (6} se roubkem (7) k Soapathkn (3) pripojon.
¥ vazehirani se karburdtor olirati, matka [ 1G) franconz-
sleym kligem povoll, (pozor, abyste se zbylym benzinem
nepolili), fibrové tésnind (15) pod matkoun sejme, aedvilie
plovikova komora (11}, sejme plovél (8), vyjme Movi-
kova jehla (13), sejme velké fibrove tésnéni (10), vysrou-
buji obé matidly {12) se strany télesa a dyza (21) 1 s t8s-
nénim (22) vypadne, Dyza je pevné scironbovina e
dvon kusii a nemd se nikdy roziroubovavat.

SMONTOVANT KARBURATORU

Je tfeba dbit, aby vicehny tasti byly fisté, 1fza (21)
s fibrovym tésnénim (22) se di do sprivné pololy tak,
aby se daly ohé: trubidky (12) opatrnd zgasronbovat. ik
vlodi se velky tésnici krougek (10), plovikovi jehla (13),
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pit femi tfeba se plesv®diit, mda | sedlo jehly v télese
karburatorn je éisté, na to se nasadi plovale {9), pEiloi
plovikovd komora (11}, malé fibrové tésnéni {15), matlka
(16} nadroubuje a ndlefitd, ne viak phespfilit uidhne.

NAMONTOVANT KARBURATORU NA 8TROJ

NejdFive se viofi dyzowvi jehla (23) se Soupdtlkem [3)
do ftélesa karburatora (pozor, aby se jehla neohnula).
Horni destiha (2) se nasadi vistuplem do sdafesu v tdlese
lkkarhardtoru o krowikem (1) piitdahne. Karburator ze na-
sune na sanci hrdlo, natodl do apravné polohy, horni phe-
hoznid matka (38) potrabi nafroubuje, stahovael frou-
bele (18) objimky {17) ndlefité Lklitkem utdhne a na ni-
trubel kiarburdtorn se nafroubuje Gatid vaduehu (8).

VYMENA DYZOVE JEHLY

Kromé v pripnds, kidy se jednd o v¥ménu poikozend
jehly, nemi se vymontovivat dfzovi jells ze Sonpatlka,
Vyte uvedenym zplisobem se vyjme foupdtko z iélesa
karburitore a s nim i jehla, Na to se vyiroubuje fronbek
{23) 5 dragkou naspodu donpdthe a s nim zdrovei vijme
dyzovi jehla (23). Sroubek (19 se vyiroubuje skaro
Oplnd ze Zoupathke (3) o nato znovu nadroubuje. Fim
veeme s sebon pojistné pero (20), je# zabrafinje samo-
volnédmu natideni Sroublon (19) pil jizdé a wytladl ji
# dutiny doupdtlka (3), Pero lze pak snadno praty vy-
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XL TABULKA PORUCH

VonddrEee neni palivo

-

‘% Ea | Kohoutek v piivodnim poteabi jo uravien
2%3, | Uepany filtr nad kohoutlem
L Ez | Uepand potrubi nekb sillko karburitorn
w0 [ Uepanddivkea v vitko ploiciho otv. nddritky

2 4 2 || Zaolojovand svithke

3548 | Porufend isolace sviflky

.': 3| Krdtled spojeni meri lkontaliby svitky

= k: 2| Velled vaddlenost kontakih svidthy

ontakty pherofovalc nebistd
Vot leontality

Povolend kontality

Kabel avitly pletrien

Bpdalend isolece lnbele

Spatny leontuks kabelu v magnetes
Porugeny kondensitor

Porufeni isolaes vinut

Vouda v plerufovedi

Svifka neddvh jizkrn

Na konel kabelu
neni jiskra

Motor nelze spustit nebo motor se zastavil
Karburdtor lze pleplavit

oo B Hlomeny pisind kroudek
£8 & | ¥apolend neb netésnd pistni krougky
= E E || Dolompresni ventil netfsni
e # 2 || Toenéni pod avifkon propovdti
g 1
f
R F' PlehiMty motor
i §,< ¥
| B | BT | Nedostateting mumini ;
Ele EE. Bowdenawvt lanke ke karb, je pielefeno
< 8|H Bl Hputnd téswdnd mesl ssacim kolinlem o
| B2 wikleerm
o L L i
. M
% E E 2 Uepand dyien
2 [Ee3| Péravy plovik
3|28 Plovak visi
ir‘“- 2 o Plovakovd jehla nevzavied

jrmouti. PR opéinént smantovini je Weba, aby se pojising
pero (20} nesmeidklo konel rozfiznoadeho Sronblon (199,
jeEte by se pak snadno zkiivilo nebo zlomilo.

CISTENT CI187TICK venUcHn

Casto tfeba se plesviddit, zda v Sistidi veducehu (5)
neni pilis nedistot. Treba joj pale vy&istit, aby piilisngm
nahromadénim neéistot neztéfovalo se nassavini vado-
chn, po piipadé, aby se zachyeend nedistoty nostthovaly
o valeo, I 1

CTSTENL PILTRU A SITICA

Je-lifiltr nebo sitko v piivodu benzinu zneéisténo, llesd
vykon stroje o proto je nuino dasem je dakladni vvéistil.

g1
‘g | Mnoho usazendho karbonn ve wiled & v -
8 o nillon vinlkovém
% o Uepany tlumitt vifoku
g Cdztedng uepuny piivod puliva nol filte
el Weselizend zapalowvini
?g_hﬁ patnd smés (nesefizeny karburitor)
=35
= . _
= % Chistoiing nepany péivoed prliva neb filte
g ol Bowdenovd lanko plynoveé padky wieno
N BT - Tehidty motor H
3
A
2
o) Motor jo prehiit
ke § o Fomtalaty avidloy i, Spadod svitl
3 Sy Mnoho larbonu ve wile
B = | Celisti bred needléhaji od bubnn
2 | Vitulovda trobka o thimid zancdeny
3 I e
o |
: o
] G || Olej v karburdtorn
E N Yodo v karburdtora
w | ¥ karburdtorn dochazi palive
B Ositnend lodtled spajent kkabebhs na viles
e Cliedd emés
# ;3,1. Epatnt namichand smés benzinu a oleje
%
e =
E,
b ‘3 Nevhodnd svifla
A Fanlejovana avitla
= B || Velké vadilemost kontalctit avidly
a @ || ZnediEtEnd kontakty premiovaite
277 1 Bpntnd nastavend kontalay pieroSovado
% | Obitasnd kratld apojoni kabole nnovidlos
a3



X1, SEZNAM NARADI

L Tlakova mazaci pumpa.
2. Mérka kemtakid pierud.
4, Sroubovik. Lol
Dvoustranny klis 7/9. 8, Francoussky klis.
3, Dvoustranny klig 10/12. 9, Obal.

.

6. Dvoustranny klig 1417,
7. Kl na svitku a konusy

motoeykln mimo Prahm bydlici, zajdou =i s potvrzenkou
o zaplacené dani k QOkresnimu dfadn okresu, ve kterém
biydl, kde jim bude &islo vydino proti zaplaceni K& 20—
a odevzdini kolku 5 o 8§ K& Po pridéleni znadley v
gvedne si u Okresniho finanéniho Feditelstvi pfihlasku
k dani z motorovieh vozidel, kterou po vyplnéni témus
ffadn vrati.

EVIDENCNT LIST

Majitel motoeyklu musi prihlasit svij stro] k vojen-
gkému soupisu, resp. pledvésti pii klasifikaci. Boupis déje
ge vady poditlkem rokuo a jeho vypsani je plakitovino.
Prislugny formulif opalii i majitel motoceylklu n Olkres-
niho fifadn (v Praze n magistratu), kde jej po vyplnéni
odeveda. Motoeykly koupené po provedendm soupisu,
pfihladuji se aZ pii nejblifdim nasledujicim. Na zdlladé
klasifikace motorovyeh vozidel, pfi ni% se vozidlo phed-
vitdi vojenské komisi, obdrii jeho majitel tak =v. ovi-
denéni list, vesp., je-li neschopné k wiletné sluzbe,
zvlaitni osvédéeni.

00 MA MOTOCYKLISTA VOZITI STALE 8 SEROU

1. Certifikat.

2. Potvrzeni o pfidéleni policejniho disla.

3. Polvrzeni o zaplacend dani = motorovych vozidel.
4, Evidendni list vojensky.

5. Lékdrnitku pro provni pomoc.

g6

X111l CO MA ZNATI
KAZDY MOTOCYKLISTA O URADECH
A NARIZENICH

OPATRENT POLICRINTHO CISLA

Se zalkoupenym motocyklem obdriile certililiat, L. j.
opis Typovéhe csvéddend, ltery Vas opraviiuje k po-
n#ivani motoevkin na vefejnfel ailnieich, ¥ certilikila
je obsaZen technicky popis Vadche motosyklu a sdroved
figlo jeho motorm. Certifiliit jo usavien vidovanim dae-
praviniho Gfale policejniho feditelstvl v Praze, Mate-li
vertilikat, sajdiéle na poftovni diad a wde siovirdadejle
slofenliu na placeni silniéni dané, Slegenkon vyploiie
pocle pledtisln, zaplatite daf, klerd éind K& 105 —
raéné a potvrzenku si uschovite.

& potvrzenim a certifikatem zajde prafsley majitel mao-
toeylkilona Okresnd finanénd Feditelstvi Pralia 11, Pofis,
kde vyplni pfihlafka k dani 2 motorovyeh vozidel a po
predlofeni potvrzenky na saplacenon dail obdeEl dalsi
potvrezeni odtohoto GFadu, se kterymijde na  dopravni
nfad policejnilio feditelstvi + Dittrichovd ul, (Okresni
finanéni Feditelstvi fnduje pouze do 11 hod.), Na do-
pravoim aindd pledlofite potvezenku Olivesnibo {inand-
niho Feditelstvi, cevtifikit, kolek & & § K& a zaplalile
ufedni dibvke K& 20—, naded Vam lhule piidéleno po-
licejni &islo. Newapoments vaitl s seboon potvezeni o pii-
llddeni palivtu v Proge, resp. konskripéng list, Majiield
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UMISTENT A OSVETLENT POLICEINTHO CTSLA

Policejni #islo je umisténo na tabulee no plednim
a na zadnim blatniku. Zikladnf ndtér je ferny o &islo
bilé, plamena nejméné 8 em vyzolkd a &iry 1 em silnd.
Cislo je nutno udrzovat &itelné a jste povinni je obéas
i pfi jizdé odistiti, kdyi pro vrstvu prachu nebo blita
stane se nefitelnym. Zadni svitilna musi Jasné osvitlovas
gndni evidendni znadkn a vrhati nazad &ervené svétlo.

XIV. POJISTENI

Velmi dileiton ofdzkon je pojisténi povinného ru-
deni, pojifténi vlastntho deaza a pojisténd proti podke-
zeni vozidla. I'Fi opatrném a rorumném jozdéni je ne-
bespedi néjaké nchody sice malé, aviak, jefito nic na
svété neni vyloudeno, je v wijmu jezdee, aby byl po-
jistén aspofi na povinné rudeni, aby v pfipadé néjalké
nehody nevanilkly mu zdvazky vidi poSkozend osobé,
Jje# by ho mohly tigit po dlouhou doba. Pojitténi povin-
ného rudeni je pro motoeykl 175 cem o 30 K& levnéjs
ned pro motooykly o vétsi kabatufe,
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