W [ 4 W
Ps ImaRF DT. PuRm F.COCVG m ﬁ

PRO JEZDEE NA MO TOCYRIEU

JAWA 250 cm’

DBUPLEX-BLEOK

| | VYD ANI |

JAWA
==
FREROJOVEA INGIE: JANEGCEK
PERSASHE AR SN ek=S e ]

TELEFGN Gis e 26351 SERIE

PRO MEZIMESTSKE HOVORY 568354 — OPRAVNA B7551


http://www.a-pdf.com/?itp-demo

Aktualni nabidka
www.veteranservice.cz

asnéni

Vyraba dobového pisludenstyi, profilovych t

-

na historicka vozidla a nahradnich dilli na vozy Aero a Tatra

II,

LIL.

OBSAH

Uvodem . . .
Technicks data

Pokyny k jlade.

Q jizdé u nas ., :

Hlavni dily motocyl{lu
Naplnéni benzinové nadrie .
Spusténi motoru

Rozjizdéni

ZajiZzdéni nového stro;qe
Brzdéni a zastaveni .

Ceho ze tfeba uvarovat

Dotahovani matek a Sroubl na stroji .

Cisténi o mazdni stroje.
Cisténi
Mazéni
Mazani otoéné I‘“llkD]Etl

Opravae prewmatik,

Husténi pneumatik .
Poruchy na pneumatikich
Vyjmuti zadniho kola .

Str.

L Lo LS
o Ca et

[ £
L=



Str.
. 3l
. 34
. 34

V};]mutl duse.z plasté a oprava duse .
© VloZeni zadniho kola :
*1'Vy3mut1 predniho kola.

Motor.

_Zpusob praﬂe motoru .

g 8 dekarbonisaci mototru a vyfuk potrubl
.f."Demontaz .

_Odsh'a,ném ka.rbonu

Cisténi tlumidd vyfuku :

Montaz motoru a vyfukového potrum :

35

. 39
- 41
. 43
. 43

Zapalnmct zafizeni a osvétleni,
~ DemontiZ magnetky :

.+ Mont% a nastaveni magnetky .

- Sefizeni kontaktu prerusovace .

e Poruehy na zapalovacim zaf¥izeni . - .
'-.Zapalnvacl svicka
; .‘:stetlem

¢ '__'_j-Pcupls a obsluha, elektr zarizeni g ba,Lerh,
.+ usmérhovatem a elektr. houkackou

‘. Popis elektrického zafizeni .
"+ Schema elektr. zapojeni .
- Schema piipojky usmérfiovace .
~ Jak se zapini a vypini usmériiovaé .
.- Kdy se ma usmérhovaé vypnouti .
- Kdy se baterie vybiji?
 Obsluha . w
- Péce o baterii .

LI S = R |
o S L L

]

Foc B ey TR
0 Lo =1

o
s

S T T I
T e P T N A Ll T |
e R R

it -

el

- Séf:izeni volného h&hu .
Vytez écupé,tka, plynu .
Poloha jehly :
Povsechneé priznaky bohate smeési .
Poviechné priznaky chudé smési .
UdrZovani karburitoru
Poruchy karburatoru
Ciéf_:éni ¢istice vzduchu
. ._Tabulka poruch.
XII. Ndtad,
Seznam naradi
Co md 2ndti kaidy motocyklista o tFadech
o narizenich,
Zapis do rejstiiku a pFidsl emdencmho ¢isla
- Vadéi list
Povinné rudeni

Co ma motocyklista v0z1t1 staIe 8 sebnu
Umisténi a osvétleni policejnfho &isla

s

XTIT.

. 85

i B

. 93
. 94
. 95

Str.

. B3

84
84
34
85

86

88

90

92
03

T T PERE

it

i

]

Str.

~ VI. Rychlostni sk¥ifi @ spojka.
Uéel rychlostni skiifiky . ; . 61
Uspo¥adani a funkece rychlostni skrmky . 63
Usporadani a funkee spojky . 66
Serizeni spojky . . 67
Mazani rychlostni skrinky . . 68
- VII. OSetFovdni a napindnt fetézi.
 Mazani fetézi . 69
' Napinani fetézi . 70
VIII. Brzdy o jich sefizeni.
- Naboje kol . Td
IX. Rdm a vidlice,
Rim . . 75
Predni vldhce T
Tlumic¢ vykyvi 75
Sefizeni vile vahadel . . . 76
Serizeni kuli¢kovych lozisek hlaw rizeni . 76
Riditka . . . . . . . . . ... o
Tlumic¢ Fizeni . .79
X. Karburdator.
Ucel karburatoru 80
Souéasti karburitoru . 80
Zpusob prace karburatoru 81
Spousténi motoru . 82
5
§
3
UVODEM

Pred zahdjenim proni jizdy ne motocyklu je tieba,
aby se jezdec sezndmil diukladné alespoit s témi
¢astmi stroje, jeZ potiebuje k ovidddni stroje, 1. j. ke

spousténi motoru, rozejeti motocyklu, Fizeni rych-

. losti béhem jizdy, bredéni a zastaveni stroje. Proto

- poddvdme Vdim hned na potdtku nékolik nejdiledi-

téjsich pokyni pro jizdu. Cheete-li, aby Vdm Vds
stroj hodné dlouho dobie sloudil a aby Vs nezlobil,

' bude dobre, sezndmite-li se s nim fasem dikladnéji.

Oim lépe budete zndt o kaidé, t¥eba sebe mendi sou-

cdstce na svém strojfi, co md na praci, tim rychleji

. @ sndze porozumile, pro¢ si nékdy ne pF. motor po-

stavi hlavw @ nechce uZ béfet tak dobre jako difve.

A wvidite, Ze ve vétdiné pripadii bude to jen néjokd

-malickost. Takové zdvady odstranime snadno sami

bez cizﬁ pomoci & bez vifdajit a stroj bude Vds zase

poslouckat jako diive, Odstranite-li malé zdvady hned
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13 pomtcwh uvam;,rete se fisté poruch vétsich, které
u.z nsjdou tuk snadﬂo bez zvldstnich ndstrojt opravit
a ktﬁre:_by Vam uz mohly zpiisobit néjaké Skody
@ vyddni. V dalSich kapitoldch tohoto seSitku najdete
i it zewubny popis celého stroje a vSechno, co byste méli

s zﬂm‘ .0, jeho funkm obsluze, udrz ﬁ&vam 7 Gdstmne:lm
5 p:’wadnych poruch. Doufdme, 3e jsme napsali vie-
chno pm Vtis potiebné; kdyby zde vsak pies to néco
; '_chybélo nsba ﬂezdaio se Vdam dosti jasne nebo sprdav-
né, pmjcfte k msemu zdstupei nebo k ndm do tovdray
m_.my_.ﬁgim T_E&i‘t poddme potrebné daldt vysvétieni.

TECHNICKA DATA

Motor . . jednovilcovy, dvoutakini, vzduchem

chlazeny,
Vriani vilce | . B8 mm,
Zdvih pistu . . B2 mm.
Chsah vilee . . 246 cm?®.
¢ Vykon motoru . . 9 HP,

vesmés valedkova,
. Amal dvoufoupdtltovy neb Griitzin.
. oto¥nou rukojeti na pravé strans,
. Gpdlovon magnetkou v setrvainiku
o vykonu 35 W,
. emgi oleje s benzinem v poméru 1:25,
. zapouzdfenym dvojitfm fetézem.
. . vicelamelova,
Rychlostni ski"iﬁ . 4 gtupné rychlosti,
Prevodovy pomér L1 0h22, T2E, 1008, 15°82.
Paka nofniho spouftEfe na rychlosini skiini, kola spoudiéte
uvnitf sk¥iné,

Klikovi a ojniéni loZiska
Splynovaé

Ovladani plynu
Zapalovini a-osvétleni

Mazani motoru
. Pievod primérni
' Bpojka

Rim . . ocelovy, lisovany.
Vidlice | . ocelovd, lisovani,
Kola . snadno vyjimatelna,

- UloZeni ndboji lml
Pérovani vidlice
Benzinovd nadr¥ .

- s Bpotieba paliva
Pneumatiky .

. kulidkova loZiska.

. centrilnim pérem.

. sedlovad, obsah 10 1,
. 325 1 na 100 km.

. 3'25—19, balonové, .

" Viha motoeyklu . 118 ke,
NejvEtsl délka . . 2030 mm.
Nejvétsi Bitka . . 740 mm.
MNejvEtE vyila | . D20 mm,
Rychlost . . B5 km/hod.

"POKYNY K JIZDE

O JIZDE U NAS.

Jako ve vatSing statl je i u nds nafizena jizda po
prave strand silnice. Vyhybani vozidel déje se tak,
ze proti sc:-be jedouci vozidla zistanou po své pravé
strane. -

. PredjiZdéni vozidel déje se po levé jich strané,
pfi demZ tfeba na frekventovanych mistech (meést)
dbati, aby nebyla pFekrofena pravi polovina jizdni
_drahy. - .

" Predjizdéni elektrickych drah ve stanicich je za-

kazano.

" P¥i jizdd do zatacek nutno sniziti rychlost tak, aby
' r1d1e v pripadé, %e vyskytne se prekiZka, mohl véas
zastaviti. P¥' zatidce doleva jezddte pii wvnéjSim
* - okraji, pfi zatafce doprava po vnitinim okraji (vidy
na pravé stran€). Nezvykejte si nikdy na Fezani za-
tadek, i kdy% je do nich dobfe vidst. Zvykneteli si
na Fezini zatadek, ¥iznete nékdy i nepfehlednou za-
tadku a miZéte zphsobit nehodu. '
PredjiZzdéni jakéhokoliv vozidla (i pomalého) je -
jen tehdy bezpetné, je-li pfed nim vyhled; piedjiz-
déni v nepiehledné zatidce, na k¥iZovatce nebo pied-
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jizdéni vozidla zahaleného v oblak prachu je neroz-
umné riskovani.

Jizda po blaté neb na kluzkém {zledovatélém] te-
rénu vyzaduje jisté opatrnosti, zvla&té pfi brzdéni,

" aby nenastal smyk.

Nebezpetna mista na silnicich, jako nechrinéné
Jelezniéni piejezdy, zavory, rigoly, kiizovatky, ostré
zatitky a Skoly jsou oznafeny tabulemi po pravé
strané silnice.

Budete-li dbat jisté opatrnosti, budete jezdit bez-
petn&, bez nehod a jizda Vam bude skuteénym po-
Zitkem: vidite-li pfed sebou ne&jaké rychlé vozidlo,
nesnaste se je za kaZdou cenu predjeti, abyste uka-
zali, jak rychle VA&§ stroj dovede jeti. Vy sami

i ostatni dobte vite, Ze Jawa je siroj rychly.

HLAVNI DILY MOTOCYKLU.

Celkovy pohled na motocykl podavaji vyobrazeni

1. aZ 3. Obr. 1. je pohled shora, obr. 2. pohled zprava

a obr. 3. pohled zleva. Vyznalné dily jsou oznaleny

| dislicemi a pojmenovani jejich podle &isel je v se-

- Zhamu.

1. RAm motocyklu. 6. Rafek kola.

. 2. Vidlice. 7. Pneumatika.
3. Tlumic¢ vykyvi. 8. Predni blatnik.

' 4. Osa pfednfho kola. 9. Zadni odklapéci blat-
5. Osa zadniho kola. nik, :

1
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-iﬁ'Q%'.;:Stbjﬁnek.“ ' . 25. Paka no¥niho spou-
|11 Stupadky. $tede. -

gt Plnief otvor benzino- 25. Paka no?niha f'azeni_
. vené,dr:ie | e ;- r:,zehlcsm. ' '
Al houtel benzino. .2;’. _Paka’ zadni brzdy.
- v vého potrubi. - e boady,
N (e 29. Predni brzda.
iy 1;.*.".".:-:’._1.'"19*:':',1_"-' l, 30, Kryt pFedniho fetdzu.
7115, Karburétor s éistidem 31. Kryt zadniho tetézy.
oo swveduchu, ' 32. Skiitika na naFadi,
116, Kryt magnetky. - 33’ Hustilka,
LTS TlumiE vifoku, - 34, Houkadka,
.18, Dekompresor, - 35. Reflektor.
. 20..Otoénd rukojet plynu. 36, Vzduchova packas.
. 21. Paka spojky. 37. Thimid Fizeni,
© 22, Patha dekompresoru. 38, Elektr. houkadka. [
. "23. Packa pFedni brzdy. 39. Baterie,
- 24. Rychlostni sk¥ffi se  40. Usmérfiovad.
5o spojkou 41. Tachometr.

2 NAPLNENI 'BENZINOVE NADRZE. ¥

¥ ‘VEechny pohyblivé soudésti u nového stroje jsou j -
g tovirny promaziny a je tedy jen starosti jezdce, I :
aby ‘pneutnatiky byly spravng nahuitény a v nédrice |

“ bylo dostatetné mno¥stvi smési benzinu a oleje.
U motoru motocyklu Jawa 250 em? je toti% mazini
provéedeno- jednodude tim, %e se GARGOYLE MO.
BILOIL D, ktery se nejlépe osvédiil pPro mazani

Obr. 1,
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+ . motoeyklid Jawa 250 cm®, ditkladné smisi s benzinem

" pfed mnalitim do benzinové nadr¥e. Normalnd se misi

' _ 8 benzinem v poméru 1 :25, to znamena, ze na 25

dllu benzmu pﬁpadne 1 dil oleje, ¢ili do 5 litril ben-

- zinu: nale;}e sé /s litru oleje neb do 1 litru benzinu T

40 cm“ G]EJE Nedsvejte oleje ani mén& ani vice. Ne-
pauzwe;ite benzoln jako paliva.

- Cheéte-li' se--uvarovati potizi p¥i startovani, ne-
sPraﬁmeho chodu motoru, po pripadd Skod na mo-

. toru, nenaléveite olej piimo do nadrzky, nybrz vidy

predtim snuche;te na pf. v &isté plechovee od oleje,
diikladné s benzinem. Vidko nadrzky se sejme oto-
-enim vlevo (opadnd ne¥ se pohybuji hodinové ru-

' cmk}r) _PFi plnéni je radno liti smés pres husté sito

-4 opatrne, dby se nerozlila po nadrice a stroji. Po

'_ : na,phleni nasadime opatrné vidy é&isté vidko a otode-
nim vpravo (ve sméru rudi¢ek hodinovich) nAlezitd I

duta,hneme, aby se smés pii jizds nevylévala, Je-1i

"~ maly otvor ve vi¢ku zacpén, prc-plchneme JEJ

TSR
SPUSTENI MDTDRU

Pred spusténim motoru se presvedmme _Jje-li uka-
zova,tel rychlnsm na »0«¢, mezi prvni a druhou rych~

'1023&4[01&4)

=
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. Benzinovy kohoutek (é. 13, obr, 3) se otev¥e oto-
¢enim rukojeti z polohy vodorovné do gvislé; gtisk-
nutun valeCku na karburitoru tento trochu prepla-
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spojky a soudasnd piidiva otoénou rukojeti plyu

(otvird ¥ sobé). Zapinani spojky ma se dit jemme,
zvlasté od okamZiku, kdy jezdec uciti, Ze spojka za-

¢ina . zabirat. Nahlym zapinanim trpl motor 1 cely
| ‘stroj. :

- vime, ne v8ak prili§, éim¥ dostaneme bohatsi, hoila-

véjsi smés,

Pravou oto¢nou rukojeti (& 20, obr. 1) malym po-
-otocenim k sobé dame asi /s plynu, padtku pridav-
nehu vzduchu (& 36, obr. 1) stodime rovnobsiné

s Fiditky.

Nato stiskneme palcem levé ruky padku dekom-
presoru (€. 22, obr. 1) a nékolikrat motor no¥nim
8poustécem (¢&. 25 obr. 2) proslipneme, ¢im3 hassaje
se smés paliva a vzduchu do vialece. Nato znovu, ten-

¢ tokrate prudce, seSlapneme piku spoustéde a pred
¢ koncem zdvihu péky nahle pustime padku dekom-
| presoru, 8im% zvy3i se komprese a usnadni zapéaleni
i smési, V kratké dobé cvikem vystihne se spravny po-
atup a spousténi motoru je pak hradkou. P SPoU-
1 Sténi motoru poudiveite vidy dekompresoru.

Jakmile motor naskoéi, nutno pravou rukojeti plyn

- PrivFiti, aby motor se nerozbéhl do vysokyech oticek.
Er::-wdenove lanko plynu musi byti sefizeno tak, Ze
b pri up]ne zaviené otoéné rukojeti ma se motor oté-

~ceti co nejmensimi obratkami, ‘nesmi se v3ak za-
e St&‘fﬂtl

losti.. — Jednotlivé polohy rychlosti Jsou vyznadeny ""RGZJIZDENI

- Bézi-li motor, nasedne Jezdec na stroj, levou rukou

3' stlskne iplné paku spojky (&. 21, obr. 1), pravou
nc-hou zasune prvni rychlost pohybem paky 26,
5_' nbr 2, nahoru. Pak pousti velmi pozvolna paku

17

. KdyZ se stroj rozjel prvni rychlosti, zapne se
druh4 rychlost. Jezdec stiskne levou rukou uplné i
paku spojky, ¢imZ pferufi se pr%nns sily od m??:of'u [
na rychlostni skifiiku a soufasné ubere plyn privre-g§'
‘mim ototné rukojeti smérem od sebe. Nato rychle,

aviak bez nejmensiho nasili, zafadi drubou rychlost

stladenim Fadici paky doli (obr. 4). Pak povoli paku §
spo;jky a soucasne ptidava plyn. Paku spojky lze po- :-_
volit rychleji ne pri rozjizdéni s mlsta, mkdy vsak

prudce, .

Postup p¥i zapnuti tieti a ¢tvrté rychlosti jest &

obdobny jako pfi zapinani druhé rychlosti, ted'],r stla-
Senim Fadici paky doli. P¥i pfepinéni s druhé rych-
losti na tfeti ma miti stroj n:ileiitou rychl?.st, af.-
25 a% 30 km za hodinu, jinak, pi"épiné;-l_i se 'pf'l male
‘rychlosti, motor $kube. Ctvrtou rychlost radimete-
prve pfi rychlosti-40 km/hod.

Je-li stroj v tempu, regulujeme rychlost . otoénou _,
rukojeti. Nikdy mnemaji se nasilim vyjizdét vEtE
stoupéni ha &tvrtou rychlost. NemiiZe-li stroj klidne §

vyjet kopec na &tvrtou rychlost, kdyZ na pf. nemél §-§

rozjezd, neb klesaji-li ota®ky motoru a motor by za-

¢al Zkubat, je nutno zasunout ihned treti rychlost,

18

Obr. 4.
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o ne:bnt nic néskodi tolik motoru i celému stroji, jako
i leda. s naméhavé a trhavé ]dnuclm motorem. Téz

‘nema se pumahat tim, Ze se necha spojka trvale po-§.

.jklo_!_.:l__za.‘_r.r_at Tim opotfebuje se zbyteéné neb i znici
. obloZeni spojky. P¥echézi-li se ze Stvrté rychlosti na

?zduchu pfilis priviena) motor nepracuje spravné,
dusi se, z vyfuku vychazi nadernaly, sazovity kouf.
Nejmensi spotfeby dosdhne se na roviné p#i po-

zvolném otviradni plynu a pii zcela oteviené padee
vzduchu.

'tieti; vypne se nejdfive spojka, pohybem rychlostnif =~

paky nahoru zafadi se tieti rychlost a spojka capet'*z AJIZDENT NOVEHO STROJE.

: za.pne, Byl-li plyn p¥i jizdé mna IV. rychlost hodnef .
‘otevien, je-t¥eba pfi vypinini spojky soudasnd jejf

. pm'vrﬂf 4by se motor nerozbhl do piilid vysokych i opatrné, nebot spravné zajeti nového stroje ma velky

Béhem prvnich 1000 kim je nutno jezdit se strojem

vliv ‘'na jeho trvanlivost. Chcete-li miti ze svého

' otagek. Na rozdil od zapinani rychlnsn pri rozjizdénif
nem vsak t¥eba tolik sniZit otaéky motoru.
Do prudkehu stoupani zafadime 2. rychlost po-

. dobné& Jako treti. _
‘Na'druhou rychlost vyjede stroj vétéinu stoupani.f

' Prve rychlaan pouZije se kromé pro rozjiZdéni s mis-§
ta: jen: vyjimetng, pfi jizdé . misty s velmi ¢ilou do-§.
'pra.‘rmu a na kluzkém, nehezpecnem povrchu Pri za-§
suntité” tretl P}fﬂhlﬂstl nema Se jetl mkd}r vetail:
rychlﬂﬁt:l nez 65 km/hod., p¥i druhé ne vice nef asif =
45 km,".l:md p¥i prvni rychlosti nanejvyse 25 km/lod. i
A to. Jen na kré.tkuu dobu.

i stroje trvalou radost, nejezdéte proto se zadatku na
L pIny' plyn, otodnou rukojet otvirejte nejvice as na
flednu tfetinu jejiho pohybu a stroj zajizdéjte v te-
E rénu pokud mozno malo kopeovitém, a to na étvrtou
i rychlost maximalni rychlosti 60 km za hodinu. Na
 thet! ne vice neZ 40 km/hod. Druhé rychlosti pii za-
 jizd&ni nového stroje pouzivejte pokud moZno nej-
i méné a je-li ji jiZ tfeba, nejezddte na ni rychleji ne¥
25 a% 30 km za hod. a hlavnd nikdy na plny plyn.

--DoporuCuje se béhem =zajiZdéni davati vice oleje

'. d::: benzinu, a to v poméru 1 :16 aZ 1 : 20, teprve po

PI‘] lede ma bytl pokud moino Set¥eno benzinem:f llJetl 1000 km méa byti miSeni normalni v poméru

'-_'tuhu &ﬁsé,hneme pridavanim co nejvétSiho mnoZstvi .1'
.-vzduchu ntocemm packy vzduchu co nejvice k sobéf
‘BRZDEN?E A ZASTAVENI.

Dﬂsazem sSpravné smési je veel eviku. Je-li vzdu-
chu’ ‘mnoho, dostaneme tak zv. chudou smes, stud&ny«
'-motx}r strih a v}rnechava.. Pri bohaté smési l[pa,cka
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nihlé zabrzdéni, majiel za néasledek zablokovini kol
~a smyk, bjva piicinou padd.

Je-li tieba zastavit, zmirni jezdec rychlost nej-
prve tim, Ze zavie plyn a kdyZ klesne rychlost, vypne
spojku a zabrzdi. PYed prekéZkou brzdéme radéji
difve a mirnym tlakem na pedal noZni brzdy neb
na paku ruéni brzdy. Radny motocyklista ma vzdy

ob& brzdy v pofadku, spravné sefizené a zbyteiné|

jich nepousiva. Nesprdvng zpitsob zmirfiovdini rych-i dobu. Nezatizeny motor pfi plném plynu mize se

losti stroje je ten, Ze pred zatdckou nebo jinou pie-§

TdZkou se zapne niZs rychlost o tim pFi zavieném}

plynu stroj prudce zabrzdi. Takové zachdzeni me-§ soucast poskodit.

snese 3ddnd rychlostni skitike a dlouho mevydriif

nehledé no to, fe pii tom téice trpi i ostatni Gﬂ&tgl stojfi; jeZto byste si snadno mohli poskodit koleCka

. & rychlostni skfinky. Napfed motor naslapnéte a pri
za¥adi se pi stile vypnuté spo;;ce vypnuté spojce zasufite pak rychlost. Nedovedete-li

?'ﬂ]n(}béh. mezi Pﬁnl a druhou I'}Ghl'DStI. a paka SPDJ'. prl JlZdE motor naslapnout zastavie klldﬂﬁ g motor
" ky se povoli. Kdyz mlZe jezdec v jizdé opét pﬂkra,— -spustite.
govat, stiskme paku spojky, zapne prvni rychlost.1

a paku spojky poznenahlu pousti za soudasného pri-§ otevie dekompresni ventil. Dekompresni ventil jest

davani plynu. Je-li zdrZen pfekazkou Jen na oka. ‘urcen: pouze pro usnadnéni na$lapnuti stroje a ko-

miik, Ize zafadit hned prvni rychlost misto na volno- _. ‘necne zastavenl motoru.

béh a spojkovou paku pFidrzet. Tim je stroj pri-f

praven k daldi jizdé. Nem4 se viak spojka nechavat DOTAHOVANI MATEK A SROUBU NA STROJI

ta zbytetnd po deldi dobu, nebot by tim trpélof |
o e ! # matka neb Sroub uvolni,

stroje.
Kdyz stroj stoji,

vypinaci zafizeni spojky.

'25

Brzd tfeba zvlast ze zafitku velmi opatrnd po-

E

zwa.t zejména na kluzkém povrehu silnice, ‘nebot
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vani je vyhodné, kdyZz uzavie kohoutek jeSté dfive
ne¥ zastavi, aby se spotfebovalo palivo, které je
v karburitoru a motor startoval g gerstvou smesi.

CEHO SE TREBA UVAROVAT.

" Motoru $kodi, nechava-li se b&hat zbyteéné dlouho
‘na stojinku, kdy neni chlazen jako pri jizde, a
pousti-li se do velkjch otacek, byt jen na kratkou

" rozb&hnout do velmi vysokych otaéek, pii éemz vzni-
kaji v.motoru sily, jeZ mohou nékterou pohyblivou

Nikdy nezasunujte p#i jizdé rychlost, kdys motor

Nikdy se nema rychlost zmensovat tim, Ze se

Nasledkem otfesit pii jizd® se nékdy néktera
zvlasté ze zadatku u no-

Po skondené jizdé nema nikdy jezdec opominoutf: vého stroje. Je proto radno po ujeti prvnich 100 aZ

uzaviit benzinovy kohoutek. Pro snadné na,starto-__
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200 km prohlédnout radné cely stroj a viechny pri-

23



peviovact Srouby a matky néalezité dotahnout a pak
pozdéji oblas se pfesvédeit, zda jsou vsechny uta-
Zeny, zvlagté pred deli jizdou.

U dvoutakinich motorli je zvlast dilezito, aby

" byla dobfe utdsnéna klikova skfin, vSechny piiruby

na valei a hlava valce. Zamezi ge tim ztraty na vy-
konu a usnadni spoustdni motoru. Presvédite se
proto ob¢as, jsou-li matky a srouby na motoru pevné
dotazeny.

Ostatni Zrouby a matky je potfebi pouze seridit
(ne dotdhnout) ; jsou to zejména matky tlumiéh vy-
kyvii, Srouby vahadélek, vidlice a &roub trubky Fi-
zepi. O jejich sefizeni je podrobné psano v kapi-
tole 1X.
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. ¢1sTENT A MAZANI STROUJE

W

Zivotni doba motoeyklu zavisi hlavné na tom, jak
se s nim zachéazi, Pravé tak jako kazdy Jiny stroj
a vozidlo, nutno motocykl spravné udrzovat, éistit
a mazal,

'CISTENI.

Cisténi motoeyklu Jawa nevyzaduje pii jeho jedno-
duchosti a Géelnosti mnoho prace.

Cheeme-li si trvale uchovat pékny lesk natéru
i chromovanych ¢éasti, nefistéme nikdy zablaceny
stroj na sucho. K ¢isténi pouZijeme petroleje a vody.
Casti znedisténé olejem a prachem omyjeme Stétcem
namocéenym do petroleje. Pfischlé blato odstranime
nejlépe proudem vody z hadice. Pri tom dbejme, aby
se pii stPikéni voda nedostala do karburatoru, mag-
netu, reflektoru a brzd. Neni-li po ruce voedovod,
oéisti se motocykl vodou a houbou. Siln¢jsi vrstvu
blata pfed smyvanim napfed rozmoféme, abychom
neposkrabali natér. Motoeykl osusime jeleni koZi
neb mékkym flanelem. Vodu, jez se prfi st¥ikani do-
stala na valee, odstranime, kdyZz motor na chvilku
spustime; tim zabrinime ryechlému rezavéni vélee.

25

 MAZANI.

Je vihodné po vydistdni stroje promazati mista
opatiend maznitkami pro tlakové mazani (8 maz-
ni¢ek na vidlici, 1 na niboji pfedniho kola a 1 na
néboji zadniho kola). Tim vytlaéi se voda, po pfi-
padé nedistoty, jeZz by snad vnikly do téchto mist pfi
myti. K promazavani téchto casti, jez nutno jinak
provadét vidy as po 500 km jizdy, je dodavana se
strojem tlakova pumpa, jeZ se plni mazadlem GAR-

GOYLE MOBILGREASE &. 2 zezadu po odsroubovani |

vidka. P¥i promazavani navlékne se tlakovd pumpa }
prc:ste 1a.r_v,;rezsm'i na. oclstenou masz,ku a ﬂtacemm

mMELUE AR

ziny v poméru: 1 dil oleje na 25 dild benzinu.

Mazdni rychlostni skiiné. Rychlostni sk¥ifi vyza-
duje rovn#z spravného mazani. Vhodnym mazadlem
pro prevody je tentyZz olej jako pro motor, tedy
GARGOYLE MORILOIL D. Nepridivejte nikdy
k oleji tuhé mazadlo, nebot se miiZze snadno dostati
do mazacich draZek v pouzdrech a zabrinit volnému
pritoku oleje draZzkou. Nésledkem toho nedostal by
se olej na celou tieci plochu pouzder a pouzdra by
se na hiideli mohla zad#it. Aby se olej dostal v rych-
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I3

lostm sk¥ifice ke viem mistiim, je tfeba, aby ho

-vzdy bylo dostatek a nutno proto dolévati jej po

1500 km jizdy otvorem uzavienym Sestihrannym

Obr. &,

sroubem. Je radno pied vy&roubovanim Sroub a jeho
okoli dobfe ofistit, nejlépe omytim petrolejem nebo
benzinem, aby se pfi vyjiméni Sroubu do sktinky ne-
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.dostaly neéistoty. Po naplnéni, je-li tfeha, Sroub opét
ofistime a vzdy fadné dotahneme.

Mazdni Yetézu. O mazani Fetézl, jez ma se prova-
dét vZdy as po 1500 km, bude zminka ve zvlatnim
odstavei.

Zbyvajici mista, jeZ nutne nékolika kapkami oleje
GARGOYLE MOBILOIL: D namiznout, jsou:

4 padky na Fiditkédch a lani¢ka od nich vedouel,

4 ¢epy zadni brzdy,

2 cepy predni brzdy,

1 Cep sedla (vpfedu) a tfmen sedla (2 mista pod
sedlem).

Stall promazavat tato mista dle potfeby asi po
1500 km, po pFipadé po vyéisténi stroje. P¥i mazani
cepti brzd dbejte toho, aby se olej nedostal dovnit#
brzdy, jeZto by brzda pak nebrzdila.

MAZANI OTOCNE RUKOJETI.

Vidy po 1500 km uvolnéme Sroub zadni objimky
a vysunme ¢ast otofné rukojeti, PromaZeme nyni
mazadlem GARGOYLE MOBILGREASE ¢&. 2 vnit¥ni
¢ast vysunuté rukojeti, jakoZ i Soupitko v piedni
éasti rukojeti. Rukojet opdt zasuneme a objimku
sroubem pritahneme,

28
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-uvarujete se cetnych defektnh,

11, OPRAVA PNEUMATIK
i o e e e S e L T e A (R P R R e e T

HUSTENI PNEUMATIK,

Na stroji jsou namontovany balonové pneumatiky.
jez Vam poskytnou dostatek pohodli i na Spatnych
cestich. Pneumatiky maji rozméry 3.25—19. Jest
jen na Vas, abyste je vidy spravné nahustili, ¢imz
Nepumpujte gumy
prespfili§, nebot pak trpite Vy i stroj otiesy pri
jizdé na Spatnych cestich. Naopak zase prilis malo
napumpované pneumatiky se ve styku se silnici
hodné prohybaji a pletivo v gumeé brzy prelame.
Nejspolehlivéji zjisti se spravné nahusténi gumy,
zméFi-li se tlak zvlastnim tlakomérem a doporudu-
jeme Vam proto si jej opatfiti.

Vhodny tlak pro predni gumu je asi 1 atm. a pro
zadni asi 12 atm., vazi-li jezdec asi 75 kg. Pro jizdu
v tandemu prihustime zadni gumu asi na 1'7T atm.

PORUCHY NA PNEUMATIKACH.

Nedrzi-li pneumatika vzduch, miize byt pri¢inou
toho netésny ventil nebo dira v dusi.

Jednou z hlavnich pfi¢in poruch na pneumatikéch
je pichnuti hrebikem. Ve velmi ¢astych pripadech

29
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miiZeme tomuto nebezpedi éeliti tim, ze pii kazdém
zastaveni motocyklu (p¥i tankovani, pfed zavorami
a pod.) rukou pfejedeme plaste, zejména zadni a pre- §
svédéime se, nevdzi-li v nékterém hiebik, ktery ¢asto
takto miZeme vytdhnouti, aniz by zpusobil Skodu.
Je také radno, projiZdime-li misty, zde zejména lze
pohozené h¥ebiky odekavat (kovarny, stavby, pouti,
tovarni dvory, kolaFi a pod.), radéji zastaviti a uve-
denym zplsobem se piesvédéiti, nesebrali-li jsme §

hitebik. Budete pfekvapeni, jak Casto se timto zpi- §

sobem uvarujete nepfijemné spravky gum.

}rtlaélme do prohlubeniny rafku a okraj
v misté u ventilku nadzdvihneme opatrné z rafku.

O.netésnosti ventilku se presvéddime, sejmeme-li | PTi tom poméhame si jesté klitem na kola.

(& 3, obr. 5) a osu vytdhneme, zvedneme oklopnou

cast zad. blatniku a kolo vyjmeme.

W.IMUTT DUSE Z PLASTE A OPRAVA DUSE.

SeSroubujeme ochrannou &epicku ventilku a jeji

:'falabsi gtranou vyiroubujeme kuzelku ventilku a vy-

" pustime zbyly vzduch. SeSroubujeme ruéni maticku
?entllku jez pripeviuje ventilek k rafku a sejmeme
o p{}dlt}z.ku Okraj plasté v misté protilehlém ventilku
plasté

ochrannou céepicku a konec ventilku navlhéime. Je-li f- -

ventilek netésny, tvoii se bublinky. Ventilek se da | !

nékdy utdsnit, dotihne-li se vnitini jeho kuZelka : s

druhou stranou ochranné &epicky. NepomiiZe-li do-

ta%eni, je t¥eba vnit¥ni kufelku nahradit novow. | I

Vozme tudiZ s sebou vidy v krabifce nikolik néhrad- §

nich kuZelek.

'Neni-li pfi¢inou unikani vzduchu netésnost ven- §

tilkuw, vyjmeme dusi z plasté. Nejpohodlnéji se opra-
va provede, vj,r;]me -li ze kolo z ramu, -

VYIMUTE ZADNTHO KOLA.

Uvolnime pravy i levy Sroub zachytu odklopného
blatniku (é. 1, obr. b). Nasadovym kli¢em uvolnime
3 Srouby (&. 2, obr. 5). Odsroubujeme matku osy

30

3



!

Misto, kde byla duse pogkozena, zjistime nékdy
snadno podle polohy hiebiku zapichnutého do pladté.;
Dobfe je oznaéit misto velkim kiiZem inkoustovou!
tuzkou. Je-li dirka mald a neni-li okem patrn, na-j
pumpujeme mirn2 dusi a sluchem hlediame, kdeé
vzduch unika. Nelze-li sluchem dirku zjistit, a je-li|
po ruce voda, ponofime mirné napumpovanou dusif
do vody. Unikajici bublinky nam ukiZi dirku, kterouf
si hned tuikou oznadime. Nékdy si uspofite mnoho

NI

prace se spravovanim, prohlédnete-li dusi v okolii .

i
zjisténé dirky nebo naproti, kde duse leZela na rafku. |
Stane se totiZ nékdy, Ze hiebik prorazi dudi v nék&%
lika mistech, zvlasté, kdyZ po nédhlém uniknuti vzdu-§
chu jste jeli po prazdné gums, ne se stroj zastavil ¢
Poskozené misto tieba dobfe oéigtit benzinem,é
zdrsnit povrch lehce skelnym papirem neb dré,ténjrm'é
kartatkem, nafeZ se misto ve velikosti zaplaty potie!
mirné roztokem gumy. |
Pfi oprave v misté, kde je stary zaschly gumovy ¢
roztok, lze o¢istit dusi, neni-li po ruce &isty benzin, |
1 smési, kterou méate v nadrice, nutno véak mistmE
E

|

rychle a dikladné vytfiti suchym a éistym hadrem

a ocistit skelnym papirem nebo driténym kartidkem.
Je nezbyiné, aby naneseny roztok gumy zaschl

(asi za minutu, neni-li ho naneseno piilis mnoho). &

Mezitim s gumové ziplaty stihneme ochranné pla-|.

ténko. Ziplatu pfiloZime a pevné rukou nebo néja- i
kym plochym pfedmétem pritiskneme, Spravované 5
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pFi &emz ke konci poméahéme francouz. kli¢em a kli-
gem na kola. Nikdy nesnaite se pretahmout plast
nasilim pFes rafek, abyste neposkodili drat v okraji
pla&td, &imz by se stal nepotfebnym. Je-li pfi pfe-
tahovani ¢ast okraje plasté proti ventilku sprivmé
v prohlubni, d4 se mont4Zz plasté provést velmi snad-
no. Ruéni matidka ventilku se dotdhne, kuzelka ven-
tilku depickou pritdhne, zkontroluje se, zda duse
neni ndkde sk¥ipnuta, guma mirné napumpuje,
oklepa udery pésti, aby plast si spravné sedl, na-
husti na spravny tlak a na ventilek nasroubuje
ochranna éepicka.
VLOZENi ZADNIHO KOLA.

P¥i vkladani kola do rimu nezapomefite na di-

F'

V.

nacez lze

(klouzkem),
| hned dusi zamoentovat, Je-li v plasti prorazena velkd

misto posypeme mastkem

dira, je tfeba plast podlepiti platnem gumovym roz-
tokem.

Pfi vkladani duse prostrél se nejdfive ventilek;
navlékne podlozka a nasgroubuje ruéni mati¢ka. Duge
pri vkladiani musi leZet rovné, bez zahybi a d&ast
duSe, jez se vklada naposled, nesmi byt napjata.
Je proto vyhodno dusi pfed vkladanim nepatrné na-
hustit. Nato prevlékne se rukou okraj plasté v misté
protilehlém ventilku a vmédékne v tomto misté do
prohlubné raflku; zbyvajici okraj plasié se pfetahne,
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ZPUSOB PRACE MOTORU.

Motocykl Jawa 250 cm® Duplex-Blok je opatfen

vzduchem chlazenym dvoutaktnim motorem s vrat-
nym vyplachevanim (syst. Dr. Schniirleho). Kon-
strukce je jednoduché a tedy naproste spolehliva.

Vpousténi smési do valee a vypoudténi spilenych

plyni z valce déje se kandly vlitymi do valee; jejich

stanéni viozku (&. 4, obr. 5). Vlozkou a kolem pro4

stréime osu a pritAhneme lehce matkou, pak pfi-

tahneme 3 Srouby (& 2, obr. 5) a matku osy doq R __
tihneme. Sklopime blatnik a pfitdhneme obémaj \N

grouby.

VYJMUTI PREDNIHO KOLA.

Vysuneme z packy brzdy (1, obr. 8) valeéek (2)
s bowdenovym lanem (3), povolime matku nahonuf' =
tachometru (4) a matky (5) na obou stranich osyfi:
a kolo z vytezli vidlice vyjmeme. PFi opétném zasa -~ -

zeni kola se matky F4dné dotdhnou a valedek s bow
denem se opét vleZi do pafky brzdy a brzda seridij

Blizii v odstavel o brzdach.

i

Obr. 8.
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otvirani a zavirani obstarivaji horni a dolni hran:{:it'em p¥i jeho zdvihu nahoru: p¥i chodu doli pist na-
pistu. ' ) ‘Efssé,tﬂu smés predkbézné komprimuje na koneény pie-
Pracovni RLages dvoutak{:nll’m motoru ?Jmtra Ktlak 0°17 atm, Kratce pred spodni mrtvou polohou
v,pndstaté tyz ‘]rako u Ifﬂrmalfuhf’ Iflfjtc'?u Cty?taktﬁntevf'e pist svoji horni hranou dva prepoustéei ka-
_niho, pouze s tim rozdilem, Ze Ctyri zakladni prajngy gmxs prouds nyni z klik. skifng télesem pistu,
covni fase ’{phl’enl valc? smési, L;E:-mpres:::e, EX?IGSEékterjr pFi tom proplachuje i chladi, a pfepoustécimi
a vyfuk Spa}ef’l}rﬂh ’plynu}. ﬂadbymll e fz‘iy'be‘he“ékanél}r do vlastniho pracovniho prostoru vilee. Pfe-
dvou po sobé jdoucich zdvihu; to umozneno Je ﬂkﬂl'gpguétéci kanily maji — jak z dolni &asti obr, 11 je
DGR, Z200CIMIYNE J6 HCHEN DEOROX had pistem, rﬂﬁpatma — smér obvodovy, takZe smés neproudi do
1 prostor vpnd pistem. Cely DAty Qokes Ddlzywﬁ-vélce radialné, nybrz ve sméru tangencialnim. Oba
se tedy béhem dvou pracovnich zdvihi cili takti: “kompaktni proudy smési stfetnou se pied zadui sté-
1B Cadoth prachn nim l:ré,lce,’ zméni sviij STnér* ve vex'tikéh}i. .'Prflbﬁll VY-
Nad pistem expanse zapalené smési, pozdéji v}ff;ﬁ zvgglfl;mktpmce?u i ‘Eedy %I%?Dbdny . o2 f.ukm.i}_
tladeni spalenych plynit do vyfuku vtlaéﬂvanm%u mot . ,Gm.ﬂiym g i (fvae vb:a iy
- i oru Jawa, system Schniirlé, neni tfeha speciel,
cerstvou’ s R _ ipistu s deflektorem; pist ma rovné dno jako u mo-
P‘?d DISSHHL 380 berRivdinines hehem"t?hoto 2dVI porfy tyFtaktnich, cos s chledem na materidl a pro-
stlacovana a pozdeji prepousténa nad pist. fémzni vlastnosti motoru znamena velikou vyhodu.
2. takt (2dvih na prizdno). <, Po flapln-?ni .vir,lce nasleduje komprese smési. Koni-
: O 5 ipresni pomeér je 1:6. Zapaleni smési nastava 8 mm
Ifﬂ_d P}Eiﬁm k’one? plnéni, pak komprese cerstwé:; pfed horni mrtvou polohou pistu. V mrtvé poloze
SImest a Jep zapailem;u o ) . VEpiStu jsou plyny dokonale spileny; expandujice pie-
pod Plfte‘:"ﬂ VPI'EPCE“UHWHRQETSWE SIESL 4 Pm’*df}; davaji pistu pohybujicimu se dolit uZitetnou prici.
(po VzZAvI e prepoust. kanalu) nassavani nove SMES Ke konei zdvihu otvira pist svou horni hranou ka-
z karburatoru. ) ) ) ) ‘naly vyfukové, jimiZ spalené plyny z valee unikaji.
’Z PO':I_E'D}:'“DSU pracovniho procesu je tfeba uvéstl yyplachovaci proces je ovlivnén jednak okolnosti,
nasledu;llf?l: o o _ Qﬁe horni hrana vyfukovych kaniltl lei viic ned
Cerstvia smés je nassavina do klikové skriné F’lﬂ‘* horni hrana kanalti prepoudtécich, takic ‘pisLt otvird

- 36
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pFi chodu dolt nejdfive kanaly vyfukové, jimiz hor- | stranit z kanilkl valee motoru, z hlavy, s pisty,

ké plyny ihned unikaji, jednak tvarem prepousts-fz vyfukovych trubek a tlumiéh vyfuku zbytky sp%—
cich kanald a hlavy valce, Usti pfepoustécich kanall :_lenéhﬂ oleje ¢ili karbon. Price s tim spojena je pri
le#i, jak z obrazedl patrno, tdsnd vedle usti kan;ﬂﬁ.' jednoduché konstrukeci motoru snadné, aviak je pri
vyfukovych: plyny opisuji ve valei témé&f uzavienouf tom tfeba dbati jisté opatrnosti. Doporuéujeme pro-
vejditou k¥ivku, prodeZ vyplachovani toto oznagu-f to jezdcim zaliteénikiim, kteri nemaji odbornych
jeme jako vratné. { znalosti, aby aspofi prvni dekarbonisaci dali si pro-

Jednotlivé faze popsaného pracovniho procesu jsouf vést u ﬂﬁée}lﬂ zé,situpce neb u nas. Tém, ktefi si ji

dobfe patrny z pFipojenych schematickych obrazkij hodlaji sami provadét, podavame postup pro demon-

(obr. 9—14). . | taZ a montaZ valce.

0 DEKARBONISACI MOTORU A VYFUKOVEH(} PEMONTAZ.

POTRUBI. i Nejprve sefroubujeme ruéni mati¢ku svicky, od-
Po ujeti as 1500 km je tfeba provést dekarboni-f

saci motoru a vyfukového potrubi, to znameni Dd-;:.':.{'

Obr. 9. Nassdudni dersivé Obr. 10. Predbéind kompres .;';.G?Jf. 11. Pist otvird horni hro- Obr. 12. Eomprese smési
smési do Klikové komory: pist  derstvé smési v klikové sk show oba prepoudtdei landly. v dinnem prostoru vdlee, Pist
% ¢ Cerstvd smés proudi do spu- pohybuie se vzhiru.

se pohybuje ze spodni do hor- mi; pist se pohybuje ke spod] f.:_

ni mrivé polohy. ni mrivé poloze. lovaciho prostoru.
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pojime kabel, svitku klitem vy$roubujeme pohybem [ a karburitor sejmeme. P¥i tom zistanou bowdenova
proti rudikim hodinovim a podlozku pod svitkou | lanka ke karburatoru pfipojena. Vysroubujeme mat-
vyjmeme. Bowdenové lanko dekompresoru odpo- ky pPesuvné, pfipeviujici vyfukové trubky k valei,
jime, a to tim, Ze povolime &roubek se Sestihrannou { uvolnime matku objimky tlumile a trubky, sesrou-
hlavou a konec lanka vyvlékneme. Pak vySroubu- § hujeme matku pFipevinjici tlumi¢ vyfuku k ramn
jeme 4 pPipeviiovaci &rouby hlavy ze zavitd ve | a tlumi¢ i vyfukovou trubku odmontujeme. Nato se-
valei, hlavu nadzdvihneme a i se Srouby sejmeme. | Sroubujeme matky sroubovych svornikit piipeviiuji-
Sejmeme s karburidtoru ¢&isti®@ vzduchu, uvolnime § cich valec ke skiini a sejmeme pérové podloiky pod
horni piehozenou matku potrubi benzinu, povolime matkami, aby nim snad pfi odnimani valee nespadly
objimku pfipeviiujici karburitor na ssaci kolénko § do skfing. H¥idel motoru ototime tak, aby pist pi’-iéel

3 i

| t¥eba pozvolns, ab}r s€ nepmkcdlla tésnéni pﬂd val-
¢ cem. Poskodi-li se, nutno dat nové. P¥i sejimani ne-
B smi se natadet vilecem kolem pistu, aby se konce
pistnich krouzkii nedostaly do nékterého kanalku
| 2 tim snad nezlomily. Mirnym tlakem vytlaéi se
I pistni éep z pistu a ojnice, po predchozim vyjmuti
jedné z pérovych pojistek Cepu, a pist lze pak snadno
. 5 ojnice sejmout. Je radno pPikryt ihned klikovou
I skiih motoru ¢istym hadrem, aby do ni nenapadaly
necistoty.

! ODSTRANENI KARBONU.

! Usazeny karbon se seikribe Sroubovikem a draté-
Qbr, 13, Erdtce pred motvon  Obr. 14, Otevreni vifukoujol g nym kartacem, Pf—i ¢emz je treba dat pozor, aby se
polohow pleskodl fiskra mez  kandlé horni hranown  pisiu § w : y ; F P vy, -
elekirodami svidky. Plyny jesté pied otevrenim prepou- i Nepodkodil pist a hlava valce. Je vyhodné po seSkra-

hofl; erxpandujice, tladl pist  Stécich landlfi. Spdlené plimy ;5': bani karbonu Vgechn}r éasti hladee vyleétii: amirko-
dolfe ¢ konafl fok wdilednoen  wundkail do  vrfulkovdho - §

praci. yughi: " vym papirem. Kanalky ve valei, zvlagté vyfukoveé,
40 TR 41

musi se udrzovati velmi Elﬁté, ale nesmi se Ilﬂ.pI'DEtD ‘Easem zhytk};r Spélenéhﬂ DlEjE a sazl. Proto musi se
ménit pilovanim jejich velikost a tvar, Rovnez z dra- f-fdﬁkladné a Casto Cistit, aby vyfukové plyny mohly
zek pistnich krouZki nutno odstranit karbon, aby se 'I:volné odchézet a nezmensoval se tim vykon motoru.
krouzky voln& pohybovaly. Jsou-li pistni krouzky §'

| Nejlépe daji se saze odstranit z trub malym dra-
v draZkéch nasledkem spéleného oleje nepohyblivé§ tenym kartiékem, dokud je vrstva karbonu slaba.
(nepruzi), uvolni se omytim v petroleji. P¥i pievlé-§

+U staryeh zanedbanych stroji, u nichZ karbon ne-
kani krouzku ma se postupovat opatrné, aby se krou-§

byl dlouhou dobu cdstratiovan a je proto tvrdy, je
Zek nezlomil. Snadno se svlékne a navlékne, vioZi-lif gisténi obtizné. Cisténi tlumith a trubek ma byti
se mezi néj a pist 3 pasky slabého plechu, a to dva-':fi)rnvé,déno vzdy pri dekarbonisaci motoru, tedy po
u koncl krouZku a jeden uprostfed; krouZek lze pak | ujeti asi 1500 km.
posodine sabmtutt, == oo o .k CISTENI TLUMICU VYFUKU.
Pistni krouZky maji byt na vnéjsi plose, v niz sef’

- " ' ” - “F g W e f k
stykaji se sténou valee, lesklé, Nedosedaji-1i krouzkyll . Aby &isténi bylo usnadnéno, jsou tlumice vyfuku
i u P : 5 k v , rﬂzeblratelne po sesroubovani matky na konei tlu-
spravné na sténu vilce, jsou vidy na povrchu Cernég 1 NSsaieiie ol A ey
8 je tfeba je vymeénit. Vile nového pistniho krnuikur,_lnuee vyfuku vysuneme z 3
ve spafe, t. j. v misté, kde je krouZek rozriznut, ma: 22
byti asi 04 mm. ZméFi se, vloZi-li se samotny krou-§ -
Zek do valce. Dostoupi-li vile hodnoty vice neZ
0’8 mm, je nutno krouzek vymeénit. B
3 S 50t . .. E Karbonu nejlépe draténym kartaéem, pozor, vsak,
KrouZzek ma miti v driZce malou postranni vOli. g e - : % P ;
v gs , ey s h & aby zadny z prichozich otvord nebyl zvétsSen, nebot
Zvetsi-li se casem sifka drazky v pistu, nutno po-§:
s - S e g g b _f'ka.z-:ia zména prichodi ma 3kodlivy vliv na viykon
uziti krouzku pFiméfené vyssiho, S pouzder pistniho§
i e v Sy s : i v & fstra;]e Po vytisténi slozime opét tlumic¢ a pritahneme
cepu treba odstranovat spaleny olej velmi pozorne,
& . : ST L, Eo T R matkou. Pred opétnym vlcZenim rybinovité ¢asti ne-
jinak mohou vzniknout potize pri vyjimani pistniho .- Yo vioHiti t
¢epu z pistu. Pistni éep se ma dat vidy mirnym tla- za.pomﬁfl vioaiti;nejprve Jesncm. )
kem vysunout z pistu po vyjmuti jedné z pémvjrch-"ﬁi-_MONTAZ MOTORU A VYFUKOVEHO POTRUBI
pojistek.

. Pfed opdtnym smontovinim se viechny &asti
Ve vyfukovych trubkéich a tlumi¢ich nahromadi se§

dbfe ofisti, v petroleji vyperou a tfeci plochy mirné
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naolejuji. Pist se nasune na ojnici, vloZi pistni cep
a pojisti s obou stran pérovymi pojistkami. Pist
tfeba namontovati tak, aby Sipka vyrazena na pistu
smérovala kupredu. Fri nespravném nasazeni pistu
by se pist poSkedil. Pfed nasazenim valee vloii se

Lt i ke P

na klikovou skfin tésnéni pod valec. Pri nasouvani |

valee na pist (klikovy hfidel je natoéen tak, Ze pist
je dole) tfeba dat pozor, aby pistni krouzky byly
natoceny spravné v draZce tak, aby pojistovaci ko-
licek v drazkach pistu byl ve vybrani ve spare
krouzkll a nutno dhat, aby se pfi nasouvani valce
krouzek pres kolitek nepretoéil. Prolo jednou rukou
nasazujeme vélec a druhou drZzime pist a stlaéujeme
krouzky, aby snadno vklouzly do valce a nepofko-
dily se. Pri tom, stejné jako prfl sejimani, nesmi se
valcern kolem pistu naticet, aby se krouiky nezlo-
mily. Navlékneme pérové podloZzky na sroubové
svorniky a nasSroubujeme matky, které nutno pri-
tahovat stejnomérné a postupné vidy protilehlé, aby
valec v cele ploge na tésnéni spravné sedél.
Nasadime hlavu vilee souéasné se Srouby (pod
hlavy sroubl neopominte dat podlozky), a to tak, Ze
svicka je po pravé strané stroje. Srouby se jako
u valce stejnomérné pfitahnou. Pripojime vyfukové
trubky na valec a tlumice vyfuku k ramu, Pripojime
lanka k dekompresoru, nagadime karburator, éistic
vzduchu, zasroubujeme opatrné wvyéisténou svidkn
a pripojime kabel. Pri Srouboviani svicky dbejme

7
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pacce pohybované vackou na naboji setrvadniku.

DEMDN'I‘AZ MAGNETKY.

T o T P T O e T e e R e o A

aby svitka 8la do hlavy rovné; napied ji rucné 2
sroubujeme a teprve, kdyz méame jistotu, Ze je
spravné v zavitu hlavy, pouzijeme kli¢e na dotaZeni.
Nikdy nepouzivejme moci a nesnazme se nasroubo-
vat ji jiz ze zaCitku klicem, jinak se snadno tvrdsim
zavitem sviéky poSkodi zavit v hlaveé valee, Svicku
pak nalezité, ne viak presprilis, dotahneme. Téz
dbejme, aby kabel svicky nelezel na valci, aby se
isolace nespalila.

Vyroba dilh
na vozy Aerc a Tatra
profilova, tésnéni
dobové pfisluienstvi
na historicka vozidla

Aktualni nabidka
www.veteranservice.cz

45

ZAPALOVACI ZARIZEN ne]drwe uvolnime a séjmeme paku nozniho fazeni,
f pak se uvolni pfedni matka (E. 2, obr. 4), jeZ ma
e ————— 0t setrvaéniku piirubu, kterd stahuje setrvaénik

i s hiidele p¥i sefroubovéani matky. Proto k demontazi

setrvaéniku neni zapotfebi zvlastniho naradi a kro-

E m& toho zabréni se pripadnému pofkozeni magnetu.
T . v " .. FMatka ma normalni pravy zavit a Sroubuje se vlevo
Horlavé smés stlacend v pracovnim prostoru vileel prevy v

se kritce pred horni mrtvou polohou pistu zapalil proti pohybu hodinovych rudidek. Uvolnéni matky se

elektrickou jiskrou, kterd preskodi mezi kontakty § usnadni,

i L S g E otodks i & atks &, oze stahovaci
svicky pfi pferusovani proudu vyridbéného v magnet-; Srockach, sedl opel mathy, pevie, photose St

: S g - ¢ il la na Celni plochu setrvaéniku.
ce. Magnetka je uspofadana v setrvaéniku a proudj BLinG matiy: teasdle s AL

" i S % o ¥ Prilozi-li se kus dieva k éelu matky a na né kladivem
v nl vznikd tim, Ze magnety upevnéné na vnitfnif y

L s o T § udefi, uvolni se setrvadnik na kuZeli h¥idele, nade?
strané setrvacniku indukuji pfi otadeni setrvadnikuf . ’ :

1 A . 3 £ cnik at.
proud v civkéch kotvové desky magnetky. Proud se| lze matku prsty sesroubovat a setrvaénik odebra

Mgy B Py i s y ¥ Po sejmuti setrvacniku spojime vidy poly magneti
prerusuje - -a spojuje v prerufovaci se dviéma kon-§ J po] y poly magn

T ; raéni tkkého zZeleza, . plecho-
takty, z nichZ jeden je pevny a drub§ uspo¥adén na A setrvadniku kusem mékkého Zeleza, na pr. plecho

i vou deskou, aby se zabrénilo ztritdm magnetismu,
| Po sejmuti setrvaéniku jsou vSechny &asti kotvové
¢ desky snadno pistupny.

£ Kotvova deska jest uloZena na bronzovém pouzdru

Pomoci ostrého Sroubovaku neb silného noze na- *“khko?eho hiidele a pritaZena tremi Srouby ke kli-

sazeného na obvodé krytu setrvaéniku kryt sejmeme. Ekové skiini.

udefi-li se kladivem na kli¢. Asi po dvou

Sejmutim krytu je jif setrvaénik i pFerufovad pii- 5

stupny. Neni proto tieba za udclem sefizeni a vy-':MDN’I‘ﬂZ A NASTAVENI MAGNETKY.

cisteni kontaktl prerufovade sejimat setrvadnik l  Nejprve se kotvova deska nasadi na bronzové
£ pouzdro v pravé pllce klikové skiiné a t¥emi srouby
_se pfitahne ke skiini,

s hridele motoru.

M4 se fedy demontovati setrvaénik jen tenkrate,
Jje-li toho nezbytng tieba. PFi demontési setrvadnikuf:

46

' Nato odisti se benzinem od mastnoty kuZel na kli-
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kovém hfideli a kuzelovy otvor v setrvadniku: se
trvatnik se nasadi a matkou pFitihne. Bod pied]
zapalu je staly, neménitelny a méfi 40 a3 45 mm ng
obvodu setrvaéniku, aneb 6 mm pfed horni mrivou
polohou pistu.

Bod predzipalu se nastavuje tak, e pred pevny
dotazZenim matky se setrvaénik natodi ng hivdeli
aby Sipky na Celni strané hiidele o setrvadniku byl

na téde strané od stiedu o mely plesné temfy? smérll

Setrvacnil se v této poloze pFidr3i a matka pevnt
utdhne. Je-li setrvainik piesnd podle Sipek nasazen
je tim zdroven fiZ sprivné nastaveno zapoalovdni.

SERIZENI KONTAKTU PRERUSOVACE,

takty pFerufovade (& 4, obr. 4) byly spravné nastal
veny. Jen oblas je nutno je sefizovati. Po sejmuti}
krytu setrva¢niku natodi se h¥idel motoru tak, aby|
prerulovaé byl nékterym otvorem v setrvainiku

stupny. Péro, jeZz pFidrzuje vitko preruSovade, seff

oto¢l stranou a vicko se otvorem v setrvaénikul

Vyme.
K serizeni kontaktii se natodi sctrvaénik do po-

provadi se excentrem (5), kterym se natadi destitka,

nesouci druhy kontakt (pevny). Pérovou zipadkou,f

zapadajici do ryhovaného excentru, je tento vidyk

¢ prochizeti me

§- presné zajiStén proti samovolnému otodeni tak, Ze

pouhym nataéenim excentru Sroubovikem moZno na-

. staviti spravnou vili 0'3 aZ 0’45 mm. K nastavovani

ville mezi kontakty dodava se zvladtni mérka, na niz

¢ jsou dva pliky postupné za sebou pFinytovany.
. Prvni plisek, silny 0.3 mm, musi pfi odtrhu volné

zi ob&ma kontakty, oba pligky, celkem
045 mm silné, v8ak prochizeti nesmi,

Dotykové plochy kontaktii je tfeba obdas distd
otfiti hadfikem navlhéenym v benzinu, aby se od-
stranil prach a jiné nedistoty. Opilovavat, oSkraba-

. vat neho obrufovat se viak nesmi.

| PORUCHY NA ZAPATLOVACIM ZARIZENI.
Pro pravidelny chod motoru je dileZito, aby konf

Neda-li se motor naflapnouti, nutno se nejdfive

| presvéddit, dostava-li stroj dostatek paliva. Stlaéime
~ - proto knoflicek na plovakové komofe splynovade, aZ
. palivo pfetéka. Pak je pfivod paliva v pofadku. Ne-
| naskoli-li pak motor, prohlédnéme zapalovaci svidku

tim, Ze ji z hlavy vilce vyroubujeme zvliitnim s na-
Fadim doddvanym kli¢em, sviku s p¥ipojenym kabe-

lem polozimes na hlavu valee, Pri ¢emz se nesmi svor-
_ " ka svicky ani kontakty dotykati hlavy valece, Slap-
lohy, kdy packa (5) pohyblivého kontaktu je zdvifl
Zena co nejvice. Nastaveni vile mezi kontakty (4)f

neme na paku no#niho spoustéce; nepteskodi-li Jiskry
mezl kontakty svitky, miiZe to byti proto, Ze svitka
Je mecisténa. Proto svitku diikladn# odistime, od-
stranime saze s isolace ditkladnym omytim hadfikem
navlhéenym benzinem a po piipadé sefidime vili
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mezi kontakty svicky tak, aby nebyla vétsi nez asi
0’8 mm. Nejlepsi jiskra se dostane pri vzdalenosti

kontaktli asi 05 mm, P# opétovném naSroubovanify

svicky je treba dbat, aby se neposkodily zavityg

v hlavé motoru. Dava-li svicka dostateénou jiskruj
a motor pfes to jesté nechce chytit, tfeba prohléd
nout kahel, vedouci z kahelové vyvodky (7, obr. 4]
v kotvové desce ke sviéce. Dotyka-li se kabel hor-|
kého valce, propali se nékdy isolace a nastane krathés
gpojeni mezi dratem kabelu a vilcem. Nelze-li za-
vadu odstranit tim, Ze se poskozené misto ovine iso-f
laéni tkanieci, je nejrozumnéjii dat novy kabel.

Nejdilezitéjsi pro spravnou funkei zapalovacihof
zaPizeni je spravné nastaveni vile mezi kontakty|
prerusovade a proto je nutno tuto viali éastéji kon-f
trolovati a je-li t¥eba sefiditi, jak bylo udéno v pred.}
chazejici kapitole.

ZAPALOVACI SVICKA,

Pri vymeéné zapalovaci svicky je diilezito, aby byl i Bl ipi = ; e ) ;
pouzit spravny typ svicky, vhodny pro tento motorj 3{1’0&1(011 se tfemi rozfiznutymi Vza,strcka.rm} 0 rfeste_]-
s mych roztetich, aby bylo vyloudeno nespravné spo-

nejlépe-je pfidrzeti se toho typu svicky, ktery bylg

po Fadném vyzkouSeni tovirnou zvolen a s motorem

dodan. Pouzitim nevhodné sviéky mohou vzniknoutd
nesnize v zapalovini, po pripade i dosti znaéné Skodyg

na motoru.

1

al
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OSVETLENT,

Aerodynamicky reflektor s ryhovanym sklem pro
zvétSeni rozptylu svétla ma hlavni Zarovku dvou-

i vlaknoveu (Duplo, Bilux) 12—16 Voltd 25/25 Watti
ipro dilkové a tlumené svétlo a malou Zirovku pro
i méstské svétlo 6 Volt 3 Watty.

| Pri vyméné poSkozené Zarovky v reflektoru vy-
iSroubuje se Sroubek na predni spodni strand reflek-
‘toru a vyjme se z reflektoru cely pfedni rafek se
isklem, parabolou i Zarovkami; vysunutim pojistného
‘pera na zadni strand paraboly uvolni se vlozka se
izarovkami a lze J1 z reflektoru vyjmouti a Zirovky
ivymeniti.

Pii vkladani hlavni zarovky do vlozky reflektoru

mmutno dati pozor, aby setkavaci pfedni vlakno Za-
‘rovky bylo obriceno vzdy nahoru (nad miskou), Na-
isadi-li se Zirovka obraceng, t. j. vypouklym dnem
Imisky nahoru, jest protijedouci jezdec oslfiovan.

Kabely pro osvétleni jsou pFipojeny k magnetce

ijeni Zarovek s osvétlovacimi civkami v magnetee.

o zastréky je tfeba udrzovat naprosto &isté, aby
byl zarucen dobry kontakt. Uvolni-li se éasem za-
¢ky, sta¢l rozevfiti trochu konee, jez pak tladi vic
1a stény zdifky,

L3
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POPIS A OBSLUHA ELEKTRICKEHO ZARIZE
S BATERII, USMERNOVACEM A ELEKTRICKOU
HOUKACKOU.

Aby bylo umoznéno osvétlovani motocyklu, kdyi -
motor stoji (na pf. pfi parkovani) a pro pouzivans
elektrické houkacky, dodavame elektrické zaf'izen’
které Cast stfidavého proudu z magnetky usmériujy.
a nabiji bateril. Stejnosmérny proud z baterie
veden do elektrické houkafky, parkovaci Zarovky
v reflektoru a do zadni Zarovky. Stridavy proud zig
stiva nezménén pro hlavni velkou Zarovku v reflek§ -
toru a pro zapalovani. ;
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POPIS ELEKTRICKEHQ ZARIZENI.

Celé uspofadani je znazornéno v schema elektris§’
kého zapojeni obr. 15.

V magnetce je umisténa zvlaStni nabijeci civka (§
jejiz oba konce jsou isolované vyvedeny do vyvodlg .
na- zadni strane¢ kotvové desky magnetky. Stiidavg
proud civky € je z vyvodky dale vyveden dvojitym -
kabelem 6, 7 k obéma svorkam pro stfidavy prou§’

2aTERE BY TAkBES),

Obr, 15,
n ¥i 2 SmMeriovad obr. 16 ozZnacend -?Ia'_Zapnlnvuc‘i civka, — b Civky pro sville piedoi, - ¢ Civige 1o 1ut-
a pripojce u ?Vv e {P’ T _}" LU ?.,:hljani bateria, — d l:reruéﬂwgi‘.. - ¢ Kondensiler, — § ‘I.-’J.'r*l,-mlk:uI lealieiy
K svorce B na usmériiovaci je pfipojen + kabel bz magnetky. — g Svorkovmice reflcktoru. — h Prepinat na vorlek.
> i ) ; .3 : . tora. '_'.,i, Hlavni #irovka tlv:nwl:nl-;rm*g."t elhaplos (MW, 2595 W), -
terie. Druhy kabel baterie (—) je uzemnén na ram@J Mald Zirovka (6 V, 3 W) — k Zadni svitlo (6 V, # W), — m Pfe.
.. ) i = ; e CEpinaé svétla na Fiditkaeh, — n Tlaéitko kiaxontn na Fiditkach, —
K svorece + na pFripojee usmérnovade Jje Pripojé - Usmérfiovad, — 1 Kabol piednilbo svella, — 2 - IWabel od vsmér-
. i s Tiovads K rellektorn. — 3 Wahel oad reflekiory kb owmdni 8a OV,
Ikabel 2 od SV{)I‘}{}?‘ Sﬂ v reﬂek.t{:-ru. Timto kabelem g-l.Triprg.menny Eabeal o prepinacn ko diroves, — 5 Kabel v el
2 : . : . . ~k malé #drovee. — 6—7 Dvojity kabael od magnelhy E opsmdrfovesi, —
;]E veden atEJnosmern}f PI'DUd = hgterle p_‘[-eg SVOriE E Kabel =z reflekiora ke klaxonw, -— 9 Waubel oo kinxonng kb Lladitkuy,
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30 k spotfebic¢im, t. j. do elektrické houkadky, do
parkovaci Zarovky v reflektoru a do zadni Zarovky.
Na svorkovniei v reflektoru (obr. 15) jsou obé svor-
ky 30 spolu spojeny tak, Ze v obou polohach prepi-
nade 71 2 zadni ¥arovka vidy sviti.

Je-li pFfepina¢ na reflektor v poloze I a motor
bezi, sviti hlavni zarovka v reflektoru a Farovka
zadni. Stoji-li motor, sviti pouze Zirovka zadni, ktera
je napajena z baterie.

Je-li prepina¢ v poloze 2, sviti vidy obé Zarovky
predni parkovaci i zadni Zarovka bez ohledu, zda

vvvvv

stejnosmérnym proudem z baterie,

Ve stfedni poloze pFepinaée O jsou viechna svitla
vypnuta.

Elektrickd houkacka houki v ka¥dé poloze pie-
pinace.

K hlavni Zirovce v reflektoru je veden st¥idavy
proud pimo z magnetky kabelem I pfes svorku 57a
na svorkovnici.

RovnéZ zapalovani je vyvedeno p¥imo ze zapalo-
vacl civky a preruSovafe v magnetce ke svidee.

Toto uspoiadani ma veliké vyhody, nebot jak
- hlavni svétlo, tak i zapalovini jsou naprosto neza-
vislé na baterii. Bylo by zbyteéno je spojovati s ba-
terii, ponévadZ jsou v éinnosti jen kdy% motor béi.

Usmérfovad. K pfeméné stf¥idavého proudu na |
stejnosmérny pro nabijeni baterie slouzi kovovy Obr. 16.
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tla&i kryt-a pFipojku ven, pii ¢em% se objevi draZka
D bajonetového zavéru. Tim jsou kontakty stejno-
povrchu schrinky v &istoté a prohlidky spojeni ka- gsmérného i stiidavého proudu vypnuty a baterie se
belt na pripcjece usmériiovade (P, obr. 18). “ﬁena.hiji (ohr. 16, b).

Usmérfiovad pracuje jednosmérné, to jest pro- Nevypinejie zbytetné usmériiovat, opomenete je]
pousti proud jen v jednom sméru pro nabijeni bate- :-' pak zapnouti a baterie by se pfi jizdé nenabijela.
rie. Vybijeni baterie zpdtnym proudem pfes usmér- g
fiovaé je zcela nepatrné, pouze nékolik tisicin Amp. -%KDY SE MA USMERNOVAC VYPNOUTL

P¥i normalnim provozu a zvlagté za jizdy v noci, g
kdy svétla sviti, ma byti usmériiovaé vidy zapnut, @ terie (— kabelu od ramu nebo |- kabelu od 13 gvorky
aby se béhem jizdy baterie nabijela. na usmeérnovaci); v takovém pripadé pracuje totiz

Vypneme-li usmérfiovaé, jsou soucasné vypnuta ¢ pii b&hu motoru dynamo nezatiZené, napéti abnor-
obé vedeni, jak stfidavé, tak i stejnosmérné, t. j. ve- g ma,lne stoupne a usmériiovadé se zbytetné zahfiva
deni stiidavého proudu je pferudenc pred usmérmo- {2 miiZe byti podkozen,
vadem a soufasnd je prerufeno vedeni stejnosmér-§ 2. Stoji-li motocykl nepouzit déle neZ tyden, aby
ného proudu z baterie do usmériovace, ¢imz Jje za- -se baterle zbyteénd zpétnym proudem nezeslabovala.
mezeno vybijeni i téch n&kolik tisicin Amp., kteréf . 3. Jezdi-li se vyhradng ve dne tak, Ze se vibec ne-
usmériiovad propousti. swtl mi¥e se usmériiovad vypnouti, aby se baterie
: hehem jizdy zbytetné nepiebijela; pfi prebijeni ba-

JAK SE ZAPINA A VYPINA USMERNOVAC, ¥ terie kyselina se vafi, vypafuje a musi biti potom

Na schrince usmérhovacée je pFipojka kabelu P, ;;-" Eastegl dopliiovana.
vytvolfena soucasné jako vypinaé usmérnovace (obr. § N&b%jﬁﬂ% baterie je tak voleno, Ze i pfi nocni jizde
iﬁ, a). pu silnici se zapnutymi svétly jest baterie jesté ma-

PFi zapindni stlaéime chromovany kryt K a pooto- ;_lym prebytkem proudu nabijena.
$ime vpravo, as znatka Z ve vroubkovaném krytu§ Celkovy vykon elektrické soupravy Je zcela po-

. stalitelny, aby i vybita baterie byla béhem nkolika-

‘usmériiova&. Je cely zapouzdien, pracuje naprosto |§
spolehlivé bez jakékoliv obsluhy, kromé& udrZovani

1. V#dy p¥i odpojeni ndkterého z obou kabela ba-

(8ervené oznafeni) je proti Zroubku § (obr. 18, ¢)
PFi vypindni stladime nepatrné chromovany krytf hodinmé jizdy ve dne znovu uplné nabita.
K pootodime jim vlevo. Péro uvniti samodinng vy-§ -
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KDY SE BATERIE VYBILJI? :

a) Kdyz motor stoji a nékteré z malych svétel
sviti, aneb pri pouziti houkacky.

b) Pfi jizdé méstem, kdvz sviti obé malé Zarovky,
které dostavaji proud z baterie, t. j. mala ptedni
a zadni Zarovka; vybijeni baterie je vSak nepatrné,
a zavisi na rychlosti stroje. V ostatnich pripadech je
baterie vzdy nabijena.

Baterie je Sestivoltova o kapacité 7 Amp/hod., t. j.
nabita baterie miiZe dodavati proud 05 Amp. po
dobu 14 hodin nepfetrzité.

Zda jest baterie dostateéné nabita, presvédéime se
bez méfriciho pristroje jednoduse tim, Ze zastavime
motor a rozsvitime obé malé zarovky (pfedni mést-
skou a zadni zarovku). Sviti-li Zirovky znaéné mat-
neéji nez pri bézicim motoru, je baterie malo nabita;
gviti-li stejné, je baterie nabita dostateéné. Rovméz
na sile ténu elektrické houkacky pozname, je-li ba-
terie nabita.

OBSLUHA.

Obsluha celé elektrické soupravy jest velmi jedno-
duché, nebot se omezuje pouze na:

a) normalni pééi o baterii,

b) kontrolu vidy pred spusténim motoru, zda jsou
oba kabely baterie ({- i —) radné upevnény,

o8

PECE O BATERIL

Nedostateéni péte o bateru zpusobuje nejen po-
ruchy v elektrické souprave, ale i pieddéasné opotre-
beni event. i zni¢eni bateric.

Obsluha je velmi jednoducha @ muze ji kazdy
snadno provadéti sdm; zaleZi skoro jen v udrzovani
spravné vysky hl&dm} kapaliny, kterd ma byti
v obou komoraeh baterie asi 5 mm nad hornim okra-
jem desek.

Kontrolu hladiny nutno provadéti castéji, nejmeéneé
véak jednou za 14 dni.

K méfeni a doplitovani hladiny je dodan s kazdou
baterii méFié s balonkem; postadi sejmouti s baterie
vicko po uvelnéni matky pasu, vySroubovali obg

. zatky a vlozili konec trubky méfice do otvoru tak

hluboko, aZ ohnutd trubka méri¢e dosedne; tim je
zZigeny konec mérite pravé 5 mm nad hornim okra-
jem desky. Pozvolnym smadknutim a povolenim ba-
lonku ma se nassati do sklenéné trubky kyselina na
diikaz, e vyéka hladiny je spravna.

Jestlize se viak kapalina nenassaje, Je to zname-
nim, e se vyparila a hladina klesla; v tomto piipadé
ge musi ob2 komory doplniti ¢istou destilovanou vo-
dou. Dopliiovani provadi se miFitem s balonkem a to
5 mm nad horni okraj desek.

Nenapliiujte nikdy komeory kapalinou vyse nez
udano, nebol by zbyteénd vystiikovala.
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Nato se zaSroubuji opét zatky, osudi rozlitd voda; VI_ RYCHLOSTNI & KRIN A SPOJKA

Dopliiovani baterie provadéjte pokud moZno pied§
Jjizdou, aby se kapalina nabijenim dtkladng pro-§ -
misila; nikdy vSak nenechivejte Cerstvé doplnénouf

baterii stati déle neZ 10 hodin pfed jizdou, t. j. pred _:_ UCEL RYCHLOSTNI SKRINKY.

vlozi vicko a pritihne pasem.

nabijenim.

Jestlize pii néjaké nehodé neb neopatrnym zacha- :.:-'.'S malého Fetézového kola klikového hiidele motoru

zenim. byla vylita ¢ast kyseliny z baterie, je nutnoli
tuto vzdy doplniti sprivné zifedénou akkumulatoro-§

vou kyselinou.

Doporuéujeme rovnéd%z nechati obéas (kaZdé 2 mé- -
sice) v n&které odborné dilng piekontrolovati husto-ff otadkach nemiize dobfe pracovat a nevyvinuje dosta-

t1‘1 kyse'lin}r, kierd mé byti 28—30° Bé (spec. vaha §  {otnou silu, pot¥ebnou pro rozjizdéni a jizdu do ve}-
1'24—1°26), spravna hustota kyseliny ma vliv na ":’;':-:.kého kopee. Proto, aby se vyuZilo plné velkého vy-
| konu, ktery ma motor pii vétsich otatkach, vklada
. Nejezdi-li se deld ¢as (na p¥. v zim2), musi hjrti_"gl-‘:i_" se mezi motor a zadni kolo rychlostni skiiika. Za¥a-
baterie vzdy po 4 aZ 6 tydnech nejdiive vybita (058"

Amp. na 1'8 V pro ¢lanek) a pak ihned opét nabita §

proudem 05 A (svorkové napéti jednotlivich komor = Zitym vykonem, kdezto zadni kolo se toCi pomalu,

nabijeni a v zimé chrani baterii pfed zamrznutim.

26 V).
Pri dopliiovini baterie kyselinou doporudujeme

vyimouti baterii ze stroje; p¥i vyjimani nutno viak§

zafroubovati pevné zatky, aby
terie nevylila kyselina.

Podrobné tudaje o zachazeni s baterii jsou uvedeny
ve zvlastni priruéee.

se pfi naklondni ba-
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Tim, Ze motor pracu
(prvni nebo druhé)
kolo, miZe se p#i

Je pri zasunuté nizgi rychiosti
8 velkym pFevodem na zadni
k mendim zatiZenf (p#i Jizd€ do men-
siho stoupani) g plném plynu rozb&hnouti do velmi
vyfﬂ.?-k;,‘ch oticek. Jizda trvale pri téchto vysokvch
-otaclfach, kdy nésledkem mensi Jizdni rychlosti je
z%orsgno chlazeni motory g kdy namahéni pohybli-
V_'frch_qét_,,s__ti motoru pfi velkych otadkich znacéné stou-
pa, EF bjr,_r__]a motoru na kodu. Je proto radno ne-
paum\fat PFi zasunuté nizsf rychlosti plnéhe plynu
zbyteéné po dlouhou dobuy & nenechivat vybg&hnout
motor do vydsich otigdek,

Prlrpzene pouzivime niZsi ryehlost Jen, je-li toho

Neutrél

-

-

' nejmendi. Proto pfi zasunuti prvni rychlosti se stroj
. nejsndze rozjede a vyjede nejvétdi stoupani, aviak

&)

Sila od motoru se pienasdi na zadni kolo tak, ze

| ge prenasi prednim Fetdzem na Fetézové kolo spojli},r,
-::?--pi"ipojené k rychlostni skfifice a odtud druhym re-
| tezem a fetdzovymi koly na zadni kolo. ’

- Benzinovy motor méa tu vlastnost, Ze v malych

- zenim koledek o vhodné voleném poétu zublu docil
oy se, Ze motor pracuje pfi vy&sim poctu otécek s nale-

i aviak zato sila na kolo pfenagena je velka.
Pomér podtu otacek motoru a zadniho kola Je t. zv.
. prevod. PFi zasunuti prvni rychlosti je tento prevod

i

- nejvitsi, pfi druhé a tfeti rychlosti mensi a pri ctvrte

T

o

© g mendi rychlosti nez pti druhé, tfeti nebo ctvrté

£ rychlosti.
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tieba, pfi rozjizdéni, p¥i jizdé do velkych stoupani,
do velmi ostrych zatadek a p¥ed piekatkou: jinak
pri jizdé v tempu na volné silnici jedeme vidy na
¢tvrtou rychlost,

USPORADANI A FUNKCE RYCHLOSTNI
SKRINKY.

Rychlostni skl motocyklu Jawa 250 cem Duplex-
Blok je Ctyrstupiiova. Poéet zubil Fetézovyeh kol pri-

meérniho Fetézu je 23 a 50, u zadniho 20 a 48. § timto
poctem zubl dava skiinka pFevod od motoru na
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zadni. kolo p¥i IV. rychlosti 5.22, p#i III. rychlosti §
7.28, pfi II. rychlosti 10.08 a pfi I rychlosti 15.82, _

Vnitini uspofddani skifiky je patrno z obrazkif
17 az 21. Ve skifiice se otééeji dva h¥idele: hlavni |

a predlohovy se 4 pary ozubenych kol, kterd json ve |’
stilém zibéru. Na hlavnim h#ideli, na néjz se pie-|

nasi spojkou kroutici moment motoru, je pevnjf

pastorek I. rychlosti o 13 zubech (&s. 1), ¥adici kola |

0 17 (2) a 20 zubech (3) a volna toéné kolo o 23 zu-
bech (4), jez na svém naboji ma narafeno koletko
zadniho Fetézu, :

Na predlohovém hiidelj Jim odpovidd volné kolof

ll. rychlost
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L]
e w
m

]

Oby. 271,

stejné rychle & nepfenaseii-li silu od motoru, &¢ili je-li
spojka uplné vypnuta.

Nesmi se proto nikdy, jak Jiz v pokynech k jizds
bylo zming&no, zasunovat rychlost pFi jizdé, kdyz mo-
tor stoji, nybrz nutno vidy napied stroj spostit a pak
Zasunovat rychlost pfi vypnuté spojce a pri pFimé-
Feném poétu otidek.

USPORADANI A FUNKCE SPOJKY.
PFi ménéni rychlosti je treba, aby prenos sily od

motoru na zadni kolo v okam¥iku zasunovani rych-

losti byl prerusen, co? obstaravi spojka pfipojena
k rychlostni skiifice,
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Obhr, 20,

0 24 zubech (5), kola (6—T7) o 20 a 17 zubech
. a pevny pastorek o 14 zubech (8).

- Pri zafazeni prvni rychlosti (obrazek 18) se pre-
- nasf kroutici moment z hlavniho h¥idele pastorkem
.1 na kolo 5 a pastorkem 8 na kolo 4 spojené s tete-
. zovym koleékem.

- PH IL rychlosti (obr. 19) pracuji dvojice 2—8
©a 8—4, pFi III. rychlosti (obr. 20) dvojice 3—7
2 84 P¥i IV. rychlosti spoji ozuby kola 3 hlavni
.~ hridel s kolem 4. Obé Fetézova kola se pak toé{ stejné
- rychle. Spojeni dvou kol nebo kola s h¥idelem mizZe
- se stat bez nirazi, kdyz se kola neb hiidel pohybuji
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V Fetézovém kole a jim unasenych lamelich jsou
nalisovany korkové tfeci vlozky. Mezi jejich tFecimi
plochami jsou vloZeny ocelové lamely unasené t¥emi
unasecimi koliky nanytovanymi do lamely pevné,
spojené s hlavnim hfidelem rychlostni skins,

Lamely jsou k sobé navzijem pfitla¢ovany tiemi
spiralovymi zpruZinami. Dutym hiidelem prochazi
tycka, jez se opirda o tlaénou lamelu a smacknutim
pruzin pfemiiZe jejich tlak na lamely a Fetézové kolo
miZe se pak viéi h¥ideli na kulitkovém lo¥isku volné
otaget: spojka je vypnuta. Pusti-li se paka spojky,
vyvine tlak per na lamely dostateéné treni mezi kor-
kovymi vlozkami gz ocelovymi lamelami tak, %e tvoii
Jakoby celek 1 sila od motoru se mose prenést na
hlavni h¥idel,

SERIZENI SPOJKY.

Nova spojka se sesedne a Je treba ji seiidit tak,
aby pfi stisknut{ paky spojky na levé strané fiditek
byla mezi Sroubem vypinaciho #neku g tyckon vile
as 0'6 mm.

Neni-li zde viile, mohlo by se stat, Ze nasledkem
sesednuti je spojka lehce vypnuta, pokluzuje a korky
se spall. Objevi-li se tedy prvni znamky klouzani
spojky, tfeba vili seridit tak, Ze se Sroubek po
povoleni pojistné mati¢ky vice zasroubuje a pak po-
Jisti opétné pojistnou matidkou,
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Korkove obloZeni spojky vydrzi dlouhou dobu, je-li
spojka spravné pouZzivana. Jsou-li korky opotrebeny
a je tfeba je obnovit, doporudujeme Vam, ahyste
nam zaslali pfisluiné &asti, abychom vloili nové
korky a sou¢asné opravili tfeei plochy lamel.

MAZANI RYCHLOSTNI SKRINKY,
~ Jak jiZ v pokynech ¢ &isténi a mazani stroje bylo
uvedeno, maze se rychlostni skfifi stejnym olejem
Jako motor, tedy GARGOYLE MORBILOIL D, ktery
se znamenité osveédeil. Dolévat se ma vidy po 1500
km, vyménit olej po 3000 km.
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¢lanek vytlacime z Fetézu, pFi ¢em? oba konce Fetézu

pfidrzime, aby snad nespadly do prachu. Je radno .

- retéz s predniho Petézového kola nesnimat a sloZit
jeho konce na rozprostfeny papir nebo hadr. Se-
jmuty retéz vypere se fadné v petroleji neb benzinu
az je uplné cCisty. Potom vloZi se do lazné mirné
ohfatého mazadla GARGOYLE MOBILGREASE
& 2.

Retéz ma byti Gplné ponofen v lazni, aby mazadlo
- se dostalo dovnitt élankil; za tim ucelem ma se ob-
¢as pohybovati Fetézem v lazni.

Asi po pll hodiné se fetdz vyjme, zavési a preby-
te¢né mazadlo nechi skapati. Po ztuhnut{ se ma-
zadlo s povrchu dobrfe setfe, aby se na ném neusa-
zoval prach.

Pred nasazenim fetézu je radno ogistit i zuby Fe-
tézovych koletek. Spojeni fetézu spojovacim &lan-
kem provede se nejsnize, kdyZ se Yetézem natodi tak,
aby konce retézu prisly na fetdzové kolo.

NAPINANI RETEZU.

O napnuti Fetézii se pfesviédéime, otadime-li zad-
nim kolem a pohybujeme-li Fetézem lehce nahoru a
dolil, Spravné napnuty zadni fetdz ma dovolovat cel-
kovy vykywv asi 20 mm. :

- Predni fetéz bézici v oleji nevykazuje prakticky
zadného opotfebeni a jeho obsluhg se tedy omezuje
jen-na dolévéni oleje.

iy

VII. 0SETROVANI A NAPINANI
RETEZU

“‘

MAZANI RETEZU.

Predni fetéz je zapouzdien v dvoudilném krytu.
Retéz bézi v olejové lazni a nevyzaduje skoro Zadné
péce. Je tfeba jen pii dolévani rychlostni skting,
tedy asi po 1500 km, zkontrolovat jeho vysku a even-
tuelné dolit. Je zbyteéno divati ho prilis mmnoho,
staci pouze k dolnimu okraji plniciho otvoru,

Zadni Tetéz je zakryt pouze v horni #isti a ma-li
se dlouho uchovat, je nutno jej vidy sejmouti po
ujeti 1500 km, #4dn& vygistit a promazat.

Retéz zadni se nema nikdy na stroji mazati, poné-
vadz mazadla nedostane se dovniti ¢lanka, kde je ho
tfeba a na namastény povreh lepi se prach a blato,
které ni¢i fetéz i zuby kol. Zadni (sekundérni) retéz
rozpojime nejpohodInéji tak, e otofime zadnim ko-
lem, aZ spojovaci ¢lanek (3, obr. 22) pFijde na fets-
zove kolo na zadnim kole. &roubovikem pootevieme
konce pojistného pera (1, obr. 22) 3 pero vyvlék-
neme z driazek v koneich Cipkit spojovaciho &lankuy.
Rozevieni koneli musi se dit s citem, aby se konce
pera neohnuly, Pak sejmeme piilozku a spojovaci
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O, 28,

Pri napiniani zadniho fetézu se nejdiive povoli
o 1 aZ 2 zavity matky zadni osy a pojistné matky
napinacich sroubil. Napinacimi srouby se retézspriv-
né napne. Pri tom nutno dbat, aby rafek zadniho
kola mél sprivnou polohu mezi nosniky ramu, to
jest, aby byl spravné v ose stroje, jinak zadni feté-
zové kolo nebézi v roviné fetézového kola piedniho,
¢imz retéz i zuby Fetdzoviho kola se predéasné opo-

1



trebi. Matky zadni osy se Fadné dotahnou, pfi Sem?
treba dbat, aby se kolo neposunulo nebo nepostavilo
&ikmo.

Nato Sroubovanim se lehce pfitlaéi napinaci ¥rou-
by na osu a pojisti matkami. Obydejné p¥i napinani
fetézu nutno sefidit i zadni brzdu zplsobem popsa-

nym ve zvlaétnim odstavei.
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VIII. BRZDY A JICH SERIZENI
m

Cheete-li bezstarostné jezdit, je tieba, aby byly na
Vagem stroji brzdy vidy v bezvadném stavu a sprav-
né serizeny, nebot na jejich spravném pisobeni zavisi
¢asto bezpeénost Vage i Vagcho okoli.

Predni brzda jest ovladana prostiednictvim bow-
denového lanka ruéni pikou na pravé stranéd fiditek,
zadni brzda nozni pakou a tahlem. Obé brzdy maj
vnitfni celisti s obloZenim. Palee natiaéeny patkou
rozevird obé Celisti od sebe a pFitladuje je na vnitini
plochu bubnu na niboji kol. Tfenim mezi oblofenim
a bubnem se ubrzd'uje buben a tim kolo i stroj. Aby
se Celisti pFi brzdéni neundely s bubnem, jest desla
je nesouei zachycena na ram zichytem.

KdyZ se nebrzdi, jsou &elisti odtahovany od vnit¥ni
plochy bubnu dvéma zpruzinami. Casem se pouZivé-
nim brzd opotfebi ¢astednd obloZeni a pak paka musi
vykonivat znaény vykyv, neZ brzda zadne udinkovat,
Zadni brzda se sefidi tim, Ze ruéni matka na konci
tihla, se SEroubovanim posune ve sméru od konce
tahla tak, aby pfi lehkém zmadknuti noéni paky byla
patrna jista vile v pohybu pak, nez éelisti dosednou
(asi 1'5—2 em),

73

U piedni brzdy provede se sefizeni napinacim
8roubem po uvolnéni protimatky. Je-li lanko p#ilis
vytazeno, Ze napinaci Sroub nepostaci k sefizeni,
povoli se matka dvoudilného valetku, v ném3 je lanko
staZeno. Lanko se napne a ve valeé¢ku.znovu stihne.
Sefizeni brzdy provede se tak, aby paka §la nejdiive
as 15 em svého zdvihu na prazdno a pak teprve
zacala brzdit.

NABOJE KOL.

Vznikne-li po ¢ase vile v nabojich kola, musi se
vymeziti, jinak uloZeni os velmi trpl. Za tim Géelem
vyme se kolo z vidlice neb ramu. Viile se vymezuje
stavéel miskou na strané protéjsi brzdim. Nejdiive
se povoli pojistovaei matka, nato se pritdhne special-
nim kli¢em (& 12, obr. 24) staviéel miska tak, az
kulicky loZiska pevné se utdhnou a nato se miska
nepatrné povoli zpét a protimatkoy pevné pojisti.
Znovu je nutno se pfesvédditi, neni-li vile jesté velka
neb naopak, nejsou-li lofiska Prilis staZend. Naboj
kola musi se lehce otadeti bez drhnuti j bez vile.

Naboje kol jsou maziny tlakovou maznici ma-
zadlem GARGOYLE MOBILGREASE & 2
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1X. RAM A VIDLICE

RAM.

Ram je dvojity, lisovany z ocelového plechu, zvlast
robustni a pevny. Hlava rdmu i zdchyty zadniho kola
jsou pevné s rimem spojeny zalisovanim do kuZelo-
vych zapusténi a stafenim kuZelovymi Srouby.

PREDNI VIDLICE

lisovana ze silncho ocelového plechu, ditkladné vy-
ztuZena, nebol na pevnosti vidlice zavisi Fizeni a
spravné sezeni na silniei.

TLUMIC VYKYVU.

Aby se tlumily narazy pifi pérovani piedniho kola
pri jizdé na nerovné silnici, jsou spodni vahadla
vidlice vytvorena jako tlumife vykyvi. Mezi vidlici
a vahadlo je po kazdé strané vidlice vioZen tfeci ko-
toucek z podobného materiilu, jako je obloZeni brzd
na kolech. Je to vlastné mala tieci brzda, jeZ brani
znacnému rozkmitani vidlice a tim i stroje pfi opako-
vanych nirazech se silnice. Nestdlym vykyvovanim
vidlice opotfehi se ¢asem (iecl kotoudky a tim zmensi
tlumiel n¢inek a nutno tlumide sefidit. Kotoudky

5



‘jsou po obou stranich vidlice pritladovany péry
prostfednictvim stavéci riZice; stejnomeérnym pii-
tahovinim neb povolovinim stavee rizice tladi se
pera vice & méné na treef kotouky a tlumi tak,
vice & méng, vikyvy vidlice. Tlumide se smi P
sefizovani pFitdhnout jen urditou silou, aby vidlice
mohla vidy proti riamu stroje volnd vykyvovat.
Udelem tlumide je ztlumit s ne zachyecovat narazy.
Jsou-li pifli§ pritaZeny, vidlice nemfite vykyvovat
2 na ram i jezdece se prendseji velké otfesy. P#i ne-
dostateéném pritageni naopak vidlice i cely stroj se
p¥i opakujicich narazech pr¥ilia rozkmita, aZ blatnik
pfedniho kola naré# na hlavu rimu.

SERIZENT VULE VAHADEL.

Objevi-li se po deld dobé postranni vile mezi vidliei
a vahadly, je tfeba je vymezit. Z otvoru Sroubu
vyjme se pojistna zavladka (na pravé strané vidlice),
maticka se pfitdhne a opétnd pojisti zaviagkou.

I zde je tfeba dbat, aby se prilidnym utaZenim
osy vahadla nesevicla vidlice pevné mezi vahadla;
vroubkované podlozky mezi vahadly a vidlici rusf
se téané otadeti.

SERIZENI KULICKOVYCH LOZISEK HLAVY
RIZENI,

V misté, kde jsou pripevnénsa riditka k hlavs Yizeni,
~ Je &roub trubky Fizeni g velkou Sestihrannou hlavou,
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Chve, 23,
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na niZz nahore dosedi rukojel tlumice Fzeni. Vodo-
rovné pod Fiditky prochazi hlavou Fzeni stahovaci
Sroub, jehoZ valeovd hlava a vlofka na néj s druhé
strany navletend maji sedikmenou plochu., Timto
sroubem je hlava Fizeni pfitaZena pevné k trubee
rizeni a tim pojisténa. Je proto tieba, aby tento
sroub byl vidy spravné utaZen.

Casem objevi se v kuli¢kovyeh loZiskach, na nichs
se otaci blava Fizeni, vile a nutno je scriditi,

Vali snadno pozname, dame-li stroj na stojanek,
uvolnime zcela tlumi¢ Fizeni nékolikerym otodenim
horni rukojeti tlumige proti sméru hodinovych rudi-
ek, sedneme na sedlo, aby zadni kolo bylo opfeno
a predni zdvizeno a ¥ditky pohybujeme nahoru
a doll. Je-li v pohybu patrna vile, povolime matku
stahovaciho Sroubu (vodorovného) o nékolik zaviti,
klepneme mirné na matku, aby se stahovaci Sroub
uvolnil a francouzskym klidem piitihneme &roub
trubky rizeni, aZ zmizi vile. Nesmime jej viak pies-
prili§ utahovat, aby se loZiska neseviela, Vidlice pri
nadzdviZeném pfednim kole musi se vidy dat lehce
natiacet. Pak dotdhneme spravné stahovaci &roub.

RIDITKA.

Riditka jsou sportovni — stavitelni, v hlavd $izeni
pevné stazend. Paky k ovladnuti stroje jsou vhodné
usporadany na Fiditkach. (Viz obr, 1.)
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presoru.

menl dalkového svitla v reflekloru.

TLUMIC RIZENI.

i povrchu silnice.

Vyroba dilh
na vozy Aero a Tatra
profilova. tésnéni
dobové pFislusenstvi
na historicka vozidla

Aktudini nabidka
www.veteranservice.cz

Na levé strané je paka spojky a packa dekom-

Pro ovladnuti plynu je na pravé strane riditek
otoéni rukojel, paka predni brzdy, prepinal pro tlu-

Tlumii je pod hlavou ramu. Utazenim neb povole-
nim stavécl razice jsou treci desky vice ¢ méné stla-
covany perem i moine odpor tlumide sefiditi tak,
jak nejlépe odpovida rychlosti a vaze stroje, jakoz
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X. KARBURATOR
m

UCEL KARBURATORU.

Ukolem karburatoru spalovaciho motoru je pii-
prava vybusné smési vzduchu a paliva. Smés tvo¥i
se tim, Ze rychle proudicim nassadvanym vzduchem se
strhuje a jemné& rozpraSuje palivo, pii ¢em¥ znadni
¢ast paliva se hned odpaiuje.

Motor motocyklu Jawa 250 em*® Duplex-Blok jest
opatfen dvouSoupitkovym karburitorem »Amale
(obr. 23), ktery automaticky p¥ipravuje hoflavou
smés paliva a vzduchu ve sprivném pomdru pii
kaZdém zatiZeni a otackach motoru. Aby se do mo-
toru nedostal se vzduchem prach a neéistoty ze
silnice, jest karburitor opatfen udinnym &istidem
vzduchu,

SOUCASTI KARBURATORLU,

Karburdtor se sklada ze 2 hlavnich éasti: z télesa
P a plovikové komory B, je jsou spolu spojeny
sroubem C (obr. 23).

V télese karburatoru jsou uloZeny viechny soudasti
pro sefizeni karburitoru.
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Pres ¢isti¢ vzduchu (6), nagroubovany na natru-
‘bek karburitoru, nassiva se do valee vzduch, jenz
proudi zna¢nou rychlosti. Tim strhuje z rozprasovade
palivo a tvofi s nim hoflavou smeés.

Karburator jest opatfen 2 regulaénimi Soupétky;

1. édupétkem plyvnu ¢éi hlavnim, ovladanym na
pravé strang riditek otoénou rukojeti;

2. Zoupatkem vzduchu ¢ korekénim, ovladanym
na pravé strané riditek padkeu vzduchu.

Hlavnim Soupatkem reguluje se mnoZstvi nassaté
smési a tim vykon motoru, t. J. na silnicl rychlost
motocykly.

Korekénim Soupitkem jest mozno mirnym pfi-
vienim zv&tiiti bohatest smési a presvédéiti se tak
0 néjlepéim plném vykonu motoru pfi zcela otevre-
ném hlavnim Soupétku. Na silnici jest tomu pii jizde
na plny plyn, na pf. ve stoupani aneb maximilni
rychlosti. ProtoZe karburator jest z tovarny spravné
sefizen, ma byti korekéni Soupatko pri jizdé zcela
otevieneé.

SPOUSTEN] MOTORU.
 Cheeme-li spustiti studeny meotor, preplavime kar-
buritor palivem, tim, Ze snizime plovik s stlacenim
tlaéitka p. Pri tom pootevieme nepatrné hlavni Sou-
patko, korekéni Soupatko ponechime skoro zavieno
a motor natoéime noZnim starterem,

Je-li motor teply, nesmi se karburator pPeplaviti,
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V plovakové komofe £ se nachdzeji viechny sou-
¢asti potfebné k udrZeni stdlé hladiny paliva.

A upevnovaci spona karburatoru
E plovakova komora

C' upeviiovaci $roub (spojnik) plovikové komory
p tlacitko preplavovade

P téleso karburatoru

V' zardzka Soupatka plynu

1 sitko benzinového kohoutku
13 benzinovy kohoutek

5 matka Sroubeni

4 henzinové potrubi

6 disti¢ vzduchn,

ZPUSOB PRACE KARBURATORU,

Jest patrny z obr. 23. — Z benzinové nadrZe se
pFivadi smés benzinu a oleje Gargoyle Mobiloil D
potrubim 4} ke karburdtoru. Pfed kohoutem I3 jest
sitko 1, jimZ se zachycuji pfipadné neéistoty, je
by mohly zplsobiti poruchy v éinnosti karburitoru.
Hladina paliva v plovikové komofe B se udriuje
na stalé vysi plovikem a jehlou. Klesne-li hladina
nasledkem odbiru paliva, klesne i plovik s jehlou
a jehla otevfe prived paliva, do komory pFitéka
palivo, hladina stoupé, aZ plovak pFitladf opétnd
jehlu do sedla v plovikové komote B; piivod paliva
Jest uzavren,

81

Jinak se motor piehlti, t. j. smés jest prilis bohata
a nehori, Pfi pfehlceném motoru nutno nejprve vy-
foukati smés protacéenim motoru p¥i otevieném de-
kompresnim ventilu.

M5-1i motor dobfe naskoditi, jest nutno, aby byl
predevSim spravné sefizen volny béh.

SERIZENI VOLNEHO BEHU.

Po piedchozim pfeplaveni karburatory spusti sa
motor. KdyZ se byl motor zah#al, pozvolna zavirime
Soupatko. Smés bude se zdati zpravidla bohaton, je-H
ovsem karburitor dobfe utésnén, Regulovani provadi
se velmi opatrné Sroubkem volného béhu (L),

Aby se dosihlo chud$i smési volného b&hu, nutno
sroubek wvolného béhu povysroubovati, opaéng pak,
aby se dosiahlo hohat3i smési volnshe kbithu, nutno
sroubek zasroubovavati.

Béh: moteru zrychlime a opit volnym zavirinim
zpomalime, dokud polohami Soupatka a regulovanim
Sroubku volného béhu nedocilime spravného vol-
neho béhu.

Ma-li stroj bézeti na volny bgh i pfi Uplném uza-
vieni, zajisti se zardzkou (V) poloha Soupitka, aby
uplné nedosedalo. Toto provadi pfi dplné zaviené
praveé otofné rukojeti.

Zarazka nesmi se nikdy uplng vySroubovati.

Neni-li mozno dosihnouti spravného volného béhu,
bude to zplsobeno nékterou z téchio zavad:
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Vzduchovymi skulinami pii netésném spojeni kar-
buratoru s motorem,

Poly svicky jeou pfFilis tésné u sebe. Zkuste se
vzdalenogti péla 0°6 mm.

Zaolejovana svicka.

Kontakty magnetky jsou prilis tésné v sebe -aneh
jsou zneci&tény.

Prerusovat¢ magnetky spraivné nefunguje.

VYREZ SOUPATKA PLYNU.,

Soupatko se spravnym vyfezem je jiZ zamonto-
vano do karburatoru v tovarné.

Kazdé Soupatko jest oznadéenc dvéma é&isly, z nichZ
prvni znaél typ karburitoru, druhé vyrez Soupatka
v Sestndctinidch palce (1'5 mm). Na pr. 6/4 znadi
soupatko pro tp 6 s vyrezem 4/167, t. j. 635 mm.

POLOHA JEHLY,

Rovnéz poloha jehly je jiz v tovarné uréena a ne-
doporuéujeme ji méniti; ma byti ve 3. zarezu od
shora.

POVSECHNE PRIZNAKY BOHATE SMESIL

Téikop&ﬁn},’r chod; z vylfuku vychézi ferny kour;
vnitfek karburatoru éerni, nastiava zpdtné odrazeni
smesi.
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POVSECHNE PRIZNAKY CHUDE SMESI.

Teézké startoviani; sklon k zpétnému stiileni karbu-
ratorem, jenz se projevuje $lehdnim modryeh pla-
mentt vzduchovym privedem karburdtoru: motor
zacina klepati, zahfiva se a strici energii; vyfukovi
trubka nabihi modfe.

UDRZOVANI KARBURATORU.

Aby byla zajidténa sprivna funkee karburator,
jest nutno pravidelné jej éistiti. Za tim néelem jest
nejlépe karburitor uplné rozloziti a jednotlivé dily
omyti v éistém benzinu, pii ¢em? nutno dbati téchto
pokyni:

Nejde-li tryskovy blok dobfe vyjmouti, vyklepati
jej pomoci dfevéného Spalicku.

Nahraditi opotfebované soudastky jako:

Jebhlu, je-li znalelné vytluéen krouzek na doseduei
plose;

vedeni jehly, je-li vytluéeno:;

Soupitko, je-li opotfebovano tak, Ze ma znaénou
vili v rozpraSovaei komote;

tésnéni, jsou-li opotfebovana neb poskozena:

tryskovou jehlu a pérke jehly, otadi-li se jehla
volné v pérku.

Maji-li byti spravné vyéistény pricchody astroji

‘volného behu, jest nejlépe protahnouti je jemnoun Zini.
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Nikdy neni tfeba nasilim karburitor rozkladati
neb skladati. Po sloZeni bude nutno sefiditi znova
volny béh.

PORUCHY KARBURATORU.
Motor se nahle zastavi

Pokud jest to vinou karburitoru, mohou to Zpi-
sobiti tyto zavady:

Poskozene neb ucpané trubky privadéijici benzin.

Ucpané trysky.

Oddeleni bowdenu od Soupatka.

Jest Zadoucno podivati se té% nedostal-lj se ndjaky
cizi pfedmét neb voda do plovakové komory, anch
neni-li, ohnuta plovakova jehla.

Spatné zapalovini, zavinénéa prebyt-
kem nebo nedostatkem benzinu.

Pri prebytku bhenzinu mohou byti tyto zavady:

ProraZeny plovak; cizi predm&t mezi jehlou a
sedlem jehly; pérke posunuto: hlavni tryska neb
Jeji sedlo uvolnény: spojovaci matka rozpradovaci
komory uvolnéna.

Pri nedostatku benzinu: .

Casteéné ucpani pfivodu benzinu, trysek neb pru-
chodu v karburitoru. Je-li uepéni trysek zplsobeno
nepatrnymi cizimi pfedmséty neb vodou, miZe byti
toto Casto odstranéno tim, Ze zahradime dlan; prived
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vzduchu a otevifeme soucasné Soupatko. Stroj ustane
na nekolik vtefin ve vybugich, nadez po odstranini
prekazky pokratuje v pravidelném chodu.
NepomuzZe-li toto, musi byti prozkoumino benzi-
nové vedeni a plovikovi komora, a nepomiZe-li ani
toto, nezbyva nez vyjmouti trysky a vydisliti je.
Konecné mize byti ucpan vzduchovy otvor ve srou-
beni nddriky nebo ve vidku plovakové komory.
Karburator
je Jiz spravné sefizen z tovarny, véechny trysky n
soupatko plynu jsou vhodné voleny tak, Ze neni tieba

zidného sefizovani; omezte se proto na obéasné VY-
cisténi karburitoru.

CISTENI CISTICE VZDUCHU.

Casto tFeba se presvédéit, zda v &istidi vzduchu
neni usazeno pfilis neéistot. TFeba jej pak vydistit,
aby pfilisnym hromadénim neéistot neztdzovalo se
nassavani vzduchu, po pfipadé aby se zachycené ne-
¢istoty nestrhovaly do vilce.
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XI.

TABULKA PORUCH

V nédrice neni palivo

- Kohoutek v pivodnim potrubi je uzavien
Uepany filtr nad kohoutkem

Uepand potrubi neb sitko karburdtory
Uepand dirka ve vitkua plniciho otv. nidrily

Karburdtor
nelze
preplavit

Motor nelze spustit nebo motor se zastavil
Karburdtor Ize pieplavit

Zaolejovans svitks

PoruSend isolace svikky

Kratké spojeni mezi kontakty svithky
Velkd vzdilenost kontaleta svidky

kabelu
je jiskra

Na konei

Kontakty preruiovade neéisté
Vadné kontakty

Povolené kontalcty

Kahel svitky pretrien

Spélend isolace kahely

Spatny kontakt kabelu v magnetee
Poruseny kondensitor

| Poruden isolace vinut

Voda v pferufovadi

Bvitka neddva jiskra

neni jiskra

Na konei kabelnu

Zlomeny pistni kroufck

Zapetené nob netdsné pistni krousky
Delrompresni ventil notésni

Tésnéni pod svitkou propousti

]

Motor
nema
kompresi

izlrn

Prehiaty motor

Nedostatednsd mazani

Bowdenové lanko ke karb. je pfetrfeno

Spatnd tésndni mezi ssacim lkolinlkerm a
valeemn

vé

Earburitor
v pofddku

Svithka da

Motor mé kompresi

Karburdtor
nent
v pofadkn

Uepang dyza

Déravy plovilk

Plovalk vist

Plovakovi jehla neuzavirei

T S

XII.

NARADI

Do schranky pripevnéné na pravé strané ramu je

vioZeno naradi (obr. 24), jez vystadi pro vsechny

. béZné prace.
Hustilka pneumatik je pfipevnéna k ramu nad
schrankou.

SEZNAM NARADI.

1-
3.

-

© 0 N> T

10.
11.
12.
13.
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Tlakova mazaci pumpa.

Hadice k mazaci pumpé.

Mérka kontakti prerusov.

Nistavek k plnici zatce krytu prim. Fetézu.
Klié trubkovy 14 mm na Srouby hlavy vialce.
Kli¢ na svicku,

Trubkovy kli¢ 22.

Vratidlo k trubkovym kli¢tm.
Dvoustranny kli¢ 7/9.

Dvoustranny kli¢ 10/12.

Dvoustranny kli¢ 14/17.

Kli¢ plochy na loZiskové misky kol.
Sroubovak,

r chod

¢

Aviy ¢

AMotor nems spr

¥ vykon

Nema dostateln

{netahne)

Trvale

Mnoho usazenéha karbonu ve vilei a v ka-
nilku vyfukovém
Uecpany tlumi# vyfuku
dstedné uepany privod paliva neb filtr
Nesetizoné zapalovani
Spatnda smds (neseiizony karburitor)
Picka vzduchu neni zeela otevioni
Cistit vzduchu jo zanesen

Chvilemi

Césteting ucpany piivod paliva neb filtr
Bowdenové lanlko plynu vézne
Prohidty motor

AMotor

klepe

Yyfukovi trubka a tlumid zaneseny

Maotor jo prehiit _
Kontakty avitky Zhavi, Epatna svidka
Mnoho karbonu ve vilel

Celisti bred neodléhaji od bubnu

Vinechdva

dvng jizkra

Spr

Olej v lkarburitoru

Vaoda v karburitorn

V karburiatorun dochizi pulivo

Obéasné kratké spojoni kabeln na vilee
Chud4 smis

spatnd namichani smés benzinu a olejo

lera

jis

Nepravidelna

Nevhodnd svidla

Zaolejovand svitla

Velka vzddlenost kontakt svidlky
Znedisténé kontakty pierufovade
Spatnd nastavené kontakty pieruSovade
Obéasné kritlké spojeni kabelu na vilee
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14, Trubkovy klié¢ k zad. kolu.
15. Francouzsky klic.
16. Obal.

e, 24,

LY



Xll. coma znNATI kaZDY MOTO-
CYKLISTA O URADECHA NARIZENICH
m

- ZAPIS DO REJSTRIKU A PRIDEL EVIDENCNIHO
CISLA.

Se zakoupenym motocyklem obdriite dvojmo opis
typovéhﬂ osveddéeni (certifikat), obsahujici tech-
nicky popis motocyklu a zaroven Jeho éislo motoru.
Typové osvédéeni jest vidovine dopravnim tfadem
policejniho Feditelstvi v Praze. Soudasné obdrzite po-
tvrzeni, Ze motocykl jest tiplné novy a Ze jste prvnim
majitelem tohoto motoeyklu.

U okresniho fadu, v jeho# obvodu bydlite (neb
bydlite-li ve Velké Praze, u dopravniho Gfadu poli-
cejniho Feditelstvi v Praze) zazadate pak o zipis
motocyklu do rejstiiku motorovych vozidel, p¥i dems
predloZite ;

obéanskou Ilegitimaci neb konskripéni list nebo

Jiny prikaz o svém bydlisti,
oba opisy typového osvidéeni,
potvrzeni o zaplaceni prémie pojigtovaci
udeni o pojisténi),
1 kolek za 5 K a 1 kolek za 8 K,
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(viz Po-

ustanoveni. K zajisténi narokii poSkozenych osob
uklada zdkon motocyklistovi, aby se pojistil u né-
které tuzemské pojistovny proti nasledkim této své
odpoveédnosti. Nejmensi éastky, na néZ se moto-
cyklista musi pojistiti, jsou: na Uraz jedné osoby
50.000 K, na celou pojistnou prihedu 100.000 X, na
vecné Skody 10.000 K,

. O vyéi pojisténych éastek a o zaplaceni pojistovaci
prémie musi VAm pojitovna vystaviti potvrzeni do
10 dnii po zaplaceni kazdé pojistovacl prémie. Toto
potvrzeni musi miti motocyklista stale u sebe.

CO MA MOTOCYKLISTA VOZITI STALE
S SEBOU,

1. Vadeéi list. (Viz fidiésky priikaz.)

2. Osvédceni o zapisu do rejstfiku motorovych
vozidel.

3. Potvrzeni pojidtovny o pojisténi proti nasled-
kiim zakonné odpovédnosti a o zaplaceni po-
Jidtovacl prémie.

4. Lékarni¢ku pro prvni pomoc.

Svrchu uvedené pisemné doklady jest motocyklista
povinen predloZiti prisludnym orgénim k nahlédnuti.
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Soucasné zapravite K 40-— jako davku z ufedniho
vykonu. Urad ponechi si jeden opis typového osvid-
ceni. Ostatni doklady Vam vrati a vydd VAm osvid-
¢eni o zipisu do rejstiiku motorovich vozidel, kte-
rym jest motoeykl pFipudtén k jizdé na Gzemi statu
a pridéli Vam pro motoeykl evidenéni &islo.

Pozdéjsi zmény vedkerych okolnosti v osvédéeni
uvedenych (zejména zménu bydligté a prevod moto-
cyklu na jinou osobu prodejem neb jinak) iste povi-
nen hlasiti rejstiikovému nfadu do 8 dnii. Je-li Vade
nové bydlisté v obvodu jiného okresniho uradu, nutno
motocykl u dosavadniho Giadu odhlisit a u nového
prihlasiti.

RIDICSKY PRUKAZ PRO MOTOCYKLISTY.
(Vadeéi list.)

Motocyklisté musi zadati o Fididské prikazy. Neni
treba fidiéské zkousky. Zadost na nied. formulifi
(5 K kolek) podejte u okresniho Giadu (ve Velke
Praze u doprav. Gf. policej. Feditelstvi v Praze) a
pripojte doklady: 2 fotografie, vysviédéeni zachova-
losti (nebo vypis z trestniho rejstiiku), k¥estni list,
domovsky list. Pripojte k tomu nenalepeny 8 K kolek.

POVINNE RUCENTJ.

Motocyklista odpovida za Skodu zpusobenou pti
provozu motocyklu podle piislusnych zikonnyeh
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UMISTENI A OSVETLENI POLICEJNIHO

CISLA.

Policejni ¢islo je umisténo na tabulee na pfednim
a zadnim blatniku. Zakladni natér je cerny a Eislfn
bilé, pismena nejméné 8 em vysoka a éary 1 cm‘silne.
Cislo je nutno udrzovat éitelné a jste povinni je ob-
¢as 1 pri jizdé distit, kdyz pro vrstvu prachl} ,IIEh?
blata stane de neditelnym. Zadni svitilna musi jasne
osvétlovat zadni evidenéni znaéku a vrhati nazad

cervendé svétlo,
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