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UVODEM

Pfed zahdjenim prvni jizdy na motorovém kole
je t¥eba, aby se jezdec sezndmil ditkladné alespon
5 t8mi Sastmi stroje, jez potiebuje k ovladani stroje,
t. j. ke spousténi motoru, rozejeti motor. kola, Tizeni
rychlosti bghem jizdy, brzdéni a zastaveni stroje.
Proto podavame Vam ihned na potatku nékolik nej-
dtlezitéjsich pokynil pro jizdu. Cheeteli, aby Vam
stroj hodn& dlouho dobfe slouZil a aby Vas nezlobil,
bude dobYe, seznamite-li se s nim ¢asem diikladnéji.
Cim 1épe budete zméat o kaZdé, tieba sebe mensi sou-
g4stce na svém stroji, co mé na praci, tim rychleji
a snize porozumite, pro¢ si nékdy na p#. motor po-
stavi hlavu a nechce uZ béZet tak dobfe jako drive.
A uvidite, %e ve vt&iné pfipadit bude to jen néjaka
maliékost, Takové zavady odstranite snadno sami bez
cizi pomoci a bez vydajl, a stroj bude Vas zase po-
slouchat jako diive. Odstranite-li malé zavady hned
v potétcich, uvarujete se jisté poruch vétsich, které

u¥ nejdou tak snadno bez zvlastnich néstrojt opra-

vit & které by Vam uZ mohly zplisobit néjaké Skody
a vydani, V dal$ich kapitolach tohoto seSitku na-
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jdete zevrubny popis celého stroje a vSechno, co
byste méli znat o jeho funkei, obsluze, udrZovani a
odstranéni pripadnych poruch. Doufame, Ze jsme
napsali vechno pro Vas potfebné; kdyby zde viak
pfes to néco chybélo nebo nezdilo se Vam dosti jasné
nebo spravne, prijd'te k nasemu zastupei nebo k nim
do tovarny a my Vam radi podame potiebné dalgi
vysvetleni.



. TECHNICKA DATA

Mﬂtar .

Jednovileovy, dvoutaktni, veduchem
chlazeny.
Vrtani- vélce A7 mm.
Zdvih pistu . .57 ram.
Obsah vilce (988 emd, .
Vykon motoru . 277 HP, '
Splynovad .Gratzin. ;
Qjniéni loZisko . viletkové. |

Ovladdni plynu

Zapalovani g osvétleni

Mazini motorud
Pfevod primérni .
‘Spojka ;
Eychlostni skiifn .
Prevodovy pomér .
FEam .

Vidlce

Kola

UloZeni ndbojit kol .

Pérovani vidlice .
Benzinovi nadrz .
Spotfeba paliva
Frneumatiky .

.otofnou rukojeti na pravé stransg ii-

ditek.

magnetkon v setrvaéniku o wykonu

15 W,

.smési oleje s benzinem v poméru 1:20.
-zapouzdfenym Fetéizem.
Jlamelovi,

.3 stupné rychlosti.

A0T3, 118, 2173,

Jdisovany = ocelového plechu.
Jdisovand z ocelového plechu.
Shadno vyjimatelna.
JruliGkové loZiska.
centrilnim pérem.

.2edlova, obsah 8 1.

-1'8 1 na 100 km.

.2'25X19", balonové.

Viha motokoela 498 kg.

Nejvétsi délka . . L1790 mm, ;
Nejvatsi Sirks, | ©.700 mm. |
MNejvetsl vyika 950 mm. |
Eychlost . . 60 km/hod,
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I F ~xNY K JiZDE
TUREDNI USTANOVENI.

Podle zékona &. 81z r. 1935 a vl. naf. & 203 ze due
19. X. 1935 § 10, jezdei na kolech s pomocnym moto-
rem nemusi miti vadéiho listu, policejni evidendni

- znacky a nemusi platiti silniéni dang.

Jako doklad slouZi potvrzeni vydané viyrobeem a
potvrzené prislusnym policejnim neb politickym

Uradem,

C JIZDE U NAS

V Ceskoslovenské republice je na¥izena jizda po
levé strané silnice. Vyhybini vozidel déje se tak, %e
proti sobé Jedouci vozidla zistanou po své levé
strané. ' '

Ptredjizdéni vozidel déje se po pravé jich strang,
pri Cemz tfeba na frekventovaniych mistech (mést)
dbati, aby nebyla pfekrodena levid polovina jizdnf
drahy. )

PredjiZdéni elektrickych drah ve stanicich je p¥isnd
zakazano.

P jizdé do zatilek nutno sni%it rychlost tak, aby
jezdec v piipadé, Ze vyskytne se preka¥ka, mohl vias
zastaviti, PYi-zatdlce doleva jezdéte p¥ vnitfnim
okraji, pfi zaticce doprava po vn&jiim okraji (vidy
na levé strané), Nezvykejte si nikdy na Fezéni za-
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tacek, i kdyz je do nich dobfe vidét. Zvyknete-li =i
na rezdni zatidéek, Fiznete nékdy i nepiehlednou za-
tacku a mizete zptisobit nehodu.

PredjiZdéni jakéhokoliv vozidla (i pomalého) je
jen tehdy bezpecné, je-li pred nim vyhled; pfedjiz-
déni v neprebledné zatidce, na k¥iZovatee neb pfed-
JiZdéni vozidla zahaleného v oblak prachu je nero-
zumne riskovani.

Jizda po blaté neb na kluzkém (zledovatélém)
terénu vyZaduje jisté opatrnosti, zvlasté pii brzdéni,
aby nenastal smyk,

Nebezpeénd mista na silnicich, jako nechréndné
zelezni¢ni prejezdy, zavory, rigoly, kiiZovatky, ostré

zatalky -a &koly jsou oznafeny tabulemi po levé .

strané silnice.
Budete-li dbat jisté opatrnosti, budete jezdit bez-

pecng, bez nehod a jizda Vam bude skutetnym po-.

zitkem; vidite-li pfed sebou néjaké rychlé vozidlo,
nesnazte se je za kaZdou cenu predjeti, abyste
ukazali, jak rychle VAS stroj dovede jeti. Vy sami
1 ostatni dobre vite, Ze Jawa Robot je stroj rychly,
nezapominejte viak, Ze méi pouze 100 cms,

HLAVNI DILY MOTOKOLA

Celkovy pohled na motokolo podévaji vyobrazeni
1. a% 3. Obr. 1. je pohled shora, obr. 2. pohled zprava
a obr. 3. pohled zleva. Vyznaéné dily jsou oznadeny
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Obr, 1, Pohled shora.
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Obr. 2. Pohled 5 pravé strany.

¢islicemi a pojmenovéani jejich podle &isel je v se-
zZnamu. & ' '

1. Ram motokola. 18. Dekompresor.
2. Vidlice, 19. Hlava vahadel dolni.
3. Tlumié vykyvi, 20. Plynovs pidka aneb:
4. Osa predniho kola, 20a.0toéna rukojet plynu.
5. Osa zadniho kola. 21. Paka spojky.
6. Rafek kola. 22. Packa dekompresoru,
7. Pneumatika. 23. 'Péka piedni brzdy.
8. Blatnik. 24. Zéchyt stojanku.
9, Stojanek. SR 25. Kontrol. ‘zitka krytu.
10. Pedaly. = 26. Rychlostni paka.
1. Benzinova nadrzka. 27, Paka zadni brzdy.
12. Plniei otvor benzino- 28. Zadni brzda.
vé nadrze. . 29, Pfedni brzda. ;
13. Kohoutek benzinové- 30. Kryt primérn, Yetézu.
. ho potrubi. 31. Kryt zadniho fetézu. -
14. Motor. 82, Skiinka na nfadi
15. Karburator s éistiéem 33. Hustilka.,
vzduchu. < 34. Houkacka.
16. Kryt setrva¢niku a " 35. Reflektor.
magnetky. . - 36. Pfepinag svétla na

17. Tlumié vyfuku. Fiditkach.

NAPLNENI BENZINOVE NADRZE
Véechny pohyblivé soudsti u nového stroje jsou
z tovarny promazany a je tedy jen starosti jezdce,
aby pneumatiky byly spravné nahustény a v nadrice
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Obr. 8. Pohled s levé strany.

bylo dostateéné mnoZstvi smési benzinu a oleje.
U motoru motokola Jawa 100 em?® je toti¥ mazani
provedeno jednodufe tim, Ze se GARGOYLE MO-
BILOIL D, ktery se nejlépe osvéddil pro mazéni
motokola Jawa 100 em?, dikladné smisi s benzinem
pied nalitim do benzinové nidr¥e. Normalnd se misi
s benzinem v poméru 1:20, to znameni, %e na 20
diltt benzinu p¥ipadne 1 dil oleje &li do 5 litrti ben-
zinu naleje se ¢étvrt litru oleje neb do 1 litru benzinu
50 em? oleje. NedAvejte oleje ménd ani vice. Nepo-
uZivejte benzolu jako paliva.

Cheete-li se uvarovati poti#i p¥i startovani, ne-

- spravného chodu motory, po p¥padd $kod na mo-

toru, nenalévejte olej p¥imo do nadriky, nybr¥ vidy
predtim smichejte, na p¥. v &isté plechovee od oleje,

- dukladné s benzinem. Vicko nadriky se sejme oto-
cenim vlevo (opatnd neZ se pohybuji hodinové

rucitky). P¥i plnéni je radno liti smés p¥es husté
sito a opatrng, aby se nerozlila po nidrice a stroji.
Po naplnéni nasadime opatrné vidy <&isté vigko a
otofenim - vpravo (ve sméru rudiek hodinovych)
naleZité dotdhneme, aby se smds pii jizdd ne- -
vylévala. Je-li maly otvor ve vitku zacpén, propich-
neme jej. e :
SPUSTENI MOTORU

Pred spusténim motoru se presvédéime, je-li rych-
lostni paka v poloze na volny b&h (v poloze 50«
obr. 4.), a to mezi prvni a druhou rychlosti. Jednot-
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livé polohy rychlosti jsou na kulise vyznageny (1, 0,
2, 3, obr. 4.).

Benzinovy kohoutek (&. 13, obr, 3) se otevie oto-
denim rukojeti z polohy vodorovné do svislé; stisk-
nutim valedku na karburitoru tento trochu prepla-
vime, ne viak prili§, éimZ dostaneme bohatsi, horla-
véjEl smes.

Packu plynovou neb otocnou rukcrjet poototime
smérem k sobé as o &tvrtinu z polohy, v niZ je plyn
uzavien (plyn jest uzavien, kdyz je plynova packa
neb otoénid rukojet nejvice vpfredu). Palcem levé
ruky stiskneme packu dekompresoru, tim otevie se
dekompresni ventil na hlavé valce a ulehéi sedlapnuti

peddlu p¥ spousténi. As tiikrat pedal scBlapneme -

(do pfedu ve sméru jizdy), ¢imZ nassaje se do valce
motoru smeés paliva a vzduchu. Nato znovu, tento-
krat prudce, seslapneme pedal a pustime-li pred do-
sazenim jeho dolni polohy packu dekompresoru,
motor naskodi. |

Aby se motor nerozbéhl do vysokych otilek, pfi-
vieme ihned plynovou padku neb otofnou rukojet.
Spoustite-li znovu jiZ teply motor, nepfeplavujte
nikdy karburitor tladenim na knoflik vyélﬁVa.jici
z plovakové komory. :

Bowdenové lanko plynu musi bjti sefizenc tak, Ze
p¥i Uplné zaviené padce plynu neb otoéné rukojeti
mé se motor otafeti co néjmensdimi G‘Ejr_'é,-tkami, ne-
smi se vsak zastaviti -
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ROZJIZDENI

Bézi-li motor, nasedne jezdec na stroj, levou rukou
stiskne liplné paku spojky (21, obr. 1), pravou rukou
uchopi rukojet rychlostni padky a zasune prvni rych-
lost pohybem paky k sob& (poloba sl<, obr. 4.). Pak’
pousti velmi pozvolna paku spojky a soudasnd pFi-
dava plyn paekmu neb otoénou rukojeti (otvird k so-
hé). Zapinani spojky se ma dit. jemnd, zvlasté od
okamZiku, kdy jezdec uciti, %e spojka zadina zabirat.
Néhlym zapininim spojky trpi motor i cely stroi.

Kdyz se stroj rozjel prvni rychlosti, zapne se
druhd rychlost. Jezdec stiskne levou rukou Uplné
paku spojky, ¢mZ prerusi se prinos sily od motoru

na rychlostni skiinku a soudasnd ubere plyn privie-

nim plynové picky smérem od sebe. Nato rychle,
aviak bez nejmenstho nasili, presune rychlogtni
paku pies polohu volného béhu do polohy druhé
rychlosti, jeZ jest uprostied celého vykyvu péky
(poloha »2«, obr. 4.). Pak povoli paku spojky a sou-
casné pridava plyn. Paku spojky lze povolit rychleji
nez pri rozjizdéni s mista, nikdy viak prudce,

Postup p¥i zapnuti tfeti rychlosti jest obdohny
jako pfi zapinini druhé rychlosti, jen rychlostni
paka pfesune se do polohy nejvice dopfedu (poloha
»3¢, obr. 4.). Pi{ p¥epinini s druhé rychlosti na tieti

mé miti stroj naleZitou rychlost as 25 km za hodinu,
Jmak piepiné-li se p¥i malé rychlosti, motor $kube.
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Obr. §. Bazeni rychlosti a upe'zméﬂi Fiditele.

Je-li stro;] v tempu, regulujeme rychlost plynovou
packou neb otoénou rukojeti. Nikdy nemaji se nési-
lim vyjizdét v&td stoupani na tieti rychlost. Ne-
mize-li stroj klidné vyjet kopec na tieti rychlost,
kdyZ na pf. nemél rozjezd, neb klesaji-li oticky mo-
toru a motor by zafal Zkubat, je nutno zasunout
thned druhou rychlost, nebot nic neskodi tolik mo-
toru i celému stroji, jako Jizda s namahavé a trhavé
jdoueim motorem. Té% nemi se pomahat tim, Ze se
necha spojka trvale poklouzivat. Tim opotfebuje

. se zbytedn& neb i znid oblodeni spojky. Prechéazi-li

se 8§ treti rychlosti na druhou, vypne se nejd¥ive
spojka; rychlostni pika presune se do polohy druhé
rychlosti a spojka op&t zapne, Byl-li plyn p¥i J1zdé
na ITI. rychlost hodné oteviten, je t¥eba pii vypinani

- spojky soudasné jej trochu pEivTit, aby se motor ne-

rozbéhl do pFilis vysokych otidek. Na rozdil od za-
pinéni rychlosti p¥i rozji#déni neni viak t¥eba tolik
plyn ubirat.

Na druhou rychlost vyjede stroj vétdinu stou-
pani. Prvé rychlosti pouzije se kromé& pro rozjizdéni
s mista jen vyjimetnd, p#i jizdé misty s velmi &ilou
dopravou a na kluzkém, nebezpedném povrchu. Pii
zasunuté druhé rychlosti nemi se jeti nikdy vétsi
rychlosti nez asi 35 kmj/hod., pfi prvni rychlosti
nanejvyse 20 km/hod., a to jen na kratkou dobu.

Shora popsany zplsob spousténi a rozji¥dsni je
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nejjednodudéi a nejsnazii, proto se ho také vSeobecng
a. vyhradné pouziva.

K vili aplnosti této phirudky poddvame niZe jeSte
naved k spousténi motoru a rozjizd&ni Slapanim @
rozjetim kola.

Benzinovy kohout otevieme, rychlostni padku po-
stavime na 2. rychlost (poloha »2¢, obr. 4.) a vypne-
me- spojku smacknutim paky na levé strang Fiditei.
Rozjedeme kolo slapinim pedallt pii stile vypnuté
spojce. Po nékolika metrech rozjetf zméagkneme packu
dekompresoru (3, obr. 1.) a spojkovou packu po-
zvolna pou$time. Nato pustime i packu dekormpresoru
a motor naskodi; po dosaZeni dostatedné rychlosti,
pfesune se paka na 3. rychlost.

ZAJIZDENI NOVEHO STROJE

“ Béhem prvnich 1000 km je nutno jezdit se strojem.

opatrng, nebot spravné zajeti nového stroje ma

velky vliv na jeho frvanlivost. Cheete-i miti ze

svého stroje trvalou radost, nejezdéte proto ze za-
gatku na plny plyn, padku plynovou neb otoénou
rukojet otvirejte nejvic as na jednu tietinu jejiho
pohybu ‘a stroj. zajizd&jte v terénu pokud moZno
malo ‘kopeovitém, a to na t¥eti rychlost maximalni
rychlosti 40 km za hodinu. Druhé rychlosti p¥i za-

jizdéni nového stroje pouZivejte pokud mozno nej- !

méné a je-li ji jiz t¥eba, nejezdéte na ni rychleji neZ
25 km za hodinu a hlavné nikdy na plny plyn.
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Béliem zajizdéni je nutno davati vice oleje do ben-

- zinuy, a to v poméru 1:16, teprve po ujeti 1000 km

ma byti miSeni normalni, v poméru 1 : 20,
BRZDENI A ZASTAVENI

Brzd treba zvlast ze zaditku velmi opatrné po-
uZivat, zejména na kluzkém povrchu silnice, nebof
nahlé zabrzdéni, majici za nisledek zablokovani kol
a smyk, byva pri¢inou padu. ' '

Je-li tfeba zastavit, zmirni jezdec. rychlost nejprve
tim, Ze zavie plyn a kdyZ klesne rychlost, vypne
spojku a zabrzdi. Pfed pFekdikou brzdéme raddii
dfive a mirnym tlakem na paku ruéni brzdy. Radny
motocyklista mé vidy obé brzdy v porédku, spravnd

. sefizené a zbytecng jich nepouZivid. Nespravny zpi-

sob zmirfiovani rychlosti stroje je ten, %e p¥ed za-
tackou neb jinou piekazkou se zapne niZ3i rychlost,

a tim p¥i zavieném plynu stroj prudece zabrzdi.

Takové zachazeni nesnese Zadna rychlostni skiinka
a dlouho nevydrii, nehledé na to, Ze .p# tom trpi
i ostatni éasti stroje. ' -

- Kdyz stroj stoji, pfesune se rychlostni pa,ka pfi
stale vypnuté spojce na volnobéh mezi prvni a dru-
hou rychlosti a paka spojky se povoll. Kdy%z mtiZe
jezdec v jizdé opét pokradovat, stiskne piku spojky,
zapne prvni rychlost a paku spojky poznendhlu
pousti za soufasného pfidavani plynu. .Je-li .zdrZen
preké¥kou jen na okam¥ik, Ize presunout hned rych-
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lostni piku do polohy prvni rychlosti, misto na
volnob&h a spojkovou paku podrZet. Tim je stroj

pripraven k dalsi jizd®. Nemda se v8ak spojka ne-
chavat vypnuta zbyteéng po deléi dobu, nebot by tim
trpélo vypinaci zafizeni spojky.

Po skondéené jizdé nemi nikdy jezdec opominout
uzavrit benzinovy kohoutek. Pro snadné nastartovani
Je vyhodné, kdyz uzavie kohoutek je§té diive neZ
zastavi (asi 400 m pfed zastavenim), aby se spotfe-
bovalo palivo, které je v karburidtoru a motor sta.r«
toval s ¢erstvou smési.

CEHO SE TREBA UVAROVAT

Motoru skodi, nechava-li se b&hat zbyteénd dlouho
na stojinku, kdy neni chlazen jako pii jizdé, .a
pousti-li se do velkych otadek, byt i jen na kratkou
dobu. Nezatizeny motor pii plném plynu miZe se
rozhehnout do velmi vysokych otdlek, pii ¢emiz vzni-
kaji v motoru sily, jeZ mohou nékterou pohyblivou
soucast poskodit.

Nikdy nezasunujte p¥i jizdé ryehlost kdyZz motor
stoji, jeZto byste si snadno mohli poskodit kolecka

rychlostni skfinky. Napfed motor naglipnéte a pit

vypnuté spojce zasufite pak rychlost. Nedovedete-li
pri jizd€ motor naglapnout, zastavte klidné a motor
spustte.

Nikdy se nema rychlost zmenSovat tim, Ze se otevre

dekompresni ventil. Dekompresni ventil jest urden
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- pouze pro usnadnéni naslapnuti stroje a koneéné za-

staveni motoru.

DOTAHOVANI MATEK A SROUBTL"T_ NA STROJI

‘Nasledkem offestt pfi jizd® se nékdy néktera
matka neb Sroub uvolni, zvlasté ze zacatku u nového
stroje. Je proto radno po ujeti prvnich 100 aZ 200 km
prohlédnouti Fadné cely stroj a viechny pfipeviicvaci
frouby a matky nleZité dotdhnout a pak pozdgji
obcas se preavedmt zda jsou vsechny utazeny, zvlagte
pred delsi jizdou. '

Ostatni &rouby a matky je potfebi pouze prohléd-
nouti (ne dotdhnout) ; jsou to zejména matka tlumich
vykyvi, Srouby vahadel, vidlice a matky trubky
Fizeni. O jejich sefizeni je podrobné psano v kapi-
tole IX. |

II. CISTENT A MAZANTI STROJE

Zivotni doba stroje zavisi hlavné na fom, jak se

s nim zachézi. Pravé tak jako kazdy jiny stroj a vo-
zidlo nutno motokolo spravné udrZovat, éistit a mazat.

CISTENI

Cisténi motokola Jawa nevyzaduje pfi jeho jedno- -

duchosti a 0¢elnosti mnoho price.
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Checeme-li si trvale uchovat pékny lesk natéru
1 chromovanych ¢4sti, necistéme nikdy zablaceny
stroj na sucho. K ¢isténi pouZijeme petroleje a vody.
Casti znefigténé olejem a prachem omyjeme &tétcem
namoCenym do petroleje. P¥ischlé blato odstranime
nejlépe proudem vody z hadice. Pii tom dbejme, aby
se pri stfikani voda nedostala do karburitoru, mag-
netu, reflektoru a brzd. Neni-li po ruce vodovod, odisti
se motokolo vodou a houbou. Silnéj&i vrstvu blata
pred smyvinim napfed rozinodéme, abychom nepogkra-
bali natér. Motokolo osusime jeleni kozi neb mékkim
flanelem. Vodu, jez se pfi stf¥ikani dostala na valee,
odstranime, kdyZz motor na chvilku spustime: tim za-
branime rezavéni valce. :

MAZANI

Je vyhodno po odigténi stroje promazati mista
opatfend maznitkami pro tlakové mazani (5 maznidek
na vidliei, 1 na néboji pfedniho kola a 1 na naboji
zadniho kola). Tim vytladi se voda, po pFipadé ne-
Cistoty, jeZ by snad vnikly do téchto mist pfi myti.
K promazavani téchto ¢asti, jeZ nutno jinak provadét

vzdy as po 300 km jizdy, je dodavana se strojem

tlakova pumpa (€. 1, obr. 26), jeZ se plni mazadlem
GARGOYLE MOBILGREASE ¢&. 2 zezadu po odsrou-
bovani vidka. P¥ promazdvani navlékne se tlakova
pumpa prosté vyTezem na ocisténou maznicku a ota-

%4

cenim rucniho Sroubu ve smyslu hodinovych rudidek
se viladl do prislu&ného mista nalezité mnoZstvi tuku.
Vsechna mista, jeZ nutno takto mazat, jsou nazna-
cena na schematu (obr. 5). Zde udano i mazani dru-
hych ¢asti,

Mdzdni motorw. Jak jiz v nivodu o jizd& bylo uve-
deno, obstaravi mazani celého motoru olej GARG-
OYLE MOBILOIL D, pfimichany k benzinu v po-
méru: 1 dil oleje na 20 dil& benzinu.

Mazdni rychlostni skiind. Rychlostni sk¥ifi vyda-
duje. rovnéz spravného mazani. Vhodnim mazadlem
je dobry olej stejného druhu jako pro motor GARG-
OYLE MOBILOIL D, Nepiidavejte nikdy k oleji tuhé
mazadlo, nebot se mitZe shadno dostati do mazacich

-draZek v pouzdrech a zabranit volnému priatoku oleje
- draZkou. Nasledkem toho nedostal by se olej na celou

treci plochu pouzder a pouzdra by se na hiideli mohla
zadrit. Aby se olej dostal v rychlostni” sk¥ince ke
véem mistim, je tfeba, aby ho vidy bylo dostatek a
nutno proto dolévati jej po 1000 a%Z 1500 km jizdy
otvorem uzavienym destihrannym sroubem (51, obr.
11}, a to aZ k spodnimu okraji plniciho otvoru., Je
radno pfed vySroubovinim &roub a jeho okoli dobie
o¢istit, nejlépe omytim petrolejem nebo benzinem,
aby se pFi vyjimani sroubu do skfinky nedostaly ne-
¢istoty. Po naplnéni, je-li t¥eba, Sroub opé&t oclistime
s vzdy radné dotdhneme. Celkové mnoZstvi oleje ve
sk¥ini je 0°25 L
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VYVARITI

SETEZ PO 1000

PO 300 kM Tuk

\OLE/ VE SMESI 5 BENZINEM 1:20

PO 300 KM TUK

PO 1000KkM QLEJ DoLiTt

Obr. 5. Schema mazdni stroje.

“a béhi v olejové lazni;

5';:;

Mazdni Tetéed. Primérni fetdz je zcela zapouzdien
nepotrebuje jiného ofetfeni
neZ se obéas plesvédeéiti, je-li v krytu dostatedns
oleje, a to vydroubovanim zatky 50, obr. 11. Olej
v krytu mé dosahovati aZ k dolni hran& otvoru pro

zatku 50. Do krytu se doléva stejny olej jako ge po-

uzivd pro mazini motoru a rychlostni skiingé MOBIL-
OIL D.

Misto oleje MOBILGIL D moZno poufiti k mazani
fetezu v krytu téz hustSiho oleje' MOBILGREASE
2.

‘O promazani sekundérniho (zadniho) fFetdzu, jeZ
se mé& provadéti vidy po ujeti asi 1500 km, hude
zminka ve zvlastnim odstavci.

Jedina zbyvajici mista, jez nutno nékolika ka,p~
kami oleje MOBILOIL D naméznouti, JS.GT.I

! _5 palek na: rldltkach a lanicka od nich vedoum

1 ¢ep zadni brzdy,
1 éep predni brzdy,
1 &ep packy na rychlostni sk¥ince.

Stacl promazivat tato mista as po 300 km, po .

piipadé po vycisténi stroje. PFi mazéni &eplt brzd

dbejte toho, aby se olej nedostal dovnit¥ brzdy, jeZto
by brzda pak netahla.,
Mazéni otoéné rukejeti plynu viz str. 70.
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rukou preledeme plagtd, zejména zadni, a pPesvdd-
¢cime se, neveézi-li v nékterém hrebik, ktery dasto
takto miZeme vytahnouti, ani% by zptisobil §kodu. Je .
také radno, projizdime-li misty, kde zejména lze po-
hozené hrebiky oéekavat (kovarny, stavby, pouti,

" tovarni dvory, kolafi a pod.}, radéji zastaviti a uve-
denym zpusobem se presvédCiti, nesebrali-li jsme
- h¥ebik. Budete pFekvapeni, jak éasto se timto zpfliso-
bem uvarujete nep¥ijemné spravky gum,

O netésnosti ventilku se pFesvédéime, sejmeme-li
ochrannou cepicku a konec ventilku navlhéime. Je-li
ventilek netésny, tvofi se bublinky. Ventilek se da
nékdy utésnit, dotdhne-li se wnitfni jeho kuZelka
druhou stranou ochranné fepi¢ky. NepomtiZeli dota-

- Zeni, je tPeba vnitini kuZelkn nahradit novou. Vozte
tudiz s sebou vidy v krabitce nékolik nahradnich
kuzelek, .

Neni-li pri¢inou unikani vzduchu netésnost ventilku,

1 vyjmeme dusi z plasté. NejpohodInéji se oprava pro-

- vede, vyjmeme-li kolo z ramu,

II. OPRAVA PNEUMATIK
HUSTENI PNEUMATIK |

Na stroji jsou namontovany balonové pneumatiky

s vloZzenym dratem, jez Vam poskytnou dostatek po-
hodli i na &patnych cestich. Pneumatika na piednim
i zadnim kole m4 rozméry 225 X 19 angl. palce. Jest
jen na Vas, abyste je vzdy spravné nahustili, &mz
se uvarujete Cetnych defekt. Nepumpujte gumy pies-
prili§, nebot pak trpite Vy i stroj otfesy pii jizd& na
Spatnych cestach. Naopak zase pFili§ mélo napumpo-
vané pneumatiky se ve styku se silnici hodng pro-

- hybaji a pletivo v gumé se brzy prelame. Nejspolehli-
véji se zjisti spravné nahusténi gumy, zmeri-li se tlak
zvlastnim tlakomérem a doporucujeme Vam proto si
. jej opatfiti. _

- Vhodny tlak pro predni gumu je asi 1 atm. a pro
zadni asi 1'2 atm., vazi-li jezdec asi 75 kg.

PORUCHY NA PNEUMATIKACH

Nedrzi-li pneumatika wvzduch, mize byt pFicinou MU A DIEC K0
toho netésny ventil nebo dira v dusi.

Jednou z hlavnich pfi¢in poruch na pneumatikach
je plechnuti hiebikem. Ve velmi &astjch p¥ipadech
muZeme tomuto nebezpeéi eliti tim, Ze pfi kazdém
zastaveni stroje (p¥i tankovani, pFed zdvorami a pod.)

- Zadni (sekundérni) fetéz rozpojime nejpohodlnéji
- tak, Ze oto¢ime zadnim kolem, aZz spojovaci ¢lanek
(3, obr. 23) pfijde na fetézové kolo na zadnim kole,
Sroubovakem pootevieme konce pojistného pera
(1, obr. 23) a pero vyvlékneme z draZek v koneich
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¢ipkd spojovaciho ¢lanku. Rozevieni konel musi se

dit s citem, aby se konce pera neohnuly. Pak sejmeme

pFilozku a spojovaci &lanek vytladime z Fetdzu, pHi

 CtemZ oba konce Yetdzu pFidrZime, aby snad nespadly

3 do prachu. Je radno fetéz s pFedniho Fetézového kola

nesnimat a slofit jeho konce na rozprost¥eny papir

nebo hadr. Od packy zadni brzdy odpojime bowde-

| nové lano povolenim matky 2, obr. 8a. Uvolnime-li

A pravou a levou matku (3, obr. 8) osy zadniho kola |

_ francouzskym klicem sefroubovanim o nékolik zavith |

| smérem proti hodinovim rudié¢kam, je kolo uvolnéno

' " a lze je vysunout ze zichytl. Motokolo trochu nad-
zdvihneme nebo naklonime a kolo vyjmeme.

VYJMUTI DUSE 2 PLASTE A OPRAVA DUSE Obr. 6. Vyjmuti pnewmatiky.

' S_eérouhujeme ochrannou Gepicku wventilku a -jeii

slabsi stranou vySroubujeme kuZelku ventilku a vy--

pustime zbyly vzduch. Sefroubujeme rudni mati¢ku
ventilku, jez pfipeviuje ventilek k rafku a sejmeme
1 podlozku. Okraj plasté v mistd protilehlém ventilkn
vtlaéime do prohloubeniny rafku a okraj pldstd v misté
u ventilku nadzdvihneme opatrné z rafku kola slabsfm
koncem francouzskeho kli¢e a pFevlékneme pies okraj
rafku (obr. 6). _
Misto, kde byla duSe poSkozena, zjistime ndkdy
snadno podle polohy hiebiku zapichnutého do plaits.

Dobfe je oznafdit misto velk§ym kifZem inkoustovou -]
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tuzkou. Je-li dirka mal4 a neni-li okem patrné, napum-

- pujeme mirnd dusi a sluchem hledidme, kde vzduch

unika, Nelze-li sluchem dirku zjistit a je-li po ruce

-voda, ponorime mirné napumpovanou dusi do vody.

Unikajici bublinky nim uka#i dirku, kterou si hned

. tuZkou oznaéime. N8kdy si uspoFite mnoho prace se

spravovanim, prohlédnete-li dufi v okoli zjisténé
dirky nebo naproti, kde duSe leZela na rafku. Stane

| se totiz nékdy, Ze hiebik prorazi dusi v ndkolika
mistech, zvlagté, kdyZ po nahlém uniknuti vzduchu

jste jeli po prézdné gums, ne se stroj zastavil.
‘Poskozené misto t¥eba dobie odistit 'benzinem,
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zdrsnit povrch lehce skelnym papirem neb draténim -:f. g
kartickem, nacez se misto ve velikosti zaplaty potie |

~mirné roztokem gumy

i

s s
PEAL s e ey

Pri opravé v misté, kde je stary zaschlv gumovy |

roztok, lze ocistit dusi, neni-li po ruce &isty benzin,
1 smeési, kterou mate v nadrzce, nutno viak misto
rychle a dikladng vytfiti suchym a éistym hadrem a
oCistit skelnym papirem neb drit&nym kartaékem.
Je nezbytné, aby naneseny roztok gumy zaschl (asi
za minutu, neni-li ho naneseno p¥ili§ mnoho). Memtlm

S guUmMove zapla,ty stdhneme ochranné platénko. Zh- |

platu priloZime a pevné rukou nebo n&jakym plochym
predmétem pritiskneme. Spravované misto posypeme

mastkem (klouzkem), naceZ lze hned dus zamonto-

vat, Je-li v plasti proraZend velka dira, je tfeba plast
podlepiti platnem gumovym roztokem.

Pri vkladani duSe prostréi se nejdiive ventilek;
navlékne podlozka a nasroubuje ruéni mati¢ka. Duse
pri vkladani musi leZet rovné, bez zahybti a ast duse,
JeZ se vklada naposled, nesmi byt napiata (obr. 7).

protilehlém ventilku a vméackne v tomto mistd do
prohlubné rafku; zbyvajici okraj plasté se pfetihne,
pfi ¢emz ke konci pomahime francouzskym kli¢em.
Nikdy nesnaZte se pPetdhnout pla¥f nésilim pres

. rafek, abyste nepofkodili drdt v okraji plasté, &imiz |
‘by se stal nepotfebnym. Je-li p¥i pretahovani &ast |

3R

Obr. 7. MontdZ prewmatiky.

- okraje pladté proti ventilku spravné v prohlubni, 44 se
Je proto v§hodno dusi pred vkladinim nepatrng na- || montaZ pla¥té provést velmi snadno. Rudnf matidka
hustit. Nato pFevlékne se rukou okraj pladté v mist3 | ventilku se dotidhne, kuZelka ventilku ¢epic¢kou p#i-
- tahne, zkontroluje se, zda dule neni nékde skiipnuta,
' guma mirné napumpuje, oklepd Udery pésti, aby
- plast si spravné sedl, nahusti na spravny tlak a na

|- ventilek nasroubuje ochranna &epiéka.
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Obr. 8. Predni kelo. .

VLOZENI ZADNIHO KOQOLA.

e R T e

Pri vkladani zadnfho kola se motokolo trochu na-
kloni neb nadzdvihne a kolo osou vlozi do vyiezu
v zéchytech zadniho kola a soudasné se navliékne za-
chyt reakce brzdy na opérny éep na vnitini strand
ramu. Retéz pievliékne se tak, aby oba konce pFi¥ly
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ha velke Fetézové kolo a zde se spoji. Pak se pritladi
zadni osa k obéma napinacim Sroublm, ob& matky na
konci osy Fadn& dotahnou a brzda se¥idi, Bliz&i o tom |
v odstavei o brzdich a ofetfovani fetézi. :

VYIMUTI PREDNIHO KOLA

Uvolnime-li matku 2, obr. 9, je bowdenové lano |
pfedni brzdy odpojeno. Potom povolime matky na ]
cbou stranich osy a kolo z vyfezl vidlice vyjmeme.
Pri opétném zasazeni kola se matky Fadn& dotahnou |

2 lanko brzdy se opét vl do drézky v padce a pevné (ERBENG

pritdhnou matkou 2. BliZ&i v odstavei o brzdach.

. HLAVNI DILY MOTORU

1IV. MOTOR

Motokolo Jawa 100 cm?® je opatfeno jednoduchjm, @8

vzduchem chlazenym doutaktnim motorem osvédéené
konstrukece s vratnym vyplachovanim dle syst. Dr..

Schniirleho, zarudujicim spolehlivost, trvanlivost a S

jednoduchou obsluhu. V obr, 10 znazornén fez blo- 3:
kem, v obr. 11 pcihled na blok g levé strany a v obr. 12 §
pohled na blok s pravé strany. Na obrézeich jsou |
ociglovany hlavni dily motoru i bloku a v{znam msllc |

podan v seznamu.
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. Vilec

. Hlava vilce

. Bvitka

. Kabel svidky

- Dekomprezor

. Bzacl Kanil vilce

Prep. kanal vilce

: vﬁfukovzf kanél vélce
 QkE

Pist

. Pistni kroufelk

. Pistni &ep -

. Pojistny krouZek #epu
. Ojnice

; Pouzdre ojnice

. Klikovy &ep

. Vale€ky ojnitniho loZiska
. Klika:

. Pouzdro klikov ého hiidele
. Primérni fetéz

. Viko shimé, prim. retéﬂl
. Magnetka

- Eryt magnetky

. V¥vodka zapalovaciho ka-

belu
Hlavni hi#idel rychlosini
shkiing

. Predlohovy hi¥idel rych-

lIogtnl skiing

. Posuvna kola rychlosti
. Pevné kolo 1. rychlosti

31.
32,
35.

a4,
35.

- 36.
“87.
38.
30.
-40.
41,
42
. 43,
a4
45.
486,
47,
43,
49,

. Spojky
50,
51,
52.
53.
54

Bh.

o,
57.

I
}
|
|

Kolo s nabojern

Dvojité kolo

Malé kolo sekund;imlhﬂ
Fetézu

Tésnént rychh:rstni skriné
Hiidel peuﬁlﬁ "m]rm-
héZky ' :

Wdbhoj vmlnﬂhézky y
Ozubené kolo volnobézky
Viletky volnobéZky:

Matka hiidele peddln .. |

PAka ped4li

TpIny pedal

Retdzové kole spojky
Tlacnd. lamela spojky .

. Pevnd lamela spojky

Péra spojky

Opérka per spolky -
Vypinaci tyéka spojky
Péicka spojky na skfini
Vypinaci kulicks v padce

Vipustnd zatka

Zatks krytu

Karburator

Cistié vzduchu
Bowdenové lanko spojky
Stavéci sroubek how-
denu

Ssaci hrdlo

frtadiel paka

Obr. 10. Rez blokem.

Oy,

11, Polled na blok s levé sirany.
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ZPUSOB PRACE MOTORU

Vpeustem smeési do valee a vypoustdni spalenych-
- plynt z valce déje se kanaly vlitymi do vélee; jejich
- otvirani a zavirani obstardvaji horni a dcnlm hrang
- pistu.
. Pracovni proces dvoutaktniho motoru Jawa je
/v podstats tyz jako u normalniho motoru étyrtakt-
_ niho, pouze 8 tim rozdilem, Ze &ty¥i zakladni pracovni
. fase (pInéni valce smési, komprese, explose a vyfuk
- spalenych plynf) cdbyvaji se vidy béhem dvou po
sobé jdoucich zdvihfi; to umo¥néno je ckolnosti, %e
- éinnym je nejen prostor nad pistem, ale i prostor pod
- pistem. Cely pracovni proces odbiva se tedy béhem
~ dvou pracovnich zdvihi &ili takth:

Obr, 13, Nassdvdni depstod Obr. 1% P:Fedbééml compreses
- smest do klikovéd komory; pist  derstvé smési v klikond skiind;

se pﬁhybwe ze spodni do hor-  pist Se pohybuje ke spodwi
Obr. 12. Pohled na blok s pravé strany. gzl ni mrivé polohy. mrive poloza,
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e 1. takt (2dvih pracovns). |
i Nad pistem expanse zapalené smési, pozdéji vytla-
geni spalenyeh plynl do vifuku vtladovanou derstvou
- smiési;

o pod pistem je Eerstvd smés béhem tohoto zdvihu
v stlaovana a pozdéji prepouiténa nad pist.

gl 2. takt (zdvih na prdzdno).

Nad pistem konec plnéni, pak komprese derstvé
smési a jeji zapaleni; _ ’
pod pistem pfepousténi erstvé smési a pozdEiji (po
uzavieni prepoustéeich kanalll) nassivani nové smési

z karburatoru. g

Dbr 17. Krdtce pfed mrivow Obr, 18. Otevieni v fukovich
polohou plreskodi jiskra mesi Tandli horni  hranow pistw
f elektrodami  svicky. Plyny jedté pred otevienim pfepou-
hoti;  expandujice, tladi wpist  Stécich Londln. Spdieng plyny
-dnlﬁ o konaji tak wfitednouw wunikail do vifukového “po-
1 préci. - trubi.

{7 podrobnosti pracovniho procesu je tfeba uvésti
na,sledujlm :

| Cerstvi smés je nassivina do klikové skind
ipistem pfi jeho zdvihu nahoru; p# chodu dolfi pist
Inassatou smés predhézné kc-mprlmuje na koneény
ipretlak 0'17 atm. Kratee pred spodni mrtvou polohou
totevie pist svoji horni hranou dva prepoudtici ka-
Obr. 15. Pist otvirg hornihra-  Obr. 16, Komprese smési  |Raly. Smés proudi nyni z klikové sking prepousts-
now oba prepoustéct kandly. v dinmém prostoru vdlce, Pist icimi kanly do vlastniho pracovniho prostoru vilce.

.. Cerstud smés proudi do spalo- . pohybuje se vzhiru. Prepoustéci kanily maji — jak z dolni &isti obr. 15
vaciho prostoru. - . '
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je patrno — smér obvodovy, takZe smés neproudi do|.
valce radidlné, nybrz ve sméru tangencidlnim. Oba|
kompaktni proudy smési st¥fetnou se pfed zadni sté- |
nou valee, zméni sviij smér ve vertikdlni. Pritbéh vy-|
plachovaciho procesu je tedy obdobny jako u motorfi|

s deflektorovym pistem. Vyhoedou je vdak, %e u mo-

toru Jawa, systém Schniirle, neni t¥eba specielniho |’

pistu s deflektorem; pist mé rovné dno jako u motorf
¢tyftaktnich, coZ s ohledem na materidl a provozni
viastnosti motoru znamena velikou v¥hodu.

Po naplnéni valce nésleduje komprese smési. Kom-
presni pomér je 1 :5'7. Zapaleni smési nastiva 6 mm |-

pred horni mrtvou polohou pistu, V mrtvé poloze

konci zdvihu otvird pist svou horni hranou kanaly
vyfukové, jimiz spalené plyny z valce unikaji.

Vyplachovael proces je ovlivnén jednak okolnastl !

Ze horni hrana vyfukovich kanéll leZi viSe ne? horni

hrana kanalll piepoustécich, takZe pist otvird pi|

chodu dolll nejdrive kanaly vyfukové, jimiz horké
pliny ihned unikaji,
kahall a hlavy valee. Usti prepoustécich kanalil lezi,
jak z obrazedl patrno, tésné vedle Gsti kanild vyfu-
kovych; plyny opisujl ve valei témé¥ uzavienou vej-

jako vratné,

jednak tvarem pfepoustécich :

dobre pa,trny Z prxpojenych schematickych obrazkh
(obr. 13—-18).

O DEKAREDNISACI MOTORU A VYFUKOVEHO
POTRUBL

- Po ujeti as 1500 km je tieba provést dekarbonisaci
motoru a vyfukového potrubi, to znamena odstranit
z kandlk{li valce motoru, z hlavy, & pistu, z vyfukové
trubky a tiumice vyfuku zbytky spileného oleje &li

karbon. Prace s tim spojena je p¥i jednoduché kon-

strukei motoru snadnd, aviak je pFi tom t¥eba dbati
jisté opatrnosti. Doporufujeme proto jezdetim zata-

pistu jsou plyny dokonale spileny; expandujice pre- “tecnikim, kteff nemaji odbornych znalosti, aby aspoit

davaji pistu pohybujlcimu se doltt uZitednou praci. Ke|:

pryvni dekarbonisaci dali si provést u naseho zistupce
neb u nas, aby seznali, jak se pfi ni postupuje. Tém,

-ktefi si ji hodlaji sami provadét, podavame postup
‘pro demontaz a montaz valce,

DEMONTAZ

Nejprve sesroubujeme ruéni maticku svicky, odpo-
jime kabel, svicku klidem (4, obr. 26) vy¥roubujeme
pohybem proti rucickdm hodinovym a podlozku. pod

- svickou vyjmeme. Pak vySroubujeme 3 piipeviiovaci

ditou kivku, prode? vyplachovéni toto oznadujeme | STouby hlavy ze zavitd ve valei, hlavu nadzdvihneme

‘a i'se §rouby sejmeme. Hlavu valce miiZeme ponechati

bud zavésenou na bowdenovém lanku dekompresoru
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Jednotlivé fase popsaného pracovniho procesu jsou’

Y

-::}:i.- a vy¢istiti j1 od karbonu, aneb chceme-li hlavu odpm-[_"
T Jiti, vyvlékneme pouze konec lanka s dekompresoru.'éi :
Sejmeme s karburatoru ¢istié vzduchu, abychom jejf
i | . irj,rfiis dif; wvoliime Horad presuvmou matin nym kartdckem, p¥i demz je tfeba dat pozor, aby se
" potrubi benzinu, povolime objfmku pipeviujici kar- nepoSkodil pist a hlava valce. Je vyhodné po sedkra-

burator na ssaci kolénko a karburator sejmeme. P Péni karbonu viechny é4sti hladce vyleitit smirko-

ODSTRANENI KARBONU

Usazeny karbon se seikrabe Eroubovikem a dratd-

tom ziistanou bowdenova lanka ke karburatoru pri-f vym - papirem. Kanalky ve valci,
pojena, VySroubujeme 2 matky, pFipeviaujiei vyfuko-f.
vou trubku k valci, uvolnime matku objimky tlumicef
a trubky, seSroubujeme matku pripeviujici tlumidf:
vifuku k ramu a tlumié i vyfukovou trubku od-
montujeme. Nato sesroubujeme matky sroubc-vych

svornikt pripeviujicich valec ke skrini a sejmemef
pérové podlozky pod matkami, aby nadm snad p¥i od-f
niméni valce nespadly do skfiné. Hridel motoru oto-|
dime tak, aby pist pfisel do nejnizdi polohy a valec
rovné zdvihneme. Zdvihat t¥eba pozvolnég, aby. se ne-f .

nové. P#i sejimani nesmi se natadet valeem kolemf
pistu, aby se konce pistnich krouzkt nedostaly dof
nékterého kanalku a tim snad nezlomily. Mirnym tlaf
kem vytlaéi se pistni éep z pistu a ojnice po predcho-f
zim vyjmuti jedné z pérovych pojistek cepu, a pist
lze pak snadno s ojnice sejmout. Je radno prikryt
ihned klikovou skiifi motoru éistym hadrem, aby do
ni nenapadaly neéistoty. :
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i krouzek

zvlasté vyfukovy,
‘musi se udrZovat velmi ¢isté, ale nesmi se naprosto

‘menit pilovanim jejich velikost a tvar. Rovnés z dra-
ek pistnich krouzkd nutno odstranit karbon, aby se
- krouzky volné pohybovaly. Jsouli pistni krouzky
v drazkach nésledkem spéleného oleje nepohyblivé

¢ (nepruzi), uvolni se umytim v petroleji. P# prevlé-
¢ kani krouZku ma se postupovat opatrné, aby se

nezlomil, Snadno se svlékne g3 navlékne,

L vIoZi-li se mezi néj a pist 3 pasky slabého plechu,
' & to dva u konce krouZku a jeden uprostred; krouZek

poSkodilo t&snéni pod véleem. Podkodi-li se, nutno datf ;ze pak pohoding stahnouti.

Pistni kKrouzky maji byt na vnéjsi ploge, v ni% se

styka,Jl se sténou vélee, lesklé, Nedosedaji-li krouzky
- spravné na. sténu Valce Jjsou vzdy na povrchu ferné
: 2 je treba je vymeénit. Vile nového pistniho krouZku
[ ve spafe, t. j. v mist&, kde je krouZek rozifznut, mi

byti asi 0'25 mm, Zméi se, vlozi-li se samotny krou-
Zek. do  valce. Dostoupi-li vile hodnoty vice neZ

"_0 8 mm, je nutno krouzek vymeénit.

KrouZek ma miti v dra¥ce malou postranni wh

4 Zvetm li se Casem sfrka dréZky v pistu, nutno pouZiti
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krouZku pFiméFend vyisiho, S okraje otvoru pistniho|
¢epu treba odstranovat spaleny ole] velmi pozorné,
jinak mohou vzniknout potiZe p¥i vyjimani pistniho|
tepu z pistu. Pistni cep se mé dat vidy mirn§m tla:|
kem vysunout z pistu po vyjmuti pérovyeh pojistek.|’
Ve vyfukové trubce a tlumiéi nahromadi se ¢asem):
zbytky spaleného oleje a sazi. Proto musi se dukladné|"
a tasto &istit, aby vyfukové plyny mohly volné od-
chézet -a nezmensoval se tim vykon motoru.
Pozorujete-li predéasny Ubytek na vykonu strojel
staci sejmouti tlumi¢ vyfuku a vyéistiti od ka,rb{}nu
zazené asti vyfukoveé trubky, v némz se nejvice usa-
zuje karbon, zvlasté z pocatku behem =zajizdéni prif
intensivnéi8im mazani stroje. -Nikdy vdak zlZeni.

Arubky nezvétsujte, ma to v zapéti zmensent VVkDml tacet, aby se krouZky nezlomily. Po nasazeni valce

a tlumeni zvuku,. ; , . i )
: { navlékneme “ ¥ . ;
- Nejlépe se daji saze odstranit z trub malym dra{ perove podlozky na Sroubové svorniky

| a nasroubuj : Fi -
ténym kartdékem, dokud je vrstva karbonu slabél mms;ﬂ;l au']i;l:ur?itggé ktereﬂf‘;ﬁnﬁ P}?ta};‘i‘-’ﬁt Stef
U starych zanedbanych strojfi, u nichz karbon nebyl P P ¢ Prostielie: mhyswalec el

lose té
dlouhou dobu odstrafiovan a je proto tvrdy, je &isténi .fp IfT ni SHZIIII spravne sedgl.
obiime.. R asadime hlavu valce soufasné se &rouby (pod

hlavy Sroubl neopometime dat podlozky), a to tak, Ze
~dekompresor je po levé stran stroje. Bylo-li odpojeno
-od hlavy lanko dekompresoru, p¥ipojime je jeité
-k hlavé valce d¥ive, neZ tuto vloZime na valec. Srouby

‘se u hla
odisti, v petroleji vyperou a tieci plochy mirné nad. & yfukov;f t‘;f}f; Ste‘]m?lemeﬂ pritahnou. Pripojime
olejuji. Pist se nasune na ojnici, vlozi pistni cep a ‘Nasadime karb;llrnfmva s E't unuz vifuku k rimu.
pojisti s obou stran pérovymi pojistkami. Pist t¥eba , % fj vr, Cis 1? e uf’, u’_, zasroubu-
; _ ' Jeme opatrne -vycisténou svicku a pFipojime kabel.
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~namontovati tak, aby vybram na dolnim konei pistu
“bylo na levé strand valee, t. j. na strang ssaciho hrdla.
PTi nespravném nasazeni pistu by se zménil rozvod,
~t. J. vy¥kon by klesl. Pfed nasazenim valce vlo¥i se na
klikovou skrif té€snéni pod valec. PFi nasouvini valee
-na pist (klikovy h¥idel je natoden tak, Je pist je dole)
tieba dat pozor, aby pistni krouzky byly natodeny
_spravné v draZce tak, aby pojistovaci kolidek v draz-
“kéch pistu byl ve vybrani ve spafe krouzkd a nutno
- dbat, aby se pfi nasouvani valee krouZek pres kolitek
nepretoul Proto jednou rukou nasazujeme vilec a

“druhou dr¥ime pist a stlac¢ujeme krouZky, aby snadno
vklouzly do véalce a nepofkodily se. P tom, stejné
“jako pFi sejiméini, nesmi se valcem kolem pistu na-

MON”‘AZ MOTORU A VYFUKOVEHO POTRUBI

Pred -opétnym sm-:mtwamm se viechny ¢asti dobre
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Pii sroubovéni svidky dbejme, aby svicka §la do . DEMONTAYZ MAGNETKY

hlavy rovné; napfed ji ruéné zaSroubujeme a} Stladime t¥i zichytna pera (5, obr. 20) na obvods

teprve, kdy%z mame jistotu, Ze je sprdvmné v za- krytu setrvaéniku a keyt sejmeme. Sejmutim krytu

vitu hlavy, pouzijeme kli¢e na dotaZeni. Nikdy ne- je jiz setrvatnik (1, obr.19) i prerufovad (4) pfi-
o pouZivejme moci a nesnazme se naSroubovat ji jiffstupny. Neni proto t¥eba za udelem sebizeni a s
ze zacatku klidem, jinak se snadno tvrdSim zavitemf. - ———
svitky podkodi zavit v hlavé valce. Svidku pak nile-f
7itd, ne véak prespiili§, dotdhneme. Téz dbejme, aby|
kabel svicky neleel na valei, aby se isolace nespalila.f

V. ZAPALOVACI ZARIZENI
| A OSVETLENI

i Hoflava smés stlateni v pracovnim prostoru vhlce.
se kratece pFed horni mrtvou polohou pistu za.pah 5
i elektrickou jiskrou, kters preskodi mezi kontaktyf
svicky p¥i prerufovani proudu vyrdbéného v magnet-
ce. Magnetka je uspofadina v setrvaéniku a proud
v ni vmika tim, e magnety upevnéné na vnitinif.
strané setrvadniku indukuji p¥l otaleni setrvaénikuj
proud v obou civkich kotvové desky magnetky. Jednaf.
i z civek je zapalovaci a mi dvé vinuti: primérni agisténi kantaktu prerusovace sejimat setrvaénik s h¥i-
”P sekundérni. Proud o nizkém napéti, ktery vznikiidele motoru.

i v primérnim vinuti, pFerusuje se v preruSovadi, jehoZ} MA se tedy demontovati setrvadnik jen tenkrite,
il padka jest pohybovana vatkou na naboji setrvaéniku.fje-li toho nezbytng tieba. Pi demontZi setrvaéniku
V okamiku preruSeni vzniks v sekundérnim vinutiivolni se predni matka (2, obr. 19), jez ma uvnit¥ se-
_proud o vysokém napéti, ktery se vybije jiskrou nagrvacniku prirubu, ktera stahuje setrvadnik s hifdele _

kontaktech svitky a zapall smés ve valcl. pri ‘sefroubovani matky. Proto k demontai setrvac-

Obr. 19. Magnstka;no sejmuﬁ, keryta,
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niku neni zapotfebi zvlaitniho nafadi a kromé tohd Sem mekkého Zeleza, na p¥. plechovou deskou, aby se

zabrani se p¥ipadnému poskozeni magnetu. Matka mé” zabrénilo seslabeni magnetd. Po sejmuti setrvag-

normdlni pravy zavit a Sroubuje se vlevo proti pohybi niku jsou viechny ¢4sti kotvové desky (3, obr. 19)

‘hodinovyceh rutitek. Uvolnéni matky se usnadni, udej’ sna,dnc- piistupny. -

H-li se kladivem na kIf¢. Asi po dvou otodkach sed] Kotvové deska (1, obr.'20) jest ulo¥ena na:bron-

opét miatka pevng, protofe stahovaci p¥iruba matky20vém pouzdru Klikového hndele a pritaZzena Ctyfmi
1 : émuby (a, b, ¢, d) ke sk¥i

|. MONTAZ A NASTAVEW MAGNETKY
Ne;lprve se kotvova deska nasadi na bronzové
: _._Mpouzdro klikového h¥idele a ctyrml Srouby se pfi-
:; %ahne ke skiini,
[ Nato odisti se benzinem od mastnoty ku¥el na kli-
_k«:}vem hiideli a kuZelovy otvor v setrvacéniku;
i setma,cmk se nasadi draZkou v naboji proti klinku
;ma klikovém h¥deli a matkou piitihne. Klinkem je
pojisten setrvacnik magnetky proti otoceni na kli-
I kovém h¥ideli a soufasnd Jje pevné urden a nastaven
"] predzapa,l tim odpadé jakékoliv natafeni a stavéni ,
i predzapa.lu Bod pfedzapalu méf 37 mm na obvodu -

_'\setwacmku t. J. 47 mm piFed horni mrtvou polo- .
“fhou pistu.

L'.F"

Obr. 20. Zdaklodni deska magnetky.

dosedia na ¢elni plochu setrvacéniku. Prilozi-li se ka SERIZENI KONTAKTU PRERUSOVACE

dfeva k ¢elu matky a na né kladivem udefd, uvoll. 'Pro pravidelny chod motoru je dilleZito, aby kon-
se setrvacfnik na kuZeli hiidele, nadeZ lze matku prsty’ ta.kty prerusovace (obr. 21) byly spravné nastaveny.
seSroubovat a setrvacnik odebrat. Po sejmuti setrvan‘gﬁﬂ obfas je nutno je sefizovati. Po sejmuti krytu
niku spojime vidy poly magnetd v setrvaéniku kut %etrvacmku natoéi se hridel motoru tak, ab}r preru-

rr.
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“postupné za sebou p¥inytovany. Prvni pliSek, silny
('3 mm, musi p¥i odtrhu volné prochazeti mezi obéma
kontakty, oba pliSky, celkem 0’45 mm silné, viak
prochézeti nesmi.

- Dotykové plochy kontaktli je treba obcas Ccisté
otfiti hadiikem navlhéenim v benzinu, aby se od-
stranil prach a jiné nedistoty. Opilovavat, oskrabavat
nebﬂ obrusc-vat se vsak nesmi,

 PORUCHY NA ZAPALOVACIM ZARIZENI

Neda-li se motor naSlapnouti, nutno se nejdtive
resvedéit, dostava-li stroj dostatek paliva. Stlaéime
. proto knoflicek na plovikové komoie splynovale, az
palivo pietékd. Pak je pfivod paliva v pofddku. Ne-
‘naskoci-li pak motor, prohlédnéme zapalovael svicku
tim, Ze ji z hlavy valce vySroubujeme zvlaStnim s na-
Fadim dodavanym klid¢em a pFipojenym kabelem
polozime na hilavu valce, pfi cemZ se nesmi svorka
svitky ani kontakty dotykati hlavy valce. Slapneme
na pedal jako pii spousténi; nepreskodi-li jiskra mezi
kontakty svidky, miiZe to bjti proto, Ze svitka je zne-
&isténa, Proto svitku dikladnd odistime, odstranime
saze s isolace dikladnym omytim hadiikem navihde-
nym benzinem a po pfipadé sefidime viili mezi kon-
takty svitky tak, aby nebyla v&tsi neZ asi 0'8 mm.
Nejlepi jiskra se dostane pii vzdalenosti kontaktl

asi 0'5 mm. PF op&tovném nafroubovani svidky je
téeba dbat, aby se neposkodily zavity v hlavé valce.

Obr. 21. Prerudovad e gnet iy,

gsovaé byl nékterym otvorem v setrvaéniku pristupny

K sefizeni kontaktll se natoci setrvacnik do polohy,
kdy patka (1, obr. 21) pohyblivého kontaktu (2) je
zdvizena co nejvice. Nastaveni vile mezi kontakty
provadi se excentrem (4, obr. 21), kterym se nataé
desticka, nesouci druhy kontakt (pevny). Pérovo
zapadkou 3 (obr. 21), zapadajici do ryhovaného ex
centru, je tento vidy presné zajistén proti samovo
nému otoeni tak, Ze pouhym natéenim excentru
groubovakem moZno nastaviti spravnou viili 03 ai}
0'45 mm. K nastavovani ville mezi kontakty dodava
se zvlastni mérka (3, obr. 26), na ni% jsou dva pliskyf
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Dava-li svicka dostatetnou jiskru a motor piesto E-
Jjesté nechee chytit, t¥eba prohlédnout kabel, vedouet
z kabelové vivodky (4, obr. 20) v kotvové desce ke |-
svi¢ce. Dotjké-li se kabel horkého valce, propali se |
nékdy isolace a nastane kratké spojeni mezi dratem |
kabelu a vélcem., Nelze-li zAvadu odstranit tim, %e se |
poskvzené misto ovine isolaénf tkanici, je nejrozum-

néjéi dat novy kabel.

Nejdulezitéjsi pro spravnou funkei zapalovaciho | ..
zafizeni je spravné nastaveni vile mezi kontakty pre- |
rusovade a proto je nutno tuto vili Sast¥ji kontro- [
lovati a je-li treba sefiditi, jak bylo udano v pied- |

chazejici kapitole.

ZAPALOVACI SVICKA

P¥i vyming zapalovaci svitky je dile¥ito, aby byl |
pouZit spravny typ svidky, vhodny pro tento motor, |
nejlépe je pFidreti se toho typu sviky, ktery byl po [,
radném vyzkouSeni tovarnou zvolen a s motorem |
dodan. PouZitim nevhodné svicky mohou vzniknout |
nesnéze v zapalovini, po p¥ipads i dosti zna&né ¥kody |

na motoru.

OSVETLENI

 Elektricky proud je dodavan pFimo z magnetky
Kabelem, vedoucim z vyvodky (3, obr. 20) na zadni |
strané kotvové desky do reflektoru. Reflektor méa |

hlavni Zarovku dvouvlaknovou (Duplo) 6 Volti 15/15

513}

Watthh pro dalkové a tlumené svétlo. Prepinatem na
Fiditkich zapind se bud hlavni dalkové svétlo (oto-
¢enim packy prepinace vlevo) anebo flumené svétlo
: pii setkdvani (otoenim vpravo) a pfi jizdé méstem.
? ' Je-li pacdka prepinade ve stfedni poloze, jsou obe
svétla vypnuta. K prepinac¢i na riditkach je veden

triramenny kabel z reflektoru.

P¥ vymeéné poskozené zarovky v reflektoru vy-
sroubuje se Sroubek na predni spodni strané reflek-
toru a vyjme se z reflektoru cely piedni rafek v celku
se sklem, parabolou i Zarovkou; vysunutim pojist-
ného péra na zadni strané paraboly uvolni se deska
se Farovkou a lIze ji z reflektoru vyjmout a Zarovku
yymdniti. Na obr. 22 jest znAzorn®no schema elek-

trického osvétleni a zapalovani.

VI. PREVODNI USTROJI

UCEL RYCHLOSTNI SKRINKY

Sila od motoru se prenasi na zadni kolo tak, Ze
% s malého fetézového kola klikového hiidele motoru
s se prenasi prednim Fetézem na Fetézové kolo spojky,
' p¥ipojené k ryechlostni sk¥ince a odtud druhym reté-

zem 3, fetézovymi koly na zadni kolo.
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Benzinovy motor mé tu vlastnost, Ze v malych otééd-
kich nemfize dobfe pracovat a nevyvinuje dostatec-
nou silu, potfebnou pro rozjizdéni a jizdu do velkého

fmﬁhﬁm\

Obr. 22. Schema zapojeni osvétleni o supalovdni.
Zapalovact civkae i Pripojovaci svorka
Osvétlovact civka pro své- § Bdrovka »Duploc 6 V
tlo v refleliioru 15(15 W

Hondensdior k Feflekior ' .
Pieruiovad I THpramenny kabel od pie-
Viyvodka Ieabelu svidky winade & Fdrovee

Vivodhka Teabelw spétlo m Piepinad svétla fddllkovd a
Kabel svidioy tlumene) na Fdithdeh
Kabel svéiln

kopce. Proto, aby se vyuZilo pln& velkého vykonu,
ktery ma motor ve vy$&ich otadkach, vkladi se mezi
motor a zadni kolo rychlostni skiinka. ZaFazenim
koleCek o vhodné voleném poétu zubft docili se, Ze
motor pracuje p¥i vySsim podétu otidek s naleditym
vykonem, kdezto zadni kolo se todi pomalu, aviak
zato sila na kolo piendfeni je velkA.

Pomér poétu otaéek motoru a zadniho kola je t. zv.

‘prevod. PH zasunuté prvni rychlosti je tento prevod

nejvetsi, pii druhé rychlosti mensf a pi tieti nej-

- mensi. Proto pfi zasunuti prvni rychlosti se stroj

nejsnéze rozjede a vyjede nejvét¥l stoupani, avsak
§ mensi rychlosti ne¥ pii druhé nebo teti rychlosti.

Tim, zZe motor pracuje pii zasunuté nizéi rychlosti
(prvni nebo druhé) s velkym p¥evodem na zadni kolo,
miZe se pfi mendim zatiZeni (p¥i jizdé do mensiho
stoupani) a plném plynu rozbdhnout do velmi vyso-
kych otagek. Jizda trvale pFi téchto vysokych otad-
kicl, kdy nésledkem men§i jizdni rychlosti je zhor-
$eno chlazeni motorn a kdy namahéni pohyblivych

“casti motoru pfi velkych otacékich znadéné stoupi, by

byla motoru na gkodu. Je proto radno nepouzZivat pii
zasunuté niz&l rychlosti plného plynu zbytetné po
dlouhou dobu a nenechivat vybéhnout motor do vys-
&lch otacek.

Prirozeng pouZivime ni¥$ ryechlosti jen, je-li toho
tieba, pfi rozjizdéni, pFi jizdé do velkych stoupéani,
do velmi ostrych zatacek a pred prekazkou; jinak pfi
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jizdé v tempu na volné silnici jedeme vidy na tieti
rychlest.

USPORADANI A FUNKCE RYCHLOSTNI
SKRINKY )

Rychlostni skfinka motokola Jawa 100 cm® tvobi
s motorovou skrini jeden celek (blok). (Obr. 10,
11, 12.)

Je trirychlostni s ozubenymi koly ve stalém zabéru,
7Sechna kola i hiidele jsou bohaté dimensoviny a
thotoveny z nejleps{ chromoniklové oceli, +

Rychlostni skiili je uspofadana tak, %e prenasi silu
12 zadni fetéz a kolo bud od motoru, anebo pii
rypnutém motoru, vlastni silu ze Slapadel z hiidele
redaltt (35, obr. 10) pres volnob&fku 37. Jest tedy
ila, motorickd i vlastni od pedalll pfenifena stej-
1ym jedinym Fetézem na zadni kolo.

SPOJKA

Pfi ménéni rychlosti je tieba, aby pfenos sily od
notoru na zadni kolo v okamziku zasunovani rych-
osti byl preruSen, coZ obhstarava spojka p¥ipojena
¢ rychlostni sk¥ince. ;

Rovnéz slouZi spojka k rozjiZzdéni stroje s mista,
akoz 1 pri pouziti pedald k pohybu kola, misto sily
notorické. '

il
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Vypinani spojky.

~.skne-li se pdka spojky na levé strand Fiditek,
pritlagi se prost¥ednictvim bowdenového lanka (54,
obr. 12) packa (48) na spojkovou tycku (47, obr. 10),
prochézejici dutym hlavnim hiidelem sk¥inky: na dru-
hém koneci h¥idele vychazejici tycka odtlaéi tla¢nou
desku (43). Tim pfemlize se tlak per a Fetézové kolo
(42) neni pak jiz svirdno mezi lamelami a mige se
volne oticeti na kuli¢kach na vnitinim obvods, Spojka
Je vypnuta tak dlouho, dokud je stisknuta packa
spojky na fiditkach. Pusti-li se paka spojky, pritlaci
pera lamely a fetézové kolo k sobd; tlak per na lamely
vyvine dostateéné treni mezi korkovymi vloZkami
a ocelovymi lamelami tak, Ze tvofi jakoby celek g

‘sila od motoru se mie p¥enést na hlavni hiidel (27)

rychlostni skiing.

SERIZENI SPOJKY

Nova spojka se sesedne a je tieba ji seidit tak,

aby byla mezi kuli¢kou vypinaci paky (49, obr. 10) a i

tyckou (47) vile as 0'6 mm.

Neni-li zde vile, mohlo by se stat, ¥e nasledkem
sesedputi je spojka lehce vypnuta, pokluzuje a korky
se spall. Objevi-li se tedy prvni znamky klouzani
spojky, tfeba vili Jseridit tak, Ze se Sroubek (55,
obr. 12) po povoleni pojistné matitky vice zadroubuje
2 pak pojisti opétné pojistnou matidkou.

b1

MAZANI RYCHLOSTNI SKRINKY

Jak jiz v pokynech o ¢isténi a mazani stroje bylo
uvedeno, maZe se rychlostni skiifi stejnjm olejem
jako motor, tedy GARGOYLE MOBILOIL D, ktery
se znamenité osv&dil. Dolévat se m4 vdy po 1000
az 1500 km, vyménit olej po prvnich 3000 km.

VZdy aspoh po 300 km je tFeba natladiti trochu
tuhého tuku do obou kulovjch fepll na koneich tihla,
které spojuje packnu na rychlostni sk¥ini s Fadiei paé-
kou v kulise na benzinové nadrzi.

VIL OSETROVANI A NAPINANI
RETEZU
MAZANI RETEZD

Predni fetéz, ktery je zcela zapouzdien v bloku,
nevyzaduje za4dné jiné péde, neZli se oblas presvid-
¢iti, je-li v krytu dostatek oleje. Olej v krytu ma
dosahovati aZ k dolni hrand otvoru zitky (50,
obr. 11). .

Retéz zadni se nema nikdy promazivat na strodi,
nybrz mé byt vidy p¥edem ¥adné vyprin a zbaven
- nedistot. MaZe-li se pFimo na stroji, nedostane se ma-
zadlo dovnitf ¢lankfl, kde je ho vlastné t¥eba a na
zamastény povrch nalepi se prach a pisek, jen nidi
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Obr. 23. Spojovact dlinek zadniho Fetézu,

predéasné Fetéz i Yetézova kola. Pro trvanlivost Fetdzu
je treba po ujeti as 1500 km Yetéz zadni sejmout se

-stroje a Fadné vyprat v benzinu neb petroleji- a po

uschnuti vloZit do l4zné mirné ohfitého mazadla
GARGOYLE MOBILGREASE & 2. Retdz ma byti -
v lazni GipIné ponofen, aby se dostalo mazadlo doynitF
¢lanktt a vypudil odtud vzduch. Proniknuti mazadla do =
¢lankh se ushadni, pohybuje-li se obdas Petézem v laz-
ni. Je dilezito, aby se lizefi neoh¥la p#lii vysoko, .
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eZto pri vysSsi teploté by se kalené soudasti Fetézu
ryhialy a fetéz stal se nepotfebnym. Asi po étvrt az
il hodiné se Petéz vyjme, zavési, a prehyteéné ma-
adlo necha 'Ska,pat. Po ztuhnuti se mazadlo s povrchu
lobf'e setfe, aby se na ném neusazoval prach. Pred
1asazenim retézu je radno oéistit i zuby fetézovyeh
tolecek. Spojeni Fetézu spojovacim élankem (1, 2, 3,
br. 23) provede se nejsnéze, kdyz se Fetézem natoii
ak, aby konce Fetézu piisly na fetdzové kolo. Pojistné
ero je nutno navléknout tak, aby Spicky byly v opad-
iém sméru, neZ jak se pohybuje Fetdz.

NAPINANI ZADNIHO RETEZU

O napnuti fetézu se presvédéime, otadime-li zadnim
tolem a pohybujeme-li fetézem lehce nahoru a dold.
Spravné napnuty zadni ¥Fetéz ma dovolovat celkovy
'yRKyv as 15 mm, uprostied své délky.

P¥i napindni zadniho retézu se nejdfive povoli o 1
1z 2 zavity matky (3) zadni osy (obr. 8) a pojistné
natky (4) napinacich §roubit (5). Napinacimi &rouby
le Tetéz spravné napne. P¥ tom nutno dbat, aby
afek zadniho kola mél spravnou polohu mezi nosniky
dmu, to jest, aby byl spravné v ose stroje, jinak
adni Fetézové kolo nebéii v roving fetézového kola
wedniho, ¢imZ Yetéz i zuby Fetézového kola se pred-

‘asn& opotiebi. Matky zadni osy se ¥4dn& dotahnou,

Wi emZ tfeba dbat, aby se kolo neposunulo neb ne-
yastavilo Sikmo.

Y

——

LR Sy

il

Je radno levou rukou tlakem na kolo pritlagit osu
k napinacim Sroubfim a nejd¥ive pfitdhnout, zatim
ne uplng, pravou matku osy, pak seviit rukou zadni
Fetéz a dotdhnout ¥4dné levou a pak i pravou matku
0sy. Nato Sroubovinim se lehce pritladi napinaci
srouby (5) na osu a pojisti matkami .(4). Obyeejné
pEi napindni Fet®zu nutno se¥idit i zadni brzdu zZpua-
sobem popsanym ve zvla&tnim odstavci.

Retéz nemd byti pfili§ napinin, aby se nep¥etrhl.
Je-li fetéz dlouhym pouZivanim tak opot¥eben, Ze
nabihd ke S$pidkdm zubfll Fetézového kola (nesedi
v mezerach), je radno jej vyménit, nebot jinak trpi
zuby kola. '

VIII, BRZDY A JICH SERIZENI

Chcete-li bezstarostné jezdit, je tfebha, aby byly na
Vasem stroji brzdy vZdy v bezvadném stavu a spravné
sefizeny, nebof na jejich spravném pisobeni zavisi
¢asto bezpe&nost Vase i Vadeho okoli.

Predni brzda (obr. 9), jest ovlidana prostied-
nictvim bowdenového lanka ruéni pakou na levé
strané fiditek, zadni brzda ruéni pakou na pravé stra-
né riditek. Obé brzdy maji vnitini elisti (1) s ob-
loZenim (2, obr. 24 zadni brzdy). Palec (3) natadeny
packou (4) rozevirad obd delisti od sebe a pitladuje
je na vnitini plochu bubnu na naboji kol. Trenim
mezi obloZenim a bubnem se ubrzduje buben a Hm
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kolo i stroj. Aby se oelisti Pl brzdéni neunagely
s bubnem, jest viko bubnu nesouci elist zachyceno
u predni brzdy na vidlici, u zadni brzdy na I"é,m, Z4~
chytem (5).

Obr. 2% Brzdao. :

KdyZ se nebrzdi, jsou &elisti odtahovany od vnitini
plochy bubnu dvéma vzprufinami. Gasem se poudfvi-
nim trzd opotiebi-é4stednd oblofeni (2) a pak paka
(4) musi vykonavat znaény vykyv, ne% brzda zaéne
ucinkovat. Brzdy nutno ser{dit tim, %e se povoli
matka 2, obr. 8a, kterd pritladuje delist 3 a konec
lanka 4 k paéce brzdy. Uvolngné lanko se. napne
v draZee Celisti a utaZenim matky 2 opét pevné spoji
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$ packou; lanko se napne jen tolik, aby pfi lehkém
zmacknuti ruéni paky byla patrna jista vile v pohybu
pak, nez celisti dosednou,

NABOJE KOL

Vzpikne-li po &ase vile'v nébojich kola, musi se
vymezitl, jinak uloZeni os velmi trpi.Za tim udelem

- vyjme se kolo z vidlice neb ramu. Vile se vymezuje

stavec! miskou na strang naboje, protdjdi brzdam.
Nejdfive se povoli pojistovaci matka, nato se pi-
tdhne klifem stavéei miska tak, az kulid¢ky loziska
pevné se utahnou a nato se miska nepatrné povol
zpét a protimatkou pevné pojisti. Znovu je nutno se
presvédéiti, neni-li vile je$ts velkd neho naopak,
nejsou-li loziska prili§ sta¥ena. Naboj kola musi se
lehce otaceti bez drhnuti i bez viile. _
Naboje kol jsou mazany tlakovou maznici mazad-

lem GARGOYLE MOBILGREASE & 2.

IX. RAM A VIDLICE

RAM

Ram je dvojity, lisovany z ocelového plechu, zvlast
robustni a pevny. Hlava ramu jest pevnd s rimem
gpojena zalisovanim do kuZelovych zapusténi a staye-
nim kuzZelovymi &rouby. o g A
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PREDNI VIDLICE

isovana ze silného ocelového plechu, dikladné vy-
ituzend, nebot na pevnosti vidlice zavisi Fizeni a
spravné sezeni na silniei

TLUMIC VYKYVU

Aby se tlumily nirazy p¥i pérovini predniho kola

i jizdé na nerovné silnici, jsou spodni vahadla
ridlice vytvofena jako tlumide vykyvil. Mezi vidlici
1 vahadlo je po kaZdé strang vidlice vloZen t¥eci ko-
;oucek z podobného materidlu, jako je oblo¥eni brzd
12 kolech. Je to vlastné mald tfeci brzda, jeZ brani
maénému rozkmitani vidlice a tim i stroje p# opako-
7ranych narazech se silnice. Neustalym vykyvovanim
vidlice opotfebi se dasem t¥ecf kotoudky a tim zmendi
Iumiel Géinek a nutno tlumide sefidit. Kotoutky jsou
00 obou stranach vidlice pfitlacoviny péry tvaru
sesticipé hv8zdy, prostfednictvim kiidlové matky:
stejnomérnym pritahovéanim neb povolovanim k¥idlo-
7é matky tladi se pera vice & mén& na t¥eci kotoutky
1 tlumfi tak, vice ¢i méng, vykyvy vidlice. Tlumide se
smi pfi sefizovéni pFitdhnout jen uréitou silou, aby
vidlice mohla vidy proti ramu stroje volné vykyvovat.
Oéelem tlumiée je ztlumit a ne zachycovat narazy.
Tsou-li prili§ pfitaZeny, vidlice nemtife vykyvovat
i na ram i jezdee se prenddieji velké ot¥esy. P¥ ne-
lostatédném pritaZeni naopak vidlice i cel§ stroj se

pri opakujicich ndrazech piili§ rozkmita, ay blatnik
predniho kola nardZi na hlavu ramu.
SERIZENI VULE VAHADEL

Objevi-li se po deldi dob& postranni viile mezi
vidlici a vahadly, je tfeba je vymezit.

I zde je tieba dbat, aby se pFilisSnym utaZenim 08y

vahadla nesevfela vidlice pevné mezi vahadla, smi se
dotahovati jen tolik, aby vroubkované podlozky mezi
vahadly a vidlicf se jedt& t8snd otadely. .

SERIZENI KULICKOVYCH LOZISEK
) HLAVY RIZENI
Hlavou. rdmu prochdzi trubka #zeni v jednom
celku s dolni hlavou vahadel (19, obr. 2), na trubee

~ izeni je nahofe nasazena hlava Fizeni (3, obr. 4),

kterou prochézi vodorovné stahovaci &roub (2, obr.
4), jehoZ vélcovd hlava a vloZka na ndj s druhé
strany navleéend maji sedikmenou plochu. Timto
Sroubem je hlava Yizeni pfitaZena pevné k trubce
izeni a tim pojisténa, e tvo¥i spolu jeden pevny
celek. Je proto t¥eba, aby tento Sroub byl vidy
spravne utazen.

Casem objevi se v kuli¢kovych loZiskach, na nich¥
se otdéi hlava Fizeni, vile a nutno je sefiditi.

Vili snadno poznime, dame-li stroj na stojanek,
sedneme na sedlo, aby zadni kolo bylo opfeno a pred-
ni zdviZeno a ¥iditky pohybujeme nahoru a dolii. Je-li

e S
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PREDNI VIDLICE
lisovana ze silného ocelového plechu, dikladné vy-
ztuZend, nebot na pevnosti vidlice zivisi Fzeni a
spravné sezeni na silnici.

TLUMIC VYKYVD

Aby se tlumily nirazy p¥i pérovani predniho kola

pri jizdé na nerovné silnici, jsoy spodni vahadla
vidlice vytvofena jako tlumide vykyvi. Mezi vidliel
a vahadlo je po kaZdé strand vidlice vlofen tieci ko-

toudek z podobného materialu, jako Je obloZeni brzd

na kolech. Je to vlastn& mals t¥eci brzda, jeZ brani

znac¢nému rozkmitani vidlice a tim i stroje pfi opako-
vanych narazech se silnice. Neustalym vykyvovanim-

vidlice opotiehi se dasem teci kotoucky a tim zmengi
tlumici G¢inek a nutno tlumide sefidit. Kotoucky jsou
po obou stranich vidlice p¥itladovany péry tvaru
Sesticipé hvézdy, prostfednietvim k¥dlova matky;
stejnomérnym pritahovinim neb povolovanim kidlo-
vé matky tladi se pera vice & méné na t¥eci kotoucky
a tlumi tak, vice & méng, vykyvy vidlice. Tlumide ge
smi pfi sefizovani pfitadhnout jen urditou silou, aby
vidlice mohla vidy proti rAmu stroje volné vykyvovat.
Ucelem tlumicde je ztlumit a ne zachycovat nirazy.
Jsou-li prilis piitaZeny, vidlice nemiZe vykyvovat
a na ram i jezdce se prenaSejf velké otfesy. P¥i ne-
dostatédném pritaZeni naopak vidlice i celf stroj se
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pri opakujicich nirazech pFili§ rozkmita, a% blatnik
predniho kola naradZi na hlavy ramu.

SERIZENI VOULE VAHADEL

Objevi-li se po deldi dob& postranni vile ‘meszi
vidliei a vahadly, je tfeba je vymezit,
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I zde je tieba dbat, aby se prili§nym utaZenim osy .

. vahadla nesevfela vidlice pevng mezi vahadla, smi se

dotahovati jen tolik, aby vroubkované podlozky mezi
vahadly a vidlici se je§td tdsna otécely.

SERIZENI RULICROVYCH LOZISEK
HLAVY RIZENI

Hlavou radmu prochizi trubka ¥zeni v jednom
celku s dolnf hlavou vahadel (19, obr. 2}, na trubce
Fizeni je nahofe nasazena hlava Pizeni (3, obr. 4),
kterou prochazi vodorovnd stahovaei Sroub (2, obr.
4}, JjehoZz valcovd hlava a viofka na néj s druhé
strany navleend maji sefikmenou plochu. Timto
sroubem je hlava ¥zeni p¥ita¥ena pevnd k trubce
Fizeni a tim "pojisténa, e tvoii spolu jeden pevny
celek, Je proto tfeba, aby tento Hroub byl vidy
spravné utaZen.

Casem objevi se v kulitkovych loZiskach, na nich?

se otadf hlava ¥izeni, vile a nutno je se¥diti.

Vili snadno pozname, dame-li stroj na stojanek,
sedneme na sedlo, aby zadni kolo bylo opfeno a pred-
ni zdviZeno a fiditky pohybujeme nahoru a doli. Je-li
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v-pohybu patrna vile, povelime matku (1, obr, 4)
stahovaciho ém_ubu (voedorovného) o nékolik zévitﬁ,
klepneme mirné na matku, aby se stahovaci Eroub
uvolnil a francouzskym klitem pFitdhneme matku 4
a protimatku 5, obr. 4 trubky ¥izeni, a% zmizi vile.
Nesmime matku 4 viak piesptili§ utahovat, aby se
loziska neseviela. Vidlice p¥i nadzdviZeném prednim
kole musi se vZdy dat lehce natidet. Pak dotdhneme
spravné stahovaci Sroub matkou 1. Protimatka 5
musi byt vzdy pevné dotaZena.

RIDITKA

Riditka jsou sportovni — v{¥kové stavitelna,
s trubkou fizeni $roubem (6, obr. 4) pevné spojena.
Paky k ovladnuti stroje jsou vhodné uspo¥éddany na
riditkaeh. (Viz obr. 1.) :

Na levé strané je paka spojky, piedni brzdy a
péacka dekompresoru.

Pro ovladnuti plynu je na pravé strané #ditek
packa plynu neb ototnd rukojet plynu, paka zadni
brzdy, prepina¢ pro svétla v reflektoru.

U strojl, které maji misto padky plynu otodnou
rukojet plynu, je tfeba tuto vidy as po 2000 km
promazati, Za tim udéelem vy$roubujeme na konci
Fiditka z éela rukojeti §roub, kterym je dr¥ena ruko-
jet na Fiditkdch a vysuneme &istedné rukojet tak
laleko, aZ je pristupné Soupatko s koncovkou na
anku plynu.

0

Povytazenou rukojet prom: :me (Mobilgrease
€. 2), zasuneme zpét a pojistime z &ela Sroubem.

X. KARBURATOR

UCEL KARBURATORU

Ucelem karburdtoru jest pfiprava vybudhé smési
paliva se vzduchem. Smés se tvof tim zphisobem,

‘Ze podtlakem rychle proudiciho nassivaného vzdu-

chu se palivo strhuje a jemné rozpraduje, p¥i temsz
G4st paliva se ihned odpa¥i. |

Motor motokola Jawa 100 em® jest opatfen jedno-
soupatkovym karburitorem sGritzine (obr. 25), kte-
vy automaticky pripravuje hoflavou smés paliva a
vzduchu ve spravném poméru pfi ka¥dém zati¥eni
a otackach motoru. Aby se do motoru nedostal se
vzduchem prach a nedistoty ze silnice, jest. karbura.
tor opatfen Uéinnym ¢&istidem vzduchu 8. 98431, °

SOUCASTI KARBURATORU

Hlavni téleso karburatoru 98441 obr. 25 ma dvé ko-
mory, plovakovou a misiel, vzajemné spolu otvorem
spojené. _

V misici komore karburatoru jsou ulozeny viechny
soucasti pro Fizeni karburatoru, t. j. tvofeni smési.

V plovakové komote se nachazeji viechny soudsti
potfebné k udrZenf stilé hladiny paliva.

71

U

og4s8 Tl |

S98431 98454 )TN\ B4

0

98450

Obr, 825, Karburdfor,

Soucasti karburatoru jsou:

38441 Téleso karburatoru.
98442 Viko plovakové komory,
98443 Zaplavovaci knoflik.
08444 Pero zaplavovaciho knofliku.
| 96445 Zavlacka zaplavovaciho knofliku.
08446 Plovak.
98447 Jehla plovakové komory.
98448 Pouzdro trysky hlavni.
- 98449 Ridici &roubek bowdenu,
98450 Protimatka Fidictho Sroubku.
98451 Pero plynového soupatka.
98452 Jehla trysky. '
98453 Zéavlacka jehly.
98454 Plynové Soupatko.
98455 Vodiel Sroubek plynového Soupatka.
08456 Jehlova tryska,
98457 Hlavni tryska.
98458 Pouzdro trysky hilavni.
98459 Tésnéni pouzdra trysky.
98460 Stahovaci sroub hrdla karburatoru.
98431 Cisti¢ vzduchu.
98435 Objimka hrdla cistice.
61851 Sroub objimky.
98427 Presuvni matka karburatoru,
08428 Tesnici kuZel karburatoru.
98423 Benzinova trubka,
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J82d Nastavek benzinové trubky..
98425 Sponka benzinové trubky.

ZPUSOB PRACE KARBURATORU

Jest patrny z obr. 25. — Z benzinové nadrie se
privadi smés benzinu a oleje Gargoyle Mobiloil D
potrubim ke karburitoru do plovikové komory, Na
kohoutku v benzinové nadrice je naletovino sitko,
JimZ se zachycuji pripadné nedistoty, jeZ by mohly
zpiisobiti poruchy &innosti karburatoru. Hladina pa-
liva v plovikové komote se udrzuje na stalé vysi plo-
vakem a jehlow Klesne-li hladina nésledkem odbry
paliva, klesne i plovak s jehlou a Jjehla otevie piivod
paliva, do komory pritéka palivo, hladina stoup4, az
plovak pfitlaéi op&tné jehlu do sedla v plovakové
komote; piivod paliva jest uzavien. :

Cisticem vzduchu 8. 98451, upevnénym sponou
98435 na natrubek karburatoru, je nassavin do kar-
burdtoru vzduch, jenz proudi dyzou 98456 znadénou
rychlosti; tim nassava si z dyzy palivo a tvofi s rifm
horlavou smés. MnoZstvi smési vzduchu g paliva, —
»pPlynue — reguluje se Skrticim Soupitkem 98454,
wlddanym prostiednictvim bowdenu packou neb
Mocnou rukojeti s Fiditek. Otvirinim soupéitka ne-
jouciho na spodu dlouhou kuZelovou jehlu 98452,
wysSuje se prittokovy otvor paliva v dolni ¢asti dyzy
18456 a tim i mmozstvi paliva protékajictho dizou.

4
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NASTAVENI CHODU ‘NA PRAZDNO

Ma-li motor dobie nasko€iti, jest nutno, aby byl
predeviim spravné sefizen volny b&h. :

Nema-li motor spravny chod na prézdno pii pFi-
viené plynové pacce neb otoéné rukojeti (v pohybu
packy je pfi otvirani velky mrtvy chod anebo motor
pti piiviené pacfce neb- otoéné rukojeti bézi piilig
rychle), nutno geriditi bowden a tim polohu §krticiho
SoupAtka. Sroubkem 98449, po povoleni pojistné
matky 98450, otiéi se v jednom nebo druhém sméru
tak dlouho, aZ se pii pFiviené plynové paéee neb
otoéné. rukojeti dosdhne dobrého chodu na prizdno.
P¥i tomto sefizovani je tfeba, aby karburator byl jiZ
nastaven na spravnou smeés pii normalnim bhéhu.
. Neni-li mozno dosahnouti spravného volného béhu,
bude to zplsobeno nékterou z téchto zévad:

Vzduchovymi skulinami pfi netésném spojeni kar-
buratoru s motorem. |

Poly svicky jsou prili§ tésné u sebe. Zkuste se
vzdalenosti pola 0'6 mm.

Zaolejovana svidka., .

Kontakty magnetky jsou prili§ tésné u sebe aneb
jsou znedéistény, 5 |

Prerusovac magnetky spravné nefunguje.

i
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PORUCHY KAREURATORU

B

V tabulce poruch na strang 7879 jsou sestaveny
vsecky obvyklé pri¢iny nepravidelnosti chodu mo-
toru. Poruchy vznikajl nejastdji znedigt&nim neb
nedostateénou pééi o stroj..

Motor sendhle zagtavi
Pokud jest to vinou karburatoru, mohou to zZpliso-
biti tyto zdvady:
Poskozené neb ucpané trubky pFivadéjic benzin.
Ucpané trysky. -

Oddéleni bowdenﬁ od Soupatka (pFetrseni lanks
neb vyvléknuti koncovky).

Jest Zadoueno podivati se téz, nedostal-li se néjaky

‘¢izi pfedmét neb voda do plovikové komory, aneh =

neni-li ohnuta plovakova jehls,

Spatné zapalovani zavinéné prebyt-
kem nebo nedostatkem bhenzinu

© P¥i prebytku benziny mohou hyti tyto zivady:

ProraZeny plovik: ciz pfedmét mezi jehlou a
sedlem jehly; pérko posunuto: hlavni tryska neb
jeji sedlo uvolnény.

Pfi nedostatku benzinu:

Céastednd ucpani privodu benzinu, trysek neb pra-
chodu v karburitoru, Jeli ucpani trysek zpiisobeno
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nepatrnymi cizimi pfedméty neb vodou, miiZe byti
toto asto odstranéno tim, %e zahradime dlani pfivod
vzduchu a otevieme soudasné oupétko. Stroj ustane
na nékolik vie¥in ve vybusich, nale? po odstrandni
prekazky pokraéuje v pravidelném chodu.

NepomfiZe-li toto, musi biti prozkoumano benzi-
nové vedeni a plovakovd komora, a nepomiize-li .ani
toto, nezbyva nez vyjmouti trysky a vyéistiti je,

Koneéné muZe byti ucpan vzduchovy otvor
v uzévérce benzinové nadriky nebo v zaplavovacim
knofliku 98443.

Karburator,

je jiz spravné sefizen z tovarny, viechny trysky jsou
vhodné voleny tak, %e rienf treba zadného sefizovani;
omezte se proto na oblasné vy¢isténi karburitoru.
RovnéZ poloha obou jehel je jiZ v tovarng spravné
ur¢ena a nedoporutujeme ji méniti; zavladka spoju-

jici Soupétko s jehlou ma byti ve druhém otvoru jehly

shora., : -

CISTENT GISTICE VZDUCHU

Je-li Cisti¢ s karburatoru sejmut, vyéistéte jej pro- - .

plachnutim v benzinu.

Prilisnym nahromadénim nedistot v &istiéi, ztéo- .
valo by se nassavani vzduchu, po piipadé by se mohly

zachycené necistoty strhovati do valce.

—_




3, XI' TABULKA P ORUCH i Mnoho usazeného karbonu ve valei a v ka-
- ' : 8 nalku vyfukovém .
l E = ! V nédrZce neni palivo H’;:} N _Ucpan?_ flumid vﬁf&ku ‘ ‘
w3 ﬁ e i Kohoutek v pFivodnim potrubi j& uzavren - | ot iﬁﬁstevﬁ:né uecpany prw?d paliva neb filtr
= dps: 2. | Uepany¥ filtr nad kohoutkem _ ey & | Nesefizené E&p&lmrﬂ:_ll )
5 - Ucpané potrubi neb sitko karburitoru e E Spatnd smeés (nesefizeny karburator).
& # | Ucpand dirka ve vitku plniciho otv. nadriky 2B Cislic vzduchu je zanesen
S '_-lg_‘ﬁj TUsazeny karbon ve vyfuk. trubce
S B\l Zaolejovans ‘svitka =g T
-y | PoruSend isolace svidky i '
e s E | Kratké spojeni mezi kontakty svitky 3 § E Céstetné uepany piived paliva neb filtr
o w e ol Velkd vzddlenost kontakttt svigky 2 = | Bowdenové lanko plynu vazne
a - —— : : - ; Z || Prenfaty motor _
N ol | Kontakty pferufovade nedisté s | | D
o 9| e @ | Vadné kontakty 5 E i -
] : 1
51 |5 24 Eg,;?ellegiié{f;mm?w” el ._ | Motor je prehrat
= =y Lhel. ¥ pretrien = | = i Zhavi, & i
2 |ul g 8., | Spélens isolace kabelu 2 B & iiglré;akga Sgléiyv:hig,lléi Spatnd svitka
e = Ny ; ; ' i 0 TROTY
2|E|5| =4 g%ﬁﬁh?ﬁtﬂénﬁﬁu o {# 2 = I Celisti brzd neodléhaji od bubnu
T Porugens isclace vinuti ‘E | Vyfukova frubka a tlumi¢ zaneseny
- Py “ ' Voda v pferulovaii ;::l:} ! ' :
] il _ —— /
58— — A
B lu| |Ba® Zlomeny pistni krouzek - 2 % | Olej v karburitoru
o 18 e £ 2 Zapedend Il&:b ne_t%sné pistni kroufky b G Voda v karburitoru
A e E 5 § Dekompresni ventil netésni ' ~ | ¥ karburatoru dochéazi palivo
g ala a2 || Tésnéni pod svitkou propousti | % | Oblasné kritké spojeni kabelu na vilec
g Ik | TTehtity motor 5 I Chudd smés & o '
% M B 5| % 2| Neaostatetné mazani | _E , ;E;!l' &patné ng,michanft smés benzinu a oleje
- a3 =, " = Bowdenové lanko ke karb. je pletrZenc ek
|| 28 Spatné tésnéni mezi ssacim kolinkem a g e
i 2 T A vilcem : . : : =4 i MNevhodni svitka
S48V Zmé pf spouSténi zakryti prached > | B | Zaolejovana svitka
E = f vaduchu u &istide vzduchu 3 EE Velki Vzda‘ifnﬂ:tklégntaktﬁg S‘h'iéﬁk}"
- 18- = 5 : B Znediténé kontakty pierufovade
%5 [E 3| Dorene o s B B L R e
S |5 25| Plovak visi : - T 2 Obdasné krétké spojeni kabelu na vilec
}Q 5 Plovikova jehla neuzavirg “ar ' . ;
o gy n - - SRR (I, --.,—.-n-n—ﬁ—-'-'---w-.;'_..\-'\..

1. Maznice tlakova.

2. Hadice k tlak. mazniei.
3. Mérka Lkontaktii prerusovade.
4. Trubkovy kli¢ svidky,

3. Vratidlo trubkového klice.
6

7

8

9

0

XIL NARADI ¥ SEZNAM--W@

' ]?D schrinky pFipevnéné pocf sedlem na ramu je
_v{ozen{} naradi (obr. 26), jex vystai pro vsechny
béZné prace. -

Hustilka pneumatik je Pripevnéna k ramu vpredu |

. . Sroubovik.
pred motorem,

. Kli¢ karburatoeru.
. Francouzsky Klic.
. Obal. |
. Kli¢ trubkovy 1 12 na $rouby hlavy valce.

Obr, 26.
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PREHLED SPOTREBY BENZINU:
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PREBLED SPOTREBY BENZINU:
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Vyroba dili
na vozy Aero a Tatra
profilova, tésnéni
dobové prisluéenstyi
na historicka vozidla

Aktualni nabidka
www.veteranservice,cz
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