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Le carburateur inversé JIKOV 32 SOP, 26 SOP
QUELQUES CAUSES D'INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Pour frauver Mo cavsse dune panne de moteur, opérer méthodiguemen! en &liminont une @ une las couses pro-
bablas cor c'est ninsi sevlemant gra la tause véritable sa décéle on fowfe sécurite.
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Ce carboratcur inverst de conception cb fabrication tchécoslovagues offre 1ous les avanbages que oo
est en droil dexiger éun carburateur moderne, Compee iD résulte de sa désignation, il comprend des
couipements auxiliaires qui pernettent, dans une large mesure, wne adaptation corvecle de la richesae
du mélange aux divers régimes de seeviee du motenr pour rendre Lo mavche de celui - ¢l aussi écono-

raigue apue possible.

Le carburitenr principal bénéficie de la correction peeaematipue dpronviée de la campesition du me-

lange et fonctionne done antomatiquement. Il est complétd par un pulvérisateur parfait,

Les équipements auxiligices complétent lg systéme principal pour amdéliorer:
1. le démarcage du moteur i froid,
2, la mise en oacche de la veitoee 8 matewr froid,
3. ke ralent,
4. ta marche en chavge partielle du motear,
g, Inmarche i pleine poissance do waoteus,
. la reprise.

le carburatenr est étanche & la poussiéee, L'aic servant 4 tows les usages, par exem ple & la formation

de dmulsion préalalle dans le pulvérisateur, & Valimentabion du ralenti ainsd qu’d la formation de
Iemuision dans Penvichissear, part en aval du filtre d'air appliqué soc la tubolure daspiration do car-
Lurateur, L'avantage de cotbe disposttion résdde dans le fait que le rapport de mélange ne dépend pas.
dans les grandes lignes, do degre dencrassement do filire 4'air, Senl le starter esL aliments en air

non filtee.
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avec pompe de reprise el dguipament de puissance moximur
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1. Le démarrage du meotenr & froid est facilité par le starter constitud, e pringipe, par un petit
carburateur awnxilinire muni do gicleor d'essence {Ts) ot du giclear $air (Vs) Ha place (%) sert svit
A ouvtic s0iL A Termer aussi bien Varrivée de cacburant que celle de Uar. Lenceinte devant Ta glace
forme cliambre démulson de starter el le mélange tout prét passe dans le carburatenr par desx
cannnx largement caleulés, Afin gue e starter poisse fanctiopner cemme il se doif, @ est nécessaine

sue loss de la mise en marche de moteur e papilion se tronve 4 Lo poesition correspondant an ralenli,

A savoir qutil seit pratiguement quasi fermd, Pour cette rulson, ne jamais appuyer an démarrage
du mateur & froid sur la pédale de commande des gaz. 1a mise en marche de o veiluere i matewr
freid est considérablement fasilitée grice au fait gque Vappawvrissement du mdlange est dans le cas
de notre earburabeur progresil, 3 UVencontre des carburatenrs ordinaires coorants. Cel avantage ost

dit A une ouvertnze spiciale breverde dela glace do starterd L) Llappauvrissement continug dn mélange

s'ohitient en repoussant pelit & petit Ia ticette de commande dn starter moatde sor e tablean de bosd.

2, Ralenti. La marche an ralents a fonctionnement independant est réalisée par Ze gicleur de ralent
[T+], le giclene d aiv de ralenti (Vv] est corrigée par la vis de réglage de fa vichesse du mélange (5vh
La butée dde Ta petite auverture nécessaire du papillon est déplagalle par I vis de réglage du papilien
{0v). La réguiarité de la marche au ralenti £"cbliest pac une séleclion correcte des giclours d’essence
(T et dlsir (Vv) el par le serrage appropsié des vis (5v] et (1), e passage-de ralenll an régime

flove esl asewrds par nn orilice de dérivation du ralenii prévue gresso modo & la hautewr du papillen

feeramne:,

3. La marche en charge partielle ou & pleine puissance e:t due an carburatenr principal com-
porlant le giclewr d'alimentation [Th] vissd dans le perte-gicleur (D), le tobe d'é@mulsion (L) peassé
danz sen sicge par nn ressort et par Pajubags drantomaticite (V] débitant adie nécessaire & 1o formation
Ae 1'émulsion préalable avant entiée dans le pubvérizatenr (R} ot dans la bmsse dair (1) Cos denx
arganes sont Lenns en place par e vis (51 et (2,0 De Paic additiznnel supplEmenlaire est amend dans
ncapacitd endre la busse d%aie et Ia parrei du canal peinzipal du carburateur, Cet air arrive par trois
artlices calibrées dont Pune est munie dn giclear d'air schangeabile (Yo L'ape additionnel forme aux
petites vitesses de cireulation du mélange uee enveloppe protecirics prévenant la copdensation du
carbuvant sur les parois de la tnvaaterie dadmissicn. Les Sloments de réglage dn sysléme de carlo-
ration principal du carburatenr, i savaic le giclour dalimentation {Thy, «L ajotage d'aatomaticitt (V)

assureal une composition dn mélange s'avérant économigue quand le moteur marche cn charge

partielle, o'ext i dive, quand la pédale de com mande des rax n'est pas encore ot pléfeneat enfonoede,

4. Lo marche # pleine puissance du moteur demande un eorichissement adégual do mélange, Cn
cnrichissement est assuré par Venrichisseur @ commande mécaniue agissant en fonction de la po-
sition du papillon du carberateor, Lenrichisseur esl incorpard dans i pompe de reprise. La quantité
de carburant est déterminée par Ie gicleur de Uenrichisseur (To), L'entrée on Jonclionnemend

de Meorichisseur est donné parc 1o pesition du papilloe do carluratewr; olle el variaile dans etendue

corrpspontant aux trous pour gonnille fendue [X] ménagés dans la ringle il commande de la o pe.

Cuanad Ja gonpille est engagée dans le dernier tron dela tringle. 1 enriclhisseur commence & fonctionner

lorsgue le popillon est ouvert eoviron i o © (réglage standard], Lengagement de la goupille dans 1o




dewxidnee trow parte le commencement denrichissenzet an mament ai b papillan et ouvert 4 7o 2
S la gonpille se trouve dans le troisigme troo, Penvichisseur st hors servioe, Hien enteadu, co fait

entraine une réduction de la guantite de carburant injectde pae la pasnpae il repoiae.

Lew cléments de régplage de Vencichissour sonk: le piclear o essence {LUa) oo la positiaon de [a poupille
slag gray

Tenduwe de la tringle commandant [ psarpe.

5, Lareprise eat assocte par o pompe £ membeane commnmd@e per voie ondeaid ue, qqul, ¢ injestant
E : I I? [ue. 1q I

Lors dwane ouvertore rapide do papillen v certain supplément d'essence frovant aller jusqua 1,3 cinc),

perotel de combler la facune A alimeniation duce s fait gque o eéserve de carburand acenmnlée dans

la coapacité du tabe d'émulsion ne peal cépomdre an bessin nomentans lrisgnement aoern,
] 5]

La memlirane de pompe (3] emprocte son wonvement, par Cinteconediaire d'one timanerie, an [rivin-
tement do papidlen du casburateur. A mowvement de leemeture du papillon de carbecateur, la mem-
brane s'"Eoigne de carburateur el o pompe aspire do carberank i travers Lo clagret & bille de retoor | K.
Au monvement donverture du papilion, b wembrane sappeoche do carbarateur ot la pomipe cefoule
le carburaut d'une part & travers le giclear de pompe (Tph et Uinjecteur {03 dans enceinte an-dessys
du pulvérizsatenr et d'autre part & teavers le giclear de dérivation (Q) dans la cuve § nivean constant

gquand on néglige le gicleor drenrichissamanl,

3i la pression sur o pédale de commande des gaz est brosque, la plus srande pactie da carburank
passe par U'injectear, Quand on approie sur la pédale lentement, 1o presque totalicd du carburant refloe

e L giclewr de derivation (€3) dans 1a ¢uve & niveau constant,

Laquantibé de carburant refluant dans Ia cuve 4 nivean constant est diterminge prar e giclear de dé-
rivation, alors gue la ducée diojestion dépend du giclens de la pompe de reprise {plus le diamétre
du gicleur est grand, moins longue est Uinjection) ainsi gue de la tension do ressort soc sa tringle
de commande, Le clapet de refonlecient de la pampe est constitué par une bille supportant Ja pression
d'ue ressort et placée sous Pinjesteur (1), Grice & cette disposition toule aspiration dessence supli-

mentaire e marche normale do mabeer el provemnoe,

6. L'équipement maintenant le nivean i une hauter constante et du madéle eourant 4 [rvitite i
1 et flattenr {1} Une bascule de flotkenr de formule spéeiale poemet une commande forcée Gu mon-

vement de flottenr de bas en haul et de baut en bas de sorte que le pointeau ouvrs boujoars i tomps,

7. Haccord popr régulateur d'avance & dépression. Le carbucileur cst amdnagd paur le raceard
diun dispesitil & dépression ponr varier le poinl d'allumage des bougies. Quand on n'adopls pas de dis-

prositif & dépression, le raccord cst i obbarer & Paide da ouchon filetd (5p).

8. Gicleurs. Le calibrage de tows les éléments de riglage, tels que huse d'air, micleurs dessence
el d'aic squipant cos curburateurs qui 2ont montés sur es veitnres recentes, est déterminG par de nom-
brews essais de laboratoire et sor ronke, Toute modification do régi.m::;c d'erigineg enleaine wne altdration
de éconamie de service, Pour ln détermination da edgloge convenant le micux anx voitures de modiles
anciens, les stationg — service JTROV se tienncot 4 la disposition de la cliontéle, Nows faisens renar-
quer rue les numéros des giclenrs diessence et d'aic sont ttabilis selon Ios narmes Lehécoslovagues C5N
qui désignent le calibre des trous en fonction du débit d'ean en croe par minute [pour wne chute de ©oan,

alors que les anciens numiéros &lalent basés sur le diameétre des traes (en exprimant leur contople).

+. Quelques consells pour le montage du carburaterr. Montor Lonjours le earburateor o cuve

i lavant, dans le sens de marche de Ly voitore,

Utiliser des foints de bride minces {de a.5 g s wasimam), les jrints ¢pais provequant la difarmation
de la bride, Mo cas de carburateur avank déja secvi, s assurer que s face esk pacfuitement plane. Poar
la m&me raison, sercer les écrous e Haation du carburatenr o 4 un et alternativement ot e ployer

des rondelles indeszorraliles,

Eviter que la canalisation dessence passe brop prss du moteur et socbout de I'écha ppenient pone ped-

venic la fermation de bulles de vapeor.

Apporter 1o plus grawd soie an montage de ba bringierie d'accéléntour el raliraper towt jen inukils tont

e evitant tont froltement dur. Vérifier que le pagadlon e carborateur onvee ot ferme complitiement.




Eviter au moentage du cable de commanide du stacter les coundes brusques. Por assurer une fermeture
correcte du stacter, fixer le cible de commande de telle fagon que la tirette de tablean de bord swit
tirée encore de 3 mon an meing guand le levier do slarter se tronve déjh ponssd usquid la butée.

En vue du remplacement o' un carburstenr wsé par un catborateur JIROV, adopter pour raccorder
Tarrivee 4 essence yne vis de raccord newyve 3013 3201 3 sinon on sisgue de détériarer le filet du chapean
de cuve avee Uancienne vis de raccord (qui est M 12 51 25 par vxemplel, Vérifier Uétanchéite de la ca-
nalisation aboutizsant an régulatenr davance & déprossion.

Veiller # 1o propreté de 1a canalisation d'alimentalion eatee I pompe § essence of e carbmratear,
Sorver Lo picleur de ralenti avee précantion pour éviter tout risque de le déformer, Aw remplacement

du pointean, poser e jeinl avec soin,

10, Secrvice, décrassage et réglage du carburatenr. Kn service, le carburaleur ] 1ROV ne demands
pratiqoement avcun entroticn. lin principe, nettayer les giclewrs avec un jed d'aar comprinig eb jamais
avec nn fil metalligue. En eas de novage da carburateur, la panne est probablement dne & des fuites
autour dn pointeauw ]) conséculives & des impuretés, Teposer le chapean do carburateur, dévisser
e pointean, le aver i Vessence el nettoyes avee un jet daire comprimé. Effectuer ces opéralions ave
précaution afin de ne pas détériorer lo pointean, Un paintein difectusuw est irréparable et doit &re
remplacd ar un pointene neuf

Tans les 300 ke de marche, déposer le earbaratear el le vinger & essence pure poey le dibarvasser
des depdls eveniecls dimpurelis,

Cuand onoa édé amend, Llors de la dépose o carbarateur, & desserrer Ieeroun e Ventraineur de la com-
mande de pompe sur Fase de papillen, weiller au ramondage & ce gue les repéres frappds sor la cale

de forme et sor Venlvainer coincident on aves autre,

11, Murche & suivree pour démarrer 4 maoteur feoid. Tiver complébement 1a tirebte du slarter mantie

sur Ie talieaa de boed de la voiture. Mettre le contact d7allumage cb lapcer e polews au démarreur

électrigue sans toucher 4 1a pidale de commande des gaz,

- .

Drésque le moteur prend, Fan peat imméddintement pactin; apros le déparl reponsser petit i petit [ tivetie
e commande do starter & does positions telles gue lo wotear froid ou pacticllement f&chanffc marcle
encare régulitrement. Dans Vinbérer drune réduction s minimaoe de Cusoee dua molenr, il est recom -

mandé de repousser & fond Ta ticedte de commande do starter e plus 160 possibile aprés le départ.

Ta mise en marche d'wn motenr chiad sTopére sams starber, enenfonganl davcement Ia pédale de con-

mande des gax A saveir & panillon lEgérement ouverl.
12, Marche i suivee pour régler le ralentl,

1. Vérifier I'édat des Bangies d'allumage (fearbement des Heclrodes) et la distance de rupture des

plats du ruptour.
2. Dorler le matewr & la bew pérabure d7utilization optinam.

3. Acedlirer doucement le régime du moteur pac secrage de L vis de réglage do papillon (Dv).

Dresserver la vis de céglage de Do viclesse du mélange au radentd (3v) jusgqu'd ce que o mobewr com-
mence & boiter, Resseorer ensuite cette vis en opérant lentement el avec précaution pour accilére:

legiroment li marche do metenr en vue de Ia stabiliser.

5. Dresserrer progressivenent la vis de réglage o papillon (D) powr régler (réducre) le cégime do ma-
Bour foans Loz par nnanole caviran,
fo % I anoateur recommence & hoiter, resserrar ancare ko peo aves precaution ln vis (Svl La vis {5v)

ne eloit jamais ctre seredée i fond,

153, Marche & sulvre pour vérifier et régler la quantité d cssence Injectde par la pompe de reprise.

23 la reprise 4 vitesse &levde Inisse a désirer ou si le maotewr tousse (an moment Caccdiéred, an bien
le gicleur de powpe (Tp) est obatrné ou baen le giclewr de dérivation [(O) csL brop grand, Poor vérifier
W fanctionnement de le pompe, déposer e fltce d'air, A giclear de dévivation ohibued, Vinjectear doit
dibiver, & 'owverters dn papillon, envicen 1,5 coe dessence, 5 co volume n'est pas alleiod, Je clapel
4 bille de Vinjeckenur wangue dWlanchéité {orise dair & Ia cowrse daspiration de Lo ponpe) ou la Bille
du clapet d'aspiration lisse cchappe de Vessence dans 1o cuve & niveau constant @ ln conmse de re-
fonlement. Pour dépanner, oo hien vemplacer UVinjectear (D) en blos avec le clapel (I80) incorpors,

o bien décrasser le sidge do claped apres avoir déposd le gicleor de dérivation (O) et la bille du clapet.

PFarfais, il suffit de quelgues coups de poope énergigues ot O oo ringage simonltand i essence pore,

14, Muarche & suivre pour déboncher le gicleur de Uenrichisseur. Lengorgement dw giclenr e
Ienvichissenr [To) se traduil pac uee baisse de 1o vitesse maximurm de la voiture, Dans ce cas, déposcr
Ia poampe de reprise en dévissant les trois vis repéries du couvercle de pompe. Pear rendre Vopération
ples commadde, déconnecier anssd, au besoin, la commande de la pom pe. Eifectenr tavjours la deépase
du giclewr en pasitien verticale powr empicher lo ressoct et e clapet de Venrichissenr que se gislewr
surmaonte de tomber ot de s'Graver, Aprds avair nebroyd le gicleur & Uaic cempried, opérer le céassem-

hlage de li pompe co procédant oo sens inverse selan les instroctions préctdentes.




