


maly viz-pro velké cesty!

PISEF A ELSTNER

CENA VYTISKU KE4@—

1935-1934
NAKLADEM FR. RIVNAGE, PRAHA II, NA PRIKOPECH

VYTISKLA PRUMYSLOVA TISKARNA

V PRAZE
TRV T T
LATRALEY L. MY L

. & WS wiisrnalk

6 3},




VESKERA PRAVA VYHRAZENA

™N\¢

e MmN S 9

N




! BLOVEK JEVSECHNO

,,$STROF, to je shousta Zeleza a oceli.
ZIVOT tomu ddvaji teproe lidé . .. <
TOMAS BATA.

7;7,‘0 kniha ptichdzi ke lovéku, ktery si koupil, nebo chee koupit
uZitecny stroj, automobil Aero. Clovék je vechno! Fenom na ném
" zdle#, co ze stroje udéld. KdyZ pfisla na svét proni Aerovka,
ptali se lidé: ,,Amd to nadéji na Zivot?* Idea malého vozu méla
své nesndze ve Francii, v Anglit, v Némecku. ProtoZe na to neslt
opravdové a poctivé. Bud nebyly ty vozy dobré a poskozovaly kapsu,
nebo nebyly hezké a poskozovaly srdce. Najit prosttednika mezi
srdcem a kapsou [)odar”ild se tovdrné letadel Aero. Ceskoslovenskd
vetejnost se chopila té hezké a pevné véci ze Zeleza a v dobé téZkych
pomérit hospoddiskych Aero doddvd serie novych vozi. Na tom dispé-
chu musé néco byt! Aero je maly viz pro velké cesty ! Stal se stan-
dartem velmi disporné a velmi spolehlivé jizdy. Abychom jeho sluzby
priblizili dalSim noyym magitelim, pripravili jsme tuto knihu.
Sebrali jsme mnoho zkusenosti a nejsou jesté ani vSecky. Prece
viak vé¥ime, e majitelé vozi Aero porozumi dobré viili. Je to
proni kniha, toho rozsahu, jeZ byla u nds vénovdna jediné znacce

automobilu. PHi dnesnim rozstieni Aero vozil ji bylo tieba.

V Praze, 1933-34- , F. A. E.
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COPRINASI NASE KNIHA?.

Tuto knihu dostane moZnd do ruky inZenyr.
. MoZna, Ze naprosty laik, ktery slysi po prvé, e m4 auto také

' (:fynamo a karburétor.

Pro viechen ptipad a hlavné proto, %e nis vedlo upfimné pi4-
telstvi k velké roding Aerovkait, napsali jsme knihu pokud mozno
srozumaitelnou.

Aby byla dobrym kamarddem €lovéku, ktery snad dosud cho-

dil p&sky a najednou si ¥ekl: ,,Dost, ani krok! Vice nejdu peky !¢
Koupi si vozitek, ptivezou mu jej do gard¥e a— délej, co umis!
Zanedlouho pijde k Fidi¢ské zkousce.

Chtéli jsme, aby tu na3el vsecko, z &eho bude zkousen.

Ve viech kapitoldch nejprve popisujeme,

Jak soucdstka pracuje

a kde je umisténa, potom
Jak se obsluhyje, potom
Jak se opotfebuje, potom
Jak se miZe porouchati.

Vsecky pokyny jsou na konec uspoiddéany v programu pravideiné
péle, v pldnu mazdni a v pldnu moZnjych poruch, je¥ nazpét ukazuji
k jednotlivym kapitoldm. Plan mazéni je vlepen jako samostatné
schema.

Slova doplituje 120 obrazk.




Konstruktéﬁ vozi AERO fekli si asi toto: VZecko pohodli
dopravy je konec koncii v tom, jezditi rychle, bezpeéné, bez
oprav a lacino.

Pravda, automobil mtze miti osm valct, Sestndct ventili a dva-
atficet pistnich krou¥kd.

Uveze pohodlné Sest osob, jede témé¥ stovkou, spotfebuje vel-
mi mnoho paliva a je za sto tisic korun.

Dvouvalcovd AERO pojede za takovym vozem také témér
stovkou (md-li tak pospichajictho majitele), bude pohyblivéjsi,
nekoneéné jednodus¥f a poveze dvé, tii osoby, skoro zadarmo.

Kdo ostatné vozi 3est lid{ najednou?

Jednovidlec bude pon&kud pomalejsi, ale stejné spolehlivy,

Pro milovniky rychlosti pfiddme dal¥ valec: bude to pohidka

v 2

zabéru a pruZnosti: Dvoutaktnf t¥Hvalec AERO, prostorny ro-
dinny viiz.
Uspornost ziistane i tady pravidlem !

Co se ugett{, ddme do provozu: budeme jezditi s malym vozem,
ale na velké cesty. Skoda kroku pésky!

Viz, ktery se mél st4ti milovymi botami svého majitele, potre-
boval né&kolika vlastnosti, jez chceme vysvéiliti a obhdjiti.

—_—
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MALE ROZMERY

jeden, & dva lidé?

To neni racionalni!

Lidovy viz kryje asi 5-5 m? plochy. Viz st¥ed-
ni velikosti spotfebuje kolem 7-5 m? pouli¢ni
plochy. Viz AERO pouze 3-8 m?!

To znamend, Ze tisic majiteld AERO vozi vezme
velkoméstské dopravé pouze polovinu té plochy, co tisic jezdci
ve velk;’/ch vozech.

Za svoji skromnost jsou odménéni idedlni pohyblivosti, vsude '

proklouznou, ze vieho ujedou a viude se vejdou.
S 'hlediska racionalisace je majitel obrovského roadsteru po-
doben ¢&loveku, ktery by nosil v tlalenici boty dva metry dlouké.

KAM S NIM?

Dalsi vyhody, jak je vidél konstruktér: mald gardz.

Tisice voztt AERO garaZuji v prijjezdech, pod piistresky, v pre-
nosnych garazich, ve spole¢nych gardZich. Najdou zdarma pii-
lezitostny tikryt na cestdch, v hotelech bez gardZi a na week-
endech.

To znamena pohodli a ldei.

MALA VAHA

Spofiti vahou, to znamenalo
kdysi spofiti trvanlivosti.

Teprve kdyz se zalaly objevo-
vati Aerovky s najetymi 100.000—
150.000 kilometry, bylo uvéfeno
poctivosti surovin vozli, z nich¥
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Velkomésta jsou piecpdna auty nedspor-
" nych rozmért. Pozorujete, Ze v nich sedi

:
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Jjednovalcovy vazi jen 460 kg, dvou{félcovy 500 kg. Motor jedno-
vélce se setrvaénikem vazi 34 kg, motor dvouvéalcovy 50 kg.
Veze-li viiz okolo litru obsahu t#i osoby, veze celkem asi 1000
kg, protoze prdzdny ma dobrych osm centd.
AERO poveze pii plném obsazeni o 350 kg méné!

Z tohoto srovnani si vysvétlime, pro¢ AERO prcdjede v kopci
viz dvojndsobnych rozmérd.

Nevozi zbyte¢né hmoty!

Mal4a vaha Setii také soutdstky.

Pod obéma vozy, jez srovndvame, jsou pneumatiky asi tak
stejnych rozmérd.

" Tam nesou 1000 kg, pod AERO jen 650. Majitel vozu AERO
vyméni proto pneumatiky po dob& nepomérné del§f, ne? majitel
té¢zkého vozu. Pochytd také méné hiebikti a muzZe si dovoliti
Jizdu na velmi mékkych gumdch.

Mald vdha Setf{ motor, pfevody, izeni, obloZeni brzd a pii
tom Zene viz do kopca.

PLOCHA SEDADEL

Podivejte se na svilj vz z okna! M4 tvar
prostorného {lunu. 'V roadsteru sedi vpredu dvé
osoby skute¢né pohodIné a je moZno usaditi dvé
osoby i vzadu, t¥ebaZe tovarna mluvi o dopra-
vé tif osob celkem.

Pohodli starobylych dostavnikii a baroknich
ko¢ari nema budoucnosti v rychlé dopravé.
Podivejte se do vzduchu! Mdte mista pravé
tolik, kolik je tieba, abyste. nebyli oloupeni
o technické vyhody malych rozmérii a §tihlych
forem karoserie.




PROG RYCHLY VUZ? .

Védomi sily je zdkladem spokoje-
né jizdy. Rychlost m4 oviem rozum-
né ‘meze!

Pro¢ byste JCZdll devadesat kilo-
metrd za hodinu? To neni pfede-
psano!

Jde spi§ o zabér a o jizdu v kopcich, jde o rychlé feseni do-
pravnich situaci, kdy zélezi na zlomku vtefiny! AERO 18 HP :
mé akceleraci motocyklu O. H. C. nebo velkého sportovniho <
vozu.

Po piipadé dovoli vysoky priimér na dalekych cestach. . 1

Stiedni, ekonomick;’r bod spotf‘eby mé dosti vysoko, kolem
65—70 km/hod., coz je dal§im prljemnym dusledkem znaéné
max1maln1 rychlosti. 9 1

PROC JEDNODUGHY VUZ A DVOUTAKT? :

Ttiotvorovy dvoutakt nepottebuje prakticky po cely rok péce.
Spaluje benzin, 2:5%, oleje a — jezdi!

Je to pomyslitelng nejjednodusdi typ vybusného motoru.

Viecky rozméry jsou pevné: Rozvod je fizen pistem, odpadly ‘
ventily, vytluéend sedla, prasklé vzpruZiny, zadiené stopky, po-’ A
ruchy rozvodu! 4

Odpadlo také mnoho starostf s ob&asnou revisi motoru. I

Maly ¢&tyftaktni &tyfvalec, odpovidajici vykonem dvoutaktu
AERO, potiebuje piece ¢tyf miniaturnich pistd, étyt pistnich 3
¢epll, dvandcti krouzkdi, osmi'ventilt nepatrnych dimensi, ole- ‘
jového &erpadla, slozitého rozvodu, &ili pry€ s touto komplikaci!

Pro¢ bychor fefili jednoduché otazky sloZité?

Podivejte se na AERO!

Tajemstvi dvoutaktu vabilo konstruktéry a kdykoliv se objevil,
Levis, Scott, Velocette, DKW, byl spolehlivy a prekvapoval vpkonem.

Mli I
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Slo jen o to, posaditi jej do skuteiného automobilu, elegantntho,
pohodIng pérujictho a s nizkou spotfebou paliva. /

PROG USPORNY?

Nikoho nenapadne, aby dal privod¢imu v tramvaji jednou
tolik za listek. Vé&t¥ina lidi viak plati zbytetné mnoho za svoje

kilometry.

Pouhé doprava nestoji za tolik pen&z!

Vsecko se arci nespasi nizkou cenou ndkupni! Jde
o provoz!

AERO dosahuje nejniz§ich poplatkt, davek, nijem-
ného v gardzich, pauddla za udrzovani, cen za opravy.

To rozhoduje!

Jestlize ufetiime na 100 km jizdy tii litry paliva, je
to dal§ich 40—50 km na AERO zdarma!

Neni pfijemné&jiiho pocitu, neZ vozit se chvilemi za-
darmo, nemiti hrizy z oprav a garaZovat na &tyfech
¢tvereénich metrech!

PROC PREDEVSIM OTEVRENY ROADSTER?

Po celé 1éto uZijeme rozkoSe volné jizdy pod volnou oblohou.
V zimé& pak uzavieme viiz stfechou a maly pomérné prostor se
rychle zahteje. Tvar roadsteru byl a jest pokldddn za nejelegant-
n&j§i typ auta. Vkus neni piepych!

Némecky Hannomag byl vytrvaly, rychly a solidni viiz.

Ale byl obleden do Satt tak smé§nych, Ze jenom nouze dovedla
lidi pfinutit, aby tolik slevili z poza-
davki vkusu. Pomérn& dobrym vo-
zidlem muZe byti t¥{kolka. Takovy
anglicky Morgan!

Jezdil jako &ert!

Mluvil ke kapse, ale ne k srdei!

9




Kdo by jezdil v takovém Skuneru?

Viiz, V3§ spolupracovntk, podilnik Vagich starosti, musi se na
Viés_smdt, doddvati Vam sebevédomi!

Musi #ikat: ,,Pojd, dovezu T¢ za doly a hory, k novym piile-
Zitostem, kde ziska§, zaraduje§ se, vydélag!

Proto byl ddn vozu AERO tvar dvousedadlového sportovniho
roadsteru. o

Aby byl vic, neZ automobilem!!

Velké rozifeni voztt AERO dalo toto poudeni:

Ne dvanéactivalec za phl milionu, ale pro pil milionu lidi dobré
a levné automobily!
" Dnes potiebuje jezdit kde kdo!

Az pojedete po &eskoslovenské silnici, pozorujte, kolik otf se

i+ -k Vam podivé: ,, Jaky p¥epych, ma svij viz/*

_Aerovka, prikopnik motorisace, ldme pfedsudky!
Je to dostupny sen a dobry automobil.




Kapitola proni

FORMALITY

Spolu s koupenym vozem zagle tovarna majiteli diedni osvédéent,
jemuz se vieobecng Fka certifikdt. Je prakazem opravnéné drzby
vozu a musi proto provazeti Vasi AERO na véech cestach. Viiz
bez osvédtent je neprodejny. Pi{padnou ztratu ihned hlaste poli-
cejni nebo &etnické stanici a potvrzeni o hlageni vozte v dokla-
dech nahradou. Nové osvédieni opatif tovarna. Pii koupi star-
&ho vozu si viimnéte, zda vyrobni éislo, uvedené v osvédéeni, sou-
hlasf s ¢islem vyrazenym na motoru.

74dny z dokladd, jez patfi k vozu, nevozime tak, aby mohl
byti ukraden spolu s vozidlem. Pfi zméné starfich jednovalcit
ve dvouvalce neni tfeba nového certifikdtu. Stali ufedni oprava.

Na viech osvédéenich, jez byla vyddna pro vozy CasteCné neza-
placené, nebo prodané na splatky, je razitko o vyhradé vlastnic-
kého prava tovarny. Po uplném zaplaceni pfedloZi se osvédceni
GEtarng, je opatii certifikdt zvlastnim razitkem a podpisem. Bez
této likvidace nemiize byt viiz dale prodan ani jinak zcizen.

Z4dost o fidiéskou zkousku podédvame Zemskému vtadu s 5—K¢&
kolkem. Uvede se: Jméno, zamé&stndni, bydli§té, misto a ¢as na-
rozeni, k jakému uéelu se bude vozu pouzivati (pro jizdy soukro-
mé, pro jizdy obchodni, pro dopravu zboZi), kde se naud¢il ¥diti
(soukromym vycvikem, v autoskole), pro jaky druh vozidla z4da
(pro osobni viiz), kde mini zkousku skladat a na jaké znadce vo-
zidla (na voze Aero, o ? HP). Venkoviti Zadatelé piipoji prohla-
$eni, %e jsou ochotni hraditi cestovné a diety komisafovy. Zkougky
se konaji ve vét§ich méstech, jakmile se sejde vice yadatelt. Ridi-
&, kteH jiz maji vadéi list pro motocykl s kotarkem, poZadaji

11

Certifikdt

Lkouska




 Vads list

Jeto
162ké?

La hranice ‘

: Znalka

pouze o rozsttent, podrobi se nové zkousce a potvrzeni se jim p¥ipife
na stary vadef list.

K Zadosti o novy vadei list jest pfipojiti tho doklady :

Kfestni list nebo vytah z matriky, domovsky list nebo ob¢. legi-

timaci nebo osvédé&eni stit. ob&anstvi, 1ékatské vysvédéeni tred.

1ékate s uddnim dcelu, pro ktery bylo vyddno, vysvédéeni zacho-
valosti, po p¥{padé vysvédéeni z auto¥koly nebo z kursu, stvrzen-
ku o zaplacené taxe za zkoutku, co? moZno obstarati také aZ pred
zkouskou, dvé foto nejm. 4X 5 cm.

V Praze adresujeme zddost o zkouku: Technickému strojnimu
oddéleni Zemského tfadu, Praha II., Pod Slovany. Na venkové
v Cechich rovné? a na Moravé piislunému zemskému ufadu,
na Slovensku policejnimu feditelstvi v Bratislavé, na Podkar-
patské Rusi policejnimu Feditelstvi v Uzhorodé.

' Vidét Tist bude vydan okresnim tfadem nebo policejnim Fedi-
telstvim tomu, kdo slo%il zkousku. Zidost kolkujeme 5—K&,

pfilozime dalif kolek 8-— K&. Uiad vyméii davku za dednf vy-

Ziskati fidiskou zpisobilost mé&l by kazdy dospély Elovék, je to
asi tak né&co, jako umét nésobilku nebo telefonovat. Teoretické
znalosti ziskdme predtenim této knizky, praktické jizdé nds naudi
kvalifikovany #idi¢ za né&kolik ptldnt. Pravy fidi¢sky smysl,
jistota a schopnost bezpegnosti, dostavi se teprve po nékolika me-
sicich samostatné jizdy.

Mezindrodni doklady pro viiz a fidite obstard do viech stdth
cestovni oddéleni kterékoliv motoristické organisace. Piehled
mezinirodnich ptedpist je v podrobné tabulce, samostatné vle-
pené do této knihy.

PHd&l rozpozndvaci znaéky, jez ve spravném tvaru byla zhotove-
na jiz v tovarng, d&je se na zadost okresnimu tfadu nebo doprav-
nimu ufadu policejniho feditelstvi. Doklady : Certifikdt, potvrzeni
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o zaplacené dani silni¢ni, jez &ini u vozi Aero nejniz8i vymeéru
pro automobily, u star$ich vozi se ptiloZ{ vojensky evideneni list.
Zidost s 5— Ké& kolkem.

Tovar rozpozndvact znacky
¥di se témito predpisy:

Tabulka budiZ pevné pii-
chycena na voze a umisténa
vpfedu a vzadu tak, aby ne-
byla zakryta naraznikem,
kufrem, ani reservnim ko-
lem. Musi byti dostatené
osvétlena za ¥era a v noci.
Musi byti oti§tovidna i za
jizdy.

15 cm
15 Qmiees-f [EERD

Nejsou ptipustny znacky
na $Sedém nebo le§téném
plechu, nebot ptida ndpisu
musi byt ernd a neleskld.
Pismeno a islice jsou bilé,
vysoké 10 cm, §itka tahu 1-5
cm, viude stejné Siroce psa-
né, bez ozdob. Tabulka vpie-
du je podlouhld, s celou
znatkou v jedné ¥adce. Na-
pfed je zemské pismeno, po-
tom oddélovaci pomltka v
§ifi pisma, potom fada Cis-
lic, pfi ¢em? tisice od set jsou
oddéleny te¢kou o pruméru
1-5 cm. Zadni tabulky mo-
hou miti také pismeno nad
Lislici, za stejnych rozméra. Tvary pismen budtez jednoduché, ne-
stinované, dobfe &itelné. Velikost tabulky ¥idi se pottem ¢&islic.

t5 cm™
5 Cr-ses

€
1
0
-

cise

Ly

A
18cm

$5 cm--
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Okraje jsou ordmovény bilou linkou. Pismena zemi: P — Pra-
ha, € — Cechy, M — zem& Moravskoslezska, S— Slovensko, R —
Podkarpatskd Rus. Znatku CS, pro jizdy zahrani¢ni, je mozno
pfipevniti, nebo p¥imo na vz namalovati vedle pravého zadni-
ho blatniku, aby byla v dosahu svitilny.

Prislusnost vozidla, jehoZ znatku jsme si zapamatovali, zjistime

podle téchto tabulek:

ODKUD BYL o

PRIDEL NOVYCH EVIDENCNICH CISEL

VE VELKE PRAZE:

Motocykly: 1-P—99999-P Automobily: P-1—P-99999
V CECHACH:
Okresni ufad: Motocykly: Automobily:
A¥ 1-C— 770-C G- 1—C- 750
Benesov u Prahy 771-C— 1120-C C- 751—C- 1390
Blatn4 u Pisku 1121-C— 1280-C C- 1391—C- 1640
Brandys n. L. 1281-C— 1780-C G- 1641—C- 2760
Broumov 1781-C— 2230-C C- 2761—C- 3280
Caslav 2231-C— 2570-C C- 3281—C- 3930
Clesky Brod - 2571-C— 3090-C C- 3931—C- 4790
C. Budé&jovice 3091-C— 4290-C C- 4791—C- 6490
Cesky Krumlov 4291-C— 4630-C C- 6491—C- 6950
Ceska Lipa 4631-C— 5380-C C- 6951—C- 8110
Dé&¢in n. Labem 5381-C— 6340-C C- 8111—C- 8620
Domazlice 6341-C— 6490-C G- 8621—C- 8920
Dub4 6491-C— 6660-C C- 8921—C- 9170
Duchcov 6661-C— 7270-C C- 9171—C-10170
Dviir Kral n. L. 7271-C— 7970-C C-10171—C-11320
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Okresni \fad:
Falknov n. Oht{

~ Frydlant

Horstv Tyn

Hotovice

Hradec Kralové

Humpolec

Cheb

Chomutov

Chotéboi

Chrudim

Jablonec n. N,

Jachymov Sv.
i¢in

Jilemnice

Jilové

Jind¥ichtiv Hradec

Kadan

Kamenice n. L.

Kaplice

Karlovy Vary

Kladno

Klatovy

Kolin

Kralovice u Plzné&

Kralupy n. Vlt.

Kraslice

Kutna Hora

Lanskroun

Leded

Liberec -

Litomé¥ice

Litomy3l

Loket -

Louny

Maridnské Lizng

Méinik

Milevsko

Mlad4 Boleslav

Mnichovo Hradigte

Motocykly :
7971-C— 8300-C
8301-C— 9050-C
9051-C— 9360-C

9361-@— 9920-C
9921-C—11190-C

© 11191-C—11330-C

11331-C—11770-C
11771-C—12690-C
12691-C—12940-C
12941-C—13730-C
13713-C—14830-C
14831-C—14980-C
14981-C—15550-C
15551-C—16060-C
16061-C—16240-C
16241-C—16620-C
16621-C—16960-C
16961-C—17170-C
17171 G—17390 G
17391-C—17860-C
17861-C—18300-C
18301-C—18620-C
18621-C—19230-C
19231-C—19470-C
19471-C—19830-C
19831-C—20130-C
20131-CG—20610-C
20611-C—21250-C
21251-C—21440-C
21441-C~—22380-C
22381-C—23290-C
23291-C—23610-C
23611-C—23880-C
23881-C—24460-C
24461-C—24630-C
24631-C—25090-C
25091-C—25250-C
25251-C—25640-C
25641-CG—25960-C
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Automobily:

C-11321—C-11940
C-11941—C-12470
C-12471—C-12870
C-12871—C-13970
C-13971—C-16480
C-16481—C-16680
C-16681—C-17100
C-17101—C-18410
C-18411—C-18710
C-18711—C-19820
C-19821—C-21270
C-21271—C-21450
C-21451—(-22250
C-22251—C-22680
C-22681—C-23000
(-23001—C-23440
C-23441—C-23870
C 23871—C 24090
-24091—C-24360
C-24361—C-25110
C-25111—C-25680
C-25681—(-26520
C-26521—C-27920
C-27921—(C-28250
C-28251—(-28900
C-28901—C-29240
C-29241—C-29920
(-29921—(-30580
C-30581—C-30900
C-30901—C-31870
C-31871—C-33160
C-33161—C-33510
(-33511—(-33860
C-33861—C-34670
C-34671—C-34970
C-34971—(-35960
C-35961—C-36230
C-36231—-37830
C-37831—(-38420




+ QOkresnf dfad:
Most

Nichod

Nejdek
Némecky Brod
Némecké Jablonné
Novy Bydzov '
Nové Mésto n. Met.
Nova Paka
Pardubice
Pelhiimov
Pisek

Plani u M. Lézni
Plzent
Podbotany
Pod&brady
Politka
Praha-Venkov
Prachatice
Pﬁﬁtice
Ptibram
Piiseénice
Rakovnik
Rokycany
Roudnice n. L.
Rumburk
Rychnov n. Kn.
Ritany
Sedléany
Semily

Slany
Strakonice
Stiibro

Susice

Stuknov

Tabor

Tachov

Tepla Mésto
Teplice-Sanov
Trutnov

Motocykly :
25961-C—26760-C
26761-C—27480-C
27481-C—27810-C
27811-C—28130-C
28131-C—28510-C
28511-C—28920-C
28921-C—29580-C
29581-C—30230-C
30231-C—31430-C
31431-C—31720-C
31721-CG—32300-C
32301-C—32500-C
32501-C—33100-C
33101-C—33640-C
33641-C—34620-C
34621-C—34840-C
34841-C—36650-C
36651-0—36980-C
36981-C—37170-C
37171-C—37430-C
37431-C—37710-C
37711-C—38200-C
38201-C—38750-C
38751-C—39210-C
39211-G—39650-C
39651-C-—40120-C
40121-C—40560-C
40561-C—40800-C
40801-C—41480-C
41481-C—42470-C
42471-C—42800-C
42801-C—43290-C
43291-C—43470-C
43471-C—44160-C
44161-C—44660-C
44661-CG—44910-C
44911-C—45120-C
45121-C—46080-C
46081-C—46790-C
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Automobily:

C-38421—C-39570

C-39571—C-40550

-40551—C-40890
(-40891—C-41450
-41451—C-41830
C-41831—C-42560
C-42561—C-43260
(-43261—C-44100
(-44101—C-46120
C-46121—C-46510
-46511—C-47360
C-47361—C-47620
C-47621—C-48550
C-48551—C-49100
C-49101—C-50670
-50671—C-50920
-50921—C-53810
-53811—C-54300
-54301-C-54590
(G-54591—C-55330
(-55331—C-55660
C-55661—C-56430
€-56431—C-57190
C-57191—C-57980
(-57981—C-58710
C-58711—C-59550

(-59551—C-60190

(-60191—C-60590
C-60591—C-61690
-61691—C-63080
-63081—C-63710
C-63711—C-64580
C-64581—C-64700
C-64701—C-65660
G-65661—C-66470
C-66471—C-66730

C-66731—C-66900

-66901—C-69610
-69611—C-70580
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OQkresni G¥ad:
Ttebot
Turnov
Tyn n. Vit.
Ustin. L.
Varnsdorf
Vrchlabi
Vys. Myto
Zamberk
Zatec
Zlutice

Polic, Feditelstvi:
Liberec
Plzeid

Polic. komisafstvi:

Cheb

Jablonec n. N.

Karlovy Vary

Kladno
~Mar. Lazné

Ustin. L..

Motocykly:

46791-C—47050-C.

47051-C—47550-C
47551-C—47650-C
47651-C—48170-C
48171-C—48870-C
48871-C—49550-C
49551-C—50200-C
50201-C—50990-C
50991-C—51420-C
51421-C—51630-C

51631-C—52830-C
52831-C—54180-C

54181-C—54460-C
54461-C-—54790-C
54791-C—55170-C
55171-C—55500-C
55501-C—55600-C
55601-C—56000-C

V ZEMI MORAVSKO-SLEZSKE:

Okresni 1ifad :
Bilovec
Boskovice
Brno
Bruntal
Ces. T&in
Dacice
Frydek
Fryvaldov
Hluéin
Hodonin
Holesov
Hranice
Hustopet
Jihlava
Krnov

2001-M— 2300-M
2301-M— 2900-M
2901-M— 3800-M
3801-M— 4400-M
4401-M— 5100-M
5101-M— 5500-M
5501-M— 6200-M
6201-M— 6900-M
6901-M— 7600-M
7601-M— 7900-M
7901-M— 8600-M
8601-M— 9200-M
9201-M— 9600-M
9601-M—10100-M
10101-M—10900-M

17

A(ltomc;bily: .
C-70581—C-70930
-70931—C-71920
C-71921—C-72020
C-72021—C-72800
C-72801—C-73700
C-73701—C-74580
C-74581—C-75380
-75381—C-75980
-75981—C-76920
C-76921—C-77140

C¢-77141—C-80080
-80081—C-83190

C-83191—C-83820
C-83821—C-85290
(-85291—C-87130
C-87131-—C-88060
(.-88061-—C-88680
(i-88681—C-90000

M- 7001—M- 8000
M- 8001—M- 9800
M- 9801—M-12500
M-12501—M-14300
M-14301—M-16500
M-16501—M-17800
M-17801—M-19800
M-19301—M-21800
M-21801--M-23800
M-23801—M-24800
M-24801—M-27000
M-27001—M-28800
M-28801—M-30100
M-30101—M-31600
M-31601—M-33900




Okresni ufad:
Kroméiiz
Kyjov
Litovel
Mikulov
Mistek

M. Beroun

Mor. Budéjovice

Mor. Ostrava
Mor. T¥ebova
Mor. Krumlov

N. Mésto n. M.

Novy Jiéin
Olomouc
Opava
Prerov
Prostéjov
Rymatov
Sternberk
Sumperk
Tidnov
Ttebid ]
Uh. Hradi$te
Uh. Brod

Vsetin
Vyskov
ZAbieh n. M.
Znojmo

Méstsks rada:
Olomouc

Polic. feditelstvi:
Brno

Mor. Ostrava
Opava

Polic. komisa¥stvi:
Jihlava

Krnov

Motocykly:
10901-M—11600-M
11601-M—12000-M
12001-M—12300-M
12301-M—12700-M
12701-M—13100-M
13101-M—13400-M
13401-M—13800-M
13801-M—14000-M
14001-M—14400-M
14401-M—14700-M
14701-M—15000-M
15001-M—15500-M
15501-M—16100-M
16101-M—16700-M
16701-M—17200-M
17201-M—17800-M
17801-M—18100-M
18101-M—18600-M
18601-M—19100-M
19101-M—19400-M
19401-M—19900-M
19901-M—20600-M
20601-M—20900-M
20901-M—21100-M
21101-M—21600-M
21601-M—21900-M
21901-M—22400-M
22401-M—-23000-M
23001-M—23300-M

23301-M—24300-M

1-M— 2000-M
24301-M—26300-M
26301-M—27600-M

27601-M—27900-M
27901-M—28200-M

18

Automobily:
M-33901—M-35900
M-35901—M-37100
M-37101—M-38100
M-38101—M-39300
M-39301—M-40700
M-40701—M-41700
M-41701—M-43100
M-43101—M-43500
M-43501—M-44900
M-44901—M-4590C
M-45901—M-46900
M-46901—M-48400
M-48401—M-50300
M-50301—M-52200
M-52201—M-53700
M-53701—M-55500
M-55501-—M-56300

. M-56301-—M-57800

M-57801—M-59300

M-59301—M-60300

M-60301—M-61700
M-61701—M-63700
M-63701—M-64700
M-64701—M-65400
M-65401—M-66900
M-66901—M-67700
M-67701—M-69200
M-69201—M-71000
M-71001—M-72000

M-72001—M-75000
M- 1—M- 7000
M-75001—M-81000
M-81001—M-85000

M-85001—M-86000

M-86001—M-87000
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Polic. komisafstvi: Motocykly :

Novy Ji¢in 28201-M—28500-M
Sumperk 28501-M—28800-M
Znojmo : 28801-M—29000-M

NA SLOVENSKU:

Polic. riaditel’stvo:

Bratislava 1-S— 2999-S
Qkresny trad:

Brafislava 3000-S— 3499-S
Galanta 3500-S— 3999-S
Hlohovec 4000-S— 4199-S
Polic. komisarstvo:

Komarno 4200-S— 4399-S
Okresny trad:

Komarno " 4400-S— 4599-S
Malacky ) 4600-S— 4799-S
Nové Mesto n. V. 4800-S— 5199-S
Modra 5200-S— 5499-S
Myjava 5500-S— 5699-S
Pieftany 5700-S— 5999-S
Senica 6000-S— 6199-5
Skalica 6200-S— 6399-S
Dun. Streda ’ 6400-S— 6599-S
Sala ‘ 6000-S— 6799-S
Samorin 6800-S— 6999-S
Trnava 7000-S— 7999-S
Banovce n. B. 8000-S— 8199-S
Stara Dala 8200-S— 8399-S
Zlaté Moravce 8400-S— 8599-S
Nitra 8600-S— 9499-S
Polic. komisarstvo:

Parkan 9500-S— 9699-S
Qkresny tirad:

Parkan 9700-S— 9999-S
Prievidza 10000-S—10399-S
Topoléany 10400-S—10999-S
Vréble 11000-S—11199-S

19

Automobily:

M-87001—M-88000
M-88001—M-89000
M-89001—M-90000

§  1--S- 4999

S- 5000—S- 5999
S- 6000—S- 6999
S- 7000—S- 7499

S- 7500—S- 7999

S- 8000—S- 8499
S- 8500—S- 8999
S- 9000—S- 9999
$-10000—S-10999
S-11000—S-11299 .
S-11300—S-11999
S-12000—S-12499
S-12500—S-12999
S-13000—S-13499
$-13500—S-13999
S-14000—S-14499
S-14500—S-15999
S-16000—S-16399
S-16400—S-16999
S-17000—S5-17499
S-17500—S-19999

S-20000—S-20399

S-20400—S-20999
S-21000—5-21999
S-22000—S-22999

S-23000—S5-23399




Okresny urad:

N. Zamky
Pov. Bystrica
V. Bytéa
Cadca

Ilava

Dol. Kubin
Turé. Sv. Martin
Kys. Nové Mesto
Namestovo
Puchov
Trenéin
Trstenad

Zilina

Nova Bana
Brezno n. Hr.
B. Bystrica
Feledince
Modry Kamen
Kremnica
- Krupina
Levoca

Levice

Polic. komisarstyo:
Ludenec

Okresny vrad:
Ludenec

Polic. komisarstvo:

Rim. Sobota

Okresny trad:

Rim. Sobota
Ban. Stiavnica
Zvolen
Zeliezovce
Kexmarok
Levoca

St. Luboviia
Lipt. Sv. Mikulas

Motocykly:
11200-S—11999-S
12000-S—12199-S
12200-S—12499-S
12500-S—12799-S
12800-S—12999-S
13000-S—13299-5
13300-S—13999-S
14000-S—14199-S
14200-S—14399-S
14400-S—14599-S
14600-S—15499-S
15500-S—15699-S
15700-S—16499-S
16500-S—16799-5
16800-S—16999-5
17000-S—15499-S
17500-S—17699-S
17700-S—17999-S
18000-S—18299-S
18300-S—18599-S
22200-S—22499-S
18600-S—18999-S

19000-S—19299-S

19300-S—19699-5

19700-S—20199-5

20200-8S—20699-S
20700-S—20899-S
20900-5—21499-5
21500-S—21699-5
21700-S—22199-S
22200-5—22499-S
22500-5—22699-S
22700-S—23199-S

20

Autdmobily:
S-23400—S-24499
$-24500—S8-24999
§-25000—S-25499
$-25500—8-25999
$-26000—S-26499
5-26500—S8-26999
S-27000—S-27999
S-28000—S-28299
S-28300—S-28599
S-28600—S-28999
S-29000—S-30499
S-30500—S-30999
S-31000—S-32499
S-32500—S-32999
S-33000-—S-33499
$-33500—S-34499
S-34500—S-34999
S-35000—S-35499
$-35500-—S-35999
S-36000—S-36499
S-44500—S-45499
$-36500—S-37499

$-37500—S-37999
S-38000—S-38999
$-39000—S-39999

S-40000—S-40999
S-41000—S-41499
S-41500—S-42999
S-43000—S-43499
S-43500—S-44499
S-44500—S-45499
S-45500—S-45999
S-46000—S-46999
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Okresny tirad :

Sp. Sobota

Revica

Polic. komisarstvo:

 Roinava
Okresny vrad:
Roziava
RuZomberok
Tornala
Sp. N. Ves
Sp. St. Ves
Bardejov
Gelnica
Giraltovce
Humenné
Kral. Chlumec
Vel. Kapusany
Polic. riaditel’stvo:
Kosice
Okresny tirad:

- Kogice
Medzilaborece
Michalovce
Moldava n. B.
Polic. komisarstvo:
Presov
Okresny trad:
Presov
Sabinov

- Trebifov
Snina
Sobrance
Stropkov
Vranov n. T.

Motocykly :
23200-S—23599-S
23600-S—23799-S

23800-5—23999-S

24000-S—24199-S
24200-5—24599-S
24600-S—24799-S
24800-5—24999-5
25000-S—25099-S
25100-S—25299-S
25300-5-—25499-S

25500-8S—25699-S -

25700-5—25899-S
25900-S—26199-S
26200-S—26299-S

26300-S—27299-S

27300-S—27999-S
28000-S—28199-5
28200-S—28399-S
28400-S—28699-S

28700-5S—28999-S

29000-5—29199-S
29200-S—29399-5
29400-S—29599-S
29600-5—29699-S
29700-5—29799-S
29800-5—29999-S
30000-5—30399-S

NA PODKARPATSKE RUSI:

Zemsky utad a ostatni

statnf dfady
Soukromé vozy

1-R— 50-R
51-R—3000-R

21

Automobily :

S-47000—S-47999
S-48000—S-48499

5-48500—S-48999

S-49000-—S5-49499
S-49500—S-50499
8-50500—S-50999
S-51000—S-51799
5-51800—S-51899
S-51900—S-52299
$-52300—S-52599
S-52600—S-52899
S-52900—S-53299
S-53300—S-53799
S-53800—S-53999

S-54000—S-56999

S-57000—S-57999
S-58000—S-58299
S-58300—S-58699
S-58700—5-58999

$-59000—S-59699

S-59700—S-59999
S-60000—S-60299
S-60300—S-60599
S-60600—S-60799
S-60800—S-60999
S-61000—S-61299
S-61300—S-61999

R- 1—R- 50

R-51—R-3000




Stlniéni

dari

K odvédu !

Prodej
vozu

Silniéni dart Eind u vozu AERO nejniZ¥i vyméru pravé platnych
sazeb pro automobily. Na okresnim finan&nim feditelstvi ob-
stardme si blanket pro prikldsku, vyplnime jej a poddme d¥iv,
neZ platime. Kazdé placeni je nutno pfedem takto ohldsit, jinak
pokuta! Dan se plati pfedem, bud na cely rok 100%, sazby,
nebo na 1/, roku 559, ro¢ni ¢astky. Uvadi-li se v provoz zcela

7

novy vz béhem roku, vypolita se pomérnd édstka dané, zaokrouhlend

‘na celé koruny. Na rubu pfihlések je pouteni a podrobny cenik.

Piedepsané vplatni listky jsou na sklad& na postovnich dfadech.

Potiebné ﬁdaje/opiéeme z certifikatu, nebosestr. 130 této knihy.

V placen{ dané silni¢ni se odporuduje pofadek, protoZe i pouhé
nepoddani pfihlasky ma za nasledek nepiijemnosti s dachodkovou
kontrolou.

Vojenskd evidence vozidel se kona zpravidla jednou za dva roky,
kdyz se provadi soupis a potom klasifikace vSech vozidel v re-
publice. Je v¢as ohld§ena vyhldgkami. Vydava se o ni potvrzeni.
K soupisu se podava pfihldgka na ufednim formula#i. Ke klasi-
fikaci se jede s vozem jako k odvodu. Je-li #idi¢ vojinem, vezme
s sebou vojenskou knizku. Odvedeny viz obdri evidenéni list,
ktery se stale vozi v dokladech, po pfipadé se pifedd novému
majiteli.

Pri prodeji vozidla odhlasime znatku u ufadu, ktery ji vydal.

Ozndmime zménu majitele okresnimu finanénimu Feditelstvi.

Oznamime zménu majitele vojenské evidenci vozidel pii okres-
nim ufadé nebo pii dopravnim ufadé€ policejniho Feditelstvi.

Novému majiteli odevzdame certifikdt, zbaveny event. dolozky
o majetku tovarny, potvrzeni o zaplacené dani silni¢nf, soupisovy
nebo evidenéni list vojensky, byl-li vydéan. Zaplatime bez vyzvani
39%, dai z obratu, jiZ je podroben prodej kazdého stariiho auto-
mobilu.
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Ridi¢i je predepsano, aby stile vozil v kapse 'tytddoklady: Stdle
1. Utednf osvédéeni o vozidle (certifikdt). v kapse
2. Vade list. ,

3. Potvrzeni o ptidélu znalky (jejiZz vymér je také poznamendan
na certifikdté).

-

g 4. Potvrzeni o zaplacené dani silni¢ni.

5. Vojensky evidenéni list, nebo potvrzen{ o provedeném soupisu
(byl-li viiz jiZ sepsdn nebo odveden).

POJISTENI MOTOROVYCH VOZIDEL

Abychom se uchrénili soukromopravnich nésledkii réznych. Pojisténi
nehod, miZeme uzaviiti tyto druhy poji§téni: vozu
o L. Pojistént povinné odpovédnosti, oby&ejné se mu iiké povinného rutent.

/ Zbavuje povinnosti platiti bolestné, 1é¢ebné a odskodné pora-

- nénému, nebo ndhradu $kod na vécech. Za ,,véc*‘ pokladdme

také jiné vozidlo, stavbu, doméci zvifata a pod. )

Protoze vozy AERO t&5 se vyhodé& nejlevnéjsich sazeb pojistného,
jsou toti? ve zoldstni své kategorii, doporué¢ujeme odpovédnostni
pojisténi velmi viele!

‘ 2. Pojisténi havarijni jé dosti ndkladné a u vozu, jehoZ opravy se
4 pofidi za penize nepomérné men3i neZ u vét§ich vozi,, nema

snad ani vyznamu. Chrén{ dalekoséhle proti nejriznéjsim ¥ko-
: dédm na vlastnim voze.

3. Pojisténi dopravovanjch osob a dopravovanych véci pojistuje, bez
3 ohledu na vinu &i nevinu ¥idiovu, proti trazu a poskozeni
: pfi dopravé. '

4. Pojisténi do ciziny plati zpravidla do Jugoslavie, Rakouska, Ma-
darska, Polska a Némecka bez priplatku, do ostatnich stitd za
mirny p¥iplatek.
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5. Pojistént pro zdvody a soutéZe neplati. Je nutna zvlastni pojistka.
Pii jizd4ch spolehlivosti, hvézdicovych, cilovych a pod. do-
tazte se pfedem poji§fovny, jak se na to diva.

6. Také o pojisténi vozu v gardi, proti krddezi a ohni je tfeba
pfimo se dotdzati poji§toven.

Pojisténi se uzavird zpravidla na dobu deseti let.

PAi prodeji pojisténého vozu porédame viak pojistovnu doporude-
nym dopisem o uvedeni pojistky mimo platnost. Jakmile koupime
novy viz, oznamime reaktivaci pojistky a nespotfebované po-
jistné bude piipsano k dobru.

Pojistnou pfihodu hldsime ihned doporu¢enym dopisem pojisfov-
né, jez zasle dotaznik o nehodé.

e




Kapitola druhd

DOPRAVNI PREDPISY
A ZKUSENOSTI

DOPRAVNI URADY A SILNICN{ POLICIE

Pii viech policejnich Feditelstvich jsou dopravni oddéleni, jez
#idi dopravni poméry ve méstech. Na venkové pecuje o pofddek
silni¢ni policie. Jejimi orgény jsou straZnici a Cetnici. Ale také
cestdf m4 uréitou pravomoc a jeho pokynti musi byt uposlechnuto.
“Tito straZci predstavuji na silnici zdkon. JestliZze vybiraji pokuty
pfimo na mist& ¢inu, je moZno Zz4dati, aby se legitimovali zmoc-
novaci listinou. Nemusite zaplatit, cheete-li se soudit.

Flzdni smér:
Jezdi se vlevo.
Vyhyba se vlevo.
Predjizdi se vpravo.

Ve vétiiné evropskych statd
Jezdi se jiZ vpravo.
RYCHLOST

V uzavienychosadach, tojest
ve méstech, ve vesnicich a vude
tam, kde okolo budov vznikd
¢ilejsi ruch obyvatelstva, nejyyse
35 km/hod.

Navolnychsilnicichjenejvys-
§i rychlost pifedepsdna jen auto-

" bustim a ndkladnim auttim, nej-

vyse 50 km/hod.
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Osobni auta maji jeti rychlosti piimétenou, to jest tak, aby byl
fidi¢ za viech okolnosti pAnem vozu a bezpe¢nost osob a majetku
nebyla ohroZena.

Pomald jizda se zada: v zatackdch, na kiiZovatkdch, v dzké
ulici, na tzkém mosté, mezi zastupem lidu, pfed $kolami, trzisti,
vefejnymi budovami s velkou'rekvenci, okolo zvyfenych na-
stupi$t pouli¢nich drah, na naledi a v blaté (postiikati chodciim
$at neni dovoleno), p¥i zajizdéni do gard?i a vyjizdéni, v mlze,
na mistech oznalenych &ervenym praporkem nebo svétlem, nebo
napisem: ,,Na silnici se pracuje!®, pfed Zelezni¢nimi piejezdy,
plasi-li se zvifata, okolo formaci vojska a vefejnych pravodd,
v mistech oznagenych nékterym vystraznym §titem podle tabulek
na str. 34, 35. - '

VYSTRAZNE ZNAMENT

Ridi¢ must houkat viude tam, kde se ¥4d4 zvy¥end opatrnost,
tedy ve viech pifpadech, uvedenych v minulém odstavci. Musi
houkat, kdykoliv se rozjizdi ze spoleéného parkovisté, kdykoliv
se rozjizdi mezi lidmi, bliZi-li se k vozidlu, jehoz fidi¢ je odvracen.
Nesmi houkat za Ucelem svoldvani spolujezdct a zndmych,
pladi-li se zvifata, nablizku vefejnych shromazdéni a rozliénych
privodd, pod okny §kol a nemocnic. Brzdy mysli za houkatku!

V uzavienych osaddch neni dovoleno uZivati divoce ladénych
houkadek a sirén.

OZNACENI A OSVETLENI VOZU

Popis znatek byl uveden na str. 13. Tabulka budiz za Sera
a tmy osvétlena a ofi§téna od blata, prachu, snéhu.

Vaz AERO je vyzbrojen pfedepsanymi svétly velmi dobrého
vykonu. Ridi¢ udini dobte, vozi-li v nafadi ndhradni pojistky,
74rovky, kus kabelu a isola¢ni pasku, aby piipadné poruchy

L r

opravil dfive, nez bude zastaven straZnikem. Jizda s jedinym
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sviticim reflektorem vede k nepfedvidanym nehoddm a p¥isné
se stihd. Poruchu jakéhokoliv druhu hlaste nejbliZsf strazi!

O sefizeni svétel piSeme na str. 117.

O jizdé v mlze na str. 37.

ZAJISTENI STOJICIHO VOZU

Kdykoliv opoustite svoji AERO, zastavte motor a vytdhnéte
spinaci klitek! Zatdhnéte ru¢ni brzdu, zasuiite prvnf nebo zp4-
te¢ni rychlost! Na svahu stoéte kola ke kraji chodniku, po p¥ipadé
je podloZte, aby nesjela! V noci zhasnéte ddlkova svétla! Parku-
jete-li'v uplné tmé, rozsvitte svétla posi¢ni, jez maji nepatrnou
spotfebu proudu. Beze svétel smi stat vz jen tam, kde dostatedné
osvétleni pouli¢ni vylu¢uje nehodu. ,

Pred opétnym startem zkuste neutrdlni polohu pfevodové paky

a uvolnéte rucni brzdu! Na tu sdhnéte mimod&k, kdykoliv po startu * -

motor netdhne.

ODPOVEDNOST ZA RIDICE

Vv

Majitel vozu rudi, Ze nesvéfi volant osobé nekvalifikované.

KDE SE PARKUJE?

Vidycky jen ve sméru jizdy! Tedy vlevo a chladi¢em ve sméru
jizdy. Parkovi§té ve méstech jsou oznalena §tity podle obrazkt
na str. 34. Neni dovoleno parkovati p¥ili§ blizko pouli¢nich rohd,
tedy v zatdckdch, na mostech, v dzkych ulicich, mezi zvy$enym
nastupi§tém pouli¢nich drah a chodnikem, v pasech pro rychlou
dopravu, pfed vjezdy do domd a gardi, a viude tam, kde je
parkovani zakdzdno §titem nebo népisem.

Na volné silnici $etfime obdobnych pravidel. Neparkujte ze-
jména na vrcholech kopci, kde se protijedouci vozy nevidi, v za-
tdc¢kach a na tzkych silnicich.

Stojici viiz budiz pokud mozno blizko obruby chodniku.
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PREDEPSANA VYZBRO]J

Zavieny viiz musi byt opatfen zpétnym zrcdtkem, oviem tak
upevnénym, aby ukazovalo. Pfedepsand 1ékérni¢ka ma obsaho-
vati prosttedky pro prvni pomoc, v pouZitelném stavu. Vyfuk
motoru musi byti tlumen, vyfukova klapka je zakdzana. Vyfuk
nesmi koufiti.

Kazdy viiz musi byti vybaven stiratem deSté.

Ukazatel méru je ve velkoméstech p¥imo pfedepsin, doporu-
¢uje se viude.

CO SE JESTE NESMI

Neni dovoleno koufiti za volantem a prepliiovati viz vétsim
pottem dospélych osob, nez sedadla dovoluji.

V PLNEM TEMPU |

Po prvhi tisicovce kilometrti za¢ne se 1 opatrnému ridiéi za
volantem libit. Situace, které vypadaji nebezpeiné, fesi prosté
tim, e v&as brzdi a v&as dava vystrainé znameni. Co se mize
celkem piihodit? Sledujme fady jedoucich vozidel, prechaze-
jici chodce, cyklisty, vystrazné §tity a pokyny dopravni straZe!
Ta souhra je pfece tak prosta!

Ale pozor!

SETKANT . ..

na volné silnici nevyzaduje zvlastni manipulace. Zdaleka pozo-
rujeme protijedouci vozidlo, odhadneme jeho §fi, vyrovname se
do levé poloviny a po pfipadé mirn& sniZime rychlost. Za Sera
a tmy pfepneme svétla bud v tom okamziku, kdy nd3 protijezdec
prepnul, nebo kdyZz uZ sami dob¥e nevidime do pfezaten¢ho
tiseku. Nezhasne-li protijezdec, upozornime jej bliknutim velkych
svétel, ale jen na okamzik! Po pfipad¢ pfepnemea snizime rych-
lost, nebot se vzdory se nikam nedojde! Jde predeviim o vlasini
bezpetnost, o chodce, utopené v piezéieném useku a konetné o to,
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aby se stdj co stiij zabranilo nehodé. To je ta pravad prestiz!
Zasluhu nemd ten, kdo nehodu zpisobi, ale ten, kdo ji odvrati.

Jakmile se vozidla minula, ihned rozsvitime dalkovd svétla a
rozjizdime se opatrné, nebot o tom, co je za protijedoucim vozem,
nemame nejmensich zprav.

Jestlize je povrch silnice kluzky, nesmime nahle, ,,tvrd&‘“brzdit.
Viz by se smekl. Jsou-li okraje silnice kluzké, zajizdime tedy ke
kraji velmi opatrné a v okamZiku setkdni rozumné zmirnime
rychlost. V zatackach, do kterych neni vidét, jedeme tak volné,
abychom i na kratkou vzddlenost uhnuli protijezdci, ktery by je
snad ,,fezal a zprudka ,,Vyra-
zil“. Viiz AERO m4 tu nesmir-
nou vyhodu, Ze velmi lehce
proklouzne ze situaci, kdy by
byl osud vétsich a Sir§ich vozh
d4vno zpecetén.

»otadilo to tak zrovna pro
Aerovku,* tkaji lidé.

Budte radi, ale nespoléhejte!

.PREDJIZDENTI.

ma také svoji techniku. AERO vozy jsou velmi rychlé vozy. Je to
pifjemna vlastnost, které skvéle vyuZijete na rovaych a ¥irokych
silnicich nebo v kopcich. Je to dokonce k smichu, kdy# mali¢ks
Aerovka predjede udychany Sestivdlec. Ale myslete p¥i tom na
bezpetnost!

Nepredjizdéjte, dokud Vam ¥idi¢ Vpredu neuvolnil pravou pilku
Jizdni dréhy. Je-li sluiny, reaguje na Vale trouben{ (Z¢ minite
predjeti) a da pokyn rukou (%e muZete pfedjeti). Potom pred-
Jedte, ale nezabotujte p#ili§ ostfe do leva, mohli byste se chytit.

Je-li nesluiny, nejezdéte k viili nému do pfikopu! Nestojf za to!

Nepredjizdéjte, blizi-li se z dalky tfeti vozidlo. To nevede k dob-
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rému, miZete zpusobiti trojnasobné neftésti! Také dvé proti-
jedouci tramvaje stati, aby Vam pomohly k novému vozu!

JEZDI SE VLEVO!

N0 n 0 n n a A
s s

- -~ - ~~STRED JIZDNI DRAHY -—:M—-

' ....ALE NETAKHLE!!!
N oo g

NepredjiZdjte ani v zatdlce, ani na kiiZovatce, ani v 1izké ulici,
ani na mostech. ,

Nepredjizdéjte s kopce. To dokdZe kazdy trakat! Promluvte
slovo v prudkém stoupéni, kde se jede beztak volngji a kde se
dobte brzdi. Ale ne&ekejte aZ na samy vrchol kopce!

NeptedjiZdéjte dvojndsobn&. Prvni viz jede vlevo, druhy jej
piedjizdi a vy se tlatite kolem nich vpfed! Nechodte, kam vas
nezvou! ' ‘

Nepredjizdéjte, jestlize citite, Ze se vdm to podaii jen nejvysim
napétim sil. To vypad4 udychané!

Nepredjizdéjte, abyste ukézali, co dovedete. Muz, kterého jste
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v $edesdtce ,,vzali, je mozna byvaly zdvodnik. ProtoZe poznal
nebezpedi, jezdi bezpetné!
A co si mysli o divochu, ktery bere viiz za vozem a leti stovkou?
Splasil se zajic . . .

ZAHYBANTI . ..

dé&je se do prava velkym oblou-
kem, do leva malym.

KRIZOVATKY . ..

jsou méfitkem pokroku lidstva.
Zde ptichdzi nebezpeti ze ctyf
stran! P¥i tom vam viak potvrdi
viichni rutinovani jezdci, Ze se

¥iv

: . :
neciti nikde tak bezpe¢ni, jako na velkoméstské k¥iZovatce, mo-
derné ¥izené dopravni strézi.

Venku je t¥eba veliké opatrnostina
kiizovatkach silnice seZeleznici. Frek-
ventované pfejezdy jsou oznaeny vy-
straznym §titem podle obr.nastr.35a
tésné pred kolejemi vystraznymi kifzi.

PREDNOST V JIZDE . ..

slouzi bezpetnosti. Ktizuji-li se dvé silnice t6hof 7ddu (stdtni se
statni, okresni s okresni) pak v&as troubime, v&as brzdime a
zvolna piejedeme.

Je-li viak jeden ze smért vysstho fddu (ulice s tramvaji a bez
tramvaje), maji na ném vozidla pfednost. Potkdme, az prejedou!
Vjezd na takovy smér ma byti oznaden §titem, zobrazenym také
na str. 35.

Projistotuzpomalime, zahoukdme, rozhlédneme se vlevoivpra-
vo a pak teprve pokralujeme, nebo zahybame velkym obloukem.
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VE MESTE . ..

je v hodindch velké frekvence na viech dalezitych k¥iZovatkdch
dopravni straznik, po pfipadé i svételny semafor. Doprava je
fizena intervalové zelenym, Zlutym a ervenym svétlem. Pro pési
Jsou vyzna&eny prechody, Eervenou $ipkou na chodniku, odlifnym
dldZzdénim, kovovymi znatkami v dlazb&. Je svatou povinnosti
viech fidi¢a, aby
sTO)! VOLNY SMER! v piechodech téch
n n vidéli nedotknutelny
asyl bezpecnosti, kde
je uraz chodce na-
prosto - vyloucen!
Zastavi-li se jeden
proud vozidel (Zlu-
ta, dervena), nikdo
— 2 - nesmi pfejeti této
JEDTE! JEDTE! ZAHYBEJTE! hranice! Je-li proud
uvolnén, jedeme
pies prechody se
zvy$enou opatrno-
sti. Pokynydoprav-
nich straZznikt vy-
svétluji obrazky.

SVETELNA NAVESTI, SEMAFORY. ..

fidi se t€mito pravidly: . e by
Na zelené svétlo j ezdi;se pfimo anebo né{-}evo Oblouky RGPFavo

provadéji se pti zeleném svétle tehdy, jestlize se jimi nepiekazf

protiproudici dopravé v uvolnéném sméru. Jinak se provedeni

velkého oblouku pouze piipravi, kdeZto s jeho ukondenim jest

nutno vy¢kati svétla Zlutého, které nisleduje po svétle zeleném.
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Svétlo Zluté jest upozornéni na zménu sméru a dovoluje dokonéent
velkych oblouki, které nebylo moZno provésti pii svétle zeleném.

Svétlo dervené jest pak vieobecnym znamenim k zastaveni, ale
mé ho byti vyuZito na kii¥ovatkach, kde jest dosti mista, k tomu,
aby se #idi¢ umistil svym vozidlem podle toho, kam pojede na
svétlo zelené. To znamend, %e pojede-li nalevo, zafadi se t&sné
vedle chodniku, pojede-li pfimo, umisti se doprostied mezi koleje
elektrické drdhy a chodnik, a pojede-li napravo, umisti se ke
kolejim elektrické drahy.

dervend! Hutd! zelend!

P N

- W

DOPRAVNI RADY VELKYCH MEST ...

se neustale zdokonaluji. :

Dopravni urady #di velkoméstskou frekvenci podle mistnich
pomérd, s vétiim & men§im zdarem. Pfedpisy se ménf a je proto
nutno, opatfiti si je v piivodnim znéni. PraZsky f4d je moZno
objednati za K& 6-— v ustfedi Ligy Ceskoslovenskych motoristd,
Praha II., Liitzowova 4. Dal¥ pomickou jsou pldny prijezdi
a uzavienych ulic a publikace odborné.
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ABECEDA PORADKU

1. Zakazany vjezd
viem!

2. Zakazany vjezd, uli-
ce je jednosmérna !
3. Uzavieno automo-

bilam !

S

4. Uzavieno autom.
imoto!

. Uzavieno voziim
nad 5.5t.!

. Uzavfeno autim
nad 5.5 t.!

. Nejvyssirychlost
30 km!

. Celni urad.

. Zikaz zastaviti!

. Smér jizdy!

. Zékaz parkovati!

. Parkovani dovoleno
od 14 do 10 hodin.

1. 12, )
: 25. Orientaéni tabule.
ST R BA UL 26 Smerovka.
26.
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13.
14.

15.

16.
17.
18.

20.
21.

22.
23.
24.

27.

Opatrné!
Parkovani dovole-
no!

Skola !

Rigol!
Ostra zatacka!
Kftizovatka!

. Zelezniéni piejezd

chranény!
Zelezniéni piejezd
nechranény !
Nebezpedi! .

Nebezpedi!
Prvni pomoc!.
VjiZdite na pfed-
nostni smér!

Pozor! Zeleznice!



JIZDA V NOCI.

kdyzimésicek zasel!

P o prvni jizd€ v noci pozna-
te, Ze je nékdy $koda spat!

Svét kolem dokola pokojné

spi a bilé kuzely svétel vykroji

~ zngj kousek, dlouhy asi &tyti sta

metril. Ale zietelng vidite jen

tak na stopadesat. Sklopite-li

dalkov4 svétla, vidite na &tyfi-

- cet metrd. Posi¢ni (méstské)

Zérovky sviti sotva pfed viz. Dilkova svétla jsou pro rychlou

jizdu, sklopend pro setkdvéani s vozidly a chodci, méstskd pro

projizdéni osvétlenymi mésty a pro parkovani.

Sefidte si svitilny podle str. 116, je to trochu prace pro mnoho
sluzby!

Noéni jizda md mnoho puvabu ticho kolem na nebi plno
svétel, Zlutd okénka chaloupek, &erné lesy, ostry vzduch, zelené
odi zajicti a kolek v p¥ikopech. Svétla protijedoucich vozt pro-
budi Vas obdas z romantiky.

Napsali jsme v prede§lych fadcich n€kolik slov o setkani v noci.

NEZAPOMENTE,

Ze se také Vam n&kdy stane, %e zapomenete zhasnout velkd svétla,
Ze jsou po cesté prejezdy Zeleznice, kiiZovatky a odbocky,

Ze stoji pii cesté neosvétlené povozy,

Ze cyklisti nemivaji svétel, nebo jen odrazova sklitka vzadu,

Ze muZete vjeti do vykopdvky nebo na _]mou piekazku,

Ze miiZete usnouti za volantem,
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¥e nemate zastavovati na pokyn neznamych lidi,

¥e nia silnicich tmavé upravenych je hor¥i rozhled ne na bilych,
¥e mizZete pichnouti pneumatiku,

* ¥e vidite $patné do zatdcek a kiiZovatek,

¥e §patné odhadujete spady a stoupdni silnic,

¥e ¥patné odhadujete vzdalenosti,

e svymi svétly plafite zvifata a uplné oslepujete vozky,

%e oslepujete chodce a cyklisty,

¥e mate kontrolovati kabely a baterii, aby svétlo ndhle nezhaslo,
' 7e musite bezpodmineéné zastaviti, jste-i oslnén jinym vozem a —
Ze je zitra také den!

Nen t¥eba Setfiti svétlem proto, aby se baterie nevybila. Za jizdy
jsou zarovky zdsobovany proudem pfimo z dynama. Baterie pra-
cuje, jen kdyZ motor stoji.

Obdobi &astych nolnich jizd zacne v fijnu a trvid~do jara.
Proto pted podzimem prohlédneme Zirovky, kabely a baterie
star§ich vozi.

Zatizite-li dynamo a baterii dal§imi p¥istroji a reflektory, s ni-
mi¥ tovdrna nepolitd, pretiZite soustavu a budete Casto bez
proudu. V o

MLHA —BILA TMA!

Hustd podzimni mlha pferu$i normalni dopravu. Zde boju-
jeme marné s pifrodou. Nepomohou Zlutd skla, dokonce uz ne
Zluty papir nebo celofan. Mlha je bild tma . ..

Vitézi na mofti, ve vzduchu i na silnici!

Specidlni zérovky do mlhy maji jisty ucinek, prorazi totiz
mléénou hradbu, takZe viz je z ddlky vidét. Rozhledu viak ne-
pomohou. Osliiuji naopak protijezdce tak, Ze musf zastavit ! Totéz
plati o raznych specialnich svitilndch. Policie jim nepfeje.

Riditi, ktery jede do mlhy po prvé, vysvétlujeme, Ze se svétla
vozu silné rozptyluji jiz n€kolik metrt pfed chladi¢em. Vytvoii
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se mléény stin, do kterého marné hledime. Viz plave v mléce!
Myslime, Ze jedeme po levé strané. Zatim jsme docela napravo!

Co potit? ‘

V otevieném a velmi nizkém voze AERO jsme rozhodné ve
vyhodé. Vidime alespoii do nejbliz§tho okoli a pomalu postu-

. pujeme vpied.

Protoze protijedouci vozidla zpozorujeme teprve zblizka, veas
houkdme a pfi setkdni si poéindme velmi rozumné.

Mirné zamzZeni vzduchu jizd&
celkem nevadi. Husté mlhy se
dostavuji jen nékolikrat do roka,
zpravidla v ¥{jnu a v listopadu
a Casné z jara.

Podobné nesndze pfinddi také
hustd sn¢hova védnice a husty
lijak.

Ptiroda vitézi!

A JESTE NECO!

Pti zapadu, kdyZ je slunce sklonéno, sviti nékdy ¥#idi¢i p¥imo
do o¢i. Pomohou zluté bryle. Je-li v§ak predni plocha skla za-
prafena, odraZi se slunce jako v zrcadle a fidi¢ za sklem vibec
nevidi. Pfijede-li ndhle na kiiZovatku, sluncem osvétlenou, vidi,
misto prithledného skla matnou a oslepujici plochu.

Setiete véas prach!

PRSI ...

Napnuti stfechy na roadster
je hotovo za minutku.

Dodavaji se stéechy dvou ty-
pu, se dvéma Zebry a se tiemi
2ebry. Slozend stfecha je po-




" kryta povlakem, bez néhoZ se \\\\\ \\ \ \\ \\ \\\\\
rychle $pini. Napnuta, proméni \ \ ' \\\ W\
viz v kupé, dplné uzaviené \ \

‘pruhlednymi postranicemi. <=

Pevné postranice se nasazuji

- také na ochranu pted vétrem

a prachem. Mokrou stfechovici nesmime nikdy slo%it, jinak

zpuchii a srazi se tak, Ze ji neni mozno napnouti. N4§ obrazek

piedvadi spravny zptisob nasazovéni sttechy. Neopatrné nasazo-
vani md za ndsledek prasknuti skla. U novéjsich vozli jsou vesmés
sttechy zavéSeny na hactkdch, takZe je porucha skla vylouéena.

U starsich svorkovych typt se doporuque soutasné nasazovani

obou svorek zdroveii.

St¥echy nejnovéjich typd se vypinaji pdkami zevnitt vozu.

PRICINY NEHOD VE SVETLE ZKUSENOSTI]

PfibliZné asi 609, nehod si zpasobil ¥idi¢ vlastni neopatrnosti,
40%, zavinily vlivy vné&ji. Z té&chto vlivii bylo moZno mnohé
v¢as odhadnouti a vyhnouti se jim.

Opatrny jezdec muZe tedy plné potitati s tim, %e nikdy ne-
utrpi draz, jestlize vi o nebezpedi.

Pti¢iny nehod je mozZno setaditi:

Ridi¢ jede p#ili§ rychle na mist& nebezpeéném.
Ridi¢ prudce vjizdi do prudkych zatdZek.
Ridi¢ feze zatadku.

Ridi¢ predjizdi v zataice.

Ridi¢ ned4 znameni na k¥izovatce.

Ridi¢ jede nebezpetn& po kluzké vozovce.
Ridi¢ prudce zabrzdi na kluzké vozovce.

- Ridi¢ vjizdi do zatatky a netroub.

Ridi¢ predjizdi cestou s kopce.

Ridi¢ predjizdi pred vrcholkem kopce.
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Ridi¢ sjizdf prudce s kopce, konticiho zatéd¢kou.

Ridi¢ piedjizdi dVOJnasobne.

Ridi¢ predjizdi mezi dvéma protijedoucimi Vozldly
Ridi¢ neukéze, %e zahyb4 velkym obloukem.

Ridi¢ se mélo uhne do leva pii setkéni.

Ridi¢ se pii setkdni uhne v posledni chvili a zachyti zadkem vozu.
Ridi¢ po predjeti zajede ostie pied viiz, ktery predjel.
Ridi¢ predjizdéného vozu se dosti neuhne vlevo.

Ridi¢ ndkladniho vozu zabratiuje pfedjeti.

Ridi¢ vjede z vedlej¥i na hlavni cestu bez rozhlédnuti.
Ridi¢ si nev§imne Zelezni¢niho ptejezdu.

Ridi¢ vyjizdi neopatrné z domu.

Ridi¢ reversuje ve velké frekvenci.

Ridi¢ narazi na neosvétlenou pirekdzku.

Ridi¢ jede beze svétel.

Ridi¢ jede s jedinym svétlem.

Ridi¢ je oslnén druhym vozem.

Ridi¢ vjede prudce do oblaku prachu.

Ridi¢ jede rychle v mlze nebo ve vénici.

Ridi¢ neudr#uje dostateéného rozstupu vozidel v proudu.

- Ridi¢ se ulekne prasklé pneumatiky.

Ridi¢ se klame v noci o sméru silnice.

Ridi¢ nepotitd, Ze mu miize nahle vbéhnout do cesty chodec.
Ridi¢ poplete chodce prudkym zahoukdnim.

Ridi¢ nepotitd se skokany s tramvaji.

Ridi¢ narazi na vyjizdé&jici potah ve vesnici.

Ridi¢ zabrzdi na kolejich pouli¢nich drah.,

Ridi¢ své# volant nefidi¢i.

Ridi¢ nem4, sefizené brzdy.

Ridi¢ je p#ili§ unaven, nebo neni stizlivy.

Ridi¢ spoléhd, ¢e ddvaji pozor ti druzi.
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BERTY ZENATY:
BEZPECNE VOZY
A NEBEZPECNI JEZDCI

Rok od roku pfind$i americky automobilovy pramysl dokonalej¥{ vozy,
které po strince bezpedného Fizent dosahuji znagné dokonalosti, Ale pfec jen
se zd4, Ze za volanty bezpeénych vozi sedi pfece jen méné bezpeéni ¥ididi,
takZe nehod a nedtést] jest stale jest& dost.

Nejbezpedngjsi hodinou v tydnu (jak nam ukazuje vykaz americkych po-
jistoven) je mezi Sestou a sedmou hodinou ranni kaZdé dtery. Nejnebezpeinéjii
hodinou jest doba mezi patou a estou v nedéli odpoledne. .

Vétdina autonehod se stava za jasného dne, pii dobrém sluneénim osvét-
leni, na dobrych silnicich a kdy? je pékné sucho. Jestli je jezdec ve véku mezi
osmnacti a dvaceti lety, jest jeho $ance na spachani nehody o 81 procent véts,
nezli kdyZ mu je &ty¥icet nebo padesat let.

1 Tato p¥ekvapujict a vpravd& neodekdvans data vysla na jevo, kdy? statisti-
kové pojistoven ptihiebikovali fakta a grafickymi ¢arami ukazali, kde vézi

ravda.
P Presto, %e v roce 1930/31 jezdilo po americkych silnicich o pal milionu
aut méné, nezli v roce 1929/30, presto smrtelnych trazd a tézkych zranéni
bylo vice. Za dvanict mésicti roku 1930/31 bylo zabito v USA 34.400 osob
a poranéno pies jeden milion, &ili za tu dobu padlo za obé&f vice osob, netli
v dobé, kdy méla Amerika své muge v zékopech za svétové valky. -

Co jsou p¥iéiny téchto pocetnych nestésti?

V deviti pfipadech z desiti nese vinu #idi¢ anebo chodec. V jednom ptipadu
z dvaceti vézi pfid¢ina v chybnosti nebo ve $patné konstrukei vozidla.

Nejéast&j$imi chybami, jichz se Fidi¢ dopousti, jsou: p¥iliéna rychlost, ztrata
kontroly nad strojem v zatdCkach, nedrZeni se své strany na silnicich, jako#
»brani si prava®, jex ¥di¢i v dané situaci nepfindleZi a s ¢im# druzi ridi¢i
nepocitaji.

V dalii skupiné nésleduji: predjizdéni v zatiéce, ¥painé signalisovani,
Spatné posouzeni povrchu silnice (a proto klouzénf) a ostré zajizdéni do jizdni
drahy — pied jinym vozem.

Americké pojistovny klasifikuji $patné ¥idige do t¥i skupin: Speeder neboli
hazardni rychlojezdec, Road Hog neboli (s prominutim) silniéni vept, ktery
chce mit vie pro sebe a Weaving driver, kymiécejici se #idi¢, ktery se batolf se
strany na stranu a o ném3 se &lovék nemutge dohadovat, co neotekavaného
udéld v nejbliziim okamziku.

Chodci se dopoust&ji téchto t# hlavnich chyb: Prechézeji ulici diagonding
2 nikoliv na naro#ich (O Praho! O Brno!), pochodujf na silnicich ve sméru
jizdy a nikoliv proti sméru Jizdy (zajimavé pravidlo americkych silnic!) *) a
vykraduji na ulici neoéekdvané mezi dvéma parkujicimi vozidly.

#) U n4s plati jenom na mostech, pozn. red.
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Z celkového podtu 1,281.400 studovanych autonehod ptipadlo pouze
56.330 na vrub defekttt mechanického razu. :

Na prvém mist& stoji: $patné brzdy, jiada bez felézi na umrzlych silnicich,
explose nebo pichnutf pneumatiky, jedno neb obé predni svétla zhasl4, zadni
svétélko zhaslé.

V posledni dob& bylo rozvifeno mnoho debat s ,,mezi rychlosti® a auto-
mobilisté se domahali nejen vétiich zakonem dovolenych rychlostina oteviené
silnici, ale také jednotnosti pro viech 48 sttt Ameriky.

Pojistovny konstatuji toto: S rychlosti se zvysuje pravdépodobnost smrtel-
nych virazi a t&kych poranéni podle stoupajici k¥ivky paraboly.

Jede-li nékdo rychlosti 60 mil (asi 100 km) a narazi-li ndhle na prekazku,
je to totéz, jako by prejel pres hranu desitiposchodového domu a padl 40 m
do hloubky na chodnik. Pojistovny proto dsiloond propaguji nizsi rychlost, p¥i
temZ za propagaéni moto nepouzivaji strach pfed smrti a pied zranénim,
nybrz fakt, Ze rychlost stokilometrova je s hlediska udrZovdni motoru itikrdte tak
ndkladnd nezli rychlost $edesatikilometrova. Rozdil v rychlosti se tudfz revy-
pléci pro kapsu majitele vozu ! O tom piesné pokusy de&lal Chicago Motor Club.

Co se silnic tyka, tu se ukazala pFekvapuyjici data: Ze jenom t#i procenta trazi
se stala na ledovém povrchu silnice — a kdy vesker4 vina opravdu pada nikoliv -
na fidice (ktery uéinil vie ve své moci, aby trazu zabranil), nybrz na silnici.
Na mokrém povrchu se stalo 16 procent urazii. Zbyvajicich 81 procent 5,811~
ni¢nich** Graza se stalo na nezdvadném povrchu cest!

Dvacet procent viech urazi se vyskytuje v nedéli. Pak nasleduje sobota,
¢tvrtek, pondéli, patek, stfeda a utery.

Bylo uvefejnéno v tydeniku ,, AutokluB**, 1932.

ZASTAVUDI! ZAHYBAM VPRAVO

Pokyny tiditi

POMALEJI!

Ptedpokladem
porddku

Je dorozumént!




Kapitola tieti

NOVY vVUZ
A PRVNI JIZDA

Podivejte se na ni, jakd je hezkd! Fak se leskne na slunci! Jak se na
Vds sméje: je v ni schovano pét set tisic kilometri!
Predstavuje ovsem prdvé vyrobeny _straj, ktery se stane plnolcremym
vozem leprve za nékoltk tydnii.
Proé?
- Styéné plochy vdlci, pisti, kroutki, lepi, lofisek, vyrobené na setinu
milimeiru, pijdou do proni zkousky ohném. Vyhlazuji se, zjemsugi, olej
- odplavuje dlomky a kovovy prach. Prizpisobuji se, snad v pouhgch tistci-
ndch milimetri!
" To nent pro laika rozmér! -
A prece jsou to setiny milimetri, je# pfi spravném zajizdéni pripravi
Vdm — tisice §tastnych kilometri ! ’

SPRAVNE ZAJIZDENI TRVA
PRVNICH TISIC KILOMETRU

Pozor! Novy motor je chranén plombou, kterou smf se-
@® jmouti jen tovirni SERVICE. Po $esti mé&sicich miize
byti strzena.
Vykon nejnovéjsi serie motort AERO nemuge byti nikdy
srovnavan s vykonem serii pfedchozich, nebot pfina$i pokazdé
tadu technickych zdokonaleni, :
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Bylo dosazeno takové pruznosti zabéru, e presunovani rych-
losti dvouvélce v kopcich tém&f odpadd a také ve frekvenci
sahéme na rychlostni paku jen zfdka. To velmi poslouZi zatatec-
nikém. .

Zad¥eni motoru pii zajizdéni je rovnéz malo pravdépodobné,
diky alusilovym pistim dvouvalci.

Zajizdéni ma preventivni vyznam:

Predejiti porude, i kdyz neni pravd€podobna.

Motory jednovalcové budteZ zajizdény presné podle pfedpisi.

z > >

2AFIZDECI PREDPISY:

l. DOBRE MAZANTI:

Motory AERO jsou mazény smési. Olej lijeme piimo do
benzinu v pomé&ru 1:40, tedy 2:5% oleje na 100% benzinu,
® 1/, litru oleje Aero D na kaZdych [0 | benzinu.

Oviem tak malo oleje miZeme dévat jen tehdy, pouzivame-li
kompoundovaného oleje znatky Vacuum Aero D. Pouzijeme:li
oleje jiného nekompoundovaného zimntho neb letntho, musime

‘bezpodmine¢ng davku zvysit a ptidavati /, litru oleje na 10 1

benzinu. :
Olej nemusime michati ve zvlastni nddobé, jak ukézaly zkuse-

nosti. Musfme viak pred kazdym plnénim
@ uzaviiti reservni (hranaté) Soupitko benzinového
kohoutu.
Potom nalijeme odmé&Fené mnozstvi oleje, odpovidajici mnez-
stvi benzinu. Benzin s olejem se spoj za nékolik okamziki.
Mazete-li zbytedng, vozu nemuzeme ubliziti, ale miZe Vam
ubliziti straznik!
Motor totiz koufi!
Mazete-li pod udané procento, zadiete pisty!
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2. MIRNY VYKON:

Plny vykon vozu otekavejte po 5.000 km.
NepfetéZujte nového vozu! Nezkousejte, co dovede v kopcich!
Zajedte jej pied velkou cestou po svété!

3. ZAJ[ZDECI RYCHLOSTI:

Neprekrocte:
Na trojku, tedy na pHimy zébér ........ 50 km /hod.
nadvojku.........oooiiiiiiiia 25 km/hod.
® na jednicku ..., 10 km/hod.
MAZPEL e s 10 km/hod.

Pti tom neklesejte: “

Natrofkupod ..........coiiiiiiit, 25 km /hod.
® nadvojkupod ............. ...l 10 km /hod.
Pro¢ tento predpis?

Aby motor nelel do vysokych otdéek a neptehiival se,
aby motor netrpél nizkymi otdékami, které vozem $kubou a ni¢f pre-
vodova ustroji. '

Pozor v zimé:

Kupujete-li viiz v zimé, je mozno, Ze zastupce tovarny vypustil
ve Vadi gardZi z dodaného stroje vodu, aby nezmrzla. Pted jizdou
se presvédite, je-li chladi¢ naplnén.

Studeny motor velmi §patné& tdhne. Nékdy stieli do karburace.

4, KONEC ZAJ[ZDENI:

Predepsané nejvyssi rychlosti dodrzujeme do 1000 km. Potom
si dovolime trochu rychlosti a ost¥ej¥i vyjiZdéni kopci. Asi po
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5000 km za¢ne motor pracovat plnym standartnim tempem:
jednovalec docili hravé 70—75 km/hod., dvouvilec 85—90
km/hod. Také spotieba se sni#i a viiz jede vst¥ic trvale dobré
sluzbé!

Ve vzacném piipadé miZe nastati porucha v zajiZdéni, dosta-
ne-li se motor do nedovolenych otd¢ek. Prehiaty pist se nevejde
do valce a zachyti. Motor jde nejprve neochotng, prudce se
zahiiva, po ptipadé se zastavuje. Po nastartovani jde dal, ale jen
chvili. Zpravidla sta¢{ potkat, aZ motor zchladne a bez nésledkt
pojedeme pomalu dél. Jakékoliv ndsilné chlazeni, liti studené
vody do horkého motoru, miZe zpisobiti tézké §kody! Pied dalsi
jizdou se presvédéime, je-li v benzinu dostatek oleje, po piipadé
trochu ptidame nad miru obvyklou.

Teprve tehdy, kdyby motor po zachyceni ukazoval znatelny
pokles vykonu a ¥patné chytal, je nutna demontaZ a prohlidka
v tovarné. Po vychladnuti se pokusime runim starterem pist
uvolniti. Jde o ptipady velmi ridké. ‘

5.REVISE PO ZAJIZDENI:

Miliony ottesti a u¢inky tepelnych zmén sietly se a uvolnily
nékteré spoje nového vozu. Proto po prvé tisicovce dotdhneme
viecky matky, které spojuji plochy, t&nicimi podlozkami oddé-
lené. (Hlava valca, motor. skiifi, pfiruba karbur. a vyfuku).

Neuskodi, prohlédneme-li spodek vozu, z¢ména upevnéni per,
jsou-li zdvlatky na svych mistech. Také brzdy potfebuji sefizent,
protoZe se oblozeni nepatrné slehlo. Dolijeme baterii destilova-
nou vodou (nikdy ne sodovkou), ale jen tehdy, nejsou-li hrany de-
sek potopeny. Vystiikuje-li kyselina, dotdhneme uzaviraci Srou-
bové zatky, po ptipadé protdhneme jejich praduchy.

Okoli baterie zbavime kyseliny nejlépe oby&ejnou sodou, roztlu-
genou na praek; kterym kyselinu zasypeme. Svorky namastime.

Jinak je skoda jakékoliv starosti, vozy jsou velmi peclivé monto-
vany a prvni opotfebeni se objevi teprve po dlouhém Case.
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6. ZARUKA TOVARNY:

Vyrobce ruti za vadné suroviny a za vadné zpracovani.

Za svoji zaruku z4d4 protisluzbu: opatrné zajeti vozu, dobré
‘mazéni, dobrou obsluhu a Zadné zbyteéné a neodborné rozebi-
_ran{ mimo tovarni{ Servic.

Nové automobily kupuji éasto novi automobilisté.

Nezajety stroj se nehodi k uleni jizdé! BohuZel, ve vétiing
ptipadd musi viiz svého péna napted naudit jezdit, nez se pan
zatne o néj odborné starat. '

Jenom malé procento zdru¢nich pi{padi je opravdu vazného
razu. VétSinou jde o drobnd nedopatieni, ¢asto zavinéni neopa-
trnou obsluhou. :

Pokud je to moZno, vytizuje tovdrna zaruéni piipady velmi
svédomité a to po dobu prvych Sesti mésici.

Na piistiho kupce se zdruka nepiend.

Nové motory jsou po dobu garancie zaji§tény plombou, je
nesm{ byti mimo tovdrni Servic poruSena.



ovldddnf sméru

Usednéte na svoje budouct misto,
za volant a v klidu se seznamte s okolim!
Ta rychid pozemskd lod potiebuje dvojiho uméni :

ovldddni rychlosti.

VOLANT, #idici kolo vozu, spojuje Vas s piednimi koly.

Je to spojeni posluiné, citlivé a spolehlivé.

Rizeni voztt AERO vykazuje vlastnosti, jez byvaly vysadou
Juxusnich znatek: stotte zvenéi kola a volant se poslu$né roztoti,
projedte zatd¢ku, volant se sdm vraci do sttedni polohy!

Nebojte se této citlivosti a nezbavujte se ji umyslnym dotaho-
vanim ¥dicich organt. Zvyknete si za nékolik dni.

Nékteif ¥idi¢i jsou zvédavi, kolikrat je tfeba ototiti volantem,
aby kola pfefla z jedné krajni polohy do druhé. Teprve po
1%/, plného kruhu docilite krajnich bod.

Jsou-li kola uplné stoéena, &ini vniténi polomér kruhu, v némz
se AERO muze otdeti, asi tak &tyfi a pal kroku!

‘Dosti znatny pohyb volantu zptsobi jen mirné vychyleni vozu
z ptimé drahy. :

V plné jizdé spotivaji Vase ruce na fidicim kole zcela klidné.
Viz se fidi sam.

Ototite, abyste uhnuli prekdzce, nebo abyste vjeli do zatdcky.

Jakmile vyjedete, kola maji snahu samovolné se vratiti do
sttedni polohy. Proto zrugny #idi¢ jen popusti volant, ten se sam
stot{ a viz jede piimo!

Zatitetniku adresujeme zndmou radu: Ulte se jezdits pomalu,
abyste neptisel do ndhlych situact, jeZ vyZadujt ndhlych pokybil. ’
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OKOLO VOLANTU: Tlaéitko elektrické houkatky (16) miize
byti pfimo ve stfedu volantu, nebo na boéné stran& vozu po pravé
ruce. Vlastni elektrickd houkatka je na pifené sténd (7).
Houkatka netroubi, pokud nenf zapojeno zapalovani.
Panel (13), rozvodova deska vozu, je pevny, ocelovy, jako viecko
na Aerovce. Na ném najdete po pravé strané volantu leskly )
knoflik nastfikovace (15), na zavirdni vzduchu v karburdtoruy, h
Zatdhnéte za ngj, nic se nestane! Jen vhlav-
nim ssacim hrdle karburdtoru se uzav¥e klap-
ka a uvede tak v ¢innost samostatné startovaci
zafizeni: motor se nastiikne a snadno chytne!
Vprostied panelu je spinaci sk#inka (3), shora
osvétlend armaturni lampickou (2), kterd ‘sviti,
stisknete-li ji klobou¢ek. Ototenim kloboutku
lze ji rozsvititi na trvalo. :
Do spinaci sk¥inky, je% je usttednim vypina-
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tem celé elektrické sit& vozu, zastréime klécek (3), zndmého tvaru.

M4 dvé& polohy: polozasunutou a Gplné zasunutou. '

V prvé poloze zapind svétla, ve druhé také zapalovani motoru,
elektrickou houkatku, ukazatele a stirat. Jen elektricky starter
je pod proudem neustale

Totite-li klitkem do prava, z polohy o do 1, rozsvitite posi¢ni,
méstskd svétla a zadni svitilnu. V poloze 2 ddlkovd svétla.

Swvitilna STOP! je samotinng spindna peddlem nozni brzdy.

Treti svétlo, tlumené, pro setkdvdni v noci, ptepind pdéka dole pod
klickem.

' Vypnéte viecka svétla a zastréte klicek jeSté o néco hloubéji!
Pozor! Rozsvitilo se &ervené svétélko, kontrolni Zdrovka. Co po-
vida?

Asi toto: ,,Vsecko je v potddku, pane! V baterii dosti proudu,
radte §ldpnout na starter a pojedeme! Také klaxon troubd,
stira¢ stird a ukazatel ukazuje!* ’

Zastavite-li motor, pravi: ,,Vytdhnéte klicek, vybiji se baterie
a prehfiva se zapalovac:1 civka!*

o Zdrovka nesmi svitit, stoji-li motor! Vytahnéte klicek!

U nejnovéjich modeltt dvouvélci je na panelu na pravém
kraji piepinad prerusovadii. Jim mibzete za jizdy prepnouti vets
nebo mensi predstlh po piipadé vystifdati znetistény preruSoval
istym. Tim je postarano o naprostou spolehlivost zapalovani.
Ve stfedni poloze palky prerufovale je zapalovdni vypnuto a viz
je chranén pied kradezi.

STARTER! Kde vlastné je?

Myslime, %e by bylo zahodno, abychom se podivali také pod
panel, jaka prace tam &ekd na nohy!

Kovové tlatitko, peddl starteru (17), je nad ostatnimi pedaly.
a fldpneme-li na né, zapneme elektromotor, ktery roztoti motor.
Proto zatim pozor, aby se néco nestalo! Starter nen{ vypinan
klickem !
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Pod nim vpravo je tenky peddi plynu, akcelerdtor (19). Zbyvaji
jesté dva velké pedaly, ten pro pravou nohu je peddl brzd (9),

a hravé. Brzda jde zprvu lehce a potom postupné zabira.
Pravé noha hlida dva pedaly, akcelerator a brzdu, leva spojku.
Zapomnéli jsme na néco?

Na to nejdtlezitéjsi!

Pod panelem je vidét ¢ast benzinové nddrizky
a pod ni benzinovy kohout (6), populdrni pramen
999 vSech poruch motoru. Ani AERO nejede
totiz bez benzinu! Zaiizeni kohoutku dobfe vy-
svétluje str. 66. Vysunete-li kulaté Soupdtko ko-
houtku, jde benzin do karburatoru. Dokud je ho
totiz dost. Jakmile je v nddrZce jen tolik benzinu,
co sta¢f asi na 25 kmjizdy, hlavni pfivod ned¢inkuje
a je nutno oteviiti reservu : vytdhneme také druhé,
hranaté Soupatko.

Jedeme-li na reservni benzin, jsou tedy oteviena obé& Soupatka.

Tim je vyloudeno, Ze by jezdec AERO uvdzl vprostied cesty
bez paliva.

Snad by se také pattilo, abychom se sezndmili s prevodovou pd-
kou (10), tfebaZe by ji vétSina ¥idi¢d ve voze nejradéji nevidéla.
Pomoci dlouhych ty&i presunuji se ozubend koletka v prevodové
skrini, umisténé p¥imo u zadni osy. Pdka m4 pé&t poloh:
neutrdlni, pravé vprostied a presvédéime se o ni
1. 3 ‘podle toho, Ze se pdkou muZe kyvat volné sem
: - tam. Vlevo nahofe je jednicka (*), v pravo dole
’% dvojka (%), vpravo nahoie irojka (3) (pHmy z4bér)
% a zpétny chod se skryva vlevo dole.
apstt " Pokradujme v prohlidce!

Po pravé ruce jsou dvé pékové tyce. Jedna

ma na konci zdpadkovy knoflik a dole zdpadkové ozubeni. To je

ruént brzda (20). Nozni pedal brzd ovlad4 obé& brzdy. Ruéni paka
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ten levy je spojka (8). Slape se na né rozlién&: plyn jde zlehoutka
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pasobi zvl4stnim, nezdvislym vedenim jen na pravou zadni. Po-
kud nestiskneme knoflik, zapadne v té poloze, kterou ji ddme. Je
ji tedy mozno zabrzditi trvale.

Pod ruéni brzdou, niZ u podlahy, je sklonéna pdka ruiniho star-
leru (18).

Prohlédnéte si jeho diimyslnou upravu! AERO nemad histo-
rické natdteci kliky a tak nikdy nepiipravite vefejnosti trapnou
podivanou, jak s klikou v ruce zapasite s kompresi! Casto ve sné-
hu a v desti! Silné ocelové lano jde od paky pies kladku pi¥imo
na kardan, kde je uchyceno a ¢dsteéné navinuto. Zatdhnete-li
za paku, volné se odvinuje. Na kardanové roufe, u levé nohy, je
_ vSak posuvné spinact pouzdro. Posunete-li je patou nebo nartem
levé nohy dopiedu, sepne se ru¢ni starter s motorem.

Tak je umoznéno, Ze ¥idi¢ vozu AERO bez opusténi svého
mista miZe uvésti motor v pohyb, kdyby selhal elektricky starter
nebo kdyby byl motor ptili§ ztuhly!

Pro lepsi orientaci opatiuje si vét§ina Fidi¢h zpétné zrcatlco (11),
jez u zavienych vozu je pfedepsano. Velmi dobife ukazujf zrcét-
ka, zachycend pfimo na piednim skle nebo na jeho liftach. Ta-
kové umisténi nemd v§ak ceny, jakmile se nasadi stfecha. Podle
pfani je tedy mozZno upevniti je po pravé strané vozu nebo na
blatnik. Také ruéni houkaéka patii do vybavy vozu a uZijeme ji,
kdykoliv se bojime postrafit chodce nahlym signdlem klaxonu,
nebo chceme-li jezditi zticha.

Také stira¢ skla (12) je pro vSechny vozy piimo predepsan.
Zbavi nas nepifjemnosti v desti a ve vénici. Oviem, ruéni stira¢
je zafizeni pro zlost dobré. Jak jednou setiete, sklo se zamZ{ a mu-
site stirat neustle. Proto viele doporudujeme stira¢ samo&inny.

Také ukazatelé sméru mivaji rozli¢né tvary (1). Nékdo se spokoji
ruéni ¥ipkou, n&kdo da p¥ednost ¥ipce elektrické, smérovym
ru¢kdm, nebo blikadltum. Prepinaé smérového ukazovatele (5) jest
na panelu, kde je pro néj dosti mista. Polohy jeho patky odpovi-
daji ukazovanému sméru.
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Snad uZ jsme si povédéli o viem, co zajima za volantem.

Hodiny? Spolehnéte se na né, jdou asi osm dni a natahuji se
a tidi vzadu, velkym knoflikem. Na rudi¢ky je knoflitek uprosted
velkého. Rychlomér? Jedno okénko ukazuje celkovy stav, druhé
denni. Denn{ stav odtd¢ime knoflickem. Je pohanén dlouhym
ohebnym htidelem z pievodové skiiné (4).

Jesté slovo o tom, Ze pod sedadlem pravym je baterie a pod le-
vym sk#inka na ndtadi a uz je to docela, docela viecko!

» DO SVETA!

Promirite nam tu zvédavou otdzku, ale Vy jste se piece kdysi
ucil — snad udila? — chodit. Pamatujete se, co to dalo prace? Kri-
ek za kriickem, hezky trpélivé, trvalo to celé mésice. A jezdit
byste chtéli za hodinu?

Tak rychle to nejde! g

Kazdé uméni m4 svoji techniku a nikdo uéeny s nebe nespadl.

Jsou Fididi, Ze si Yeknou: ,,J4 zdkaznik, j4 pan! Z4dné ohledy
na masinku, at vidi hned od po¢atku, do &eho se dostala!*

Koupi tenkou knizku: ,,Mistr volantu, neboli deset kouzel auto-
dopravy*, néco pochytaji od p¥atel a jedou se udit v nedéli dopo-
ledne z Prahy na Zbraslav.

Pti prvni piileZitosti ztrati kurd? a levy blatnik.

Jsou z nich ti nejbézlivéj iditi!
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Viz AERO se #di jako hodinky, viecko poslouchd na slovo,
pedély jdou zlehka, viude se projede! ‘

Smime-li poradit, tedy jsme rozhodné pro nendsilny, klidny
postup, vZdyt jde jen o nékolik dni trpélivosti.

I. STARTOVAN - . .

1. Elektrické startovdni :

Usednéte za volant !

Otevi'te hlavni, kulaté Soupdtko benzinového kohoutu!

Presvédite se, Ze je pievodovd pdka na neutrdlu, kyve se
zprava do leva!

Pravou rukou zatdhnéte za nastfikovaé (neni-li motor horky)
a piidrite jej.

Spi¢kou pravé nohy stisknéte pevn& pedal elektrického starteru.

Starter zabere, motor se prota¢i a nassav4 si smés.

Zapalovani neni zatim zapnuto!

Proto:

Zasunite klicek zapalovéni, aZ se zarovka rozsviti. (U modelt
s dvojitym zapalovdnim: zapnéte pfepinal a potom kli¢ek!)

Startujte po druhé, motor chyine.

Nespoustéjte starter po druhé, pokud se setrvaénik jeité
® nezastavil !

Kdyby to neslo (v zimé) :

Motor je ptili§ studeny !

DrZte tahélko nastrikovale také pii vlastnim startovdnt, po p¥ipadé
mirné pieplavte karburdtor tlatitkem ve vitku plovdkové ko-
mory.

Pri startovdni sesldpnéte dpiné peddl plynu, motor sko¢i ihned do
vysokych otdcek. Potom plyn pustte a udrzujte na vysi, odpovi-
dajici pozvolnému ohfivani.

Velmi zatuhly motor je nutno protoditi ruéné.

Pii elektrickém protdéeni zatuhlého vozu se také doporutuje
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vySldpnouti spojku, aby motor zbytetné netotil zatuhlym kar-
danem.

@ P#i startovdnt v noci zhasnéte velkd soétla, v zdjmu baterie!
2. Ruént startovdni:

Otevite benzin, zapnéte zapalovéni!

Zatahnéte za knoflik nastfikovade.

Levou nohou posutite spinaci pouzdro na kardanu. .

Pravou rukou zatdhnéte za ru¢ni starter tak daleko, az najdete
kompresi. Potom jej pustte, znovu spojte a rdzné trhnéte pres
kompresi! :

Pomalé a namahavé protédéeni nepomiize. Doporutuje se na-
ssati motor pred vlastnim startem nékclikerym protodenim. Te-
prve potom zapneme zapalovani.

Rychlému startu velmi prospé&je, jestlize pii ném sesldpnete
plynovy pedal. Motor vyleti do ot4&ek. Pak snizte plyn, aby se’
- motor nezahltil.

Konirolnt Zdrovka po startu zhasne. Co povida? Toto: ,,Vecko
Je v potadku! Dynamo pracuje a doddv4 proud misto baterie.
Kdyby snad piestalo, ihned ohldsim poruchu I -

1. JIZDA:

Povolte ru¢ni brzdu!
Vyslapnéte spojku a zasufite
PRVNI RYCHLOST.
Pravou nohou pfidavejte plynu, levou
soucasné poustéjte spojku! Viz se rozjizdi . . .
Pridavejte! Na rychloméru vidite rychlost 10 km/hod.
Vysldpnéte spojku a soucasné uberte plynu!
Uchopte ptevodovou paku a pohybem ‘L\‘ zasuiite -
DRUHOU RYCHLOST. Tooe
Pak pomalu poust&jte spojku a soulasné piridavejte plynu.
Viz se rozjizdi . . .




RSOIDODRBE OB SDEDDEN

Pridavejte! Na rychloméru stoupa rucitka na 20—25—30
km/hod. Motor huti!

* Vysladpnéte opét spojku a soudasné uberte plynu.

Uchopte pfevodovou pdku a pohybem piimo vpfed zasuiite
TRETI RYCHLOST.

Pak pomalu poustéjte spojku a soulasné piidavejte plynu.

Motor je v piimém zdbéru a vyjizdite
spokojené do svéta!

Predpoklddejme, Ze jste usedl nebo usedla
do nového vozitku v gardZi a Ze Vis nikdo
nedoprovézi do prvnich kilometrir jizdy.

Zasouvani rychlosti uZ Vam ukdzali nékde
na volné silnici, takZe mate alespon urdité
piedbéZné vzdélani pro prvni vylet.

Z gardze vyjedete na jedni¢ku a pred vraty dukladné zahou-
kéte. Pak vyS§lapnéte spojku, trochu ptfibrzdéte, rozhlédnéte se,
kde co jde a jede, a pak teprve zaboéte do jizdniho sméru! Roz-
jedte se alespoit na 10 km/hod. a zasuiite dvojku. Pfi tom se
divejte neustale vpied do jizdni drahy. Mélo by byti pravidlem,
Ze se ¥idi¢ nesmi p¥i pfeméné prevodil nikdy divati dolii, na paku
ana pedaly! To je nepfijemny zvyk!

Jakmile pfekrodite 25—30 km /hod., dejte trojku a pfesouvani
je skonteno. Nyni jedete p¥imo a rychlost ¥dite jen plynem. Ne
vy§, nez 40 km/hod. zatim! Soustfedte se na dvé my§lenky:
pomalu vpted (vias troubim, ukazuji smér, pozoruji pokyny straz-
nikd, vystrainé §tity, prekdzky v jizdni dréaze);
véas zastavit (levou vy§ldpnu spojku, pravou §pi¢-
ku ddm s plynu na brzdu! Kdyby se objevila
nahld prekazka, feknu si: ,,Klid !

Co se mize konec konct stat? Vyildpnete
levou nohou spojku a §ldpnete pravou nohou
opatrné na brzdu.

Ze tyticitky dobrzdite asi na 15 m. V Sedesatce to bude
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hor§i. Musite vidét piekazky aspoﬁ na 30 m. Této vzdilenosti se
fika brzdici prosior. Myslete si, %e jezdite s vozem tricet metri
dlouhym! Pfedstavte si to a zabrzdite veas!
Na mokrém, bldtivém nebo zmrzlém povrchu nesmite dup-
nout na brzdu! Zejména ne v zatitkdch a s kopce!
Stotili byste se s celym vozem do smyku. Brzdime opatrng,
s citem a to tim jemnéji, ¢im rychleji jedeme. Prostor brzdici je
piirozené delsi.

Nez se pustite do vét§] frekvence, seznamte se s 25. a% 43. stra-
nou této kniZky. Necekejte, a% Vas tomu naudi dopravni straz-
nici. Nemajf na to &as. Mohli by se Vs také zeptat po viiddim-
listé, ktery tieba jesté nemadte! '

III. NA KERIZOVATCE

Prehlednou friZovatku pfejedeme obvyklym
tempem.

Vidime-li jiné vozidlo, rozumné potkame.

Ale jsou kiizovatky v méstech, v lesich, mezi stromovim a
stavbami, takZe nevime, do &eho jedeme. Co kdyby jel pravé
druhy viiz nap#i¢? Nebo vlak!

Vsechny dulezit&j§f kiizovatky jsou oviem
oznaleny vystraznymi §tity podle obr. na
strané 35. Jestlize md néktery smér pfednost,
to jest, kfizuje-li stdtni silnice okresku, byva

: na okresce znatka prednosti v jizdé podle
obr. na strané 35, obr. 24.

Ridi¢, ktery je rdd na svété, pied kiizovatkou vysldpne spojku,
zatroubi a dobrzdi na né&jakych 30—35 km/hod., po piipadé
Jest€ niZe. Podivé se vpravo, vlevo a pak teprve vijede. Bezpet-
nost pfedeviim! Potkejte vtetinu, budete %iv do smrti!

Kilometry utikaj{ a manipulace, které V4s pied chvili désily,
Jjdou jako na dratku.
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ky), predjizdite vozidla ziej-
mé velmi pomald, projiZdite
zaticky a nevite jak — jste
i Vy pijdete padesat kilometrd od domo-
z gardie pé&s- va, u pana stryce na statku!

Projedete vesnici, vzbudite p¥isluiné pohorfeni a honem ho-
nem, rozum dohromady: musite to prece néjak zastavit!

Houkéte na
chodce (budte
na né hodny,

IV.PARKOVANT

Jednou jeli Evropané autem pfes Afrlku a v jedné Cernofské
vesnici povozili také nacelnika. Jezdilis Aerovkou sem tam a na-
jednou hup!!! Sofér nabral palmu a viecko se to vysypalo!

,,No, jak pak se vam libila jizda autem?* ptali se naelnika.

,,Bylo by to moc p&kné,*“ povida, ,,ale jen to zastavovani se mi
nelibi!*

Tedy tak ne!

Uréime si misto, kde chceme pfistat. Potom vys$ldpneme spoj-
ku a rozumné brzdime, dokud se viiz nezastavi.

Pak ddme prevodovou pdku na neutrdl (na to pozor) a teprve potom
pustime spojku. Zatdhneme ruéni brzdu, vypneme klicek zapa-
lovani a opoustime-li viiz na dlouho, uzavieme benzin. Pro vétsi
jistotu méZeme také zasunouti prvni nebo zpétecni rychlost
a stojime-li na svahu, stotit kola ke kraji.

Parkovat se nékde smi a nékde nesmi. O tom jsou podrobnostl
na stran¢ 27.

V.COUVANI]

Zpétky pojedeme trochu jinou cestou, aby-
chom se nautili sjizdét s kopce a stoupat do
kopce. Jak obratime viz chladi¢em k domo-
vu? Je nutno obracet, reversovat, couvat a toho se
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zalateénik obycejné obava. Sedneme opétdo vozua nastartujeme!

Potom zasuneme zpate¢ni rychlost, podividme se, neblizi-li se
jiné vozidlo, divime se dozadu a pomalu couvdme. Noka éekd
pripravena na brzdé. V nejhor$im zabrzdime ru¢ni brzdou, kdyby
snad hrozilo sjeti do piikopu. :

Kdy?Z se viiz iiplné zastavi, vy§lapneme spojku, zasuneme prvni
rychlost a normdlné se rozjizdime. .

Je tujediné nebezpedi: odhad, kam aZ se smi couvat. Vieobecné
se doporu¢uje zabrzditi spi§ metr pfed pfikopem, ne# jenom cen-
timetr za nim! Chce to trochu praxe a pak se presvédéite, Ze jde
o velmi snadnou véc.

Nikdy necouvame v zatdlkdch, ve velké frekvenci a v piflis
uzkeé ulici. To radgji zajedeme n&kam, kde je néjezd nebo kiizo-
vatka.

VI.DO KOPCE!

Ménént prevodii na dvakrdt.

Naobzorukopec! Cosnim? Rozjedte se trochu
a ve vé&tsiné ptipadi vyjedete na p¥imy zdbér.

Kdyby rychlost spadla pod 30 km/hod., dejte z trojky dvojku.
Motoru by nebylo dobte, zabiral by $kubavé.

Nepomahejte si povolovanim spojky!

Najdou se arci #iditi, Ze ¢ekaji asi tak na 25 km/hod., potom
vySlapnou spojku, ndsilim stdhnou péku z trojky na dvojku,
pusti spojku a mocné akceleruji. Nu, ptijde na vkus! :

Takové ménéni rychlosti nesvédei vozu.

Shora dolt pfesunujeme totiz na dvakrit. Jako p#i kazdém
ménéni, hlavnim pohybem je soulasné houpni nohou na plynu
a spojce. Jak jde spojka doli, plyn musi nahoru a naopak!

Lkuste presunouti na dvakrdt :

1. Uberte plynu a seflapnéte spojku!
2. Prevodovou pédku dejte z trojky na neutrsl.
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3. Pustte spojku a potddné §ldpnéte na akcelerdtor (motor do
otaek!).

4. Uberte plynu a sefldpnéte spojku.

5. Dejte tam DVOJKU.

6. Poustéjte spojku a priddvejte vydatné plynu.
Jde vlastné jen o to, roztoditi motor difv, nez zabere na dvojku.
Pieména splyne zahy v mechanické houpnuti nohou, v jehoZ pro-
sttedku ruka zasune rychlost. Celkem na tom nic neni.

VII. POTOM S KOPCE!

Dold sjizdi vz vlastni vahou. Kdyby se rozejel ptili§ rychle,
neovladli bychom jej. ZkuSenosti nas piesvéd-
ily, Ze se ani na p¥imé silnici nema sjizdéti
rychleji nez tak asi Sedesdtkou. Na pifkrém
svahu, okolo 109, klesani, kaZdopadné pod
45 km/hod., na horském svahu 15—209,
rozhodné pod 35 km/hod.

Jinak nejste pdnem vozu a blizké budouc-
nosti!

Jiz nad kopcem odhadnéte potifebnou rychlost a patfi¢né do-
brzdéte. : o

Pak nechte viiz sjizdét vlastni vahou. Nevyslapujte na trvalo
spojku! Skodi ji to. Motor, ktery do kopce tahl, s kopce se méni
v brzdu. Dejte pravou nohu s plynu a pod kopcem zase akcelerujte!

Kontrolorem pfiméfené rychlosti je brzda.

Neni pravdépodobno, %e byste nékde v Ceskoslovensku sjizdél
svahy mnoho kilometrt dlouhé. Ale Aerovka je viz pro velké
cesty a kdo vi, kam Vs ponese na dovolenou! V alpskych sed-
lech, v pasech, je n&kdy nutno brzditi motorem tak, Ze se hned
" nad kopcem zasune dvojka, pusti se akcelerdtor (noha je stejné na
brzdé) a dvojkou se vydatné brzdi. — Je vSak také mozno st¥idati
brzdy. Chvili brzdime noZni, chvili ruéni.
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Jak se sjizdi volnobéhem?

(Zadatednik odloZi tefito odstavec na pozdéji!)

- Je to velmi jednoduchy zpiisob sjizdéni kopct a prozrazuje
dobrého jezdce.

1. Nad kopcem seflapnéte spojku a dejte pdku na neutral !

2. Pak pustte spojku a ¥idte rychlost brzdami! Motor bubl4 na
nizké otdcky, vyborné se chladi a celkem nic nespotiebuje.

3. Dole pod kopcem, ne# rychlost klesne asi pod 40 km/hod.,
_prestafite brzdit 4 sefldpnéte plyn asi na tolik, kolik odpovidd
rychlosti vozu. )

Pak, aniZ se viibec dotknete spojky, vratite trojku na jeji misto.
Sta¢f zcela mirny tlak.

Jde pouze o to, abyste.sluchem sprévné odhadli potfebné
mnoZstvi otacek.

Pod a nad tim poétem kolegka vréi.

Velmi zruéni jezdci prosté tuknou nohou do plynu a kdyz roz-
boufené obratky klesaji, chytnou si misto, odpovidajici rychlo-
méru. Beze spojky vsunou rychlost!

VIII. DO GARAZE!

Neni pochyby, Ze se vratite z prvni samostatné jizdy dokonale
Stasten: prekonal jste v sobé padesit let lidského pokroku!
Prodlouzil jste sviy p¥isti zi- '
vot ze EtytFkilometri na Sede-
sat za hodinu. Budete uvitdn
jako hrdina a p¥sti sobotu
povezete svoje milé (moznd,
Ze je jenom jedna) na prvni

week-end.

Mnoho §tésti!
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PRACE CTYRTAKTU




Kapz'tala Ctortd

PRACE VOZU AERO

-

-Motory vozti AERO jsou motory dvoutaktni o jednom, dyou
nebo i vice valcich, vodou chlazenych. Pro tplné objasnéni prace
vybuSnych motorti prohlédnéme si motor &tyftaktni, ventilovy,
ktery pracuje takto (viz obrdzek &tyF poloh na str. 621):

l. — je takt prvni, SSANI,

Pohyb pistu: Shora dola. v

Déj ve vdlci: Pist ssaje otevienym ventilem ssacim (B) z karbu-
ratoru Cerstvou smés.

Poloha ventilii: Ssaci otevien, vyfukovy uzav¥en.

Svicka: Bez jiskry.

Il. — Pist doSel a2 do dolni mrtvé polohy a zaéini se vracet. P¥i
tom stlauje pfed sebou nassétou smés:, takt druhy, KOMPRESE.

Pohyb pistu: Zdola nahoru. 4

Déj ve vdlci: Pist stlatuje pred sebou nassitou smés, jeji teplota
a tlak stoupaji.

Poloha ventilii: Oba uzavieny.

Svicka: Bez jiskry. Nékolik milimetri pred dosaZenim hornf
mrtvé polohy pistu pteskodf viak jiskra a zapali smés pravé v tom
okamZiku, kdy se bliZi nejvy$imu stlageni. Tomu se ¥k4 predstik.

Je to asi tak, jako kdy? se st#{li na b&ictho zajice: mi¥ se kou-
sek pred ngj!

[1l. — Zapalend smés vybuchne, tlagf pist pted sebou dolu vel-
kym tlakem a kond tak uZitednou prdci : takt tieti, EXPANSE.
Pohyb pistu: Shora dolii.
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Déj ve vdlci: Zapalend smés Zene pist dolti. Kekonci taktu z ni
zbudou spalené vyfukové plyny. :

Poloka ventilii: Oba zavfeny. Ale pred koncem expanse se u
zalne otvirati ventil vyfukovy, ktery se pak dokonale otevie pfi
taktu Ctvrtém.

Svitka : Bez jiskry.

IV. — Pist dogel az dolu a ve valci je plno spalenych plynii. Ale jak
se pist vraci vzharu, tladi je ven otevienym vyfukovym venti-
lem: takt &vrty. VYFUK.

Pohyb pistu: Zdola nahoru. 4

D¢ ve vdlci: Spéalené plyny jsou tladeny ven.

Poloha ventilii: Ssaci uzavien, vyfukovy otevien (A).

Svicka : Bez jiskry.

Jak se potom pist dostane do horni mrtvé polohy, vyfukovy
ventil se uzavte a za¢ind opét ssani. Je skonlen jeden pracovni obéh
Styftakintho motoru.

Pist $el celkem dvakrdt nahoru, dvakrdt dold, motorovy hiidel se
ototil dvakrdt a na viecku tu praci spotiebovanou byl jenom jeden
takt pracovni. (

Tim si vysvétlime vysoky vykon motora AERO, jez jsou dvou-
taktni a maji tedy proti &tyFtaktu stejného obsahu za stejny &as
Jednou tolik pracovnich takti.

Podivejme se do dtrob motoru AERO!

" Vstupte!




Bude to zajimava prohlidka a pokud tuto kniZku ¢te néjaky
pan inZenyr, prosime o prominuti. Jde pfedeviim o spravny

nézor laikd.

Proto nam dovolte, abychom se zmensili na nepatrnou miru
a provedli zevrubnou prochédzku viemi kouzly motoru.

Vstoupime do benzinové nddrze, ktera je uzaviena sroubovou zdtkou.
V zétce je priduch a kdyby se snad ucpal, nemohl by do nddrZe
vzduch a benzin by neodtékal. To jen tak mimochodem. Nédrzka
pojme asi 20 litri paliva, spec. dvojndsobna 38 1.

V benzinu je velmi jemné rozprafen olej, proto je smés zeleno-
#luté zakalena. Ctvrt litru oleje statf na deset litrt benzinu. Je
to nejjednodus$i a nejpohodInéjdi systém mazani.

Dole na dné nadrZe, chranén shora sitem, je za§roubovan
dvojity benzinovy kohout, z n&ho% p¥ecniva tenkd. trubicka. Otevieme-
li hlavni, kulaté $oupétko dvojitého kohoutu, odtékd palivo tak
dlouho, aZ jeho hladina klesne k vrcholu trubi¢ky. Pak motor
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zatne vynechavat a stiflet, ¢ili je nutno
oteviiti hranaté Soupdtko reservni. To
uvolni otvor docela ve dné.

Mnozstvi benzinu pod trubic¢kou je
vyméieno asi tak, aby sta¢ilo na 25 km
jizdy. Pfi jizdé na reservu musi byti
oteviena o0bé Soupdtka. Obrazek ukazuje
prufezy &tyf poloh Soupatek: zaviena obé
(palivo netele), otevieno reservnt, ale hlavni
ne (palivo netele), otevieno hlavni (palivo
tece), ofevfena obé (tece reservni palivo).

Z toho je také vidét, Ze se nemusi-
me rozpakovat nalévati olej piimo do
nadrzky, je-li reservni Soupdtko uzavfeno.
Olej klesne totiZz ke dnu nadrze a nez
se zbylé palivo nad trubitkou spotfe-
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je; ddvno sesmichd! Oviem, kdybychom zapomneéli zaviit odtok
.dna, natekl by nality olej piimo do karburétoru a ucpal by jej.
Kohoutem projdeme do benzinové trubky a tou do karburdtoru.
pred vchodem je Cistici stanice: ¢isti¢ benzinu. Je upevnén nad

jickem plovdkové komory a obrazek dobfe

vysvétluje jeho zatizeni. Viecko palivo
musi protéci draténym, velice jemnym
ftem, v némz se zachyti drobna ne-
istota, 0 niZz neni v benzinu nouze.
Toto sitko se nékdy tplné zanese a
- benzin prestane pfitékat do karbura-
- toru. Sejmeme a vycistime!

Zapomnéli jsme na dilezitou for-

malitu: pfedstaviti vam karburdtor. Jeho d R o evwpar
- jménoje AMAL,je toanglicky vyrobek

svétové povésti, speci-
alné¢ pfizpusobeny pro
motory AERO. Vejdé-
me do plovdkové komory !
(Sledujeme na obriz-
ku asrovnavame na fo-
grafii na str. 69).
Stop!!! Cojetovces-
t&! Mnoho nechybélo a
napichli jste se na §pic¢-
ku jehly C, ktera je tu
na strdZi! Staéi mirny
tlak a jehlovy ventilek u-
stoupi. Zavirat nemu-
site, zavird sam! Pro-
hlédnéme si jej! Je to
§picatd tytinka, navle-
¢enadoplechového plo-

%

% e
TEHERE

(Srovnejte se str. 69 a 831)
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vdku B. Jakmile nate¢e do komory uréité mnoZstvi paliva, plovak
zvedne jehlu a kuZelovy otvor se uzavfe. Je to samotinna regulace
piitoku paliva. - '

Pii kraji vitka vidite také malé tladitko D, kterym je mozno zven-
¢ plovék stlagit. Co to m4a za ndsledek? Pritete vic paliva, nez je
tieba. Karburitor se pteplavi. A co to mé za ugel? Preplaveny
motor v mrazech lépe startuje. Timto tlalitkem se také presvéd-
tujeme, je-li v komote benzin, neni-li ucpan ptivod, nebo vy-
gerpana nadrika.

V obrubé vi¢ka je také odvzdustiovact dirka. P¥eplavime-li hodné
plovédkovou komoru, stifkd z této dirky benzin. Je-li karburator
preplaven, kape z néj benzin. U jednovélcu jej zachycuje okdpek,
ktery vede piimo pod viz. Do vlastntho karburatoru, to jest do

~zaffzeni, kde se tvoi{ vybuind emulse benzinu a vzduchu, vstou-

pime $ikmgm kandlkem E.

- Benzin tefe <tyfmi praduchy dovnit¥ matky F. Kdybyste vy-
§roubovali zvenéi matku F, objevila by se fryska
G, maly, jemné provrtany §roubek. Kanalkem £
natede tedy pod trysku palivo. Riznd zbyla ne-
distota, nebo jemné kapitky vody, mohou se je§té
usaditi na dng& té matky F. -

Hoftejsi konec kandlku E je ostatné vyveden
o néco vyse neZ je dno plovdkové komory, takze
sem tam né&jaké to smitko stejné zistalo v komore.
Tim jen ukazujeme, jak petlivé je zabratiovano
ucpani karburace.

Vystupme uzouckou tryskou (je to trochu ne-
pohodlné pro tlusté pany, ale jeji rozmér asi
0-8 mm nesmime samovolné roz§ifovat, znamena-
lo by to rapidni stoupnuti spotieby!) do misici ko-
mirky O/ M4 podobu dlouhéhodutéhoSestihranu.

Stop!!! Zase jehla proti ndm !V komirce béha
né&jakd jehla! Visi tu vedle na obrazku!
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eto(F) Jjehla brzdict. Co brzdi? Brzdi Vase penize!

Je totiZ zavéiena v Soupdtku K, jez vidite vyjmuté na obrazku.
"o je ono Joupétko, jeZ pomoci akcelerdtoru, pdéky L a ptislus-
¢ho spojen ovladéte pii jizde. Jim pfid4véte a ubirate ,,plyn®.
" A jak jde nahoru a dolt, nese s sebou zaroveti brzdici jehlu,
asahujici méng & hloubgji do misici komuirky:. '

Dociluje se tim, Ze p¥i v&tsim plynu jde z trysky vice benzinu,

b¥i mensim méné. Jak a prot se brzdici jehla reguluje, popisujeme
na str. 88. Pismemko P vede k pérovému zavésu jehly.

Nyni si laskavé pfedstavte maly pokus!

Do nadobky s benzinem byste svisle po-

notili trubitku a pies jeji vriek byste fou-
kali. Co se stane? Proudici vzduch zatne
vyssavati benzin, ten vystfikne z trubitky
a smist se se vzduchem v jemnou mlho-
vinu. V misici komarce karburdtoru je
tomu pravé tak.

Brzdén a ovlddan brzdicim Soupdtkem
K, proudi tudy vn&j§i vzduch difusérem T
do motoru, proudi nad misici komiirkou
a naznatenym zptisobem ssaje z ni benzin.
Palivo se rozbiji v miliony drobounkych
kuliek, smisi se se vzduchem v mlhovinu
a pak uZ jde rovnou do valci.

Nepochybujeme, Ze jste ponékud una-

" DOVALCE

veni prohlidkou pfistroje tak sloZitého, ja- :
kym je karburtor. Abychom Vam zpifjemnili tuto nesnadnou
lekci, ptindsime Vam kromé kresby, pismenami oznalené, také
pohled do skuteéného rozkiznutého karburatoru, s naznafenym
proudem smési. Pokratujme! Nenf to jesté viecko! h

Konstruktér se postaral také o snadné natd¢enf studen¢ho mo-

toru. Opattil karburdtor spoustéctm zatizenim, jez je vlastné samo- ‘

statnym karburdtorem v karburdtoru.
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To bychom se viak poustéli do podrobnosti. Sta¢i p¥ipome-
nouti, Ze v difuséru je skrtici klapka S, za béhu motoru vodorovné
otofend. Je spojena ocelovou strunou s tahélkem nastfikovale
u volantu a uzavird ,,hlavni p¥ivod vzduchu‘. Jak? Otodf se
svisle a tim uzavie vstup do difuséru!

Pist nemiZe tedy nassdvati vzduch hlavnim hrdlem a vyssaje
si pifmo &isty benzin. Nast¥ikne se do motoru.

Timto damyslnym zafizenim je ¥idi¢ AERO zbaven nepifjem-
ného nastiikovan{ motoru v zimé.

Zatdhne prosté za tahélko nastiikovale, motor se nasyti, chyt-
ne, nacez se hlavni pfivod vzduchu opét otevie a nastavs pra-
videlné ssani.

Horky motor se nenastfikuje, piehltil by se.

Jak se reguluje volny b¢h motoru, vysvétlujeme na str. 87.

Vstupme kone¢né do motoru! Karburdtor je upevnén p¥imo
na motorovém bloku, takze vlastni ssaci potrubi je vedeno chla-
dicim pldstém vdlee a ohfivdno vodou. Jsme pted vchodem do
dvoutakiniho tfikandlového motoru. Viz Yez na str. 66! Kam pijdeme
nejdifv? Kam proudi smés nejprve? Pod pist, nebo nad pist?

Uhodli jste!

Pod pist! Do motorové skiiné!

Cést oleje, v benzinu rozptyleného, odloutise p¥i tom a maze lo-
#iska a &epy klikového hiidele, ojnici a pistni &ep. Cdst ho vnikne za
okamZik nad pist, do spalovaciho prostoru, kde vydatng maze stény
valct, pist a krouzky. O,,vrchnimazéni‘‘ m4 tedy motor postardno !

Ale nez se podivame nad pist, vyslech-
néte laskavé malou pfednasku o praci
dvoutaktniho motoru AERO!

Také v dvoutaktnim motoru pohy-
buje se ve valci pist vzhiru a dolt. Neni
tu viak ventild. Zato vélec je podivné
déravy. Rozvod smési obstardvaji ¢4 ka-
ndly : ssaci, piepoustéci a vyfukovy. Ka-
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aly vyustuji do valce v raznych.vyskdch vidy dvéma okénky,
takZe si je pist postupné odkryva a pfikryva. Dole jsou okénka
“kandlu ssactho, nad nimi pfepoustéciho a vyfukového. Také v pis-
tech, na pfepoustéci strané, jsou takovd dvé okénka. Pist je opatfen
vystupkem, deflektorem, jak ukazuje snimek na str. 70. Na vyobr.
pistu jsou tfi krouzky, (jiné tfi jsou o n&j opfeny).

POSTUP PRACE MOTORU
. Takt prvni: SSANI A KOMPRESE.

A A A ™

Pist jde nahoru. Pii tom si spodni hranou odkryl ssaci kanal S,

takZe se do motorové sk¥iné nassiva Cerstvd smés. Nad pistem se

zatim stladuje smés z predeslé
dodavky.

Pohyb pistu: Zdola nahoru. 4

Déj pod pistem: Otevienym
ssacim kandlem vnikla pod pist
derstvd smés z karburdtoru.

Déj nad pistem: V Gplné uza-
vieném spalovacim prostoru se
stlatuje pfipravend smés.

Svicka : A% bude pist— u jed-
novdlce 4 mm, u dvouvdlce 6 mm —
pfed horni mrtvou polohou, jis-
kra zapali smés (predstih).

Il. Takt druhy: EXPLOSE A ™S
VYFUK, ‘ .

AR S

Smés vybuchla a tla¢i pist
pred sebou velkym tlakem. Je to takt pracovni. Smés pfi tom
shofi a spalené plyny by chtély ven. Uz viak sestoupil pist k okén-
ktim vyfukového kandlu V! Odkryl je a napjaté plyny unikaji.
Pist viak sestupuje je§té niZe a po&ind odkryvati na proté&js
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strané otvor do kanalu tfetiho, piepoustéciho P. Z motorové sk¥iné
foukne nahoru do vélce piipravend smés. Foukne proto, poné-
vadz ji sestupujici pist ponékud stlagil (t. zv. spodni komprese).
U prepoustéciho otvoru stoji viak jiz prekdzka: pist! Nemad
rovné dno, jako pisty &tyitaktt. Je opatfen upstupkem, deflekiorem,
ktery se proudici smé&si stavi v cestu, obraci ji nahoru a Zene ji za
odchézejicimi vyfukovymi plyny.
Tedy smés Cerstvd vyzene z valce smés spalenou! Vilec se pro-
plachne.
Pohyb pistu: Shora dold.
“ Déj pod pistem: Stlatuje se p¥ipravend &erstvd
smés. ,
D¢ nad pistem: Nastal vybuch, zapdlend smés
Zene pist dolt. Potom se odkryje vyfukovy otvor
a za okamzik prepoustéci. Spalené plyny,
hnény &erstvou smési, uniknou, Cerstva
~smés vnikne a naplni vélec.
Svicka : Bez jiskry.

Umotoru DVOU-
VALCOVEHOstii-
daji se takty. Kdyz
v jednom vélci je
prvy takt, ve dru-
hém se odehrava
pravé druhy takt. U
nejnov&j§ich dvou-
valc s dvojitym zapa-
lovdnim, paliobésvic-
ky soutasné, ale jed-
na vidy neddinné,
do vyfuku.

Motor AERO

Aero jednovdlec, nejjednodussi automobilovy motor je nejj ednodussim
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mbinym typem ‘V}’/bu§ného motoru, t¥ebaZe jeho konstrukce je
vysledkem velmi obtiZnych zkousek.

PROHLIDKA POKRAGUJE ..

Materidl, kterého bylo pouzito na motorech AERO, je velmi
hodnotny a nebylo jim etfeno. Pohled na masivni pisty, mohutné
pistni Cepy, kovanou ojnici a zafizeni motorové skiiné (karteru)
vzbuzuje divéru.

Vidéli jsme pisty, které ub&hly po
svété-sto tisic kilometrd a dobfe slou-
zily. Na Turkové voze, ktery jezdil
30.000 km pod plombou, za denni 1 noc¢-
ni kontroly komisa¥a, konstatovala od-
bornd komise AKRCs., %e pisty maji
tytéZz rozméry, jaké mivaji pisty zcela
nové. Opotiebeni se pohybovalo v mife
toleranci, nikoliv ubytk.

Je tedy pravdépodobno, e majiteli vozu AERO nebude dlou-
ho pfdno, aby se na vnitfek motoru podival zblizka. Proto tyto
poznamky a obrazky! Obratte laskavé obr. na str. 81!

Dokonalé tésnéni pistu v jemné vybrouSeném vélci zajituji

navleteny do hornfho oka gjrice. Dolejsi oko ojnice je navle-
¢eno na klikovém htideli, ktery vede ven z motorové skitné. T&zky
setrvaénik stard se o plynuly ob&h motoru. Je ozuben, nebot
do néj zapadd pfi elektrickém startovani pastorek starteru. Re-
men, pohanéjici dynamo, je navlelen na Femenici, spajené se se-
trvaénikem.

Motor mtzZeme oddéliti a spinati spojkou (obr. na str. 103)s kar-
danem (obr. na str. 74), ktery pfend$i praci motoru na zadn{ kola.

Z obrazku na str. 74 vidime jak.
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krouzky navletené na pistu v drazkach. V pistu je zastréen pistnt dep

Znitenim této prace jinak feteno zastavovanim vozu jsou po-
véfeny brzdy, obrazek na str. 107, ovlddané noZné nebo rug \‘“*
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Spojeni motoru se zadnimi koly je stilou pfitinou svaru.

Motor je jako lidské srdce..

Pracuje nejradéji a nejlépe v urité vysi otdéek. Dvouvalec AERO
miluje asi 3000 otdlek, jednovélec asi 2700. Tak se jim pracu-
je nejlépe! - )

Zadni kola se vak potiebuji tolit nékdy pomalu, nékdy rychleji!

Tyto neshody vyrovnava prevodovd skt (obr. str. 102). Od ni
jdou tdhla rychlosti k ptevodové pdce.

Nyni se vratime k motoru, ktery se zatim spokojen& rozbéhl.

Mocné se zahiiva. Okolo valca je viak chladict pldst, dole a na-
hofe gumovymi hadicemi spojeny s chladidem. Hork4 voda stoupé
pfirozenym kolob&hem,
tece shora do vostin chla-
dice, vystaveného vétru.
Rozvadi se do tenoun-
kych trubicek, ochladi se
a studena se spodem vraci
do chladiciho plasté.

" Neni tu Zidného vod-
niho ¢erpadla, je to chla-
zent thermosy fonoveé.

Prohlédneme-li si fo-
tografii, na strané 79, vi-
dime, Ze vlastn{ klava vdl-
cii je snimatelnd. U jed-
novalce je pfipevnéna
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ctyrml u dvouvidlce $esti ¥rouby k bloku valct. Mezi plochami -
je tésnénd. :

Blok je oddélen od motorové skiiné. Ve dné skiiné jsou otvory
se §roubovymi zdtkami, jimiZ je moZno vypustiti olejovy kal,
nebo odvzdusniti skif pii piehlceni. Pravé vprostred hlavy valct
jsou zapalovaci svicky, riiznych typu.

Doporutenym druhem svi¢ek pro motory AERO jsou Cham-
pion 18, Bosch M. 145/1 a K. L. G. K2 (slidov4).
Nevyzaduji téme #4dné péte a vydr# asi 20.000 km.

Jen kdyby se motor pfemazal, rozebereme je a vy-
tistime. Po dlouhé dobé ptihneme k sobé elektrody
asi na 0-5 mm.

O tom pozdéji.

Zbyte¢né rozbirdni svitek $kodi! Vypdatrejme ra-
déji, odkud se bere ve svitce proud vysokého napéti, ze
stali preskoditi? Podivejme se na idedlné jednoduché
zapalovéani motorit AERO!

Do civky, po ptipadé u dvouvalct az do roku 1933
vyrobenych do dvou civek, je veden proud nizkého na-

péti, ten Sestivoltovy proud, kterym svitime a poha-
nime motorky starteru a hou-

kacky. Viz schema na str. 90

a na str. 76 (nejnovéji mo-

dely). Na jiskiisti svicky pte-

skoéi jiskra, kdykolivse v pri- . somaené

mdrnim vinuti indukéni civ- e
ky pferu$i primérni proud.
Odkud se Cerpa?
Pti startu z baterie, po star-
tu z dynama. Jak toto zasobo-
vani klape, tikd kontrolni Zd-
rovka na panelu. Maly proud
je zaveden do primdrntho vi- Novg typ prerusovace
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nuti zapalovaci civky. Ale je veden pres prerusovad, ktery obsta-
rava indukci v pravém okamziku.

Na obrazku na str. 93 vidime dpravu prerufovace jednovalce,
na str. 94, dvouvélce, na str. 95 a na str. 75 obrdzky ‘novych
typti. Popis preruSovali je v technickych kapitoldch knihy na

‘str. 93.

Kdykoliv je v primarnim vinuti civky proud prerusen, v se-
kundarnim vinuti se indukuje proud vysokého napéti a pieskoti na
elektrodéach svicky.

Timto aktem, ktery se opakuje milionkrat za kazdy den pilné
jizdy a pohani celou soustavu hezky rychle kupfedu, kontime
prohlidku motoru a jeho okoli a prosime zkuSen&j§i Ctendfe,
kterym snad ptipadala détinska, aby uznali, Ze i oni byli kdysi
détmi.

PREPINAC

I

/
POLOHA BEZ PROUDYU —— §
\

1)

(5 aat

- - - ‘e
PRERUSOVAC NORM ZAZEHU .

INDUKCNI CiUMA

Bam?

PRERUSOUAC VETSTHO PREDSTINU -
K BAYERN

Systém dvojitého zapalovini novjch dvouvdléd




Kapitola pdtd
Program pravidelné péce

0 viiz AERO

PALIVO

Pro pohon motord AERO je vhodny normdlni benzino spe-
cifické vaze mezi 720—760, nebo lihobenzinova smés.

Pozor na tuto smés, vyleptdvd lakované plochy! Postifkani
mista ihned otfete vlhkym hadrem!

Dostane-li se do lihové smési voda, oddéli se benzin od lihu.
Rozludovani zabrani pfimés benzolu.

Pi#i ndkupu lihobenzinové smési odmitnéte takovy druh, ktery
je v odmérnych niadobach zakalen.

Nédrz pojme 20 litrti paliva, specidlni velky typ 38 litra.

Reserva stadi asi na 25 km jizdy.

MAZANI
MOTOR

Doporuluje se jen prvottidni kvalitni olej, pokud moZno spe-
cidlné doporudeny pro motory AERO.

V zimé i v 1été pouZivdme téhoz druhu, Austého.

‘Tovarna stanovila velmi tisporné procento oleje jen s ohledem
na kvalitu. Jakmile pouZijete hor§ich druhf, je nutno zvyiiti
mnozstvi piimési. S hlediska penéiniho je tedy mazdni velmi
kvalitnim olejem pravé tak ndkladné, jako mazdni dvojndsob-
nym mnozstvim oleje hor§iho a levnéjiiho.
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“

Olej lijeme p¥#{mo do benzinu v mnoZstvi 1: 40, tedy 2-59%,
oleje na 1009, benzinu,
@  !.litruoleje na 10 litrG benzinu.
P#i plnéni
nezapomeiite uzavfiti reservni, hranaté Soupatko
® kohoutu.

MiSeni ve zvla§tnich nddobach potom odpada.

Mno#stvi oleje muZeme sice zvySovati bez nebezpeli i pres !/, -
litru na 10 litrd benzinu, motoru to nevadi, za¢ne viak koufiti
z vyfuku. To neni dovoleno.

Na motorovém hiideli pfed setrvaénikem je piipojka pro tlako-
vou mazaci pumpu. Obsluhujeme ji vidy po 500 km konsistené-
nim tukem, nebo je§té lépe specielnim Zlutym tukem. Staci,
oto¢ime-li jednou pumpou. Jinak se stane, Ze prebytecny tuk
zamasti pieruSovac.

DO MAZACICH PRIPOJEK

Pro vozy AERO byly stanoveny pomérné dlouhé terminy pro
mazani ¢eptt a kloubt. Tim spiSe se spoléha, Ze fidi¢ nezapomene.

Zanedbané p¥ipojky zarezavi a neni mozno je protlagiti. Vy-
$roubovat, vy¢istit!

Tuk, kterym plmme pump, musi byti &isty, prost plsku

Dukladné promazdni jistych &ésti dokaZe jen mazaci kompre-
sor v odborném servicu.

PREVODY

Ptevodovou skiiti a zadni soukoli plnime hustym prevodoyym
olegjem. V tuhém tuku se udrzuji kovové tlomky, v oleji padnou
ke dnu a nevniknou do loZisek. V zimé si koletka vyfrézuji v tu-
hém tuku drazky a pracuji nasucho.

Proto se doporuduje husty olej.
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mi ¢istého strajniho oleje.

LEKTRICKE PRISTROJE

- Dynamo a starter nepotiebuji po velmi dlouhou dobu zddného
azani. Prohlidka jednou za sezonu v odborném servicu. Tam
tisti kolektor, prohlédnou kartitky a obstaraji namazani lo¥isek.

V knize je vloZen piehledny PLAN MAZANI celtho vozu,
® s wznacenymi lhiitami a druhy maziva.

PECE O MOTOR

Na motoru nenf moZno
ni¢eho méniti a sefizova-
ti. Poruchy jeho prdce mo-
hou nastati jen §patnym
sefizenim zapalovani, ne-
bo ¥patnym sei{zenim
karburétoru. Podrobnosti
jsou na str. 83 a 89.

Casem se presvédiime, zda jsou dotaZeny a zévlatkami zaji§- Upevnéni
tény matky, upeviiujici motor, potom matky valcové hlavy, matky
na motorové skifni a pfipevnéni ptirub karburdtoru a vyfuku.

Takové prohlidky je téeba po zajizdéci lhaté a potom teprve
po mnoha tisicich kilometra. Zbyteénd manipulace $kodi. 7. motoru
nemd unikati ve vét§im mnozstvi olej.

O to je postardno t&nicimi podlozkami pod hlavou valct, Tésnéni
mezi vélci a skiini a mezi plkami sk¥{né jednovélce. ’
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Vétrdnt
- motoru

Cistént

Chladié  Chladi¢ dolévdme denng, Jde

&snici podlozky jsou také pod
svi¢kami, pod vypoustécimi §rou-
by ve dné motorové sk¥ing, pod
pfirubami vyfuku a karburdtoru
a na vyfukovém tlumiéi. T&snici
podlozky jsoulevnéa je tieba pu-
vodnich AERO. Soupravu pod-
loZek ukazuje obrazek. Jestlize
se uvolni matky $roub, upeviiu-
Jicich motor do vozu, motor po-
skakuje a hludi.
Staéi dotdhnuti a zaji§téni ko-

runkovych matek zdvlagkamj!

0 to, aby voda neklesla pod vosti-

novou plochu v horni nddobé chladice a nepierusil se obé&h.

Na del3ich cestdch dolévdme po 300 km pravidelné.

V zimé je nutno vodu vypoustéti nebo nahraditi nemrznouct

smési, o ¢emz jsou podrobnosti na str. 101,

Jestlize se motor prehlti, zalije palivem, nechee zapdlit. Vyvé-
trani provedeme takto: Vysroubujeme svigku a vySroubujeme
vypoustéci zdtky ve dné motorové skifné (pozor na podlozky!).

Potom uzavieme benzinovy kohout a pti vypnutém zapalovani

prota¢ime motor elektrickym nebo ru¢nfm starterem.

Zdola vykape usazeny olej a benzin, motor se dikladn pro-

vétra. Potom zalroubujeme oba otvory a startujeme.

Zven¢i ¢istime motor Stétcem, namodenym v petroleji. Potom

otfeme do sucha hadrem.
Chladici prostory &istime podle str. 101.

Olej, usazeny pod motorem na dné vany vozu, pravidelné sti-

rame hadrem.
V spalovaci prostote vilci se usazuje karbon.

Ve vétsiné ptipada pokraluje toto znedi§tén{ velmi pozvolna,
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kze prvni dekarbonisace je nutna aZ tehdy, kdyby motor slysi-
né detonoval, nebo jinak se hl4sil o své pravo!

Detonace (klepani, samozépaly motoru) se hlési typickym tu-
nim kovového razu kdykoliv ptiddme nebo Zeneme motor do

ct.
pNékdy je pifginou zakarbonovand svitka. Jindy muZe byt
Priéinou ptilisny pfedstih zapalovani. .

Jestlize viak tyto opravy nepomohou a motor ma za sebou
nnoho tisic kilometrfi, provedeme dekarbonisact.

deflektor pistu
o p/'sfn/' Cep
p/ﬁsf

o/nice

hiidel motoru N

vacka
-.___prerusovace

1IN

Ojﬂlce

Postup :
i. Z chladite vypustime vodu!

di¢em!
3. Vysroubujeme svitku!
4. Uvolnime matky na motorové hlavé!

2. Uvolnime spinaci pasek gumové hadice, spojujict motor s chla-

Dekarbo-
nisace

x




5. Potom opatrné sejmeme hlavu valch a otvory ptikryjeme
hadrem. Kdyby hlava neila sejmouti bez nasili, ‘nikdy ne-
u¥ivejte noze ani dlata! VySroubujte matky vélcové hlavy
o n&kolik z4avitd a potom ruénim nebo elektrickym starterem
prototte! Hlava se kompresi odd&li!

6. Usazeny karbon vy¥krabeme nenésilné tupym noZem.

7. Také na dnech pisti (dnem rozumime hornf &4st) je karbon.
Vytodime stiidavé pisty tak, aby byly v horni mrtvé poloze
a zbavime je karbonu. Neposkodit mékkou slitinu!

8. Neubranime se, aby se nezanesla netistota na stény valct.
Setfeme ji pelivé &istym hadrem.

9. Pak naneseme prstem na stény-valci trochu motorového oleje
a ptikrotime k uzavieni motoru. V
Bude pravdépodobng tieba nové tésn'ci vlozky. PouZijeme-li
staré, nepomatkané, potfeme ji po ohou stranach Hermeti-
kem, nebo roztokem Selaku v lihu.

Pak nasadime hlavu, na$roubujeme matky, nejprve volné a
pak je dotahujeme stiidavé, jak jsou dvé a dvé proti sobé.

10. Po n&kolika kilometrech jizdy se t&snéni zapete a je nutno

znovu je s citem dotdhnout. . o

Uplnd Pristoupime-li po velmi dlouhé dobé k celkové demontdi
prohlidka motoru, odpojime opatrné karburdtor od véled, povolime matky
na prirubé motorové skifné aza pomoci druhé osobystdhneme blok

z pistt. To je préce, s niZ se neodbornik pravdépodobné nesetka.

Stazeni krouzki s pistl prove-
deme tak, Ze si pfipravime tfi
pasky mosazného plechu asi 0-7
mm a podlozime jimi krouZky,
podle obrazku. ”

Jezto viakjsou krouzky pojisté-
ny kolitky proti otaceni v draz-
kéch, stali obytejné, vytotiti ohyb
krouzku nad kolitek a vysaditi
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¢j za oba konce z draZky. Poznamename si pofadi krouzkd,
abychom je vratili na stard mista! : ‘
Sejmut{ krouzkd, po ptipadé vytlateni pistnich ¢epti a demon-
t4% pisti, jsou pravdépodobné posledni mezi ¢erného uméni, na
n&% si neodbornik troufd. Slo by o stary motor, potfebujici ge-
nerdlni opravy, nebo o motor nedostatetné mazany, ktery se
zadtel. Pak doporutujeme dilnu, pokud mozno specialni AERO
SERVICE. o :

PECE 0 KARBURACI

Karburétor vozu AERO je znatky Amal.

Wynova packa zardZka
(nastrikova

~privod paliva

e s

do.motoru

lovikova
P kommora

éisﬁ‘é’ VZdl/C/ﬁ/ﬁ“ L

Jeho-zatizeni bylo naznateno na str. 67; kde je také ‘obrazek
fezu ‘do’ vnitfnfho Wstreji, kresleny ‘1 {fotografovany ma- str: 69.
Karburator, jakozto velmi jemny p¥istroj, nesmi byti bezdivodné

83’




rozebirdn a sefizovdn. Pokud neni znegi§tén, pracuje naprosto spo-
lehlivé. »

Poskozeni a opotfebeni je témé&f vyloudeno.

Karburator neni také jedinou p¥i¢inou vy$ii spotieby. Ta mizZe
byti zavinéna $patnym pfedstihem; zaseknutymi brzdami, $pat-
nym zpusobem jizdy.

Cisti¢ vzduchu nevyZaduje serlzovam, ani u jednovalcd, ani
u dvouvalci, a nemiiZe se ucpati.

Na bloku je karburitor upevnén dvéma matkami. Pod jeho
pfirubou je tésnéni, jeZ se nesmi porusiti. P demonta¥i je
opatrn& sejmeme, po ptipadé nahradime novym. Kdyby se tés-
néni porusilo, do motoru by vnikal falesny vzduch a smés by se jim
znehodnocovala. -

JAK SE CISTI BENZINOVY CISTIC?

Uzavieme piivod benzinu!

Klitem ¢&. 19 uchopime dolej§i matku na vicku plovdkové ko-
mory karburdtoru, kliem ¢. 17 od§roubujeme pfidrZnou matku
vrchni. Obréazek je na str. 67.

Sejmeme odpojenou matku a tésnici krouZek pod ni.

Opatrné previékneme prstenec pifvodni benzinové trubicky.

Stdhneme jemné &istici sitko. Nesmi se pomadkati!

Vyjmeme druhy tésnici krouZek a oba uloZime.

Potom opatrné vydcistime sitko.

Otieme piivodny ¢ipek a dosedaci plochy tésnicich krouZki,
nasadime v3e jak bylo a opét dvéma kli¢i utahujeme. Je nutno do-
tahovati s citem, jako viude na karburdtoru.

Jinak néco praskne!

V #idkém p¥ipadé by mohlo byti ucpanoipotrubi nebo kohout,
nebo dirka v zdtce nadrzky. Otevite kohout, tede-li benzin ke
karburétoru?
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JAK SE CISTI PLOVAKOVA
KOMORA?

Zavieme benzin a nechdme motor do- :
b&hnout. fEHL VENTIL:
Sejmeme nejprve &istig, jako shora! PLOVAK
Potom odsroubujeme celé vicko plovdkove >
komory.
Vyjmeme opatrné jehlu!
Potom vytahneme plovék. (Do otvoru stri-
me tenkou t¥sku a plovak za ni vyjmeme.)
Vytistime hadrem dno komory, na némz
se zachycuje okolo vyvysenych otvori netisto-
ta avoda. (Vodni kapitky byvaji natervenalé
barvy.) '
Potom nasadime jehlu, navlékneme plovak a uzavieme komoru.

JAK SE GISTI TRYSKA (DYSA)?

1. K hlavni trysce je pristup po vySroubo-
vani matky F (obrazek na str. 67). Ze
dna matky vytieme usazenou necistotu.
Pozor na oba tésnici krouzky!

Trysku protahneme Zini. Jeji otvor

(zpravidla 0-8 mm) nesmi byti ménén!

. Kdyby motor nereagoval na vodorovny $rou-

bek, kterym se piidava vzduch pro vol-

nobéh, je ucpana dirka ve vnitinim

t&lese Soupatkové komory. Tu vyjmeme

po vy§roubovani matky P (obr. na str.

67). Pozor na t&snici krouZek! Ucpani

_ neni viak pravdépodobné.
3. Udr#ujeme-li v listoté povrch piistroje, je vylougeno ucpani kte-
rychkoliv jinych otvoru.
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JAK SE OPRAVI PRETEKAJICT
KARBURATOR?

Jemné dotdhneme matku F, podle fezu na str. 67.
Kape-li z karburdtoru d4l, tedy v&zi porucha v plovéakové
komote.

1. Na jehlovém ventilku ve vitku plovikové komory je usazena
netistota, takie ventil nedosedd do svého sedélka, netésni a
nezavira.

Sta¢i demontéz podle popisu v predeslém odstavci a vycisténi.

2. U starého karburatoru je tato jehla vyb&hdna a netésni. Za-
brousime ji, po pfipadé vyménime.

3. Jehla je ohnuta. Stalo se tak p¥i neopatrném sestavovéni. Je
nutno vyméiti ji za novou.

4. Plovak je déravy. Zatifepeme-li jim, $plouchd v ném benzin.
Otvor, na pohled neviditelny, zjistime, ponofime- h plovék do -
horké vody. Unikaji bubhnky vzduchu.

Zjistény otvor roziffime silnou jehlou, benzin vytfepeme -—
to trvd dosti dlouho, nez je viechen venku — potom d rku za-
letujeme. Pii letovéni pozor, aby pary v plovéku nevybuchly!

JAK SE PROVADI CELKOVE GISTENI?

Je-li viiz delsi ¢as v klidu, Vyschne obsah karburatoru 4 usazeny
olej zacpe ¥ikmy kandlek a misici komarku s tryskou. ’

Je nutna celkovd demontdz. Potindme si opatrné, abychom
nikde ni¢eho nezkiivili a nepoztraceli tésnici krouzky. Nikdy ne-
smime seviiti do svérdku $oupatkovou komoru, zanlla. by se a
$oupdtko by vézlo.

Pii opétném sestavovani riezapometime, Ze soupatko smeru_]e
sefiznutoy stranou ven, k &isti¢i vzduchu! - = - S

Nechéte-li pfed poslednlm zastavenim motor dobehnout pii
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zavieném piitoku benzinu, karburdtor se zcela vyprdzdni a za-
schnutf oleje jest vylouteno. Zapomene-li se zavtit hlavni Sou-
patko benzinového kohoutu p# ltf oleje, karburdtor se rovnéz
ucpe. DemontéZ nutna.

JAK SE SERIZUJE VOLNY BEH A SLOZENI
-SMESI?

Sikmym postrannim
froubkem, na obrazku

//// ASL

7

7 b Y v

7 naznalenym, sefizujeme
S é, nejniZ¥ polohu Soupatka

é a tim nejmenst mnoZstvi ply-

0 , nu pfi volnobéhu. Nejprve

A s

povolime pojistnou. mat-
stied jenimstyhsy  ku, potom nafidime sta-

' véci §roubek a matkou
zase pojistime. Podrobnostl dobfe vysv etluJe prlpqeny fez!

o't"°" Eritolke
_YZCL_OQ.-_Q_P‘N-

. SloZeni smési p¥i volnobé- v Otvor pest.
hu #dime vodorovnym 'f‘f:—vﬁg‘gg“‘me,
$roubkem regulaénim. Cim —
vice jej vy$roubujeme; tim  Rrege- A e S
je smé&s chud¥ (mélo benzi- ‘e&se | N [ Bevzin
nu, mnoho vzduchu), ¢im. = § 9 Veetoeen
hloubejl j€éj za$roubujeme, : '
tim je smés bohatii (mnoho benzmu, madlo vzduchu).

Uprava volnob&hu je viak pro mnoho ¥iditd p#li§ delikatni
véci 1 udini lépe, spokoji-li se puvodmm sefizenim.

Plati tato zdsada: Nafidime nejprve polet otdéek Sikmym Srou-
bem tak, aby se motor nezastavoval. Pak vydroubujeme ponékud
vodorovny sroub a zkousnne prldavamm plynu Jak jde motor do

obratek. A

- \\\\ S
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UZAV, PAEKA VZOUCHY

7
£
Z
L
¢
?

e

Zastavi-li se pii ndhlém piida-
ni plynu, za§roubujeme ponékud
$ikmy $roubek (obohatime chudou
smés).

Touto regulaci také d0c111me
aby nam pdélily oba valce za
volnobéhu.

Je pochopitelno, zZe pfiili§ za-
§roubovany §roubek vodorovny
zplusobuje hlceni motoru, nepra-
videlny chod a vysokou spotiebu.

/START/

3y

JAK OPRAVIME PORUCHU NA SOUPATKU?

1. Spojent mezi akcelerdtorem a Soupditkem je pieruseno : plyn nejde oteviiti.

a) Uvolnila se matka na pd¢ce L (obrdzek na str. 67) a tim
i ozubova spoje¢ka uvnit¥ krytu. Dotdhneme!

b) Soupétko se také miZe celé uvnitf odiroubovat a spadnout.
,,Utrhne‘“ se. Znovu nasroubujeme!

2. Plyn nejde zavfit!

a) Prasklo pero akcelerdtorové packy. Nahradime gumovym
paskem!

b) Celé Soupatko vylezlo z postrannich voditek a nemiZe Kles-
nout. Poruchu zavinil nedotaZeny dorazovy §roub V (obra-
zek na str. 67). Sejmeme kryt a opravime!

c) Je uvolnén cely kryt foupatkového mechanismu, protoze je
povolen §roubek U. Kryt se pootoéil a tdhlo Soupétka se
vzpiiéilo.

d) Tahlo Soupatka je zkfiveno.

_]AK RIDIME SPOTREBU?

Karburétor neni _]cdmym pavodcem vysoké &i nizké spotreby
Spoluptisobi: druh benzinu, zpisob jizdy, stav vozovky, ni-
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klad vozu, velikost predstihu, zaseknutd brzda (viz str. 108), ne-
namazané zadni soukoli a loZiska kol, tidi¢skd zrucnost.
1. Véaznou poruchu spotfeby muZe zaviniti nastfikovac.
Poruchy :
a) draténd struna se né€kde uskfipla, klapka je trvale pfiviena.
Struna se zkfivila. Nasledek: Bohatd smés.
b) Tahélko na panclu vézne ve svém vedeni a fidi¢ je nechdva
povytaZené. :
¢) Po $patné montd#i byla pfitlatena plovakova komora na
osi¢ku klapky a ta se nemiiZe to€it.
2. Je samoziejmo, ze také odkapévajici karburator zvy§i spotfebu.
. Také $patné nastaveny vodorovny Sroubek volnobéhu zavini
zvy$eni spotieby. T
Piimym reguldtorem spotfeby je brzdici (krtici) jehla v Sou-
pétku. Je v-ném zavé&ena plochou svorkou P (obr. na str. 68)
a ma pét zéfeztl. MiZeme ji tedy spoustéti a zvedati. Zved-
nutim obohatime smés, stoupne akcelerace a spotfeba. Spusté-
nim zchudne smés, klesne vykon a klesne spotfeba. Nejvyhod-
n&jii poloha je ve druhém zdfezu shora.
. Ménéni trysek se zdsadné nedoporuduje, tim méné nasilné roz-
Sifovani a zaklep4vani. Normalni mira trysky je 0-8 mm, tedy
- ¢islo 80. R

® Poruchy karburdtoru jsou #idké! Nerozbirejte zbyteiné!

PECE 0 ZAPALOVANI

Zapalovaci soustava nebyla podrobné vysvétlena v kapitoldch
d¥ivé&jsich, proto provedeme nového majitele vozu vemi podrob-
nostmi. Lep$imu nézoru poslou?{ str. 99, kde je schema zapalo-
vani jednovalce, a obr. na str. pfisti, predstavujici celou soustavu
zapalovéani dvouvélce v té poloze, jakou souédstky maji skutecné

na voze a obr. 76 se zapojenim nejnovéjsich modelt.
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Zapalovani u vozit AERO je bateriové, Jako u vétiiny moder-
nich automobild.

£
: Je naprosto spolehlivé a pro vznik jiskry stadf nepatrny nabOJ
: baterie.

:

§

b

E

:

Lapalovdni
' dvouvzilcé, starstho
bpu

Systém zapalovani vysvétluje hoteji obrazek zapalovam nej-
novqsmh dvouvalcu obr. na str. 76. : T

SVICKY

Nezbytnou soulasti je zapalovaci svitka.

Jak ukazaly zkuSenosti, svitky. nemaji u vozt AERO
sklonti k poruchdm.

- Doporudeny jsou typy: . SR
Champion 81, Bosch M 145/1 K. L G K 2 se sli-*
dovou isolaci. '

Pracyji- spolehhve nejméné 20.000 km Potom se’
porusuje - zvolna | povrch vniténi isolace, - elektrody
nevzdoruji teplotdm,-je nutho nasaditi- névé.”
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PORUCHY SVICEK

1. Zaolejovanou svicku vyjmeme z hlavy vélce. Elektrody vy-
istime jemnym driténym kartdckem a otfeme hadffkem,
v benzinu namocenym.
2. Rozebirdni svitky provedeme s naleZitou opatr-
nosti. Potom vyle§time vnitfni isolaéni &ast hadii-
kem, v benzinu namodenym. Zapetenou netistota
setfeme nejjemnéj§im - skelnym papirem. Potom
spravné ulozime v¥echny tésnici krouzky a svicku
slofme. Utahujeme s citem, aby nepraskla porcula-
nova isolace. Tésnici podlozka pod svitkou nemd
profukovati, to snizuje vykon motoru a vyzhavuje
elektrody. :
. Vzdélenost elektrod se pohybuje mezi 0-4—0-6 mm
a sefizujeme ji tak, ¥e opatrn& pfihybdme okra-
_ jovou elektrodu ke st¥edni. Velmi stard svicka ma
vyzhavené elektrody, coZ nepoznadme pouhymokem.
Svitka je pak p¥i¢inou klepani motoru.

ZAPALOVACE ZARIZENT

CivKA

Jeji schranka obsahuje transformdtor,
slozeny z dvojiho vinuti. Pozorujeme
&asti oteviené civkyMagneton ! Na jadre,
z plechi sloZeném, je navledeno dvoje vi-
nuti: primdr, z dratu tlustého, o malém
poétu zavitl, a sekundar, z velmi dlou-
hého tenkého drétu.

Do priméru jde Sestivoltovy proud a
indukuje v sekunddru pii kazdém preru-
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fransformadn/
C/Vk}/

Seni proud uvysokého
napéti (asi 10.000V).
Jiskry, takto dosa-
zené na elektroddch
svi¢ky, jsou velmi u-
¢inné a za viech ota-
¢ek motoru stejné
intensivni.

Viaz AERO ma ba-
leriovy systém zapalo-
vdni s indukini civkou. Nékteré civky maji na viku kloboutek a
pod nim je stoten odporovy drat, chranici civku pred piehi4tim
primdru. Na jinych civkdch je odpor v podlouhlém pouzdfe,
rovnéZ na vitku civky pfipevnéném. Jsou to civky &eskoslovenské
tovarny Magneton.

viko,skFinky

Na dné civky je pfipevnén kondensdtor.

Je spojen rovnobéZné s pierusovadi a chrani jejich dotyky pred
zbytednym jiskfenim a opalovdnim. Zvysuje také téinek zapalo-
vaci jiskry.

Primérni okruh je chrdnén pojistkou. Je to druhd zleva na
pojistkovém mustku. Pochybujeme, Ze by kdy bylo nutno, aby
jezdec civku rozbiral. Viko se uvolni tfemi dlouhymi $rouby.

Je v8ak nutno kontrolovati oblas upevnéni a uzemnént civky,
upevnéni viech kabeldl a nezapominati na &ervenou zdrovku!

rxr ’

Novy sysiém zapalovdni dvouvdlei piina3l vyhodu reservniho pie-
rusovace, ktery je mozno zapnouti i béhem jizdy otofenim pie-
pinace. Ve stfedni poloze piepinafe svitky nezapaluji. Na obou
pferusovadich je moZno nastaviti riizné velky pfedstih a pouZiti
této vymény v piechodu z roviny do kopct. Civka je jedna, Mag-
neton. Schema na obr. na str. 76.

Pali stale obé svitky, oviem jedna do vyfuku. P¥i sefizovani

v 2

predstihu méfime jen jeden valec!
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RERUSOVAGE

Pferufova¢ musi vypnouti primérni proud pravé v tom oka-
myiku, kdy pist dobfhé pfed zapélenim do mista predstihu.

Na jeho spravném nafizeni zavisi tedy velmi podstatné vykon
a spotfeba vozu! Pohyb odtlatovacibo koli¢ku je fizen vackou,
p¥imo z hi{dele motoru, po piipadé dvéma vatkami.

Prerusoval jednovdlci je velmi jednoduché konstrukee. Fednovdlec

Jeho pouzdro tvoif jednotny ce-
lek s motorovou sk¥ini a jest uzavien
masivnim vitkem. Vniknuti benzi-
nu je naprosto vylouceno.

Pozorujme obrézek!

Ploché pero A je sevi‘eno mezi $pa-
litkem H a plitkem K. Je to zna-
zornéno nahofe v krouzku! Tam
téz je uchycen piivod proudu 4,
kablikem V.

Povolime-li obé mati¢ky L, pero
Ize rychle vyjmouti.

Pozor, abychom vratili na sprav-
né misto isola¢ni desticku ¥!

Na nagem nédkresu je pod timto pferusovatem zakladni destic-
ka, k motoru pfidrzovan4 §roubem G. Ale u novéjsich jednovalci
je preruovac pfipevnén piimo.

Na konci plochého pera je dotyk B, proti nému dotykovy
§roubek C s pojistnou matic¢kou D.

"V klidné poloze je dotyk pera pfiti§tén na dotyk $roubku.

Odtlaguje je zluty durkotonovy koli¢ek E, isola¢ni, ovlddany
vadkou p¥imo z hiidele motoru. _

Koli¢ek vydrzi velmi dlouho a kdyby se zadfel ve vedeni F,
stadi jej odistit.

Sefizujeme-li predstih, povolime specielnim klitkem nejprve
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mati¢ku D, pak nastavime $roubek C a matitkou pojistime.
Postup sefizovéni je v dal$im.

Duouvdlec  Plerusovate dvouvdlcs maji jeste pohodInéj$i fizeni dotyku.
Pozorujme obrézek!

T
D

\\‘.}-

< L2
(% reeterie)

By

5

- Na zdkladni desti¢ce V, kterd md ryhu pro zasunuti vi¢ka X,
Jje upevnéno pero 4 s dotykem B. Pro leps vykon je posilovéno
pomocnym perkem R.

Dotykové pero vyjmeme, uvolnime-li kabel & (sroubecek U)
a vySroubujeme Sroub L.

Velikost ptedstihu (odtrhu) ¥dime $roubkem O. Povolime nej-
prve pojistnou mati¢ku P, potom natdlime §roubek O.

Zvétsujeme-li odtrh, zvétSujeme predstih a naopak.
Postup je v dal§im.
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Vozy poslednich serif jsou vybaveny velmi zdokonalenym roz-
ddactm a rychle tiditelnym prerusovadem, kreslenym na obr. zde a
tografovanym na str. 75. Zékladni dedtitka se nikdy nevyji-

egu/aé’ ' srovbek *

TOTITT J

/)bvn/’ /79’/‘ [

i mmw

odacovaci

kolcek

|

\

/;ézr/;o /7/:/745’50;‘—-

i

|

m!

T TR T T T AT AT T

it

Lu

kabel [{;)}ry.alrn/Zo
/vry/ svorkas ve proudu

m4, protoZe je vlastni prerusovac na ni velmi dimyslné zavéSen.

Velikost pfedstihufidime nadmlrupohodlne regulaénim§roubkem,

po jehoZ plném vysroubovani jde pero isdotyky lehce sejmouti.
Neni tieba specialnich kli¢kd, jak vysvétlujeme v dal§im.,
Tyto pierufovate jsou také opatfeny velmi t&snym vitkem.

JAK GISTIME DOTYKY?

Na obrazku je jemny pilni¢ek
asi 1 mm silny a jemny Srou-
bovék, ndstroje velmi potieb-
né pro obsluhu prerusovati. Po
piipadé jemny smirkovy papir!




Fednovdlec

Duvouvdlec

REGULACNI 3ROUBEX
N

KABEL PRIMER.

PROUDU

Malou netistotu a mastnotu odstranime, protdhneme-li je
prouzkem papiru.

Asi po 5000 km zatne povrch dotykdt hrubnout. Srovname je
tenkym, jemnym pilm’ékem. Jsou-li jen nepatrné zternalé, sta&i
jemny smirkovy papir.

Jde zejména o to, upraviti plochy tak, aby dotyky dosedaly na
sebe po celé plose a nevytloukaly se Jednostranne

Takto sefizeny, vydr#{ mnohdy i 10.000 km bez obsluby.
Pokud pracuji, nesetizovat!

Nejsou to dotyky platinové, nybrz wolframové nebo tungste-
nové. Jejich kov vyZaduje opatrného ubirani.

POSTUP DEMONTAZE PRI CISTENTI:

U jednovdlce uvolnime obé& matky L, ptidrzujici dotykové pero.
Sroubek ve hmoté vozu vy$roubujeme po povoleni matky D.
Viz obréazek! Cely prerusoval piidrzuje matka G.

U dvouvdlee sejmeme nejprve vitko X, §roubetek U povolime
a vytdhneme kabel N, a Sroubetek U zase upevnime, aby ne-
vypadl.

Potom povolime §roub- L a vyjmeme pero s dotykem a pérko
pomocné.

Cely prerufova¢ uvolnime, povolime-li §roub G.

Pred opétnym sestavenim ogistime viecky soucdstky.

Miame-li obavu, Ze dotykova pérka ne-
jsou jiz dosti houZevnat4, p¥ihneme po-
mocné pérka R ponékud smérem k hlav-
nim pertm. Neptiskakuji-li dosti dirazné,
stroj ve vys¥ich otd€kéch vynechava.

Hlavni pero mizZe dole prasknouti blize
otvoru.

SOTYKY

PERD

0nTt ABOVACT

Starst ferusovale.
KOLIGEK yp prerusov
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A% zafroubujeme hlavni piidrzné $rouby L, natotime jejich
stihrany tak, aby mali¢ké §roubetky U pfisly vzhiru, kam je
¥stup §roubovikem.

U nejnovéjsich dvouvdlci; vysroubujeme regula¢ni matku, odklo-
pime ustroji dotykd, v ruce je otistime a opétovnym zavéenim
a dotaZenim matky vritime na staré misto. Je to tak pohodlné,
#e viele doporudujeme adaptaci starych pierufovaéii na nové!

JAK NARIDIME SPRAVNY PREDSTIH?

Tovérna pfedpisuje: u jednovalcovych motor 4 mm, u dvou-
valcovych motortt 6 mm.

Nastaveni pfedstihu mé rozhodujici vliv na celkovy vykon mo-
toru.

Velikost odtrhu se ¢asem sama zvy$uje, nebot se opotiebuji
plochy dotyki. Ubytek je zase vyrovnavdn opotfebovdnim od-
tlatovaciho koli¢ku, kterym se odtrh zmen$uje.

Staéi tedy spravné nastaveni na dlouhou dobu.

POSTUP:

Pfedev§im je nutno vySroubovati svi¢ky, abychom mohli po-
moci setrvaéniku snadno natadeti polohy pisti.
Nejdiive urtimie okamzik, kdy se dotyky odtrhuji, kdy tedy
pieskakuje na svitce jiskra. ,
Tento dilezity okamzik zjistime n&kterym ze dvou zpusobili:
. Velmi pfesné: Zapneme kli¢ek zapalovdni! Vyjmeme z lam-
pi¢ky na panelu jednopélovou Zarovku. Jeji jeden pdl piilo-
?ime k hmoté vozu, druhy na dotykové pero pieruSovace.
Jakmile nastane preruSeni, Zarovka zalne #hnout #lutym
svétlem. To je okamZik pfeskoku jiskry, naprosto presny.
. Klitek nemusi byt zapojen. Mezi dotyky vsuneme prouZek
cigaretového papiru. Jakmile se d4 povytdhnouti, dotyky po-
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taly prerusovati. To je okamzik preskoku jiskry, pfiblizny. Na-
staveni podle jiskry odhadne jen zkuSeny mechanik v Aero
servicu. Pouze piiblizné!
b) o ® Tento okamzik pieskoku m4 sej diti u jednovalce 4 mm,
u dvouvalce 6 mm pied horni nejvy$¥i polohou pistu.

Proto vlo#ime do svickového otvoru (pozor, aby v ném neztistal
tésnici krouzek) mirku, kterd je v nafadi. Ma byti uplné zasunuta
a pist se ji ma pravé dotykati.

Vytotime-li pist ve sméru otdteni motoru a% nahoru, md mirka
povylézti pravé o 4 mm nebo o 6 mm u dvouvalce. (To je také
vyznadeno zafezem v mirce.) '
¢) wyrondnt  Je. i pist vy§, nez ma byt, zvétitme predstih, je-li pist niz, zmensime

piedstih. '

Kdybyste ztratili mirku, miZete velikost ptedstihu odetisti na
uzkém méiitku.

Opétovnym zkoufenim sefidime polohu pistu a odtrhu na.
stejny okamZik.

Potom zajistime dotykovy §roubek a nezapomeneme uzaviti
vitko pferusovace!

Protoze tlousfka plechu mirky odpovidd vzdalenosti plného
odtrhu, muZe se ji zhruba kontrolovati pfedstih pfimo na pieru-
Sovali, vsune-li se plifek mezi plné rozeviené dotyky.

Dvouvdlec U dvouvdlce se¥idime nejprve prvy pierusoval, ten, ktery je
o levé stran& motoru, k n&muz néleZi korni civka a svitka u chladile.
Viz obr. na str. 90.
Tento pferusovad sefidime piesné podle postupu, uvedeného
shora pro jednovalec.
Potom timté# postupem naifdime piedstih ve valci druhém.

Novy U nejnovdjsich dvouvdleii postupujeme pravé tak, predstih ¥idime
model viak pHimo regulathi matkou a jen v jednom valci. Zatacenim se
zvétsuje, vytalenim se zmensuje. Zkudeny ¥idi€ miZe nafiditi tedy
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predstih pffmo na bé¥icim motoru. U modelis dvouvatkovych je
dokonce mozno nafiditi na jednom p¥erufovali 6 mm, na dru-
hém 8 mm a vyhodné je pfepinati. Vyzadejte sispecidlni pouteni
pii doddvce vozu! Civka je jedind, se dvéma vyvody.

POZOR NA KABELY!

Kdykoliv vy$etfujeme poruchu, nejdiive zatdhneme za pifslu3-
né kabely. Casem se uvoliiuji ve svorkéch a nevypadnou—ll tedy
aspoil nedokonale spojuji.

Jde hlavné o kabely v pfepinaci skiince na panelu, na pojist-
kovém mistku a na civkdch.

Kabely vysokého napéti, jdouci z civek ke svickdm, Casem
zpuchii.

Jiskra. maZe preskotiti do nejblizé kovové &asti vozu. V noci
vidime pod kapotou jiskfeni a sly§ime praskot.

Vyméniti!
Sprdvny predstth — spokojend jizda!
Zapatlovacd Oeti ‘ Pojistic

Sy ed] 537

Zapojent zapalovdnt jea’novdlcz;i Aero.
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PECE O CHLADIC

Denné dolévame trochu vody, aby byla potopena voitinova
plocha v horni nddobé chladite.

Na del3ich cestach po kazdych 300 km.

Motoru svédéi pomérné dosti vyso-
ka teplota vody, 85-—90° G a neni
proto je§té prehiat. Chladite vozii
AERO pojmou 8 litra vody. Toto
mnozstvi zaruluje, Ze se nepiehieji
za normélnich pomért provoznich.
Nedostateéné naplnény chladi¢ vafi.
Z pietokové trubicky sy¢i otevienym
ventilem para pod viiz a po zastaveni

-vozu slysite pod kapotou hukot. Po¢-
kat s otevienim plnici zatky, aZ voda
zchladne!

Nezapomertime, Ze voda, samocin-
né kolujici, je v horni polovici chla-
di¢e znatelné teplej¥i, nez dole.

V zimé zakryjeme dolni polovinu chladi¢e tuhym papirem,
nebo 1épe piikryvkou se svinovacim krytem. Parkujeme-li, zapne-
me cely kryt. Pfi jizdé vrchni pokryvku odkryjeme. Nezapome-
nout!!! Podle zkuSenosti staéi p¥i mrazech do —10° C zakryti 1/,
(spodni) plochy chladice.

. Chceme-li v zimé& uvolniti zatuhly motor nalitim horké vody,
volme vodu jen teplou. Ndhlé otepleni, pravé tak, jako nahlé
zchlazeni, $kodi. ’

Plnime vodu pokud mozno de§tovou, jeZ nezanechdvd tolik
kamene na sténdch chladiciho plasté a lamel.

V zimé tedy ji vypoustime do nizké nddoby a plnime tutéz,
tfebaZe je Cervenavé zbarvena.

Zaneseny chladit starého vozu vy¢istime takto: .
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Naplnime jej teplou vodou s rozpuiténou sodou, natocime

motor a potkdme, aZ se voda siln& ohfeje. Pak jej proplachneme
istou vodou, oviem po vychladnuti. K nalévacimu hrdlu pfipne-

" me hadici vodovodu a z vypustného otvoru dole voda zase vyté-
- ké. To trva n&kolik minut.

Neuskodi, jestlize takto protistime chladici soustavu jednou za
rok. : .

Uplné ucpany chladi¢ vy¢istime, naplnime-li jej roztokem
29, kyseliny solné. Tuto ndplii nechdme 20 hodin.

Pak cely chladi¢ dakladné proplachneme sodovou vodou.

Potom jej prolijeme pod vodovodem.

Piipojovaci gumové hadice asem zpuchii a potiebuji vimény.

V zimé, jakmile noéni teploty klesnou na bod mrazu, vypoustime
chladié zatkou O. I

Této starosti se zbavime, naplnime-li chladié nezamrzajici
smési. '

Smés denaturovaného lihu s vodou, v poméru 70% vody a
30, lihu tuhne pii — 15° C. Tedy asi 2:5—3 1lihu a 51 vody.

Smés 50%, s 50%, tuhla by asi p¥i — 28° C. Touto smésf se chladi¢
nijak neposkodi. Vyleptava lakované plochy. Lihu ubyva a je jej
tieba dopliiovati a pokud mozno kontrolovati pomér hustomé-
rem. Podle stavu dolijeme bud vodu (promichat!) nebo lih. Z jara
se smés véas vypusti.

Pro toho, kdo kontroluje pomér hustomérem, slouZ{ tato &isla:
70%, vody a 30%, lihu (—15° G) hustota 0-964
609, vody a 40%, lihu (—22° ) hustota 0-954
50%, vody a 50%, lihu (—28° C) hustota 0-936

Smés glycerinova se misi v poméru 60%, vody na 40% gly-
cerinu a nezmrzne do 20° C. Z jara proplachnouti chladi¢ a vas
smés vypustiti.

Fing recept doporuduje : 6 dill vody, 3 dily lihy, 1 dil &istého gly- -
cerinu aZ do —20° C. :
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Takova ndplt ufetif mnoho prace a starosti a viele ji doporu-
¢ujeme.

Nezapomerite, Ze ma niz8i bod varu neZ voda a Ze je ji nutno
z jara véas vypustit. '

Lihovd ndpli se teplem mocné roztahuje, proto plnime nepa-
trné pod obvyklou hladinu. ,

Ulivdte-li prikrjvek na chladié, nezapomerite je pied jizdou oteviit!
Jinak je chlazent preruseno a motor vati!

PECE 0 PREVODOVA USTROFI

Kardan, ptevodova skiini a zadni osa vozu, vyZaduji tak mélo
péle, Ze by nemélo ulelu, bliZe se s nimi seznamovati. Pfi sprav-
ném mazdn{ hustym, pfevodovym olejem slouzi naprosto spole-
hlivé,

Spojka, jez zprostiedkuje jejich spojeni s motorem, je organic-
kou soudésti motoru a musi byti spravné sefizena.

Celé hnaci ustroji AERO je jakousi patef{ vozu a z obr. na
na str. 74 vidime jeho jednoduchost.

Vicko ,areVac/ Shtiné
(zde pinitl)

Taliforé koo

nahon rychloméru.

zaf/rg;retfeoydol/e celisty brzay.

{ zde vypoustétis)
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OBLOZENI SPOJKY

SPOJKA

Je umisténa vsetrvadniku a skl-
dd se z kuZelové t¥eci misky, do
niZ zapadd vlastni tfeci kuZel s na-
nytovanym obloZenim. Vypindni :
zprostiedkuje vidlice, ovlddand
noznim peddlem a tlaéici na vy-
souvaci misku.

PRUZNE PRIPO-
JENT KARDANY

Na obrazku je vymontované
ustroji spojky: Vnitfni kuzel
s obloZenim je vysunut z tieci
kuzelové misky. Za jizdy je
oviem spirdlovou pruZinou tla-
¢en do zabéru. '
Vysldpneme-li peddl, vysune PRERuSovAd| ¥ SPOJKA
se a spojeni je pferufeno.
Mohou nastati tyto poruchy:

a) Neni sefizena: vidlice tladf na opérnou misku loziska i za klidu 1. Spojka
a nedovoluje dosednuti spojky. klouze
Sefizovacimi $rouby upravime potfebnou vali, aby bylo
mozno misku lehce prstem ota¢eti. Pokyn je na obr. na dalsi str.
Kdykoliv spojka nezabird, sdhnéme nejdiive na misku, tot{-
li se.
b) Neni namazédno vedeni spojky, tedy drazkovany hiidel. Spojka
se neposunuje. Nékdo sedne do vozu a vyildpne spojku. Nato-
¢ime hiidel tak, aZ se objevi mazaci otvor na h¥ideli. Na-
kapeme do né&j nékolik kapek strojniho oleje.
¢) Kdybychom tplné zanedbali mazani h¥idele, spojka se zadfe.
d) ObloZeni spojky je zamajténo. Zpravidla se samo vypali.
Kdyby se porucha nezlepiila za jizdy, zatdhneme ruéni brzdu,
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o/pe'rna‘ migka

‘ zasuneme druhou rych-
| " lost a pomalu poustime
' pedal spojky.

KlouZe a mastnota se
| . vypali. '
’ | e) Pero spojky je zeslabeno,
‘ 2 : (u starého vozu.)

. 3 hephy stroy olege Nesefizend spojka je
l! 7 o velmi na zdvadu zdbéru
! vozu v kopcich a klouze-
li, zahtfvd mocné celé

S mezi stavéem Srouben
i 2 muskou vile 1™m
[/

W=

|

|
|
HNEE==
|

stavécs sroub

|
|

| 0 okoli.
2. Spojka W[ﬁ a) Prili§ velkd vile mezi se-
neyypind 2 fizovacimi §roubky vidli-
7

N

ce a miskou.

b) Viz poruchu 1., b!

3. Spojka Zabira drsné nebo zcela vazne. ObloZeni drhne.
se zasekdvd Mezi tteci plochy spojkovych kuZelt kédpneme nepatrné
benzinoolejové smési.
Novéjii vozy jsou opatfeny ptislu§nym otvorem.
Viz téz odst. 1., b!
4. Spaind Zeslabi jeji dlinek.
obsluha -~ Spojka se nemd drzeti ve vysldpnuté poloze pii sjizdéni
spojky  dlouhych kopct. Viz stranu 60. Neni dovoleno pokluzovati
spojkou pti dojizdéni kopcti na pfimy zabér.
Také nenf tteba, aby ¥idi¢ mél neustdle §pi¢ku nohy na pe-
délu a tim zeslaboval pfitlainé pero a nicil loZisko.
Za pravidelnych poméra slouzi spojka naprosto spolehlivé
a nevyzaduje Zadné péce.
Obtasny sykot pii dotyku pedalu zpisobuji sroubky vidlice,
jak brousi o misku.
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ARDAN
O jeho préci jezdec zpravidla nevi, je maz4n ze zadni 0sy a po-
je tam doplfiovdno mazadlo, nemiize se zad¥iti.

REVODOVA SKRIN

Poruchy jsou tu velmi nepravdépodobny. Pokud #di¢ spravné
pfesunuje rychlosti a pokud dopliiuje skifii hustym olejem, ne-
vyzaduje péle.

Olej se dopliiuje podle Pldnu mazani. Nejprve sejmeme kolo,
abychom si zjednali pohodlny piistup, pak odiroubujeme vrchni
vitko i vypoustéci zdtku. KdyZ vytete stard naplti, uzavieme dno.

Sk¥ifi naplnime &istym tuhym pievodovym olejem.

Plnime-li pfevodovku hustym tukem, udriuji se v n&m dlom-
ky kovu a v zimé& mazéni vazne.

Obtas kdpneme trochu oleje do pouzdra rychlostni paky, na
kouli a konce tahel.

Promyvéni skiiné petrolejem se nedoporuduje. Spise benzino-
olejovou smési nebo velmi ¥dkym motorovym olejem, nejvyse
jednou za rok.

ZADNI OSA

Jeji skift plnime podle nivodu Pldnu mazani svislym okén-
kem. Néplii ma sahati aZ po plnici otvor.

Tim je zdroveri postardno o mazani lozisek zadnich kol. Rez
s vysvétlivkami viz na str. 102,

PREDNI OSA

-

Néboje ptednich kol jsou vydatné zdsobeny tukem z hlavnich
matek.

Asi po 2000 km sejmeme matky a naplnime je ¢istym tukem,
ktery je tak tlalen na véletkovs loziska. Dobte utahnout!
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Klouby #izeni a &epy kol maZeme mazaci pumpou, naplnénou
tukem, nejpozdéji po kazdych 500 km.

Jestlize se mazdni zaned-
b4, p¥ipojky se ucpou a za-
rezavi.

Rizeni vozu AERO je vel-
mi jednoduché. Viz obrazek
spojeni.

Ty¢ volantu mé na spodnim
konci pastorek, zabirajici do ozu-
bené ty¢e, podobné hiebinku. Po-
kud plnime pouzdro tohoto Fizend
gistym tukem, je jakdkoliv poru-
cha vyloudena.

Kloub pouzdra s ozubenim maZeme
e podle planu plnou /s ndplné mazaci

pumpy a piisluinou piipojku najdeme,
odsuneme-li okénko pod predni ¢islovou tabul-
kou vozu. :

Druhym mistem mazani fizeni je piipojka u-
krytd dole na volantové trubce.

Vyzaduje trochu tuku asi po 1000 km.

Tietim mistem mazani je objimka na pane-
lu, p¥idrZujici volantovou ty¢. Do otvoru kap-
neme ob&as tii kapky strojniho oleje.

V mazacich obdobich prohlédneme také upevnéni per a viech
dalezitych matek na spodku vozu.

Upevnéni pfednich per ma vliv na fizeni!

. o oo
nruWHa

ot e

Pis)
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PECE O BRZDY

Brzdy Va$eho vozu jsou povéfeny velmi vaZnym tkolem.

Maji na dany rozkaz zni¢iti energii leticitho vozu, tedy zastaviti
pohyb nékolika metrickych centti hmoty. V pevnych brzdovych
bubnech se rozevrou celisti, oblozené tfectm pdsem. Pohyb Zelisti
obstardva, brzdovy klic, spojeny s pdckou, ovlddanou ocelovymi lany
z fidi¢ova sedadla. Nognf peddl plisobi na obé brzdy, ruéni jen na
pravou zadni.

Na obrazku
vidime

talif s éelistmi,
vynaty z bubnu.

PORUCHY BRZD:

a) nejsou sefizeny. Nejdiive povolime ve vidlici, pfipeviiujici lano Brzdy
k pafce, pojistnou matku (vzadu pod vozem), potom stavécim netdhnou :
Sroubem oto¢ime o nékolik zaviti do prava. Podobng& u druhé
brzdy. Vymezime spravny zdvih pedélu, aby piisobil postupné a
brzdy se neblokovaly. Kdyby byly pretaZeny, Eelisti by neodska-
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Brzdy se
zasekdvaji:

Viz pti

brzdéni

se smekd :

kovaly od bubnu a mocn& by se zahtivaly. Viz by mél
Spatny vykon a smykal by se.
Muze byti pretaZena také jen jedna brzda. Po jizdé je zna-

‘telné teplejsf, nez druhd!

b) jsou zamastény, za chvili se vypali! Pozor po myti vozu,
opatrné vyjizdéti!

c) sk¥ipou: do bubnu vnikla voda nebo netistota, pfestane samo;

d) vymeéniti obloZeni u star§iho vozu.

neni mozno odbrzditi. Zanedbdno mazéni brzdoveho klice, ¢ep
se zadiel. VySroubujeme mazaci piipojku, nakapeme petroleje
a zkusime uvolniti. Nebude to asi nic platné. Je nutno vyraziti
¢ep. Sejmeme kolo, stdhneme buben, odpojime packu s lankem
(neztratit maly klinek) a &ep kli¢e vyrazime. Doporuduje se dilna.
Kdyby nebylo moeZno odjeti (viiz jde do smyku a brzda se silné
hi'eje) a brzda §la nésilim rozeviiti, odepneme lanko porouchané
brzdy, pfitdhneme drétem ke spodku vozu a dojedeme s jedinou
brzdou.

dejte odborné sefiditi brzdy. Neni nékterd pneumatika porusena?
Na néledi velmi opatrné! Pozor v zatdtkach a s kopce!
Nasadte sné¢hové fetézy!

POSTUP SPRAVNEHO SERIZENI BRZD:

Nékdo sedne za volant a seildpne pedal. Jiny vzadu zkousi,
jsou-li obé lana brzd st¢jnomérné napjata p¥i dobrzdéni a dostatecné
vypjata pii uvolnéni peddlu.

Odstranéni vaznéjsich poruch svéite servicu.

TLUMICE A PERA

Pfedni pera jsou sloZena z jedendcti platd, zadni ze Sestnacti.
Jsou-li obalena koZzenymi pouzdry, tukem naplnénymi, neskifpou
a pracuji velmi mékce.

VL EGT TONMA B
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Jinak se doporutuje prostiiknouti je obtas petrolejem a vtladiti
mezi platy tuk.
Tlumiée vykyvi chrani pera pfed porusenim a velml zprljem-
tuji sezeni vozu na Spatné vozovce.

Tlumide sefizujeme takto: uchopime viz za predm blatnik
a snaZime se jej zdvihnouti. Je-li tlumi¢ sefizen, md blatnik
chvili viset, nebo jen pomalu klesat dolt. ’
Tlumite Bosch ¥dime §ipkou, tlumiée Doko pfitazenim §roubu.
Tlumie Doko maji se mazati po 2000 km pravidelné¢ mazaci
- pumpou. MozZno-li, tedy i ¢astéji! ’

Tlumi¢ Doko.




PECE O ELEKTRICKOU SOUPRAVU VOZU
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Zapojeni vSech soutdsti elektrické soupr: s  wysvétleno
hofej$im schematem a na strang& 113.

Viz je vyzbrojen ¥estivoltovym dynamen:, :
chny spotiebitele za jizdy a z pebytki proud
latorovou baterii Sestivoltovou o kapacité 44

A
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Spotiebitelé, to jsou vétsinou Sestivoltové Zarovky, nebo elek-
tromotorky starteru, stirate, houkatky a ukazateld sméru.
Kromé toho zdsobuje se za jizdy zapalovaci civka.

Celé kabelové vedent je chranéno soupravou pojistek, umisténych
na miustku v pojistkové skiince.

Skiinku s pojistkami
najdeme na piicné sté€né
vozu pod benzinovou na-
drzkou; je pfikryta vi-
kem, pfidrzovanym3roub-
kem.

Poloha pojistek pfi po-
hledu zleva do prava:

pojistka: druh: chréni:
I. " 45 Ampér  houkalku, stopku, stiral, ukazatel,
hled4&ek, stropni svétlo v limuziné.
II. 15 Ampér  zapalovaci civku
III. 15 Ampér  zadni lampu ;
Iv. 15 Ampér  pfedni tlumend svétla
V. 15 Ampér  predni posiéni (méstskd) svétla
VI. 45 Ampér  piedni velkd svétla.

Pojistky 45 Ampérové jsou kraisi, 15 Ampérové delsi.

Kratké pojistky jsou na krajich mistku.

Pied vyménon pojistek musi byti odstranéna pif¢ina kratkého
spojeni. Praskla by znovu!

Pojistky musi dobfe sedéti a také konce kabelti musi byt do-
tazeny. )
Nenahrazujte jich §rouby, draty a pod.!
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SfT KABELU:

Pouzito jest celkem &tyf druht kabeld: 1-5 mm2, 2:5 mm?
35 mm? a kusu 6 mm?2. Schema zapojen{ viz na str. prot&jii!

Neni dovoleno pouzivati kabelt tenéich. .

Uzemnéni baterie a piivod z baterie ke starteru vyZaduji bez-
podmine¢né tlustych, 35 mm? kabeld, ptivod z baterie do roz-
vodné skiinky na panelu 6 mma?,

Ptivod z civky ke svitkdm vyZaduje specidlniho zapalovaciho
kabelu na vysoké napéti.

Vsecky spoje jsou provedeny jedingm kabelem, nebot druhy pél
proudu je veden kostrou vozu. ZaleZ{ tedy nejen na bezvadném
stavu viech kabelt, ale také na bezvadném wuzemnént baterie a vsech
spotiebiteli. Dotyk prodfeného kabelu na hmotu vozu zpiisobi
kratké spojen.

PREPINACT SKRINKA:

Vyjmeme ji, uvolnime-li jeji plechovy mustek pod panelem.
Jednotlivé svorky kabeltl jsou oéislovany podle obr. nastr. 114.
Zde dole je detail viech svorek. Sroubky musi byti pevn& do-
taZeny, jinak jsou pfidi-
nou tézko zpstltelnych
poruch.

Kabely, vedenézeskiin-
ky jsou navleeny ve spo-
leéné trubce pod rozvod-
nou deskou vozu. Trub-
ku snadno vyjmeme!

112




OTLIAS FHTIA ~ KXOLNI 1438

QRS FHLLIGH ~ ABOINI 11T

OUFNS WL - AUGINT 1I7U

Yoy NTYZ

—_

VAT INDYIGNI

ol ) | ] e

v rare, CUIY VONLY VIS JRLIGIGOLT VINYT GV VXPYIFION

onIrOtye

U YNLAILOd

* doss vweps avz

JoLve

g

praarnapd

o<

YMPIAS  Teav?

AGNYT dOLS PYNIOS

e »%% ‘

ET
P

P Twononae arw

S PYNUYo vUaYIS

PR WNITF

o

MINT 1138




Dyetrae (I&Orv\,‘tw-o(—%z
> T po)

@/ﬂMdlo)t cyStles
\/e\,ke) ' .

velke
reflelstory

>
T'Omeme

reflelkitory.

Al camoLaitor

fe LA OO A
rozvoolme oesce.

SVITILNY

U vozu AERO se vystiidaly tii standartni typy svitilen a na
piéni zékaznikd byla oviem dodévéna také svétla specialni.

Jemnou soucasti sv1t11ny je reflektor, duté kovové zrcadlo, jez

‘ nesnese hrubého ¢isténi. Je

zasklen velmi peclivé, aby
.-~ nevnikal prach ani dest.

'V ohnisku zrcadla sviti
z4rovka, piipojend ke ka-
“belim.

Jde tedy jen o to, jak vy-

- jmouti reflektor se Zarovka-

mi z plasté svitilny a pro-

vedeme pak pohodlné kte-

roukoliv z téchto montaZi:

Vyména poruSené Za-.
rovky,

vyména prasklého skla,
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oprava piivodnich kabel& nebo dotyk, -
sefizeni Zarovky do ohniska.

Svitilny posledni serie jsou zna¢né zdokonaleny. Zarovka je
pevné usazena do ohniska, kabely jsou p¥ipojeny bez pomoci
dotyki, pffmo na svorku.

POPIS ROZEBRANTI: .

1. DemontaZ reflektoru s ndbojem svitilny provedeme uvolnime-li
Sroub na vné&j§im obvodu svitilny dole.
Pak mizeme opraviti upevnéni kabel.

pldst svitilny

/
Yy

Srouvbek

obrovika

2. Vyménu zdrovky provedeme, uvolnime-li dva 3roubky (na
obrazku neviditelné) a potom vysuneme cely #arovkovy néboj
s reflektorovou miskou. Z4rovku stiskneme dovnitt, oto&ime ji
do leva, nadez ji vyjmeme Pti opétném nasazovani dbejme,
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-aby ptifla ndpisem ,, TOP* nahoru, zasutime ji, otofme ji
a pak ji povytdhnéme, az zapadne. Je pfesné v ohnisku!
Po- zatladeni misky s objimkou za§roubujeme malé Sroubky
a svitilnu uzavieme. Posi¢ni Z4rovka je nasazena v objimce
a jde snadno vyjmouti. Je-li spalen dratek v Zdrovce, zjistime
proti svétlu. Zéernalé Zarovky véas vyménime.
3. P¥i vyméné rozbitého skla musime si polinati s naleZitou opatr-
nosti.
Sklo ptidrzuje v obrouéce asi osm velmi tuhych pérek, jez
- pfi vyjiméani mohou prudce odskotiti. Pozor na o¢i!
Skle je zatmeleno a utésnéno tkanici.
P¥i ndhodném rozbiti ovdZeme reflektor $atkem, aby se ne-
zaprail. . '
- Jsou-li porusena mald svétla, ovdzeme jej rovné&z, abychom
neosliiovali.

ZADNI SVITILNA

Svorky kabelt jsou kryty snadno
sejmutelnym klobouc¢kem. Pozor,
aby se konce dratd nedotykaly ple-
chu!

Zarovky kryje sklo se dvéma ndpi-
sy STOP!a AERO, upevnéné dvéma
§roubky. Je tfeba specidlnich podlouhlych Zarovek.

Nedostatetngé pevné ptipojeni lampicky na &fslovou tabulku
preruduje jeji uzemnéni a svétla zhasnou. Zarovku STOP! spind
vypinaé, zapojeny k brzdé.

JAK SERI{DIME NEJLEPSI VYKON
REFLEKTORU?

a) Svétla jsou nedostatelnd: z&ernalé Zarovky, netisté reflektory.
Choulostivy povrch reflektortt smime &istiti jediné isticim
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- praSkem na st¥ibro, nand¥enym jemné na navlhlou jeleni kui.
Netladit!
Skla otistime had¥ikem, namo&enym v lihu.

b) Svétlo osvétluje jen jednu polovinu silnice : poototiti svitilny podle
obrazku A.

c) Svétlo dopadd blizko pred viz, nesviti vsak do daleka? zdvihnouti
svitilny podle obrazku B.

2ys

d) Svétlo zd#i do vysky, nedotykd se silnice, tvot% svételnou zed': sklopiti
svitilny. Tlumend svétla osliiuji protijezdce!

e) Svétla se k#iZi: plochy svitilen nejsou podle obrazku A.
f) Ve svételném svazku je stin: $pici mi¥ k vozu, do délky se rozsi-
fuje. Zarovka, jedna, ne-

v , . h Pe hled-
bo obé, neni v ohnisku. | Pohled °

Zastavte nékolik metrt . seyie. = beku
pied svétlou zdi a posu-
nujte Zirovku v- objimce
tak dlouho, aZ zmiz{ sti-

podéel.om vozul

novy kotou¢. Ktery z obou .
reflektortt neni zaostfen, 5"

PP
pozname stiidavym za- ( —_— o
kryvanim. Nékdy jsou ne- %W
zaostfeny oba a pak se fi-
di¢ pfipravuje o padesat procent u¢inku. Viecky tyto opravy.
provadime nejlépe za tmy, pied svétlou zdi a otodeni svitilen

pak na volné silnici piezkousime. U svitilen novéjiich vozt je
zaostfeni Zarovek neproménné.

ZARIZENT ZAROVEK.

Zarovky v prednich svitiln4ch jsou pfipraveny na dvoje svétlo:
ddlkové a sklopené. Obrazek ukazuje zapojeni vldken. Doporutuji
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se Osram, jejich poloha vldken odpovida tvaru zrcadel a jsou
trvanlivé.
Vidkoro foro ol alleoyd

osvEblad

(komtalct A)

Kowrtalet A

£
, ’ \\\\\\\\\\\ S
l

(!

Y\O/\—ut ey |,<_-{; R

.JI/IIII///II//

Vil o pro s»kme
: osvetleal
( o tanlat B, )

Z4rovky maji kontakt A pro dalkové svétlo, B pro sklopené.
Lom a smér paprski vysvétluje skica: A = piimo do dalky,
B = gikmo pfed viz.

DYNAMO

Pokud sprivng zhasind a rozsvécuje se kontrolni Zarovka, je
dynamo v potadku.

-

-

KARTACEK a) Jestlize Zarovka pfi
vy$ich otackach
motoru nezhasne, je
pravdépodobné ma-
lo napjat femen.
U nékterych vozil
povolimespinaci pa-
sek na dynamu a po-
T oto¢ime celé dyna-
KARTACEK REGULACHT CIVKA mo. ProtoZe je jeho
Pohled do dynama Bosch. hnaci kole¢ko umis-
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‘téno vystfedné, femen se napne. Pak znovu zapneme pések.
b) U dynam jinych typiti povolime spinaci pdsek, celé dynamo
vyjmeme a poloZime vedle, potom uvolnime stolicku dynama

viKko civer

Dynamo
Magneton.

‘a posuneme ji nepatrné do leva ve sméru jizdy vozu hledéno.
Pak zkusime napéti femenu.
Nedoporutuje se pie-
pinati ¥emen!
¢) Jinou p¥iinou, Ze %a-
rovka nezhasind, méZe
bytispadly, nebo povo-
leny kabel &. 51 nebo
61, a to jak na dyna-
mu, - tak ve skfince.
(Bosch.) Spatné uzem-
néni baterie je dali
pfi¢inou.
d) Dynamo nepracuje,
jsou-li znetistény, opo-
tfebovany nebo zasek-
nuty kartacky. Regulaéni zatizeni Magneton z blizka.
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Sejmeme-li kryt u excentrického dynama, podle obr.nastr. 118, '
vidime dv& pfitlaéni perka. Odtahneme-li je, snadno vy-
jmeme uhlitkové kartdtky. Otvory je vidéti kolektor.

[ e
vtiice

k\‘

: ' Otevieny kiyt
kabliky y dynama Magneton.

¢) Obr. na str. 119 vysvétluje, jak jsou umistény jednotlive souddsti
dynama Magneton, standartniho u vozii Aero. Na obr. daliim je
pak detail regula¢nich civek, z nichZ jedna odpojuje dynamo
od baterie, druh4 ¥idi napjeti dynama. Jde o soucasti nadmi-’
ru choulostivé. Hoteji obrazek ukazuje polohu kartacki.
Podle pravidla svéfuje neodbornik opravu dynama specidini
dilng&, nebo tovdrnimu servicu.
Pied jakoukoliv montaZi odpojime uzemiiovaci kabel baterie.
Po usazeni dynama ji opét ptipojime a teprve pofom smime pfi-
pojiti kabel &. 51! -

Sy

Schema dynama je na obrazku na p¥iSti strance.
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PORUCHY DYNAMA A STARTERU

Nezapomeiite, %e baterie je pouze vypomocnym zdrojem elektrického
proudu, pouhou zasobarnou pro pfipad, %e dynamo nepracuje: Potiebujeme
i tedy predeviim, abychom uvedli motor v chod.

Potom je na fad¢ dynamo o vykonu 60 wattd, jez je dimensovano pravé
tak, aby postacilo zdsobovati zapalovani, svétla, houkacku, ukazatel a stiraé.
Z prebytkt dokonce jeité dopliiuje baterii, startem vycéerpanou.

Jakmile pfipojite dalii spotiebitele, tovirnou nedoporudené, zapalovade,
silné hledacky a pod., dynamo nesta¢f a musf pomahati baterie. Vyéerpava
se, zarovky sviti mdle, klaxon ¥patné troubi a elektricky starter nem4 dosti
proudu. Nezapominejme, Ze start zatuhlého motoru vyzaduje ohromného

- nérazu, v prvém okamZiku a¥ 100 Amp.

Budte tedy baterii vdéé&ni za praci, kterou vam takto uspo¥i!

Dynamo- pracuje za uréité teploty, co% neni pifznakem néjaké poruchy.

Prohlidky svétujeme jen a jen elektromechanikovi — autospecialistovi. V tom
sméru ddrazné varujeme pred sebe ochotnéj$i pomoci nedosti zatizenych
opraven. Prohlidka karta¢kt se doporuduje jednou za rok. P¥i tom se kontro- .
luje mazani kuli¢. loZisek, kontakty regulaénich zafizeni a kolektor.

Z
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Kdykoliv se pracuje s dygamem, je nutno predem odpojiti kabel, odvadé-
jici proud, & 51 (silnéjsi). C. 61 jde do kontrolni Zarovky.

Starter starfich modeld zabiral ndhonem automatickym, ktery u novéjiich
je vyst¥idan spolehlivym mechanismem noznfm.

Starter svéfime k prohlidce jednou za rok, opét odborné dilng, kterd také
obstara mazani plochych lozisek a oistént kolektoru.

(] Opravy dynam paiii specidlnimu servicu!

AKUMULATOROVA BATERIE

Svorky vyzaduji ob¢asného otisténi. Potom je lehce namastime.
Rozesrané svorky a kabely musi byti vyménény za soutastky
‘ tychz dimensi.

Odstiikanou nebo vylitou ky-
selinu zne¥kodnime, zasypeme-li
ji na prések roztlutenou oby&ej-
nou sodou.

Praduchy v zdtkach se mohou
ucpati.Vy¢istimetenkym dratem.

Jednou mési¢n& zkontroluje-
me stav naplné. Horni hrany
desek maji byti ponofeny asi
1 cm. Baterii dolévame jediné
destilovanou nebo piefiltrovanou destovou vodou.

Doporutujeme zakoupeni hustoméru. Je to jediny spolehlivy
dikaz o stavu baterie. N4pli ma miti 28°—30° Bé. Pfed méfenim
promichati! Hustomér také slouzf odssdvani prelité baterie.

Po doliti v zim& promichati, jinak zmrzne!

Hustotu ndplné zvy$ujeme dobijenim, nikoliv dolévanim ky-
seliny! Postup sefizeni niplné je dosti slozity a nesvéiujte jej po-
koutni dilné. Kdyby i potom byla hustota pod 28°Bé, vyliti vie-
chno a naplniti ndplii 28—30° Bé.

Baterie nésilng nabitd iaké pracuje, ale jeji Zivotnost se zkracuje.
Nejezdi-li se s vozem v zimé, Gpln€ stagi, dédme-li baterii nabiti a

122




potom kazdé &tyti tydny s vozem asi hodinu jedeme. Ostatné,
automobil je proto, aby jezdil!

Silné vybitd baterie zmrzne.

Cisténi baterie se doporutuje jednou za rok a provede je jen
odborny servic.

Zapojujete-li baterii, nepiehodte pdly. Ponofite-li oba kabely
do sklenice se slanou vodou, okolo zdporného je vice bublinek.
Baterii velmi ohroZuje krdiké spojeni, vybiji se a desky se borti.
Baterii ohroZuje pretéZovdni, protd&eni zatuhlého motoru elektric-
ky, startovani p¥i rozsvicenych velkych svétlech, pouivani ne-
pfiméienych spotrebiteld.

Ze zatek baterie vystupuji plyny, snadno yybusné.

Obeas prohlédneme upevnéni baterie, aby neposkakovala.

PECE O PNEUMATIKY

Pneumatiky voztt AERO jsou predimensovany, take se jen
zvolna opotiebuji a také moznost propichnuti je zna&né sniZena.
Jsou-li- pneumatiky prehustény, vz Spatné sedi a ot¥ésd se, na
‘§kodu svého mechanického stavu. Hustéte radéji méng! Co ztra-
tite na pneumatikach, ufetifte na stroji a na pohodli.
Predepsany tlak:
Piedni kola: 1 atm.
Zadni kola: 1/, atm.
Nahradni kola: 3/, atm. potom dohustiti.

v vy

Tlak kontrolujeme méti¢em.

JAK SEJMEME KOLO A ZNOVU NASADIME?

Sejmemne plechovou pojistku kryci matky. Nasadime velky kli¢
na kola a né&kolika udery kladivka jej povolime. Do leva togit!
Podlozime pod osu zvedék a viiz zdvihneme.
- Dototime matku a kolo sejmeme. Kdyby bylo zarezavélé,
tukneme kladivkem na ndboj mezi draty.
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Po opétném nasazeni kola dotdhneme matku tvrdg, dorazejice kli¢
kladivem tak dlouho,.a? u? se vice netoti. Pak nezapomenouti
na pojistku! P¥ed dordzenim matky zatdhnéte ruéni brzdu, aby
se vyheverované kolo netotilo. Pak dotazené kolo spustte na zem
a znovu do tvrda zatdhnéte.

Mgénite-li pouze reservu, nevytahujte hiebiku z plaste, usnadni
vam hledani dirky!

JAK SEJMEME PLAST Z RAFKU A OPET
NASADIME?

Potitejte s tim, Ze v okrajich plasté je pevny
drét, tak¥e je neni moZno ani o nepatrnou miru
roztdhnouti. Jak ukazuje obrazek je v obrudi
kola prohlubeti, bud po celém obvodu nebo proti
ventilku. Zatlaéime-li okraj plasté¢ do prohlou-
bené obruée, na protilehlém mist& jejim lehce se
montovaci pakou sejme.

Postup: Kolo polozime na zem. Pfipravime
obé paky.

Sesroubujeme ventilkovou &epicku a jejim
hrotem vytotime z ventilku tésnéni.

Kdyz vzduch unikne, na misté ventilku proti-

l%hlem Za}'tl’amme okraj p laS: Vysvétleni: Horni ruka stladila drdtény okraj
té& co nejvice do prohlubn€ pidsié B z rdfku C do prohlubné D. V misté

obrute 4, j; proto moZno druhou rukou vyjmouti okraj
- , . zrdffu.
Pak dvéma montovacimi :
pédkami zvedneme okraj plasté u ventilku a pfesuneme jej pfes
obruc.

JAK ZNOVU NASADIME PLAST?

Zalepenou dugi mirné nahustime a vsadime ji do pldsté. Za-
str¢ime ventilek. Potom v misté ventilku protilehlém zasuneme
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okraj plasté do prohlubng, zapoustime jej z obou stran tak dalece,
dokud neni tfeba nésili. Potom zasuneme poslednf kus okraje pa-
kami. Nékdy se doporutuje #ldpnouti ob&éma nohama na zasu-
nutd mista a obéma rukama zapustiti paky.

Protilehlou ¢ést okraje je nutno stdle zatlagovat do prohlubné.

Prohlédneme okraj, je-li spravné zasunut a p¥ikro&ime k hus-
téni. KdyZ je dosaZeno asi polovi¢niho tlaku, naklepeme pl4st po
obvodé kladivem, nebo jim na zemi pohazujeme po obvodé, aby |
vyskotila uskffpnutd mista duge. Potom doplnime na potiebny
tlak. Dotahneme matku ventilové trubitky i ventilovou éepitku.

' JAK ZALEPIME TRHLINU V DUSI?

Potieby: zaplaty, lepidlo, dritény kartdtek nebo kus skelného
- papiru, klouzek na zasypani. Jsou-li zaplaty nakliZeny, stadf

stahnouti pldténou slupku, navlhiiti je benzinem a jsou-li &erstvé,
chytnou i bez lepidla. To jenom z nouze! Jinak oéistime posko-
zené misto kartd¢kem, zdrsnime je, pak natfeme vrstvou lepidla
a pockdme, aZ upln& oschne, t. j. neleskne se. Také zaplatu ne-
patrné natfeme a nechdme oschnout. Zdénlivé oschlé plochy
pak spojime. Chytnou za n&kolik vtetin. Po chvilce maZeme na-
sazovati. Zasypani celé duse a zvl43t& opraveného mista klouzkem
nemuze nikdy §kodit.

Je to jakési ,,mazdni* dufe, zmirfiuje se jeji t¥eni o platno
plasté.
- Kdyby nebylo mozno nalézti dirku v dugi, pouZijeme zniamé
pomoci: ponofime ji do nddoby s vodou.

Utikajici vzduch se prozradi nékdy také sylenim, ptiklad4-
me-li dugi kus po kuse k uchu. '

Misto ihned oznaciti inkoustovou tukou! .

Velké trhliny a fezy v dusi vyZaduji odborné opravy a vul-
kanisace. Pli§ staré duse byvaji pérovité a opravy nepomohou.
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PORUCHY VENTILKU

Zda ventilek t&ni, pfesvédéime se blankou sliny. Nékdy staéf
dotahnouti jej obracenou &epitkou. Pro jistotu vozime nékolik
vioZek v zdsobé na vyménu.

PRICGINY PREDCASNEHO OPOTREBENI
PNEUMATIK

Doporuéujeme pro Aero nizky tlak v pneumatikdch. Utinili
jsme tak po zku$enostech, jez utinili velmi dobfi jezdci.

Pod tim slovem myslime fidite, ktei{ jezdi pravidelng, bez
prudkého brzdéni a kteH projizdéji zatdtky rozumnym tempem.

Brzdéni ni¢i povrch plasth neuvéfitelnou mérou!

Ridig, ktery mysli v¢as, ufetii na gumach!

P¥ ndkupu zboZi neni mozno predpoklidati, Ze pneumatiky
velmi levné nabizené budou pravé tak &erstvé a Zivotaschopné
jako gumy draZi. . '

Udané tlaky neni mo#no zanedbati ani o &tvrt atmosféry!

Preméieni se doporuduje asi jednou za tfi tydny.

Reservni kolo hustime pongkud méné, zvlasté v 1€te.

Pneumatiky ni&i olej, petrolej a dlouhy tlinek vlhka.

Stoji-li viiz del¥f &as, vyheverujeme jej, podlozime $palky a
vzduch tplné vypustime.

Kontrolu stopy piednich kol muize provésti jen tovarni servic.




ENE)

N eni tieba zvldstnich obav.

1. ZvySené chlazeni omezime zimni p¥ikryvkou se svinovacim
krytem. Velikost plochy, v&tru vystavené, regulujeme podle po-
tfeby. Nejezdéte s iplné zapnutym krytem! To by $patn& dopadlo!

Také tlustd piikryvka, ptes chladi¢ piehozend, zachova teplotu
vody i pfi del$im parkovani. Jakmile klesne teplota pod 0° C, je
nutné tfeba, vypoudtéti vodu vypustnym $roubem na spodku
chladite. Zamrzlé chladici prostory prasknou!

Vypousténi se zbavime, naplnime-li chladi& nezamrzajici smési
podle str. 101. Viele doporucujeme!

2. Pro cesty v hordch a ve sn&hu stali popripadé jen jeden #etéz na
zadnim kole. Dva zlep§i brzdéni! ¢

Z nouze stati ovinouti kolo na né&kolika mistech Yeminkem
nebo kusem pevné $iviiry. Jizda po naledi a snéhu vysaduje znad-
né pozornosti. Je nutno nepotitat s brzdénim. Prudké zabrzdéni za-
blokuje kola, pfestanou se otileti a z vozu se stanou sdné.

Takova jizda ma techniku spiSe lyZa¥skou, ne¥ automobilovou.
Zastavite kristidnkou nebo telemarkem? Peskoky se rozhodné
nedoporuéuji! Z. toho kouka piikop!

Je nutno vystihnouti okamzik, kdy kola jsou brzdéna, ale jesté se
toci. Pak brzdime. Jakmile se kola zastavi, smykdme se. ‘

Vyrovndni smyku provedeme tim, Ze stoéime opatrné prednt kola na
tu stranu, kam se smykaji zadni kola. N ebezpeti naledi je okolo 0° C.,

127




3. V zimé& maZeme tymz olejem jako v 1ét&, jen do pfevodd se
doporuéuje ponékud Fidsi.

4. Velka prace ¢eka na elektrickou soupravu.

Dejte dobiti a setiditi baterii. Prohlédnéte Zarovky a sefidte
svétla podle str. 116.

Prili§ vybitd baterie zmrzne. Také Cerstve dolitd a nepromi-
chand napli elektrolytu zmrzne!

5. Podlahu vozu je mozno piikryti rohoZi a tak chraniti nohy
pred zimou. Zavieny roadster se rychle zadycha.

6. Startovdni nevyzaduje zpravidla zvl4§tnich starosti, je-li viiz
celkové sefizen.

Neuskodi, pteplavime-li mirné pted prvnim startem karburator.

Zatuhly motor musime uvolniti vyhradné ru¢nim starterem.
Jakmile jde volng, natotime elektricky.

Po startu nema vykon asi prvnich 5 km ifzdy. Potom se pro-
h¥eje a bézi jako v srpnu. Castedné zakryt{ chladite asi 1/ dolni
plochy se doporuduje.

Kdyby motor nenaskotil ani po uvolnéni zatuhlého olejového
filmu, prohlédnéte svitky, nejsou-li oroseny.

Po piipadé napliite do chladige teplou (ne vaiict) vodu.

Sefizeny motor must spravng naskotit!

Jlnak nejsou v porddku svi¢ky, nebo neni sefizena karburace,
nebo jsou zneti§tény dotyky, nebo neni nafizen ptedstih, nebo
je motor p¥ili§ zatuhly, nebo je vybita baterie.

Také lihobenzinova smés, je-li znetisténa vodou, ohrozi start.

7. Ptevodovou skiift a zadni soukoli plnime v zimé pon&€kud
Fid¢im typem oleje nez v I€te.

8. Jizda v mlze je nemilou kapitolou dopravy. Mluvime o nina
str. 37.

Jak se ukdzalo, pomé&rné nejlepd{ rozhled je pii méstskych, (nej-
mengich) svétlech.




Kapitola estd

Program obsluhy
vozu AERO -

Mayitel vozu vénoval mnoho tisic, aby si jej koupil.
Vétime, Ze vénuje jesté dvé hodinky svého éasu, aby souvisle precet] tuto
malou kniZku. Utint to, aby si svij viz uchoval!
Jen tak se s nim prdtelsky sezndmi a pochopt jeho skryté tutby.
Dolévame vodu do chladige. Denné :
Kontrolujeme zdsobu paliva.
Zavirdme benzin po navratu do gardze.
Vypneme svétla a zapalovani.
V zimé vypustime vodu. ,
Mokrou stfechu nechdme vyschnout nez ji sloZime.

Mazeme podle plinu mazani! THdné :
Dolijeme destil. vodou baterii, otfeme jeji povrch.

Kontrolujeme tlak v pneumatikéch.

Vytteme olej pod motorem.

Mazeme podle pldnu mazéni! : Mésitné :
Prohlédneme benzinovy ¢&istié a plovdakovou komoru.

Sefidime p¥edstih, o¢istime dotyky.

Prohlédneme svitkové kabely.

Prohlédneme vuli vidlice spojky.

Sefidime brzdy.

Setfidime tlumile otfest.

Vyménime reservni kolo za né&které jiné.
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Jednou Mazeme podle planu mazani'!

a sezonu .’

Otistime karoserii, chromované &4sti, vnitiky blatnik, omyjeme
motor benzinem.
Urovname rozhézené naradi.

Vyména dotykti prerufovade, po pfipadé koliki, per.

Proplachneme chladic.

Setidime hustotu baterie.

Sefidime vykon svitilen.

Prohlédneme upevnéni motoru, per, chladi¢e, nadrzky.

Prohlédneme celou sit kabeld, dotdhneme svorky.

Prohlédneme jehlu a plovak karburatoru.

Vyménime vadna tésnéni. '

Prohlédneme obloZeni brzd.

Provedeme asport nyni dekarbonisaci.

Vyménime piili§ staré svicky.

Svétime odbornému servicu dynamo a starter, k prohlidce kar-
ta¢kd, kolektoru a namazani.

Otistime benzinem za$pinénou stfechovici,

Dotahneme upevnéni raznych piistroji a ozdob, jez byvaji pii-
¢inou hluku. o
Tyden, to je 500 km, mésic 1000 a% 2000 km, sezona 10.000 km

v zimé&, 10.000 km v lété&.

PREHLED
TECHNICKYCH UDAJU VOLU AERO

jednovalec dvouvalec
obsah valct 499 ccm ‘ 662 ccm
vrtani valca 85 mm 75 mm
zdvih pistt 88 mm 75 mm .
nejvyisi vykon 10 HP/27000taéek 18 HP/30000tacek
nejvys§i otacky 3000 3500
nejvy$i rychlost vozu 75 km/hod. 90 km/hod.
doporudeny piedstih 4 mm 6 mm
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spotfeba na 100 km
pomér oleje k benzinu
akéni radius asi

radius se spec. nadrii
radius reservy

obsah paliva v nadrZce

obsah vody v chiadi¢i a motoru
vaha motoru se setrvaénikem

vaha celého vozu

rozchod p¥ednich kol

rozchod zadnich kol

rozvor kol

nejvyssi délka vozu

nejvy$si $ifka vozu

vyska roadsteru se stfechou

baterie

napli baterie

rozméry nejmensi gariZe

nejniZé#f bod nad zemi

rozméry orafovani

poméry prevoda: 1. rychl.
2. rychl.
3. rychl.
zpét

Néahon rychloméru

Nahon elektr. starteru

Nahon dynama

6 | benzinu
1:40
325 km
650 km
25 km
191
81
34 kg
460 kg
1050 mm
950 mm
2230 mm .
3200 mm
1190 mm
1460 mm
6V, 45 A hod.
28—30°0 Bé
3-60 m/2 m
25 cm
27X 4 neb balony
1:16-38
1:9-05
1:5:4
1:22:72
2-117:1
1:10:3
1:1-56

6-5—7-5 1 benzinu
1:40 .
250 km
500 km
25 km
381
.81
" 50 kg
500 kg
1050 mm
950 mm
2230 mm
3200 mm
1190 mm
1460 mm
6V, 45 A hod.
28—30° Bé
360 m/2 m
25 cm
11x 45
1:16-38
1:9-05
1:5:4
1:22-72
2:117:1
1:10°3
1:1-56




Kapitola sedmd

Lpro 2
VELKE CESTY

Autor této knizky, neZ se pustil do prace, sedl do vozu Aero
a vykonal cestu nékolika stity Evropy. ZdrzZel se tfi tydny, za-
bloudil s asfaltu na Balkdn, zkusil, co to jsou alpské prasmyky
v Aerovce.

Psat radostné o véci, kterd je jenom ,,spoustou Zeleza a oceli®,
to vyZaduje véfiz!

Automobil je ptili§ studené zboZi, neZ aby rozehidl srdce jen
tak pro nic za nic!

Pojedete-li pét tisic kilometrai cestou, kudy jste kdysi jeli
s rozlozitym vozem dvojnisobnych rozmért, pojedete-li stejné
rychle, pruzné a bezpetné na mali¢ké Aero, poznate-li jeji ko¢ici
vytrvalost, ostrost zabéru, pérovani a malitkou spotfebu, zami-
lujete se.

Ano: splnény sen a dobry automobil!

To jsme si chtéli koupit po bldznivé pfedehfe motocyklt
0. H. V. a smutném zakotveni v rodinném dostavni¢ku, néjakém
tom men$im automobilu.

AERO je pokratovanim mladi!

Spolehnéte se, Ze uskutecnt vsecky touhy po dalekych cestdch!
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Cim byl Turkiv rekord? Heroismem muze, ktery véfil!
Uveétte s nim!

Jestlize Va§ vz jezdi spolelilivé v okoli VaSeho domova, po-
jede pravé tak po francouzském asfaltu, po jugoslavskych serpen-
tindch a po saharskych pistach. Je snad jen nutno predejiti fadé
drobnych obti#i: neodklddat vy¢isténi karburace do Francie,
vyménu starych svi¢ek do Jugoslavie a sefizenibaterie na Saharu.

vlastn& Turek na své Aero za den! Jde pfedeviim o jizdy, které
bychom mohli zafaditi do kapitoly

VELKA TURISTIKA

Kaidé zemé ma svoji dobu kvétu. Neusuzujte ze zdejitho po-
gasi a poudte se piedem o povaze pfirody téch kondin, kam smé-
fuje Vas itineraf.

Okamzité zpravy povétrnostni jsou v cestovnich oddélenich
automobilnich organisaci. Poslouzi Vam zdarma!

S tim souvisi otdzka, pro¢ jedete a co cheete spatiit: $tédry vecer
v Paiizi? Karneval v Nice? Prvni jaro na Sicilii? Zamky na
Loite? Chcete se koupat v Dalmécii? Vidét polarni slunce?

Nebo jedete do ciziny za obchodem?

Na cestu bez ucelu je $koda prostiedki!

Jakmile se rozhodnete, sestavi Vam cestovni oddéleni Vaseho
klubu nebo Va¥i organisace ifinerdf. Nevéite, Ze pojedete dvacet
dni &ty¥i sta kilometrtt denné! To by nebylo ani sportovni ani —
kulturni! To jdéte rovnou za fidi¢e autobusu! Spokojite se evi-
denci evropskych patnikii a vydélate pii tom penize!

Turistické tempo 24d4 né&jakych 250—300 km za den a i to je

=

5
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Cestovat z Prahy do PatiZe, to neni velkd cesta. To jezdil

Kam, kdy
a proé?

Cestooni
pldn:




Formality :

Priprava
vozu :

Doporuéuge
se:

mnoho pro méné vytrvalé r1d1ce Vidyt prosedite za volantem
osm, deset hodin!

V' kazdém ptipadé zafazujte po n&kolika dnech jizdy den
odpolinku, s nim% se pak naloZi podle okolnosti.

V Z4dostech o cestovni plany uvedte: Start a cil, hlavni mista
prijezdni, trvani cesty, druh a vykon vozidla, roéni dobu, za-
liby, kterym chcete po cesté slouZit. *

Viechny porady o cestovnim pase, visech, karnetech, triptycich,
mezinarodnich dokladech, poplatcich v ciziné, pojisténi, bono-
vych akcich, akreditivech, jakoZ i o ndkupu map a pritvodct,
vy¥idi spolehlivé a levng cestovni oddéleni automobilnich organisact.

Budte ujisténi, Ze zastupce, ktery Vam prodal Va§ vz, md
pochopitelnou radost z kazdé velkorysé cesty svych zdkazniki.
Doporuéi Vam odbornou poradu v tovarné, po piipadé navrhne
sam pottebnou revisi vozu. Za tuto péizaplatite mnohem méné
doma, neZ potom nékde ve svété.

Tovarni sklady zaptjéi také doporuenym jezdcium potiebné
zasobni souddstky, které se vyudtuji po navratu. Vozte jich co.
nejméné. Zkufenosti ukazuji, Ze viiz Aero, jen trochu zachovany,
jede spolehlivé kamkoliv porudite.

Dekarbonisace star§iho motoru. Po piipadé. prohlidka -pisti,
krouzkt a tésnicich podlozek.

Jemné dotaZeni matek karburdtoru, prohlidka uzaviraci jehly
a plovédku (u starych vozi).

Vytisténi karburace: potrubi, CistiCe benzinu, plovakové ko-
mory.
Prohlidka upevnéni chladice.
Setizeni dotykd prerufovade.
Vymeéna starych svi¢ek.
Prohlidka dynama a starteru.
Dukladnd prohlidka celé sité kabeli.
Sefizeni a oli§téni baterie.
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Sefizeni vykonu svitilen. ‘

Prohlidka upevnéni pfednich per. Listy viech per pro-
mazat a opatfiti obalem.

Setizeni tlumiéh otfesi.

Sefizeni brzd.

Prohlidka pneumatik.

Celkové promazani vozu podle planu mazéhi.

Celkova revise rtznych matek a §roubi.

Ptipevnéni znatky CS.

Radné uloZeni néfadi, rozmnozeného o dal¥f ¢asti, zcela
odvislé na druhu cesty.

A CO TABORENI?

Automobil patif na silnici. Ale maly viiz projede tzkymi pol-
nimi a lesnimi cestami, takZe se stane pravodcem viem pi4teliim
campingu.

Nejde o to, co udettite bez hoteldi, ale o& vice ziskite piimym
Zivotem v piirodé.

Pokud by Vam bylo tieba rad o gzbroji a zejména o méstech, kde
se v Ceskoslovensku pohodlné taboti, obratte se na zdvod Skauting,
Praha II, Voditkova, Pal4c Skaut, podnik Svazu Skauta R. C., S.,
ktery se na tento servic specialisoval a m4 mnoho mo¥nostf, po-
raditi Vam prostfednictvim zdstupctn Svazu Skautd.

PREHLED
EVROPSKYCH DOPRAVNICH PREDPISU
JE DO KNIHY SAMOSTATNE VLEPEN




30.000 KM ZA 30 DNI!

AUTOKLUB REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE
PRAHA II, LUTZOWOVA 29

POTVRZENT{

o provedeni a ukonéeni ,,Vytrvalostni jizdy na 30.000 km, absolvované p. Boh, Turkem na voze
Aero; sepsané dne 12, srpna podepsanou technickou komisi, delegovanou Sportovni komisi Auto-
klubu RCs.

Jizda provedena byla ve dnech 12. Eervence aZ 11. srpna 1932 na voze Aero 18 HP seriové viroby,
s dvouvilcovym motorem obsahu 662 ccm, zdvih 75, vrtdni 75 mm, &s. motoru 30,010, &s. chas-
sis 1977, polic. &slo vozu N XX1-313, na trati Praha - Hradec Kralové - Brno a zpét, kterd byla
v obou smérech projeta denné dvakréte. Najezdéno bylo celkem 30.006 km. Provadén{ jizdy kontro-
lovino bylo sportovnimi komisafi AXKRCs, z nich? jeden stile sout&ni vozidlo doprovazel, resp.
mél toto po dobu no¥niho odpo&inku pod uzévérkou. .

Pted zahijenim jizdy byly dne 11. &ervence komisiondlné viechny podstatné soudssti, uvedené
v p¥ipojeném protokolu, oznadeny tajnou barvou. -

Po ukonéeni jizdy provedla podepsand komise prohlidku vozidla a zjistila, Ze jest totoZné s vo-
zidlem pievzatym dne 11. &ervence a Ze Z4dn4 ze soudésti, vy#nadenych pti ptejimani tajnou barvou,
nebyla vymé&néna, a e viechny jsou v ptivodnim a neporuSeném stavu.

Po demonté¥i vozu zjistila komise : - .

1. Motor: Opotfebeni valct, pistd, pistnich eptt, ojni¢nich a klikovych loZisek jest tak minimalni,
e shledan4 viile se pohybuje je$té v mezich vyrobnich toleranci novych motori té¥e znacky. Praveé
tak i pistni krouzky mély zcela normélni opotfeben{. Vzhledem k tomu, %e pouZivano bylo liho-
benzinového paliva, vénovala komise zv1a$tni pozornost tvofeni karbonu, a 4& motor nebyl po celou
dobu jizdy dekarbonisovan, zjistény jen minimélni usazeniny karbonu.

11. Spojka, rychlostni sk¥iii, kardanovy hiidel, zadn{ osa, uloZeni predni osy, ¥izeni, pera, chladi¢
a karoserie v porovnani s novymi vyrobky nevykazovaly zfejmého opotiebeni.

II1. Elektrick4 vyzbroj shled4na v bezvadném stavu.

IV. Ohledné pneumatik zjisténo, e tyto byly po prvnim hfebikovém defektu vyménény vidy za
nové.

Podepsani komise shrnuje vysledek celé prohlidky v tento souhrnny posudek:

Vzhledem k nepretr¥itému provozu na trati dlouhé pres 30.000 kni jest stav vozidla mimovddné dobry.

K tomuto posudku dospéla komise podrobnou prohlidkou, pfesnym pfeméfenim, zkouskamia po-
rovnénim mechanismi a jich funkce souté&niho vozidla s novymi vozidly té%e znacky a typy.

Komise potvrzuje na zékladg viech protokoldrng ziisténych okolnosti, Ze celé jizda méla hladky
prubéh a skoniila plnym dspéchem.

SPORTOVNI KOMISE
AUTOKLUBU REPUBLIKY GESKOSLOVENSKE

Ing. JAR. ROZNOTINSKY Pplk. OLDRICH BLAHA v. r. Ing. E. SEDLAK v. r.
delegovany technicky komisaf v. r.




Kapitolaosmd
Pldn moZnych poruch
vozu AERO

Celé konstrukce vozu AERO nesla se za cilem: znemoiniti
poruchy, jimig zpravidla trpé automobily. Nékolikaleté zkuSenosti
piesvédtily o plném dsp&chu preventivnich opatfeni a tak uzavi-
rame technické kapitoly popisem mnohych poruch, s nimi# se
fidic pravdépodobné nesetkd.

Pro jesté podrobngjsf poudeni doporuéujeme viele knizku s»Spravkarna
vkapse™ (vyd. 1932 naki. B. Koéi, Praha, Masarykovo nabiezi; cena K& 7-—).
-Jsou tam pokyny pro viechny mo#né i nemozné poruchy a opravy a rozsahlé

tabulky k hleddni jejich p#icin. Poznate, se 50% poruch vézi ve ventilech,
kterych AERO nema3.

MOTOR
1. Spatné tdhne po proém spusténi: Jelté se nezahial.
2. Spatné tdhne, ale pii tom je rulni brzda je zataena,
ohfdty, neyynechdvd, md néktera brzda se zasekla, str. 107,
kompresi, nestiili: jedete s prazdnou dusi, str. 123,

dejte niZi rychlost, stoupate,
prili§ blativa nebo zavits silnice,
malo vody v chladigi,

maly nebo velky pfedstih, str. 97,
piehiiva se, viz zde 6/

voda v palivu, t&2ké palivo, sir. 77,
Spatné mazan. Stop! Str. 44.
ucpany vyfuk (u starého vozu), -
nemazana zadni osa, str. 102,
klouZe spojka, str. 103,

netésni hlava valcd, ssaje vodu,
netésni motorova sk¥if,

je tfeba dekarbonisace, str. 81.
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3. Spatné tihne, pii zkousce rud.

starterem nent dosti komprese :

4. Stiili:

5. Hltf se a kouri:

6. Prehitvd se:

Povolena svicka,

svitka uvnitf profukuje, str. 91,

povolena hlava valed, vadné tésnéni,

zapecené krouzky, celkové opotiebovany
vnitiek motoru (u starych vozi).

Jesté se nezahial, .

palivo je spotfebovano, otevite reservu!
malo otevieno Soupatko kohoutu,
ucpany ¢isti¢ paliva str. 84,

ucpana tryska, str. 85,

ucpany praduch v zatce nadrze,
ucpany kohout pod nadrii,

ucpané benzinové 1E)otrubi, .

voda v plovakové komofe, str. 85,

voda pod misici komurkou, str. 67,

_motor ssaje faleiny vzduch, str. 84,

porusené tésnéni karburatoru, str. 84,

do lihobenz. smési vnikla voda,

$patny predstih, str. 97,

chuda smés, nesetizeny karburator, str. 87,

prili§ spusténa brzdici jehla, str. 89,

vypadl ngktery $roubek z karburétoru,

ptili§ vySroubovan vzduch. $roubek karbu-
ratoru, str. 87,

vypalené svi¢ky, str. 90,

nevhodny druh svicek, str. 90,

$havi usazeny karbon u zanedbaného mo-
toru, str. 81.

P#ili§ bohat4 smés (¢erny kout), str. 87,

. mnoho oleje v benzinu (modravy kout),

pfidat benzinu! Str. 78.

déravy plovak, str. 86,

plovakova jehla netésni, str. 86,

porucha nasttikovade, str. 89, vizne nékde!

uvolnéna tryska, str. 85,

$patné nafizeny karburator, str. 87, vzdu-
chovy $roubek zataZen,

prili§ vytazena brzdici jehla, str. 89.

Nedostatek vody v chladidi, .

jedete se zapnutou prikryvkou na chladici,

nevypustil jste z jara mrazuvzdornou napln
chladige,

nedostateény ptedstih, str. 97,

zhavi vypalené svicky, str. 91,

$patny druh sviéek, str. 90,

zataZend ruéni brzda, :

zaseknuta brzda, str. 107,

nemazana zadni osa, str. 102,

138




7. Detonuge, klepe, (kovové fukdni):

8. Finé zvuky:

9. Motor za jizdy vynechdod :

ucpany vyfuk (stary viz, laciny olej),
malo oleje v palivu. Stop! Str. 77,
ucpany chladié starého vozu, str. 100,
mnoho karbonu ve vélcich, str. 81,
tézky druh paliva,

chuda nebo bohata smés, str. 87,

novy motor je pfetézovan.

Prili§ velky predstih, str. 97,

tézké palivo

chuda smés, str. 87,

motor se piehiiva, viz zde 6!

zhavi a predcasné zapalujf vypilené svicky,
str. 91,

zhavi zakarbonované sviéky, vydistit!

prili$ karbonu ve valcich star$iho vozu,

Vréeni po zastaveni: nevadi, vriou kartacky
dynama. :

rachott p¥i plné jizd¢: uvolnéné ulozeni mo-
toru, motor poskakuje, dotahnouti a za-
jistiti matky; rGzné rachotivé zvuky jsou

viak zpravidla zptsobovany chvénim$pat- .

né upevnénych ukazateld sméru, masky
pied chladitem, riznych ozdob, vzpér
stiechy atd., tedy nemaji Z24dného vyzna-
mu

zadrkujje : malo oleje. Stop! Str. 44,

po vysldpnuti rachoti (u starého vozu): pro-

hlédnouti uloZeni kardanu,
duni : stary motor potiebuje opravy,
tise hvizdd : nevadi, to v karburatoru!
zapiskne p¥i zapnuti spojky: namazat vedeni
spojky,
Je slySeti otesy spojky : pfepnouti na niZ$irych-
lost. Sefiditi spojku, .
zablrd s rachotem : setidit spojku, str. 103,

Spadlé ptipojka kabelu u svigky,

zapalovaci kabel zlomen (uvnitt?),

zamalténa nebo vadni svicka,

elektrody svicky p¥ili§ blizko: motor vyne-
chava v nizkych otd¢kach, nafiditi, str. 91,

elektrody svicky ptili§ daleko: motor vyne-
chéava ve vysokych otackach, natiditi, str.
91,

zvlhla svicka se slid. isolaci, vysusit!

nedisty povrch dotykd v prerufovaéi, str. 95,

unavené pero pferuiovace, str. 93,

prasklé pero pferuiovace, str. 93,

zadfel se odtladovaci koligek, str. 96,
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70. Motor dvouvdlcouy jde na jeden
vdlec :

71. Motor se ndhle zastavil :
a) dobéhl bez vybuchd; setrvacnosti
(bez zapalovéni):

b) dobihd s vpbuchy
(zapaluje do poslednt chvile)

kabel svicky je porufen a obcas sc nékde
dotkne kovu, str. 99, :

n&ktery kabel na civce, pojistce, v piepinaci
skiince je malo pFisroubovan, .

ptili§ velky odtrh (v ploych ota¢kich motor
vynechava,) str. 97,

profrany kabel nebo svorky baterie,

indukéni civka je uvolnéna, nenf uzemnéna,

uvolndna pojistka & IL (z leva do prava)

porucha kondensatoru nebo vinuti civky,

neni uzemnéna baterie,

vada je jinde: v karburaci, sledujte podle
odst. 11b!

vynech4va trvale: v jednom vilci porucha
podle piedeslych pokyni,

vynechava jen v malych otackach: sefidte
volnobéh, str. 87.

-porucha je jisté v zapalovdni!

Porucha ve svitce, vy¢istit, vyménit,

netisté nebo opalené dotyky v pierusovadi,
str. 95,

uvazl vysuvny koliéek, str. 93,

porucha na kabelu svicky, spadl, pfelomen,

uvolnén,

porucha na kabelu primarntho okruhu, str.
99,

rozefrany kabel, odpojené uzemnéni nebo
vyvod z baterie,

vypadly kabel v prepinaci skfince na pane-
Iu, str. 114, svorka ¢&. 15.

uvolnéné upevnéni civky,

spalend pojistka druhd na mistku zleva;
diive viak odstraniti kratké spojeni!

Poru::iha na civce, spaleny odpor, vinuti a
pod. ,

porucha  karburaci ! Prohlédnéte karbura-

: tor, zkuste tladitko v plovak. komote!

Karburdtor prdzdng : Doslo palivo, otevite re-
servu! ’

ucpany pruduch v zdtce nadrzky,

ucpany ¢istié benzinu, str. 84,

ucpané ptivodné potrubi, kohout v nadrice.

Karburdtor pfetékd: déravy plovak, str. 86,

plovékova jehla neuzavira, str. 86,

plovakova komora znetisténa olejem, str.85.
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12. Motor nelze nastartovati :

Karburdtor se plnt velmi zvolna :

¢asteéné ucpani piivodu paliva nebo ¢istice,
str. 83,

malo otevieny kohoutek,

do potrubi vnikl olej.

Karburdtor normdiné naplnén: Voda v karbu-
raci, str. 83,

ucpana tryska, str. 85,

neéistota v ploviakové komofte, str. 85,

motor piehlcen, str. 80,

motor prehfat, nechat zchladnout, potom
doliti!

motor neni mazan. Stop! Str. 46,

netésni hlava vilcti nebo motor. skrln,

spadlo $oupétko, str. 88,

porucha spojent §oupé.tka, str. 88.

Oteviel JStC benzm, zapnul kli¢ek nebo pi¥e-
pina¢ pierulovactt u modeld s dvojitym
zapalovanim?

zatuhl olej, protoditi ruénim starterem
(v zimé),

sledujte pfi¢iny podle odst. 9!

Prizdna nadrika,

ucpana karburace, viz shora! Voda v kar-

buritoru,

vybita baterie, str. 122,

vzdu$na bublina v potrubi, profouknouti!

Motor ssaje falesny vzduch, str. 84,

spadlo Soupatko v karburatoru, str. 88, po-
rucha spojeni,

karburator ucpan olejem, str. 87,

karburator p¥ili§ pieplaven,

motor piehlcen, viz odst. 5 zde, str. 80,

vnitini porucha v civce,

zaolejovana neb zvlhla svicka, na kamnech
vysusit,

kapka vody na elektrod. svi¢ky,

omylem nalito mnoho oleje, str. 78,

pii liti oleje nebylouzavieno hlavni Soupatko
kohoutu,

probita svicka, nesefizené elektrody, str. 90.

Starter nezabird : ruéni : pretrzeno lanko!

elektricky : cvakne a nezabere?

Tedy: vybita baterie, nedolita baterie,

spou§tec po montézi §patné upevnén,

je zasunuta néktera rychlost,

ohnuty htidel starteru,

kabel je porusen,

zatuhly motor v zimé, zkuste ruéné!
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13. Motor md vysokou spotiebu: Neni sefizen, str. 87.
Spatné palivo, §patny zpusob jizdy

14. Motor hoii: Zaviete benzinovy kohout, coZ j€ s
: provésti §pic¢kou nohy, pravou neis
me -nejvysii otacky, aby se be:
potieboval. Plameny uhasime po::
pytlem, piskem. 1
Nehaste vodou!
Nejezdéte bez vicek na prerufovadisi:’
Vytirejte zbytky oleje pod motorer:!
Vyménujte zpuchielé kalely!

PLAN PORUCH ELEKTRICKE SOUPRAVY e,
Upozornéni: Poruchu zpisobuje zpravidla zanedbané vedeni kabeld, pro- "
dfena isolace, spalend ¥4rovka, vyderpand baterie, volny femen dynama, ne- 7.4
dotazeny nebo vypadly kabel, $patné uzemnéni bateric nebo spotiebitele. 5}2
Prasklé pojistka, to je pouze ndsledek kratkého spojeni, nebo pretiZeni. Ne- Py

odstranime-li pficinu, pojistka praskne znova. :

1. Nékterd Zdrovka nesviti: Prepalena, zkuste jinou! ‘

objimka Zarovky je uvolnéna, < 9. |

dotyky pod Z4arovkou nedostateéné peruji,

druhy pél Zarovky neni uzemnén (dotah-
nouti nosi¢ zadni lampicky!),

ptivodni kabel je porufen, nebo vypadl,

porucha ve vypinani,

praskla piislusnd pojistka, viz str. 111,

pojistka je uvolnéna v mustku, kabel volny.

2. Vecko ndhle zhaslo : Poruieno uzemnéni baterie, nebo kabel,
nebo kabel vedouci do pfepinaci skitinky,
vnit¥ni porucha v p¥epinaci skiince. 10
3. Zdrovka blikd: Zlomené vldkno, vyméniti!

nedosedaji dotyky v reflektoru,

nalomeny kabel, nedotazeny kabel,

obéasné kratké spojent,

nedisté uzemnéni Zarovky, poskakuje v ob-
jimce,

$patn sedi pojistka, nedotaZeny kablik,

porucha ve vypinadi.

4. Viechny Zdrovky blikaji: Rozefrané, okysli¢ené, zlomené svorky nebo
kabely baterie. ‘
5. Zarovky ménd svitivost podlé
otdéek motoru: Porucha uzemnéni baterie, ‘
: uvolnény kabel na dynamu nebo v pfepina-
ci skifince, _
vybit4 baterie (svétla svitf jen, jde-li motor),
vnitini porucha v baterii.
vnit¥ni porucha v dynamu.
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6. Pojistky se Casto prepaluji :

7.:Kontrolni Zdrovka nechce

i zhasnout :
8. Kontrolni Zdrovka se nerozsviti :
)

9. Baterie nedr#t proud :

10. Houkacka netroubi :

Houkatka sama troubs :

Nékde je obtasné kratké spojeni, prodfeny
kabel,

Pgjistka ¢. I. mé velmi mnoho piflefitosti
k poruge:

STOP lampa, pozor na konelky kabelt ve
svorkach, aby se nedotykaly kovu! Pozor
na spinaé stopky!

houkacka, pozor na tladitko, utrfeny kabel
volantového tlaéitka,

ukazatel sméru, pozor na kabely!

hledact reflektor,

_ stiraé skla,

stropnt svétlo v limuzing,
Poruchy jingch pojisiek zplisobuji zpravidla
prodiené nebo utrzené kabely,

viz odstavec DYNAMO, str. 118.
Vybita baterie,

porueny kabel &. 61,

porucha Zarovky.

Stary akumulator, desky zborceny, rozsypa-
ny, vnit¥ni kratké spojent,

nedostatek kyseliny, $patna hustota,

Jje soustavné pietézovan, ’

svrchu je polit kyselinou ve vét§im mno¥stvi,

rozezrane, necisté, zlomené kabely, svorky,

nedisté uzemnéni,

nékde je kratké spojent,

dynamo nenabiji: porucha nidhonu, samo-
éin. vypinade.

Praskla pojistka ¢&. 1., Coe

porucha kabelq,

nenf seffzen zadni §roubek klaxonu,

zaolejovany motorek houkacky.

Uzemiiovaci kablik porugen, kratké spojeni
(nezbyva ne% rychle utrhnouti nebo pie-
stipnouti p¥ivod do houkacky!).




Ndradi a vyzbroj vozu AERO

1 kus — ocelovy §roubovak,
1 kus — kladivko, A
1 kus — matk. norm. kli¢ 8- 9 mm,

1 kus — matk. norm. kli¢ 11—14 mm,
1 kus — matk. norm. kli¢ 15—-17 mm,
1 kus — matk. norm. kli¢ 19-22 inm,
1 kus — matk. norm. kli¢ 18-24 mm,

1 kus — matk. norm. kli¢ 26—27 mm,
1 kus — kombina¢ni klesté, ‘

1 kus — pribojnik,

1 kus — dléto,

1 kus — zvedak ruéni s klitem,

1 kus — mazaci pumpa,

1 kus — ruéni hustilka,

1 kus — kli¢ 60 mm na matky kol,

1 kus — kontrolni pligek 0-4 pro kontakty,
Z;kusy — postranice otevieného vozu.




DULEZITY SLOVNICEK

Duoutakini motor se 1isi od motoru &tyftaktntho tim, e na jeden pracovni
vybuch jde jeho pist jen jednou nahoru a jednou dols. Ctyitakt potiebuje na
Jjeden pracovni vybuch &ty¥i takové takty: ssani, kompresi, vybuch a vyfuk.
Dvoutakt provede v jednom taktu ssini a kompresi, ve druliém vybuch a vyfuk.

Vrtdni motoru je vnitini primeér vélce.

tyvs

Ldvih motoru, draha pistu z nejnizi polohy do nejvyssi.
Podet otdcek, potet obratek motorového htidele za minutu.

Koriskd stla, HP, ptedstavuje silu, kters by zvedla 75 kg za jednu vtefinu
do vy3e jednoho metru. )

Obsakem motoru minime soudet obsahti viech valct.

Obsahem vdlce minime obsah, ktery si pist skute¢né nassaje: od nejniz$i
polohy do nejvy$i. ‘

Kompresnim prostorem jmenujeme obsah, ktery ve vélci jesté gotom zbyde,
po dosaZeni nejvy$i polohy. Na jeho velikosti z4visi kompresni tlak motoru.
Cim je prostor ten mendi, tim je koneény tlak ve vélci vysii.

Celkoyym obsahem vélce nazyvime soudet obsahu zdvihového a kompresniho
prostoru.

Kompresni pomér motoru je pomér mezi celkovym obsahem valce a kompres-

Ny

nim prostorem. Cim jé vy&f; tim ma motor vy&¥ .. kom resi‘’,
vy Vy 3

Predstih zapalovdnt si vysvétlime takto: smés, kterou si motor nassaje;, hofi
postupné. Potfebujeme, aby v okam¥iku nejvysi polohy pistu byla u% v plném
plameni. Kdyby jiskra preskoéila teprve v tomto okamiziku, smés by se spa-

Ny

lovala nedokonale. Proto ji zap4lime n&kolik mm pfed nejvysii polohou pistu.

Pfevodem rozumime pfenos sily motoru na zadni kola vozu. Motor pracuje
nejlépe jen p#i uréitém poétu otdéek. Na tento pocet je spojen p¥imo p¥i treti
rychlosti. Proto ji ¥kdme ptimy zdbér.

Druh4 rychlost umozni p#i tomto pottu otdcek pomalé otadeni kol, prvni
jesté pomalejii, zpatedni nejpomalejii.

Aként radius je zjitén jém priblizné. Naznaéuje jezdci, kolik kilometru
muZe ujeti bez plnéni paliva. Je-Ii viiz opatfen velkou niddri, radius se zvéts.
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Specielnt toary vozi AERO

Ttebaze je otevieny roadster nej popularnéjsim tvarem Aerovek,
dodd jej tovarna podle prani téz jako pevné kryty dvousedadlovy
kabriolet.

Na popud zakazniki vyrobena byla velmi 74dana ¢tyrsedadlovd
limuzina Aero. Je dokonale chrdnéna proti vlivu potasi, opatiena
sklopnymi sedadly a spouitécimi okny. ‘

Jevykesena tak, aby za viech okolnosti zfistala rychlym a pohyb-
livym vozem, v tradici znadky.

Bylo by dobfe, kdyby byla
po zésluze ocenéna také nd-
kladni slugba vozii Aero. Hodi
se znamenité pro podniky
menifho rozsahu a pro velké
podniky, které vyménily tézky

nedsporny viiz za nékolik po- Ve slugbdch deskoslovenskych post.

hyblivych Aerovek. ’
Obrazek ukazuje viz Aero jako kombinovany osobni a doddvkovy.

Nkladni nastavek je vyrdbén tovarnou ve standartnim tvaru. Je

velmi lehky.

Nikladni? Nikoliv! Pouhd kombinace!




Jednoduchy viiz poskytuje vytetnou moznost nejriznéj¥ich
adaptaci. Na zdvodnich drahich vidime Aero special, ptestavé-
nou ze seriového dvouvalce v dokonaly supersport.

Pohddka mldds . . .

Motoristé, (téte

MOTOR REVUI

ODBORNY CTRNACTIDENIK,

ktery Vds informuge, za Vds
bojuje a prijemné pobavi!

ADMINISTRAGE: v
" PRAHA II., TYR§OVA UL. 12, TEL. 533-31
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0SOBNI LIST MAFITELE VOZU AERO

Policejni znacka vozu:

Jméno:. ...

Povolani a bydli§té:. . ..o vvviiive i

Cislo motorut. . ... oo v v

Barva VOZU . o v venennennensns

Cislo a datum vydani certifikdtu: . . ... v

Cislo a datum vidéiho listut. .o v oo v v

Tento viiz uveden v provoz dn€i. .....ooevuevennn 19.....

Tento viiz prodan dne. . .....vovevvnn 19.....

Cislapojistek: pojistovaci Gstav.............. ooiiiine s

Cislokarnetu:. ........ 19, .. ceeiinenn 19... oot
19. .. coeveenn 19

Cisla triptykt@i: .. ..o

POTREBNE ADRESY

Tovarna letadel AERO, Praha-Vysogany. Telefony:
265-46, 47, 48, 49.

Telegramy: AEROPRAHA.

C. 6. post. spoi.: ,,AERO® tovarna letadel, Dr. Kabe, Praha-
Vysotany, &islo $ek. u¢tu 1887 Praha.

Ustedni prodejna AERO: Praha, Na Potiti 28. Telefon 361-40
a 278-60. ' .

Usttedni servic: Praha-Karlin, Podébradova 23. Telefon 387-92
a 229-34. ' ,

SOTOGRAF 12 o 111 25) L L [
roroensr BEMOUNEK
 PRAHA L, LEGEROVA 51
| Vedle hotslu Grai - Telefon 568-85,
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