SO TEX=VERGA
Type BF
'rmi aui’nmahmher Start-Vorrichtung

Beschreibung

und Anleitung

DEUTSCHE VERGASER GESELLSCHAFT

SOLEX-VERGASER
BERLIN NW 40, HEIDESTR. 52
TELEGR.-ADR.: SOLEXVERGASER BERLIN . FERNRUF: SAMMEL-NR, 35 &0 61

Mr. 230 Weo. 30000 i Marz 1941


http://www.a-pdf.com/?itp-demo

Wenn die Leistung lhres Motors nicht ver-
mindert werden soll, ist &s dringend erforder-
lich, dafy fir lhren 5 O L E X - Vergaser nur
Original-50LEX-Teile mit dem Warenzeichen

verweandet werden. Fordern Sie in einschla-
gigen Geschaften nur Original-SOLEX-Teile.

Wichtig!
Bei Horizonfal-Yergasern

bedeutet ein L VYergaser fir die linke Motorssite (BFLH],
R Vergaser fir die rechte Matorseite (BFRH),
in Fahtrichiung gesehen.

Bei Yeriikal-Yergasern

bedeutet ein L Startvorrichiung sitzt auf der linken Seile (BFLY),
R Startvorrichtung sitzt auf der rechten Seite (BFEV),
vom Schwimmergehduse aus gesshen.

Beachten Sie

bitte beim Einbau des SOLEX-Vergasers mit automatischer

Startvorrichtung Seite 6 dieser Broschiire.

—pr———

Die Aufbereitung des Brennstoftluftgemisches bei den Verbrennungs-
motaren ist einer der wichtigsten Arbeitsvorginge, da die richtige Ge-
mischzusammensetzung bzw. die richtige Verteilung des feinzerstiubten
Brennstoffes in der Yerbrennungsluft mafigebend ist fiir beste Laistung
des Motors bei sparsamstem Verbrauch. Es wurde daher das Augen-
merk von jeher auf den ,Vernebler®, falschlicherweise ,Vergaser™ ge-
nannt, gelegt.

Die verschiedensten Konstruktionen und Ausfihrungen wurden ge-
schaffen, die feilweise sehr komplizierte Elnrrchiungen aufwiesen, ohne
allerdings das eine zu erfiillen — den Brennstell in der dazugehérigen
Luftmenge fir den Arbeitsvorgang richfig zu zersiduben, Teils mit —feils
ohne — Erfolg kamen Apparate auf den Markt, die, auf dem Prinzip
der automatischen Gemischregulierung beruhend, Eingang in den Kraft-
fahrzeugbau fanden.

Einer dieser Apparate, der auf Grund seiner einfachen Konstruktion
die Aufgabe des Vergasers in hervorragender Weise [8s1, ist der
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der bei bester Leistung und sparsamstem Verbrauch sowie guter Be-
schleunigung den hohen Anspriichen des Krafliahrers gerecht wurde.
Diese handliche und Ubersichiliche Keonstruktion schaffte sich rasch Ein-
gang sowohl hei den eimfachen Einzylinder- als auch bei den kom-
plizierfen Mehrzylinder-Motoren. — Man kann dle Behaupfung aufstellen,
daly der SOLEX-Vergaser nicht nur der einfachste in seiner Konstruktion,
sondern durch die grofie Yerbreifung als der beste hinsichtlich der
Funktion anzusprechen ist,

Mit der Weiterverbreitung des Automokils als Gebrauchsfahrzeug
mufite aufier gufer Funkfion und sparsamstem Verbrauch ein weiteras
Moment besonders beriicksichtigh werden, némlich — das schnelle und
bequeme Anlassen des Motors, insbesonders im kalten Zustand, Auch
hier wurde rasch Wandel geschaffen, und es entstand die automatische
Startvorrichlung, die alle friheren Starteinrichiungen, wie z, B. Luft-
klappen, Einspritzvorrichfungen usw. schnell verdrangend, ihren Siegas-
lauf nahm. — In der Weiterentwicklung wurde die Vergasertype in ihrer
aukeren Form vervollkommnet und die automatische Slarivorrichiung,
die im Prinzip einen kleinen Hlifsvergaser darstellf, formenvall mit dem
Hauptvergaser versinigh



Die Erfolge des Solex-Vergasers im Gebrauchstahrzeug waren be-
stimmend dafilr, dalj er Eingang bei Sport- und Rennfahrzeugen fand.
Eine Spezialausfilhrung, die besonders fiir den im letzten Jahre mit Er-
folg arbeitenden Auta-Union-Rennwagen geschaffen wurde, entsprach
durchaus den Anforderungen im Rennwagenbetriab.

All die Ergebnisse dieser Gberragenden technischen Entwicklung ent-
standen aus langjahrigen Forschungsarbeiten, und ist die Deutsche Ver-
gaser Gesellschaft um die Weitarentwicklung unier Aufwendung groker
Kosten dayernd bermdhl.

Fiir die geschaffenen Meuerungen war von besonderer Bedeutung,
dafi die Serienherstellung unfer Verwendung der modernsten Fabri-
kationserfahrungen erfolgen konnte, da nur in der Gleichheit der Serien-
apparate die Befriedigung der Automobilfabriken gefunden werden
konnte, Auher auf moderne Werkzeugmaschinen wurde besonders Wert
aut die genaueste, Gberhaupt mégliche Kontrolle gelegt, damit beim
Auswechseln von Teilen keinerlei Unterschiede in der Funklion eintreten
kénnen. Ein besonderes Mefjverfahren — und zwar ein pneumatisches
Mikremeter — wird mil Erfolg in der Fabrikation verwendet und etmsg-
licht dieser Apparat eine Genauigkeit bis zu einem tausendsiel Milli-
meter. Es isl besonders fir die lebenswichtigen Teile des Vergasers van
Bedeulung, daf diese unter gréhiméglicher Genauigkeif hergestellt
werden, da bei Yerwendung von beispielsweise der Leerlaufdiise, welche
oft Grdkenunterschiede von nur 0,3 bis 0,35 mm aufweist, die geringsten
Unferschiede Unstimmigkeiten bei der Regulierung mit sich bringen
wirden.

Wenn- schon die automatische Startvorrichtung dem Fahrer die
Sicherheit brachte, daf unfer Ausschaltung von unniitzen Bewegungen
seinerseifs ein Anlassen auf einfachste Art und Weise vor sich ging und
die Zusammensetzung des Anlahgemisches automatisch durch die Start-
vorrichtung dem Betriebszustand des Molors angepaht wurde, 5o war es
far die Deufsche Vergaser Gesellschaft klar, dafy auch das Ein- bzw. Aus-
schalten dem Fahrer noch genommen werden mufie,

Die Deutsche Vergaser Gesellschaft brachte mit dem Solex-Vergaser
mit Termostarl-Yorrichlung die Einrichtung auf den Markt, die vollkommen
unabhéngig von dem Fahrer des Kraftwagens das gule Anlassen des
Kraftfahrzeuges bei kalter Temperatur sichert und rechfzeitig bei Er-
reichung der Betriebstemperatur des Motors das Ausschalten der Start-
vorrichtung gewahrleistet.

Meben der Beachtung der Starfvorgange bzw. Schaffung der auto-
matischen Starivorrichtung wurde veon der DVG ein weiteres Problem
verfolgt — und zwar die Begrenzung der Drehzahl des Motors. Es isl
bekannt, dafy Ubertourungen des Motors leicht Schiaden mit sich bringen
bzw. einen frihzeitigen Verschleify hervorrufen. Mechanische Fliehkraft-
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Regler, die mit Erfolg bei Nufzfahrzeugen Verwendung finden, fordam
hohe Kosten. Die DY schuf den Solex-Vergaser mit Unterdruck-Regu-
lator, der durch seine Vereinigung mit dem Vergaser selbst das Mindast-
mah an Raum beansprucht, einen komplizierten Anirieb vermeidef und

. terner auf billigstem Wege herzusfellen isf. Die Drosselklappe selbst

wurde zum Reglerorgan.

Da das Kraftfahrzeug immer mehr und mehr Eingang in die weitesfen
Schichten unserer Vaolksgemeinschaft fand, mulite speziell bei dem
Kleinstfahrzeug immer mehr Wert aul Wirlschafilichkeit des Betriebes
gelegt werden. Der Ruf nach Brennstoffersparnis wurde immer aklueller.
Wenn man die Verbrauchswerte bei einem Fahrzeug krifisch befrachiat,
so findet man, dal bei den Drosselstellungen, ein Behiehszustand, der
speziell beim Stadibetrieb dauernd herrschl, unnétig viel Brennstoff ver-
braucht wird. Durch Drosselung des Brennstoffzuflusses zur Hauptdiise
in diesem Betfriebszustand wurde von der DVG ein Sparvergaser ge-
schaffen, der mit Erfolg den Gesamiverbrauch entsprechend herabsetzf.

Die eben gemachien Ausfithrungen zeigen klar und deutlich, dak die
DVG dauernd unfer Beobachlung der Entwicklung der Krafifahrzeuge
sich hinsichilich des Vergaserbaues immer wieder dem Verlangan des
Krafttahrers in jeder Weise anpal,

Durch die Tafsache, dah der SOLEX-Vergaser in samilichen Motoren-
typen mil Erfolg verwendet wird (Adler, Audi, BMW., Biissing-NAG,,
Cifrogén, Daimler-Benz, DKW., Ford, Framo, Hanomag, Hansa- Lloyd,
Goliath, Horch, Krupp, Magitus, Maybach, Opel, Phasnomen, Stoewar,
Yomag, Wanderer) flichen der DVG eine Unmenge von Erfahrungen
zu, die als wertvalle Unferlagen flir die Wellerentwicklung und Aus-
gestaltlung des Vergasers indirekt dem Kraftfahrzeughbau wieder zunutze
kommen. Nicht allein der Besiiz eines Schufzrechtes auf eine Idee gibt
der Industrie Veorteile, sondern der Aushau dieser Idee und die brauch-
bare prakiische Verwertung schafff fiir die Allgemeinheit wertvalles
Maferial und f&rdert den Fortschritt unserar Technik.



5115mund;en

---;—%%-*f e

niﬁinﬁdi@?ﬁaﬁi@
j-‘amﬁé @ Iﬁ;.uv 'Str.-:s erge

L T HT e T S S

Inhaltsverzeichnis

: Seita

Schnif durch den Vergaser Type BFY oo e 5

Die podelle der Type:BE G vt v v i i i s s 6 vm a0t 0 i s Suninst adily: il

Beschreibung

des Hauptvergasers ... ... E o e Tl (PRI oo P LR R i L
der automatischen STarlvﬂrrlchrung ................................... 3

Betatigung der autemahschen Sarbvarrichlung beim Anlassen ... ... oo B

Brannzloffanschiufl und Filler ... .0 ciin o o o e e e e 7

Demonlage des Vertasers . o ... oo i e 7

Eitregulierang des Vergmeer . .o oo E:

der aulomatischen Startverrichfung .. oo oL o 9

A g T e S T e e S s e L s e s 9

Aas normalen Laufes . . . o0 e ot ey e e e e 11

Die.Haude;'jm S S S R B S S L e e S b e e S snaanaene s, o]
Storungen, die Ursachen und deren Bescitigung.

Ukerlatfen das: Yergasers «ooovm b o st oo S Lt s wind i sl iy S S il T o s 12
Schlechte Dichfungen (... ..., .. S Y Y e DN N 12
Werschmutztes Schwimmernad Elvenhl ...................................... 12
Eiridichter SChwinmmEaT « oo e s s i i i fiae e 60 i §ime iy ek 12

© Zu hoher Brennsteffspiegel .o o i i e e 12
Untersuchung des Brennsloffepiegels .o coo oo vi o i i e ea 13
L hoher Brepnstoffdiuck ooy oo i s e e i e i e e 13
Brennstodférderung durch Brennstelfpumpen ..o o oL oo oo 0 13

Schwierigkeilen beim Ingangsefzen des Mefors - ... ... .. .. .. T A R 13

Starungen bei der aufomalischen Sfarivarrichiung ... ... ... ... L 13
Schlechie Regulierung . . .. oi o i e iaa e i3
Verschmuizle Kandle und Disen ..o ..o S R T 13
Schlechie Monfage des Drabdzuges ... L e 13
Falsche Bedienung der aulomatischen Starbvorrichtung .. ...00 0000000 14

Stirungen, die nicht bei der aulomatischen Sfarlvorrichtung zu suchen sind ... ... 14
Micht gentgende Drehzahl . oo e 14
EBinfluf des Tilas L e caaiaaaas 14
‘Imnere Molorenwidersianda oo 14
BATYEFIE nnca i wig i 108 0 0 R0 e 01 B A 0 2 A S i4

+ Anlasser .... CESE R A R e L e e R e 14
Yenlile, die hangen ble|ben R e R S M e e L
Undichiheiten am Mobor .o oo oo oo o e e el 15
Schwierigkeilen in der Zandung - 13
Massa-Zandkerzen uems el e S E R e N SR R S L 15
Beschaffenheil der BrennsloHe .. oo Ll 15
Eindluly der Temperaluren ..o ..o oo e s 15
Unregelmahigkeiten im Brannstolzuflel ... ... . L Lol 14

Schlechler LeerlauF & 5w s s i sl s aes e e B aoiid s B S i S 8 - S dle Sl e e 16

Mofor hat keine Leistung ... oo ot 16

Molor wird zu hell .. ... e i 17

Ubermidfig hoher Brennstelfverbrauwch . .. i i 1 i R T 17

i



Angaben iiber die Regulierung
Unsere Modelle:

Detr SOLEX-Vergaser Type BF mit aulomalischer Startvorrichtung
wird in zwei Modellen hergestellt:

Type BFY mit aufomatischer Startvorrichlung,
verlikale Ancrdnung, Abk.1,

Type BFH mil autamatischer Startvorrichtung,
haorizontale Anordnung, Abb. 2.

Abb. 1, BFY-Vergaser mif automalischer Starlvorrichlung
Verlikale Anordoung

Beide Typen werden in verschiedenen Abmessungen fabriziert, und
zwar wird jeweils der Durchmesser der Mischkammer in Millimetern an-
gegeben. Z. B. 26 BFH, 30 BFH, 30 BFY usw. Die Type und der Durch-
messer des Vergasers fiir einen Motor werden von der Fabrik auf Grund
von Versuchen bestimmi unter Beachiung des Maximums der Hochsi-
leistung und des Minimums an Verbrauch.

4

Abb, 2. BFH-Vergaser mif aufomatischar Skartvorrichtung

Horizentale Ancrdnung

Beschreibung

Der Solex-Vergaser Type BF mif aufomalischer Slartvorrichiung be-
steht aus einem Haupivergaser, an dem ein kleinerer Spezialvergaser
{Mebenschluhvergaser) mit kleinen Abmessungen — die aufomafische
Startvorrichtung genannt — angebaut isf. Die Funkiion, die Demontage
und die Regulierung der beiden Yergaserlypen BFY und BFH mit auto-
matischer Startvorrichtung sind absolut gleich, lediglich die dufere Form
der Apparate ist durch die Anordnung der Teile wverschieden wvon-
einander. ;

Haupivergaser:

Der Hauptvergaser versorgt den Motor mit Brennstolflufigemisch bei
dem normalen Lauf des Motors. Die Funkfion dieses Hauplvergasers
wird bestimmf durch den Lufttrichier K, der die Luftmenge, und die Haupt-
diise G, die die Brennstofimenge liefert, sowie die Leerlaufdise g, welche
die Brennsloffmenge fir den Leerlauf des Motors gewidhrleistet,

Durch die besondere Anordnung der Leerlaufdise wird die im Leer-
lauf gelieferte Brennstoffmenge durch die Haupidiise koniralliert,

Automalische Starivorrichiung (Abb. 3):

Die automatische Starbvarrichiung stellt einen vollsléndigen VYergaser
vor, der lediglich fir das Anlassen und {fiir den Betrieh des Molors im
kalfen Zustand bestimm? ist. Mit dieser Yorrichtung sind ein einwand-
freier, gleichméhiger Leerlauf und abselut gute Ukergdnge beim Maotor
zu erzielen, solange derselbe noch nicht seine normale Betriebs-
temperatur hat.



Die automatische Siartvorrichtung ist, obwohl sie mif dem Haupt-
vergaser verbunden ist, unabhéngig von demselben, und das Ein- bzw.
Ausschalten der Startvorrichtung erfolgt mitiels eines Drahizuges, der
vom Armaturenbrett aus betitigt wird, Die automatische Startvorrichtung,
abb. 3, hat zwei Regulierteile, und zwar:

1. die Brennsioffdise, die durch den Buchstaben Gs gekennzeichnst
ist. Sie liefert den Brennsioff in einen Hohlraum N, in welchen
ein Rohr R hineinragi, das dem Unterdruck der Kammer b unter-
worfen ist;

2. die Luftdiise Ga, die die Lufimenge bestimmi, welche sich in der
Kammer b mit dem Brennstolf mischt.

Die Kammer b steht bei gedffneter Startvorrichtung durch die Offnung
d der Scheibe ¢ mit dem Vergaserraum hinfer der Drosselklappe, d. h.
dem Raum zwischen Drosselklappe und Motor, in Verbindung.

Die aulomatische Startvarrichtung (MNebenschlufvergaser) gibt im
Moment des Anlassens ein um so reicheres Gemisch, je niedriger die
Temperalur bzw. je kleiner die Drehzahl des Motors ist, wodurch das
Anlassen des Motors im kalien Zustand gesichert bleibt. Sobald der
thotor angelaufen ist und sich erwarmt, kI bei steigender Drehzahl die
Anreicherung automatisch nach, wodurch 2in Ausspilen der Zylinder
vermieden wird. Die Erklarung hierfGr ist folgende:

Liuft der Mofor langsam, z.B. mit 60—80 Umdrehungen in der
Minute, dann ist die Anreicherung des Gemisches mit Brennstoff sehr
grof, da die angesaugle Lufimenge im Verhélinis zu der Brennstolf-
abgabe der Brennstoffdiise Gs schwach ist. Sobald die Drehzahl des
Motors zunimmt, d. h. sowie die inneren Widersténde durch Erwirmung
{kaltes Ol usw.) abnehmen, erhcht sich die angesaugte Luitmenge,
wihrend die Fordermenge der Brennstoffdise konstant bleibt.

Die aufomatische Startvorrichtung ist daher, kurz zusammengestellt,
eine Anordnung, die autoematisch die Zusammensetzung des Ge-
misches je nach Temperatur und Drehzahl des Mators reguliert und
auch die jeweilige Menge des Gemisches zum Anlaufen bzw. zum
Weitetlaufen lieferl. Es Isi besonders darauf zu achien, dafj das An-
lassen mittels der automatischen Startvorrichiung bei geschlossener
Drosselklappe, d. h. bei der Leerlaufstellung, vor sich gehf, da ein
Belatigen des Ful- oder Handgashebels den Unterdruck im Hilfsver-
gaset zerstorh,

Man erkennt aus Vorstehendem, dah die Bedeutung der automalischen
Startvorrichtung sehr grofy ist, da man zahlreiche Vorteile, dig nach-
stehend aufgefihrt sind, bei der Inbetriebnahme eines Mators im kalten
Zustande erzielen kann.

C
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Za Starlerluftdiize

Abb. 3
Schnit! durch den Vertikal-Vergaser und die automatische Stariverrichiung.
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Sarterkammer Gs Saderbrennsioffdise
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Startertauchrahr



a) soforfiges Anlassen und gleichmafiger Leerlauf im kalten Zustand,

k) schnelles Ingangsetzen des Motors aus dem kalfen Zustand her-
aus, ohne dah dabei die Zylinder durch Oberschiissigen Brenn-
stolf ausgewaschen werden und ein frihzeifiger Werschleily des
Motars aufteitt,

¢} grihte Schonung der Bafierie,

“d) gréhte Wirtschaftlichkeit im Betrieb, da kein Brennstoff durch
Oberschwemmen vergeudet wird.

Betitigung der automafischen Martvorrichtung beim Anlassen.

Beim Anlassen des Motors im kalten Zustand mit der automatischen
Startvorrichfung ist es nicht mehr notwendig, komplizisrte baw. ver-
schiedene Befdtigungen auszufihren, sonderm es geniligh folgende
Punkte zu beachten: '

1. die Slarfverrichtung einschalten, und zwar durch Ziehen des
Starferknoplies am Armaturenbreit,

2. die Zindung einschalien, und wenn eine Handverstellung der
Ziindung am Fahrzeug vorhanden ist, diese auf halbe Vor-
ziindung sfallen.

3. den elekirischen Anlasser betitigen.

Es ist besonders darauf zu achten, daff beim Anlassen die Drossel-
klappe in Leerlauistellung bleibt und jede Betdtigung des Handgases
oder Fufgases zu vermeiden ist,

Springf der Motor nach Beachtung der obengenannfen Punkie nicht
an, so gibt es andere Ursachen, nach denen man methodisch suchen
muh, und welche auf Seite 12—17 naher besprochen sind.

MNach erfolgtem Anlassen wird die aufomatische Startvorrichtung aus-
geschalfef, wobei dann lediglich der Hauptvergaser die Funkfion der
Gemischhildung allein vornimmi.

.Brennstoffanschlufy mif Filter

Die Solex-Vergaser Typen BF mif aufo-
rmatischer Startvorrichtung werden mit sinem
Brennstoffanschluf geliefert, der einen
kleinen Filter enthilt (Abb. 4). Es ist zu
beachten, dak dieser Filter nicht als Ab-
scheider fir Flissigkeit usw. dienl, sondem
lediglich die Zuriickhaltung ven groben Un-
reinigkeifen veranlakt.

Das Unferteil des WVergasers ist derart
ausgebildet, dah sich VYergaser und andare
Flissigkeiten, welche die Gemischbildung
unangenehm beeinflussen, absetzen, ohne
zu der Hauptdise zu gelangen. Die Reini-
gung des Vergasers von diesen abgeson-
derten Sloffen geschieht sehr sinfach, indem das Unterteil durch Lésung
der beiden Demontierschrauben abgencmmen wird, eine Arbeil, die
einfach und schnell vor sich geht.

Abb. 4 Brannstoffanschlub

Demontage des Vergasers

Die Demonlage der Solex-Vergasertypen BFY und BFH mit aufo-
matischer Starivorrichiung geht in der einfachsten Weise vor sich. Wie
Abb. 5 zeigl, werden die beiden Demontierschrauben am Schwimmer-
gehiusedeackel geliést, und das Unterteil mit dem Schwimmer und den
beiden Disen Kann vom Oberteil abgenommen werden.

Es ist bei dieser Yergasertype zu beachten, daff bel der Abnahme
des Unterfeils der Luffeintriftsstutzen belm veriikalen Vergaser und die
Teile, die an diesem Kriimmer belesfigt warden miissen, wie z. B. Ge-
rduschdiampfer, Lufireiniger oder Teile fir die Vorwirmung, am Ver-
gaser verbleiben, da das Unierteil und der Lulieintriftsstutzen zwei ge-
trennfe Teile sind.

Beim Zusammensetzen des Vergasers mufy darauf geachtet werden,
dak die Demontierschrauben nicht zu stark angezogen werden, um
schidliche Deformationen zu vermeiden.

Soll der Lufttrichter K entfernt werden, so mul man nach Abnehmen
des Unferleils die Lufttrichterhalteschraube lésen, und zwar sitzl diese
bei dem BFH-Vergaser an der oberen Seite der Mischkammer, wéhrend
sie bei dem BFY-Vergaser an der Seite der Mischkammer angzbracht ish.
Bei lefzterem werden die an dem Lufleintriltsstitzen belestigien Teile
abgenommen und der Lufitrichter durch den Stutzen enffernt.

Beimn Zusammenbau bzw. beim Einsetzen des Luftlrichiers ist daraul
zu achten, dali die im Lufitrichter eingeprdgten Zahlen, wovon die
erstere die Gréhe des Vergasers und die zweite die Gréhe des Luff-
trichfers angibf, beim Horizontal-Vergaser enfgegengesetzt zum Motlor
und beim Vertikal-Vergaser nach unfen zeigen. '



Abb. 5
Yerlikal-Wergaser der Type BFY in demoniieriem Zusiand.

Um die Haupldiise G herauszunehmen, muf bei dem abgenommenen
Unterteil das Disenhifchen A geldst werden. Die Leerlauldise g kann
durch ainen Schraubenzieher entfernt werden.

Die Lultidise Ga der automatischen Startvorrichtung kann ebenfalls
mittels eines Schraubenziehers geldst werden, wihrend die Brennstoffdiise
Gs der Startvorrichtung mittels Schraubenschlissels entfernt werden kann.

Einregulierung des Yergasers.

Die Einregulierung des Vergasers Type BF mit automatischer Start-
varrichtung setzt sich aus drei getrennt hinfereinander auszufithrenden
Arbeiten zusammen, und zwar:

1. Regulierung fiir das Ingangsetzen des Molors im kalten Zustand:
Diese Arbeit besteht darin, die Grake dar Brennstoffdise Gs und
der Luftdise Ga der automatischen Startvorrichtung zu bestimmen.

2. Requlierung des Leerlaufes des Motors: Diese Arbeit setzt sich
zusammen aus der Beslimmung der Grohe der Leerlaufduse g
sowie Festlegung der Stellung der Leerlauflufiregulierschraube
Abb. 7 und 8,

.
!
A

e

. 3. Regulierung der normalen Leistung: Diese Arbeit umfaht die Be-
stimmung des Durchmessers des Lultrichiers K, sowie die Fest-
legung der Gréhe und der Art der Hauptdiise G.

Im allgemeinen wird die Regulierung der Yergaser von uns be-
stimmt, und zwar an VYersuchswagen, die uns von den Fabriken zur
Verfligung gestellt werden. Um sich zu iiberzeugen, ob die Regulisrung
des Vergasers in einem Fahrzeug richfig ist, ist es notwendig, die von
uns herausgegebene Einregulierungstabelle einzusehen oder bei uns
rirckzulragen. :

Da die Regulierung von uns mit grofiter Sorgfalt durch zahlreiche
Versuche bestimmt worden ist, so tul man grundsétzlich gut daran,
Anderungen nicht chne weiteres vorzunehmen. Die Einregulierungen
sind von dem Gesichtspunkt aus getroffen, daf bei gutem Lauf der
Maschine ein Minimum an Verbrauch des Brennstoffes aufiritt bei nor-
malen Befriehsverhiltnissen und bei VYerwendung der handelsiblichen
Brennstoffe.

Wird der Motor im Laufe seiner Befriebszeit (berholt oder eine Ver-
&nderung an der Maschine vorgenommen, so kann die Notwendigkeit
auffrefen, eine besondere Regulierung des Yergasers vorzunehmen.
Fur diese Nachregulierungen gelten die nachfolgend aufgefithrten An-
weisungen:

Regulierung der automatischen Siarivorrichiung.

will man die Einstellung der automatischen Sfartverrichtung ab-
dndern, z. B, auwt Grund klimatischer VYerhdlinisse, so darf niemals die
Luftdiise Ga, welche von uns fir den betreffenden Zylinderinhalt auf
Grund von Yersuchen festgelegt wurde, gedndert werden, sondern
lediglich die Brennstofidise Gs ist zu dndern.

CQualmt der Motor bei eingeschalieter Anlahvorrichtung, so ist dies
ein Zeichen, dak die Brennstofidise der Startvorrichtung zu grof ist. Eine
Yerklainerung der Diise beseitigt diese unangenshme Erscheinung. Es
kann auch der Fall eintreten, daly bei sehr groher Kilte die Brennstalf-
diise der aulomatischen Startverrichtung um eine oder zwei Mummern
vergréfert bzw, bei sehr groher Hifze in demselben Make verkleinert
werden mubk, -

Regulierung des Leerlaufs.
Die Lesrlaufdise g bestimmt die notwendige Brennstoffmenge fir

den Leerlauf. Die Grohe dieser Leerlautdiise ist von uns auf Grund von
Wersuchen festgelegt worden.

Die Leerlauibegrenzungsschraube Z (Abb. 8), welche an dem Wider-
lager, das auf der Drosselklappenachse sitzl, angebracht ist, begrenzt
die Schliubstellung der Drosselkappe, und ist damit die Mdglichkeit ge-
geben, die Drehzahl des Motors im Leerlaut einzustallen,

Zieht man die Leerlaufbegrenzungsschraube an, so wird der Ufi-
nungsspalt der Drosselklappe vergréhert, und der Motor 13uit schneller.
Ldst man die Schraube Z, so wird der Motor langsamer laufen. Aufjer
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der Leerlaufdlse g und der Leerlauf-
begrenzungsschraube Z fir die Regu-
lierung des Leerlaufs des Motors
haben die Vergaser der Type BF mit
automalischer Startvorrichtung  eine
Leerlauflufiregulierschraube W (Ab-
bildung 7 und 8), welche dazu dient,
den Anreicherungsgrad des Leerlauf-
gemisches zu regulieren. Ist das Ge-
misch im Leerlauf ungenugend, d. h.
zu wenig Brennsfolf vorhanden, so
wird der Motor unregelmihig laufen
und zum Schlufy stehenbleiben. Durch
Zudrehen der Leerlaufluftregulier-
schraube kann man die Luftzufuhr for
das Leerlaufgemisch drosseln und da-
durch den Brennstofigehalt erhéhen;
durch die richtige Zusammensetzung
des Leetlaufgemisches wird  ein
runder, einwandfreier Leerlauf erreichi,

Drosselklappenhebel mit Leerlauf-
requlierschraube £ und Tiffnungs-
begrenzungsschraube a.

In ganz besonderen Fallen, wenn die Wirkung, d. h. die Versfellung
der Leerlaufluftregulierschraube nichf geniigl, um einen guten Leerlauf

-
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Abb. 7 Abb.E
Learlaufregulierschraube Leerlaufrequlierschraube
baim Vertikal-Vergaser beim Harizantal -Vergaser

zu erzielen, muly man eine um eine Nummert kleinere oder grokere
Leerlaufdiise einsefzen, als die, welche serienmihig eingsbaut wird.

Man geht bei der Regulierung mit der Leerlaufluffregulierschraube
am besten so vor, dafy man diese Schraube ganz zudreht, worauf der
Molor unregelmahig iduft. Durch langsames Herausdrehen kann man
die richtige Sfellung der Leerlaufluftregqulierschraube finden,

in

Requlierung des normalen Laufes

Der eingebaule Luftirichier ist auf Grund der Versuche als der rich-
tige anzusehen und darf nur verénderf werden, wenn bestimmte Spezial-
winsche vorliegen.

Die Regulierung des normalen Laufes des Maotors besteht daher aus
der Bestimmung der Grohe der Hauptdise G. Man muls versuchen, diese
Hauptdise so klein wie moglich zu wéhlen, um die wirtschatllichste Re-
gulierung zu finden. Eine zu sparsame Regulierung ist zu vermeiden, da
leicht eine Schadigung der Venlile bzw. ein Zuheifwerden des Motors
hetbeigetiihrt werden kann.

Mangel an Brennstoff erkennt man daran, daf der Motor in den Ver-
gaser knallt, besonders im Augenblick des Uberganges. Ubarschuly an
Brennstaff, der auf Kosten des Verbrauchers geht, erkennt man daran,
dak die Zindkerzen nach esiner gewissen Laulzeit schwarz sind.

Ist die Farbe der Kerzen hellbraun, so ist dies ein Zeichen einer
richtigen Gemischzusammensetzung. Man mufy besonders darauf achien,
daly ein Yergaser, der fir den Sommer reguliert ist, im allgemeinen fir
den Winter, d. h. fiir die kalte lahreszeit, zu arm =ingestellt ish. Es isl
daher unbedingt nolwendig, vor Einfrefen der kalten lahreszeit die
Hauptdiise um eine bis zwei Mummern zu vergréhern, damit der Molor
sefne normale Leistung und seine Wirtschafllichkeit behalt.

Die Hauptdiise G (Abb. 9) fragt zwei Zahlen und unser Schulzzeichen

4# auf dem Schaft.

Die erste Fahl ist der Durchmesser des kalibrierfen
Brennstoffdurchlasses, Die zweite Zahl ist die Kenn-
nummer fir die Art der Diise, d. h. sie gibt Aufschluf
iber die Durchmesser und Anordnung der am Schaft der
Diise befindlichen Bremsluftléacher.

Ein Messen des kalibrierten BrennstoHdurchlasses der
Diise ist unzweckmiiffig, da diese OHnung aufl Durchilufj-
menge gepriiit isf.

Auf das dritte Zeichen, das geselzlich geschiizte
Warenzeichen (It. Abbildung), bitten wir beim Einkauf
von Ersatzieilen ganz besonders zu achfen, da nur bei
Verwendung von Original-Solex-Ersafztellen eine sichere
Funktion des Solex-Vergasers gewahrleistet wird.

Abb-? Es ist wichtig, bei Nachregulierungen an sinem Motor
Hauptdase dieselbe Diisenart zu verwenden,.

Es ist unter allen Umstinden darauf zu achten, dak niemals Diisen
in thren Bohrungen verandert werden, und dak bei der Reinigung der-
selben keine metallischen Gegensténde verwendet werden, wodurch die
Bohrungen leicht verandert werden kénnen.



Auftreten von Stérungen
und deren Beseitigung

Mit dem Sclex-Vergaser ist niemals ein Miferlolg zu befiirchien. Es
kénnen lediglich durch Michibeachten der von uns gegebenen Yor-
schriften Fehler in der Requlierung auttreten, und wir méchien im be-
sorideren hier darauf hinweisen, dah methodisch Punkt fiir Punkt jede
Méglichkeit untersucht werden muk, damit eine einwandfreie Kldrung
der Sidrung gelunden wird. Nachiolgend tihren wir die verschiedensten
Méglichkeiten, die Ursachen von Stérungen sein kénnen, auf:

Uberlaufen des Yergasers

Schlechte Dichtungen. Tropit der Vergaser, so sind zunéchst die
Dichtungen zu prifen, ob diese genligend angezogen sind,

Es sind am Vergaser folgende Dichiungen vorhanden:
die Dichtung am Disentrager,
die Dichtung des Schwimmernadelventils,
die Dichtungen des Brennstoffanschlusses,
dia Dichtung der Siarterbrennstoffdise.

Die Dichtungen des Brennsloffeinirifis sowie die Dichtung der Starter-
brennstotidiise liegen auherhalb des Vergasers, und diese ké&nnen |eicht
becbkachiet werden, ob sie undicht sind.

Die Dichlung des Schwimmernadelventils und des Disenlrégers sind
nicht ahne weiteres zu beobachien, und beim Troplen des Yergasers mub
in erster Linie sine Kontrolle dieser beiden Dichtungen vorgenommen
werden.

Yerschmuizies Schwimmemadelventil. Diese Unannehmlichkeit zeigt
sich meist nur dann, wenn bei dem Vergaser kein Brennsioflifer vor-
geschaltet oder wenn der Wagen erst kurze Zeif in Betrieb genommen
ist. Bei neuem Zuleitungsrohr und Brennstofffank kann es lsicht veor-
kommen, daf Unreinigkeiten das Schwimmernadelventil undicht machen
und der Yergaser fropft. Eine Reinigung des Schwimmernadelventils
beseiligt diese Sidrung.

Undichter Schwimmer, Trilt Brennsiolf infclge Undichtheit in den
Schwimmer, o wird dieser dadurch beschwert, und das Niveau im
Schwimmerbehilier erhebt sich aber die Diise. Ist die Undichfigkeit fesi-
gestellt, so wechselt man zweckmihig den Schwimmer aus. Nur in aller-
dukersiem Noffalle kann bei Fehlen sines Ersatzschwimmers die Leck-
stelle durch Léten verschlossen werden. Dabei ist daraut zu achten, dafy
der Schwimmer vorher von Brennstol geleert wird, was zweckmahig
durch Eintauchen in kochendes Wasser geschieht.
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Zu hoher Brennstefispiegel. Die Einfachheit der Schwimmeteinrichtung
beim Sclex-Vergaser sichert ein normales Niveau, und Unannehmlich-
keifen gibt es duferst selten. Lediglich bei Yerwendung von leichieren
Brennstoffen als solchen, mit denen der Vergaser einrequliert ist, kann
ein Uberlaufen eintreten. Leichte Abhilfe schafft man hier durch Ver-
wendung von anderen Schwimmergewichten. Die normalen Gewichle des
Schwimmers fir Brennstoffe von etwa 730 g spez. Gewicht sind lolgende:

26 g fur den Vergaser 26 und 30 mm,
69 g fir den Vergaser 35 und 40 mm.

Untersuchung des Brennstofispiegels. Um festzustellen, ob das Brenn-
stoliniveau im Vergaser richtig ist, 16st man bei abgenommenem Unterleil
das Diisenhiitchen und entfernt die Hauptdiise ,G", so dafy lediglich der
Disentrager verbleibt. Alsdann ist der Schwimmerbehélier wieder zu
mantieren, und zwar so, dafy der Disentriger auherhalb des Vergaser-

“kérpars sitzt, Tlfnet man nunmehr den Brennsioffverschluf, mub der

Brennstoff ungefahr 2—3 mm unter DUsentragerrand sfehen.

Zu hoher Brennsfoffdruck. Das Schwimmernadelventil des Vergaszers
ist bemessen fiir einen Brennstoffzuflufh aus einem Brennstofiorderer
oder aus einem Brennstotf-Fallbenzinbehalter mit normaler Fallhohe.

Der Durchmesser des Ventils betrdgt in der Regel

beim Vergaser 26 mm = 2 mm,
beim Vergaser 30, 35 und 40 mm = 2.5 bis 3 mm.

Wird der Brennstoff dem Yergaser unler starkem Getfélle zugefihrf,
steht der BrennstoliGrderer unter Druck, oder erfolgt die Speisung durch
eine BrennstoHpumpe, so wird der Auftrieb des Schwimmers evil. nicht
ausreichen, um die Schwimmernadel gegen ihren Sitz zu driicken und das
Ventil abzuschliehen. In solchen Fillen kann leicht Abhille geschaffer
werden, indem man das Ventil verkleinert.

Yerwendung wvon mechanischen Brennsioffpumpen. Bei der Ver-
wendunyg von Brennstefiérderpumpen kann die Regulierung eines liber-
méahigen Druckes in der Pumpe selbst vorgenommen werden.

Schwierigkeiten beim Ingangsefzen des Motors

Bei einem normalen Motor mit einer gut regulierten Startvorrichiung
kann es keine Mikerlolge beim Starten geben. Da jedoch das Problem
des Anlassens einer Masching an und fir sich sehr schwierig ist, geben
wir nachstehend eine Reihe von Punkten an, die in vielen Fillen angeben,
wo die Fehler zu suchen sind.

Ursache liegt an der automatischen Sfarivorrichiung.

Schlechie Regulierung (siche Seife 9).

Yerschmuizie Kanile und Diisen. Der Yergaser muhy demonfiert und
gersinigt werden, wobei man aufpassen mub, dah die Kandle bzw. die
Dilsen nichl vergrébert werden.

Schlechte Montage des Drahtzuges. Man mul sich davon iiber-
zeugen, dab die automatische Startvorrichtung durch den Drahtzug, der
vom Armaturenbrett aus bedient wird, ganz gebifnet bzw. ganz ge-
schlossen wird,
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Falsche Bedienung der automatischen Sfartvorrichtung. (Siche Seife 6,
wo eine genaus Bedienungsvorschrift angegeben wird.) o
Ursachen liegen aufjerhalb der automatischen Startvorrichtung. T

Micht geniigende Drehzahl. Der Mofor wird um so besser anlaufen,
je schneller er durch den Anlasser durchgedreht wird. Man kann einen
Motor bei einer Umdrehungszahl von 60 pro Minute anlaufen lassen,
wenn die Sicherheit vorhanden ist, dah alle Teile, die fir das Starfen im
kalten Zustand mahgebend sind, in Ordnung sind. Im prakiischen Fahr-
betrieb wird es notwendig sein, daf die Mindestdrehzahl fir das Starten
bei etwa 100 Umdrehungen/Min. liegl, Dieses Minimum wird bis zu
150 Umdrehungen gesteigert werden miissen, wenn es sich um kleine
Motoren handelt {unter 1 Liter Zylinder-Inhalf). Die Drehzahl héngt ein-
mal von der Stirke des elekirischen Anlassers bzw. der gesamien elek-
frischen Anlage ab, andererseits wird sie bestimmt durch dig inneren
Widerstinde des Molors. Bei den inneren Widerstdnden des Motors
spielt das Ol eine groke Rolle, und soll dieser wichtige Punkt in erster
Linie beachlet werden.

Einflul des Oles. Die Arf des Cles, welches verwendet wird, ist von
ganz besonderer Bedeulung fir die Drehzahl des Motors im kalten
Zustand. ;

Die Schmierfhigkeit des Tles andert sich mit der Temperatur. Jedes
Ol wird um so dickflissiger, je kalter es wird. Da die Temperatur des

Motors von der Aukenfemperatur abhéngig ist, ergibt sich die Noi--

wendigkeil, stets das von dem Fabrikanten flir den Motor vorgeschriebene
Sommer- bzw. Winterdl zu verwenden.

Innere Widerstinde. Jeder Motor hat entsprechend seinem Zustande
die inneren Eigen-Reibungs-Widerstinde, und es ist zur Geniige be-
kannt, daf ein neuer Motor schwieriger anzulassen ist als eine bereits
eingelaufene Maschine. Da das Gefriebe und die Kupplung einen Teil
der Energie des Anlassers verzehren, ist es daher ratsam, mit ausge-
kuppelfem Molor anzulassen.

Batterie. Der gufe Zusfand der Akkumulaforenbatterie, von der das
sichere Funktionieren der gesamfen elektrischen Anlage abhéngt, ist von
grobier Bedeutung fiir das Anlassen des Motors im kalten Zu5’ran!:i. Es
ist daher ein besonderes Augenmerk auf den Zustand der Batterie zu
richten, und es sind in kurzen Absiinden nach den Vorschriffen der
Batterie-Fabrikanten Priffungen vorzunehmen.

Elekirischer Anlasser. Der elekirische Anlasser erfordert im allge-
meinen keine besonders Wartung, auher einer Nachpriifung des Lager-
schmiertles, Es ist zweckmihig, auch bei dem Anlasser die Spezial-Vor-
schriffen des Herstellers zu beachien.

Ventile, die hingen bleiben. Es kommt hiufig vor, daf; die Ventile
bei niedrigen Temperaturen in gedfineter Stellung vetbleiben, und zwar
kann die Ursache ein Verkleben durch erkalieies Ul sein. In diesem
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Falle ist das Anlassen sehr schwierig, zum Teil sogat unmiglich. Man
mufy daher besonders darauf achten, dak die Ventile nicht hingen

bleiben, und, um diesem Ubelstand vorzubeugen, die Yentilschifte durch
Einspritzen von Petroleum gangbar halten. ;

Undichtheiten am Motor. Undichtheiten am Maolor, die von den ver-
schiedensten Stellen herrithren kdnnen, erschweren das Anlassen sehr
stark, und sind folgende Punkte genau zu beachien:

Ventile bleiben hangen (siche oben Gesagtes).

Dichtung am Vergaserflansch ist undicht.

Dichtungen am Ansaugrohr sind undichi.

Yerschraubungen fir den Unterdruckitrderer, fiir die Servo-
Bremse, fiir den Scheibenwischer bzw, fiir similiche in Verbin-
dung mit dem Unterdruck stehenden Instrumente sind undichi.

Durch Abspritzen mit einem Spritzkdnnchen kann man leicht fesi-
stellen, welche der oben angefiihrten Stellen undicht sind.

Schwierigkeiten in der Ziindung. Es ist von Wichtigkeit, dafy bei
Batterieziindung die Baiterie volle Spannung hat, um im Moment des
Anlassens einen geniigend starken Funken zu haben.

Weiter ist von Wichtigkeil, dafy die Zindkerzen in Ordnung sind und
der Abstand der Elekiroden den vorgeschriebenen Mafen entspricht.

_Bei BaMterieziindung ist ein Elekirodenabstand von &40 bis /10 mm,
bei Magnetziindung ein solcher von *10 bis 510 mm vorgeschrieben.

- Es ist von Wichtigkeit, auch in diesen- Punkien die Spezialanwei-
sungen der Zindkerzen-Firmen zu beachien.

Ein besonderes Kapitel ist die Frage der Vorziindung.

Bei Fahrzeugen, die automatische Ziindverstellung haben, eribrigt
sich eine Beachtung der Ziindverstellung, da fir das Anlassen geniigend
Friihz{indung eingestellt ist. Da jedoch die Mehrzahl der Fahrzeuge, und
speziell die kleinen Wagen, neben der aulomalischen auch eine Hand-
zindversiellung haben, ist von Wichtigkeit, dafy fir das Anlassen ge-
niigend Veorziindung eingestellt wird,

Masse Ziindkerzen. Im kalten Zustand und bei langerem Durchdrehen
des Motors kann es leicht nasse Kerzen geben. Es gibt dann keine
Funkenstrecke an den Kerzen, und kann der Ubelstand nur dadurch be-
seitigt werden, daly die Kerzen ausgebaut und gefrocknet werden,

Die Beschaffenheit der Brennstoffe

Die Eigenschaften der verwendefen BrennstoHe sind von groker Be-
deutung liir das Anlassen bei niedrigen Temperaturen, Das angegebene
spezifische Gewicht des Brennstoffes ist nicht immer eine geniigend ge-
naue Bezeichnung, und man muk darauf sehen, dah man bei den vielen
aut dem Markt befindlichen Kraftstoffen solche wahlt, die einen groken
Gehalt an leichfsiedenden Bestandteilen aufweisen.

_ Einfluf der Temperaturen. Die Temperatur des Fahrzeuges hat natiir-
lich einen grofen Einflul auf das leichie Anlassen, und zwar ist mak-
gebend, ob das Fahrzeug nur einen Augenblick einer grohen Kalte aus-
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gesetzt ist, oder ob lange Zeit eine bestimmte Kélte aut den Motor ein-
wirkt: z. B. ist s leichter, einen Motor, der 3 Stunden bei minus 10~ ge-
standen hat, in Gang zu setzen, als den gleichen Motor, der 24 Stunden
lang bei 0° im Freien gestanden hat.

Unregelmifigkeit im Brennstoffzuflull, Man muf sich vergewissern,
ob der Brennstoffhahn gedtinet ist, ob Brennstoif im Brennstoffbehalter
ist und schliehlich nachsehen, ob die Zufihrungsrohre und der Brenn-
stoffilter nicht durch Schmutz verlegt sind.

Speziell bei neuen Fahrzeugen enthalten die Brennstofibehilter und
die Zuleitungen noch Ricksténde, die leicht ein Verstopfen herbeifiihren
konnen,

Gleichzeitig ist darauf zu achlen, dafj die Brennsiofizuleitung _Ini_.::hi
zu nahe an der Auspuffleitung zu liegen kommt, da durch ut_:nermahlge
Erwarmung sich leichf Brennstoffddmpfe in den Leitungen bilden und
den Zuflufy sehr slark drosseln kénnen. :

Schlechter Leerlauf
Falls der auf Seite 11 zu einer Regulierung des Leerlaufs geschilderte
Weg nicht zu einem Ziele fihrl, so ist darauf zu schliehen, dak durch
undichie Stellen Nebenluft eintrif. Sei es durch Undichtigkeiten an der
Ansaugleitung, durch schlechtes Schliehen der Yenlile Dfﬂer ::il._jr::h aUs=
geschlagene Ventilschiite. Fiir die Beseitigung dieser Mangel isi Sorge
zu tragen.

Motor hat keine Leistung
Falsche Regulierung. Man Uberzeuge sich, dafy die Regulierung des
Moters mit unseren Angaben Ubereinstimmt, und dafy nur Qriginaldisen
verwendet werden, da bei nachgeahmien Diisen niemals ein einwand-
freier Gang der Maschine erzielt werden kann. Auch verwende man
niemals aufgeriebene oder verstemmte Disen.

Versiopfte Hauptdilse. Man erkennt dies daran, dahy der Motor mit
der automafischen Startvorrichfung gul anlduft, aber sobald man den
Motor beschleunigen will, stehen bleibt. In diesem Falle mufy man die
Haupidise sdubemn, ohne jedoch dazu mefallische Gegenstinde zu
verwenden, wodurch die Gefahr entsteht, die kalibrierten Tffnungen zu
verandern.

Drosselklsppe &ffnel nicht ganz. Wichtig ist, dafj, wenn die"Fuh—
betitigung ganz durchgetreten ist, die Drosselklappe vollstandig gedffnet
ist, was man an der Siellung der Otinungsbegrenzungsschraube erkennt.

Verstopiter Auspufl. Es kann eintrefen, dafs nach einer gewissen Lauf-
zeit des Motors der Auspufftopt des Wagens durch Rufy verstopft ist.
Diese Ursache beeinflult die Leistung des Motors sehr stark und trift
ziamlich hiufig auf. Es ist daher wichlig, auch diesem Punkt geniigend
Aufmerksamkeit zu widmen.
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Motor wird zu heify

Der Yergaser ist in diesem Falle nur selten veraniwarilich zu machen.
Erhitzung rithrt meistens von zu wenig Vorziindung her oder von sehr
sparsam eingestelitem*Brennsioff-Luffgemisch.

Ubermifig hoher Brennstoffverbrauch

Man vergewissere sich zunichst, dah es keinen Brennstoffverlust
durch undichten Behalter, durch verschraubte Rohrleitung oder durch den
tberlautenden Vergaser gibt. Das Messen des Brennstofiverbrauches
mufy mit groher Gewissenhalligkeit durchgefihrt werden. Wird eine
Brennstoffmessung vergenommen, so verwende man nur geeichie Mek-
gefdhe und prife den Kilometerzihler. Es ist absolut falsch, bei der
Feststellung des Brennstoftverbrauches daven auszugehen, wieviel ge-
tankt worden ist, da diese Zahlen nie mahgebend sind.

Geléstes Diisenhiitchen. Triff irotz genigender Vorwdrmung und
trotz der fiir die Héchsileistung richliy gewshlien Hauptdise ein {iber-
mahiger Verbrauch an Brennsioff auf, so ist nachzuprifen, ob das Disen-
hitfchen sich nicht etwa geldst hat und die Diise nicht mehr fast auf dem
Sitz haftef, In diesem Falle ziehe man das Dusenhiitchen an.

Zu wenig Yorzindung, Gesleigeter Brennstoffverbrauch ist off eine
Folge ungenligender Yorziindung. Wenn lefztere verstellbar eingerichiet
isf, 5o soll immer mit moglichst veller Vorzindung gefahren werden, chne
daly der Motor zum Klopfen kommt. Man sei sich dessen stels bawuft,
dak jedes Aussetzen des Meotors einen Brennstoffverlust mit sich bringt.

Schlechter Zustand des Motors. Der Einflufy der Abnutzung des Meo-
tors auf den Brennstoffverbrauch kann rechi belrichilich sein. Es ist |aicht
verstandlich, dafj durch undichie Kolbenringe oder schlecht schlishende
Yentile sich Gemischvetluste im Augenblick der Kompression ergeben.

Diese genannten zwei Ursachen kénnen fihlbare Steigerungen des
Verbrauches mit sich bringen, der bei sehr stark abgenutzien Motoren
das Doppelfe des normalen Verbrauches ausmachen kann. Ist die Ur-
sache der Verbrauchssfeigerung die Abnulzung des Motors, so wird sie
immer begleitet sein von einer sehr starken Yerminderung der Leistung.

Machdem die Mingel beseitigh sind, mubk fir sine Neueinregulierung
des Yergasers Sorge getragen werden.

Vielfach wird der Vergaser fir St&rungen verantwaortlich gemacht
werden, obgleich die Ursache anderweitig zu suchen jst. Wir lenken
daher thre Aufmerksamkeit auch auf den Brennsioffsauger {Unterdruck-
férderer), auf den Luftreiniger und auf die Ziindvarrichtung. Die von den
Automobilfabriken bzw. von den betrefienden Spezialliimen gegebenen
allgemeinen Anweisungen fiir diese Apparate sind genau zu beachtfen.
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Gefilterter Brennstoff sichert

GUTE FAHRI

Verwenden Sie den

SOLEX-Brennstoff-Filter

~Type Spezial”
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Forderpumpen

Leicht zu montieren.

Leicht zu demontieren.

Ermafigter Preis!
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