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Zur Beachtung !
Wir bitten den Motorrollerbesitzer in der mm

gefl. zur Kemnnimis zu nehmen . dass der in der

technischen Beschreitwumg sngefahrte Typ 502/00
dem Typ 502/01 entsprichs.

Dies ist besonders bei Erssbzteilbestellunges

zu beachten 1
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EINLEITUNG

Fachleote, Konstrukteure und Arbeiter unserer Metarradwerke schufen i
Sis diesen neuen Muaschinen-Typ der medsinsten Welthonzeption, um ]

Iheen Fohet und Fﬂh.'u._ng_. des Rollers unter ollen Umstdnden cng'e'n:ehm

T

zu mestalten. Es handelt sich um eine vellommene Masching, deren
nouzeitiiche Konstrukilon die hohe Leistung, Beguamllichkeit und Elggunf !
gewiihrleistel, Wir sind Therzeugt, dass dieser neuve Rofler allen lhren

Ansprichen gerecht _gg_ird. |

Das vorliegende Hondhuch wird lhnen behilflich seing mit-theer Maschine

bekannt o werden, ithre Bestondieile und deren Funkiion kenpen zu
lernen, Es wird Sie beraten, wiz Sie sich bei kleineren Instondeetzungen

und bei der Wartung verhofisn sollen. Haltan Sie sich an die: ke #nge-

fithrien Welsungan. : y e

Wir wiinseihan ihnen tousends von schéinen und erfrevlichen lometam
: 2

auf dem nouen Rollern

3 . - - CESKE ZAVODY MOTOCVKLOVE
' STRAKONICE

i ] i Bt Ablb, 2. Rochizoitige Ansicht LY
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I. BESCHREIBUNG U, WARTUNGSANWEISUNG

1. TECHMNISCHE AMGABEN

Matar
Eylinderzahl
Bohrung
Huk
Hubraum
Verdichtungsverh&lnis
Motordeistung bei 4750 UmdrfMin,
Fossungsvermégen des Kroftstoffoehlters
Héchstgeschwindighke:t
Grosste Steigfahigheit (volle Belastung)
Abmeazzungen das Rallars
Gewicht der Masching — ohne Krafisteff
mit Kroftstoff
Tragfihigheit (Mutzlost)
Morximalbelastung der Vorderradachse
Maximalbelastung der Hinterradochse
Primére Kreftibertrogung  durch Kette
35w
Sekundire Hroftiberirogung durch Kefts
12" w5146
Ubersetrungsverhdltnis =  primér
sekundér
1. Gang
2. Gang
3. Gong
4, Gang
Gesamtibersetzung — 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
Gasamtibarsetzung der Anwerfvorrichtung
Dbersetzung des Tachoantriebes
Backenbremsen.
Bremsstrecke bei einer Geschwindigheit
von A0 km[5t mit beiden Bremsen
Grézster Hub der Verdergobel
Grisster Hub der hinteren Schwinggabel
Vergoser

Rader — Felgengrosse
Reifengrdsse

Stromerzeuger Typ 502/00

Stramerzeuger Typ 50201

ROLLER 175 com Tyw 502/00 - 59201
luftgekihlter fweitaktmotor
1
a8 mm
&3 mm
171,7 cem
1:7.3
2,5 FS
12 Liter
min. 83 km/St
32 D||l|,'l
Abbildung 3
142 kg
152 kg
150 kg
112 kg
182 kg

54 Glieder

oo Glieder
40021 Zéhna
4015 Zihne
28132314
1815 w23M14
16/21%23/14

11 direkter Eing.
1 : 15,74

1:88

T @ 8,36

1 : 508

1 : 304

412 Zahne

o140 mmf35 mm

124 m

100 mm

100 mm

KOV Menoblock Tvp
2024 S M

2,15 Bxi2"

3,25"=12"

Liehtanlasser 12 W 100 W
Lichtmaschine & V 43 W

Abb, 3. Houptabmastunsen




2. BESCHREIBUNG DES ROLLERS

i : '1,__"-! = . e 2‘"1. Zindkerza |
n = Sl £ Zylinderkepf | ; = RS :
Rt T - . .=li'_gl Zylinde: i ! Der Raelles 175 eem — Typ S02/00 und Typ 502701 ist ein einspuriges Fahrreug, das
el b o { X AcKelsen | zur Beffederung von siner ader rwei Personen mit leichtem Gepdck dient. Der Reller
5 ‘5 Kurbeltriebwerk e
: Ll hariar ehian solide 4 a0 e s
) ; | . 6. Lishtanlzssor ist von |eichier solidar Konstruktion und die sclbsttrogends Korosserie ist derart
‘s W Primdre Keltens | geldst, dass dis Bestandielle den Anspriichen in Beruy aul Ausschen sowie Festigheit
b e S tBdar mit Katis® i s ; it :
. = .3 Kuppiiig I entsprechen und dem Fahrer sinen guten Schuty beim schlechten Wetter histen,
1 TR = B . e e geiriabe | 1 'y !
j 1“ By el | Al Mater wird ein Zweltckt-Verbrennungsmetor 175 com verwenden Dar Metor st
i e 31 Anwerhorilitudg | mit einem Kihlgeblise fiir die Kithlung des Motorzylinders ‘cusgestattes. Der Typ
= 3 k ] = : 12, Tachoanisish | . % S : ; e
e ! ¥ £ Vi { I 50200 1t zwecks Aniassen-Edeichterung mit einem  Lichtznlosser versehen, belm
! ety - ' : : | 3
| ] :H | Ty 50201 wird fir Anlgssan eln Kickstarter verwendat,
?' il R : i : g 0 ! Diz Xupsleng l&uit im Olhod, Sic sl eine Finfscheibenkupplung mit Stahlschaiben
ﬁ;\\ . £ . 4 : und Schelben mit Korkbelog, Die Kupplung wird einesteils mittels Handhebals an
! der linken Lenkarssita betéitigh bel der Scholtung wird die Kupplung anderteils
I mitlels 2iner Spezialelnrichtung (selbstidtige Kuppleagseusrickung), die durch Schalt-
2 | velle betfitigh wird, ousgerQekt.
|
-~ o - 3 o ¥ oE . - in -
| Dos Getrieba hat vier G3nge und bildet mit dem Kurbelgehtiuse einzn Block.
: o | Dos Einriicken der Sangstufen erfolgt durch cinen zweiormigen Fusshebel, der an
£ \Il‘f | der linken Koroszeriezaite angebracht st Doz Schaliwerk ist durch piner elekirizehen
e | :
b | Leerlaufonzaiger versehan,
7 5 AEET : | DMe Krafibsestragung erfalot durch Hetten. Dfe Priméirkelie ist durgh den linken
o | Gehiusedecksl vellkommen wverschalt und 1Eufl i Dibod, Die  Schundérketis it
voligehopaelt.
= Vergaser JIKCV — Monoblock Typ 2924 511, Durchloss @ 24 mm, Foestdise 102 &
- Leerloufdiise 40, Fir das Einfohoen der Mosehine wird die Schiebernodzl in dan ,"..".
i cinschnitt von ehen eingestellt und die Leodowf-Sielischmebe om 7, Umd'enuﬂg
| L
| nach links herauseasehraubt. Mach dem Cinloufen der Mosehine ist die Schieberna-
T e e S Faahall
; | del In den il L'ins{:hr. Foyar aben perustellen und die Losdloufochroube derart ein-
SR ] T e— - e -
: R i zustellen, duss sle um Lo=1 Umdrshung nach links herusgeschroubt wird, :
oI L : I TEE e
3 32 - Die Feder o Radspeichen sind gepresst und an die Bremsnabe cngeschaeisst.
: I Die Felgen sind gus 2 Hallen mitlels 6 Schrouben (3 10) zusommengeschroudt und
2 I | mit & Muttern {35 173 an den Speichen befosiigl
u 2 —— . - a . =T .
o : ! Die Bremsen — Die Hinterradbremse wird mit dem rechten Fuss beitd@tigl umed ihre
Al 4, £ : i Einsiellung wird mit der, on dem Hinterrod-Bremshehe! angehrachten Fligelmuer

© Echnlt dirch den Mator -

-




Abk, 5 Absperrung dar Maschineg

Die Vorderradbremse wird mit der rechten Hand betdtigt und ihre Einstellung “ist

ohne Werkzeug méglich. Beide Bremsen sind sehr wirksam.

Die Korosserie ist selbsttragend, geschweisst aus gepressten Teilen, die derart ge-
withlt wurden, dass ihre maximale Festigheit gewdhrlaistat wird.

Der i{mftstuﬁbehnhnr {Inhq]t 12 ther} ist aus Stuhlmech gepresst und mlt einem
' trnpl‘cnfermqgen Patentverschluss versehen. Seine Ernfu]lnffnung van 40 mm [}urch-
messer st mit einem Siehk versshen. Der Zwelw&gekruftstolfhuhn “mit elnem Fliter
sichert eine Kroftstoffreserve von etwa 1 Liter {reicht ungeféihe fir 25-30 km}.
Auf der oberen Fliche des IKroftstoffbehélters befindet sich eln Gepéicktrtiger zur
BefSrderung von Gepficksticken bis zum Muoximalgewicht ven 15 kg, Der Geapdck-
tréiger ist om Vorderteil mit drei Schrouben (4900 und am rickwartigen Teil mit
der Kraftsiofibehdlter-Entliftungsschraube befestigh. Der Kraftstoffbehdlter ist mit vier
Muttern (3 14} am Karosserie-Yerderteil befestigt.

10

Der Roller st mit einem kequemen Deppelsoftel mit Schaumgummicinloge dusge-
stattet. Unter dem Doppelsattel befindet sich ein absperrbarer Kasten zur Aufnahme
des Werkzeug-Sotzes, der Luftpumpe, der Botterie und kleiner: Gepdckstiicke. Die
Absperrung wird mittels eines Daosischen Schlosses vorgenommen. Moch dem. Ent-
fernen des Schlosses und dem Umbkloppen des Doppelsottels auf den Lenker wird
der gesamte Rovm des Kastens zugdinglich gemacht. Der Kasten ist an der Koras-
serie’ mit sechs Muttern {35 14) befestigh

Die Fussrosten sind direkt dorch die Kaorosserie ausgebildet.

Crer Lenker weist einen Aussendurchmesser von 22 mm und eine Breite von &85 mm
auf. Die Hebelhalter sind mit Gewinden fir die Kupplungsseilzug- und Verderrod-
brems-Seilzug Einstellung mittels Einstellschrouben versehan. Er besteht ous einem
Stick und ist on der Gaobelsdule durch zwei ous Aluminium geschmiedete und mit

drei Schrauben (3 14) zusommenzuschraubte Blgel befestigt,

Dia Vorderradfederung orfolgt durch aine, an beiden Seiten mit jo einem Federbsin
varsehene Schwinggabel, Die eigens Federung der Schwinggobel wird mittels einer

Spiralfeder und die Dampfwirkung mittels eines hydraulischen Stossdémpfers. erzielt.”

Die Federungselementen sind mit einem Ende auf der Schwinggobel und  dem
anderen auf der Gabelstiule oufgehéingt. Der funktionsmassige Hub betrdge 100 mm,
der Stossdampferinhalt im jeden Stossd@mpfer betriigt 50 cem.

Die Hinferradiederung erf{s!gr._ wieder durch eine Schwinggabel mit Federung und
hydroaulischen Stossddmpiem. Die Federbeinen mit Stossdampfern sind mit seinem
Der Hub der Hinterrodfederung hetrdgt
100 mm, der Stossddmpferinhalt betrigk 50 com.

oheren Ende zur Karosserie  hefestigt.

Die Absperrung der Moschine {(Abbk. 5) wird nech dem Uffnen des Instrumenten-

Kostens und Dre[:'len der Steuerung noch rechts dureh das Hineinstecken des Stiftes
im Steuerkopf duschgefihrt, Die Aufsperrung der Maschine wird wumgekehrt durch-
gefiibrt.

Der Geschwindigkeitsmesser ist ouf der linken Seite des Instrumentenbretts mittels
eines Bigels bafestigt.

Cie Hontroll-Lompen (Abb. . 14). Der Kentroll-Lampen Halter ist im Innen des
Instrumenten-Kastens befestigt. Die Schaugliser der Kontroll-Glihbirnen sind im
Hoken am Instrumententofel angebracht. Die linke Lampe mit orangeférbigem Licht
zeigt dos Einschalten des leerloufes zwischen dem I und 1. Gong, die rechte mit

)

rotem Licht dient al: Ladekentralle der Lichtmaschine.

11



3. BESCHREIBUMG DER ELEHTRISCHEM AMLAGE - TYP 302/01

Die elaktrische Anlage ist sing Bollerie-Zind-Lichtanioge.
Die Lichimaschine ist eine sechepolige Gleichsirommosching mit einer leistung von
45 W, Sponnung .6 V.
Crer Stator der Lichimo
Er trigt sinen schwoenkboren {zwecks Ein:
ennungsieglan, dis Anzshivssplatte, 5
en Sponoungsreglan f
Der Anker der Lichime e jut ouf dem Kurbelwel
men mit der Mocke, die Unlerbrecher batdligh miltizis o
Der Sponnungsregler mit sslssititigem Schalter fst ein Apporat, der die Stramspan.
nung konstant BEl und den Bolicricstrem suf Lishimaschinensiram o nschaitet. Mit
R ke : UL B [ o g el o
dem iberschiisslgen, von der Lichimoschine erzeugten rd dia Batierie oui
i -. 9 1.} i I gt
geladen, lads unfachmissig pulatian mit dem ted {2t 2y unter
] . ) o g P L S o, Dttt ML S R F teesshine noch
da die Febrik sowiz dor Regler-Erzeugar weder [ui i M=t ]
Reglar Gargatie leisict, fells an der Einsielung der Reglerkenionte Andemngon vor-
gqanommean wurds. . . e -
Die Botterle 14 Ak, o ¥ ist cin Bleiakkumulotor mit verdiinnter Schwefelsdure ols
i e g & Y . 1 ] 'y f o] O i i '
Flektralyt: Sie ist im Werkrocunkastan untergebrochl vnd mit idrem Fluspel on diz
Mozze cigeschlossen. | 2
-1 " ¥ = ] metrprrep el ) 21
Dor Scholttesten von Automobiltyp Izt an der rochion Seite des Instrumenlontofels
ongecrdnet.
Die Stollungen des Umscholiers {Abb. 7).

Guse mit zwel Schravken M $ befestiot.
ellung der Frihzindung) Unterbrecher,
Konlenbiirsta und den Hendensotor
confen cufgesstyt und zusom-
wer Schraube angezogen.

e izt am Motorg

@

—r"-—
\

.-"'-ﬁ“

Abb. & Dezeichruna der olokirisshen Stremvarbraveher

&, Alblandachnlter 11, Bromslichischalter
7. Sigrulrarn

g, Beheimmnrior H
9. Leerlauflaniok 1
1, Lichirmesshine Lichlonlazae: 1

1, Schlusslampa
2. Zindspulo

3. Batrarie

14, Schalikaston
5 Sicherung 5 A

3, Ranteail Lompe
4. Vargore Blinher
5. Himtera Rlinker

12

Abb. 7. Schaltstellungen des SchaltkostonSchissels .

Sehaltstellungen das Schaltkastenschliisselis

Skl ssal- = = a Sehlfassl vall slrgestecks |
position Schldszel in e eingosteskt {Motor 1Euft

— elle Stremverbraucher
.f/-i\\\ ausgrscheltn:
| 1 sivhe Demerkung™) Ziindung eingeschaitel f’zhn Ib&i
e it
K\_}j **1 Alle Stramverbroucher et
ausgeschaltes
AT RS i =
Zundusg  susgeschaltet, : F
Standlizhl wngd Suhiuzslicht Tindung, Standlich: und Stoedifahrt
eingeschaltet Schlusslich: eingasehalet hel hoche
|

findung ousgeschaltet;
Fernlicht {abblendlichet und
Schlussiicht vingoscholtet
"} Zanduny uwsgeschaltet,
Feralizht (Ablblaadlicht),
Sahiusslichl wnd Standlichl
aolnnoschaliet

Zindung, Feralisht |
(Abblendlicht) v, Sehluse- |
lisht wingeschallel

®*] Zéndung. Fernlicht
{Ahklandlizht}, Schluss-

light &, Sterdlicht |
eingescholist |

Mochtlairl awf
frofer Sieease

l =) Bipnalhora vnd Bremslicht sind gemdss derVerkohreverordaengen stots oingeschaliet (im
Schaltkasten In dle Klomme &1 ongeschlossen) vnd hbnnen nicht durch den Scholtkosten

n e Wlamme 0 sind auch div Blinker ongeschlossen,

**) Scholtstellengrn 2os Scholtkastonschlilssels filr DOR

Gilitta nur flir BDRI

In der Tafel Schalistellungen des Schaltkostens st die durch ~ bezeichnete Be-
merkung fir QDR wungliitia,

Signaihorm wnd Stoplicht sind  erst noch  dem Hineinslechen © dos Schelthasten-

schiiissels singeschaltet) bei der Schaltsieliung des Schalthostenschlissels 2 leuchtet
ouch Zas Standl




ann. 8 Bramslichisshaller

Der Bremshichtschalter [zt in einem Halter an der rechien Koresseriesaita im Eaum
der rechten Seitentdr befestigt {(Abb. 8]

Dia Anschlussplatte, angebracht bei der Zindspule, dient zum Abklemmen der aus
dem Metar fihrenden Kabel bel Ausbou des Motarblacks,

Fiir die Anschlussverbindungen dienen lockierte Autehabel, verschen mit Gummitiillen
mit Mummern. Die Leitungskobel von der Lichtmaschine zum  Schaltkasten, wom
Sehalter zur Battarie hoben einen Leiterquerschnitt von 1.3 mm?®, Daz Zlindkerze-
Kabel hat auch einen Cluerschaitt vor 1,5 mmé, jedoch hot eine verstéirkte |seletion.
Die Kabel vom Schalthosten zum Standlicht, zum Bremslichtschalter und zum Schluss-
licht haben einen Cuerschnitt wven 05 mmi Die restlichen Kakel hoben cinen
Querschnitt von 1 mm®,

Stromverbroucher

i Scheinwerfor befindet sich eine Bilux-Gliklampe, § V, 25/25 W mit Ba 20 d
Sockel gemdss CSM 30 4311,

Eir dos Standlicht dient eine 6 V, 1,5 W Glohlampe mit Bo %s Sockel gemdss
CSM 30 4317

Schlussiompe und Bramslicht

Eir dos Schlusslicht verwendst man eine & V, 5 W Glihlampe, fiir das Bremslicht
eine Glihlampe & V, 15 W, gemdss C5MN 30 4319

Die Zindspule Marke PAL ist on einem Winkelstiick an der linken Karcsserie-Innen-
seite hofestigh

Dos Signalhomn wird bei stehendem Motor von der Batterie gespeist und mit dem
an Abblendschalter angebrashien Druckknopf betdtigt.

Die Elinker sind mit Glikbirmen & ¥, 15 W vorsehen, Der Blinksr-Schalter ist linke
am Instrumentenkasten angeordnet,

Die Ziindkerze Pal 14/240.

14

20

Esl

WEISSFARDIGES KABEL -1
ROTFARBIZES KABEL -2
SCHWARZFARBISBES KABEL — 3
BLALUIFARBIGES HABEL -
GROMNFARBIGES KABEL -5
GELBFARBIGES KABEL -

Abb. 2. Elekirlsches Scholischemo — Typ 50251
-_—
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0. BESCHREIBUMG DER ELEKTRISCHEN AMLAGE - TVP 502/00.

Bie clekirdsche Anloge ist eine Balferie-Ziind-lichtan! Die achtpelige Anloss:
Find-Lichtmaschine 12 V53 W gibt als Lichtmaoschine efstung von 100 W Bei

mung 12 V. Als Aolosser- hot eine Mazxim
tin. ungd bei der Spoannung ven 12 V. Das Ein
pannung ¥ V.

von 025 F5 bet
i kgm bel der

Dar Stater dor Anloss-Find. Lichimasshine ist walzenis
mlt 4 Schrouben M 6 und Biige!n bafestigh, Auf sel

Al
; glich ist, waiter die Anschluss-
=l s5 dar Leltungskebel den Kopdensotor und die Keblenbirste
zum Stromaobnehmen vam Rotor

star der A
st outf der
BB OnpeIog e,

lass-Ziind-Lichtmasching mit woir
tagel des Kurbeiwellen-Zapl

Mocke, die dan Unterorecher
sns oufgesetrt und mittels einer

. mit Sohitz ist am SBolier

zur Regelung des, den
= beim Gang des Metors geii
y dar Stromaul
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Der Schalthosten ist an dor rechfen Seite des Instromenlenkostons untergebracht
helten des Strams fiir einzeinde Stromver I flir: die
ine beim Anlossen des Molers. Dic Stellungen
sind- fibersinstimmend mit der Type 501/03. Die weitere,
= Stellung, links ven der Mullsicllung, dient zum tar- das
dan Anictsireis beim Anlossen des Motors, o dieser Siellung muss man
wiihrand des Anlaszens den Schliszel festholten wnd nach dem Anspringen des
Matars ihn wicder loslossen. Es kehrt selhstidtin durch Federdruck in die Muilstzllung
zuriich.
Dor Bremslichtschaltar ist in einem Haller an der rechten Karessariezelte im Roum
dor rachten Seitantle befestiot,
Fiir die Anschlas
Gummitillen o
goen Anloss!

sverhindungen  dienen lockisre Autekobel welche entweder
- Mummern, oder mit farbigen Tille et sind,
5 hobern slnen Querschpitt von 10 mm?
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Die Kabe!

Stromerbroncher

Im Scheinwearfer hefindel sich eine Bilux-Giiblompe 12 W35/35 W mit Ba 20 d
kal gemass TSN 20 4311,

Fiir das-Standlicht dient eine 12 ¥, 1,5 W Glihlampe mnit Ba 9 5 Sackel gemdss

SN 30 437,

Fiir dos Schlusslicht dient =ine 12 V5 W Gliklampe, fir dos Bremslicht eins

12 W10 W, beide gemdss €SN 30 4219,

Dar Geschwindigheitsmeasser ist ven einer Lampe 12 ¥1,2 W {gamiss CSM 304318)

baiichiet, Die Kontrallichter sind mit dem Glihlampen 12 V1,5 W (gemdss E50 30 4317

ausgestotiet

Die Zindspule 12 W Marke PAL ist an einem Winkelstick im Inners der Koresserie

befestigh. Die clektrische Hupe 12 ¥ wird bei stehendem Meter von der Balleric

gespest,

Dia Zindherze PAL 14240,

Mie Blinker singd mit Glihbirmen 12 ¥, 15 W versshen. Der Blinker-Schalter st links om
Instrumentankasien ongordnet.
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4 EINFAHREMW DER NEUEN MASCHINE

Wir empfehlen bei Obarnakme der neven Maschine vor der crsten Fahrt die Aus-
ristung zu fiberprifen und nachzusehen. ob im Getrichegehiuse O eingefiillt ist
Der Olstand im Getrlebegehiuse wird durch dos mit der Schroube M éxé (Abb. 11)
versehlossane Kontroll-Loch bestimmt Einfillen won O — sieke Teil I, Kapitel 2
wSchmizrung der Maschine®™

Ein neuer Roller muss zundchst ungefihr 2000 km eingefahren werden, bever seine

Leistung voll ausgeniitzt werden kann. Durch gewissenhoftes und vorsichtiges Ein-

fahren wird die Lebensdousr der Bestandteile arhéht; mon beachte doher folgende

Weisungen: ;

a) Man mische den Kraftsteif im vorgeschrichenen Verhéltnis. Fiir die ersten 500 km
miszhe men in den Kroftstoff 01 im Verhdltnis 1 ¢ 12, bis zur Zurlicklagung von
1.500 km im Verhalnis 1 : 15 wund nach zuriickgelegten 1.500 km ond mehr im
Verhiltnis 1 : 20,

b} Fiir die ersten 500 km dberschreite man nicht folgends Héchsigeschwindigheiten:

im ersten Gang 15 km /5t
im zweiten Gang 35 km /St
im dritten Gang 45 km/[5t,
im vierten Gonrg 55 km 5t

¢} Balm Anhalten losse mon den Mator mit der niedrigsten Drehzahl loufen,

d) Van Zeit »u Zelt sehe mon alle Schrouben und Muttern nach, ob sie nicht ge-
lockert sind,

e) Moch zurlichgelegten 500 km wechsle man dos Tl im Getriebekosten. Einen
weiten Olwechsel nehme mon nach 1.500 km ver. Siehe Teil I, Kapitel 2,
pSchmierung dar Maschine™

LY AbE. 11, Kantrall- und Einfillsffnung fir Tl
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Abb. 1. Botétlgung der Soflungseinrichiung

5 EEDIENUNGSANLEIUNG

A. Vor der Fahrt

Man Uberzeugt sich, ob im Kroftstoffbehdlter Kraftstoff vorhonden ist. Der Behdlter-
verschluss wird durch Drehung des Hebels um riickwértigen Verschlussteil noch
links wnd durch Umkloppen des VWerschlusses noeh vorne gedffnet. lst der Rolles
eingefahren, wird der Krofistoff mit O im Verhdltnis 1 : 20 gemischt und lber ein
Sieb in den Behélter geddllt,

Am Behalter ist ein Auslasshahn montiert, der mittels eines Hebelchens an Verder-
wand des Rollers (Abb. 13) betitigt wird; das Hebelchen ist mit dam Kraftsteffhahn
durch eine Welle gelenkig verbunden. Das nach unten gedrehte Hebelchan &finst
die Kraftstofi-Zuleitung in den Vergaser, Bei Drehurg des Hebelehens noch cben
affnet maon eine Kroftstoffresenve, die flir ungaf8hr 30 km ausreicht. Bei beiden
woggerechten Logen des Hebelehens ist die Kraftstoff-Zuleitung geschlossen,

Man iliberprift den Luftdruck der Ralfen. Der Druck im Verderreifen sell 11 Ati,
im Hinterreifen 1,4 Atli Betrogen. (Bei Fahrt mit Sozius wird der Drock im Hinter-
radraifen auf 1,7 At erhdht).

B. Anwerfen des Motors

Falls der Motor kalt ist, pflegen die Kupplungsscheiben wverklebt zu sein. Wir
empfehlen dem Fohror vor dem Anwerfen des Motors die Kupplung zu Gberprifen.
Man schaltet den ersten Gang ein, bewegt den Reller auf den Rédern varwdris
und riickt zwei-bis dreimal die Kupplung aus. Ist die Funktion der Kupplung richtig,
schaltet man wieder den Leerlauf eln.

1



ja) Man &ffnet den Kraftstofihahn durch Drehen de: Hebelchens nach unten, beim

el

b

c}
o)

al

Starten eines kalten Meoters &ffnet man neach die Sattungzeinrichtung des Ver-
gosers und zwar so, dass man den ausragenden Druckknepf des Satters (Abb. 12)
nagh links umdreht, donn zieht mon ihn gonz ous und durch Rechtsumdrehen
sichert man jhn gegen seine Zurlichschichung. Unmittelbar nach dem Anlossen
wird seine Loge wicder durch Linksumdrehen wnd Hineinschichen gesichert

Man steckt den Schiiissel in den Scholthosten und dreht in die entsprechends
Stellung (Abb, 7). Ist die Botterle in Ordnung, leuchtet die rechte Glihlompe
an Instrumententafel (rotes Licht). Wenn die linke Glihlampe an der Instrumen-
tentafal nizht leuchtat, muss der Leerlauf rwischen dem ersten und dem zweoiten
Gang elngeschaltet werden, Man lasse jedech nicht den Metor l8ngere Zeit mit
eingeschalteter Ziindung stehan, da diez eine Entladung der Batterie, unter Um-
stinden gine Beschédigung der Ziindspule zur Folge haben kénnte.

Man  tritt den Storterhebel ein. 3gbold der Moter onspringt, lasst man den
Hebel, weleher in die urspriingliche Stellung zuriickialli, los.

Ros Anlassen beim Roller mit dem Liehtonlosser (Typ 50200} wird folgender-
weise durchgefihre: Man dreht den eingestecken Sehliissel im Scholtkasten noch
links um, weodurch die Kontakte des lichtonlosser-Scholters  verbunden werden
und der Motor anspringt. Sobald der Motor anspringt, lasst mon den Schliissel,
dar selbettitig in die L Stellung zuriickkehrt, los. Der Roller mit Lichtonlosser ist
mit keinem {blichen Kickstarter-Hebel ausgestattat. Der Starterhebel, welcher in
dem Werkzeug des Eaollers enthalten [zt wird nur beim Metonlagsen benutzt;
man nimmt ihn ous dem Gepdckroum aus, schiekt man ihn auf dla sbgesetrte
Welle an und noch Anlassen des Motors nimmt man ihn wieder ab und auf-
bowahrt in den Werkzeunsotz, Dos Anlossen mittels dieses Storerhebels wird nur
im Faolle, wenn die Botterien keinen gentgenden Strom fir ein Lichtanlasser-
Starten lizfern, oder der Maotar zu kalt und daos T erstarrt ist, durchgefihet

. Fahrt

Beim Anfahren wird zundchst mit der linken Hond der Kupplungshebel engeze-
gen, mit der linken Fuss-Spitee wird durch dos Miederdricken des verderen Fuss-
scholthebelteiles der erste Gong eingeschaltet und. unter gleichmassigem Gos-
achen wird der Kupplungshebel langsam losgelassen. Bei gerissenem Kupplunas-
howdenseil kann in der' Weise angefohren werden, dass man den Fuss-Schalthebel
ous seiner unteren Lage langsam rurlickgehen [8sst. Hat man eine Geschwin-
digkeit van etwa 15 km erreicht, wird das Gas gedroszelt, der hintere Schalthe-

2. Kraftstefizufluss goschlesion
1, Hauptzufluss des Kreftsteffes gedffnm

2, Brofistoffzufluss geschlossan
3 Zufluss der Kraftstoffresorve gedifnel

eRe
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Abb, 13 Etellungen -des Kreftstoffhahnkegels

3 i

bl

D.

belteil mit der Ferse niedergetreten und darn wird wieder Gos zugegeben.
Die weiteren Génge werdon in gleicher Weise geschaltet, Beim Zuriichschalten
wird der vordere Schalthebelteil niedergetraten. Es empfishlt sich, beim Zu-
rickscholten die Kupplung anfangs durch den Hondhebel ouszuriicken, bis man
sich dos richtige Gefiihl aneigret, bel welcher Geschwindigheit mon ohne Ver-
wendung der Handausriickung ouf einen niedrigeren Gang zuriickschalten kann,
Wir machen darouf aeimerksom. dass sich zwischen dem o dritten und vierten
Gang eaim nicht bezeichnster Leerlouf befindet, Rie beiden Lesrléufe werden
dursh Miederireten des Schalthebels bis zur holben Hubhihe eingsschaltat.

Boim Anhalten drosselt man das Gos, drilckt den Kupplongshebel, bremst ab und
riickt den Schalthe®el In diz Loge .Llesrlouf” zwischen dem ersten und zweiten
Gang; erst dann ldsst man den Kupplungshebel los. Will man bles fiir einen
kurzen Augenblick anhalten {on Strassenkrouzungen und dgl), so schaltet man
vem eingerickien Gong bei ousgerickier Kupplung ouf den erstan Gang um
und halt die Kupplung cusgerickt. Beim Oremsen betdtigt man cuch dis Vor-
derrodbremse, allerdings etwas spiter als die Hinterradbremss und zwar ous-
schligsslich in geroder Fehrrightung.

Funktion der clckirischen Anloge beim Amverfen des Motors und bel der Fohrt

Wenn der, bel stehendem Mator in dem Schaltvasten voll eingesteckte Schliissel, in
dic Stellungen 0-1-2 gedreht wird, muss die rote Glihlompe leechten. Dies hedeutet,
dass die Lichtmazchine den eingsschalteten Stromverbrouchern keinen Strom lisfert
und dieze vielmehr den Strom der Bolicrie entnchmen. Mach dem Anwerfen des
Meters und Erreichung won 1300 UfMin., ldscht die rate Glihiompe ous, die Botierie
wird nicht entladen. Dic Verbroucher werden von der Liehtmaschine gespeist und
mit dam Stromibersehuss wird die Botterie aufgeladen.. Wenn die rete Glihlompe
guch bei hoher Motordrehzohl oufleuchiet, it die elektrische Anlage nicht  in
Crdrung und man muss sie in siner Fashwerkstéitte untersuchen lassen. Die oronge
Glihlompe leuchtet, wenn der Leerlouf zwischen dem 1. und il Gang cingeschaltet

ist.

&

WAS ZU VERMEIDEM 15T

Man lzsse die Kupplung nicht unnétin long ausgeriickt, do szonst ein schreller Ver-
schleiss des Kerkbelezes der Kupplungsscheiben eintreten wiirde. Bei Bergouffohrt
helfe man nicmals dem Motor durch Rutsehenlazsen™ der Kupplung noch, sondern
soholte rechizeitig ouf einen niedrigeren Gang. Im L Gong sofl man mit Hinsicht
auf dic kleine Fohrgeschwindigheit und die dodurch erhihte Molorerwirmung soweit
méglich im beschrinkien Mazse beniitzen,

Abb.

14. RKantroll-Llchier
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1. WARTUNG

1. REINIGUNG DER MASCHINE

Die einfache und glatte Linie des Rollers gestaktet ein leichtes Reinigen, Die Ma-
schine wird mit Wasser, am vortellhaftasten mit Hilfe sinez Schwammes gewagschen.
Crurch T und Stoub verunreinigle Teile werden mit Petreleum gewoschen, Beim
Waschan der Maschine achte man darauf, doss kein Wasser in den Yergoser, in
den Scheinwerfer und in die Bremsen eindringt. Verchromte und lackierte Teile
werden abgetrocknet und mit cinem Flarell-Lappen oder Wildledar Blankpoliert,
Die |lackierten Teile kann man aush mit einer Glanzlack-Peliarpaste policren, Zwischan
den Kihlrippen des Zylinders befindliches Wasser wird am voreilthafltesten dursh
Anlassen des Mators beseitigh, bei dessan Erwdirmung das Wasser verdampft,
Anmerkung: Benzin, Patraleum und O zersatren Gummi {Berzifung, Lenker-
griffe, Fussroster). Man sehiitze daher Gummiteile var Beriikrunyg mit digsen Flissig-
keiten.

Die Wartung des Kithlgeblése-Mochanismus izt micht Lesonders anspruchsvoll. Von
Lait zu Feit werden die Ceblfse-Fligel durchgesehen und ongesetzte Verunreini
gungen (Stoub oder T) werden entfornt. Durch dises Verunrcinigungen an den
Gebltsefligeln und Zylinderrispen kinnte des Wirkungzarad der Motorkihlung her-
chgesatzt werden,

Die Loger des Geblése-Rotors werden nach Zuriicklegung ven 10900 km und noch
Aushay des Gebldss-Retars geschmiert. Avs dem Rotar wird die SGummisinlage
weggenommen und vom Roterzapfen wird der Sicherungsring obgenommen. Mon
zisht man den Rotor vem Zapfen hercb, Die Loger und der Raum zwischen Thnan
werden mit Automobil-Schmiarfett AV £ geschmiert und das Kithlgebldse wird dann
wieder zusammengchaut.

Die véllige Demontage des Geblidses wird wie folat durehgefiihri:

Man schroubt drei Schrauben des Deckels dos Kihlgeblése-Antrisbes auf dem linken
Matergehdusedecke! heraus und nimmt den Deckel ab,

Die zwei Verbindungsschrauben M & mit Muttarn, welche den Gebldsekfeper mit
dem linken Motergehdusedecke] zusommenhalten, werden geldst und der Geblésa-
kirper wird abgenommen,

Der Ausbau der Kugelloger des Gebl3sarstors wird nach seinem Abzishen van
Zopfen folgenderwsise vargenommen:

Ven der Seite der Dichtung wird eine Einlage & 14 eingescheben und durch Diruck
ouf sle wird dos Loger der Riemenssheize herausgeschoben.

Durch Druck von der gegeniberliegenden Scite wird das nweite Loger mit dem
Dichtungsring hinousgetriehen. Mach dem Einpressen der Kugellager durch Druck
guf den Aussenring des Logers, wird der Dichtunrgsring eingespresst. Die weitere
Demeontage des Mators stimmt mit der tachnischen Beschreibung fir den Raller Typ
501 dkerain.

2. SCHMIERUMG DER MASCHINE
{Sehmierplon Abb, 15, 18)

Der Motor wird salbsttdtiy durch dos, dem Kroftsteff im Verhiltnis 1:20 beigemischta
Ol geschiert (SAE 40-50).

Das Getrichegehduse wird regelmiissig nach Zuricklegung von 5000 km mit etwa
800 cem U gefillt. Ein Olweshzel wird am vorteilhoftesten nash Bezndigung einer
Fahrt vorgenommen, wenn Meotor und O wam sind. Das warme Ol schwemmt den
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Ak, 18 Schmlerplan = |Inke Scite

Abb, 14, Schmlerplon — rechte Saita
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SCHMIERTAFEL (Abb. 15 18)

Anzakl
Nech . Hr. der |17 Schmiorstoff
zurickge- Eehriarsealls Schmler|g o s
legten km stalla “ej']ﬂ im Semmer Im Wintar
: Shell Ratinax A
Schwinggalbel 1 1 Costraleoss érec;n cL
Shell Retinox A
3 Vordora Sekwinggobel 10 2 Costrelesa greose CL
Hondhebel-Balzen (Yordarrad-
bremsa, Kupplung 2 2 SAE 50
a0 Getrichagehiuse.
{Machfillen) & 1 SAE 50 SAE 2o
Zopfen des Uaterbrachers
Schwinghehala 5 1 SAE 50 SAE 20
Shall Retinox A
Untarbracher Schemierfllz L} 1 Castral hoowy
S0 Shell Retinos A
Guasdrahgrlff 3 1 Costrel greass CL
Tuchoontrlehssplrale 4 1 SAE =0
Sakundire Kolta 7 1 Shell Retinox A
Caitral grophited
Gotejebegehfuze
{Oelwechsel) £ 1 SAE 50 SAE 20
e Eremsszhlissel 3 2 SAE L0 SAE 20
Sheil Retingr A
Bowden-Zugselle L 4 Costrel broke cohla Arasss
ot Shell Retingx A
ndleger 1 2 Castralesse hogwy
Shall Retinox &
000 Stehikugeln im Eohmenkapt 1 2 Costralease heovy
10 G00 Gablase-Loger 13 1 Shell Rotinax A
Castrolense heavy
Mach Stossdimpler der wordersn SAE 20 W20
Bedarf Sehwinggobel 12 1 Casteel shockall
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Grossteil der Unreinigkeiten mit herous. Das Ablassen dez alten Ules wird miktels
der Tlabloss-Schraube voregenommen, — Abb. 17, Das Gehduse wird mittels Spiilal
[logerdl) folgendermassen gereinigt:

Durch die Falléifnung wird in dos Getrishegehduse coa, 550 cem Splldl aingefillt
und dar Metor ungefdhr 2-5 Minuten ||;||'IE| mit ﬂ[cﬁﬁgcr Dirchzohl loufen gerussen
[man fihrt entweder eine kurze 3irecke oder stellt den Bollar auf den Sténder).
Dobei werden die sinzalnen Gdnge gewechselt, Hisrauf wird das Spdlsl in ein
reines Geflss abgelessen; noch dem Abstehen kann der relne Tell des Oles never-
lich verwendet werden. Man spiile das Getrishe niemals mit Petroleem oder Dieselsl]
aus, fhre Reste wiirden dos neuws T entwerten. Der richtige Tlstond im Qetrizbe-
gehduse wird durch die Kontrollschraube bestimmt, Durch die Tfnung diesor
Echroube priife man von Zait zu Zeit den Tistand und fille im Bedarfsfolle U0 nach.
Die Kupplung lduft i Tilbed {31 qus dem Getrizbegehduss).

Vorderrad-Federung.

Die Faderung der verderen und hinteren Schwinggabel ist derart konstroiert, doss
das Stossdémpferdl nicht nachgefillt werden muss. Es empfiehlt sich Jedsch, das
Stossdampferdl nech Zuricklegung ver 10.000 kis 15000 km auszuwechscln, Den
Stoszdtimpferdl-Wecksel empfehlen wir von eciner FochwerkstSite durchfiithren zu
lossen.

Yordere und hintere Schwinge.

Der Schwinghebel der Vordergobel wird noch Zurlicklegung von 500 km gesshmiert.
Diz hintere Schwinge ist mit Bichsen, die den unglnstigen Einfliizsen des stoub-
haltigen Raumes ausgesetzt sind, versehen und desholb empfehlen wie ihee Schmie-
rung nach Furickleguny ven 500 bis 1.000 km derchzefithren.

Die Rader {(Kugelloger) werden noch Zurbcklegung ven 5000 km geschmiert.

Der Stander ist schnell bereit und an die linke Seite schwenkbar, so doss beim
Stellan des Rellers die Maschine méssig zur Seite geschwenkt werden muss, Von Zeit
zi Zeit schmient mon die. Gleitflachen mit Q.

Dia Prim@r-Kette ist durch den linken Deckel des Motorgehtiuses vollkemmen wer-
declt und lauft im Olbod, Sie bedarf keinerlei Wartung., Wenn sie abgenitzt 1st,
muss sie dursh eine naus Kette ereetzt werder. Wir empfehlen dies von einer Foch-
warkstitte ausfiihren zu losson,

Die Sekundére-Kette wird noch Zurlicklegurg wven 3000 km wis falgt geschmiert:
Cer Splint in der Verbindungsschroube der beiden Halften der Kettenverschalung
wird ousgensmmen, die mit MNete versshene Schraube gusgeschraubt und Beide
Hilften der Ketteverschalung werden to auteinander gezogen, doss die Ketten-
schlogs-Flatte zugénglich ist. Der Kettenschloss wird :etlegt, die Reservekette wird
an ihn angeschlossen und die herguszunehmende Kette ausgeregen. Hiermit wird
zugleich die Reservekette ouf diz Kettenrfider aufgarsgen, so dass bel Wieder-
holeng wen dieser Arbeitsfalge bei einem neusn Aufzichen der Kette noach ihrer
Warung die Manipulation wesentlich. edeichtert ist. Beim Herousziehen der Kstte
ist es notig dos Hinterteil des Rollers gufheben, damit mon das Hinterred drehen
k&nnte,
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Die ousgeboute Kette wird zuerst in Petroleum gewaschen und mittels oiner Draht-
birste ven groben Unreinigkeitan befreit; donn wird dis Kette grindlich in Petra-
leumbad so longe durchgespilt, bis die Kettenglieder bei der Kettenbewsgung
rassefn aufthéren, Dics bedeutet, dass vam lonen der Kettenroller alle ‘Unreinigkeiten
und Sand geschidmmt wurden. Mon lasst dos Patroleum aus der Ketee ohiropfen
und die Kette trochnen, hierauf wird die Kette in dos, auf eca 80'C angewsdirmta
Automobil-Schmierfett singzlegt, wobei mon mit der Kette in diesem Sad beweegl,
dumit das Fett in die Glicder hingindringen kiinnte. Daren lagst man ven der auf-
gehdngten Kelle dos dbermbistige Fett obiropfen und die Kette wird wisdas in die
Maschine eingebaut, g

Gleichzeitig mit der Ketten-Warturg ist es wichtig aueh dis Unreinigkeiten van der
Kettenverschalung zu beseitigen.

Die Bowden-Seilziige zur Kupplung, zur Verderrndbremse und zum Vergoser warden
nach Zuriicklegung ven 3,000 Bis 5000 km mit sinigen Tropfen | geschmiart.

Den Gosdrehgriff schmiert moen noch Zuriicklegung von 5000 km noch Abnohme
des Drehgriffes vom Lenker, Zwecks Abzichen des Caosdrehgriffs wird dizser 2o um-
gedicht, domit man durch dus Loch die, den Plropfen im Lenker festhaltends
Schroube ousschrouben kénnte,

Der Tacha-Antrick wird nosh Zuricklegung von 3000 km mit einigen Tropfen O
geschmiert, nochdem er im Instrumentenkasten vom Geschwindigkeitsmesser las-
gemacht wurde.

Die Stahlkugzin im Steuarkepf werden gelegentlich siner Demontage (zsiche Teil |1,
Kapite! 16}, mindestens joedoch nogh Zuriicklegung ven B000 km mit Schmierfett
geschmiert.

Abh, 17, Dlablass-Schrauke

Abb. 18, EInstanuﬂg der Vardorradbramas

Abb. 184, Feinsinstelivng der Varderredbremas

3 EINSTELLUNG
DER BREMSEN
(Abb. 18, 18:)

Dia Bremsan des FRollers sind
himreichend gross bamessen und
gegen Eindringen von Wasser,
das ihre Wirksomkeit schmdlecn
wirde, gut versehalt. Sie orfor-
dern ladiglich von Feoit v Zeit
eine Mochstellung, wenn dar Ba-
lag dsr Bremsbacken ciniger-
matsen obgenitzt ist {diz Brems-
hebel  weisen  einen  ldngeren
Hub auf). Die Vorderrodbremse
wird durch Drehen der Fligel-
mutter auf dem Veorderraddeckel
{AbB. 18), arob cingestellt; eine
weitere Einstellung bei der Ah-
nutzung des Bremsheloges wird
mittels der, an der Lenkstange
befindlichen
durshgafikbrt. Die  Hinteoed-

Einstellachroube

bremge wird duseh Drehen der
Fligelmuller on dem ousrogen-
den  Endstlick des Hinterrad-
Bremszeilzug bei  dem  Broms-
hebel des Hinterrodes singestelit.
Mach der Einstellung iiberpridft
man die Rader, diz sich frei
drehen milssen. Gleichzeitig mit
der Hinterrodbremss  wird auch

der Bremslichtschalter singestellt.
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4 BEREIFUNG (Abb. 19

Die Lebensdouer des Reifens hingt daven ab, wie der Luftdruck im Luftschlauch der
Belastung angeposst ist, der die Bersifung angesetzt ist. Die Fohrt ouf unzulénglich
aufgepumpten Reifen verursocht Bruzh der Kordfazerm am den Flanken des Reifens.
Der Luftdruck soll im Vorderreifen 1,1 Atlh, im Hinterreifen 1,4 Atli betrogen (bei
Fahrt mit Sozius wird der Hinterradreifen guf 1,7 Atd aufgepumpt). Wir empfehlen
den Reifen-Luftdruck mit cinem Maonometer zu prifen. Es fst Bekannt, daoss der
Druck in der Bereifung bei longer Fohrt im Sommer {on heissen Tagan) steigt. Im
Winter kann man bei Schnee und Glotteis mit nur teilweiser aufgepumpter Bereifung
fahren {dadurch wird die Fihrung der Moschine erleichtert).

Wir machen nosh darauf aufmerksom, dass O, Benzin und heftige Sornenbestroh-
lung fiir die Bereffung schadlich sind, Von Zeit zu Zeit untersuche man die Bereifung
und beseiligs gegebenenfalls Gegensténde, dic im Reifenmuster verspraizt sind
{scharie Steine, Glasscherben und dgl).

Ein undichtas Luftventil wird in der Weise festgestellt, dass man die Ventilkoppe
abschraubt und dos Ventil anfeuchiet, Bilden sich am Ventil Luftblasen, entwsicht
Luft durch dos Ventll, In diesem Falle wird der Ventilkegel festgerogen (dozu dient
die mit ginem Einschnitt versehene zweite Seite der Ventilkoppe), Bringt diese Mass-
nahme keinen Erfolg. dann schraubt man das Ventll hernus ond  ersetzt es
durch ein neues, Es emfighlt sich, ein odar zwei Reserve-Ventilkegel mitzufiibren.
Einen beschadigten Luftschlouch setzt man durch Verklebeon in Slend, Zu dizzem
Zweck wird der Reilen folgendermossen von der Felge abgenommen:

Mon bout dos Verderrad aus, schraubt die & Muttern {#= 17} aus, die dic Felge an
dic Rodspeichen hefestigen und nimmt die Felge ah.

Die Hinterrodielge wird ouf &hnlicher Weise wie beim Vorderrad erst nach Heraus-
nahme des Hinterrudes abgenemmen, da das Hinterrod in der beiderseitigen Schwin-

ge aufgelogert ist

Der Schlauch wird on der Schodenstefle mit einem Stick Glaspopicr aufgerauht,
die aufgeravhte Stelle mit Gummiklebstofi bestrichen und erst noch dem Trocknen
des Klebstoffes dos Pllaster oufgeklebt, dos zuver ven seinem Schutzhelag befreit
wird, Dios Pfloster muss besenders on don Réndern gut angedriickt werden, Die
ganze Rlebstelle wird sodann mit Talkum singestreut, domit der Schlouch an den
Stellen, die mit Klehstoff bestrichen wurden, nicht on der Reifen-lnnemwoand fest-
kleben kann. Der Reifen wird griindlich nochgesehen und ein unter Umstéinden in
ihm varblisbener Magel mit Hilfe ciner Zange besaitigt.
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Abb. 19. REelfenmontoge

Die abermalige Montoge des Reifens wird wie folgt durchgelGhrt:

Der Schlouch wird teilweise aufgepumpt, in den Reifen singelegt dos Luftventil
durch die Tffnung in der Felgenhalite gesteckt und mil der Multer gesichert {micht
festzichen). Sedenn wird die zweite Felgenhdlfte beigelegt und beide Haliten mit
& Schrauben (== 10} mit Muttern (25 17) zusammengeschraubt. Mach dem Aulpumpen
wird die Falge auf die Speichenschrouben oufgeselst und mit Muttern gesichert,

2



Das Verkleben des Schlouches ist sine provisorisehe, unterwegs erferdediche Arbeit,
wenn ein Magel eine Reifenpanne verursacht het. Eine definitive Instandsetzung wird
arm besten in einer Vulkenisier-Wekstitte durchgefihrt. Ein durch einen seharfkanti.
oen Stein oder eing Glasscherbe beschidigter Reifen wird gleichfalls in einar salchen

Werkstitte gut in Stond gesstrt.

5 DAS SPANNEM DER KETTE {~bb. 20)

Die Hinterradsteckochse wird gelockert. d. i die Steckechsen-Mutter (3 24) und die
Mutter der Kettenradbiichse (3 32} werden geigst (man klopft ouf Steckochse und
Biichsen-Mutter). Sodann werden die vorderen Kettenspunner-Muttern (£ 14) ge-

iockert und die hinteren Einstell-Mutters gleichmiissiz angezogen. Moch der Eine

Abb. 3. Spannen der Kette
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Abb, 21 Hilfsslarter-Hebal

- stellung werden die Kettensponner-Muttern (% 14}, sodann die Biichsen-Mutter

(% 32) und schliesslich die Steckachsen-Mutesr (3= 24) festgezogen,

Man achte darouf dass dos Hinterrad in der Spur des Verderrades |guft. Femer
muss die Hinterradbremse nochgestellt werden, do sie nach der Verschisbung des
Hinterfades stéindig bremzen wirde. Auch der Bremslichtsehalter wird  Oberprift.
MNach Zuricklagung von je 1.000 km wird die Kettenzpannung kontroliert. Man ent-
fernt den Deckel der Kentralléftnung in der Kettenverscholung und driickt dis Katte

rieder. Der Kattendurchhong muss etwa 2 cm betrogen.

6 DIE KUPPLUNG UND IHRE EINSTELLUNG
{ABB. 22, 23)

Et empfichlt sich ven Zeit zu Zeit dia handbetitigte, sewie die selbsttdtige Kupplungs-
ausrilckung wie folgt einzustellen (Abb, 23).
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1.

2. ::1:::;11: . 2 ::i#ﬂ' a2 K“Dlﬁrungs_nu;rncmm-dh 0. Eelle der salbstedt:

i‘. iﬂiﬁ:::gmu;mck i 5‘“2'%9& "‘“’Fﬁthnrrichtu:; 2
stonge mit Silte g 2:TldEU5FDtkungihehc| 2 i E::rk_‘:::“ selbsttatigen

% Kupplungsausrickstange ; Augr:ci;::::h:::gulhmmgen Ak Scbu";e priEs

az

a} Die Efnstalls
ellschroube der Hondkupplung () wird ein wenig eingeschraub
> EChranit,

durch der Handhebel gelockart wird, =

B} Die Auvsriick ¥
. ] nocke (6) und Ausriickrolle (5] dar selbstdtigen Kuppl ii
verden mit Benzin oder Petroleum gereinigt Sl

g) Mit den Finge i
e g..m der linken Hond ergreif man die Rolle (51 der selbstwt
au :
gtausriickung und Bewsegt sie in Richtung zu dar Nocke und : r:QEn
zuriick,

5

Abb, 22
b, 22, Schemo dor salbsitdtigen Hupplungrassrickung

d) Wird ein Spiel festgestellt, dreht man die Einstellschraube der selbstidtigen
Kupplungsausrichung (4} 52 lunge nagh rechis, Bis mon feststellt, dose daos Spiel
swischen Ralle (3) und Mecks {6y cea 0,1 bis &3 mm betrigt.

'-':-:j Die haondbetétigte Kupplungsausiiickung wird mit der Stellschraube on der Lenk-

— stange soweit aingesiellt, doss der Kupplungshebel en der Lenkstonge einen

geringen Lecrgang aulwaist,

f) Die Mocke (£) und Rolle (3} der selbstidtigen Kupplungsousriickung sind leicht
mit Schmierfett sinzufetten.

g) Die grobe Hubeinstellung der Kupplung wird durch die Lageumstellung  des

Kipplungsseilzugs in EBefestigungsroller an der Trigechebel o durchgefithrt, doss

man die Schraube im Reller 18st, durch Verschiebung des Seilzugs seine richtige
Lange regelt und mit der Schroube wieder sichert.

Abb. 23, Einstallung der Kuppleng

1. Bowdentug der hendbetdtigten 4. Smllschroube der selbsutdtigen Ausrlck-

Ausridehvarrichiung varelehiung
1 Bicheryngsschreuhe des Bowdanzuges 5. Relle dar selbsttotigen Ausrbckverrichtung
5. Macke de: selbsitdtigen Ausrhekverricktung




7.YERGASER JIKOVY 2924 3N

Ler neue KOV -Vergaser ist ols Menoklogk ausgefihrt, d, R, Zerstdubungs- und
Schwimmerkammer bilden ein Gehduse und st mit einar Snltungseinrichtung fiir die
Anreichung des Gemisches Beim Motoranlassen ausgesiattet, Der Vergaser ist mit
einem Flonsch verschen, mit dom er am Motergehiivse quisitrt: zum Molorgehdyse
ist er mit Hilfe won, im Motargehtivse gingeschroukien Stiftschrauben mit Muttarn
befestigt. Zwischea dem Vargoserflenseh und  dam Motorgehéiuse et eing  [solier
ginlage eingefiigl, dis den Weérmelherga 1g vom Motorgehiuse auf dog Vergasar-
gchiuse verhindert, Dar Vargazer ist vom Erzeugungwerk fiir das Finfahran eingestellt
und nach Zuriicklegung ven £.000 bm muss &r aul die, auf Seite o angefiihrten
Werte nochgestellt wardan, Cieser Einstellung wird so durchgefiihrt, dass maon den
Gasbowdenzug obtrennt und die Hoarnadelsicherung an der Zchiebernedel in den
vergeschrizbenan Einschnitt umstellt, Die Leerlauf-Stellschraube wird sa umgestellt,
dass man sie vallig in don Vergaserhdroer einschroubt und dann wieder um die
vergeschricbens Umdrchungsgrasse herausschraybt,

Die wichtigsten Teile das Vergosers, walche dia Zusommensetzung des, in den Mater
geliefertan Gemisches beainflussen, sind felgende:

a) Die Hauptdisze beeinflusst dSia Zuscmmenseuung des Gemische: hej arésstor
Zehieberaffnung, Sie ist nach Herausschrauben der Diisenschraube zugiinglich.
Wenn die Diise durch Unreinigheiten verstopit iat, springt der Mator nicht an,
unter Umstinden |dsst er gich anwerfen, hleibt jedech wiedar stehen und zisht
nicht.

Dic Madel des Gasschichers, deran Loge die Zusommensctzung des Gemisches
bei mitderer Drahzakl beeinflusst, ist im Gasschiehor gxzentrisch sngeordnat:
mit ihrem Kegel reicht die Madal in den Mergassrhamin und &ifnat beim Haben
des Gasschiebers (Bastupeben) einen allmahlich grésser werdenden Kraftsinfi.
fugeng in daos Gemisch,. Die Madel kann im Schicher vertiknl mit Hilfe dar
Einschnitte mit der Hanrnude?sicheruug. an der die Nodel aufgehangt s,
umgestellt werden, Wenn dia Hoarmadelsicherung in den tiafer lizgenden Ein-
schhitten angebracht ist, jst das Gemisch reichhaltiger, wenn sie in der hsher
lisgenden Einschnitten argebrocht st ist das Gomiseh mggerer,

4]
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o) Die Leedoufdiise und dis Einstellung der Learlavi-Stellschraube beeinflussen die
Zusummensetzung des Gemisches ho; Leerlauf des Maters und bel niedriger Dreh.
zahl. Die Lecroui-Stellzchroube regelt den Querschnitt des Luftkanals durch den
Luit in den Leerdoufkanal goleitet wird, Bej festaczogener Stellschrauhe ist der
Luftzugamg gesperrt und deg Semisch reichhaltiger, bei oeléster Schragube st
der Luftzugang affen und das Gemisch mogerer.

d} Der Gasschisbar wird mittals Bowdenzuges vom Sasdrehgriff betdtigt und sfinet,
bew. schliesst clen Luftzugong und domit guch den Zugang des Gemisches in
cden Matar.

e} Zwasks Ar:lcssen-EJI{richtmung ist der Vergoser mit ciner Einrichtung, welche
beim Sturten der Maschine sin angereichertes Gemisch, unakhiénging von Diizen
und Schigberloge liefert, In einam brsondsren Tylindar heim Vergoser bawegt
sich ein keiner Kolben, walchar den Zutritt won Sattungskammer in den Ver-
goserstulzen sehlicsst oder &ffnet, Der kleing Kelben st mittels eines Seilzuges

: i Ninbeiiader as
betitigt. Der Betdtigungsknopf befindet sich on des IIHFEE.Stg:§:.1t:E.s e
Bt ? Beim Starten wird der Betétigungsknopt an der fin nglben. s
russetl;rzretts oufgehoben und gedreht, -churclx der kleine Kolgen. aloooe
m'ez und die Anceichung der Gemisches beim Stureen d&r::\g I }ﬂ et
i i ati knopf zuriickgedreht u r
Start wird dar Betdtigungs . s
E“‘chQ?T:Z':;:uben sodoss der Moter weiter normoles Gemisch bekomm
age ein ;

inerlei ichtungen vorzunchmen, mit .ﬂ-.l.:l.sn-:hme
i EI'I'Ir-‘fi_EhH el "'alﬂ-| Vi:wgu;:;zr:I:;T:lluEi?slt'eclr:nggnuch 'u"orschriftl dc% L:.EIEME:E_;
e, ndl{; enden Eingtellung kénnoen unter Eerdcksrch.llgun_g :
piasis ogen o dmj”:md Eerner Yepwendung  unter versc!:liu-c|ennal_'u .khr_nut:scr all:
ﬁ“b_ﬂ'-lt&n g M?mrmit Riicksicht ouf den wverwcndeten Km:tst?ff. _sr-:ocl:u‘:ﬂ ;:Nm-
Ee‘fllﬂgurégeﬁ_ E::' Izersorgfaltiger Kontralle des Krcitstol’lfvc-rbmucns und der
Ik::s:-luenng :;;:3 der nouen Einstellung vorgenommen Werden.
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Abb, 2. Sehnitt durch den Verposar
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A ch Zuriicklegung
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Then,
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g, WARTUMNG DER
ELEKTRISCHEN AMLAGE

Die Loitungskabel werden ven Zeit Iu
Zeit nochgesehen: Ciellen mit beschd-
digter lselatian werden mit lselierband
umwickelt. Eine schadhaite  lsolierung
kannte Kurzsehluss wnd unter Umstan-
den sogar eine Zerstarung der Botteria

varursochen.

Die Ziindkerze wird von Zeit U Zait
gereirigt, die Cilkohle vorsichtig abge-
sehabt und gegebenenfalls der Elektre-
den-Abstond ouf 0,3 mm durch
sichtiges Zurechtbiegen der gm Kerzen-
Elekirode ein-

wor-

gahfiuse befindlichen
gestellt,

Dic Sicherung ist in einem Bakelitge-
house an der inneren Seite der Instru-

mentenkastentir untergebrasht. Bel Er-
satz der Sicherung yorwande man nie-

.
Abl, 26 Eragustung derf Sicharung

mals eine Sicherung, die sticker st

als 15 & (Abb. 26} :
Den Brem:lichischalter {Abb. B) stelit man noch Lockerung der beiden Schrauben

M 4 durch Verschisben das Bakelitschalterkbrpers je nach Eedarf noch rechts
oder links. Die Einstellung des Bramslichtschulters ist stets nach Einstellung der

Hintarradbremse zu dberp riifen.

Dia Wartung der Lichtmaschine

MNaoch 5.000 km wird der Abstond der Untarbrecherkontshte und dic Elnstellung der
Frihriindung Uberprilit, gegcbenen?ulls nachgestellt. Sishe fhsatz ,Einstellung der
Frishzindung”. Mach 10.000 km lst dis Abnitzung dar Kohlanbirsten nachzusehen,
Sind die Biirsten klrzer ols 8 mm, miigsen sie erneuart werden. Wenn sie sich nicht
frei in den Birstenhaltern bewegem sind sie verunreinigt pnd miissen ausgebout
werden. Die Gleitflichen der Kohlenbiirsten dirfen niemals gefeilt werden, &s ist

wau dorauf zu achien; doss sia in der gleichen Loge in dia

vieghmelr beim Wicdargin
ofanden. Der Kallektor wird

Halter singesstzt werden, in der sie sich urspringlich b
mit einem in Benzin getrdnkten Putzlappen gereinigh. Grégsere Reparaturen an cer
Lichtmoschine soliten nur von Fochwerkstatten ausgefithrt warden.
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Eins:ellung dar Friihziindung

a} Die Ziindkerza wird ausgeschroub und jn die Kerzenbahrung ein Massgerdt mi

Cewinda M 14 5 1.25, bina Speziallehre singeschraubt oder ein Stiick Drahe
eingestacke,

B} Diz Kurbelwells wird noch reches aedraht

e} Bei dieser I{clbenste[rung wird der Abstond

kere Blach jedach njsht durchgehen,

d) Dursh Zurlickdrehen der Kurbalwelle (rach |inks
viedriger gestel(t,

e) Bei digsar Kc]bensteilung wirtd der Ahstopd 2wischen den Unterbrecherknntukten

nochmals nachgeprifs, Er darf hichstens 0,05 mm betragen. Die Massung wird
i Stahlblechlehre oder &ines Blattos Ligarettenpapier vorgenommen,
das rwischen den Kentakten knopp hindurchgehen sall,

f) st dar Kontaktobstand kleine: oder grésser, werden die baiden Sehrayben ge-
lockert, mit denen die Unterhrechergmndprntte am Stator befestigt ist, dar Kon-
taklabstand ywird durch Schwenkan der Grundplatte nach rachts [dar Abstand
wird klainer), ader durch Sehwenban nach links (der Abstond windg grisser) ouf

) wird der Kolban vm 3,5 mm

die beiden Schrauben wicder festgeragen,

Abk, E7. Megupn g Unterbrechardipy,

nisktobatnndeg
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Stzht die Moschine ldngere Zeit gusser Betrich, z. B im Winter, muss dic Botterie
ausgebout und an sinem trockenen aufbewshrt werden, wabei man ihr diesalbe
Pilege angedeihen lassen muss, wie wenn sic im Batrieb wiire, d. h. Kentrolle des
Ledezustondes, Machfillung von destilliertem Wasser und Aufladung. Wir empfehlen,
sine cusser Betrieb gestellte Batterie mindestens vinmal inrerholh ven 2 Mannten
bis zur Hiilfte zu entladen (durch einan Strem ver 0,5 A bis auf elne Spannung ven
18V je Zells} und sie dann wieder mit sinem Lodestrom won 05 A gufruladen.

inbetfiebsatzung der Eattariz (sall nur einer Werkstitte anverliraut warden)

1. Men beseitigt eventuell unter den Firepfen oder quf den Plropfen Befindliche
Einlagen. Alle Batterie-Zellen werden mit Akkumulater-Schwefelsdure (CSM 63=1234),

2. Die Buatterie wird 2 Stunden fn Ruhe gelaszen und sodanm wird das Elektralyt-
biveau bis zur vorgeschiebenan Hihe mit Sehwefclsdure ausgeglichen,

3. Man sehliesst die Batteric an sine Gleichstromguells an.

4. Man ladet die Batterie beim erstan Aulladen fir die Daver von 30 Stunden Bis
zur angegebenan Endspannung und EBlektrelytdichte die sich owf die Daver vion
2 Stunden des Auflodens nicht dndert. aut.

5. Steigt dic Temperatur des Elektralytes iiber 40°C fin den Trapen 50°C), muss
das Aufladen bis zum Riickgang der Temperatur unter die arwdhnten Grenzen unter.
brachen werden.

6. Weist die Flissigkeit noch beendigtem Aufladen eine hihare Dichte auf, als
vergeschricben, Ist die Dichte durch Zugabe ven dostilliertem Wosser anzupassen.
Moch beendigtem Aufloden wird chenfalls das Elzktrolytniveau ouf die vargeschrie-
bene Hihe gebracht,

7. War der Botterfemontage am Roller jst die Batterie durch cinen narmalen
Entladestrom bis awl eins Spannung von 1,75 V je Platte 2u entladen und normat
aufzuladen. MNach Beendiguny des Aufladens werden die Firapfen ecingeschraubt,
die Botterie on den Roller gut Befestigt und sergfiltig angeschlgssen,

Wartung der Botterie

1. Die Wartung der Batterie ist einfach. Es ist nur zu beochten, damit das Mivegu
der Fliissigkeit, welche verdampft, zugleich mit der kleinen Cifnung, d. b, etwa 5 mm
tber dem aberen Rand der Eotterieplatten stehe, Die Botterie darf nur mit destilliertem
Wasser nochgefillt werdan.

2. Falls die Flussigheit ausgegassen wurde, soll die Batterie mit verdiinnter S&ure
nachgefillt werden. Die richtige Flussigkeitsdichte hat grossen Einfluss auf den Lode-
vorgang und schitzt die Batterfe im Winter ver dem Einfrieren,

3 Alle & Monaoten lésst man den Bottericoustand in ciner Fachwerkstétte iiber-
prifen.

4. Steht dic Maschine lingere Zeit ausser Betrich, muss die Baotterie ausgebout
und an cinem trackenen Ort aufbewahet werden, MNach vier Wachen fillf man
destilliertes Wasser noch und Jasst die Batterie nachloden,

Mindestens cinmal innerhalh 2 Manaten soll die Batteriz entladen (.8 V jo Zelle)
und wieder auf Vellspunnung aufgeladen werdon,

a0

Abb. 7. Einstellung
des Scheinwarfer-Lichtkegels

it i die
5. Beim Anschluss der Batterie an den Roller m1u55 s.la n];Lt Llhr:reemh;::i?:‘ anumh‘
. i ter Anschluss der Batte
schlossen werden, Ein schlechier L c i
tﬂrZis:e:nf!:r Sicherung, event. dic Beschddigung der elektrischen Ausrlstung
i i ich mi hmier=
Fulugelf)ie Kantakte der Ballers sind rein zu halten. Ein leichter Anstrich mil Schmi

felt schiitzt die Pale ver Beschadigung durch Sdure.

5. DEKARBOMNISIERUNG TS eor
i rbonisiery
Es empfichlt sich, nach Zuriicklegung 'J?Thj‘DTDE?T‘:ﬁ'&;i;:::! :H;E e}jf Die nieder-
Jgraiiehmen {;:D;:g:;:;zedcnsm::::?ng;tzl:l- Kraftstoffos [O’Iknhle}: setzen die Loi;tl;lng
geschlﬁﬂEﬂE‘: l: und wverursachen ibermdssige Erwdrmung. l:'.'e am. Kolbens &lin-
il M?tmsd d n Auspuifkendlen hoftenden Keohlenrickstinde warden durch "'::'T'
d.&rk?p u;,b I: (':zn beseitigt. Gleichzeitig entfernt man die Clkohle nusﬁer:ﬁlﬁ[\!;ll c’n
P . ﬂ{ m b;stcn mit einem alten gebrechenen Knlhe‘nrlng]. Beim Vicoer
der KD”JE"'”“_?@ qa.n die Kolbenringe in die gleichen Muten, in denen sie sich ver
elnfiau mormum{ n:Ld n. Mach dem Abschaben der Tlkehle werden dic bﬂtfﬁg::}?;n“
'C[EE'T Ablr:::;altl'iz:ﬂunod.mr dem Einbou in reinem Benzin oder Petrelaum gew 2
eile
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Mach Zurieklegung von 3.000-5.000 km werden dic Einlogen der Auvspuiftast
{Abb, :'EICI'}I ousgebaut und mit einer Drohtbisste gesdubert. {Gegebenenf;”s.kupn:
man die ausmontierten Dampfersinlagen mit Benzin begicssen und L.ousbrennen”
Aq_:htung = Feucrgefohr! Nur auf einem freien Platz vornehmer). ; ]
Die Uffnungen in den Auspufftopfeinlogen sollen richt erweiterl werden, da jed
Anderung Leistung und Verbroush des Motors becinflusst. : =
Demontage der Auspufftépfe siehe Tail 111, Kapitel 11,

0. KONTROLLE DER SCHRAUBEN UND MUTTERN

Mazh Zuriicklequng veon 50D km sind sdmtli
) sl che Schraub ¥
S en und Muttern zu (ber-
1. Die Schrovben zur Befestigung des Motors on die Karosserie.
2. Die Mutter der Steuerung (S8ule).

3. Die Schrouben zur Befestijurg der Hinterradfederungsblocks und des Maotar-
blacks an dic Kargsserie.

4. Dfe Hinterrod-Achsenmutter.

Abb. 30 Aurgebouter Auspuifdimplar
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11, DEMONTAGE UND MONTAGE
OHNE SPEZIAL-WERZEUG

1, AUSBAU DES YORDERRADES

Der Bowdenscilzug der Vorderradbremse wind geldst (Ab, 31, die Achssnmutier
{3+ 15) wird abgeschroubt und der Fedarring abgenommen. Die Steckachse wird he-
rausgeschoben und das Rad abgencmmen (Abb, 32 Bel der Meontage wird dar
Schwingarm zwischen die Deckelzopfen eingeschoben, die zum Auffangen der Brems.
reaktian dienen. Moch dem Einstecken der Achse und Aufsetzen des Fedarringes
[nicht vargessen!) wird dos Rad durch die Mutter (2 1%) gesichert. Man befestigt
den Bowdenseilzug und stellt die Bremse derart ein, doss sich dos Rad fral drehen

kann.

Auswechslung der Varderrodkugelloger

Man nimmt den Dockel samt Bremsbacken ob, von der anderen Seite den Moben-
deckel samt Dichtung und Logersicherung ek, Von der gegeniberlisgenden Seile
triebt man mittels eires Reohres das zweite Kugellager so weil in die Mabke, biz dos
entsicherte Kugelloger heraustillt, Der Stellring des Distanzrohres wird herousgenom-
men und das verbleibende Loger samt Fassung und Distanzrchr mittels sines Rohres
mach der enderen Seits hingusgetrichen, Die Abmessungen des fir dissen Vorgang
eriordetlichen Rehres sind @ 22/14 » 50,

Die neven Lager werden durch Druck auf den Susseren Ring eingeprasst, om besten
mit Hilfe eines Rohres & 30/22 = 20 mm. Durch Verwendung sines Rohres ven klei-

Abb, 31, Lesen der Vorderradhramse
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Abb. 32 Aushoe des Vordesiodes

nerer Durchmesser wnd durch Schléige (Druck) auf den innzren Ring kapn das
neue Loger beschidigt werden, Bei der Auswechslung sind die Hugellzger ordentlich
mit Sehmierfait V' 3 sinzufetten.

2, AUSBAYU DES HINTERRADES {Abb. 33)

Die Mutter (4k24) an der linken Ssite der Hinterradachza wird obgeschroubt und
die Achse herousgezogen, Damit wird das Hinterred mit dem Aretisrungshalter los-
gemocht und das Rad kann ousgencmmen werden. Hisbei ist es nicht nétig den
Bremsseilzug abzutrennen. Das Kettenrad kann erst noch der Damontage der Ketlen-
verschalung und des rechten Motorgehiiuse-Dechels ausgebout werden. Dabel wird
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Ahbk, 33 Apsbaw des Hinterrodes

die Mutier (3 32) on der Kettenrod-Biichse abgeschraubt. Bei der Montage werden
die beiden Muttern wieder gut festgesogen, Zwecks Reilendemantoge wird die Felge
noch dem Aus:ichrouben der sechs Muttern (#:17) an den Rodspeichen ebgenommen.

3. CEMONTAGE DES MOTOREBLOCKS

Man klemmt die, ous dem Moter zur Anschluzsplatte und Zindspule fihrendan Kabel
abk und entfernt das Zindkabel ven der Zindhkerze. Sodenn lést man den Toche-
antriek, den Seilzug der Hinterradbremse vom Bremshebel, die Scheolistonge vem
Schalthekel, den Kupplungshowdenzug im Meter, dis Kroftsteffzuleitung, den Gaos-
bowdenzug somt Gasschieber und dis Auspuffdémpfer.

Man schraubt die vier Schrauben ($17) des vorderen Motorhalters sowie die wei
Schrovhen (#22) des Schwingbelzens ab. Mach Herousnohme der Befestigungs-
schrouben lést man donn an beiden Seiten der Schwinge die unteren Ende der
Hinterrad-Federungselementen und losst den Moterblogk herobsenken.

Das Hinterrod samt Schwings wird vom Motor noch Loslésen der Kette und Heraus-
riehen der Schwinggabel-Schee 2 (Abk. 34) nach rechis abgstrennt. Domit werden
die Schwinge 3, die Kensela der Metoraufhéingung 1 und die Abstondrohre 7 log-
gemacht. Bei der Montage muss mon dorauf achten. domit alle Dichtungen wnd
Unterlogen gemé&ss der Abbildung aoufmentiert werden. Die gesomle Hinterrod-
federung wird dann ous der Karosserie noch Hergusnehmen der Verbindungsschrau-
ben des oberen Endes im Faongstick der Hinterrodfederung ousgebout,
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. Motorgeldbuse-Halter
Schwinggobelbolzen
. Schwinggabal

. Bichse

. Dichtung

. Unterlagscheibe

. Abstandring

. Scheibe vom Silon

. Unlerlagschelbs

, Seiwinggobelschraube
. Schwinggabelhalter

el R TN T, R TR

Abk, 31. Logerung
L dar hinleren Schwingaebel

4 AUSBAU DES HINTEREN HKETTENRADES

Der Ausbau des hinteren Kettemrades wird noch der Dementage des Hinterrades
vorgenommen  warden, Daobei nimm: mon dan  rechisn Muolorgehduse-Deckal  ab,
lgst die Kettenverschalung los und nimmt die Kette somt Verschalung harab. Danach
schrault mon die Mutter (35 32) auf dor Kettenradochse ab und nimmt dos Ketten-
rad somt Verschalung aus der Schwinge heraus. Der Schnit durch dos hinteras
Kettenrad ist auf der Abbildung 37.

i At T

el i

.;:-'-&-_"‘

S s e et SR .

g,

Abk, E5. Losl8sen der Kooe
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5. AUSWECHSLUNG DER HINTERRAD-KUGELLAGER

Die Auswechslung der Hinterrad-Kugelluger wird nech dem Aushau des Hinterredes
und naoch Abnehmen det Bremsdeckels samt Bremsbacken vargenammen.

An beiden Seiten der Nobe werden die Staubdichtungsringe, on rechter Seite dar
Mabe der Leger-Sicherungsring herausgenommen und mit Hilfe eines geeigneten
Rundcisens @ 40 mm wird dann dos linke Kugellager in die Mabe cingepresst,
wabei gleichzeitig das rechte Kugelloger so ousgeschoben wird, bis es ous der Nabe
heraustllt,

Mun wird ven der anderen Seite [vom Innen der Mabe) mit Hille eines Rundelsens
£ 35 mm des linke Kugellager hingusgeschoben,

Die Montage der Kugellager wird felgendermassen vargenommen:

In die Aussporung fiir das Kugellager an der rechten Selte wird ein Stitzring ein-
gelegt, das Kugeﬁ::ger bis zum Anliegen eingopresst, mittels eines Sicherungsringes
gesichert und neben dem Kugellager wird ein Staubdichtungsring eingaprasst. Von
der linken Seite wird dus Abstondrehr derart cingelegt, damit seln Ende in dic
Mitte der gegeniiberliegenden Unterlagscheibe einragl, dann wird das Kugellager
G302 cingepresst und abermals wird in dos Ende der Aussporung der Staubdichtungs-
ring eingepresst.

Vor dem Einpressen der Loger missen aus der Nobe alle Unreinigkeiten und er-
starrtes Schmisrfett heseitigt werden, dann miissen dic Lager sowie dar Raum in der
Mabe mit Autemebil-Schmicifett eingefillt und die Unterlagscheiben und  Staub-
dichtungiringe im Benzin gewoschen werden, )

Abb. 37, SEchnltt dorch dos Hintarrad

Abb. A Behnitt durch dos Marderrad
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6 ABNAHME DES ZYLINDERKOPFES UMD DES ZYLIMDERS

Digse Arbeiten werden noch dem Aushou des kompletten Motorblocks ous der
Korasserie durchgefihrt. Dic wvier Multern, mit denen der Zylinderkopf om Zylinder
befestigt ist, worden  sbgeschroobt und  der Zylinderkopf abgenommen,  Mittels
des  Anwerlhebels wird der Kelben in seine  tiefste Lage gebracht und der
Tylinder durch  Hochzichen abgenaommen. Die Demeontage des Zylinders kann
cuch ohne Ausbou des Moloroggregotes ous  der Karosserds, nach Abnahme
des Werkzeugkastens, dues Fylinderwopfes und nach Ausdrehen von 4 Schrauben zur
Zylinderbefestiguny, ous dom Motorgehfivse durchgefiihrt warden. Wir empfehlen
jedoch nicht diese Demontogeart 3fter durchzufiheen, da es zur Beschddigung der
Gewinde im Motorgehduse kommen kdnnte,

Anmerkung: Lésst sich der Zylindarkepf nicht [eicht abnehmen, kann durch
leichtes Verspreizen eines Schraoubenziehers pwischen die Rippe des Zylinderkopfes
und dee Zylinders an der Stelle, an der sich die Rippen zu minem Anguss vereinen,
nachgehelfen werden. Mach Ausbou des Zylinders wird die Offnung im Kurbel-
gehiuse verdeckt, damit keine Unreinigkeiten in dos Xurbelgehduse gelangen.

7. AUSWECHSLUMG VON KOLBENRINGERN

Kolbenringe werden ausgewechselt, wenn ihr Schlitz {das segenannte Schloss) grésser
als 0,8 mm ist (richtige Schlitzbreite 0,2 mm). Die Schiitzbraite wird in der Weise
gemessen, dass man dan ausgebauten Kalberring In den Oberteil des Zvlinders
cca. 10 mm tiaf einlegt. *

Abk, 38, Montoge der Kolbenrings

Lk}

D Kolil:nenringe warden om vorteilhaftesten unter Verwendung ven drei diinnen
Stohlstreifen abgenammen. Ein Blechstreifen wird in der Mitte und zwei an den
Enden des Kolbenringas eingeschoben (Abb. 38). Auf gleiche Weise werden die
Kalbenringe wieder aufgeschohan,

& AUSEAU DES VERGASERS (Abb, 39

o} durch Abnahme des Gummischlauchas wird die Kroftstaffzuleitun
- : ! L unterbrochen
und dig Gummimanchetle des Sgugdimpfers obgengcmmen, ]

b der Schisherkommerdeckel wird abgeschroubt und
nommen, Geschroust  un er Gaoshowdenzug abge-
€] die zwei Muttern M & (== 14), welche den Va i ik
befestigen, werden ﬂbges;ﬁng:ulgt, rgaser ouf dos Metergehduse

d) man schiebt den Vergaser in Richtung nazh rickwiins herous,

9. ABMAHME DES RECHTEN UND LINKEN
MOTORGEHEUSEDECKELS

Der rechte Gehusedeckal wird abgenommen, wenn die Kunpl i

: ; : 2 Kupplung (vollkemmene Ein-
stellung — Teil Il, Kogpitel &) ader dic Zindung eingestellt wcrde?-u muss, :
Man schroubt zwel Sehrauben ous und nimmt desn Deckel ab.

Der linke Gehdusedeckel wird abgenommen, wenn di I
! . =, n die Kupplung (Austousch der
Kupplungsschelban) eder die primére Kette demontiort werden rnugs.

Das Ol wird obgelussen {Abk, 17), die Klemmschroube dac Schalthebels gelockert
und der Hebel obgenommen. Der Anworfhebel wird durch leichte Schldge von dar
Wielle ung_asc]_-mben. die 7 Befastigungsschrouben werden gelockert und dHer Deckel
durch versichtiges Verspreizen zweinr Sekraubenzicher, die in die Ausschnitte in dem
vorderen und hinteren Teil des Deckels angesetzt werden, abgensmmen.

0. DEMOMTAGE DER KUFFLUNG

Dia Demontage der Kupplung wird nach Abnehme des finken Cehiyse

geflhrt (Kapitel 9). Zum Miederdriicken der Federkoppen [Abb.eﬂg;,sa?fcs?rls g?l:;]:
rungsstiita auffangen, verwendet man am vorteilhoftesten einen offenen Schiissel

{# 10). Die Federkoppen werden eine nach der anderen nizdergedriickt und die Stifte
herousgensmmen (3 Moll,

Insgesamt besitzt die Kupplung 5 Scheiben mit Korkbelag und 5 Metellscheiben,

Beim Wiedereinbou der Kupplungsscheiben wird ols erste die Schelba mit Korkbelog

glr;gel.llegt. die vorher oben ongebrocht wurde; auf dicse Weise wechzalt man die
cheiben aus,

M. DEMONTAGE DER AUSPFUFFTUPFE
UND DER AUSPUFFROHRE

1. Dia Schroube (3 10), welshe dis Schello des A firah it dem Fylinde L
et o s Auspuifrehras mit dem Fylinder var

2. Man schraubt die Multer (3F 14), die den Auspufftopf mit der Karseteria verhin-
det, heraus.

3. Mach dem Lisen der gerdndaltan Mutter oul dem Auspuiftopf wird das A Ff-
rehr aus dem Auspufftopf herausgezagen, p— S ae ke

4. Mittels vines Steckschilissals {(#19) wird die Mutter aus dem Auspufft fh E
schroubt, dunn zight man dn;-Endlei--;:k und die Einlage herc::fu ERAIEIRRSER
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Al 40, Lésen der Hilse mit Perohelspiagel

12. DEMONTAGE
DES SCHEIN-
WERFERS (2bb. 40}

Der  Scheinwarfer  somi
Scheinwerferspiegel  wird
rach dam Autschravben
der  Befestigungsschraube
M 5 am Unterteil des
Scheinwerderringes  durch
Heraussehisben aus dem
cheren Fongstick und Ab-
klemmen  der  Keontakt-
scheibe mit Glihlompen,
nach ibram Harunter-
drizchen und Teilumdrehen
[Ezjensttvarschluss), abge-

nammen.

s

Vyroba dild
na vozy Aero a Tatra
profilova tésnéni
dobové pFislusenstvi
na historicka vozidla

Aktuaini nabidka
www.veteranservice.cz

Ak 11, Abaohine der Lunksloange

13. LENKER - DREHGRIFF

Der Lenker ouvs einem Stiick. ist durch zwei Bigel, diz mit den drei Schrovken M 2
(# 14) on die Steusrungssdule ongeeogen sind, befestigt. Zu den Schrouben ge-
haren drei Federringo,

Dar Lenker konn noch dem Ausschrauben dieser drei Schrauben {(Abh, 41) obgenom-
men wardon,

Fwecks Abziehen des Gosdrehgriffs wird dieser so umgedreht, damit man durch das
Lach die, den Pfrapfen im Lenker slehernde Schraube, gusschrouben kinnte. Dia
Steaffheit der Drehbawegung wird mit der, in der Griffhiilze angebrachten Szhraube
eingestallt [(Akb. 42),

Abkb. 42, Drehgritfainnellung
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13 DEMOMTAGE DER VORDERGABEL {akb 43)

Die Demontoge der Verdergabel wird noch dem Ausbau des Varderrades vergenom-
men. An beiden Enden der Vorderradiederung wind je eine Mutter {3 17) und {3F 14}
gelést und die Federungselemanten werden noch Herouszichen der Schraube im
oclaren Auge abgenommen.

Die Mutter auf den Schrauben der Schwinghebel-Bichsen wird ubgeschrmb!. die
Schrauben & werden herousgeschoben und aus dar Lenksfiule wird die Schwinggaobel
2 herausgenommen. Die Schwinggobelbolzen werden ous den Biichsen 4 herous-
geschoben, Bei der Auswechslung der Biichsen 4 werden diesc aus der Schwinggabel
hergusgepresst.

Der Lenker samt Lenkerbiigel wird obgenommen und der Bowdenzug der Verdarrad-
bremse von der Vordergabel abgetrennt,

Im Instrumentenkasten werden 2 Muttern (RBb., 43) on der Steuerungssiule abge-
schroubt und die Gabel ous dem Koresserickopf herousgeschoben, Man achte daraut,
daoss keine Stohlkugeln die herausfallen, verloren gehen. Die Muttern, Stoubkoppe
und die cbere Lagerschale werden herousgencmmen. Die Montage der Gabel wird

Abk, 43, Demontoge dee Verdorgabel
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noch dem Einreihen der Stahlkugeln in die Lagerschaiten, die im Korosserickopi ein-
gepresst sind und verher mit Schmicrfett gofillt wurden, vorgenommen.

Wenn die Sieserungssivle durch den Karosseriskopf durchkemmt, schisbt mon ouf
die Sdule diz obere Logerschale, die Stoubkoppe, beide Muttern und zodann wird
die Gabel eingeschaban, bis die Logerschale ouf den Stahikugeln im Kaorosseriekopi
ouflicgt. Durch dic untere Mutter wird dos Spiel der Lager eingestellt und sedann
diese Mutter mit der oberen gesichert,

15 DEMONTAGE DES KRAFTSTOFFBEHALTERS

1. Der Bcheinwearfarring samt Scheinwerferspiegel wird obgenommen.

2. Mach dem Abschrauben der zwei Muttern M 4 (35 7) und noch der Herousnahme
der zwei Schrovben wird der fierring som Leisten abgenommen.

3, Men entfernt die Kraftsteffleitung vom  Kraftsteffhabn.

& Der Eraftstoffbehalter wird naoch dem Abschrauben der vier Muttern M 8 (4 143,
die den Behalter an dis woogerechte Korosserie-Strebe befestigan, abgenemmen.

5. Die Zugstange der Kroftstoifthahn-Betdtigung wird vem Kraftstoffhahn so getrennt,
daoss vom Kraftstefihakn-Ansatz der ‘Sicherungsiing des kugelfdrmigen Endstiickes
ousgenommen wird; dann wird die Zustangs gus dem Ansolz herousgezogen.

16. DEMOMNTAGE DES WERKZEUGHKASTEMS (Abh 47

Der Warkzeugkasten wird noch dem Abschrovben der sechs Fliigelmuttern im Innere
des Kostens, abgenommen,

17. AUSBAY DER BATTERIE (Abb. 24

Die Bateric wird naoch dem Abklappen des Sottels und noch dem Abklemmen der
Kabel herousgenemmen.

15. DEMONMTAGE DES SCHALTKASTENS

Der Schaltkasten wird nach dem Herausschrouben der Muller, welche den Schalt-
kasten mit der Instrumentenplatte verbindet und noch dem Abklemmen der mit
Mummern wversehenen Kabel hercusgenommen.

19. ABMAHME DES SATTELS (Abb 43)

"20. GEPECKTRAGER (Abb. 4%)
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1. Oberer Deckel
2. Kolbanstange

3, Obere Schutzhiilse

4. Feder

5. Mutter

&, Dichtungsring

7. Fuhrungsstiick

B. Kolben komplett mit Ventilen
o, Arbeitszylinder

18, Geteilter Sicherungsring

11. Cibehalier

12, Unteres Sgugventil

Al 45, Schnitt durch den Démpfer

BbE, 47, Warkzzughkasten



54

Abb. 22 Gopdcklriger

IV. STORUNGSPLAN - MOTORSTOURUNGEN UND DEREN BEHEBUNG

Anzeichen
das Fahlers

Errnittelte Fehlorquells

Abhilfe

Unregelméssiger Metergang

Dee Bolor weist Detonationen
auf (kiopft)

Dar Motor ist Dberhitzr.
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(Avspufirehr durchgedrickt).
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Anzaichen

Die lswlicrung ist verbronat.

umwickeln; ehestens wrseuerm.
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and umwickeln, das Kobal shas.
trns ornouern.
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H]
]
o Tindapule schadhalt. Zindspule mrsetzen,
e
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Dar Vergaser [zst sich Ghorschwemman
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schadhait,
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Car Matar Aot keine

Hearprossion

Ein Kslbenring ist gobrachen,

Zin Kolbenring st fastgebrannt.

Dvia Dichtung unter der Zindkerze
hall nicht dighe,

Diw Iylinderkopfdishisng st
achadbaft,

Der Ealben ist foslgeklemme.

Dan Kolbearing ersstron,
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gen uwnd wieder oulsetzon {gege.
banenfolla dureh #inen noven
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Line nouwe Dlchtung ainsatzon,
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Demontioren wnd Instond saszen
[Fochwarksifste),
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" BESCHREIBUNG DER ARBEITSWEISE EINES ZWEITAKTMOTORS (Abb. 50, 51)

Dos  Zweitoktverbronnungs-Svstem eignet sich besonders fir Moterrodmotoren,  Es
weist eine kleine Anzahl beweglicher Teile und daher einen geringeren Verschleiss,
sowie aine grissare Zuverléssigkeit im Betrieb auf, Der Arbeitsvorgang des Zweitak:-
matars ist nur in einer Umdrebueg (d, 7 2wei Kelbenhibe) enthalen,

1. Der Kolben bewegt sich nach ohen:

Der Kolben schliesst zuerst die Uberstrémiandle, dann den Auslasskanal urnd im
Kompressionsraum des Zylinderkoples tritt Kompression des Gasgemisshes ein, Kurz I 1
war der oberen Tetpunktloge des Kolbens wird das kemprimierte Gosgemisch dursh 7
den elektrischen Funken der Zindkerze entziindet. I

Inzwischen entstzht unter dem Kolben ein Vokuum, welches dos Ansougen des 1
frischen Gasgemisches vem Vergasar in den Foum des KurbelsehSuses zur Folas hat

2. Der Kolben bewegt sich nach unten:

Meach dem Entziinden des Gaosgemisches tritt der eigentliche Arbeitshub des Kelbens
(Ubartragung dar Kraft der sich ausdehnenden Gaose mittels Kurbeltriebwerkes und
dos Getrniebes zum Hinterrad des Moterrades) ein. Die cbere Kante des Kaolbans
gffnet zuerst den Auslosskonol und der Auspuff der verbraonnten Gose tritt ein. Die
obere Kante und die Tifnung im Kelben 3ffnen sodonn diez zwei Uberstrimkandle.
Unter dem Kolben und im Roum des Kurhelgehduses befindet sich frisches Gaos-
gemisch, zusammengepresst durch den Kolben bei seiner Bowegung noch unten. Bbk, 50, 51, Schera dw ~rbgitsweise eines Dweitoktmotors
Ourch  die . gedffneten Uberstrémiandle strémt nun  dieses  frische  Gas-
gemisch, gerichtet durch dic Form der Kondle in den Zylinder. Beide Strémungen
varginen sich, stossen an die hintere Zylinderwond, stossen in Richtung zum
Zylinderkapf wor, der sic in Richiung des Anlasskanals sblenkt, Daz frische Gas-
gemissh fillt alse den Zylinder on und driickt glefchzeilip dos ruckstandige ver
brannte Gasgemisch heraus (Auzzpilung).
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Montage und Wartung der Windschutzscheibe
am Motorroller Cezeta

Die Windschutzscheibe (1) aus 4 mm starken Plexiglos ist ther 4 Gummitillen (2
und & Stahlunterdagscheiben (3) mit vier Schrouben Mex18 ouf vier Biigeln {5} ange-
schraubt, die auf zwei die Windschutzscheihe tragenden Stiltzen (8) hohenverstellbar
sind, Die Héhencinstellung jeder Stiitze wird durch eine Schraube Ms=12 gesichert,
An der Lenkstange {d) wird dic Windschutzscheibe mit Hilfe von zwei Haltern (7) =
je ein Helier beim linken und beim rechten Handgriff — befestigt. Der Halter wird
durch zwai Schrauben ME festgesponnt, Diese Schrauben (8) sind im Kopf mit Behrun-
aen von 7 mm Durchmesser versshen, und die obere Schraube wird mit dem Kopf
nach wvern, die untere mit dem Kepf nach hinten montiert. |n die Echrungen in den
Sehraubenkdsfen werden nach Einlegen der Unterlagscheiben (8) die beiden Stitzen-
ende (&) cingesteckt, Mach laichtem Anziehen der Sehrauben (8) wird die Windzehutz-
scheiba um etwo 15" noch hinten geneigt, worauf man sich von der freien Bewegung
der Windschutzscheibe bel vollem Spiel der Lenkung liberzeugt. Unter die vier Schrou-
benmuttern (8) werden Federringe gelegt und die Windschutzscheibe wird endgiiltig
festgemacht. Die Rickwiirtsneigung der Windschutzschelbe ist in méssigen Grenzen
nach Wunsch verstellbar, Um 2y vermeiden, doss unter der Windsehutzscheibe ein
Luftzug ven unten entsteht, wird cine flache Platte aus Plaxiglas an die mittlere
Schroube der Klemme der Lenkstange mentiert. Diz Platte (17) wird mit ainem Halter
(10} unter die chere Schroube MBx35 am der Rilckesite des Bligels der Lenkstange
befestigh Am Halter {100 ist die Platte Giber swei Unterlagscheiben mit siner Schraube
M5 15 befastigt, Der Rand der Plette (11) st mit efner Gummisinfossung versehen.

Anmerkung: bei den Metorrallern vom Erzeugungsjahr 1960 ist dis Lenkstange durch
einen 5tift von 4 mm Durchmesser in dam Biigel gesichert, so duss es nicht méglich
ist, die Lenkstange rwecks Hiheneinstellung ze drehen.

Crganisches Glas wird bei unversichtiger Hondhabung leicht verschramme, Man
muss daher beim Reinigen vorsichtig vorgehen. Am varteilhaftesten ist es, die Wind-
schutzscheibe mit Wasser anzufeuchten und mit cinem Waesserstrom abzuspiilen. Fett-
flecke entfernt man am besten mit einem angefeuchteten Loppen oder Schwamm, auf
die etwas Autesupen gegessen wird. Schliesslich wird der Autosoponschaum mit reinem
Wasser abgespllt und das Glas mit einem weichen Lappen, womdglich einem Flanel-
lappen, trocken gewischt und dann poliert. Zum Felieren kann ein geeignetes Préaparat
vervendet werden.
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ZUR BEACHTUNG!

Bieses Hendbuch behandell nickt genau die konstruktive Ausfihrung und Aus-
stottung des gelieferten  Rollers in jeder Hinsicht. Wir wollen stets unsere
Erzeugnisse weiter vervolliommen wnd behalten uns deshalb dos Recht der
HAnderung der, in diesem Handbuch angefiihetan Abbil;:lungen oder Beschrei-

bungen vor,
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Dic wihrond des Druckes entstandens Bnderungen der technischen Beschraibung.

Selte 5 — Dz in der Technischen Beschwaibung angefibrien Abbildungen 1 und 2 sind ungiltig und
werden durch nowe Abbildungen i Machirog orsetzt.
Dar vorders Blinker st im Geganteil zur .l".l.‘-hi?dung won einer dhalichen Gestoliung wie dor hinters
und ist ouf der Korosserie unler. dem Kraltstoffbehélter unlergebracht.

Seite 8 — Dvie Abbildeng 4. Mr. 12 entspricht dem Edhlgeblisc.

Seite 11 - Dor Text des Absolres ,Die Absperrumg der Masching® loutal wia folgt: .Die Absperrun
der Moschinn wird durgh des Auliperren der Instrumenten-Kastan -Tir. Drohen der Slcunrulrllg nach
links und durch dos Hinginstecken dos Stifles im Steverkopf durehgefGhet (Abbildung 39).

Seilz 12 = Abb, & — e ZFeichnurg ist nur Kie dan Roller Tve 502/ shon Lichtonlossers adltia. Beim
Ty 502500 mit Anlosser sind Im Werkrougkosten zwei & ¥ 12 Ah Rolterlen mit Bez 3 MS 12 unter-
aabencht: i Roume Gbher dem Metor 15t der Begler mit Schite und die Widerstondsspule anga-
hracht.

Seite 23 ~ Schmisrplon. In der Abb. 15 und 16 sind o Mummern der Schmicrstellen wic folgl richtig
acrichtat:
Mr & wur oheren Dfinung Bir DGllona oben des linken BMotargehduse. Deckels,
Mr. 9 zum Bowdenseizna der Yorderradbromse
Mr. 12 zur Vorderodfedeiung '

Seite M — Schmivrstellz Me, 33 fir Geblase-Schmicren wird avfgehaben.
Doz Geblfseschmioren wiqd owsfihelick im Text beschriehen.

© Snite 25 M — Fx wird folgendes argfinat:

At Durchfiibrung ircesdwelcher Monlagonrbeiten ouf dem Roller, wird. digser ouf Montoge-
Sthnder lolgendarmassar anciplle:

Man nimml pwei Sthick SAndor-Arme ous dem Waorkveuasoly berous, Alméhlich wird dos Ende
des Stdnderarmas mil peei Warsidenn in pwel Ausschnitte an der Eorssarls In Stelle des vorderen
Matorenhalters eingasteckt, Dabei hilt man sich durch Klnoen des Rollers je ouf die Gegenseile
ols man dan Sthnder-Arm in dic Fongsticke efnleat. Mach Brendionna  der Montagearbeiten
werden die StAndar-Arme oul umgekehrter Welse obgensmman und In den Warkzeugsolz cingelagl.
Sizaiete

Selte 31 — Der Vorgang der Kepplurgszsinstellung bezicht sich ouf Abb 23
Seile 22 — Akb, 22 stelit bloss dos Schamo der Kupplumg dar.

Selte 43 — Abb. 31 — Hebolchan der Vardesradbremse — sell auf «issar Abbildung richlly obwins
wie bai den Abb. 15 und 32 gqarichtel sain,

Seite 41 — Absalr § — Beim Abnehmen des rechton Motorgehfuse-Dackals ist es niétig dos Auspuffrohe
abzunchman

Selte 49 = Abintz 11 soll sehtig lautnn:
2. mon schroubd die pwai BMutlern (- 19), dic den Auspufftonf mie der Karessers verbindan, berous.

Seite 55 — dic Abbildungen 46, 47 uad 45 stellen den Rolicr ehng Lichtanlossers,

Saite IJSG —HT'!'P 50201 ear. Bei Rellera mit Licanlasser sind im Geplckrourn rwel Balterien unter
rraliracht.
Mig Abb, 42 stelll din wrsprBnglicke Aushihrung dar. Bl der glelchzeltigen Ausfihrung des Cereto
Raollers ist die clektrische Hupe in der Korasserie.

Soite 60 — Im ‘Werlzeugsotz sind folesnds Boderongen durchasliihet:
Dar Kontaklschlfssel wird ols selbstindig nicht geliefert. Die Lehren sind ouf dem Schidssat
557 mm aroeniclet,
Anstott des Doppel-Schroubenziehcrs st im Workzauasole ein Schraubenzieher mit Goifl ongebrasht,
Suazzer dom ongefiibiten Werkzeug wird oin Speriol-Sehlissel fir Auspolftopf-Mutterm geliclont.

5eit= 41 — Dos ongefilbrie Scheqno der Arboltswelse cings Zwoitoki-Moters ist ollgemein wnd nicht
blozs fiir den bestimmtan Meloranlyp giltig.



&bk, 1. Linkseitige Ansieh

Abb, 2, Reshiseitige Ansicht



