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Vyfuky AERO Auspuff

Pro model 1939
Fiir model 1939

,pro model 1934 -1938
Fiir model 1934 - 1938

K¢ 22150,- Aero 30 - Kompletni vyfuk (tfi dily); Aero 30 - Auspuff komplett (3 Teile
bez drzvagcu predniho g‘lumic“ye)( ohne L4121) pulf komplet ( )

L4121 K& 535,- AERO 30 - K¢ 9550,- AERO 30,50 - K¢ 2580,- AERO 30 - Kvé 5540,-
Drzak tlumide vyfuku (A30,50) ~ AERO 50 - K& 11250,-  Trubka bez koncovek -K&1520 AERO 50 - K¢ 7140,-
Halter fiir Auspuffdimpfer (430,50) Ptedni tlumic bez potrubi ,-Prostfedni dil vyfuku Zadni tlumi¢ Hinterer Auspufftopf komplett

! Pri zasilani vyfuki AERO 30,50 na dobirku + 1060 K¢ = balné !
L 238 . oz

AERO 30,50- Pfiruba vyfuku K¢ 430,-
" AERO 30,50- Vlnovec K¢ 2050,-

PRO SASI 50x70C mm
jFUH CHASSIS 50%70 mm
|

Pro model 1939
Fiir model 1939

K¢ 27560,-
Aero 50 - Kompletni vyfuk (tfi dily) ; Aero 50 - Auspuffskomplett (3 Teile)
bez drzaku pfednrl)'ho tlun}aliée ohne %)41 21) puffskomplett (

AERO 500,662,1000

i Aero 50

.,_
A

Tlumi¢ vyfuku piedni (AERO 30, 50)
Vordere Auspuffddimpfer (AERO 30,50)

Priruby a vyfuk. trubka predni (AERO 500) Auspuffbogenrohre mit
Flansche K&6740,-

PFiruby a vyfuk. trubka predni (AERO 662) Auspuffbogenrohre mit Flansche Ké1350, { 4 ‘i; ' k 1
Priruby a vyfuk. trubka pfedni (AERO 1000) ‘ ‘ ‘ | e —
i} 1 i (N

Auspuffbogenrohre mit Flansche K¢&1350,-
Tlumié vyfuku (A500,A662,A1000),Auspuffdimpfer KE8760,-
Zadni koleno vyfuku s pfirubou,Hintere Auspuff (Bogenrohr) mit Flansch K¢&550,- . 850
(AERO 500,A662,A1000),
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Vyfuky AERO

Auspuff

AERO 500,662,1000 -Vyfuky - Auspuff

AERO 500

8460K¢,- Tlumicvyfuku(A500,A662,A1000),Auspuffdimpfer

1350K¢, Priruby a vyfuk. trubka pfedni (A662)
Auspuffbogenrohre mit Flansche (A662)

1350K¢E, Priruby a vyfuk. trubka pfedni (A1000)
Auspuffbogenrohre mit Flansche (A1000)

A417 185K¢,- Tésnéni ptirub vyfuku,- Dichtung fiir Auspufflansch

550K¢E,- Zadni koleno vyfuku s pFirubou,Hintere Auspuff (Bogenrohr)

mit Flansch (A500,A662,A1000),

6650K¢, Priruby a vyfuk. trubky predni (A500)

Auspuffbogenrohre mit Flansche
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Vyfuk JAWA-MINOR 1 Auspuff
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Tlumic¢ vyfuku JAWA-MINOR-1,Auspuffdimpfer Ké 9990,-

Vyfuky TATRA
TATRA 613

441 0 7590 056 K¢ 26100,- Tlumic vyfuku,- Auspuffddampfer
441 0 3222 052 4 K¢ 450,- Konzola tlumice vyfuku -nerez.-
Konsole zum Auspuffddmpfer

441 0 2939 055 4 K< 490,- Svorka -nerez,- Klemme

(1+1), (1+1), 2x,  (1+1) -dily vyfuku,- Auspuffteile TATRA 613

107 590 0654 K¢ 24400,- Tlumic¢ vyfuku,- Auspuffdampfer

103 224 0014 K¢ xxx,- Konzola tlumice vyfuku prava -nerez.-
Konsole zum Auspuffdimpfer-rechte

103 224 0024 K¢ xxx,- Konzola tlumice vyfuku leva -nerez.-

Konsole zum Auspuffddimpfer-linke 6x, 6x, (2x - katalyzator)

(__
\

Vyfukova klapka,- Auspuffklappen

Prdm.Durchm. 40 mm

115496 K¢ 6240,- Vyfukova klapka pouzivana vozy TATRA- 11,
12,30,57, - Auspuffklappen
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Vyfukové soustavy dvoutaktnich motor

Vlastnici téchto vozidel jisté védi jak Casto se skute€na spotieba liSi od uvadéné vyrobcem a
pfitom ve 30-letech se jezdilo na lihobenzin s nizsi vyhfevnosti nez Cisty benzin ( dnes jezdime
rychleji, coZz znamena vétsi spotifebu, ale dohromady s vySi vyhfevnosti jsme opét pfiblizné na
puvodnich hodnotach).

V 70-letech jsem si koupil prvni aero 30 jezdil jsem za 10-12 litrd (pfi pram. rychl. asi 75 km/h),
pozdéji jsem si pofidil i aero 50 a byl jsem pfekvapen spotifeba byla stejna.

Koncem 80-let jsem zacal vyrabét dily na aerovky a zabyvat se tim jak vSe bylo v origindle a také
nékteré dily zkouset.

Délali jsme i zkouSku spotfeby vozu AERO 50 -limusina model 1939 s karburatorem solex 30.Toto
vozidlo bylo vybaveno plvodnim tlumi¢em sani a replikou originalniho vyfuku.

PFi primérné rychlosti 88 km/h na trase 305 km (Brno - Chrudim a zpét = dalnice, vrchovina, ro-
vina - pfi dodrzeni 60. v obci) -naméreno jen 10,5 I/100km coz v postatéodpovida udajliim vyrobce
-10,3- proc?

Vyfuky dvoutaktnich vozidel tvori celek s motorem. Vyfuk a motor byl u vyrobce v prubéhu vy-
roby a zkouSek doladovan a jeho zaména za jiny typ vede obvykle k prudkému narustu spotfeby a
ztraté vykonu.

Vyfukové plyny opoustéjici valec motoru vytvari tlakové viny, které se Sifi rychlosti zvuku vyfuko-
vym potrubim a na kazdé prekazce (zména priméru potrubi, tlumici pfepazka...) vytvari zpétny
odraz, ktery postupuje proti sméru spalin zpét do motoru.

Nevhodnym nacasovanim téchto tlakovych vin dochazi k porucham pratoku plynt motorem. Sna-
hou vyrobcl bylo najit optimalni vzdalenost tlumi¢e od motoru, aby nedochazelo v potfebnych
otackach k propadu vykonu motoru. K zajisténi nejlepSiho chodu motoru hledali také optimalnii
odpor a snazili se o vyrovnani prubéhu vykonu v zavislosti na otackach (u vozu aero k tomu vyuzi-
vali rotaci vyfukovych plynd, coz vytvarelo saci efekt a podporovalo plynulost chodu motoru).
Zadni tlumice slouzily pfevazné ke kultivaci chodu zvuku, u dvouvalce hlavné k jeho vyrovnani.
AERO 500,662,1000

tato vozidla tvofi samostatnou skupinu, ktera se liSi z hlediska dnedniho tématu jen typem motoru
a prvnim dilem vyfukového potrubi. U pétistovky byl tvofen dvojici trubek, které se spojuji v jednu
tésné pred tlumic¢em. Na motorech 662 a 1000 ,je roura pouze jedna.Prvni dil je ukonc€en pfirubou,
pak nasleduje tésnéni pfed prepazkou karoserie, ktera tvofi drzak tlumce, dalsi tésnéni a nasle-
duje tlumi€, jehoz priruba ma otvory pro Srouby profiznuty pro snaz8i montaz. Tlumice jsou pro
vSechny modely stejné. Vnitfek je tvofen soustavou vrtuli (18ks) pospojovanych do dvojic (pfipo-
minajici konzervy) ovinutych paskem azbestu. Posledni dil je opét tvofen rourou sméfujici pod viz
na rozvodovku. Od r.1933 je mozné za priplatek pfikoupit dalsi tlumi¢ umistény vzadu napfi¢ (val-
covy tlumi€ tvofeny pouze vstupnim a vystupnim potrubim bez dalSich pfepazek) - doslo pouze k
vyrovnani zvuku).

AERO 500,662,1000

§

Tlumi¢ vifuku AERO 500, 662, 1000

" samostatna vrtule

dvojice tlumicich vrtuli - AERO, ktera se obali paskem azbestu, (aero 500,662,100 -9ks, aero 30,50 -7 ks.)
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AERO 30 - pfevzalo osvédCeny princip tlumi¢e od menSich aerovek, ale pevné spojeni tlumice s

motorem bez tlumici- dilatani viozky se neosvédcilo a tovarna zvala zakazniky do servisu a stary

typ vyfuku nahradila novéjSim s vinovcem (pozdéji i dvéma).

Od poloviny roku 1934 je tficitka vybavena i druhym tlumi€em pro vyrovnani zvuku (uvnitf valco-

vého tlumice je jedna prepazka-vrtulka podobna tém z pf. tl.) umisténym pod zadnim blatnikem.

AERO 30
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.pro model 1939, stfedni dil prochazi stfedem vozu

L 4121 drzik predniho tlumice -pfiSroubovan
ze spodu k $asi a zavéSen na bocnici

pro model 1934 -1938, stredni dil vyfuku jde rovné
‘dozadu a je na ném prihyb pro zadni napravu

Tlumici dilataéni vlezka vyfukového
i potrubi a predniho tlumice -vinovce

Y

Aby byl umoznén pohyb je piedni Cast i s pruchozi rourou pfivaiena k predchozi
¢asti potrubi, a nasledné koleno k vnéjsku, takze prichozi trubka se v ném mize
pohybovat. Jednotlivé viny jsou tvofeny déma svarenymi vylisky, mezi nimiz je -

vlozeno tlumici azbestové mezikruzi. Tlumi¢ vyfuku pfedni (AERO 30, 50)

AERO 50 -vychazi aerovky 30, tlumiCe jsou vybaveny pro lepSi tepelnou izolaci dalSim azbesto-
vym obalem a zadni tlumi€¢ nema pro sniZzeni odporu tlumici pfepazku, ale ma pouze vstupni a vy-

stupni rouru.
L 230 | AERO 50
drzak predniho tlumice -pfiSroubovan
L 4921 ze spodu k Sasi a zavé3en na bocnici

pro model 1936 -1937 (8), stfedni dil vyfuku jde
rovné dozadu a je na ném prithyb pro zadni napravu
(pro Sasi 50x70 mm)
r

|

drzak predniho tlumice -pfiSroubovan
L 4121 ze spodu k $asi a zav&Sen na bocnici

pro model 1939 (8), stiedni dil vyfk prochazi stre-
dem vozu (pro $asi 60x100 mm)

Zasady vybéru typu vyfukd aero a montaz :

- u aero 500,662,1000 se u prvniho dilu vyfuku zakrati délky podle konkrétniho auta a pfiruby pfivafi na vozidle,

- u aero 30,50 pfedni tlumi€ je pevné pomoci drzaku L4121 spojen s karoseri -montéz pres silenbloky je nepfipustna

- u aero 30 jsou kaminka na motoru s dvoudérovou pfirubou (8rouby 8, nebo 10mm), nebo s 3-dérovou pfirubou
(pozor kaminka jsou ve tfech délkach asi (10 - 12), 24, asi 70 cm

- u aero 50 je pfedni ¢ast potrubi ve tvaru pravidelného V, nebo nepravidelného -vzajemné nezaménitelné (jiné uhly a
hlavné délky)

-montaz se provadi 1.-prvni dil, 2.-zadni dil, 3.-upravi se délka vystupu s pfedniho tlumice a zakrati konec stfedniho

dilu. Drzaky se navafi podle otvorll v Sasi. Zadni tlumi¢ se zakrati asi na 2 cm za blatnikem, aby pfipadny olej nezne
Cistoval blatnik.



