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UvVQoD

Maly osobni automoebil Aero Minor se vyvijel v byvalé tovirnd Jawa
v Praze za vilefnych ler 1941 ai 1945, pfi fem? se plné vyuZile zkufenosti
s pledviletnym malym automobilem Jawa Minor, Vyrabér jej zalsl nid
gndrodnény primysl roku 1246,

Za pomdérnd kritkou dobu swé véroby ziskal 81 renee 1yp vozidla obliby
u nds i za hranicemi. Mooho vyrobenych auromobild bylo vyvezeno, a 1o
vétfinou do Belgie, Holandska, Rakouska a Svédska. Byla wo hlavng pro-
stornost karoseric, jednoduchost obsluhy a mald spotfeba pohonnych
hmot, kteréd rozhodovaly v zahramidi o koupd tchoto vozu.

Fromé automebilu s uzavienou karoseri (Tudor), ktery je viddér na
obr. L a 2, vyribél se sutomobil Acro Minor v provedent Station Wagon,
jak je vidét z obe, 3, 4 2 5, Taro Ofelnd karoserie malého auromobilu
kierd spliluje dvoji poZadavelk, a to dopravu esob 1 zbodi, byla zvlisid v za-
hraniti velmi oblibena, Na obr, 5 vidime uspotadini sedadel a prosteiu
pro zavezadla, Postavime-li zadni sedadlo a sklopime-1i jeho opdrudlo do
roviny se zadni pedlabiou, ziskdme velky prostor pro dopravu zboedi - viz
obr, 4,

Aero Mipor si ziskal dobrou povist také svymi sportovnimi vykony,
z to jak v wdvodech, 1ak 1 v ddlkovych jizdich. Roku 1949 debyl spertovnd
Aero Minor v nejréfiim evropském wivod® 24 hodin v Le Mans ve Fran-
cil 2. mista. T¢hof roku ziskal tiiflenny team automobild Aero Minot
v souréil Rajd Polsk: 1. cenu. £ dilkovych cest je tieba jmenovat vellkou
cestir manfeld Elstnercvych roko 1947 2 Prahy do Alviky napfic Saharou
do Cotonou a zpér, pfi niZ pferifeny Aero Minor urazil 17 000 km a zpid-
wefni cestu ujel ¥ rekordnim Case s pramérnym vykonem 400 km denné,

Byl to 1 daléi velkd cesta sutomobilu Acro Minor roku 1948 & sever-
nimu polirnimu krubu, kierd rovndE budila v severskych stitech velkou
pozornost. Sportovid Aero Minory se zvétienymi motory obsahu 730 cam
tdastfiuji se podnes vicch nafich seutdsi a sivodd, Provedeni sportovniho
automobilu Acro Minor 730 cem je patrno z obr. 6.

Auromobil Acro Minor jo moderné #odeny maly vilz s pohonem pied-
nich kol a s motorem ped piedni hnaci ndpravou, takze posidka sedi na
nejvyhodngidim mistd, . j. mezi obdma ndpravami,



Obr. 1. Qzobai aucomotil Acre Minor

Chr, 2, Geaboi automobil Aeco Minor

L o e Aareis

Ohr, 5, Aero Minor s nsobni doddvkevou (Statien wagomn) kocoserid

Obr, 4. Rer osobai dodivkovou kaeoserid, upravenou pre deprava mikladd

Umisténi motoru pred piedni hnaci ndpravou md dalsi vihedu v tom,
% wvybuje adhesi pfednich hnacich kol, coZ se projevuje piwmive pii jlzd?
‘do kopce a na blativém terénu, U viech novich povélednych konsrrukei
malych automobil s pfednim pohonem se uplatni] princip ulozeni mo-
toru pred piedni hnaci ndpravou, ktery bylu vozidla Acro Minor uskuted-
nén ji# za valky. Tato koncepee umoziuje dile demontovat velmi snadno



Obr, &, Sportovad automobil Acre Minor

motor z vozidla (za 10 aZ 15 minut) a usnadfiuvje piistup ke viem tistro-
jim motoru.

Pohon pfednich kol a neodvislé pérovini pfedni 1 zadni ndpravy, u niz
se kola pohvbuji pii pérovani stile ve svislé roving, zaruduji dobré sexent
vozidla na silnici,
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Aby se dosdhle mald vahy (ast 700 kg, musilo se pii konstrukel poditat
sc znaénym namdhinim jednotdivitch &istd. Proto je trvanlivost automo-
bile Aero Minor podminéna jeho dobrou tdrzbou, pravidelnym mazdnim
viech Sepl a bnacihe dsirofi, opairnou jizdeu po Spanych silnicich a tako-
vym zatizenim, na jaké je toro vozidlo stavine a rypovino,

Tam, kde se v automobibe Acro Minor toho vicho dbalo, ujel bez ge-
nerdlai opravy 30 000 az 60 000 km a mnohdy jesitd vice.

Presto, 2o se Acro Minor §i2 od roka 1950 nevyrdbid, je u nds v provozu
velky poder automobill tohoto tvpu a jejich provozu a udeib® se musi
vinovat potfebnd péle.

Tato knikka chee sezndmic majitele a fidide sutomobilu Acro Minor
s konstruked a2 ofetfovinim ohoto automebilu a pomoci jim prodloufic
jeho Zivotnost 4 dobrou sluibu pajemu hospoddtsivi,

Y



I HLAVNI TECHNICKE UDAJE
Rozméry a viahy

Rozméry a vdha chassis:

Romvor 2300 mm
Rozchod vpfedu 1120 mm
g Rozchod veadu 1120 mm
Svitld vyska 175 mm
M Yiha chassis asi 375 kg
; Feosmry a wihy automobiln:
' g ' Pohotovostni viha osabniho automobilu ast 710 kg
Dovolend zatiZeni osobniho automobilu asi 320 kg
Pohotovostni viha dodivkovihe autemobilu as1 723 kg
Dowvolené zalifeni doddvkového auromobilu
1 5¢ dvéma osobami (150 kg) i 450 by
Meivitedi tlak na zadni ndprave u dodivkov-
Y il ko automobilu asi 600 kg
oba Flilu Mejvitdi délke, sifka a viska osobniho zurto-
na vozy Aero aTatra mobilu 4040 1420 1 1460 [mm]
profilova tésnéni - Wejviiii délka, difka a viika u dodavkovcho
dobové prislusenstvi automobily & kareserii Station Wagon 3975 x 1400 % 1480 [mm]
: i idl LoZnd plocha u Station Wagon 1,7 m?
na historicka vozidla OEsal proctors pro ndklad v Siation Wagon 1,5 m*
Spatfeba smési paliva a olgfe plirychlost
Aktualni nabidka . Saf 60 km/h pi jizdé na roving 7ar 7,5 /100 km
www.veteranservice.cz Mazdni molorn Olejem ptidiavanym o

paliva v pomdru 1:25
t.j.na 25 1 paliva 1 1 mo-
woroviho oloje. ™)
Jizdni vlastnostid
! MNejwélf rvchlost na rovind asi 90 km/h
Trvald rvchlost na délnici asi 73 km/h

=y Fodle pavrhua nove noomy naesws e tente zpiseh mowing (o Jdvoudobsel o)
mieAnim mnsinoy snwsf (pormn, red, ),
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Nejmen$i rychlost na pFimy zdbEr gsi 25 km/h
Rychlost pii 1000 otéfkéich motoru a pii za-

Fazeném piimém =ibiru asi 21,7 km/h
Stoupavosti plnd ehsazendho vozidla:
zafazend rychlost (pievod) SLOUPAVOST, %,
L. rvchlost 23,2
2. rychlost 10,4
3. rychlost 5,8
4, rychlost 3,56
Zpétny ched 23,2
Suwnd sila pind obsazendho vozidia:
zafazend rychlost (pievod) sila, kg
1. rychlest 247
2. rychlost 122
3. rychlost T6
4. rychlost 54
Zpitny chod 247
Nejmenst primér refdu 85 m

Mortor
Diruzh benzinovy dvoudoby
s vratnym vyplachovinim

Wrtdni 70 mm
Zdwih B0 mm
Obsah vileh 615,75 cmt
PPofet vilel )
Uspotddani vilcil v Eadé
Maximdln{ vikon pfi (3500 ot/min) 20 k
Maximélni kroutici moment

(pfi 2200 ot/min) 4,7 kgm
MNejmendi mérnd spotfeba paliva 325 g/kh
MejvEtsi rychlest pistu '

(mfi 3300 ot/min) 9,35 m/s
Poéet a druh klikovych lofisek 2 vilefkovd a 1 kulickové
Karburdior SOLEX 30-AHR nebo 30-UAHT
Chlazeni molors thermosyfonovd

Prevody

Sporka suchd, kotoudovd, jednolamelovd
Prewodovka
Podet rychlostd 4 vpied, 1 zpéiny chod
Eychlosmi stupné pievodovy pomér
L stupeil 1:3,42
IT. stuper 1:1,68
12

III. stupen Toad
IV, stupen 1:0,83
Zptmy chad 1:3,42
Staly pievod rozvodovky u osobniha

automobilu 25
Stdly prevod rozvodovky u dodav-

kavého automobilu 1: 5,857

Nipravy

Pfedni niprava piicny paralelogram, nahofe piidné

listové péro, dole 2 trojohelnikovd
vykyvnd ramena, tlumeni narazil
teleskepickymi kapalinovymi u-
miii

Zadni ndprava podiéing  vykyvujicl  ramena, na
nichZz jsou uwpevndna zadni kols,
perovin pfiénym listovim pérem,
tlumeni nmirazd kapalinovymi tlu-

i . midi
Pievodové soukoli k pohonu pledni
ndpravy kuzclovd kola s ozubenim Gleason
Diferencial kuZelovy
"Kola a preumatiky
Kola diskovd s 5 pfipeviiovacimi Srouby
Ratek 300D w16
Plisté 4,75- 16 pro osobni automohi]
. 5,00—16 pro doddivkovy automobil
Tlak vzduchu v prcumatikach ldar vaimd, 1,25 aL v [éed
Braedy
MNoZni brada phimodinnd, kapulinovd, Celistovs
o vaitfng na viechna 4 kola
Buéni breda primodinnd, mechanicki, Selistovi
viitial ha zadni kola
Rizeni
Dirub pastorkem Fizend s hebenem

{owubenou v}
Benzinovd nddri:

COhsah . 25 litrda
Duoprava paliva samospidem



Rim

Koenstrukes nosnik &tyfhranného prifezu je
v pledni &isti rozvidlen a rozvidle-
na &4st vyzrufena pFickou a postri-
nicemi, takZe 1 v rozvidleni md rém
wzavieny profil; v rozvidlené Cdst
rimu je uloZeno celé hnaci Gstroji
vozidla na pruinych (pryZovich)

podloZkdch

Mazini podvozku maznicemi ’ "
%\Eﬁhradr{r} kolo jedno, umisténé ve zvldfinim pro-

storu v kufto

Niplné
Voda 1 10 |
Olej v ptevodové skiini 1,73 ]
Brzdov4 kapalina - 08 |1
Olej v teleskopickém tlumicl 100 cem
Olej v pikovém tlumicl 100 cem
Elektrické zatfizenia pfisludenstvi

Zapalovini dynamo-bateriové 6V
Zapalovaci civka dvé, Pal-Magneton
Prerufovad Pal-Magneton
Rezulace okamiiku zdzehu samodinna
Spfﬁlﬁiéﬁ Pal-Magneton & 90

typ 10,46, 6V, 0,4 k
Dynamo .Pal-Magneton, DAC, 130,

& ¥, 2200 or/min
Akumulitorovd bateric 6V, G0 Ah
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II. OVLADACI USTROJI VOZIDLA

Owlddaci ustroji vozidla je vidét na obrizcich 7 a 9. Na obrizku 7 jo
ovlddaci dstroji starfiho provedend, na obr. 9 ovladaci Gstroji provedeni
nowEiiko.

Obr, 7. Plstrojovd deska a ovladact zafizend vozidla

Jednotlive avlddaci orginy jsou oznadeny &isly (obr, 7)

! - peddl akeelerdroru, ¥ = yypinaé elektrického srirade,

% - pedal brzdy, & - wypinad strepni svitlny,
4 = pedal spojky, # = konrrodni svitilng ukazareld
4 - noZni piepinad svétel dalkovych sméru,

a tlumenych 16 - kontrelni svitilna zapalevani,
A = yolant IT - modri kontrolnd svitilna ddl-
fi - rychlomeée kovych svitel



12 - knoflik tdhlaspoustéée motoru,

13 - sktinka s pojistkami,

14 - spinaci skfinka, do niZ se za-
sumuje spinaci klicek,

15 - pfepinad ukazatell smérn,

76 - fadici packa

I¥ - rukejet ruén{ brzdy,

18 = knoflik sytite,

19 - vicko skfinky na drobné potie-
Ly,

2 - benzinovy kohour

24 - tladitko elekirické houkatky,

2% - kooflik vérraci klapky

23 = kryr otvoru na moned# rozhla-

sovéhe pisrroje,

Razeni rychlostnich stupfia u
vozidel sitariiho provedeni je pu-
trno z obr, 8. Radici pidka 76 se
pohybuje ve wvldfmi kulise, keerd
uméifiiuje #di* rychle wasunour
packn do spravné polohy pro jed-
natlivé rychlesil. Rychlost se za-
souvaji sinérem od fHdife (2. rych-
lost, 4, rychlost a zpétny chod) ne-
bo k #ididi (1. a 3 rychlosz). V ne-
_ urrdlni poloze vykyvuje padka vol-

né b:mlmru a dold, jak je vidir

— % ohr. 8,

Obr. 8, Rozeni ryehlost Do spodniho vefezy kulisy se
zasunuje picka, cheeme-li zafadic
zpéiny chod (smérem od fidide), ato poodklopeni pojistky, krerd jinak uza-
vird vyfez kulisy, aby se omylem nemohl zasunour #pimy chod pii pehvby
vozidla vpred, nehotf tim by se mohla vidng pofkodit ozubena kola pfe-
vodovky. Draha pdcky 16 pti fazeni zpitatho chodu jo pomérnd dlouhd.
P4¢ka se musi zasunout vidy a¥ do polohy, v nf# jsou kola zpéiného chodu
plné v zibiru. Jinak vyskoli pfi zasunuti spojky a pfi ndsledujiciin po-
hybu vozidla zuby ozubenych kol zpét ze zibéru. PH vysunuzi péacky 1o
z vifezu zpéiného chodu do ,,neutrdlu® zavie se prufinou autmmaticky
pojistka zpéiného chodu, takie zpsmy chod se nemade nikdy wasunour
samovalng,

Da stfedniho vyfezu kulisy se zasunuje smérem k Hdidi padka pEi fa-
zen! pryni rychlosti a od Fidide pfi fazeni druhé rychlosti. Zasunuiim
packy 16 do horntho vyfezu (ve sméru k #di&) je zasunura theri rychlose
a (ve sméru od Hdiée) civrd rvchlost {(rychlobeh).

Pokyny o sprévniém fazeni najdete v kapitole TV, ,Pokyny pro spriv-
nou fizdn."

O popisu funkce palivového kohoutn viz stat Nddrd paliva.

Nz obrdzku 9 je zndzornéno novdj# uspofsdani ovladaciho tstreji vo-
zidla, kreré se 113 jinou fadici pikou rvehlostia jinou pistrojovou deskou,
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Cior, ©, Mové uspofiding piisirojove deskar

Qunateni jednodivyeh pistrojii je stejné jako u provedent starfiho:

4 = vaolant,
i - rychlomir,
7 = vypinad elektrického stirade,
& - vypinac stropni svitilny,
i) - kontrolnd svitilna zapalovani,
/1 = modrd kontrolni svitilna dd)ko-
vych svicel,
I - knoflik tdhla spouftéde motory,
14 - spinaci skiinka se spinacim
Eli¢kem,
{5 - plepinal nkazateld sméru,
14 - radici paka rychlosti,
17 = rukojet rudni brady,
18 - knoflik sytide,
19 - vitko skiinky na drobné potie-
by,
P = pojistka zpétného chodu,

Apro-Minor | 2

Oer, 10, Mova pika Fazend eychlozel



Razeni rychlest] je naznafeno na obr. 10, Radief pdka je bez pomocné
kmlisy, ¥ neutrélni poloze vykyvuje nahoru a dold. Prvni a tietl rychlost
se fadi smérem k fidid, drubd a évrtd rychlost opaénym smirem. Pro
Fazeni zpétntho chodu se nejprve musistisknout pojistka pzpéného chodu
pedle naznadené Sipky. Teprve pak je mozno fadici paku vyklonit aZ do
spodni polohy a zasunout zpétny chod.
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ITI, TECHNICKY POPIS VOZIDLA

1. Motor

Mortor automabilu Acro Minor je dvoudoby dvouvilec s verdnim 70 mm,
zdvihem 80 mm a obsahem 615,75 cm?, Vilee jsou slojate, v fadé. Viim-

' néme sinejprve, v &om ze L price dvoudobého motoru od prace motoru

Styidobéha.
Jak vidime ji¥ = ndwvu, rozd®luje se pracovni pochod {cyklus) Cryido-
hiha motoru na Seyii ,,doby® (zdvihy),

Pracovni zplsob &ryfdebdiho motera

1 1
1L

( iy A

Qibr. 11, Ssing

; el

- .J-
T
[

/

r

Oihr, 12, Kompeese  Obe. 130 Expunse Obr, 14, Wifuk
T# prvnim, pracovnim zdvihu (expanse) pehybuje s¢ pist dol@ tlikem
zapilené expandujici (t. j. rozpinajici se) smdsi (obr, 13).
¥ druhém zdvibu (vifuk) poliybuje se pist nahoru a vytladuje z vilee
otevienym vifukovym vendlem zplodiny hoteni (vytukové plyny), kreré
proudi vyfukovim potrubim, tlumifem vyfuku a v¥fukovou trubkeu do
ovzduii (ohr, 14),
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Pt tferim zdvihu (ssdni) pohybuje se pist opét doltt a otevienym ssacim
ventilem nassivé se do vilce smés paliva se vzduchem (vytvofend v kar-
burdtoru},

Pfi &evrrém zdvihu (komprese) pohybuje sc pist opét nahoru a stladuje
nassdtou smés (vyfukovy a ssac{ venril jsou uzavieny). Takio stladend
smes se zapili jiskrou zapalovaci svitky 2 prudee hoticl smis paliva se
vzduchem tladi pist opét dolf, t. j. zalind opér prvy pracovni zdvih
(expanse).

Je tedy u frytdobého motoru kaZdy frvrty zdvih pistu pracovnf, Be-
hem téchro Cryt zdvibi pistu vykond klikovy htidel dvé ordeky.

Pracovni zphsal dvoudobsého moteru

Qbr. 15, Expanse s vifuk

Qbr, 16, Ssind a Lomprese

U dvoudobého motaru ju kazdy druhy zdvik pracovni. Pii prvém zdvi-
hu pehybuje se pist dolit tlakem hoficich (2 expandujicich) plynd. Pred
skancenim tohoto zdvihu (pfed dolni dvrati pism‘) otevie horni hrana pistu
vyfukovy kandl, kterém zadnou unikat zplodiny hofeni (vifukové plyny)
do vyfuku. Téméf soudasnd (o chvili pozdéji) otevie pist prepouidcd
kanal, kterym prondi z klikovwé skiing do vilee smés paliva se veduchen.
Proud smési vstupujici do vilce nars?i na vistupek pistu, t. zv. deflektor
(viz obr, 15), takZe postupuje podél stény vélee vzhiru a vytladuje = vilce
zplediny hofeni, které zhyly ve vdlcl po prededlém pracovnim zdvihu
(t. zv. vyplachovini). Piitom se vilec opét pini smési paliva se vzduchem.
Nazhrazuje tedy tento zdvih dvoudobého motoru dva zdvihy motoru Sty¥-
dobého, t. j. expansi a vyfuk,

Pri druhém zdvihu pohybuje se pist nahoru. Horni hrana pistu uzavie
pritom prepoudtée] kand! (vilec se piestane plnit smisi z klikové skiing)
2 o chvili pozdéji uzavie kanal vyfukovy, P daléim pohybu stladuje pist

20

smés ve vilel, Tento zdvih dvoudobého motorn nahrazuje tedy opét dva
zdvihy motoru Sryfdobého, t. |, sséni a kompresi.

Takto stladend smés zapali se (okamiik pfed horni dvratf pistu - ,,pFed-
stih™) jiskrou wapalovaci svitky a prudee hofici smés paliva se veduchem
(vytvofend v karburdroru) tladi pist opét dolit (Zili zading opét prvni, pra-
covni zdvih}.

Je tedy u dvoudobého motoru kaZdy druhy zdvih pista pracovni. Bs-
hem téchto dvou zdvihd pistu vykona klikovy hiidel jednu otacku,

U Eryfdobého motoru je jeden pracovni zdvih pisty za dvi ordlky kli-
kového hiidele, zatim co v dvoudobého motorn piipadd na kazdou otacku
klikoviho hiidele jeden pracovai zdvih pism.

‘Motor automobilu Aero Minor je dvoudeby motor s 1, zv, vramim
vyplachovinim, U tohoto systému nemd pist deflektor, ale jehe dno je
mirné vypouklé a prepousticl kanaly jsou dva.. Oha prepoudtic kandly
isou umistény tak, Ze Cerstvd smés jimi proudi prot sténd vilee, Oba
proudy se spolu srazi a sroupaji vzhiru do pracovniho prostoru wilee.
Vyladuji pritom spilené plyny, Yyplichnuti je mnohem Glinméjsi ned

=
P

Qbr., 17. Ree dvoudebim metorem s voatnim vyplachovinim (meter Jawa)

21



u motort, které maji pisty s deflcktory, Cerstva vyplachujic smés se vraci
po protilehlé sténé vilee doli; odrud ndzev vramé vyplachovani.

Vratny zpisob vyplachowini motoru Acroe Minor jo vidét z obr, 17,
ktery sice pedstaviyje uspofidin motoru Jawa 700 cm®, ale princip vy-
plachovini je u obou motori stejny. Na obrizku 17 vpravoe je fez, na némiz
je jasné vidét vyisténi dvou pFepoudtécich kandld fikmo prot sob# (pro
kazdy vilec) a uspofddini vifukovych kandll.

Vyhody vratného vyplachovani proti diive pouZivanému vyplachovini
piiénému se ukazuji ve védim vykonu a v men3i spotfebé paliva (a2
o 15 9). Dno pistu se rovnomérné roztahuje 2 mivie mit proto men$i voli
ve valcl, takZe ani pfl béhu studeného motoru pisty ve vilcich ,,neklepon®.

Obr. 18, Podélny foz motorem Acro Minor
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Obr, 19, PEény fox mororem Aero Minor

Fonstrukéni uspofidéni celého motorn Acro Minor je patrno 2 obr, 18,
ktery je podélnym fezem motory, a z obr. 19, pledstavuiiciho piitny foz
mototrem,

Pro chod spalovaciho motoru je velmi daleZity jehe rowvedovy dia-
gram. Tento diagram pro motor Aero Minor je na obr. 20. Je vidér, %e
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thel otevieni ssacich kanilh jo 98° a Ghel otevieni pfepoudtécich kanald
106°. Wyfukové kandly ma]i tthel otevieni 134°, Viiky kanalh jsou:

L7 o (R .17 + 0,5 mm, E
plepoudtdéel . . . . . . .o 12,5 4+ 0,15 mm,
vifukovi . . ... ... ... 1910,5mm.

‘Hlava vélci je zhotovena
pro lepdi chlizeni a men$l vihu
z hlinikové slitiny a plitazena
k wilel osmi Zrouby. Kompresni
prostor je  pllkulowy, zapalovac
svidka je umistdna uprostied. Zivit
pro svitku je piimo v adlitka hlavy,
aby se svidka lépe chladila,. Svifka
se proto musi pii vyiméné do zivi-
td nasadit vidy opatrnd, aby se je-

jim nesprdvnfm nasazenim ,,pfes
; S ' 7 zévit™ nepodkodil anebo tfeba 1 ne-
e, V"/ strhl zivit v hlawd vilee, ¥V dose-

R daci plofe hlavy jsou orvory kcirku- |
Tl laci wody, kterd vystupuje hrdlem
v piedni Cdsti hlavy do chladide,

Oor. 20, Rw:;f;‘ﬂirﬁ:gmm Lo Pod dvé matice na pravé strand

hlavy jsou pritaZeny patky tlumice
ssdni a &stide vzduchu, MNa levé strand hlavy jsou dva pulkruhové nd-
litky k upevnéni dynama, keeré je piitafeno pdsem a froubem. Mezi
hlavou a véleem je specidlni tésnéni, tlusté 0,6 mm.,

Vilec je odlit ze specidlni l1tmy a piitafen dost] frouby ke svriky
klikové skfing. Vrtdni pro pisty jsou velmi plesné a hladce obrobena na
miru 70 H6., Do kafdého vilee tsti dva pfepoudtécl kandly, uzaviené hli-
nikovimi vidky, a vifukovy Landl, déleny uprostfed evislim #Zcbrem.
Toto Zebro ma zabrénit, aby pistni krouZky nemohly pfl pohybu pistu
ve vilel svou pruznosti vatkoout do pomeérng Sirokého vyfukowého kandlu
a pisty potkodit, Vifukovd plyny = obou kandld se odvdddji vylukovou
troubou, pfitafenou na levé strand vilce Eryfmi Srouby. MNa pravé strand
valce je ssaci kandl, k jehoZ vo#j3l piirubé je piitafena ssaci trouba a kar-
buritor s Sstifem vzdochu a tlumidem ssdni, Pred karburdtorem jo pri-
pevnéno vodni hedlo s vypoustiécim kohoutem. Toto hrdlo pfivadi chlad-
nou vodu ze spodni &sti chladide do bloku viled.

Po opetiebeni vélcd je theba vitdni vélel piebrousit a namontovatl nové
pisty. PrebrouSeni md Cryii stupné:

na pramét 70,25 mm L. vybrus,
na primér 70,50 mm 2, vybrus,
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na primér 70,75 mm 3. wybrus,
na primér 70,00 mm 4. yvbrus,

Daldi vibrosy zeslabuji nebeepednd stény vilee,

T'iscy. Maji-li pisty Eyfdobdch mogorh piendfer tlak plynh na ojnici,
maji pisty motord dvoudobych jestd dalii Gkol. Pist dvoudebéhe motoru
je totek také rozvodovym mechanismemn.
Horni hrana jeho dna otvied a zavird ka-
naly prepouitici a vyfukové a jeho dolni
hrana ovldda kandly ssaci. Pisty jsou ze
spr.cmlm hlinikove slitiny Alusil 2 vyzna-
Lu:ll s¢ velml malou roztaZivost le 28~
hrdtl, Maji tii pisini krouzky, které jsou
proti pootofeni pojiitény koliky v z4dm-
cich pistnich krouZkit, U dvoudobého
matorw, do jehod viled vyusfuji kandly,
mohly by volné konce krouikd pfi po-
hybu ples hrany kandld svou pruofnosti
voiknont do kandld a urazit s¢ o jojich
hrany, Proto musi byt krouiky proti po-
otodeni pojisiény v zamcich a zdmky se
musi uspotddat tak, aby neptidly nikde
do styku s kandlem wvilee a pohybovaly
s& po nepreruiené svislé sténs vilce., Pod
pistnimi krouiky md pist dva pomocni
piepoufrdci kandly, kieré maji, pii kom-
presi sinési v Klikowé skiinl, zkrdtit drihu
smési = plepondefciho kandluy wilee na
nejmendi miru, Kandly v pistu korespon-
duji 5 kandly ve wvilci a piil meonta2i se
nesmdi zaménit pisty 2 prvntho wilee za
platy do vilee druhého, nebof by se tim
ucpaly piisluiné kanaly. Proto jsou pisty
oenaéeny na svém dnu Sipkoo a tate
Eipka musf pfl montidi sméfovar k vi-
fukovym kanalim (viz obr. 21).

Vnéji miry pistun a jeha tolerance jsou
patrny z obr. 21, Minimdlni vill ve vilel mé spodni Sist pistu a Sini
0,08 mny, maximdlni vile v téro Esti je 0,11 num.

Do wvilcll po vybrusu se montuji piisluiné abnormalni pisty, odstup-
nované po 0.25 mm.

Pfi vyméné pisth je tfeba pamazovar na vyviZeni pistil. Phipustny roz-
dil vihy pistd je asi 5 g.

Oihr, 21, Tis
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Pistni krouzky utstuji pist ve vilel a odviddii teplo ze dna pistn do
stén vélce. Jsou ze specidlni litiny a licuji presné do dréZek v pistu,, Pistni
krouZek se zdmkem pro pojiffovact kelik proti otodeni je zndzornén na
obr. 22,

7 \-%r-" %)
|

Obr. 22, Pistnf kroudck

Protode hornf pistni krouZek je tepelné nejvice namihdn a snadno sc
v drafce pistu ,,zapékd®, mé horn{ drizka o 0,01 mm vétii wall neZ dalsi
dv& dra®ky, u nich? je nejmensi vile 0,025 mm a nejviéf 0,052 mm.

Zapékani pistnich krouZkid zaviiiuji jednak nevhodné oleje, krerd maji
po shofeni ve vilei mnoho asfaltovyeh zbytkd, jednak abnormalni tepelné
namihdni motoru. Zapefené pistni krougky 3patné tésni, rakie pii kom-
presi smisi v klikové skiini unikd smés kolem pisth do vélce 2 naopak pil
zapileni smési ve vilci unikaji horké plyny kolem zapefenych krouzki
a pistu do klikové skiing. Zrrara vykonu, zvitfeni spotfeby a znadné ple-
hiivéni motoru jsou nisledky zapedenych pistnich krouzkd, a k tomu se
pripojuje nékdy jeité také klepdni vnlnﬁci pisth ve vilcich. Zapelené
krouzky se musi v drifkich uvolnit (dekarbonisovat) a drdzky opatrnd
starym kroufkem vygistit od usazeného tvrdého karbonu,

Pistni fep ma rozmér 17,015 2, g:g{l} mm 3 je # oceli 5 nitridovanym
povrchem, aby byl co nejtvrddi a co nejméné se opotfeboval,, Aby sc dal
pistni -:Eeg;:sunnut do pistu, musi se pist ohiit v oleji asi na 80 °C, dimZ
se roztihne tolik, ¢ sc pistni dep dé do pistu nasunout rukou. Pii de-
montiZi pistniho epu z pistu se fep nemd nikdy vyraZer ndsilim (rény
kladivern), ale mid se to udinit stahovikem, jim¥ se fep z pistu snadno vy-
lisuje (viz obr, 23),

\S¢ stran je pistni &ep v plstu pojiStén dvima pojistnymi vzpEmymi
krougky., V bronzovém pouzdru ojnicniho oka je pistni éep uloZen velmi
piesné, nebof mald ville zavifiuje zadteni fepu v pousdru, velké vile pak
je pHéinou rychlého opotfebeni pouzdra a Klepdni éepu v pouzdru ojnice.
Minimélni vile &epu v pouzdru ojnice je 0,005 mm, meximéalni 0,025 mm,
Zalicovini écpu do pouzdra je spravné, da-li se fep do pouzdra oka ojnice
vsunout lehee rukon, tlakem asi 0,1 kg,

Zhotovi-li se pfi opravich pouzdro ojniéniho cka z nevhodného bronzu,
stdvd se, e pii zahiad motoru se bronzové pouzdro smriti a ville mezi
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pouzdrem a Gepem s¢ zmendi, Pevnd sevieny pistni Zep naklini porom
pist, ktery svymi hornimi hranami klepe o stény vilce. Tu se musi pie-
depsang ville zvétdit.

O inice.. Ojnicise jednak piendi tlak pistu na klikovy hiidel, jednak
se¢ méni piimofary vramny pohyb pistu na otdfivy pohyb klikového hii-
dele. Je = chrommanganové oceli CE2, Na klikovém Cepu je ojnice ulo-
fena na specidlnim dvonfadovém vileCkovém loZisku, Toto lofisko jo vy-
tvofeno ze dvou fad valecki praméru 6 mm a délky 8 mm po 12 kusech,

Obr. 23, Vytladevind pistnibo Cepu
= plstu Obe. 24, Konteola kolmoeystl plyty

celkem tedy ze 24 valefkd, Vile€ky bEhaji po sklovité rvrdém klikovém
Zepu priiméru 28 mm, zalisovaném na obou koncich do klikovych ramen,
a po chéiné drize ojniéniho lofiska, krerd je cementovine a kaleno. Vi-
ledky jsou vedeny bronzovou kleci, aby se o sebe navzdjem netiely.
Ojniéni loZiske motoru Aero Minor nemd vnitfni ani vndjii krouZek, jaké
mivajl normdlni valivd lofiska, Je tomu tak proto, aby spedni ojnicni oko
bylo co nejmendi v priiméru, aby prostor klikové skiing mohl byt ¢o nej-
mené,

Pro mazani valedkd ojnicniho lotiska mé spodni oko ojnice dva vitezy,
kteryimi vnikd olejovd mlha na vileCky, Ojniéni loZisko je juden 2 nejdile-
Fit&jdich detailii dvoudobého motory. Jeho rrvanlivost # spolehlivost urduje
trvanlivost celéhe motoro, Qjniéni loZiska motord Acro Minor byla vy-
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zkoudena velmi ddkladné a pfi normdlnim provozu vydrEi 50 000 i vice
kilometr{l, Nejvice $kodi témrto loZiskiim vysoké otdcky motoru phi jizdé
s kopee s uzavienou Fkrticl klapkou karburdtorn, V takovémeo piipadé
b loZisko skoro Gplnd ,,na sucho® a mit¥e se snadno pofkodit. Proto je
teba pii jizdé s delSich koped, kdy brzdime motorem, vypnout zapalovini
{(abychom vozidlo nezrychlili) a nékelikrit ,,ptidat plynu®, &m? se pro-
maze cely motor, hlayné viak jeho ojniéni loZiska,

Také nevhodné oleje, kreré se s palivem diikladné nepromisi, mohou
ojnicni loZiska podkedit, protofe mazdni mlhou, v ni% nejsou rozptfleny
kapicky oleje, nestadl. RovnéZ nesprivnd vile ojniéniho loZiska byva né-
kdy ptitinou jeho poruchy, a to hlavné malé vile. Proto musi byt viledky
do ojniniho loZiska velmi piisné 1fidény a otvor v ojniénim oku 1 vné&j
pramér ojnicniho fepu velmi pfesné a hladee obrobeny. Minimdlni vitle
ojniénfho lofiska je 0,011 mm, maximélni 0,030 mm.

Klikovy hiidel Klikovy hiidel jo lisovin z jednotlivych dilf,
aby se mohla namontovat nedélend ojniénf lofiska, SkIAdA se e SivE kliko-
v¥ch ramen, do nich# jsou zalisovdny dva ojnifni Cepy a tii Sepy hlavni.
Z téchro &epil je piedni a sttedni ulofen vidy na dvou faddch viledkd
rozméri: 737 mm, celkem na 4 sadich po 15 vilefeich, V zadnim &epu je
(soradiaxidlni™) kulifkové lofisko (s kosouhlym stykem) praméru 30/72 mm,
které nese radidlni zatiZeni 1 axidlni tlak pfi vypindni spojky. Cepy jsou
v Elikovych ramenech zalisoviny tak, #¢ je zarudena soudrinost celého
hiidele 1 za nejréztich podminek., Presah je takovy, Ze ojnifni depy je
moZno nékolikrar vylisovat a zase zalisovat, aniz se podstatng zmendi pie-
sah v ramenech. Ojniéni &epy jsou Gplné hladké, na hlavnich &epech jsou
drizky pro Woodrufovy kliny pro pfenos kroutictho momentu motoru.,
Wilelky na Cepech jsou proti vysunuti do stran vedeny dréikami v epech
2 b2 v cementovanyeh a kalenych pouzdrech, pojidténgch proti pootodent
a posuvu do stran keliky. Klikewy hiidel je vyviZen protizdvaZimi na ra-
menech kliky, a 1o tak, aby nevyvidend odstfedive sily byly co moind
stejné veliké, Tim je zaruden klidny chod motoru,,

Pfedni hlavni ep mé prodlouZeny konec, na ndm? je uloZena piestav-
nd vacka, ovlddand zdvezimi odsifedivého regulitoru, krery automaticky
nastavuje okaméik zdiehu,

Zavazi reguldroru jsou ulofena na &epech zanyrovanych do plechovych
pllek spodni femenice. Na hlavnim zadnim &epu je za kolickovim loZis-
kemn na kuZeli nasazen setrvalnik s ozubenym vincem, do ného zabird
pii roztiteni motoru pastorek spoudréde,, Stfedni hlavnf Cep klikového
hi{dele je vyroben s piesnym primérem 4 pil montdZi pied nalisovinim
obou stfednich klikovych ramen se na néj navlékne krouZek hlavniho
stiedniho loZiska 1 se stredni ucpdvkou a se dvéma fadumi valecki. Predni
a zadni hlaved dep json vyrobeny = pHdavkem na ohrouend (asi 0,3 mm)
a po slisovini a vystfedéni klikového hifdele se oba tyto &epy piebrousi
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na definitivai mire. Vicchna t#1 hlavni loZizka musi byt sonosd s kliko-
vym hiidelem (5 hlavaimi Sepy Rlikového hiidele).

Oprava poikozeného klikowého hitdele je price znaéné cheulostiva a vy-
faduje znaéné zkufenosti, Proto neni radno, aby se do oprav klikovich
hiideld poustély mendi opravny, kreré nemohou zarudit spravnou funked
opravenche hiidele. Odborng opravuji klikove hfidele motort Acro Minor

_v Praze opravny CSAO n, p,, Praha-Karlin, Kfi%ikova, a byvald opravna

Aero v Praze-Karling, jakoz 1 CSAQ, Praha-ZiZkov, Jeseniova ul.

MNiékdy se stdvi, fe pii provezu je slyfet hbludng chod klikového hifdele,
krery se znaéné zesiluje pii sellipnuti peddlu spojky. 1o je zndmka, Ze je
opotfebeno zadni kulickové loZisko u setrvadniku. Hludng chod tohoto
lodiska sice nemusi zavinit poruchu, ale je to zndmka, fe lofisko neni v po-
tidku, a proto nedoporuéujeme s takovym loZiskem dlouho jezdir, nybrz
je tieba podle mofnosti je brzy vyménit.

B téte viménd sedhne se zvlidmim stahovikem lofisko 1 s vnéjfm
pouzdrem se zadniho epu klikového hiidele, a to po odmontovini setr-
vacniku. '

. P nalisovdni novcho kalickovdéha lofiska na zadnd fop se musi postu-
povar ek, fe lofisko lisujeme za vaitin{ kroudel loZiska, nebot lisovinim
za vndjii krouZek, jak se to fasto déld, poikozujeme kulicky a jejich vndjfi
1 vnitrni obéinég drihy.

Pfi opravit klikového hifdele a p#i montaZi novych pistd je porfeli kon-
trolovat kolmost pistd, coZ se déli dvima pravitky, vloZenymi mezi horni
dosedaci plochu klikové skfin€ a spodni hranu pistu (viz obr. 24), Ne-
jrou-li pisty kolmé k rémro pravitkim, musime si pomoct tak, Ze u ma-
I¥ch vchylek srovndme pist tderem dlané, u véidich dchiylek viefime do
etveru pistniho Sepu deldi trn, kterym se celd ojnice pFihne tak, Ze se do-
gihne poZadovand kolmosti,

Klikovd skiif Klikovaskiiije odlita z hlinikovd slitiny, Sklida
s& Ze dvou pilek, Oht palky klikove sk¥ing jsou stadeny fesd Srouby M 12
{u loZizek) a frouby M 8. Déena je v ose klikového hildele, keerv je v kli-
kové skiini uleZen ve tiech loZiskach. Na svriku klikove skiind je pfiruba,
k niZ je pipevnén spoudtéd, Predni &dst klikove skiiné ju prufné uledena
ve dvou fikmych patkich (s pryiovimi podlofkami) pfedniho zivésn
motorn, PRedni zdvds mororu nese plechové vicko, na némi je nasazen
tozdélovad,

V klikove skiini wznikd pfi pohybu pistu nahoru podtlal, kterym se na-
ssdvi smiés veduchu a paliva z karburitorn ssacim kandlem vilce pod pist
do klikov¢ skiiné. I'fi pohybu pistu doli uzavie pist ssact kandl a smes se
stlatuje. I'o otevieni horni hrany prepoudréeiho kandle proudi smés do
vilce. Aby pri striddni podtlaku 2 pretlaku v khkové skfini nevnikal do ni
vzduch zvenku, musi byt klikovd skiif urfsnéna, - Mezi obéma prostory kli-
kove sktind je labyrintovd ucpdvka, Pfedni ucpavha motoru je vyivofena
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4% . osinkovou #iilirou, napojenou grafitem a vloZenou do drézky hlinfkové

13 | vloEky, krerd md za $00rou jedcd labyrine, Zadni uepdvka za kuiiCkovym
loZiskem je pryZovd. JestliZe je piedni uepdvka opotfebena, miZe smés
profukovar ven, a tim je 1 chod motoro Spainy, 'V tom prpad® se musi

. ucpavka vymeénit,

" Dxlici rovina svefku a spodku klikevé skiing musi byt dokonale rovnd
a tésni se toliko tésnicim tmelem. PH demontdii se dosedact plochy ne-
smiji pogkodit,

dno, V- dkrtjel klapha, W - sefimovaci

nzpzf
LapEy

3 pro bih napriadne, e - exduzndk oaife, G - palivovd teyeks syiide, Gy = hizend o
A

soulsnl crubice, 1« vaduingk bel

Obr, 25, Karburiétor solex:
Lihio narehzdno, & = froubeic Shrtic

o = vrdudink, O = loupdtka sviife, ¥ - plovik, g = 1ok

Car, 26, Zefizeni kacburitory pro jisdu;
i = wadudnik, 5 - emuling trobice, O < Blevnd tryskoy, 2= Sroubek Sketid Rlepky, w - ewdodndk peo bi2h
nuprikd g

FKarburdtor s &istifem vzduchu a tlumifem
55 dn i Karburdior, V karburitoru se palive rozprafuje provdem vedu-
chu, ktery je nassdvin motorem. Iospoddrnost provozu vyiaduje, aby
smés paliva se vzduchem byla tak ,,bohatd®, jzk to vifaduji rizné pro-
vozni podminky,t. j. podle toho, zdali motor spoudtime & beii-li na-

. prizdno v malych otafkich nebo jedeme-li ,,na ploy plyn® & jen ,,na piil
plynu®. Proto mi karburdror zafizeni pro spoudténi, pro bé¢h naprizdno
g pro jizdu. (Viz obr. 25, 26, 27 a 28.)

Syid & jednou mezipolohou je v podstard sumostarny pomocny karbu-
ritor; jo to souddst viastniho karburdroru, na krerém viak je svid zcela
nezdvisly. M2 vlastni trysky, palivovou (s a vzduinik (Ga, a dodivd mo-

‘. toru pii spoudténi velmi bohatou smés, Nagtavenim Soupdtka sytide do

K - difusér, 1e padka sylite, - fehinvy venul, 5



B mozipolohy smés podstatns
C:ochuzujeme. P této poloze
zahiivdme motor po spudeéni,
Sprivnd  poloha  Soupdtka
v réto poloee je zajidténa ku-
lickou, nakterou tlaci pruZina,

' Pii spoudténi motoru ziistdva
Ekreici klapka karburdtoru
uzaviens, takZe viechnn nas-
savanou smis doseivd sytid.
Proto se akeelerdtoru pii
spoulténi motoru nedoty-
kejre!

P rozrdfeni motoru s vy-
tzzenym lanovodem (bowde-
fnem) sytide protékd palivo
tryskou Or a kandlem do sy-
rice, kde se smisi se vzdu-
chem z trysky (Ga. Z prosto-
ru Soupdtka C proudi bohatd

Obr, 27, Sefizen! bilu naprizdno: smis velkym kandlem pred
Ga - vauuinfi syide, f, - pitka avtite, s - pulivovs trysks  2aVEEDOU Skrtici klapku kar-
sytide, ¥ - sebisovuel Sroubek b napeirdno buritoru

EBél motory naprdzdne ob- -

stardvd tryska pro béh naprizdno g, Orddky motoru nastavime plirade-
nim nebo povelenim froubku pHvéry Z Skrtici klapky a bohatost smési
sefidime reguladnim froubkem W. Pfitahovinim tohoto $roubku smés
ochuzujeme, povolovinim obohacujeme,

Sefizent pro jizdu, Velikost, t. j. vaitind priimér difuséra K, urd se
padle obsahu mororu, Zkoudkami za jizdy najdeme vhodnou velikost
hlavni trysky Gg, kterd ddvd motoru poZadovanou pruZnost chodu, Scii-
zend kerburdtoru ukondime volbou spravné velikosti vedugniku a. Zpra-
vidla ponechivéme nejv&tdi vedudnik, pfi némi se jeité nojew v&tii ztrata
vikonu motoru, Budete-li se Fidit témito judnoduchimi pokyny, sefidite
karburdtor snadno velmi dsporné,

Ditklive doporudujeme neménit sefizeni karburitoru u vozidel doda-
nych vyrobcem, nebot karburdtory jsou v tovémé sefizeny jak pro vikon,
tak i pro minimdinf spotfebu pohonnych ldtek, Jakékoliv zminy pivodniho
sefizeni jen zhor$f hospoddrnost provezu.

Obsluha, Karburdtor SOLEX nevyfaduje prakticky #4dné obsluby.
Bude-1i viak tieba prodistit ucpanou trysku, udifite tak profouknutim.
Nedélejte to nikdy drétem, nekot tim snadno porudite piesng kalibrovany
otvor trysky, Netdsni=li jehlovy venil, byva v ném usazeno smitko; pro-
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perte jej pak v benzinu nebo profoukndte, Je to nejjemnéjsi souddst karburd-
tory, a proto € ni zachidzejte nejvys oparrnd, I nepatrnym ndrazem na
jehlu se ventil snadne poikodi. Podkozeny ventil jehlovy se nedd opravit
a musi se nahradit novyn.

Pro demonti? plovikovd komory stadf uvalnit dva Erouby v jejim wiku,

Jedinou souddstkou karburdtory, krerd se opoticbuje, je hfidelik 3krici
klapky. Ostatni souldstky se neopotiebuji, a proto nemohou byt piifineu
Zidné poruchy, Fungoval-

Ii karburitor dobfe, nef

se vyskytla néjakd poru-
cha v béhu motorn, nelze
hledar péinu vidy v kar- Cu
burdtoru. Mimo jif zmi-
niénd 3 obfas se vyskytu- o
jiel uepdni nékrerd trysky
neni jinych divedi, aby
nékterd z jcho souddstd,
které se nepohybuyi, vypo-
v&dEla nahle sluZbu,

Pro jizdu se karburdror
sefizuje na téech mistech: 5
difusérem K, vzduinikema
2 emulsni trubici s (viz
obr. 26), Sefizeni béhu
naprizdne je patrné = obr.
27. Sroubkem 7 #krtici
klapky se nastavuji odfky,
reguladnin Sroubem IV pak
bohatost smdsi, Cr E

Karburdror s normdlnim
sefizenim mé difusér &
25 mm. Palivovd tryska

Olr, 28, Safizeni sytife:
pfﬂ bih !I']H.Pl'.'-i?dﬂﬂ'.l m i = wdeinik sytife \a = veduinik o = vaduinl® pro beh na

Prasdad & - teveka pee DEL smiprisdoe, G - blovod tryska

& 0,55 mm, vzduinik pro
béh naprizdne méa @
1,20 mm, Hlavni palivova tryska md @ 1,10 mm a vzduinik 2,40 mm.
Syrif md palivovou trysku 1,30 mm 2 vzduinik 6,0 mumn,

Sefizeni pro spoudténi je vidér z obr. 28,

Cistié vaduchu @ thonié ssdni, Na pravé strané motoru je pode dviéma
marticemi Sroubl hlavy piipevnén plechovy tlumid sséni s Gistifem vzdu-
chu. Spodnim hrdlem, piipojenym ke kolenu karburdtoru pryZovou ha-
dici, prochézi vyliftény vaduch do karburdtoru a odtud do klikové skiiné
motoru. Na obr, 28 je vidér fez tlumifem ssdni s vloZzenym &istidern vzdu-
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chu. Cisti& se sklidi » nikolika vrstev prostithanych plechd, kreré maji
byt vady navlhéeny olejem. Z nassdvaného vzduchu se pfi prichodu témito
plechy zachycuji nefistoty (prach) na vistve oleje.,Jezdi-li se v pratném
prostredi, zanese se ¢isti¢ vzduchu tak, Je pritok vzduchu je znadng &kr-
cen, coZ zhorSuje naplnéni motoru vzduchem. Cisti vaduchu se proto
must vZdy po 800 aZ 1500 km wyjmout, vyprat v benzinu a pfed zamonto-

vanim do tlumice ssdni znovu navlhéit olejem, aby se zlepéila jeho &stict
u¢innost..,

i vaghaghu

Qbr, 28, Schema tlumidc sadni a SHstife vaducho

Vyjmout isti¢ vzduchu lze velmi snadno po odepnuti dvou spon ku-
Zeloveho vika tlumice ssdni, Na tomto kufelovém viku je zahnuty trub-
kovy ndstavek, aby se tlumil hluk ssdni.

Massdty vaduch, ktery prodel timto ndstavkem a &istidem vzduchu, pro-
chizi kuzclovou ndb&hovou plochou s predloufencu trubkou, v nif jsou
otvory.

Celé toto zafizen! md thumit hluk ssan, kiery je u dvoudobych motorii
znaény,

Hluk sséni dvoudobého motoru je zphsoben ndhlym otevienim po-
mérné velkych otvorh ssacich kandl, kterymi proudi smés vaduchu a pa-
liva velkou rychlosti do klikové skiing, Nassdvany sloupec smési se pii
tom rozkmitivd jak v klikové skifni, rak 1 v hrdle karburdtoru, co¥ sc pro-
jevi nepifjemnym hlukem. Odstranit hluk ssdni dvoudobého mortoru je
problém velmi obtiZny. U motoru Aero Minor se tomuto problému vé-
novalo hodné 0sili 2 byla provedena Fada tiprav, nez se dosihla v tlumens
hluku ssdn{ uspokojivého vysledku.

Lhlazeni motoru. Pichodu motoru musi se znaénd &st tepla
vyvinutého hotenim paliva ve valel odvést chladici soustavou, jinzk by se
motor piehiival 2 mohly by se zadfit pisty ve vilcich.

Je zndmo, Ze chladici vodou se odvidi asi 26 %, repla, cof je asi 250 keal
na 1 koné a hodinu, Pfi vykomu 20 k je to 17 000 keal za hodinu,

U automobilu Aero Minor je chladi® dimensovén a vyzkouden rak, 3o
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u ného stai thermosyfonove chlazeni a neni potfebi ani vodniho Zerpadla,
ani vérrdku,

‘Studené voda z chladi®e proudi spodni hadicd a kolenem do bloku vil-
ctl, kde se ohfivd a stoups vzharu. Z nejreplejsi ¢dsti hlavy se horkd voda
odvidi do horni komory chladide, odkud proudi vodtinami chladife dold.
Voitinovymi otvory prochézi proud vzduchu, ktery ochlazuje protékajic
vodu na poZadovanou teplot,,

Chladié je dimensovdn na maximalni teplotu v horkyeh letnich dnech,
aby se voda v ném nevafila, Jezdi-li se v zimé&, je motor pFechlazen, &imi
se zvitiuje spotfeba paliva a opotfebeni véled. Doporuluje se proto
v chladném pofasi bud pouivar piikeyvek na masku chladie, nebo pri-
kvt &dstefnd spodek chladife lepenkou. Nemdme zakr¥t hornf &4st chla-
dide, kde je voda nejteplejdi, nebof by se motor mehl snadno piehiat.
Stane-li se, e v zimé voda v chladifi zamrzd, zafne se voda v chladiti pfi
chodu motery bray vafit a pisty by se mohly snadno zadrit. Tu se musi
chladi# rozehidr horkon vodou nebo nechar moror vidy chvilku biéfer,
aviak jen tak dlouho, co se nezadne voda v chladici vafit. T'o se musi opa-
kovar tak dlouho, 2% je cely chladi€ rozmrazen a je zarufen spravay obéh
chladici vody,

Chlad{ se nejlépe &iston mékkou vodou Héni nebo deffovou. Z tvrdd
vody se v chladiéi i ve vodnich prostordch usazuje vodni kdmen, kiery
chlazeni podstarnd zhorfuje.

Vodni kémen se odstrani nejlépe horkym octem nebo velmi zfedénou

kyselinou solnou (v poméru 1 : 15} Takto pripravend smés se viije do”
chladite, motor se nechd nékolik mimit bEset, 3% se napli ohieje, a potom
s smés vypustl, Chladif se opét naplni, nejlépe tcp_TéE’J_EE:Ju vodou, do
které se pridd hrst sody. Motor se nechd opét béZet, po nékolika minutdch
se voda vypusti a chladié se proudem £isté vody proplichne. Vyplichnu-
tim chladiée se odstrani zbytky kyseliny, kterd by jinak porusovala kov
chladiée.

V zimé pouZivejte podle moznesti nemrznouci smési, krerou dostanete
v prodejnich ndrodniho podniku Motorechna,

Jpevnéni chladiée. Chladit je podepien na pryZove podloE-
ce uprosifed spodni komory chladice, V horni &asti je drzen dvéma po-
strannimi pryfovymi vioZkami. Jeho ulofeni je velmi pruiné, akie sc
chladi¢ neposkozuje otfesy..

2. Bpojka

Spojka pfendsi krouticl rroment motory na plevodovku, odkud se pie-
naii dale na hnaci kela automebilu.

Seflapnutim pedélu spojky je modne prenos krounociho momentu kdy-
koliv pferuiit, To délime vidy, fadime-li v pievodovee jiny rychlosini
stupen anebo cheeme-li zabredit.
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Spojka pfendél kroutici moment motoru pouze tfenim dvou tfecich ko-
toudd (obloZend), zhotovenyeh z mareridlu, krery md vysokého soulinitele
tteni, Tyto kotoude jsou stiskouly mezi dvéma deskami, pfitladovanymi
k sobé pruzinami. Soufinitel tfeni rychle kiesd, vnikne-li na tfeci plochy
spojky olej nebo jestlize se spojka znadnd ohieje. Tomu se musi zabranit,
nebot spojka by mohla pii jizdg, zvIadté v kcﬂ)ci » kdy prenddi nejvéts krou-
tici moment motorn, trvale prokluzovat, coz by zavinilo rychlé opotfebent
oblozeni spojky 4 jeho znifeni.

U automebilu Asre Minor mide volknout olej na theel plochy spojky
zadni ucpavkoun v setrvaénikuy, je-li ucpivks opotfebena nebo pofkozena,
nebo labyrintovou ucpdvkou pfednfho kulitkového lofiska pievodovky,
a to, 5t0ji-li vozidlo delii dobu na vét3im svahu a jestlife motor nebési,
Prota byls pozddji tato nepdvka nahrazena ucpavkou pryZovon (Gufera),
Ererd tésnd protd vaiknutd oleje do spojky. Také kolem vysouvaciho hiidele
spojky se mide pri jizdé s kopee dostat clej do spojky, neni-li utésnéna
jakostni plstl. U novéjéich vozidel je tato ucpdvka ze synthetické pryde.

Olej vodkly do prostoru spojky mide vyréer otvorem ve spodku klikové
skiing.

Uspofddani spojky je vidét na sestaveni motoru (obr, 18) a vypinac{ za-
Fizeni je zndzoméne v fezu plevodovikou (na obr. 31). Mezi kotoud hnaci
a hnany je stisknuta lamela spojky, klerd se skladi za dvou oblofeni lamel
2 180/125, tlougtky 3,5 mm, piinviovanych mEdénymi rrubiékovimi nyty
k ocelovému kotoudi. Tento kowoud je piinyrovdn k dréZkovému naboji,
ktery je vloZen na drdfkovém konci ndboje u kola stdlého zdbéru pieva-
dovky, ITnaci kotoud je piitladovdn festd prufinami. Prufiny jsou nlofeny
v plechovich miskdch setrvaéniku. Hnacl kotoud spojky je undien Sesti
keliky se étyfhrannymi hlavami, xabirajicimi do vyfezd na obvedu kotou-
e, Tyto koliky jsou naraZeny v serrvainiku, IInaci koroud spojky je ulo-
Zen svym Sepem v zadnim klikovém Cepu hiidele motoru.

Spojku vypind vypinael tycka, kterd se opfe o stfed hnaciho kotoude,
smédkne pruginy a lamela spojky se mbh¥e voln® otdfet mezi hnacim a hna-
nym kotoufem spojky, ktery se otddl se setrvadnikem. Vypinaci tycka
se sklddd z kratitho a deliiho dilu. Mezi obé& st je vloZeno mald ku-
lickové loZiske, sklidajici s¢ ze dvou krouZki, nasazenych na osazend kon-
ce obou tydek, a ze Soyf kulifek voln® ulofenych, Toto lofisko pii vy-
pouti spojky zabrafiuje, aby se drubv konec deldi tvcky nedfel o vy-
souvaci palec, ulofeny mesi diferencidlem a malym kuZelovim kolem,
Eratdl tydka s loZiskem je uloZena v plednim koncl ndboje kola stdlého
zébéru, delii tylka je vedena otvorem malého kuZelového kola (viz obr. 31).
Vysouvaci mechanismus v pfevodoves je mazin samodinné a nepotfebuje
Zidnou obslubu.

Protofe vysouvac kulitkové lofisko je z konstrukénich diivodd uloZeno
v dréZkovém konci ndboje kola stalého zibdoy, jsou jeho rozméry pomérné
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malé a nemad se pretéZovar, Proto se nemd nikdy jeedit s kopee s vepnutou
spojkou ani se nemd na kiiZovatkdch vypinat na del¥{ dobu spojka pii
hthu motoru. WV obou pfipadech jednak pieréinjeme vysouvaci kulifkové
loZisko spojky, jednak zbyrednd watdiujeme velkou osovou silou zadni ku-
lickové loZisko motoru.

MNa Zep vysouvaciho palce spojky je naklinovina pika, do
ni# je maszzen lanovod (bowden), ¥V otvoru Sepu na spednd
pace u pedilu spojky je stavdad Sroubek lanovodu,

Pri provozu se obloZeni spojky opmiebovévsi cimz se
zvitduje vile pedilu spojky, Tato vile md byt asi 20 a2
30 mm zdvihu peddlu, joho celkovy zdvih je asi 105 mm.

Vysouvaci lanovod (bowden) s¢ opird jednim koneem
o dridk na ramuo voridla, drubym koncem o stavéel dhelnik
na pievodovee. Je na ném maznifka, krerd se md oblas
promazat tlakovou maznicl, Jestlize se lanke prodie o spod-
ni dritik na rimu a jednotlive jeho dritky 2eéiuji vypindni,
musi ge lanovod vyménir, Véména lanovodu je velmi snad- g
nd. Uvolni se spodni bronzovd stavécl matice a stavéel
groub sc vyvickne = orvoru Sepu pedalu, Vifezy v dridku
na rému ve stavécim vhelniku na pievodovee a vifezem oy, 30, wy-
ve vypinaci pdce spojky se dd lanovod lehee vyldhnout. eoviini ohloge-

Pri vyméné obloZeni jo theba dbdr, aby midénd nyty ni gpojky

byly vidy zapuitdny pod povrchem oblofeni (obr, 30),
Jinak by hlavy nyed diely hnact nebo hnany kotoud spojky @ vydiely na
nich ryhy, nebledic k tomu, Ze by se zmendilo tfeni a spojka by proklusn-
vala, Vnikne-li do spojky olej a zadne-Ii spojka prokluzovar, mideme
vétracim otvorem pievodovky, ktery je zakryl plechovym krytem, nd-
stfikat do spojky (kterou vypneme) benzing a tak spojku welisgime,
Must se viak odstranit také piiCing vnikdni oleje, jak 1o popisujeine na
poddtku stati o spejee. M2l vzhledem k epotfebeni spojky peddl wEti
viili meZ 20 2% 30 mm, musf se spojka sc¥idit. PHrdhneme mosazné ma-
tice na ZAVItOvém nﬁstavl:u lanovodu spojky, ktery prochdzi fepem spodni
paky pedilu. Matice ma vilcové vybrdani, kreré dosedd na Cep, takic se
nemilZe samovelnd atdfer. PR stavdéni se proto musi matce natodit
vidy tak, aby zapadla vilcovym vybrdnim na Zep, jinak by s¢ maohla
pootdder,

3. Prevodovha a diferencial

Prevodovkou a diterencidlem se méni otdfky mezi motorem a pledni

_h'ﬂﬂL! nanravuu 4 pI‘Lﬂd"ﬂ 3L ]{T{HIIIL] TOMENT MOINTL nd I‘.'T"L‘L‘]nl hnact kela

automobilu.|Sk#A pFevodovky je odlita 2 jednoho kusu se skiinf diferen-

cidlu, Odlitek je z lehkého kovu, Ski# pievedovky a diferencidlu je spa-

jena pifrubow: s motorem, kterd je uloZen pruiné na pryéovych pod-
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loZkach. Jeden zivEsny bod je za prevodovkou, daldi dva jsou vpfedu mo-
toru, IInaci blok je prufné zavéien tak, Ze pryzové podlozky tlumi vibrace
matoru a zabranuji pienosu hluku motoru na rdm vozidla, 4 tim dile do
karoseria,

Na obrazku 31, kiery pfedstavuje podélny fee pfevodoviow, je vidéc
usporidini vicch detaila. Na obrazku 32 je pidorys a na obrizku 33 piid-
ny fuz pievedovkou.

Pievodovka ma eyl rychlostni stupné vpted a zpdtny chod. Cevrty
rychlostni stupen je rychlobéh,

Froutici moment motoru se plenddl spojkou a jejim ndbojemn na drdd-
kovy konee hifdele kola stdlého zabéro, Toro kolo je uloZeno v kulikovém
loZiskw, které plenasi radidlni I axidlni zatizeni. Kolo stalého zdbérn ma
18 zubi, madul celni je 2,5, modul normdlnd 2,25, sklon zebd 25730°, Toto
kolo je v zdbéru 5 ozubenym kolem predlohovéhe hiidele, ulefenym na
dvou fadich jehel a na Gepu zalisovaném ve dvou nalitcich skfiné pfevo-
dovky. Kelo md 29 zubd, modul Selni 2,5. Nejmendi kolo prevodovky,
keerym se fadi prvnd rychlost, ma 15 primych zubit, WNa broudendém konci
predlohoviho hfidele je nalisovino ozubené kolo druhé rychlost s 23 pii-
myml zuby. Vedle néhoe je nalisovdne kelo rychlobéhu s 31 Sikmymi zuby,
Zuby vzubenych kol {prvni a drohé rychlosti) pfedlohovébo hiidele za-
biraji se zuby dvojkola, které md 32 a 24 zubd. Toto dvojkolo se posouvi
po drizkich wlaftniho pfesuvniku, Mezi ozubenim dvojkola je dridka
pro zasouvac] widlict prvni a druhé rychlosti. Piesuvnik je uloZen svym
voltinim drizkovinim na drazkich hiidele malého kuZelového kola a do
jcho pfedni drézky zasahuje zasouvaci vidlice tieti a &tvrté rychlosti. Na
hladké édsti malého kufelového kola je volnd oroéné ulofeno kolo rychla-
béhu, které md 16 zubd. Ozubeni kola rychlobshu i stilého zdbéru maji
Sikmé ozubeni, Axiilnf tlaky piedlohy jsou zachyceny na obou strandch
bronzovimi vlozkami, pojiiténymi proti pootofeni vyhautymi jazycky.

Zasuneme-li pfesovnik do voirfnich ozubd kola srdlého zibérn, spojime
malé kuZelové kolo piimo s kolem stalého zébéru, 2 tim je zafazena tieti
rychlost, t. j. pfimy zdbér, V tomto pfipadé md malé kufelové kolo stejné
otdcky jako kolo stdlého zdbdru, 1. ). otdcky motoru. Zasunutim piesuvniku
na opafnou stranu do zubi kola ryehlobdhu mdme v zibdru dveé kola
stalého zabéru a dvé kola rychlobéhu, Pfitom se tod horni malé kolo rych-
lob&hu a s nim 1 pfesuvnik a malé kudelové kolo rychleji nef kolo stalého
zabéru, Pfi rychlobéhu mime peved 1 : 0,83, To znamend, Ze todi-li se
pHi zafazené tfeti rychlost (pHmém zdbéru) motor jistymi otackami, jsou
tyto otacky motoru o 17 %, mendi pfi zasunuti rychlobéhu (p#l swiné
rychlosti vozidla).

Ponévadz u osobnihe automobilu je pfi 1000 otackich motoru a pii-
mém zdbéru (pii thetd rychlosti) rychlost 21,7 km/h, bude pti 4000 o14d-
kich motoru rychlost vozidla Srvfikrdr vécdi, r, §, 86,8 km/h, Zasuneme-li
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pHi této rychlosti vozidla rychlobth, sni%l se ndm otdcky motoru o 17 %,
t.]. o 680 otidek, aniZ se zmenii rychlost vozidla, Cracky motoru piirych-
losti vozidla §6,8 km/h budou pouze 4000 — 680, t. j. 3320 ot/min, Po-
uiivanim rychlob&hu (p#i jizdé na roviné) dosahujeme stejné rychlosti vo-
zidla jako na piimy z4bér (tfeti rychlost) piiniZich otalkich motoru. [im
se zmenduje opotiebeni motoru a zdrover teké spotieba paliva, |

Rychlobéh fadime pouze na roviné nebo pii jizdé s kopee, nikdy ne-
jezdime s rychlob&hem do kopee, rovnéZ v mésté s nim nejezdime, pond-
vad# tim zmendujeme prufnost vozidla a wvétiujeme zbyreéni spottebu
paliva. Na roviné Fadime rychlobéh pii rychlosti asi 60 krnfh, T mendi
rychlosti nemé rychlobth Zidné vyhody.:

Druhi rychlost se fad{ zasunutim mendiho kola horntho dvojkola do
zdbéru s prevodovym kolem drubé rychlosti (smérem k rychlobéhu).

Pr}T.rni rychlost fadime smérem k piimému zabéru (L. j. ke tfet! rvch-
losti).

Zpényf chod s fadi tak, Ze kolo zpfiného chodu zasuneme samostainou
zasouvaci vidlict do zdbéru s obdma koly preni rychlestl. Kolo zpémiho
chodu ma 26 piimych zubi. :

Pievodové poméry jednotlivich rychlostnich stuphiijsou uvedeny v ka-
pitole I (Hlavni technické ddaje).

Vicchna kola prevedovky jsou = chrommanganové oceli CE 2 2 jsou
cementovina a kalena. Kola prvni i drubé rychlosti a zpéného chodu maji
gela zubi zaoblena, by se usnadnilo jejich zasunuti, Radici ozubce piue-
suvniky maji vzdy jeden ozub deld a jeden kratdl, aby se snadnéji fadily
rychlostnd stupnd,

Na obrézku 31 jsou kreslena viechna ozubend kola prevedovky v po-
loze, pii kieré je pierulen pfenos hnaci sily (,neutrdl™). Hnany hridel je
odpojen od hnaciho.

Malé kuzelové kolo, kreré md & »ubii (ozubeni Gleason), je uloZeno ve
dvounfadovém kulidkovém loFisku a jeho kenee v jehlovém lozisku, ktere
je v néboji kola stilého zdbéra. KuliCkové loZisko zachycuje hlavni axidlni
rlak malého kujelového kola, které se opird o vnitini krouek loZiska.
S druhé strany je loZisko pliraZeno nivkou matici, kterd je zajidténa ple-
chovou pojistkou. Dvoufadové kulitkové loZisko je svy¥m vndjsim krouZ-
kem ulofeno v occlovém pouzdru, piipevnéném ke skiini rozvodovky pfi-
rubou se tiemi frouby, Hifdel kukelového kola (pastorku) je duty a pro-
chdzi jim vypinaci tyéka spojky.

Malé-kudelové kolo? zabird s velkym (ralifovim) kolem, které md
(u osobniho vozu) 44 zubl,| Toto kolo je uloZeno na ndkovku pravé a levé
phlky skfing diferencidly, Eteré jsou staZeny 8 Srouby = hlavami pojidté-
nymi plechovymi pojistkami. Jeden &roub je s matici a slonzi ke stfedéni.
Dhiferencidl se sklada ze dvou kufelovych satelith, uloZenych na fepu ‘sa-
telitiy, a ze dvou kudclovich planetovych kol, do jejichZ draZkevych koncl
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zabiraji unadede dvou pruznych spojek. Cely diferencidl je uloZen ve dvou
kulickovych lodiskdch, uzavtenych zvenku piirubami s pryZovymi ucpiv-
kami.

Vedle jednofadového kulifkového loZiska levé strany klece diferencidlu
je nalisovino ozubené kolo pohonu rychloméru. S eeubenim tohoto kola
zabird ozubeni pastorku ohebného hiidele rychloméru. Tento pasiorck
je uloZen ve zvladmim pouzdru,

Obr, 52, Vadorovny fen péevodovkon

Aby bylo moine montovat diferenciil do rozvodovky, md sk na leve
strané velké viko.

Viile mezi zuby kuZelového soukoli mé byt asi 0,1 mm, Spravny zibér
tichro kol se dé sefidit jednak podlodkami vieZenymi mezi kulickove lo-
Fisko a pHrubu lofisck talifového kola, jednak podloZkami vkladanymi
mezi dosedaci plochu pifruby pouzdra dvoufadového loZiska pastorku a
sténu skiiné prevodovky. Hornim otvorem nad kuZelovym pasiorkem je
mo#no pozorovat spoluzabirajici kola, Tento kontrolni otvor je uzavien
plechovym vidkem.

Pruzné spojky, krerymi s pfenddi pohyb na hnaci hifdele pfednich kel,
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sklddaji se ze dvou ocelovych unafedn se dvéma rameny s kruhovym za-
konéenim, Niboj unaieci je drifkovany. Konce unadeda jsou uloZeny wve
dvoudilném pryovém kotoudi, PryZovy kotoué je staZen dvoudilnym ple-
chov§m pouzdrem, jeZ je drieno pohromadé Stvimi Srouby s kuZelovimi
hlavami a se specidlnimi kuZelovymi maticemi.

Pruiné spojky slouZi pfedeviim
jako klouby pii pérovini piednich
kol 2 vykyvaji nahoru 2 doli, Kromé
toho maji tlumit ndrazy v hnacim
fistroji pfi necopatrném  zapindni
spojky 4 pli prudkém zabéru mo-
toru, Prygove spojky jsou nehludnd
a nepotiebuji Zddnou obslubu jako
klouby mechanické, Ponévad? sc
pryvz olejem snadno rozleptd, ne-
smi vadnymi vepavkami u nabojn
unadedt vytékat olgj z plevodovky
na pryi unasedi. Vytéka-li tam olej,
je tieba ucpdvky opravit nebo vy-
ménit, nebof pouhd viména podko-
zenych pryfovich kotoudd prud-
nych spojek by neméla valnou cenu.
Vytékajicim olejern by se kotoude
opét pofkodily.

TPEevodové stupné se fadi themi
rasouvacimi vidlicemi, které se po-
souvajl na tfech vodicich vydich se
zlibky na pojistné kulilky zasou-
vacich vidlic, Tyto kulicky se pFi-

: tladuji prudinami.

O¥be. 33. THEny fer pievadovkou Aby bylo moZno sefidit sprivnon
witli meei pzubenymilkoly pievodoy-
ky, jsou vodici tyde v piedni &si pfevodovky staviteIné, Na vodicich 1y-
¢ich fsou zévity. Sefizovaci matice jsou najroubovdny na tyéich = obon
stran stény komory spojky. V téro sténd jsou vodicl tyée uloZeny (viz
obr. 32). Po spravném nastaveni viile ozubenych kol se marice s obou stran
dotihnou 2 pojisti spalednou plechovou pojistkou.

Do zasouvacich vidlic zasahuje spodni kulovy konec palee uloZeného
otodnt a zdroven 1 posuvné na éepu nalisovaném v hornim viku pievodov-
ky. Toro viko je uzavieno plechovym krytem.

Na spodni dosedaci plose horniho vika je dvéma Srouby piichycena ple-
chovi kulisa & v¥fezy pro jednotlivé polohy zasouvacibo palee. Po kulise
se posouvd deska zdmlkuy, ke které jsou pfipevnéna dvé stavitka, zasahujic
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Obr. 24, Soudact; prevedovky
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do zasouvacich vidlic (rychlosti, kreré se nezasouveji), a tak zabraiiuji
mozZnosti zasunout dvé rychlosti soucasné, Uspotddani #adictho dstrojf
je patrno z obrizkil 31, 32 a 33. 1 . ,

Do horni péky fedicihe palee zasshuje fadici &ep tyfe fazeni, ktery pie-
sunuje pii viklonu na strany ¥adici palec do vyfezd fadicich vidlic a pfi
posuvu nahoru a dolii zasouva piisluini kola do wzibéru, Radici ep je
uloZen v bronzove kouli fadiciho palce. Zasouvaci ty¢ je vedena ve dvou
loziskéch horniho wika 2 jsou na ni dva malé klouby, které maji zabrinit
prenosu chvéni pfevodovky k ¥adic pdce pod volantem. Mezi obéma klou-

< Obr. 36, Uprava soukali stdléhe zabéra
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Obr, 37, Upravs soukelf stalého zibéra

by je stavéci zaf{zeni, sklidajici se z rozfiznutého kuZele, v néms je ulofen
vroubkovany konec predni zasouvaci tyle, 4 z pfesuvné matice, jejimé pii-
tazenim se pfitlalf kudel k zasouvac] tvdi .

Stavécl zafizeni md usnadnit nastaveni zazouvaciho dstroji pfl mon-
t4Zi pievodovky na rAm vozidla, :

Hornf zasouvaci tyC je spojena s vlasini rychlostni pdkou fepern, kiery
je spojen se zasouvaci (y&i kuZelovim kolikem, Zasouvac tyC je vedena
v pryZovém lofisku, kreré se musi pbéas namazat vaselinou, jinak jde fa-
zeni pfilif ztuha, _

Jednotlivé soufdsti pfevodové swiing jsou nakresleny v rozebraném sta-
v nd obr. 34, Na obr, 35 je vidét detaily diferencidln a zasouvaciho
ustrojd.

Pog:névadi ozubce presuvniku, zasahujicd do ozubel malého kola rychlo-
béhu, byly pomérné tenké a pii repelném zpracovini byly nékde piece-
mentovany, leckdy se pfi neopatrném fazend rychlobéhu ulomuly. Byly
proto piesuvniky dodatecné zesileny a pfiloika 1 pojistka malého kola
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rychlob&hu byly zménény (viz obr. 36), Pro tuto upravu se musi v kuZe-
lovém pastorku vybrousic drdZka podle obr., 36, Do této draZky se viodi
dvi nové pruiné pojistky vedle scbe, Nové pojistky maji &slo derailu
40 22 85, novy zesileny presuvnik 40 22 84. Vkolestalého zdbdru 40 22 01
je tieba zvEtdit vybrini na 26,0 T2 podie obr, 37. Nov§ kuzelovy
a

pastorck pro zesileny presuvnik mé &islo detailu 40 22 86 a kolo stdlého
zébéru rychlobihu 40 22 a7,

Zplsob Fazeni rychlost je popsdn ve stati ,,Pokyny pro spravnou jlzdu®.

Mazdni pfevodovky. Pievodovka se plni olejem po odiroubovini po-
stranni plnicf zdtky na levé strané. Plnf se, dokud olej nezadne vytékat
plnicim otverem, Plnici otvor je zdroveri i otvorem kontrolnim, Plnici
zatka s¢ uvolni klifem na svicky. Spravny olej md znacku CZ (SAE 90,
a 10 pro zimu i pro léto, Olej se vypousti po odiroubovdni dvou zitek na
spodni &sd plevodovky. Olej v pfevodovee se mé dopliiovar v &t po
wetd 1500 aZ 2000 km, v zim& po 2000 a# 2500 km. Po ujeti nejvyde
10 000 km se stary olej vypusti, dokud je je&té& teply (po jixdd) a shE se
proplichne proplachovacim olejem (loziskovy alej 207)..Doporuduje se
pootedit pit tom koly v pievodovee, aby se vyplavily viechny usazeniny,
Po vyplichnuti se pfevadovka naplni opét Cerstvym olejem a¥ po ploici
arvor,

1. Piedni naprava a pohon pfednich Lol

Predni ndprava je neodvisle pérovina a tvof i paralelogram, jcho# korni
Chsti je piidng listove péro a spodnd Esti vikyvnd rameno, Je zndzoerndna
na obr. 34, kde ji je vidét v ndryse { v piidoryse.

Obé &4sti paralelogramu, 1, 3. listové péro i vykyvné ramena, jsou za-
kotveny na milstku pfedniho pira, vylisovaném z ocelaveho plechu tloudt-
ky 5 mm. Tento miistek mé dole kované patky, kterd jsou pfitaZeny na kad-
dé strang Cryfmi frouby k rozvidlend &sti centriiniho ramu,

Pricné listové péro, kierd mé celkem 13 listil, je $iroké 45 mm a vysoke
58 mm. Je uloZeno ve vylisovaném Zlabu mistku pedniho péra a pripev-
néno dvima timeny a dvéma kovanymi pfiloZkami. Pode dvima plednimi
maticemi timent je ptichycena plechova patka, na nis je uloden chladié,
DrZiky kulového cepu jsou piipevniny na koncich pera jednak Sroubem,
kter¥ tvoli s drizikem jeden kus, jednak tfmencm s plilogkou. Sroub dria-
ku je veden pouze v otveru hlayniho (spodniho) listu, v drubém listu je
ovdlny otvor, aby list mohl pii pérovini volné kiouzar, Z toho divodu je
pod koncovou marici Sroubu pruind podloka, Rovads pod maricemi
timenu jsou pruZné podlozky. Spodni vikyvné rameno mé profil I a v mis-
té zakotveni na fepu je razvidleno. Na Cepu je hrub¥ zivit, Oka vykyv-
ného ramena jsou rozf{znuta 2 jsou do nich vloZena kalend pouzdra s ynitf-
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QObr, 28, Piedni ndprava a fizeni

nim zdvitem, Pourdrz jsou take rozifenuta a stafens v okdch ramena srou-
by, Suvné sily vozidla pfenileji se témito vieZkami a zdviry fepu ulode-
ného v patkach mibstku. Pondvadi vlezky pienadejl velké sily, musi se
dobfe maxat. D& se to takovymi maznicemi na obou koncich Cepi (viz
mazaci plin na str, 103), 3 to vidy po 500 km.

Pfedni kele je zavEieno v kovaném dr2dku pfednich kol, do néhof json
zalisoviny dva kuloveé Sepy, kelem nichZ se kelo piinatdCeni izenim {rej-
du) ordd. Kulové fepy scdi ve dvoudilnych cementovanych a kalenych
pdnvich, uloZenych jednak ve v¥lyvndm rameni, jednak v dridkue phipev-
néném k listovému péru. Dridk preduich kol nese dvé lofiska bud kulid-
kowvi, nebo kudelikovd, v nich? je vlefen fop pedniho kola, na jehod ku-
Zeli je nasazen ndboj brzdového bubmu, ktery je z litd oceli. K tomuto
bubnu je piipevnéno diskové kolo péti frouby s hlavou, kieré se Sroubuji
do zesilenyeh nalitkd brzdového bubnu,

Buber je naklinovin na kufelovém konei Sepu piedniho kola, ke kreré-
mu je pritafen matici, jeZ je pojiftna plechovou pojistkou. Aby mazivo
# kulickovyeh lodisck nevnikalo do brzdovech bubnd, json niboje bubnd
tdsndny uepdvkami Gufero, Cep pedniho kola je na druhém konci zplod-
tén 4 zasahuje do vilezu poloviny dvojitého (homokinetického) kloubu.
Do drubdé peloviny zasahuje zploftény konee hnacibo hiidele, Obd palky
kloubu jsou spojeny Sepy, kolem nichi pi rejdu vykyvuji ve vodorovae
roving (viz obr. 38). ¥V rovind svislé palky kloubu vykyvu)i kolem vodo-
reviych depd a zplodténg konce depu i hnactho hfidele jsou vedeny kulo-
vym vlofenim, Toto kulové ulofeni je pfesné ve spojnici obou zdvésnye
kulovych fepa. Homokineticky kloub mé tu vlasinest, Ze piendd pohvb
1 pi vyklenw stale rovnom&rn bese zrychlovint a heee wpofdovind, Kloub
je vytvofen ze dvou jednoduchych kloubdl, upravenvch tak, fe spojnice
svislych depl pali vEdy thel, ktery $vird osa hnaciho hifdele s osou fepu
kola, To je podminka pro rovnomérny pienos pohybu pii jakdékoliv polore
kloubu, Maximilni v¥klon kloubu j¢ 35° na obé strany. Pondvad? kloub
pienddi velke sily a zéroved se pii pérovani nebo pfi rejdu kola znadné
pohybuje, venikd v kloubu snaénd tfend, kreré zavinnjc opoticheni vicch
jeho &dsti. Musi se proe klouby dobfe mazaer, Klouby jsou chrinény pry-
Zovymi manZetami, pfipevnénymi dritdnou sponou k plechovému nd-
stavel drzdku pPedniho kola. Hnaci hiidel je v manfetd t#snén kofenou
ucpdvkon. Na manfetd je tlakovd maznice. Mandea musi by nevstale na-
plnéna mazivermn, Nedostarelnd mazané klouby se rvchle opotiebovivajl.

Suché Klouby se poanaji podle toho, %o predni kola spisobuji pii jizdd
rdzy ve volantu. Nzplnénim manier vaselinou se tato zivada odstrani,
ManZeta se viak nesmi mazivem plepliiovat, nebot by s¢ vaseling mohla
protladit kuhickovymi loZisky a ucpdvkou do pfednich brzdovych bubni,
dmE by se velmi zhordilo brzdéni piednich kol.

Pokodi-li se pryzovd manfeta kloubu, musi se co nejdiive vyménit za
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Olar. 3%, Geormeteie Flzeni

novow, aby nevnikalo blito a prach do 1roucich se &4sti kloubu, Vimina
je velmi jedneducha. Na konct péra se odmentuje horni dezdk (froub a dvd
matice ifmenu), z pdky Fzeni se vymontuje kulovy fep tyée fzeni a bruzdo-
vy buben se vyehvli (po edmontovint kela) kelem spodniko kulového &spu
vykyvnéhe ramena tak, a se drafkovany konec hnaciho hiidele vysune
# dréick unadele pruiné spejky. Pak snadno stilmeme poikozenow man-
Felu a navidkneme novon.

Y horni Jdst dridku prednich kol je dvéma Srouby s hlavou driena
pika Fveni, Predni tlumide pérovini jsou releskopické, olejové. Jejich po-
hyblivy spodni kenee {oko $ pryZovym pouzdrem) je wavifen na Coepu zi-
lisovaném we v¥kyvném ramenu, Horni kenee tlumife se polvbuje na
fepu plivefeném k mibstku piedniho péra.

Nibaoje brzdovyceh bubnil musi dosedat na celé ploe kuZelovyeh koned
buacich Cepd. Pii demontadi bubnt (pii viméné brzdového oblofent) do-
porufuje sc zkontrolovat, dosedaji-li bubny sprivnd na kufelovych &e-
pech., (Tro kontrolu naririme Sepy barvou.)

Mazdni hnacich kloubi a lofisck picdnd ndpravy jo popsine ve st
HPokyny pro Gdribu vozidla™ na sir, 108,

Ma obr. 39 je zndzornéna geometrie Tizeni. Je dileicd, aby oba ku-
lowe Cepy @ b byly na obou strandch vozidla v jedné svisl piimee. Kro-
mé toho je zapoticbi, aby se kola ,,sbihala®. Sbhibavost Snf asi 4 mm g
METL se ve vysl 08y kola na okeyjich rafkd. Mira A je vpiedu o 4 mm
menéi ned vzadu. Neni-li dodriena piedepsand geometrie Haend, avlidid
nejsou-li kuloveé fepy @ a b na obou stranich vozidla v jedné rovind,
5jiZddii se piedni pncumatiky nadmérné a nestejnomdérnd, opotfehovivi
se celé fizeni nebo piedni kola rihnou k jedné sirand a vozdlo s¢ musi
udrfovar ve sméru jizdy pootifenim volantu.

Nékdy se pii rychlosti 65 az 75 km/h rozkmitd cely pfedek vozidla, To
je zplizobeno hlavné tim, Z¢ piedni kola s pneumatikami nejsou vyvakena,
Mewvyvaienost hlavné zhorfuji dparnd opravované pneumarily nebo rdfky
deformovené nirazem o chodnik, Nesrejné opotfebené stejné jake nestej-
né nabwiténé piedni pneumatiky mohou byt rovndd piiéinon, fe voridlo
tihne k jedné strané, Proto je réeba fastdjn kontrolovar hudténi plednich
preumaril, krerd md dnit 1,4 at v zimé a 1,2 at v &8

Predui thonié pérovdni PAL je znizorndn na obr, 40, Na obr. 41 je star-
& provedeni dvojirtho ventilu, na obr. 42 je provedeni nové,

Teleskopicky tlumil pérovini PAL je dvojéinny olejovy tlumic, jehol
trlum je zdvisly jednak na rychlosti propérovani, jednak na predpéi ku-
Zelovych prufin.

Tlumici zatizeni se sklédd ze sady tenkych kuZelovych prufin (lamel) 1,
dosedajicich na pist 2 a pitlaovanych k nému vennlem I, na krerd tladi
pruzina Z. Na cbvodu jsou lamely vedeny v kleci K, Pist je veden v pra-
covnim vilel A, uzavieném na dolnim konel télesem dvojitéha verilu R,
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Ssaci ventil §je pritladovin k télesu B kufe-

lovou prufinou ZI, vitlaény ventil Cvéleovou 1 mirné maly odpor pfi stlafovédni. I pii pomalém stladovini musi byt
a

prostor nad pistem vyplngn olejem a phi vysunovini musi tlumié plisobir
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Obr, 40, Predni teleskopicky
thumid perosani
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pruzinou 22, Pistnf tyé prochézi vikem, tésnici
pryfovon manferou M a stirecim ko¥enym
pratencem L. 8 pisini tyfi je pevné spojena
kryel trubka T,

Zivis se silentblokem  je pfipojen ke dou
vnéjii trubky N, kterd tvoli kolem pracovaiho
vilee ziloZni prostor R,

Pracovni prostor D je zeela vyplnén olejem,
ziloini prostor R je olejem vyplnén jen do dvou
tletin.

Cinnost flumite. PH pomalém vysunovini
pistni tyle protékd olej, ktery je nad pistem P,
Skrticim otvorem kufelové pruginy L do pro-
storut pod pistem. Teprve pfl avitiené ryvch-
losti se kuZelové pruZiny L prohnou a olej miize
protékat,

Soufasné se nassévd clej zc zdlo#niho pro-
storu K otevienym ssacim ventilem 5.

Pri stlafovdni pistni tyle se zvyienym tla-
kem v pracovnim prostoru pod pistem zved-
nou kuZelové prufiny L a kapalina protékd vol-
ne do horniho pracovnihe prostoru, pH fems?
pistni ty¢ pusobi jako tlalny pist, Ssaci ven-
til §se uzavie a olej prorékd fkrticim otvorem
ve vytlaéném veatilu C do zdloZniho prostoru
R. Zcela se vytlaény ventil orevie pil zvidend
rychlosti. Odpor tlumife pii jeho stladovini je
jen zlomkem odporu, ktery klade tlumid pii
svém roxtahovini,

Obsluha a aprazy. Teleskopicky thumié péro-
vini PAL nevyZaduje v provozu obsluhy a je
uspolddin tak, ¥¢ neni tfeba olej vyméovar
nebo doplilovat. PH pellive montdfi a sprav-
ném upevnéni tlumife na vozidle neni ncher-
peci poruch v Einnosti tlumide. PF opravé thi-
mice sc postupuje takio:

Pred demonti?i tlumide se pfezkousi:

a} ¢innost tlumide, b) bezhluény chod, ) tés-
nost uepdvek, d) tlumict sila. ;

2) PH spravné finnosti klade tlumié pH vy-
souvani stejnomérny odpor aZ do tvrati a po-

plynule.

b) Pri rychlém stladeni a vytaZeni pistni ty¢e musi byt chod thumide

bezhlufny,
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Obr, 41, Stardi provedeni thumife
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Obe, 42, Nove provedens tlumide



¢) Kryel trubka T se vyfroubuje a prohlédne se horni ucpavka, kterd
musi byt suché.

dy Prezkonsf se rflumici sila na mificim zarizend.

Tlumié neni tieba demontovar, nebyla-li pfi jeho prezkoundeni #jifténa
zavada. Stadf prohlédnout jefté jeho upevnéni v karpserii a na rdmu a zjis-
tit, zdali je upevnén bez vile. Zjistila-li s¢ zdvada u tlumife (bod a 2% ¢,
jo tieba jei opravit,

Pii demontdzi tlumide se doporucuje tento postup:

1. Otdfenim doleva se vyiroubuje kryel trubka I

2. Tlumi® se sevie za spodnf zdvis 3 otdlenim doleva se vyiroubuje
uzaviraci matice,

3, Pistnd tyé se vysune do horni pelohy a mirnymi poklepy dievénou
palid¢kou na horni viko se uvolni ucpévka, kterd se i s tésnénim vyjme,

4. Olej se vylije do mérné nidobky.

5. Pracovni vilec se vyjme spoleén s dvojirym venrilem B.

Zdvady a jejich odstranéni.

a) Tlumié v horni poloze netlumi: olej unikal nepdvkou a pracovni va-
lec neni olejem zeela vyplnén,

Tlumié nepiisobi plynule aZ do vvrari. Seaci ventilek & dobfe neuza-
vird a pHi stladovdni pistni tyfe se do prostoru nad pistem nassdvd vzduch.
Dwvojity ventil se prohlédne, je-li mezi difkem a dnem tlumice pledepsand
ville (viz obr, 41). Dosed4-li diik jiZz na dno, je moZno vioZit mezi ssaci
ventil § a diik podloZku tlustou 1 mm.

Iy} Klepéni tlumide, Tlumic pii rychlém stlateni ,, klepne®. Spodni dve-
jity ventil B se rozebere a prohlédne se vytlaény ventl O, mé-li na do-
sedaci plofe dostateiné hluboké dragky. Obé drifky maji byr hluboké
0,5 mm. Jsou-li drizky m&ld, doporuduje s¢ vitladny ventilek © vyménit,

Tlumié klepe v tvrati pfi rychlém pohybu nahoru: Ventilek 7 se po-
hybuje ztuha: pist se rozebere a soutastky se vydisil, JestliZe 1 po vylis-
téni tlumié klepe, musi se hledat zivada v upevnéni thumife nube na vo-
zidle, jak jsme ji¥ popsali.

¢} Netésnost ucpavek: Kapalina tlumie prosakuje horni ucpavkou. Pii
demontd?i tlumide se zjistd, prosakuje-li kapalina kolem tésniciho krouwi-
ku uzaviraci martice nebo kolem pryZove ucpivky M.

Twvrdé chromovany a leftéay povich pistnice nesmi byt poskozen po-
délnyri rvhami, které pokozuji pryfovou ucpavku M. Jsou-li pistnice
takto pofkozeny, musi se pfechromovat. Pistnice se podkodi, jen byl-h
tlumié v provozu oh¥bin anebo chybnt namontovén. (Zkiizend zévisy
nebo philis staZené pryzové zdvésy 1)

Uniké-li olej kolem wnéjitho tésniciho krouZku wzaviracl matice, byl
krouZek pi demontd#i pogkozen nebo je nedostateln pritaZen.

Montd# tlumide. Pred montd3i tlumide se souddstky peélivit ofist, PH
tom je tieba dbdr, aby pryZovi tésnéni nepfizla do st¥ku s benzinem, tri-
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chlorethvlenem a podobrnymi latkami, které by je poskodily, Kavove trisky
a jiné nedistoty, zbylé po nedostatedném vyCistini soucéstek, Cinnesn tlu-
mife vadi. PH montdZi tlumife se doporuduje tento posmp:

1. Do vné&j§i trubky N zasuneme pracovni vilee A se vmontovanym

dvojitym ventilem B,

2. Do pracovniho prostoru D a zaloZnfho prostoru K naljeme odmd-

fené mno¥stvi tlumitového oleje podle tabulky:
Staré oznafeni: Nové oznadeni: MnoZstvi oleje:
P26 100 04 - 9640,00 100 cm®

3. Pii nasunovini pryiovd uepivky na pist-
nici poufijeme montdZni viozky P 7289 (viv obr.
43). Pf montd#i lamel L s pistem P musi lamela
se themi vnitfnimi vybrinimi piijit na felo ven-
tilku . Martice pistu se musi fadng detéhnour.

4, Smontovanou pistnicl $ ucpdvkou a jejim ve-
denim, s pryZovym tiésnénim M a s uzaviraci ma-
tici zasuneme do pracovmiho vilee a pevné pli-
tahneme, Vndji tésnici pryZové tésnéni musime
pfi vkliddni napied zamacknour na dosedaci plo-
chu vedeni ucpavky, aby se pii pfitahovini uza-
viraci matice nepotkodile o hrany vnitiniho zdvin
vnéjE trubky N. Uzaviraci marici piitahujeme
montdZnim klitem P 7291 (viz obr. 44}
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5, Prezkoudime ginnost podle ji uvedenych bodii a) a% d).

6. Nafroubujeme kryed trubku T a zajistime ji dvéma zdtezy, TEsnéni
jseu ze synthetické pryZe a tlumié se mus{ plnit pouze minerdlnim ole-
jem. Mikdy se nesmi pouiit oleje rostlinného (lihové smési, fepkoviho
oleje a pod.).

Na obrizku je vyznadenn stardi provedeni pistu a dvejicého ventilu,
které se jiZ nevyrdbé&jl, Dvojity venuil, vyznadeny na obr. 41, neni moino
vyménit bez upravy vzhledem k jeho vétfimu priméru. U tohoto prove-
d_Tn]f %vojiréhn ventilu se prezkoudeji pouze jeho éinnost a brzdovy ven-
tilek C.

3. Rizeni vozidla

Rizeni vozidla je hfebenové, nesamosvorné, t. j. pastorkem a hfebenem
Fizeni. Je citlivéjii ne? samosvorné rzeni se froubem a maticf nebo Heeni
inckové (se fnckem 3 sepmentem) 3 mé mend{ pievod.

Geometrie fzeni 4 sklon kulovych fepil a a &, ktery Sini 8° (viz obr. 39)
zpiisobuji, Ze po projeti zatdcky se vozidlo same vraci do plvodniho smé-
tu, cof zmenduje ndmahu pi FHzend vozidla,

Pohyb volantu nasazeného na hiidel volantmu kuZelovim kolikem se
plenddi spojkou (pryZovou) a piirubami na pastorek fizeni, ktery je svym
czubenim v zdbéru s hfebenem Fzeni, Pastorck md osm zubd, jo 2 chrom-
manganové oceli CE2, cementovén a kalen, s wwrdym povrchem, akie
jeho opotfebeni je co nejmensi.

Hieben fizeni je z chrommanganové oceli Poldi 2326 (zlepdendé na
pevoost 85 kr/mm?®), Na hladkém konci mé dva kulové otvory, do nichi
jsou narafeny kulové Cepy tyél fzeni. Konce té€clito éepl jsou v hiebenu
roznytoviny. Hicben je veden voditkem a drdfkou, sby se nepootidel
proti zublim pastorku, Pastorek i hieben jsou ulofeny v hlinikovém od-
litku lozZiska fizeni, které je dvéma ndlitky se étyfmi irouby pfipevndno
k patkim piivafenym k mibstku pfedni ndpravy. Pastorek je v IoZisku
tizeni ulofen v zalisovaném bronzovém pouzdru. Pohyb hiebene v lo-
Zisku Iizeni je omezen na pravé strané zévlatkou, kterd prochézi odlit-
kem loZiska, na levé strané dosednutim narsfendho kulového fepu hife-
bene do dutiny v odlitku loZiska Fizeni, Trori vnikdni prachu a nedistot
je ozubend &dst hiebene fzeni chrdnéna pryZovou manZetow.

Hlavice kulovych Eeph hiebenu Fizeni jsou pevad spojeny s tihly fizend.
Piky fizeni maji na svych koncich rovnéZ kulové cepy. Hlavice réchro
kulovych fepil jsou nafroubovdny na tdhlech fizeni a vyiroubovinim nebo
zadroubovinim téchro hlavie na zdvitech tdhla Fizeni lze sefidir shihavost
prednich kol. Proti samovolnému uvoliowini jsou stavitelné hlavice kulo-
vych Ceplt pojistény pEftuZnymi maticemi, kreré musi byt vidy ridné
dotafeny,

Geometrie Hzeni je Tefena tak, Ze pEl propérovini kol se hieben, pasto-
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relr ani volant nepohybuji, Nirazy piednich kol o vozovku sc prendle)i
hiebenem na jediny zub pastorku, ktery se fasem opoticbuje. Aby se
opotfebenim tohoto zubu nezvétiovala zbytedné wile volantu, stadi vy-
jmout hfeben z loZiska, uvolnit pryfovou spojku hiidele volanmn a na-
toéit pastorek o 180° tak, aby do zdb&ru se zuby hichene rizeni pitfel ne-
opotiebovany zub pastorku. Uspotdddni fizeni je patrno z obr. 45,

Rizeni se promazava podle plinu mazini, uvedeného v kapitole ,,l’o-
kyny pro tdribu vozidla®. ZvlaitE pravidelnd je tieba mazat kulové Cepy
pik Fizeni, aby se neopotiebovaly & nevznikla vitle v Tizeni.

6. Zadni niprova

Zadni niprava je neodvisle pérovina, s koly wavifenymi na podelnd
vykyvujicich ramencch. PH propérovani zachovivaji kola stéle svislou po-

O, 40, Soudisei zadni ndprave:
o= zaded pira, 7 - thmen ?mdnii'l.u::ipér.:,,j - padledka tPreenu sadndho péen, £33 - wikyvod runead, 74 = wlodka
wykyvodlo ramesn, 75 = Sep zadnthe kela, 4 - pojising kelik Gepu, 17 - fep xhivie tlemile, oo - 2L
bredy, 23 - prlokenle wfkyvodle runsne, 24 = eadnl tlumid, 37 - e wdloendhu cmena, 49 = DEEC
munndein, ¥ - spama ke sladen munety

lohu, dm# se snifuje opotfebeni pneumatk a vozidlo v zatacee ,sedi™
Vykyvné rameno je tenkostdnny dury odlitek 2 lit€ oceli. Néboj ramena
se dvéma bronzovymi vlofkami je uloZen na éepu drieném po obou stra-
nich lozisky piivafenymi k nosnym piiénym trubkdm rdmu (viz obr, 46).

(ep ndboje ramena je cementovin a kalen; proti pootoZeni v loZiskich
ie zajitén narafenym kolikem a proti pohybu do stran pojiStén dvima
vzpernymi krouzky. :

Do vykyvného ramena je zalisovdn Eep kola priméru 25 mm, na ndmi

o

jsou nasazena dvé kulitkovd loziska, na kterych se otdéi bradovy buben.
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Stit brzdy, pfinytovany k piirubd vikyvného ramens, kryje brzdovy bu-
ben, nese drzdk felisti brzdy, brzdovy vilefek o Zepy brzdovych felisti.
Ltit brzdy mé v ose Zepu kel kruhové vybrdni k uloZeni pllkulovich
podloZek zadniho listoviho péra, Phlkulove podloZky jsou se stran drie-
ny piruboy, na nif je drasénou sponou pfichycena pryfovd manfera
zadniho péra, krerd zabrafiuje viikdni nedistot do kulového uloieni koncth
péra, Zadni péro je ulefeno napfic vozidla a pfitazeno dvéma tfmeny
k mitsrlon rdmu, M4 cfinder st 3ifky 45 mm; celkovs vytka péra v osob-
niho automobilu je 55 mm. Konce péra jsou ziZeny na ifku 40 mm
a obroufeny, aby pfi propérovini lehce klowzaly po pllkulowich kluznych
podlofkich. Phlkulové podleZky jsou 2 umélé hmoty, vyziuiend plechem
ve styinveh plochdch s konel per. Konce per kivajl napiic vozidla, kluzné
pilkulové podleZky podéing, Piérovini je voleno tak, aby vyhovovale
pfi obsazen{ vozidla jednou osobou i #ryEmi osobami.

Pérovini zlepiuji pikové tlumie, které jsou piipevnény na konsolich
privatenych na dvou prickdch trubkoviéhe rimu. Pdka tlumide je spojena
s depem vykyvného ramena plechovym zdviscm & prugnym pouzdrem,

Zadni thonid pérovdni PAL {obr. 47) je dvojlinny, olejovy, pdkovy,
Pracovni prostor skiind tlumide K je pistem F, v néma2 jsou zadroubovany
dvojity vysokotlaky wventil ¥ a dvojitd nizkotlaky ventil N, rozrdélen na
prostor ssaci a tlakovy. Matice M s pryZovynud kroudky L uzavird komoru
tlumiée. PruZina A ssaciho ventilu vysokotlakého I pfitladuje ventil 5 k té-
lesu pistu P, pruina Z opét vitlaény ventil vysokotlaky C se étyfmi drid-
kami.

Divojity nizkotlaky wventil N mé podobny ssaci ventil § a proZinu A
jako dvojity ventil vysokotlaky, ale vitladny venril C7 je pfitlafovin
slabdf prufmou ZI a méd na Eelni plofe Ctyii driZky a na vélcové plofe
jeden orvar priméru 1 mm.

SkEifl tlumice je uzaviena postrannim vi¢kem Ch a utésnéna korkovou
pedlefkou O, Plnici otver je uzavien zdtkou U a tésnénim 7. Pist 5 dvo-
jitymi ventily na obou strandch mé ve sviém vybrani vloZeny véledek O,
odpruZeny z nizkotlaké strany destifkou D a prufinou 23, Do kruhawd
dutiny viledku O zapadd rameno kyvadla R, s jehoZ ozuby je pevné spo-
jena plestavitelnd paka H. Prufina Z7, uloZend v tlafitku 7, vymezuje
osovou vili mezi Celem kyvadly a télesern sk¥ing tlumide. Kyvadlo je
tésndno pryZovim kroufkem FE, piitladovanym ke kyvadlu pruZinou Z4,

WVelikost drlumu pérovini lze sefizovat matici [,

U automobilu Minor byla tlumici sila na piee H pii pohybu doli sta-
novena na 50 kg,

Pokuny pro montds a demontdd Humilth pérovdni.

Pravy a levy tlumié pérovini se pil montdZi nesmi zaménit.

Dvojity nizkotlaky ventil N s pritlaénou destiCkou 2 a prufinon 23
musi byt vidy na té strané pistu, na krerou smiéfuje pika A,

a0

Pii vklédini kyvadla R do komory tlumife (viz obr. 47) je nezbyind
nutno pouzit montdiniho piipravku, zndzornéného na obr, 48, Montasni
piipravek chrini pryzovy krouek E pred potkozenim,

Pii nasazeni piky H do drdzek kyvadla R se pist P posune do stfedni
polohy, az draZka 4 na ele kyvadla R je svisli. Pika & se nasadl o jeden
zoubek niZe, takie piistfedni poloze pistu P je sklonéna aspoi 127 pod
vodorovnou rovinou (viz obr. 47). Tento sklon '
piaky je nutny, aby pist pii propérovani kol ne-
nardZel na wraviraci matici M a 1lumié s ne- e
podkodil. Thumié se plnt tlumifovim olejem
hornim plnicim orvorem za mirného kyvini
pikou H. Néphi oleje v tlumidi se dopliuje
pil meazéni tietihe stupné M3, ©. §, v 1&t& po
ujeti 2000 2z 2500 km, v zim?e po ujeti 1500 aZ
2000 km jizdy, Vymétuje se, je-li prilif znedig-
tina (hustd). Napli tlumide pérovini je asi
100 com®,

Pt sefizenf nebo vyméns dilt tlumide se po-
stupuje takto: =

1. vyfroubuje se uzaviraci zitka U, o b
2, tlumit se obriti a otevienym plnicim atvo- kT

rem se vypusti ndpli tlumide za mirného ky- iaiacs

vani pdkou H, Obr. 48, Montiini viosks
. vySroubuje se matice kyvadla B a pika se zdnibo tlumide

5 ¢epu stahine,

4. vySroubuji se Syl wpeviiovact Srouby vika Ch a viko se sejme,

5. vyfroubuji se uzaviraci matice M a dvojity nizkotlaky ventil N,

6. pist I se postavi do stfedni polohy a kyvadlo R spoletnt s viledkem
O sc mirnym tlakem vysune.

D &ifedni dilii tlumice nesmi pryZové t¥snéni plijit do styku s Ssticimi
latkami, zejména 5 benzinem, trichlorethylenem nebo nalton. Zadnf ni-
prave, a to ndboj v¥kyvného ramena, pitlkulové podlodky zadniho péra
a valivid loZiska nibojl zadnich kol, s¢ promazdvaji podle mazaciho plinu
{ohr, 700,

Pri mazdni 4, stupng M4 (po 5000 &2 6000 km jizdy) namasou se po
odlehieni per listy per automobilovim tukem 00; po wjetd asi 20000 km je
tfcha pera rozebrat, vydistit 3 namazar tukem 00 s pridavkem grafity
(piiblizng 3 aZ 5 %, vlotkového grafitu).

7. Rium vozidin

Rém Aero Minor je pdtefovy z bezefvé trubky Cwvercového prifezu
8585 mm, vpiedu rozvidleny k ulofeni pohdndciho dstroji. Roavidleny
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piedel rimu je vystuiien piivakenou vyztuhou, takie tvorl uzavieny pro-
fil. Predni trublovd piidka rozvidleni rdmu je prohnutd 2 md na svich
koncich patky k upevnéni pfedku karoserie. Uprostied rozvidleni rdmu
je osmi rouby pfipevnén k ramu miisrck pfedniho pera, kiery je zdroven
zavisem pro spodni vikyvnd ramena pfedni ndpravy. Za mistkem je
k rdmu piisroubovina zdvisnd pficka pievodovky a za ni jo pilvarena
piitka nesouct hlavni brzdovy vilec a loZisko raéni brzdy.

Na zafitku rozvidleni je do &tvercového profilu rdmu piivalena piilka
nesouci jednak dr#dk peddlu spojky, jednak karoserii. Na obrazku 49 je
vidét tam, jehio? predni rozvidlend &st byla vyrobena z oddélenych vy-
liskit, kreré byly ptivateny ke &vercovému profilu patefe rdmu. Tohoto
provedeni bylo pouZito u Zdsti vyrobenych ramb, Miry na obrazku udd-
vaji vaddlenosti upeviiovacich froubl karoserie. Zadni &irkovana Cést
ramu s pHtkou piedsravuje rim doddvkovich automaobild.

Tlumié vifuku je zavéfcn na konsole piivafené na Jevd &dsti ramu,
Vykyynd ramena zadni ndpravy jsou zakotvena na dvou trubkovych pric-
kich, z nichi pfedni nese patky k ulofeni karoserie, zadni pak kensoly
k zavéeni olejovych tlumidh zadni nédpravy, Listové péro je plitaeno
& mistku zadniho péra, ktery jo zase piivaien k rdmu, Rdm osobnich
automobilll jo zakonéen kratkou pEitkou = fhelniku k zavifeni zadni Chned
karoserie a vifukového potrebi.

Patctovy rém j¢ virobné jednoduchy, lehky a pii jizdd na nerovné vo-
zovee je méné namdhan na krouceni nezli rim obdelnfkavy.

Uspotddani chassis je zndzornéno na obr. 50.

8. Brzdovi soustava

Automobil Aero Minor md kepalinovou brzdu, piisobici na viechna
Zry#i kola, a ruéni mechanickon brzdu, piisobici jen na zadni kola, U star-
Zich vozidel byl pist hlavniho brzdového vilee ovlddin pedilem brady
na tah (typ BGT), u novitjiich je ovlddén peddlem na tlak (typ Q9-0602,007.

Brzda typu BGY (obr. 51) je pfimoéinnd kapalinova breda, pfl niZ pi-
sobi jun sila fidi¢e. Tlak p#l bradini je dmémy yyvinuté sile, kdeito pii
vratném zdvihu pistu se voli tlak jen tak veliky, aby nepiekilel neinnému
odbrzdéni odiatenim bredovych Selisti z tfeci plochy brzdového bubnu.
Brzda BGJ je viastnd jednovilcove dvoudinné ferpadlo, dopravujici brzdo-
vou kapalinu potrubim do brzdovych valecki.

Aby v brzdowych valeikich nevanikl podrlak, ktery by dovelil vzduchu
vniknout do brzdové soustavy, udriuje se tlakem péra 19 na wventil J6
slaby pietlak v celé soustavé, Proto neni tieba obfasného odvadusiovini
soustavy. Tento typ kapalinové brzdy odvzduitujeme spolehlivi a rych-
leji, protofe mirnym pretlakem pii oteviceni odvzdudiovaciho groubu a za
pohybu nofniho pedilu brzdy odékd kapalina nepfetrZite.
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I - telese Llavaiko viles, 2 « plst Blaenfha
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Atk Rulllily, o - prudinka kalilhueibee 1
veprilie, 1o = Wandni moding, 11 - tadiks
Sulifzawein vancilu, r2 - presidka, Iy - - I
vezplmny pajistny keoudcl, g - ssnel ven- L
7 s I ™
1il, £y - anndeta pomogniho pist, HG - |_
vepril, 17 - prudinn ssoelho ventilba, 28 -
klobesntek ventily, 79 = profina vyilatnd-
ha wventily, = - puusdro snlilee, 2 =

wika Blavnite ehfec, 22 - pojistha wilg
23 - oehranny krve, 24 = téhle, 22 = Srow- \\

bent sseullay pocrubd, 26 = tladod obdis
e, 27 = droubenl eviladadho porruhl, 28 -

pryfove [Eundnl, 20 - Sl veaovaiviac nde
derbky, 32 - relesn daride weduchu, gy - sl-
o ploicthe otvert, 30 = téleso spojovaci
mhdrkky, o5 - enice pritaiud, 386 - tesodni
midind, 77 = piesuvnd mnioe
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U brzdy BG]J jscu prostory A a B spojeny v odbrzdéné poloze kulickou,
kterou nadzvedd tladitko //, P tomto spojeni neni zapotiebi otvory, pes
ktery by prechdzela pryzovd mandeta, takic nwznilfé nebezpedd, Ze se
manZeta podkodi o hrany otvoru,

Pisobeni brady. Seilipnutim brzdového pedilu nohou se pist 2, spo-
juny tibly s pedilem, vytdhne z télesa hlavniho brzdového valee. Tim se
prostor .4 zmen3i & kapaling, kterd byla pavodnd v prostorn A, dostane se
brzdovym potrubim pfes froubenf 27 do brzdovych vélelki, kieré pi-
sobi na Zelisti. Zmensuje-li se prosior A, zvitiuje se prostor B, v némi
venikne podtlakem ssini kapaliny z vyrovndvac] nddriky pfes ventil 14
do prostoru B. Pii odbrzdéni, t. j. pi uvelnéni brzdového pedilu, vrac
se pist & do zdkladni polohy jednak tlakem péra 3, jednak pletlakem
v prostoru 4. ProtoZe pii zaditku vratného pohybu pistu se ssaci venril
14 vzavic, potne v prestoru B vzrdstar tlsk, Jakmile tak v prostora A
klesne pod tlak v prostoru B, otevie se kulickovy ventl ¥, piitladovany
slabym pérem 9, a kapalina z prostoru B proudf do prostoru 4 neboe do
brzdového porrubid. Tlak v prostoru A miZe Klesnout pod tlak v prostoru
E jednak pfi nahodil¢é ztrité kapaliny, jednak nesleduji-li pisty brzdovych
valeCkl dosti rychle pohyb pistu 2 hlavniho brzdového vilee, Podobny
ptipad nastane, odvzduifiujeme-li brzdovou soustavu pf poldtednim
plnéni kapalinon, pfl fem¥ se kapalina neché odeékar zvlasinimi otvory
v brzdovych vileckich, PH odvzduifiovini doddvd hlavni brzdovy vilec
kapalinu do brzdovych viledki jak pfi brzdicim, tak pii vrainém pohybu
pistu., |

Stoupne-li tlak v prostoru B nad tlak dany napétim péra 79, otevie se
ventil 74 g prebytednd kapaling se vracd do vyrovndvac niddrzky. Jakmile
dochizi pist £ do zékladni pelohy, narazi tlafitke 11, zafroubované do
vlozky 12, na kulitku 7 a ponfkud ji nadzvedne, &im¥ se prostor A spoji
s prostoremn B a tlaky obou prosiord se vyrovnaji.

Pisty bredovych wilecks, kterd se tlakem kapaliny pohnou, plsobi na
brzdové &elistl bud pfimo, nebo zviditnim tlatitkem. Pisty bradovych vi-
lecka jsou té€snény pryZovymi manfetami a drfeny péry v zdkladnd polo-
zc. Brzdové vileCky se pfl politednim pladni odvzduituji zvlaitnim od-
vzdultiovacim Sroubem s pryzovym kloboutkem, Timto froubem od-
veduifujeme jak brzdové vilefky, tak celou bredovou soustavu.

Prowofe vedilenost brzdovych valedki od hlavnibo bredovéha vilee se
za pohybu wvozidla pérdvinim a rejdovinim méni, je brzdové potrubi
spojeno s brzdovymi véledky ohebnymi pancéfovimi hadicemi.

Qbsluha & pfednosts kapalinowé brady BGY:

Tlakem brzdového peddlu se pohne pist hlavniho brzdovéhe wvilce,
ktery je naplnén brzdovou kapalinou a spojen s vyrovndvaci nidrzkeu.
Z hlavniho brzdevého wilce vede brzdové potrubi ke viem brzdovim
valeckiim, jejichi pisty se opiraji o brzdové elisti. Pohybujicl se pist tlad
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kapalinu potrubim do brzdovich viletkd a rozpinajici se pistky brzdovych
villedkl pfendteji lak na brzdové Selistd, kreré vozidlo zabrzdi.

Tlak vyvinuty silou ridice se podle fysikilnich zdkondt o kapalindch
pienddi pistem a brodovym potrebim na bredové viledky okamid a no-
prosto stejnomérné; proto je bradéni na viechna kola rovnomérné, Zrrdry
tienim kapalinovym proti ztritim tfenim v brzd mechanickych jsou ne-
patrne. K zabrzdéni stali pomérné lehky tlak nohou na brzdovy ped4l.

Vyrovndvaci nadrika, spojend s hlavnim brzdovim vialcem ssacim
porrubim, je uzaviena plechovym vickem s jemnym sitem,

Kapalina ve vyrovndvact nadrice jo spojena s prostorem brazdoveho
valee kulickovym venrilem, krery je v zékladni poloze pistu otevien.

Zvétiuje-li se objem kapaliny v bradove soustavé teplem nebo zmen-
fuje-li se naopak objem zimou, vyrovndva obsah niddiZky zménu objemu
kapaliny.

Seflipneme-li brzdovy peddl a pohneme-li pistem, uzavic se thned ku-
lickowy ventil, aby se kapalina = vilce a potrubi nemohla vracet do vy-
rovndvac nadriky,

ProtoZe tahla brzdovéhe pedilu jsou z wovdrny sprivnd sefizena, ne-
maji s¢ vyméfovar, af je opotiebeni brzdovyeh &elist jakékoliv,

Stav kapaliny ve vyiovndvac! niadedi je tieba piezkoudet pii technicke
prehlidee P, t. j. po ujetd 800 af 1500 km a podle poifeby nddriku do-
ploiz, Nesmime nechat klesnoul hladinu kapaliny ve vyrovndvaci nadrice
ai ke dnu, protoie by do brzdové soustavy mohl vaiknout veduch, Zpo-
zorujeme-li zhordujic se véinek bradéni, musime nejdiive pfezkoudet stav
kapaliny ve vyrovndvaci nadrice. Kapalinu tieba dolit tak, aby jeji hla-
dina sahala 10 mm pod herni okraj nadriky. Vyrovndvaci nddrika je pod
kapotou a je snadno péstupnd. Nedistoty, pisck, blilo awd, kieré by
vnilly do brzdové soustavy, xpisobily by nerésnosti ventildi nebo by uepa-
Iy potrubi. Proto je tfeba pii dolévini kapaliny dbdt nejvéi# SHaaoty, Ka-
palinu delejte vidy shrwe siio vmontovand do nddi2ky. RovndE kapalina
zachyeend pH odvzdudifiovini soustavy musi byt pted dolévinim do vy-
rovidvaci nddrZky pedlive vylifiéna, nejlépe skrze filiralni papir.

Jako naplnt do bradove soustavy se smi pouit pouze kapaliny ., Svmol,
cervend & 1% Vijimedné, a 1o jen na kritl ou dobu, lze nouzove poudit
smési zbylé kapaliny s bezvodym lihem. Je tieba se vyvarovat pHddvini
mincralniho oleje do brzdové kapaliny, proto¥e oly poruduje prydové
marzety @ ohebné hadice. Rowvnt¥ je tfeba wyvarovat s¢ vnikini vody do
brzdove soustavy, prowefe voda zaviduje rezavini kovevyceh dili brady.

Pednosti kapalinove bredv BGY jsou tywo:

1. provezni jistota, prowie mandeta pistu hlavnibo brzdového vilee se
pohybuje po sténich vilce bez jakychkell otvert,

2. rychlejdi odvzduinéni, protoze hlavni wilec pracuje jake dvejéinné
derpadlo,
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3. mofnost pouZit volbou sily péra /9 libovolné velikého pretlaku sou-
stavy v odbrzdéném stavu v dostatelné velkém rozsahu, pocinajic 0,1 ar,

4. skuteCnost, Ze prostor A je stale pod pletlakem, a proto nevenikd
ztrita kapaliny netésnostmi,

5. okolnost, Je prostor B je rovnéd pod pretlakem, ktery neodlehuje
ventil 14, a proto je i zde zarudena (8snost soustavy.

Odwzduinéni kapalinové brady.

Vnikne-li do brzdové soustavy vzduch [pfi demontd?i, pH viménd
brzdového obloZeni, pii pferufeni potrubi), je tfcba soustavu znovu na-
plnit kapalinou a fidné odvzdudnit.

Nejdiive doplnime vyrovedvaci nddriku brzdevou kapalineu, Potom
postupné u kaZdého brzdového vilecku sejmeme pryzovy kloboudel
a misto ného previckneme pies odveduifiovaci froub pryzovou hadidku,
jejiZ druhy konec ponofime do Cisté nddobky (nejlépe sklenénd), naplnéné
brzdovou kapalinou. Odvzdufnovaci Sroubek brzdového wiledhu povo-
lime axi o 3/, jednoho zdvim a sedlapujeme brzdovy pedal. Timto seslapo-
vinim vytladujeme z potrubi skrze brzdovy viledek kapalinu, krerd s bub-
lickami vzduchu vytékd hadickou do nddobky, Odvzduifiovaci Sroubek
utihneme ihned, jakmile vytékd kapaling bez bublinek, a teprve potom
vyjmeme hadicku z nadoby.

Takto advzduinime porrubi postupnd u viech bredovich valecki. Pri-
tom musi byt ve vyrovadvacl nddrice stdle dostatek kapaliny, aby pro-
story hlavnikho vélce byly stéle pod hladineu.

Pri odvzduinovdni je 1feba pamatovar,

1. aby konec odvzduifiovaci hadidky byl stile vie nel odveduifiovac
froubek brzdowého vileCku, 2 proto se nidobka s kapalinou musi driet
oo nejvyie, oviem tak, aby konee hadiky byl v kapaling ponofen,

2. aby odvzdudfiovaci froubek byl vzavien teprve tehdy, kdy? je brudo-
vy pedél zeela sedlipnut,

3. aby pii opakovaném seilapovini peddlu byl brzdovy peddl prudce
sesldpnut a zvolna povolovin.

Cheeme-li brzdeveu scustavu déinnd odvedudnit, mbZeme postupo-
vat téE takto: ned se po prvéd povoli odveduifiovact Sroub na brzdovém
viletku kola, scilipneme opakované pedil brzdy, aZ citime siloy odpor.
Pak za stilého tlaku na brzdovy pedél uvalni nékdo jiny ponfkud od-
vzduifiovaci froubek na bredovém wiletku, Tim se vistup kapaliny od-
vzdusfiovacim froubkem silné $krti a vzduch piedeilym seflapovinim
znaéné stlaeny unika prudee z potrubl. Potom se odveduihovaci §roub
otvird postupné vice za soudasného seilapovini bredového peddlu, aZ ple-
© stanou vychdzer bublinky vzducku, Stejné se odvzduini i ostatni brzdowve
vilelky.

Nahlé ghovieni bradiciho sidinku

Nemé-li kapalinovi breda nékdy dostatedny t&inck, aékoliv krdrce pled-
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tim bezvadnd fungovals, ucpal se parrnd ventil nefistorou. MNekdy po-
mihd nikolikerd scilipnuii pedidle, dmi se zpravidla ucpdni uvolni
Dbdme-ii na &istoru nalévané brzdové kapaliny ihned pfi prenim plnéni,
nemiife se tento 1kaz objevit.

Sefizoudni delistd brady

Ziistime-li, #e brzdovy pedal Ine zeela seilipnoeos, anid nasiane bradéng,
a Fe v soustaveé neni viduch, je oblofeni felisti opotfebena u felisti bredy
jo tieha sefidir,

Selizovat se maji Zelisti na #ritd bredy, jen je-li buben brady siudeny.
Celisti brzdy lze sefizovar natadenim vistfednikil, jimiZ felisti k bubmu
piiblifrjeme nebo je od néhe eddalujeme.

Zdvibneme nipravu a vyiroubujeme matici vistfedniku, af oblofeni
lehee ,, brousi™ o buben brzdy. Potom matic pondlud zaSroubujeme, a2
se kolem d4 leher ordder,

Upozornéni:

Brzdova kapalina, kierd by se dostala na obloZeni Celisti, plisobl stejné
jako zamabéni olejem a zhoviuje podetaind Wlinnost bredy.

Fulni brzdou s¢ zojistuje jen stojict vozidlo, Nef rudnf brzdu utdhne-
me, seflapneme nejdfive bradovy pedsl, dmZ zabrzdime, 2 teprve potom
urdhneme paku rucni brzdy,

Tim zabranime vniknutl veduchu do bradoev? seustavy, kierd by mohlo
nastat il mechanickém rveevient Selisti brady rulni beadou,

Uspofidini rufni bredy je zndzornéne na obr, 33,

Zivady brzed a jejich odstrandéni

Sedmaddea: Pridine -

Cilponioe:

seffclit bredy, vvmdni
1 =) - i >

podle poliely oblokeni

Celisti bredy.

1. Dioubd driha pedd- opoticbend oblofeni
la, peddl ma koned Selistd brady;
zdvihu tvrde dosedne
anepéruje;

2, Douhd driha pedi- v bradove soostave je o dolit vyrovadvac nd-
lu, peddl péruje, bre- vaduch,  wyrovndvaci  driko a odveduing sou-
dici adinek nastane nddrikaje prizdnd; STAVLL
az po ntkolikerém se- pofkozeny nebo zne- wentil nebo mandetu
flipnut peddlu;

3. Breda povoluje, pe-
ddl lze s urfiron na-
mahou seilapnout a2
k podlaze;

Cirény wventil 14 nebo
manieta 13;

potruld netdsné, zne-
cidréng ventil 7, podko-
zené maniety hlavniho
vilee nebo brzdovich
valecki;

oistit nebo vymdénit 4
odveduinit jako ad 1.
vadné manZety vymé-
nit, veneil vemyt v ben-
zinu a po zamonravin]
fdné dordihnous,
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Zdvada: Pt Odpames:

4. Brzdy se pii jizdé brzdy jsou tésnd scfi- elisti sprévné sefidir,
znacné zahiivaji; zeny, celististdle dolé- vratné prufing vymé-
haji na buben brzdy, nit, povolit nebo sefidit
vratnd pruzina éelistije  ruéni brzdu.
slabd, ruénf brzda neni
zcela uvolndna;

5. Kola se nedostatedn? slabé vratné prufiny; pruiny vyménit,
adbredoif;

6. Slaby brzdici afinek;

7. Jednotlivd kela jsou
brzdéna  nestejno-
mérné;

nikteré kolo md oblode-

Firpde ik obloZeni ofistir,
ni celisti zaolejovdno;

Popis a ndved k obsluze kapalinové brzdy bezventilového tvpu J
(obr. 52). Kapalinova brzda typu J se lid provedenim hlavniho wileo
bredy. Hlavai vilec brzdy je v podstatd jednovileové, jednodinné Ser-
padle, které daddvd pii brzdicim zdvihu kepalinu do brzdovihe potrubi
2 bradovych vileckis; pfi vratném zdvibn pisiu znemo#iiuje pomocny pist
rozéifeni podtlaku (vzniklého mezi hlavaim pistem & pomocnym pistem)
do brzdového potrubi a brzdovych viledki. Staly predak v odbrzdéném
stavu udriuje pomocny pist. Pretlak v odbrzdéném stave se voli znadnd
V&L nez u brad BG], co? pfispivd k pohotovosti brzdy. PEetlak se udrZuje
takem pruZiny na pomocny pist, i

Brzda tvpu ¥ se uvede v Hnnost sefldpnutim brzdového peddlu. Pedal
je spojen s pistem 4, ktery se tlakem zasune do t&lesa hlavniho vilee
brzdy 75. Kapalina mezi pistem £ a pomocnym pistern 12 prenese tlak
na pomocny pist 12, ktery vytladi brzdovou kepalima do brzdoviho pogrubi
a brzdovych véleckn, Hlavni pist sleduje pohyb pomocného pistu. Jak-
mile se pomocny pist /2 dotkne narazky Id, picjde €3st kapaliny skrze man-
Zetu 12 pomocného pistu 12 potrubim do brzdovych viletk a pistky brzdo-
vych vale€ka pfitlaci Celisu brzdy na buben brzdy. Po uvelnéni brzdovi-
ho pedélu yritf pruZina 77 hlavni pist do zakladni polohy, Protofe pru-
#ina /1 je jednim koncem opfena o pomocny pist 72, nassdje se Sdst kepa-
liny skrze manZetu 78 do prostoru hlavniho vilce. V zikladni poloze hlay-
niho pistu 4 je¢ malym spojovacim otvorem spojena vyrovnavaci nidrika
$ prostorem hlavniho vilce brzdy. Utinkem vratnych prufin Gelisti brady
se pistky brzdovych véleckd vrati do pivodni polohy a vzniklym tlakem
se pomoeny pist odtladi do polohy asi uprostied hlavniho vilee brzdy.
Pomocny pist zistane v téro poloze. Protode jeden konec pruZiny 171 je
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Cibe, 52, Mlavni beadowvy viloe tvpn T
¥ - ocheanni man¥etn, = - polistka wika, 7 - vike hlaveihe brodovihe wvilcs, 4 = phet Dlavnibe 'L';;j]Lf.,
5o phednl mandeta hlaviihe pistu, & - Sroulieni blavnibo vilos, 7 = tiuninl mdddnd, - mandeia plzo,
i = poklodkn peoding, 0 - peofing hinvalhn wilee, 72 - pomoiny plst, 17 . |-_n_-|:|.f¢r:|, -,-.n;um(f_mt_l:n |'..:b|;|.|_.
Iy = nachikn, 16 - pResuwnd matics, 77 - télese aadoihy, 78 - siley o - lu:.l:lh:u., i n"Eres_n Adsrkhe wiraiu-
vy 2 - fibroend tdsndni, 2o o viko wyrvrmdveed mideily, 23 - pfloaday Sroub, g - tEndnd, 2§« preauvn,)

£F

matise vyrovodvasl nidsdky, 26 - dzoubuvad piipujka
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Obr. 53, Bredovy vilesei:
7 = plit, 2 = opicka piste, 7 - ochrannd mandetn, 4 - aandeta pliny ¢ o= tlalitks, 6 - odwedioifiovne
Zrguby o= nchenand dapidkn

o n&j opfen, miZe se pist 12 nepatrné poliybovat sem 4 tam a yyrovndva
objemové zmény kapaliny,

Bredowd vdlechy (obr. 53) brzdy PAL typu J jsou provedeny steind jako
BG], pouze podlozky 2 pod pruZiny maji takovy tvar, aby vipliovaly oo
nejvice brzdovy vilecek, a tim zmensovaly objem viledkn, ktery musi vy-
plnit brzdovd kapalina. Intensivnim brzdénim se totis kapaling ponckud
zahteje, Je-li objern kapaliny v brzdovém viletkn neparrny, nemi za-
hidu kapaliny na zvétéeni objemu #ddny vliv, Vnitfek brzdovéha viletku
brzdy typu J je zvlasté jemné opracovdn, &im2 se zvySuje Fivornost PI¥-
#ovych manzet brzdového viledky,

Prednosti kapalinové brzdy typu ] jsou tvto:

1. provozni jistota brzdy je zarufena tim, %o brzdovd soustava nems
vibec ventill, kreré by pii znediiténi mohly zavinit selhind brzdy;

2, odvzduintnf soustavy je dokonalé, protoe pomocny pist 12 develuje
pohyb kapaliny skrze manZetu 13 v judiném smirua pist ¢ jo mezi plerem
4 & brzdovim potrubim;

3, staly pretlak zarutuje v odbrzdéném stavu pruding 17, pasobici nu
pist 12;
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4. specidlnd opracovini viech diceich ploch, bezvadny pryZovy mate-
ridl a nepatrné 2ty nu objeru teplem a chladern: pE1 tétn konstruket
phispivaii k intensivnireu bredénd, ani¥ se Hdid mus{ zbyiednd namdhat;

5. brada nepoticbuje vilbec Zidnou obsluky v provozu & zaruduje pro-
gresivai brding, jistom za viech ololnosti a maximem apomalent,

Celisti brady se seblzuii zdsodng teldy, kdyd je bredovd soustava bex
Haku, 1. ). kdyi vozidlo neni sabrzdfne 2 celd soustava byla naplnéng
brzdovou kapalinew 2 odveduinéna, Odved uittuje se sreind jako v oypu
BG]. Celisii bredy sefidime vvsifedniky na dridcich &elistl, a o rak, aby
nedrhly pii ordfeni nudevedinuidho kola o buben brzdy. Po nasiaveni Ce-
liszi je tiebe (nejlépe rokow) oparrnd smacknout o] brady, ak @ orevie-
n¢ho odvadesiovactho Sroubu viiele nékolik Lapek kapaliny, naded sc
Sroub rychle vzavie & poesiepnd se u viech kol preskoudi, zdali vramd
prufiny odrehuji sprivad Selisti ad bubnu (pl zdvizeném kole),

Kdybychem nanlnili brzdoveu souszava jinou kapalinou nez kapalinou
wayntel, fervend 1%, mohlo by s¢ st e mandely 4 nebo 0 nabomagi
a nedavoli vrovees tlaky pied pistem oz nim, ke veridlo wisteva wi-

Qbr, 54 Uspobidand piedni brady
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brzdfno, Tuto zédvadu lze odstrapit jen proplichnutim celé soustavy
a vyménou pistu $ porufenou pryzovon manderou,

Obrizeck 53 zndzoriiuje bredovy vilefel, obr, 56 schema uspoladind
brzdy a sefizovini Sclisti brady,

Brzdovy viletek md dva hlinikové plsty /; na keerd dosedaji pryovi
mandety 4. PruZing 2 odtladuje oba pisty. Celisti bredy jsou rozviriny
tladitky 4, Ochranné manfery 3 chrdni vélechy ped vaiknutim nedistor
(Odvzduidovaci froub 6 je kryvt prydovym kloboulkem f, Buben brzdy
mé priomér 230 mm, eblozeni felisti brzdy je 35 mm Siroké 2 5 mm tlusté,
Celisti brzdy se sefizuji staviécimi frouby s vystTedniky (viz obr. 56).
Sefizovaci frouby maji pojisiné martice, krerd st musi po sefizend silné
dotihnout. Opotfebi-li se oblofeni aZ na tlousfku 1,5 mm, doporuduje se¢
je vyménit; obloZeni o must pfinfroval hlindkovymi nyty, zapuitindnu
tak hluboke, aby nedfely o buben brzdy, Oblo#eni Celisti brady je tieba
vymifiovat vidy ziroveil na obou kolech téfe ndpravy, aby brzdéni obou
kol bylo stejné, Jinzk by vozidle pfi wabradénd jelo ke strané. Aby brzdy
neblokovaly, je theba u nového oblofenf zefikmit konce chlodeni, kreréd
pii bredini nabihaji na buben.

o, Elelitricke zatizeni o piislusenstvi

Patii k nfmu akumulitor, dynamoe, zapelovaci zaiizeni, spouStdl
a clektrické spotfebide s kabely.

Akumulitor {obr. 57) je zdrojem stejnosmérného proudu. Je
olewény, festivoltovy. MNidoba » tvrddé prvie je naplnéna elekirolyiem,
sahajicim as1 10 mm nad horni hrany kladngch a mapornyeh desck, vsaze-
nych do tf samostatnyeh clankil. Zipornych desel je v Clinku vidy
o jednu vice nef desek kladnych, = to proto, fe kladné desky se vice borti
pii chemickych procesech nabijeni a vybijeni neZ desky zdparnt 2 musi
byt = obou stran ve sivku se =dpornymi deskami. Desky jsou z olovy,
miiZkované. Kladné desky jsou vyplufny miniem, zdporné klzjtem. Aby
mezi deskemi nenastal zkrat, j2ou proloZeny separdtory = perforovand
pry#e nebo impregnovancho dieva. Na nddobdch Eldnki json vika s plni-
cimi hrdly, krerd jsou waviena xitkami s vétracim otvorem. Kladné desky
jednoho Elénku jsou spojeny olovénym mistkem s Clinkovym spojem zé-
pornyeh desek sousedniho éldnku. Volné zistivajf jeden kladny Clinkovy
spoj a jeden zdporny spoj krajnich &ldnkil, na které se svérkami piipojuji
kabely elektrického vedeni.

Clanky se plni zfedénou kyselinou sirovou (viz staf o udriovini sku-
muldroru) urcité mérnd vihy, udivané ve stupnich Baumé (Bé), Mérnou
vihu nebo absolutni stuprd hustoty je tfeba udrZovat na pledepsané vy
Pii nedostatelné hustoré ziediné kyscliny siroveé nastéiva nebezpedi, Ze
akumulétor zamrzae, Kyselina sirovd se smf zfedovat jen destilovanou
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vodou, PR onubijeni se siran olovnary obou sad desck méni chemickym
pizobenim na kladnych deskich v kvslidnik olovidity, waiim co na zipor-
myeh deskdch se tvofi houbovité olove, TE vybiend se opér na deskiach
tvoii siran olovnatry a kyselina sirovd clektrolviu se zieduje. Nabijime-li
akumuldtor (stejnosmérnym proudem), spojujeme kladony pdl akumali-
toru s kladnym pélem, =poray se smipomym polem nabieciho zdroje.
Nabity  akumulitor md
mit napéti jednoho &ldn-
ku az 2,8 V (obr. 58). Nu-
bity akumulator ,,vabi®, pE
femni se rozklddd wvoda
v {lincieh na kyslik a vo-
dik, tvobic] thaskavy plhyn.
Proto je zakézdno piibliZo-
vat se k akumulitory € ne-
chrinénym ohnim a misr-
nostl, kde se akumulitory
nabijeii, muosi se doble
wiLrar,

Piestaneme-h akumuli-
tor nabijet, Lklesd napéil
Elinkd = 2,8 YV orvehle na
2,1 ¥V a postupaym vybi-
jenim na 2 volty {obr. 58,

Jakmile klesme napdid
jednobo &linku alumuli-
toru na pouhych 1,8 W, Oy
mi byt akumulitor znova
dobit, jinak ziréci kapacitu & desky s bortd.

L7 A lizor

Plné nabity Elinek md mi hosrotu 32 BE, 25
pind vybity Elinel 18" Bé, ITnstota kyseli- ]
ny se mi peezkoulet pii kazdé technické 3|7
problidee Pl t.j. po ujeti 800 a2 1500 L. ; g
ProwoZe se z elekirolyie vypafuje jen vads, & ” .

dopliivje se pit prohlidkich 1 akumulitor '
jenom destilovanou vodou. Kyseling sirovi
s¢ = akumuldlern prakeicky neesericd, sicast-
ni s viak chemickdéch pochodé pi nabi-
jeni a vebijeni. Proto kyselinu nikdy nedoe-
levame.

Dynamo (obr. 59) vyrabi stejnosméeny proud b osvEtlovini vozidla
a k romtaceni motoru spouitéfom, Kdyi motor =07, dodivd viechen
potfebny proud akumulitor, a to jak k esvétlovini, tek k roztddeni motoru,

Qfrr, 38, Ldagenm nalsjesd 4 vy-
Ll okuemalicere
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Obr, 59, ez dynacem:
vinuel, 2 - sverka na plipojond, 3 - kewa & kolckloren, o « Splny kardéek, 1 - podlasks, & -

o 7 o= klin, & = krved plech

i

§ = hogicd

Elekiricky proud vznikd v botvé dynama, jejif vinut se otadi v MAgTI-
tickém poli magnetl sizioru dynama, Vznikly proud se svidi do sbéra-
cich kartickn a odrud ke spotfebiim, &st proudu prochazi vinurim
clektromagnetd staioru. Dynamo whoio dighu sc nazyva derivalnim,
protoZe budici vinuri dynama je paraleln® (,,do derivace®) z pojeng s
siti. Svorkove napét je piimoe zdvislé na otdékich dynama a nu inrensire
magnetického pele, nepfimo na
zatiZeni spotfebidi. Toto napéii
ge nemé ménit o vice nek 3 %,

Moior vozidla kond riizny po-
det otddek, 2 tim i dynamo se
otddi rirnou rychlosti. Protode
akumulétor 1 spotiebife porfe-
buji proud bez vikyvdt napéti,
mé dvnamo elekiromagneticky
regulitor napéti, krery udrZuje
nezdvisle na otdckich matur
napéti piiblidndé stejné vyte,

Reguldtor napdti ma elektro-
magnet, jeho? jidro md dvoje
vinuti  (vinm ,,napifove™ a
sproudové™). Budicl vinurd je
zapojenio ples odpor a kotva
regulitoru reguluje podle orddek et R i .

. . T - fiminks pResuiovade, - pevsy kontake Piiiae-
MOLOTY Proud do VINUL MAZNC= e, 5 - Klusithn, ¢ = kendentiton 5 @ Semi ves
8, 2 tim udeiujc stilé napa, g oo e e S i
Kontrolni Zirovka, zapojend do podluin placli
okruliu s dynamem, ukazuje,
zdali proud probihd z skumuliioru pies reguliior do kolvy dynama
(Zdrovka svit) ncho azdali se dynamo plipoji paralelnd k akumulitory,
kiery s¢ nabiji (Zdrovka nemd napéii - nesvird),

Dby, 00, Plerpdovsks

Zapalovaci zatizenti

Preruiovad prondu (obr. 60} pleruiuje v urlitém okamiiky rrovud niz-
kého napdii a soulasnd rozdéluje indukovany proud v wrditdm rofdi
k jednotlivim vdlclim motoru.

Prerviovact wolframové kontakty maji podstatny vliv na dobron funkcei
dynamobateriovélio zapalovini, Musi se proto dbal, aby byly naprosie
Cisté. Kontak:y nesmi byt znedisiény alejum nebo vaselinou, pondvads
spalovinim tohoto maziva se pHlig opalujl, co? mife olrowit pravidelny
chod motoru. Zarovnal Lae hontaky nejlépe jemnym plochym pilnidkem.
Odstranit s kontakot mazivo lze dobfe tvrdim kartanovim papivern, ktery
nezanechdvd vidikno,
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Mezera mezi otevienymi kontakty pferufovace mi byt 0.4 mm a do-
poruuje se obdasng ji pleskouset, achot Irﬁ’-iE::“\- vellé orevieni kontakia
mt¥e zavinit, e zapalovini je nepravidelné. iy s .

Predstih se nastavuje na 2 0% 3 mm pied horni Gvracd (HU) pistu, Dalid
wwiifoni piedstibu (7 =% 9 muny
obstariva samodinnt adstiedy
regulitor Omirnd k omdlkim
moLor.

Predepsany  pledsiih se na-
stavi rakio:

Piekontrolyje =o veddlencst
kontaksh prerufovale, krerd ma
finit 0,4 mm, nejvyie viak
0,6 mm. 7 motoru se vyjmeu
zapalovaci svitky, do atvoru

svitky prvniho véloe se zastou-
‘ buje pomicka (vizobr, 61)a po-
- otidl se serrvainikem, 42 pist
= mifeného vilce se doslane asi
15 mm pied svoji horni dvrat
(U o ‘

Mezi kongakty raminza umi-
sténého nahofe se vioZl fizky
proufck cigarctového papiru a
jednou rukou se pootddi seLrvad-
nikem velmi zvolia dile. (Poror,
motor se el doleval) Druhou
rukou se lehee tdhne za papir
vloZeny mezi kentakty, V oka-
miilku, kdv sc vacka dotkne ra-
ménka plerujovade a nepatime
e nadedviline, uvolni se papi-
vel; mezl komtakty a lze joj vy-
tihnout, Takto spravng zjistiny
,,odtrh® kontaktd prorufovade md nastar pksn?{ v olaarﬁiiku, 1I{Li}’ se
yrub vy@inky (pomicky), keerd sleduje zdvih pisu, podind objevovat
u horniho okraje objinhky. . ey

Neni-li tomu 1ak, uvalni se oba upeviiovaci Srouby roxdelovace srou-
bovikem a rozdélovad se podle poticby pootodi, MNastaveni mérime

novi,
: Stejné presnd s zméf predstih i v drubého vilee, Spedni pér kontaktll
pretusovade (pro druhy vdlec) nastavi sc nuzdvisle na nastaven herniho
pam kontaktu., Sroubovikem se povoli froub nad spodnim pdrem kon-

b, 61, Mefeni pledatihn

50

takif a dridk téchio koteakil se podle potfeby pootodi tak, aby odtrh na-
stal piesné tak, jak se naméfilo u prvniho vilee.

Upozornéni: Po nastaveni zapalovini se doperuluje prohlédneut oba
konakty, aby mezi nimi tfeba nezdstal zbytek cigarctoviho papicku, kic-
rého se pouzilo pii sekizovdni a ktery by mohl kontakt roxd@lovade odiso-
lovat a zpiiscbil potize pii roztddeni moeloru.

Kondensdtory prerufovade. Hodnoty kondensdroru: 0,25 MF, zkouSeny
na 750 V.

Mezi kaZdvm parem kontaktl prerufovade je zapojen kondensdtor, kie-
ry tlumi jiskfeni na kontaktech pifi pferufovant proudu primérniho vinuti
indukéni civky, éim# zamezuje co nejvice opalovini kontaktl, a tak za-
bezpecuje pravidelné zapalovini.

Porucha kondensdtoru se projevi v provozu tim, Ze se koneakyy peru-
Sovale zacnow velmi rychle opalovat @ Ze mezi nimi vzniks silné jiskfeni.
Tate porucha mafe zdlefet v tom, fe piivad k nitkterému pdlu kondensi-
toru nebo k pfervfovadi je porufen, Vétiinou viak se vyskyruji poruchy
uvnitl kondensdtoru. Pondvadi kondensdtor nelze opravit, musi se vy-
ménit, Porucha wvnitt kondensdtoru, pfi nik se nakritke spoji polepy
(kondensdtor se probije), zamez pfervdovdni proudu v primdrnim vimud
indukéni civky, tim plestavd také zapalovaci svitka zapalovat (nepieska-
kuje jiskra) a meter bEE nepravidelnd,

O téro zhvad? kondensdroro se plesvidfime tim, Ze odpojime konden-
sdtor v pierulovade a zkusime protiddenim motoru, zdali piisluing svicka
»pali%, Jestlife pe odpojeni kondensdtorw svitka zapaluje (preskakuje
jiskra), jo kondensitor vadn¥ a musf se vyménit za novy.

Meni-li moZno vyménit kondensdtor okamzité (na cesté), lze pokrafovat
v jizde aZ 50 km (bez kondensdtone) bes jakychkoliv obav, #i se konakoy
pEerodovade spali.

Indubénd civky. ProtoZze pierufoval dvoudobého motoru md dvakedt
vice otacek ned rozd€lovad Sryfdobiého motoru, jsou v ného dvit pferudo-
vaci raménka a dvi indukéni civky, nebo? u dvoudobého motoru ple-
skofi ve svifee jiskra pii kaZdé otdéee, kdeito u &tytdobého motoru
teprve pii kaZdé druhé otddee.

Indukini civka se sklddd » primdrnihe vinud s mulym podem zévied,
ze sehunddrniho vinuid s velktm podrem zdvind 4 z jadra civky.

WV novéjsim provedeni je vinuti i s jddrem vlofeno do pouzdra a vie je
valito isoladni hmotou, aby sc pfedetly rizné poruchy (probitlm, zaviné-
nym zvlhnutim) eivky. Civku tohoto provedeni nelze uvniti opravit. Viko
civky, na kterém jsou wyvedy pee pfived proudu primidrniho vinud @ vy-
vod proudu vysokcho napétl, nesmi byt znedidiéne prachem nebo po-
stfikdno vedou, nebot by se rak vyrvodila vodiva vrstva, kterd by zavinila
poruchu v pravidelnost zapalovdnd,

Prividi-li se do indukéni civky proud z akumulitery, a 1o do primir-
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niho vinutf, indukuje se po pferufeni proudu pferuiovadem v sekundér-
nim vinuti proud vysokého napéti, kterého je zapotichi k zapalovéni smési
ve valefch motoru.

Nastane-li porucha v zapalovini, je moine pfesvidfic se o spravné
funkci indukinf civky zkusmo tak, #¢ e do primdrniko vinuti phvede
proud z baterie a pfivod u svorky pierufovate se odpoji, Zéroved se odpoiji
tak¢ piivodni kabel pro wysoké napiti na hlavici pferufovade (tim vlastnd
odpojime prerufovac od civky)., Tento kabel pridriime ve vzddlenosti
5 ai 10 mm od hmoty motoru. Dotykime-li se pak kebelem odpojenym
od preruSovace hmoty motoru, musi pieskakovat jiskry mexi kabelem pro
vysokd napéel a hmotou.

JestliZe jiskieni nenastane, je tieba hledar zdvadu bud v pfived prou-
du k civee, nebo v nedostateéngch kontaktech u vyvodi civky, aneho
uvnitf civky (prerufeni vinutf anebo probiti na hmotu), Je-li pferugenc
vinuti nebo je-li civka probita, musi se nahradit novou,

Upozornéni: Doporufuje se zkoufer zapalovaci soustave, »vIidd civi,
Pii jeji normalni pracovni teplotd. M&kieré poruchy zapalovini se totiz pii
studeném stavu zapalovaci soustavy neprojevuji.

Zapalovaei svithe, Do motoru Aero Minor se maji montovar svicky
PAL 14/175. Prvni &isle uddvd pramér zdvitu a druhé &islo tepelnou had-
nota svilky. MNove oznaden! téro svitky je 15-9223.

Mima rure svifku je moZno pouil jinych svidel, jak udévd tabulka.

Znacka svicky PAL Champion KLG Lodge A
LIKT2

Tro normalni T8 L¥1 HD14  ACA5

pomiry 14175 H10 1777 RS54  AC45S
F33X C 14

Y zimé 4145 J 11 FL.30 CHI4  AC18

FLB30 HIi4

Pro zjifténi vhodnosti pouzitfch svidek platd tyro zdsady: Zpisobuje-li
svitka samozépaly, jo pfili tepld (coZ ostatnd bywvi z jejiho vzhledu pa-
trno) a je tieba volit svithu s vyisi tepelnou hodnotou. Zaolejovavi-ii se
sviCka (pfi jinak normadlnim mazdni valel), neni dosti tépld a nedosahuje
samocistici teploty; je theba vzit svicku s nif¥i tepelnou hodnoton.

Prakticky se projevuji Lyto zjevy takio:

Prehidtd svicka md isolaéni hmotu uvniti motora velmi svétlou, nikdy
dokonce prasklou, a elektrody znaéné vpdlend, Kovové téleso svicky je
fedé, namodralé nebo modrd, Uhlik ani olej neni nikdy na svittce usazen,
Zavity svidek jsou suché, beze stop oleje., Pich¥dri mi#e bt zavinéno take
uvolnénim isolaini hmoty ve svidice; svitka je netfsnd, ,,profukuje®, a tim
se piehieje.
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P#lif studend svifka mé na Casti uvnit? motoru usazenou vrsivu &erného
uhliku na isolaéni hmoté a na kovoviém télese syidky, nékdy i na elektro-
déch, V zévitech sviky jsou stopy nespéleného oleje.

Svicka se spravnou tepelnoun hodnotoy se nepfchfivi a neusazuje sc na
ni uhlik. Barva isolaéni hmoty uvnit¥ motoru je svétle a2 tmaveé hnidd a
na kovovim télese neni 24dnd nebo jen nepatrnd usazenina uhliky,

Obr, 620, Spouirid

Spouitéc (obr. 62a a 62b) je stejnosmérny seriovy motor, jehol
otdcky (todivy moment) se rychle piizplisobi proménlivému zatiZeni, Jeho
kotva je zapojena s elektromagnety za schou (do serie). Cim vétd zatiZeni
spoustide si vyzidd roztofeni motoru, tim vice klesnou jeho otidky, ale
tim v&té proud spotfebuje.

Pastorek spoustéde se vysunuje mechanicky do zdbéru se zuby vénce
setrvadniku. Vyrafenim knofliku spoutiéde zasuneme nejdfive pastorek
do ozubeni setrvalniku a zasouvaci vidlice pastorku, kterd mi doraz,
stiskne na konci zasouvéni spinad proudu, jen? roziod] spoufiEd. Pastorek
se nesmi zasouvat do ozubeni setrvaéniku za béhu motoru. Celo pastorku
m4 byt vzdileno 3 aZ 4 mm od ozubeni setrvaéniku,

Mefunguje-li spoustse, byvd ticha:

L. ¥adné pritdhnout svorku a ofistit stykové plochy piivodniho kabelu
od akumulitoru ke spoubtédi,

2. otistit kolekror 2 uhliky v dridcich, ;

3. prohlédnour anebo tieba i opravit spina¢ proudu, ktery musi mit
Eisty a dokonaly styk,

B4
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Onr, 4% Blekurickd vedeni
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Obr, 64 Schorma elekiricks fanalace

4. zaoblit fela zubi vénce seirvadniku anebo 1 dela zubd pastorku.

MNeadstranime-li zdvadu timro postupem, je zivada pravdépodobnd ve
vinut kotvy spousitéde (prerufeni nebo probitf) a je theba spouSted vy-
ménit. Spoustdc funguje sprivod jen pii dobfe nabitém akumuldtoru. Prot
s¢ nedoporucuje casté a dlouho trvajict roztdéeni motoru spoustiéem, pro-
toZe kapacita akumulitoru klesd a nestadi pak k roztodeni motoru.

Ozuben{ serrvadniku 1 zuby pastorku doporuéujeme obdas vedistir kar-
tiCkem namodenym v benzinu 4 potom namazat tukem. Zlepsi se zabdr
zubil 2 prodlouZi Zivornost ozubeni. Po vjeti 5000 a 12 000 km jizdy,
L. j. pil provadéni technicke prohlidky drubého stupnd (023, jo tieba vy-
tistit kolekror, vyzkouder, zdali uhliky se volné pohybuji v deidku a spriv-
né doléhaji na kolektor. Doporutuje se vyéisur dridky uhlizd i kolektor
proudem stlafeného vzduchu.

Loziska spoudtéfe jsou samomaznd, nevyZaduji oferfovani,

Schema elekivickd insialace (obr, 63 a 64) a oznaleni spotfebiti:

. hlavni svdilomet,

zarovka svétlometu, dvouvliknovd, & 'V, 2520 W, & 7323,
. #rovka jednovldknovd, zirovell také obrysové svitilny, 6 V, 3 W,
&, 5002,

viitfek nkawacele smén,

. Zdrovka do ukazatele, 6 V,

. skiinka ukawarele smiTy,

. rimefel; ukazatele sméru,

. stirad (skla),

. spinaci skiinka Magneton BCG 01,

10. klicek spinaci sk¥inky,

11. spinal ukazatele smérn,

12. spinad srirade (skla),

13. Sestipojistkovd skiinka,

14, svorka kabelu k zadnfmu viku,

15, konerolni svitidna ukazatcle sinérn,

16, vicko svililny,

17. noini plepinaé (svérel),

18, vypinac stropmi svicilny,

19, =pinal brzdové svitlny,

20, Sroub k upevnéni spinade brzdové svitilny,

21. kryt koncové svitilny (Cervendé skln),

22, kryt bredoveé svitilny (Hlutafervend sklo),

23. kryt stropni svitilny (mainé sklo),

24, edrazavd sklo,

25. ynitini kryt koncove svitilny a brzdové svitilny,
26, kryt otvoru tabulky stitnd pozndvaci znacky,
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27. pryZovy té&snici krouZek koncové a bredové svitilny,
28, pryzovy kryt krovsku,

29, pryZovy kroufek odrazového skia,

30. pryZovy krouZek stropni svitilny,

31. vyvodka kabelu, _

32, pryzovy dridk sufitové Zirovky,

33, pryZovd podloZka stirade (skla),

34. pryZovd vyvodka kabelu nofntho pepinade (svétel).

Obr, 65, Sciizovini ddlkevech 2 tlumengch svitel

Sefizovdnd svétlometd je tieba povinnd providér pti kaddé technické pro-
hlidee P2, t. j. po ujetf 5000 a2 12 000 km jizdy, anebo po oprave svétlo-
metll. Qbrazek 65 zndzoriiuje sefizovini svétlometi s pomoci éerné na-
tiené tabule s kiiZky vyznadenymi bilou barvou; na tabuli zamé&fime svitlo
svétlometl vozidla ze vzddlenosti 10 m. Svétlomety je tieba postavit 1ak,
aby stfed svételnych kuzelil dalkovych svitel dopadal na stfcdp bilych kiii-
ki1, kuzZel svéte]l tlumenych piiblizng 10 cm pod stied kiifki.

Nejnovéji lze sefizovar svétlomety plistrojem zvanym regloskop, ktery
se stavi piimo pfed svétlomety; tu neni tfeba ksefizeni sviétlomett zvlddomd
tabule.

10. Vyful

Vifuk odvddi zplodiny hofenf do ovzdudi a tlumi jejich hluk, krery je
u motortt dvoudobych daleko v&t5i neZ u motoril étyfdobych. Pomérnd
velky tlak v¥fukovych plynt pii etevieni vifukovych kandll a jejich rych-
1¢ otevieni jsou hlavnimi pFi¢inami znaéného hluku vyfuku dvoudobych
motoril,

Na tlumeni hlukuo mé vliv nejen objem a vnitini nspofddand tlumide
vyfuku, ale i délka vyfukového porrubi pFed hlavnim thumifen. Proto je
dosti nesnadné zkonstruovar takovy tlumié vyfuku, krery by co nejlépe
tlumil hluk, ale nefkrril odchézejici v¥fukové plyny. Prilifné sefkreeni vy-
fukovych plynii odporem tlumice by sniZovalo wykon motoru.
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Po mnohyeh zkouSkdch je u vozidla Aero Minor pouzito dvou tlumiéh
vyfuku; na zadnim konel vozidla je tlumic pomoeny, ktery dumi oy zvu-
kové viny, je hlavni flumié nezachyril,

Nu obrdzku 64 je schematicky Dez hlavoim tlumifem vytuku.

Spdlené plvny piichdzejl z motoru potrubim piipevnénym k vifukovd
troubé motoru. Potrubi je privafeno k éelu tlumice. PLEEE tlumide je elip-
ticky, lisovany ze dvou podélnd svafenych dili. Pl45f md na cbvodu vy-
lisovanou wyztulu, kterd zmeniuje chvéni tlumife, a tim 1 hluk vyfuku.

Hluk v¥fuku se tlumi nejdtive dérovanym kuZelem, jimE plya proudi
do pfedni komaory tlumide, Protoe v téro komole je napéti plyni jesté
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Ol 04, Schema hlvvaiho duemide vk

znacné a plasl thumide by se mohl rozechvit, je komora uvniif vyziudena
vlozkou. Mezi vioZkou a pliStém tlumie je po celém cbvodu vloZena
vrstva asbestu, kterd zabrdni pfimému pfenosu hluku do pld&ed dumide.
Sipky na obrizku naznaluji, fe z pfedni komory prochdzi plyn do déro-
vané trubky, uzaviené vikem. Otvory na obvedu této trubky proudi do
daldl komory, kde zvukove viny nardZcii na tf trubky, a oim se tlumi
chviéni plynu. Plyn prochdzi orvory stfedni trubky do étvrté komory, kde
jsou rovnéf 1fi kritké trubky, zabrafujici chvéni plynu (irubky interfe-
rencniy. Koncovou trubkoun se vyfukovy plyn vede ohebnou pancéfovou
hadici k pomoenému (druhému) thumifs, keery, jak je z obrdzku vidde, je
jednoduchy. Ohebnd pancéfovd hadice nedovoli, aby se chvéni hlavniho
tlumide (pevnl spojeného s motorem) pfeneslo na tlumid pomocny.

Schema vyfuku zndzorfuje obr. 66a.

Hlavni tlumié se fasem pokryje uvnitf karbonem, 1. j. zplodinami ho-
feni. Cim vice motor mafeme, tim spie s¢ ucpou orvory tlumiciho ku-
Zele, &imi se wviiiuje odpor tlumiée pfi priwky vifukovych plynd. Mo-
tor se pichiivi a jeho vikon klesd. Vyfukové potrubi a tlumide je tieba
prohliZer pfi kaZdé prohlidee P2 (po wjeti 5000 4# 12000 km jizdy) a podle
potteby odstranit z ného karbon. Nejdokonsleji adstranime karbon 1ak,
Ze roziizneme hlavni tlumid na tfech mistech; za pryni komorou, upro-
stied a v zadni komote, Karbon z pld%té odstranime vypdlenim nebo po-
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Oir, G, Uspotadani wyluku
vk, § - dsnénd piirndy, & = Ereub pRoabe, § - opeplovy gaves fomice, 12 - pancdtovd hadice,

i

3 = piodnl themié vifuke, 4 - zadnl wmi

Ii - upeviavaci spona

klepem kovovym pledmétem, nalci thumi® dime znova svaiit. Dekarbo-
nisace tlumide vypilenim v ohni nema vslnou conu, protofe se obvvkle
nepodafi karbon spalit. Hlavni tlumi¢ vifulu je prugnou vieikou pipev-
nén ke kensele nz rimu vozidla,

11, Karoserie

Aeredynamickd karoserie auiomobilu Acro Minor je smifend Fonstruk-
ce; dfevénd kosna je polryta plechovemi vilisky, Na sedmi miswech ma
pryzové podlozly u je piipevnéna Srouby k plitkim pdarcfového rimu.
Tyte $rouby je tieba obcas dotdhnour, nejpozdsji pii kazdé prohlidee P2
(po wjeti 5000 a3 12 000 km jlzdy).

Vnitfek osobniho automebilu Acro Minor mé pérovand sedadla pro &vii
0s0bY, z nichi piedni jsou posunovatelns kuptedu § dozadu, Opéradlo
predniho sedadla je sklopné; karoseric jo dvoudvefova, Okna dveif jsou
spoustic, piicnd deska md vétraci kiapku, Okna se nemaji spoudidr nd-
silug; pehyb spoulténych oken usnadnime, narfeme-li okraje Zlabki,
v nich? se sklo okna pohybuje, slabé vasclinou.

Kapoa, zavilend na dvou otodnych wivitsech s pryfovou vloZkou, za-
vird se jednim pérovym =dvirem. Maska chladide 1voit 5 Eapown evlek,
takie motor je po zdviZenl kapoty snadno pistupny, V zadni Sdsti karo-
serie je kufr, jeho# wimek se orviral u starfich automobills Minor ymd
klickem jako zamel dveli karoserie. Tento zdmek byl u novijiich seri
nahrazen jednoduchym otvirdnim pouhim tdhlem s okem sz opéradlem
zadniho sedadla. Lanka tdhla uvolni oba ziviry vika huftru, Péra odiladi
oba ziviry a viko kufru se dé oteviit. V kufru je ulofeno zilo¥ni kela,
zvedak, kolovrdtek, bustilka a pledepsané ndfadi v plitdném obalu,
Nad zéloZnim kolem je ploding pro zavazadla. Podluba, stény i dvefe
jsou matfeny antivibracnimi nitéry, aby se zmendil hluk. Prostor po-
dlahy pro cestujici ju kryt pryZovim kobercemn. Levé dvefe se uzamykaii
zdmkem, pravé se zajistuji proti orevieni otofenim vnitin kliky.

Karoserii ofetfujerne mytim ¢istou studenou vodow, bew piisad. Ne-
nechime-li karoserii dobfe eschoout, doporuduje se otfit ji za vihka jele-
nici a nakonec wrfit suchou ki,

Karoseric, kterd jsou nativdny pyroxylinovymi laky, je vvhodné alespon
jednou masidnd pleledtil lefiic puston 2 po zoschouti Prefic suelhvu fla-
nelem. Karescrie natirané synthetickym lakem, krery jo po nutfeni suien
v suficich zafizenich infradervenymi paprsky, neni tieba ledti, porre ostfi-
kat a osusit kizi. Slunce ani mrdz tomuto lako nedkodi,

Calounéni se musi podle potfeby vykarrdéovar, mastné skviny vvdisrir
benzinem {nikoli viak # nidrie, nebor ten obsahuje olej). Umélon Lk
sedadel stadi omyt vluZnou vodou s mydlem a dobic osusi,
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12, Nadrz paliva

Madrz je svafena ze dvou plechovych dil: a plipevnéna k pfiné sténé.
Uzdvirka hrdla nddric jo bajonetovd, V nejniZiim mistd nddrie je pic-
pojovact kohout, jim# rede palive vlastnim spddem do karburdroru, Aby
s¢ kovovd trubka chvénim
nezlomila, je nahrazena v miz-
& nejvétifho chvini trubkou
z pryze odolné proti plisobe-
ni paliva.

%\'"édr:i md ohsah 25 liretd,

Piepojovaci kohout [obr.
67) md dvé trubicky, judnu
kratif, druhou del¥{, Obé jsou
krvty jemnyvm sitem, zachy-
cujicim nedistoty. Vytihne-
. me-li rukojet piepojovaciho
z kohouru z polohy J do polo-
hy II, otevre se delidi trubid-
ka, krerd dovali vyprdzdnit

Dbr. 67. Benzinovy kahout nadr aZ na i lirry paliva,

keeré podle wyhldsky 197/53

ministerstva dopravy {§ 27) zistivaji pfedepsanon zdlodni zdzobon paliva

asi na 40 km daléi jizdy. Pootofenim rukojeti vpravo a jejim vytaZenim
da polehy [IT se otvird zdloZni zdsoba é}ﬂIiva.

Sray paliva v nddr¥i se musi ptezkouget pfed katdou jizdou, a je-1i tfe-
ba, Jnfepajit kohout na zéloZni zdsobu paliva, pfi femi se nddrZ musi co
nejdiive doplnit.

13. Pneumatiky a kola

Pneumatika, t. j. pldét a dude, je namontovdna v prohloubeném rifku
diskového kola, v némE drii svou patkou, zesilenou driténym lanken.
Duse v kole je obepjata plddtém a leif na zvlddtni pryEove vioZee, eby se
nepofkozovala pfimym stykem s rafkem. Veduch obsafeny v pneumartice
pruf, a tak dopliiwe pérovini vozidla. 2

Pliite Aero Minor majf rozméry 4,75-16, Superbalen, pro osobnf auto-
mobily, osobni doddvkové (Station-Wapgon) maji pldécd 5,00-186,

Nizsi &isla rozmérd plafth uddvajl $iko plide v anglickych palcich,
w33l &isla, zvydend o dvoji Sifku plastd, uddvajl voéjsl pramér plisté
v anglickych paleich, (Na ptiklad: plddf je Siroky 4,75 peleh, wnéjii pri-
mér plédtd je 164-23< 4,75 = 25,5 anglickych palei.) :

Preumatika 4,75-16 s¢ husti na 1,5 ar, pri Semd joji Gnosnost jo 269 ke,
pEi hudéni 1,25 at je jeji (inospost jen 210 kg,

9z

Norma vykonu pla&th Acro Minor je pfi j{zd# na dobré silnici 27 000 km
& miie byt dobrim ofetfovdnim prekrodena.

Preumatiky je tfeba hustit na spridvny tlzk u vicch kol, aby mén# na-
hoStgnd pneumnatika ,,neeihla® vozidlo ke strané, Zdlo¥ni pneumarika mi
byt rovniZ montovina, aby dlouho nelezela. Rychld jizda ohfivd prneuma-
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Obr, 58, Demonti? plidd

tiky, prudké brzdZni nebo rozjiZdéni na plnt plyn nidi binou plochu
plddtd. Plddrim nesvédii prudké slunce, proto stavime podle moFnosti
vozidle do stinu,

Vyhligka min, dopravy 367/52 nafizuje povinné vymehiovar mezi sehau
preumatiky na vozrdle po ujerd 5000 a% 12 000 km. Nové pliftd montujte
vidy na predni kola o pH yyméné¢ zadnich pnenmarik za piedni dbejie,
aby pneumatiky zadnich kol, montované na piedni kola, nabyly ojety, Vy-
stavovali byste se zbytedn& nehespedi prasknuti plésts za jiady 4 tim mo¥-
nestt havarie,

FIdst snimeme s rdfku jakio:

Nejdiive vypustime vzduch z dufe. PLA5 na jedné strané stladime s okra-
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je rafku do jeho prohlouben{ a piesné na RIF'IEEEJ strand vypdfime pladt
montazni pikou z rafku (obr. 68). PIi montai plddtd postupujeme opain,
Dt pH montéZi trochu nahustime, aby se pil montasl nepiiskiipla. Po-
uzivare-li v zimé snthovich Ferézl, rozjiZdijre se zvolna a nc].cj:dut}: s ni-
mi, neni-li jich zapotfebi. Snfhové fetézy nmptuin:mc na piedni k_uln.
Kola jsou diskovi s prohloubenym réfkem rozméru J,U':'—J.FI. Jsou k bubnu
brzdy pritafena péul Srouby pod ozdobnym krytem hlavy kola.

Ohr. 69, Demonta: kaola

Nasazujeme-li kolo, postavime je na zem a natolime disk kola rak, a7
jeden otvor v kole se kryje s otvorem bubnu brzdy. Zagroubujeme :_;roub
do tohoto arvori a kolem nélo natodime disk tak, eby se daly zaSroubovat
ostatni frouby. Dotafeni froubd kol je tieba pied kaZdou jizdou kontro-
lovat & pii vimént kola se doporuluje vysroubovane frouby qkladat idor
ozdobného krvtu (obr, 69), aby se neznedistly, Dbejte, aby réfek nebyl
rezavy a potludeny. Mohlo by to jednak zavinit km}tz’im kola, jodnak se
plaf pii stahovéni s rezavého rafku snadno poskodi.

Zyedame-li pH v¥ménd piedni kelo, zasunujeme zvedik pod piedni

vykyvné rameno, pii zveddni zadniho kela pod piiéné rrubky rdmu v mis-
t&, kde je zakoiveno vykyvné rameno zadnf napravy.

0

IV. POKYNY PRO SPRAVNOQU JIZDU

Jexdite pokud moZno primérnon rychlostl asi 50 ko'l kdy mdre nej-
menil spotfebu paliva, PROopiilid pomalé jizdé na piimy wdbév (pod
20 km/h) je pohyb vozidia trhavy, cof $kodi pohénécimu Gsroil sutomo-
bilu. Rozjiddiee se wvelna, poudtdite oparrnd spojku, sby kola neproklu-
zovalaavozidlo phirozjezdu,,netrhlo®, Jesdéte nejvhodndj3 cestovnl rych-
Tosti 60 ai 70 km a pted pfekdZkou vherte v@as plyn, abysne nemuseli
brzdit. Do kopce nejezdére na rychlobéh, 1 kdy? byste kopec hladee vy
ieli, nebot tim zvitiujete zbytednd spottelu paliva, Akceleritorem nekuo-
tejte a jimdy, evifciujere tim rovnéz spotfebu. Dlouhé rati nejezdéte sidle
nd plny plyn, zato pred stoupdnim plyn véas pridejte. V roviné pii rych-
lestt nad 65 km/'h poufivejte eychlobdhu, Dirohy stupefl evehlose sasu-
nujte pii stoupdni véas, klesne-li rvchlost vozidle pii zafazend ticti ryveli-
lostina 35 az 40 kin/h, Nz rovint (v miid 2 pod.) nepowdivele primcho
zabéru pfi jizd® mendi rychlostd ne 20 km/k, Skodite motoru 1 spojce, Ne-
v¥pinejte spojku na deldt dobu pii bitZicim motoru, pedkedili bysie vvseu-
vaci Ustrojl, IX pEekdZce doiifdejre serrvadnostd, bred povZivejie jen v nur-
ném pripadé. Na Spatnych cestich jerdite zvolna, rvchlou jizdeu mdie
Cepy a péra,

Roxtoceni motoru.

Neiz romtodime motor, plesvidfime se:

a) zdali je Iadici piéka v neutrdle {mmusi se volnd vykyvovat na stranyh,

b} zdali je chladil naplnén vadou,

¢} zadali jo pfepojovac] kohout paliva orevien,

d) zdali je v nédrzi paliva dostaick smési benwinu a oleje v pomén 1 - 25,
t. j. ma 28 lirr benzing 1 Jitr oleje.

Vytdhneme tdhlo sytice na pravé strant pistojove desky (obr. Ta 8] 15,
wastréime kliCek do spinaei skiinky /7 v poloze 0 Tim zapnome prowd
a rozevitime fervenou kontroini svitilnu /. Levou rukou zatdhneme
knoﬂﬂc[ffauﬁt &fe 12, Roztddime-1i mator & poedidim synide, nesmine sou-
Casné seflapovar akeelerdtor, protode tim rudime Snnost svoide, o ropto-
geni motoru pustime knoflik spouitéde. NeZ svud vwoneme, nechime mo-
tor zahiBdt 2 zdsadné se rozjikdime, a2 je motor teply. W 1618 midieme rox-
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téder motor bez poufitt sytide a pii roztédent sellipneme trochu akeule-
ratlfIl;c‘dupcruEuje se roztddet motor déle neZ 8 vietin. Nemzmn‘f:i;ltj B -mDEzi
ani po opakovaném roztideni spoustteem, je tfeba hledat zdvadu a pr
zkoufet: prsie
ali je v nadrz benzin, . .
é ;g;h %r: Pfepaljcwgd koheut otevien nebo neni-li vepdn piivod ben-
i sito v karburdtoru. : y ‘
zmsv::;r;el:g’ £ mutﬂlzlnelztzz roztodit, protoZe ve vileich je pHliS bohatd
g r je ,pEchlcen™.
Sm‘f’s:a?o{ﬁ;cl'f pﬁgndech doporucujeme zaviit p?&p({l}lﬂ“{fmi }:qllnt:l, Wiéﬂ}-
nour klitek ze spinaci skifnky a motor asi 2—3 vienny rToztdcet :-apn_u.dLe-
Zem. Zasuncme-li poiom klicek do ﬂpinamvskr:_nk}', ,r,zapah olzxf}kle je EF
a potom i druhy vélec. Potom orevteme piepojovaci kohout. 1\{.1:!011’1112?--1
ani tento postup, nezbude neZ vyirouhoval zapglm-'ap svicky, 'r}rpr:out xz~
pelovéni a spoustééem otolit nékolikrat kiikovym hifdelem, aby pisty 11; V-
pudily zbyteéné bohatov smis x vilch. Potom ?11"‘”31%15 roztedit moter bez
sytide, 4 chyme-li smés, otevieme ihned picpojovac m?aut. s
Jsme-li presvidéeni, ¥e zapalovini je v pg;ﬁdlm, a elnitoffordsn. 1
pece nepodafilo roztodit, doporufuje se rowtocit motor Emt at.cmr:& aurto
mobilu. Zapneme zapalovini, otevieme pivpojovac Lﬂhn?, Fv;.ﬁncnéc
spojku a zasuneme tieti rychlost. Motor uvidime po roz_tla eni autemoe-
bilu do b&hu pomalym zapnutim spojky. Nelze-li amt tﬂaLm. I-];'.I.Sk}‘lﬁrbrﬂztg-
¢it, hleddme zédvadu v elelrrickém zafizent, zapainvgqch 5111:.. ich nebo
v lkarburdtoru. Motor zastavime vyprulun vzlnaPalm:am. Ornacky rgmogur
pred zastavenim motoru neméme zvyiovat piidévinim plymu, protode by
se moh] motor ,,pichlic® a zeizili bychom s1 nove roztiéeni motoru.
Rozjisdéni automobilu
Je-1i motor dostaretné zahfdr, rozjizdime auturnub:l takto: )
Levou nohou seilapneme pedal spojky 4 a pravou rusou zsf?ngmcpprvm
rychlost pohybem fadici pAky 16 z neutrdlu k sobé (obr. 7 a 1. Olt?bm
uvolnime ruéni brzdu I7 smérem dopiedu a 4 §euca$nr&hu pudrrja]]. 10
spoudténi pedilu spojky piiddvime plyn akcelerdtorem. :E{GZ]E G_E : sg
automobil rychlosti asi 10 aZ 15 km/h, ubereme plyn a vypneme sou"uiin
spojku. Radici piku vysuneme z prvni rychlosti 2 zasuneme ]_wi dcfpgeit 1.:
Potom pustime spojku a priddme plym. Dosﬁhll—11ruu1li?1ululpbz rych {5"1;
20 az 40 km/h, zasuneme tieti .r_ychh_:lg_t:, a to tak, e osew ﬁpn::fﬁ: 1:;:; il
spujky, ubereme plyn a fadici piku I6 vysuneme 2 druhd r?.L‘{a:lLs‘l Is;ﬁ
neurrd] (k sobg), %ak ji natotime de horniho zarezu a zas“.m:mé“, 50 §
(viz schema obr, 8). Rychlobéh, t. j. &tvriy stupen rychlosti, r%i ~amg: po
hybem Fadici péky z tfetiho stupné dopredu. Rychlosini stupné doporu-
Eujeme Fadit tak, jak je vyznaceno na rychlomér,
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Hizda do hopee

Aby mator pfekonal vEE odpor vozidla pii jizd€ do kopee, je tieba vias
piefadit na ni##i stupeil rychlosti, 3 to na druhy nebo prvnd stupen podle
stoupdni. NiZ5 stupefl rychlosti mdme Fadit na dyvakrdr, a 1o takto: ubere-
me plyn a vysuneme spojku, fadici pdku vysuneme na neutrdl, a2 miie
vykyvovat do stran, pustime spojkovy pedil a pHidime plyn, potom snovu
vypneme spojku a zasuneme druhou rychlost; pak pustime spojku a pii-
ddme plyn. Podobné se fadi z druhé rychlosti na prvni rychlost.

Toto dosti sloZit Fazeni sc viak dé pfi trofee eviku provést take najed-
nou, 4 to tak, Ze pii vypnut spojky se pfidd rrochu plynu a fadici pika
se rychle zasune z tfeti rychlostl na druhou. Pedobné se fadi z druhé rych-
lostl na pryni. Rovni? # rychlob®hu na tferd rychlost lze fadic najednon
dosti snadng,

Hada s hopes

Kopee se maji sjiZdéc bez plynu, a to na rychlobéh, t. 5. na &vriou rych-
lost, pil femZ moeter bredi pohyb autemobilu. Nejezdéte s kopee s vypia-
ton spojkou, Sjiidite-li dlouhé kopee a bredite-li motorem, je tfeba obdas
vypnout zapalovini a pfidat trochu plynu, aby =i mortor nassdl védi mnod-
stvi smési, a tim byl té vice mazédn, P postaveni Skrtici klapky karburd-
toru na béh naprazdne dostévi totif motor tak malo smési, Ze by se ph
dlouhé jizd® s kopee nedostatkem oleje mohly zadfit pisty ve vdlcich,

Zpény¥ chod sc nesmi nikdy zasouvat, pehybuje-li se automobil vpled,
protoie by se podkodila ozubend kola prevodovky. Zpétny chod se zasune
tak, Ze vypneme spojku a paleem prave ruky odjistime pojistku zpétntho
chodu rak, aby fadici pika mohla projit vifezem do spodniho Zlibku, Po
zasunuti zpéného chodu poustime zvolna peddl spojky a soucasnég opatrné
piiddvime plyn. Bylo-li vozidle pfedtim zabrzd&no, vvolnime siroven
téZ piku rucnf brzdy /7. P¥i fazen{ prenfho stupné rychlosti ze zpémého
chodu se pojistka zpétného chodu uvelni sama.

Zastavent aufomobilu

Automobil zastavime ubrdnim plynu, vypowim spojky, postavenim fa-
dici pdky ,.na neurrdl® a sefldpnutim pedélu brzdy 7. Po zastaveni vozidla
vytihneme pdku rulni brzdy I7 a vypneme zapalovini, &im¥ zastavime
motor. Stoji-li automebil na svahu, =asuneme prisludng pfevodovy siu-
pen, aby se automobil ani pfi ndhodném uvolnén{ ruéni brzdy nedal samo-
volng do pohybu, Kromé toho se doporuduje predni kelo zaloZic w#tiim
kamenem.

Fizda v zimé

_Roztafeni motoru v zimé jo obtindj#, pratofe olej ve véleich a v lo-
ziskich je zpravidla zmuhly, Motor klade pfi roztddeni wité odpor, Roz-

-
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rafeni si usnadnime napinénim chladide horkou vodou. Mime to vypneme
spojku, aby se ozubend kola prevodovky neotdfela ve ztuhlém mazive.
Motar po rozrodeni #dné wabfejeme pii béha naprdzdno. Kapotu a chla-
did prikryvime polkryvkou, { kdyE motor st jen kracdi dobu. Usnadnime
lim poedefil rowtadent PE jizdé na snéhu nebo po ndledi poudivime pldith
g terénnim vzorkem nebo snéhovych fetéed, montovanych na predni kola,

Doporudujeme montovat fet€zy na pneumatiky ne zeela nabufiing a po
maontaZi, kterd je proto snadndidi, pneumatiky dehustit, Neni-li actomobil
v zimé delii dobu v provozu, doporuduje se:

1. wypuszit vodu = chladide 1 moter,

2. odebrat akumuldror, wlofir jej v remné suché misinesti 2 po 6 af
8 t¥dnech juj vidy dobir a vybit,

3, vypustit vzduch z pneumarik a podloZit nipravy, aby vdha vozidla
nespotivala na pneumatikach,

4. viechny lesklé a kovove &dsti vouzidla narfil smési tuku a petroleje,
aby nerezavély,
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V. POKEYNY FRQO UDRZRBU

Spolehlivost a hospoddrnost provozu motoroviho vozidla zévisl pie-
deviim na pravidelném ofetfovéni vozidla {mazéni, Cisténi ard.) a na pra-
videlné konrrole jeho dilcdl a souddsti,

Viasnym a spravnym ofetfovinim vozidla a vasnym zjiiténim malych
zévad se mnohdy zabrdni veniku vécdich poruch a uréité se venik @chio
poruch oddali.

Zmendi s tak potfeba ndhradnich seufast § spotfeba paliva o oleje o
zabrdni se fasto dloubko trvajicimu vviazeni vozicdla 2 provozu.

Proto vvdalo mintstersive dopravy vvhlasko ¢ 267 (we doe 20, 12, 19520
o plinované udribd a hospodérndm provoru motorovych voridel.

V7 téin stalf uoddime jen iy Sdsti o wvhlailoy, kieré se tvhapt tulrdby auto-
mobilu Aero-Minor, ™)
Plinvvani ddriba

1. Riditi » driirelé mowrovich voridel jseu povinni ke zvideni provoeni splisebilen,
hospodarnesti 8 pohotovossi moterevyeh vozide] providén jeiich wdriovind pedle plinu
ndriby ek, aby bylo zaiifténo pravidelné (ovklicke) ofetfovini voridel, jefich muweni,
kentrola & sefizovini dil0 ve sranovenieh Ihicieh 8 v ressahy destadugivio ke viusnému
ziiiténi o odstrandni gavad,

Plan duirgby, zejmeny urden] pevinnych praci a Lhin, ebsalwdi ,, Swdree o plineeand
thlrdE mororoyiel wospdel”,

Denni pfetfovini (D)

1. Dienni ofctfovini svori:

a) keacsola vozidia pied jizdow a za ilzdy,

b} dennd obsluny vezidly (Eiicéni, deplnéni pehennow Mokow oomwengdlem o kongrol
ailt vezidlal,

¢l mazini vozidlia,

2. Frace denntho ofetfovind se providdii ne poditho pragosnd smeduy, v jejing pribéhu
a picd juiim whkonfenim, v voridel s nepravidelndm provozem po wjetd 2000 300 ko
podle drohue a typu vogidla o podle podminek jeho provoeu, Price patfich & dennimu
oietfovani provadi fidid; jen pro nékierd nebo viechoy price denni ebsluhy o mozini
fodst, 2w odst, 3 pismens C a D) mohou bt ocfeni zvlasimi saodsimanct,

3, Povinné price jsou tyio:

*) Cisloving jednotlivich odstavcd neni pribéEné, protode byly = vwhlidky vejmuoty
odstoves, kierd se pecylkni autmnobilu Aero Mimor (Foee, redu )
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A, Kontrolag vozidlag pfed jizdou a na poddiku Jizdy

PPad jizdou je fidif povinen zjistit:
1. vndj# wechnicky stav vozidla, zejména nend-Ii vozidlo poskazeno,
3, stav paliva v nadri,
«sdali netele pulivowéd, olejord a bredovd potrubi a nadse,
- hlading wody v chladici o zduli netede voda = chlmlicd seustvy,
. upevnéni kabell ke svitgkdo o mapalowvocd civee,
. vili volantu, srav tihel, jejich spoji a &nnast flzeni,
. srav obruedl 2 jejich hufténi {0 zalefnihe kalah,
. upevnend kol i gilofnfho kola {podle potfeby dotdhnout frouby diskavich kall,

10, stuy vorovich per, jeiich zdvdsy, upevnénl thmend, Sepd a tlumide,

L1, iiplieose vystroje,

12. cinnost wiech svétel, ukazarellt sméry, houkadky o stiradl,

13, &Hsrotu poendvaci (popisné) znasky & adrazowych skel,

PEI vyjezdu je Fidild povinen zjistic:

13, ched metory edposlouchinim, zdali se neczivaii nezvykld zvoky (klepdnf lodisck
nebo plstnich depd, hudenl a pod.),

L. #innoest bred, nenardil-li pedil ne podlahy & nemd-1i pEE mald nebo pfilis velloy
chod naprdndon

17. tinnost spojky {vivdi podditu),

Price uvedend pod £ 3, 4, 5, & 2 13 nend fidi® povinen pred jizdou apakovat, jde-li
0 vogidlo obsluhované tymi Eididem a gardduje-li vosidlo jednotlive v vzavione parid
(zou obsafeny v pracich, jef jsou pledepsiny po f{zds)

e AR W ) -

E Kontrola vamidla za jiedy

L jimdy je fidid pevinen sledovat kontrolnd pistroje, chod a teplotu motoru, éinmost
plevodeviy, Feend & brad o tlok veduchy v obrublch, PR deliich zastivkich je povinen
kentrolevat motorové vozidlo jako pred vijezdem. Pokod te nenl nutndé k zemezen! ne-
bady, neni develent prudee rozjifd ot vosidlo nebo prudee bredit o jezlic 13sné pf obrube
chodniky; rovnél nent dovoleno antfovat tlak v salifatdcl obeudich,

C. Denni obzluha vozidla (DO)

PF ni je nutne provest - pravideln® po fizd? - 1yeo price:

1. pidr® doploit palivenmn,

.2._ da chladifa dalit voduy pil nelerpeli mrazy po jialé amfnd) voda e chladice vy-
PUSTIT,

3, wylistit voitlfek vozidla,

&, ofisei vndjiek karcserie, blatniky, kola, sviclomery 2 skla od prachu a blim & pod-
vazek ad hrubfch nefistot,

5. ofistit porndvacl (popisnd) =nadky o odranova skla,

6. provdst kontrefu techinichélla stovu vosidle & febha il (DR o me

a) stavi, dotakend o upevndlni froubovych spoia Fizend, vile v epech a kKlouha fizenid,

b stava lunek (tahel} o zajideind Sopd w mechanickych bezd, tdsnostd vedeni u kaps-
linovfch bmad,

¢} Einnost zapalovaciho xaffzend; pii abiifnem spouiténi motere shontralovar Snnosg
spinacl skiinky, pojiscky, rowdflovade a svicky, maji-li sprdvnon vedilenost elekerod,

) napéel 2 neporuicnos fomens dynama,

e) upevnénl baterie, .

) seavu a hudeénd ahrodl, nejsou-1i obeole pofkozeny nebo nad dovelenog mirn opo-
tfckany, neobjeruji-li 2 na nich vyhoulend mista (porafeni plitend; vrisknurd kameny
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nebhd jiné pfedmeéty nutnd adstranit, spravoost huftdnd - 1 u zdlofnihe kola = prezkoun-
fet anebo dohustit; kentrolovat bexvadacst veaulkt; pfisnd dbie, aby moterovi vazidla
nestdia 5 vypustéavemi obrudemi,

¢) dinpost svitel {pif riznych pelohich zupineciho klidku),

D Mazgani

1. U dvoudebich morord Acro=Ninor doplicovar smési (promifencu ve zvlistni ni-
Zobé) oleje pro dvoudobd morory ¢ palive v pomdrn 1: 25, v zdbchu 1:20 {v xima
v Letd),

3. Kofdy deubs den (po 200 300 km jisdy) provese mazanl & 1 (M 1) podle mazo-
il pling {vix obe, 700,

Oddil 2

Technicks problidka prvihe stupne (P1)

1. Pechnickd prohlldis precho stupnd se provadi povingé u vsebnich ancomobill 2
motoeykll po gjerd #1300 km. Rond §i fidie nebo odborne stly poksd moedne za
TEstd ficite.

EPovioes jsou {y[o price:

A Kontrola techaoického stavu voridlaa jeho dild v rozsalu sroowves
rdr pro deoni osetfovin (1, pokad nejsou obsaieny v wechnickd prohlidee prvého
stapts (17 10,

B.DRzxladnd oliztdéni vnditka i vnicfru vozidls, zeimenae §ostén, stropu,
wlennich riand, podlaly, mowry, plevsdoviey, skiind hnoci napravy, pik Thent, wihel
2 lan Bewdy o svorel akumuelitoro; podvoeck vozidla se muasi uneyl,

CoPoadrabnéjii technicka konteota 4l vazidla, o

1. karogeric: kontrolovar upevadni karoserie k rdmu, kontrolovar (upevnit) volné
spoje masky, kapoty, blatnikd, zavésa dvefi, oken, zavést postranic, stiechu, nirazniky,
sedadla, podlabovd keyry, spouitéct akna a topenid;

2. motory: konceelovir césnénd hiav viled {podle potfeby desdhnoud), tdsnost klikovd
skfine, vypondtded gitky vlzic a sinclho a vefukovélho porrubl, upevadni moetor (nejsug-1i
patky motory praskld); vdpesleachar chod ehidiého mowry;

3. chlueeniz odstic lenely chladife od vaéjdich nefistor, Koentrolevat upevndnot o suy
chladite o 18sn0st pryZovicl speick o vipusingeh kohouwed; je-t Feba, utdlonoet tonky
hadic;

4. palivewd Eoustavy: oWEFID &1, fo v palivovd sotstovy neunikia pobonnd kitka; kootro-
lovar cinnost karburitoru, porrabid, Cistide palive a vaduchue (iésnest, apevoend, mdsteuin
nefistery, phitihnour priraby, doplnic nebo vymdénie aleiovon napbn, vwomst Ssid vadu-
chud, Presleoeser vOUL hitdelilie, 3roed klapks o Snnost (dosirini) syiide; pronwmt lano-
vod u karbumions;

5. mapalovinis konrealovns neporuennst balerie, vovody baterie 2 svocky (ocste & na-
r2it tukem), Sistoty haterie (ofistit do sucha povect, epevnded nbeli a konoovek o j50-
laci kabeld, spojeni na kostro; bateriidoplnie destilovanon wdou, plremertt nopdti, husto-
tu nipled, pedlc porfely debit;

O, vsviclend w elekerickdho gaflkend: koateolovar upevndni viceh sefoel o stgniinich
zaifeeni, stirafe o jeiich finnest; vymdnic podle pofeby Sirovky; probl&hse iseloc
a plipcjeni celeho elekerickeho zafizeni Cuvalnéns svorky dotdhioost, objnky a drxiky
pripevnit, kontakty sajistit proti wwoliowing we jhadyv) konceolovat npovaini spousnibe
i spinafe a jojich finnoest;

7. spojly: keotrolovat vali peddli, =ibde spoiky o jeii vysouvan;

8. fzeai: pierkobder gpevaodel sloupka Fireni o skEing fldiclbo mechanismu & Sreeho-
wé fnaje; zhontrolovat maximding oareteni kol o mjisit, dali kalo nikde neoomzeli; piea
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kentrolevar vili volanra (je-li tieba seEldit), spojent tdhel a pak fizenl; je-1i tfeba, od-
sreanit witl: ve spojich; ontradowa: viechny kalové tepy, perkouser vali fepis a prlény
a podélny sklon predn! ndaravy (svishich fepi

. kol a per vozidla: kontralovat, zdali pledni koly nekmitafi o neunika-i; I
z lodisek kel; preckoufer upevadnd (fment per, celistvose per, tésnns: UPEVaEnl a Snnost
tlumida, srav plednd a wadnj rdpravy, ramu voxidla o tésnosr prydovich mandet kelerglati;
odstranit wvelnénf nitd & spejl, pdrra po trhlindch:

10, brzd: kentrolowvar colé strofi a Ginnost bred, stav brzdevich tihel, lun, pik a ovie
dini bred; pfekontrolovat & dotihnant vEechna spojeni hadic a teubek ko palinovieh brzd,
piekonczelovat hladinu Lapaling v hlavnim brzdovém vile,a je-li téeha, dollt; pheaton et
sefizent brzdy provorni § pemoend (nozni § rudni);

11, wbrudi: peflivd prohlédnout obruge, druk a stuped jejick apotfebend, montid
I hudténl; podle potfeby obrube vyménir,

D.Provést mawgnl & 2 (M D pedle mazaciko pling,

E. Po ujeri potty Eilometrtd, sracavendho mazacim pla-
nem, provést mazdnl & 3 (M 3 podle mazsocihao rléanu,

Ciddil 3
Technickd prohldka drubého stupni ()

1. Technicks prohlidks druhéas stupné se providi paviond w escbnich automebill
pa wjeri 3000 —12 000 km. Vozidle mus; bt pa duby nutné polfebaoy k provedeni P 2
odstavens = provoza (pravidelng 1 —3 dny poclle deuhu, typu, scif o podminek provesa
vozidlah, Udriby providéi adborns sily pakud medne za Gfasti Fidide nebo £dis avlndt
odborné kvalifikovani.

2. Mema-li vrgin srdtni spravy nebo zivoed socialistického selitorn odbosnd sily, po-
tiebnd k technické prohlidee 2, stupad, a neni-li megne wto prahlidky provise v jiném
zavodE, v odborné dilng (stamici technicks obsluhyl, ic povinen =ajistic plodpoklady pro
plynulé providén! prohlidel co nejdiive: do 14 doby je povinen Gmérnd ZVVEic potet
technickych prohlidek 1. stupné a podle modnosti roedlFr je 2spaf o nikees price tecii-
nickich proliidel 2. stupnd ok, uby fddnd adriba vozidel nebyla riudena,

3. Technicks prohlidka 3. stupné moZe bt provedens i po ujet] vvigiko podfte kila-
merrld, nef byle jeho plinem idriby pdvodné stanovene, jestlide technicky stav vozidla,
Zjtfrén§ advornymi silami Pl technicke prohlides 1, Stupnt a potvrzeny osobou odpo-
vidnon 73 provez vozidla, to dik petlivimu dennimu oierfoving o techoickim problid-
kim 1. stupné a hospodirnému eplsobu provozu dovolujz,

4. DI techrické prohlides 2, stupné jBou povinnd tyto price:

A Yicchny priee P1, pokud nejsoy ehsakeny v pracich I'o,

L. Dikladni technickd revise véeeh dild vozidla v tomto rozsahu:

#) Motor

L. Odposlouchat chod ohfdrého motory,

2. Piezkoulet tdsnoyt pracovnilio prostor,

4. Piezkoufer mechenismus klikovehe hildele, vali loFisel klikového hildele o ajnie,
je-li zjifrén nesprivnd chod motom,

5. Piezkoulet upevnéni mororn k rimu, pryfevi sodiesky, piitshoout hlavy viled,
kontralavat tésnost szaciho potrubl, datibnout rouby,

6. Prohiddnour t2znost vyfukovehe pateubi, gjistic, zdali je dobie piipevatng, neoi-lf

* propilena a nepfiliha-li i hoflavien Estern karoserie,
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b) Chluzeni
2. Wytizrir ditkladné chiadied datroji,
o) Mazding
6. Provést muzdni & 4 podle mazaciho pline fviz obr, T,
) Palivevi soustavs

L. Wylisrir nduded, piozkoufiet téanos o Ginnoss piivedu paliva (potrubi profouknond,

2. Ditkladné prohidinear a vyeistt karburdror 3 &iztid, shontrolovar esnost jehiy,
spraviost hladiny palive v plevikové komofe o sprivnon funke] vieel soafien kachues.
teru, Prefouknous kandly a wrysky. Piekonirolovar EPrdvnos: trysek o sefidit héh na-
prazdng.

3. Premazat spoje tihel 3 lefiska Klanelk,

4. Dotdbinout spoje tlekovilo potrubi,

3. Seifdiv lano syride

e} Zapaloving

1. Svicky vyjmouot, obistir od nofistor o karbonu, prekonteolovar g sefidiz vedilenoog
elekreed ancho vyménic po montdFi svicky fadné detihnonr,

2. Srovnat a sefidit doreky picrofovase, dotihnout upevadnd roddlovede 3 odisir
jebie lavi (vnd § uvni), prohlédnout uhlikovy kontakr, raownko @ wapurjennd kabwelidl Die-
zhouder [unked automatickeho regilitory pladisipale, civky a kondensiiore,

3, Upevait kabely wysokiho napési, kontrolovar vedea) kabeli {ndstrunic pebezpedi
feiich odising neho opileni), jojich koncovky ofistin od olefe nelbo vaseling, kontakty
upevain, pedkozenc kabely vyménit. Upevnit eisolovand uremBovae] kabuly o plezkoutet
uzemnend G kastru,

f) CsvEtleni a osfaini slelirickd zafizend

L. Plezkouiet

a) upevndnd o sefzend svitlometn o 0Sinnost datkovyel o tlumenych svieel,

B} vedeni, nemi-ll kritke spajenti {amdbenim igalafniho oolpor,

2. Preaknuder ostatnd svétla (nbrysovd, konoowd, bradovi, vsvdétlend posmavaci mnalke,
keareolni) 2 dodutkovd avitlonwely, houkaslu teyfistin hontakeyd a pleshondor funkei
swtel.

3, UTipevait ohjimbky o drgdiy, vnuing podkorend shlicka, spevirit mebu VRt pli-
wody, eajjsric dobic Eomtakry,

1 Akumuldtecy odborné viersin (vvhit 2 nabil mime vitx), kenteovd paly pedlive ode-
Tir, nutfic wekerm svorky, vparrnd povnd dorilinout, Pedlivd akomuliory upgvnie,

3. Prohlédnou: dyname, MPEVRIT fe, pickontrolovar eporfebeni Yeolekioru, offsoic kar-
tacky o kelekiors,

4, Upevnir SPOUSEEE, prcekoeier privednri kalel 3 il VIPCYESID, ol o Mnesr,

T. Prohlédnout osvétloni péiscrogoeg desky a finnost kentraloich peisoenji.

B. Prollédnout pofisthy, wadue VY MEET,

g) Spoiks a pievodovd fdsicod

L. Refidit spojiu, je-li joji chod neprizdne pfilis mwly nebo pELE velky, preskonier
zpdenou proficu pedila.
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2, Fontrolovatr moodstvi oleje v pRevodovee a difercncidlu (podle potfeby daplnit nebo
vyimdnit), kontrolovat dikladni césnosc skflnd plevoduovioy (viko, spoje a zatky), vipustné
a ploicl ovary utésmit, detdhnout zitky, jsou-li uvolnfny,

3. Kentrolovat dlnnost prevodovky (eibér, vysouvind, Iuld, pHpevninl pfevodovky
k ramu a ke skfini gpajky.

4. Piezkouier vili kloubt & prufné spojiy hnacich hrideli.

ﬁ, Koncrelovar tiynest skilnd hnaci napeavy, mnodstvi maziva, piezkouier vill pas-
tark.

h) Kola g Bleeni

1. Pfezkoudet sbihavost pPednich kol, rovnobéinos: naprav. Prekantrolavat vali lo-
#1590k, upevnéni kol o diski, stav ciflkn,
2, Hontrolovar dikladng Sinnost o stov mechanismu fzend.

ch) Obrude

1, Vyménit navedjem obrude,

2, Diikladne kanerolovat stov o stupedl opotfeben] obrudd, sprivacst venriikd a kle-
boulkd,

3. Dbdc, aby obrufe nebyly ojary tak, Z¢ by nebyla modné jojich protektorovini,

4, Zajiitovat celokruhové obnovovini obeusi.

i} Brady

1, Prohlédnont oblefen] brodovich &clistd (podle potfeby odmaseit).

3, U kapelinoviel: bred kootrolovar t2snest potrubl, hadic 3 spojll a niplft hradove
kapaliny v hlavni ndade,

6, Dikladné prezkoudet dfinnost o seflreni breed,

B Podvozek a karoseris

1. Po otidtdni pfekontroloval npevnfni a stuy oimu, kontrelovet sviry, nosnlky 1 pEid-
ky rdmiu, zjistit trhliny, wwalndné nity a frouby, uvolnéné spoje dotdhnout {deformace
tamu = jako h&dnou apravu - opravit),

2, Diikladné kentrolovat péra, nejsou-li listy prasklé, pleskouser stov fepd, ok, tfme-
nit 2 sverniky. Uvolnéneé spoje decdhnont, timeny a speje donlnit, praskié spoje a listy
par vyvIninit.

3, Prekontrolovat upevnénd tlumi®l 3 jejich &innosc, niplf o tésnost, a je-li ticha,
dolit kapalinug,

. Kantralovat upevndni karagerie k rdmu, upovaséni kapory, hlatniks o pod,, dotgh-
nour ancho vyménit frouby a silentbioky {profodé pourdro, pryfavy Spallk o pod).

7. Pedrobné prohlédnout dvefo vozu, zdvisy a zdviry, stfechu, nirzzniky, zimky a
njiiténi dvefi proti oteviend; tésnéni dvefl a podlahy opravit, lak karozeric konservovat,

B, Upravit voitfnd zafizeni karoserie, politafovind, sedudla, wpevnind skel 2 Snnost
spowstecn skel, Titdsnit vicrect klaplky,

k) ¥iustrod
1. Keoncrolovar stay a poulivarclnoest ndfadi a néhradnich soudistel, wadng vymenit,

2. Prohlédnout zdravornicky matesial (e-li pro vozidle pfedepsin), podle potfeby jef
daplnit neho wyménit, Viekouder svediky,
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Flazaci plin {obe, T0)

Fromd dkond piedepsenich v dennlm ofetfovini (D0 dennd nebe po 100 km jlzdy
je nutoeg providét:
I, Mazini prevnihe stupnd — M1 (po 200—500 km jizdy)
i Fﬁmgfiﬁléxﬂ magnic promazet tiakevou maznici tuhfm mazivem (aucemebilevim te-
ey O}

Obr, 70, Schema mazini automobilu Aero Mioor

Mazaci plin

| Ozna=

| Gani mn- Mizev mazand £isti Poler Mazar g0 vjerd Puawnimk
zandha | MAZREE kilasueted | i
| nudsta | i
| 1 | Hnoucl klﬂuhfiudnir_'h kenl 2 800 - 1500
2 | Horal a dolal kulewd tep pfednd nipravy 4 QU g .
3 | Lotiska ndboie pieduilo kol I 2 [ BT T { i
4 Fulowy dep piky Frenl | 2 20— F) -
5 C}ﬂ spadniha wiknmihe ransna 2 200— S0 .
) LUludead sadniha vikyvnihy enmens a A00— 1500
| 7| Lok niboje zadndho kala 2 UL = G -
£ Zavea zadallo pis 2 2000 - 2300

B | Fudul pér (= 20 000 LY AT TP ER T
| Klewby, paks o poydové ulefeni Tadic]
frds @ paky a 00 - 180 - |
I1 | Luiiska pedilu brady n apojhey 3 2000 —2500 ¥
13 | Leabske pastorku a highens fzeni i BO0— 1500
13 | DPEednd pira - 20 {H eueTIT [ MEAMNEIT
I4 | Prevodovka - 10000 - wymbng olis
15 Kulowd depyr hbchene flzend 2 200 = G0
16 Laske apojky ] EY — 1500

|
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depy pfedniho péra,

kulove fepy #Hzend a Fdicich tihel,

fepy vikyvnjch polondpray,

fepy predni napravy.

Pfi jizdé po suché bezpraing vosovee postali maznt po vidlm podta kilemerrd, ne
viak vétiim, net je stanovend nejvyis mex; po jiadé modeitiviho podagi anebo o roz-
maklim sndhu {mezivo jo vyplachovino) mumo mazat hn e bez zfercle na podet ujeryeh
Eilemerrd.

Podle potieby rudnd olejnitkou mazar (predem vydistich mesael oovory (automobilo-
vim clgjern matorovim) hornime lodiska slouphil fHzenf o fadici e,

II. Maxdni drubdhg stupnd — M2 (po 200—1500 Jem JiEdyy

5. @dmtit ooelovd lana hredovébo wseroji, natfis je starym olejem, promozet maznice
brzdowvéha dstroji (auremobilenym tukem 00).

& Vylistit vloghku gistide veducha (kovovon vinw} o novlbaic il smasi matorovéhe oleje
a perraleje,

7. Kontralovat stav kapaliny v bredéch (dopinic vidy kagalinou téie znatky - obvykle
brzdovd kapaline Syntel 2ervend 1),

8. Doploit maeive v manfetich prednich hnacich kloubi,

IIY, Mazini tfetiho stupné — M3 (v 1&ét& po 2000—2500, v zimé et I500—.
2000 km jizdy)

4. MNemazar spouid2 a dyname podle jejich konstrulees bud autemobilovim tukem 2
ncko nékolika kaplkami auzomobilového oleje £ {pfemazding by mohlo fkodie fonkes), Lo-
2iska nékterteh dynam a spouftEt nuino muzar a5 po 20000 km {v odborné dilng),

5. Kdpnout kapky &istého wyplachovaciho vleje na platénon vlogky pobyhlivé petky
ploruiovade,

6. Prozefikat adlehdend péra, jajich hoing strany naric mazadiem,

8. Piekontrolovat ndpld hydraulickych tlemigh vikyrn, poclle potfeby doplnit tliaei-
&enrim alejem,

IV, Mazini &tvridho stupng — 34 (po S000—6000 Em jizdy)

1, Pravidelné doplait neha vyménit ole] v plevadoves, Automebilovy olef C neby &
g¢ vyméiuje po 10 000 km,

2, Promuzur loZizka pfednich Lol {automobilovim tukem 2) nebe voiiE lofiska wud-
nich kal automobilovym tukem 00,

4, Promazat péra (pei uwvolndnyel pérovich svorkich o po odlchfeni per) automobi-
lovym titkem a0,

Pii knkdém drohém masing IV, stupne, t. j. po 10.000—12.000 Jom ifzdy
JeStE:

5. Promazar =dvésy koroserie, smabovase oken, vefeje kapory a pod, ~(utomobilovim
olejem moetororim),

6. Prohlédacut a namazar pohen ryehlomir fatemuobilovim tokert 2 nebo sito-
mebilovim olejem motarovim),

Pri kKaZfdém cfvriém mazini IV, stupng {po 20.000 km jizdy):

&, Rozebrar, vydistit 0 nomazat noznd péma feuromubilovim tukem 00 s pRidevkem
3 ai 5 % vlofkového grafitu),

10, Prohlédneur, sefidit a napluit valive lodiska dyrama a spoudtiéc v odhornd dilng
{autamobilevym tkem 2).
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Fuocnimbka:

¥ mardnl Beozinavicl motord dvoudabycl, m
autemabiloviho oleje T¥T.

azirch smcsi 8 palivem, pogdivi se

Pro mezing peevodovek, skiing Fizeni a hnaci napravy s¢ peudivi v B autoniolihs-

vého alefe O, v mimé auromobiloviho aleje 7L
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VI PORUCHY MOTORU AJEJICH OPRAVY

¥ této stati uvddime piehledng, jaké zdvady se nejéastéi vyskytuji na
motoru Aero Minor, s ndvodem, jak tyto poruchy odstranit.
Neopomifite obcas utdhnout spojovaci kabel obou civek, ponévad? $pat-

ny kontake mdfe motor zastavit,

l. Motor nelze natodit

Meodné pFiciny

Palivovy kohout uzavien:
Palivové potrubi ucpino;

Zanefeny karburétor;

Do ssaciho potrubf sc nassdvd ,.fa-
leiny* vzduch;

Mnoho smisi v klikowé sk¥ini, mo-
tor je piehlcen;

Voda v paliva v nddr#i;
Zaolejované svidky;

Velkd vzddlenost elektrod;
Vada zapalovini;

Odstranént

ateviir.

otrubi admoentovat a vyéistr, sitke
Zistife na karburdroru vydistit.
odmontovar plovikovou komoru a
trysky vydistit
nové tésnéni ke karburétoru, pii-
tdhnout piruby karburdion,
vyiroubovat svicky, nékolikrat mo-
tor ,protodit™,
vypustit palive z nddre,
na svicee nepieskakuji jiskry, vy-
Cisrir,
seridir.
viz stat na str. 79.

2, Motor ,naskodi®, aviak po krdtké dobd
S¢ Zastavi

Palivové potrubi ucpino nebo
prasklé;

Spatnd obsluba karburitoru, je-li
studeny mator;

108

vylistit sito, potrubi a karburitor
nebo potrubi vwménit,

akceleriror seflapovat pomalu, aby
se motor nepiehltil.

3, Moror se ndhle zastavi

Zadfeny plist;

Vada v zapalovini;
Medostarek paliva;

Ucpané benzinové porrubi nebo ko-
hout;
4. Choed mortoru

Vadné tésnfni;

mune peckat, af mator vychladne,
a pak bud spoudréfem, nebo roz-
tladenim vozidla (se zafazenou rych-
losti) pist uvolnil. (Stdvd sc z¥dka
jen neopatrnym FHdifim,)

viz stat o zapalovini na sir. 79,
pEepnout kohout na zdsobni palivo
nebo doplnit nidri palivem,
vydiatit,

ie nepravidelny

vyménirt tésnéni pod hlavou valet a
tésnéni mezi piirubami karburdco-
ru, frouby dotihnour,

Motor ,s3t#i do karburdtoru

Chud4 smés;

Césteént ucpané henzinové potru-
bi;

Vadnd svitka;

Na sviee je voda nebo je zaolcjo-
vina;

Vzdilenost doteki pierufovade pti-

113 velikd:

Doteky opotfeheny;

i{esprévné seiizeny okamiik zd%c-
u;

sefidil karburator, wwéistit trysky.
potrubi vyéistit,

sefidit vadidlenostr elekrrod nebo
svicku vyménir,

sviCku vydistit a fadné zafroubovar
(po pripad¢ vymdnit tésnici krou-
fek pod svidkou),

sefidit vedalenost doteki.

doteky vyménir.
scidit sprivné okamiik zdZchu
{piedstih).

2. Motor se prehiivi

Milo vody v chladici;

Vodni kdmen v chladifi a ve vil-
cich;

¥ytékd voda v nékterém z piirubo-
vych spoji na bloku vélei;
MNespravné palivo, nesprivny olej;

doplnit vodu.
viz staf o chladiéi na str. 34

vyménit tésnéni 1 dotdhnout Srou-
by,

pougivat sprivnéhe paliva a olgje
{piedepsaného pro dvoudobé mo-
wory] a misit palive s olejem ve
spraviém poméru (na 5| paliva 0,21
oluje),
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YVadnd svicka; sviCku wydistit, scfidit veddlenost
cicktrod nebo svidku vymenit.
Vada v zapalovini; viz staf o zapalovini na str. 79,

6. Motor Jklepe®
Motor se pehiivé a klepe, m4 nepravidelny chod, pfi pfidéni ,,plynu®

JEE

se motor nerpzbihd, v motoru s¢ ozyva jasné ,,avonéni®.

Nedostarek vody; doplnit vodu, po pripadé vyménit
tésnéni a dotihnout spoje.
Mnoho karbonu na hlavé vilciiana  vy&istin

pistua;
Vadné tésnéni; vyménit,
Pilis chuda smés; sefidit karburdtor, vydistir trysky.

V motoru se ozyvi klepor, kiery se pii vy$lich otidkdch zvitduje.

Volny pistni Cep, poskozené ojnidni  dat opravit v odborné dilng.
nebo klikové (hlavnf) loZiske vlivern
nedostateiného mazini;

Motor ,klepe® pfi jizd€ do kopee

Velky pledstih zapalovini; sefidir,

Piehiity motor; viz odsiavec 5 na str, 109,

Chuda smés; viz odsiavee 4 (Motor L se¥li* do
karburdioru).

Motor ,klepe™ a béZi jedté, i kdyi sc vypne zapalovdni

Motor je prehidry; viz odstavee 5 na str, 109,

Mnoho karbonu; vylistit pist, hlavu wviled, kanily,
wyfukoveou troubu a vifuk,

MNedostarek vody v chladici; doplnit,

Chudd smés; sefidit a vy&istit karburdtor,

Klepdni pistd, motor se nesnadno roztddi a pehiivd se

Mald komprese; uvolnit zapecené pistni krouiky a
vycistit draiky pro pisini krouZky
a krouzky, Pouzivat pfedepsancho
vleje (aby se netvofilo mnoho kar-

bonu).
Vybéhany viler a pisty, eventudl-  dét opravit v diln,
né praskl{ pistni krouZek nebo
1 pist;
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Obr, 72, Paka k hrubému vyrovniving ped-
nich &scl blatnikoe

Db, 73 Obbd  pdar™ & podlodent pbi vroov-

navind podkoeenslo blniku
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Ole, 74, Mafadi potfebnd kb vyprovniwing kvcserio

Obr, 73, Ploché , ndsi®, potfebnd pii vyrov- Obr. 75, Ploghd |, pésti®, potfelmié pit vyrov-
' nénvani blatnikd névini blaraiki
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¥ piededl¥ch statich jsme popsali jednotlivd dGserojl auromabiluy Acro
Minor a piipojili jsme jejich vyobrazeni.

Zminili jsme se rovnéd o béEnyeh poruchich a o tom, jak se maji od-
stranir. Na obe, 71 aZ 77 jsou zndzorndny zphsoby jednoduchych aprav
pofkozené karoserie.

Vet opravy ma délat vidy jen zkudeny cdborntk nebo odbornd epravna,

Oler. 77, Pondic plochd , pestd’ pfl vyrovodvani sriechy
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