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AERO 30

Sia sehlagen ein lehreeiches Buch Gber das Automabil aul. Sie werden es
gern lesen, mit Interesse, mit Spannung. Selen geling! €s, dem Leser fach-
liche |n5.1rl.rF=riane.n in dararf lesselnder Welse darzublaten, wie e: in diesem
Buehe gelungen Isl.

Der Lesar mull nur einige Saifan durechblifern um 2o erkennen, dafl er efn
inhalisrelches Handbuch des modernen Automobllismus in der Hand halk,
mit Ralzehligen elnes gewiegten Kraitfahrers, mit behérdlichen Yorschriften,
dar Verkehrsardnung und mil alner Anleilung wie mif elpem modear-
nen Auvtomobil umzugehen |58,

[ras Automabil neuen Typs ist hier, dor Wagen Asro 30, der In der Tal be-
rechiigh 1sf, dle modernsie Konsfruktion eines !3¢hechusfnwak]snhe.n Aulo-
mobils zu reprisenfieren, Die Kenninls der Einzelhelten das Aero 30 bedeuw-
tat die genaue Kenntnis der heollgen lertgeschrilenen Konslrukilon kiziner
Wagen tberhaupl. Daher kinnen wir dleses Buch Jedem empfehlen, der
sleh fir Avlomehilismus Inleressierl, jedem, der ein Automobilist werden

will eder es schon sk



F.A.Elstner

AERO 30 PS

DASBUCH VOM AUTOMOBIL



VATER UND SOHN, ZWEI GENERATIONEN pelien am Sonn-
tng miteinander die Strasse entlang. Langsam, zu Fuss, in on-
ditchtizar Ruhe,

wVater, siehst u dort das Ariomoebil 2 Jerzt filier es durch
die Kurve! Gute achiziz Kilometer. — Warum gelien eigent-
lich wir zu Fuss 2

WGelt’ thm aus dem Weg, der Mann ist verriick: I

w¥ater, a5 ist ein Adero 30. Der Wagen der Zulunft! Mit Front.
antrich, Zweitaltmotor, Kotfliigeln in Tropfenform, Sclaving-
achsen und niedrigem Schaeerpunke . .

«Was tefsst denn D, Junge, was ein Schwerpunkt ise P
whdm Schwerpunkt hingt dos Leben. Jetzt fahrt er mit hun-
derg [

wEin Narr ist es! Gehen wir ans dem Weg! Kommn in den
Wald, auf einen stillen Fussweg, irgendwohin, wo keine duto-
mabile fahren! Du weisst, wir kabeon in unserer Familic schlimme
Erfalirungen gemaocht, der Grossvater starb in jungen Jahren ..
whle galr es schon damels Automobide 7

wiVein, auch keine Flugzeuge. Dein Grossvater fuhr nur mit
Pferden. Und dennoch erschlug er sich. Er fiel vom Dachbo-
den . . .*

LUALLEN ZEITEN SCHRECKTEN DIE ALTEN DIE JUGEND.
Sie fiikrten sic zu den Grabsteinen der Leute, die ausgeglitten
waren oder von Dachboden gefallen sind, Dodurch wurde der
menschliche Fortschritt gehemnt, so dass wir erst heute gut
fetiren and flicgen kinnen.

Der Junge des Jahres 1935 schaut gegen den Himmel, wo ober-
halt der weissen Wilkchen eine Himmelslimousine surrt und
brusnt,



Auch sie trige den Namen Aero auf dem schlanken Kirper,
Alle Kinder der Viter von heute werden [liogen! Nur ist es
nofwendip, doss ste gut fliegen kinnen und das Auwtomobil
bereitet sie dazn vor.

Ui s0 kommen auch wir mit Hendert-Kilometergesclavindig-
eit den Auto-Kindern niher wn ihnern zu erzdhlen, was ein
Automabil ist, wie man es anstellt, demit es losfihrt und dann
an richtiger Stelle hile.

Und darin liegt im Grunde genommen, der tiefere Sinn mensch-
fichen Lebens.

I JTAIIRE (835 trogen die Minner hofie Hiite, in der Hand
Stiicke mit stlbernen Krichen, hatten Literatur, Musile wnd
Vormidrzpolitth im Kopf.

Ein Wagen ofine Pferde 2 staunte man unglanbig am Sonn-
tag beim Spusiergong uater den Laubengangen oltertiimlicher
Hauser.

wllas hann keine gottgefillipe Sache sein. Es wird der Mensch-
fipit znm Verderben !

wirgend ein dewtscher Ulrmacher konstruicrie einen Wagen
schon im Jahre 1649, welcher von selbst fulir. Er wurde von

ginern starfeenn Ulrwerk angetrieben.”

WwPas ist richiig. kr fuhr fast mit der gleichen Geschwindigkeit
wie cin Pferd im Trab. Es war aber angeblich ein Betrug!
Im Wagen waren Leute verborgen! Allerdings vor Iﬂﬂjahren
hatte man ju auch keine Dampfmaschinen . .

WWas woll unsere Grossmiitter dazu sagen wiirden,” lachten
die Mdnner des Jalres 1835, acenn sie so eine Dampfnmschine
sehen wiirden ? Ein Dampfiwagen — ist das nicht efn Wunder?
Heute, Anne Domini 1835, filirt, so erzihlt man, in England zwi-
schen Glowcester und Cheltenham ein Dampfwagen an Stelle
der Fuhrwerke I

wAber der Heizer dieses Wagens hat sich ver hurzem erschla-
gen! Die Maschine ist mit thm wmgestiirze [

wie Fulirwerker legten dem Dampfwagen Steine in den Weg.
Sie wollten dedurch beweisen, dass der Wagen zu schnell fihre
und eine Gefahr fiir die Leute bilden wird.®™



wUnd daranfhiin wurde tm englischen Kiénigreich verboten
schieller als 2000 Schritte in der Stunde zu fohren
nDas ist vollkommen berechtigt ™

—

I JAHRE 1935 tragen die Minrer komische Knickerbocker,
in der Hand haben sie die Abendblitter und tm Kopf Fuss-
finll, Boxen vnd Automobile.

wercedes 7 Bugatet 2 Alfa Romeo 7 sagen sie. wenn sic sonn-
tregs ant Flss legern und Efer mit Schinken ither dem Feuer
frraten.

wllas geht alles zu longsam! In einem Jahr wird's anders ®
wIn Dewtseliland werden Spezialwagen Fiir ungebenuere Geschain-
digkeitery gebout und Complbell arbeitet an einem neuen Welt-
refeord P Wieviel fulir er fbirzlich 7
wVierhumdertflinfundvierzig

Vor 37 Jahren fulr der Rennfahrer de Chasseloup den Welt-
rekord mit — drefiundsechsiz Kilometern in der Stunde!
SEIT 35 TAHBEN werden dic Versuche, den Weltrekord der
sehnellsten Falrt s erreichen, kontrollicre.

Imn Zeitrauwm von I898—1933 wurden insgesamt 16 erfolg-
retche Angriffe auf den Welirekord unternommen.

Um den erstenflunderter zu beswingen war die Zeit ven
der Erschaffung der Welt bis 1899 erforderlich. Jenatzy lenkte.
Der zweite Hunderter brauchte weitere 10 Jahre zur
Reife, Hemery fuhr im Jofire 1909 202°65 km pro Stunde.
Derdritte Hupnderter wurde erst 18 Juhre spiter erreicht.
Major Segrave machte 32667 km pro Stunde. Das war im Jahre
Foza,

Den vierten Hunderter, 43360 km pro Stunde, stellten
die Aeitmesser ngeft weiteren 6 Juliren, fm Jahre 1933 fest.
Der Falirer hiess Sir Moleolm Campbell und die Maschine der
wBlave Vogel”. Es war ein Menstrum, neun Meter lang, vier
Tonnen schwer und raste mit einer Geschwindighkeit vom 121

pro Sekunde, Der Bloue Vogel kostete dreieinhall Millionen
Kronen.



Der Aero 30 PS kostet nicht ganz ein Prozent dieser Summe,
und dennoch erreicht er beinahe 25°%, dieser Geschwindighkeit,
Man soll sich damit zufrieden geben, dass es ein selir schneller
Serienwagen ist. Der Konstrukteur als verantwortungshewusster
Vater daclite an Sicherheit. Viele Leute fiirchten bis leute
Maschinen. Sie firchten Automobile und Flugzeuge. Die Sta-
tisttken szeigen allerdings, dass dus gefdhrlichste Transport-
mittel das Bert st

Neunzig Prozent aller Menschen sterben im Deit!



DIE GESCHICHTE DES FRONTANTRIEBES

Eigentlich kannte man den Froniantrieb zeil jeher.

Die Tyrannen und dle seichen Leule, die berihmten und auch die
gewdhnlichen, spannien Sklaven und Zugtiere vorne ein. Sie selbs
sagsen hinten und fanden daran Gefallen, wie die lebenden Zug-
krifle =ich Im Schweisse |hres Angesichtes sbmihten. Es gab keine
Maschinen.

Und wie war das mil dem Zweitakt im Alterium?

Er war seit dem EBeginn der Well beliebl. Denn im Giunde genom-
men enthllt auch der menschliche Kérper einen Zweilzkimotorn Er
saugl das tale explosive Gemisch an und treibt so ein Paar Beine
mit verschisdener Geschwindigkeit dureh die Well. Die menschlichen
Fisste telen zrweimal auf und fihren eine Vorwdrtsbewegung durch;
sie schisben den K&rper um dreiviertel Meter weiler. Die Tiere ent-
sprechen etwa den Vieraktern. Viermal treten sie bei jeder Vor-
wirsbewegung auf, der Rhyimus eines Yiertakimotors it Shnlich.

DHe ersten Aulcfahrer hatten wviel zu tun, Bald, nach der Erfindung
der Damplmaschine mochie man gerufen haben: ,Baut einen
Dampiwagen!” 5o konstruierte Cugnat im Jahre 1770 einen ge-
riumigen Dampfwagen, einen offenen Roadster, mil Kessel, Kohlen-
schaufel, Schitrhaken und Aschenkasten ausgetiisiet.

Sich mit dem Problem des Vorderraclantriebes zu belfassen, halte er
keine Zell; gaben ihm doch ganz andere Probleme zu denken.

Der Auspufl des ersien Automobils war gegen den Himmel gerichtet
und Rul schwirste den Fahrer, wenn er mitl seiner Dame eine Week-
endfahrt machta, )

kKam er vor die Stadt, musste er Keohle zuiegen, Wasser nachfiillen,
Azche herausnebmen. :

Doch besall er einen glinzend gelifteten Aussichiswagen, der von
weither zu sehen war; und niemand fragte, wo der Schwerpunkt liegt.
Dia Fahrer waren schlieBlich sogar frah, daf sie auf die anderen
Leute von oben herabblicken konnien,



10

Manchen jedoch geniigte es nicht, daf der motorizierte Wagen finf-
mal sc schnell fuhr, als ein Plerd, bei weitem nicht. Diese Verrickien,
die mit den erwshnien Sporisleuten nichis zu tun haben, versuchien
Goll mit dem Automobil, Sie fuhren dahin und derthin und stritlen mit-
elnander, wer schneller war.

Sie beschafllen sich Rennwagen und liberhodten einer den anderen.
Wie dies schon bei Wettrennen zu sein pflegt, war der eina varm
und der andere blieb zurlick. Und diese liefen dann zu den Kon-
strukieuren und machlen hnen Vorwiisfe,

Irgendjemandem fizl ain, dafh es ganz gescheil sein kdnnte, die
Vorderrdder anzuireibien. Schliefilich konstruiere ein Herr Miller aus
Los Angeles in USA. sinen Rennwagen mit Vorderradantrieb fiir Frank
Lockhart,

Schon damals fuhr dieser kleine Wagen mi1 einem Motor von nur
anderthalb Liter 375 km pre Stunde! Ein Packard Cable-Wagen mit
Vorderradantrieb fuhr 1929 in Arpajon in einer Stunde 230 kml Die
als solld bekannten Fabriken Alvis, Astra, Auburn, DEW., Itala, Miller,
Rumpler, Vielelte, Tracta erproblen gleichzellig den Frontantrieb an
Probewagen und such in grésseren Serlan,

Zu dleser Zell etwa, vor 6 Jahren, kam in der Tschechoslowakel, der
kleine Aero 10 PS heraus,

Es war ein Pionier, es war nicht ,Das Automebil”, der Meister
aller Klassen. Es war nur die erste Stufe filr die Schar Jener, die bis
dahin zu Fuss gehen mussten. Der kleine Aero hatte nur einen ain-
zigen Zylinder, aber er brachte vielen Leuten Glick und Zufrisden-
heit, er wurde der Wagen der neven Generation und dies bel einem
Preis, der damals unerhin niedily war. Und dann gab man noch
einen zweilen Zylinder dazu, Das bedeulete mehr Kilometer, gldn-
zende Fahrten, sogar in die weile Ferne,

Siegrelch zemrif der kleine Wagen das Zielband bei drejund-
sachzig groBen Aulorennen als sicherer Erster,

Finf Jahre geniigte diese Type; noch 1934 wurden mit dhr zwoi
Klaszen der Tausend-Meilen der Techechoslowakei gewonnen,

Sie durchkreuzt ganz Europa. Die Besitzer der Aero-Wagen wurden
Picniere der Fernfahrien. Pannen verschwinden vem Frogramm.
Aero-Teams fahren quer durch die Ostsahara nach dem hohen Atlas
geblrge, duwich Agyplen, Persien, Afahanistan, sie fuhren von der
treckenen Wiiste bls tber den Polarkreis. :

Tureks Serienwagen fihet dreiBigtausend Kilometer in 30 Tagen unter
der Kenirolle des Autoklubs der Tschechoslowakizchen Republik.
Pen Probewagen fiir den Aero 30 reichnete der Konstrik-
teur im Herbst 1930, Der Wagen wurde sodann, sozusagen fm Keim-



zustande, sorgfiltig 3 Jahre erprobl. Er warlete seine Zeit ab und
die kam. Yom Anfangssiadium wird das Miveau der Leistung erhdht:
Grafers Geschwindigkeit, hhere Bequemlichkelt, erhdhle Sicherhsit,
mehr Haum.

Der Wagen fal vier, fiinf Persenan, ist stabil in dea Kurven und auf
glatter Strate, fihel vorziiglich auch auf schlechten Wegen, die Hin-
tarrider sind vom Antrieb frek er ist gebaut fir sichers Fahst bei
grafer Geschwindigkeit, Sein Schipfer hatte Zeit genug Um aus den
Experimenten seiner Yorgdngsr belm Frontantdieb zu lermen.

Der Wagen Ist gebunden durch die Tradition seiner Marke und den
makellosen Ruf der Typen Asrg 10 PS5, Aero 18 PS und Aerc 1000
Zu Beginn des Jahres 1935, zum Zeitpunk! da dieses Buch geschrieben
wird, hatten die Besitzer der ersten Dreibiger bereits Uber 3 000,003
Kilameter zuriickgeleqt,

Damit hatie der Wagen die Serienptiffung bestarden und seine Kon.
struktion wurde in allen Einzelheiten fir die Daver stabil.

Per kleina Aerc-Wagen war %o qut erdacht, daB er fiinf Jahre lang
geniigte. Auch beim DreiBiger dachte man an spater. Wie, dab wird
arst dig Zukunft zeigen.

Ein Gesprach iiber den Aero 30 P5

Irn Sommer 1934 war es, ¢a fubren wir von London die grobe Strafie
nach Norden. Uber uns kreiste ein kleines Sporiflugzeun, Als wir n
det Mihe des Flugplatzes tackten, trat eine Frau zu uns. Sie hatte
die Fllegerbrille an, liber der Hand trug sie einen Ledermantel. Vor
einer Weile war sie gelandet.

LWas ist denn das fir ein Wagen?" fragte sie und slellte sich vor
.Das Izt kein englisches Autol Es ist so lang, so niedrig und schan.
Es stamemt wohl aus der neuen Schulel”

Einst zelchnete der Konstrukleur elnen gerdumigen Kasten, gul ge-
pelstert, mit grofen Fenstern, mit Aschenbechern und mehr oder
weniger geschmackvollen Blumenvasen. Und dieses Ding, in dem
man so gut sitzen konnte, setrte er durch den Molor in Bewegung.
Das war der Wagen der ersten Generation,

Der Besitzer eines solchen SiraBenmdbels hatte mit einem Lokeomativ-
helzer keine Abnlichkeil mehr, Er fuhr so sauber wie in einer Flrsien-
kulsche und gerade darin erblickle er den grifbten Forischritt,

Wie ein schwerer fauler Parvenu wilzte sich das Verkriegsautomobil
den Berg ‘hinan.

Der Wagen der zweiten Generatlon ist anders ge-
dacht

11
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Der Erhaucr bogann zuest mit dem Herzen, mit dem Melor, Dann
aab er die Kupplung dazu und soviel Begquemlichkeit, als sie gerade
nach zishen konnte shae xu gleilen.

Einige englizche Wagen der Liter-Klasse sind Meislerwerke dieser
Schule, Sie sind schaell und stalil, siegen in den Rennen, aber der
Fahrer weill nicht rechi, wehin er sich setzen soll. Seine gonze Be-
suemlichkeil muBile er der Maschine dberlassen und auf weiteren
Reisen war er gerwungen, Selfe und Handtuch mit dem Zug voraus
i schicken,

Aero¥istdieQriginalivpedes Wagensderdritten
Genaratien.

katar und Manzseh siehan in richtlgem Verhdltris. Der Motor fir wier,
fitnf Persancn und dabei st hinter den rickwartigen Sitren eln grefar
Raum fir dos (Gepdck vorgeschen,

Gralle Geschwindigkeil, aufrrordenliiche Sicherheit, sparsames Ba-
triel, jeder Tasche zugdnglich, sind garantiert.

Cer flache micdrig gelagerte Rabmen, die rweckentsprechende Ze-
wichtsverieilung, der iberavs sinfache Motor bedeuion systematische
fachlichkeit.

Alle guten Eigenschaflen des modernen Automobils sind in den
Linien des Dreifligers verzelchnet. Darin lieg! die technische Schén-
helt, wie wir sie beim Haus aus Belon oder aus Eisen und Glaz er-
kennan, Wle das oflene Antlitz eines rechischaffenen Manschen
sprochen seine Formen zu uns. Die englische Pilelin sah unseren
Wagen und flog Uber ihm, als er die Strafe enllang sausie.

L dst es mdglich?™ fragle sie verwundert, ,cafi Ihr Tachemelar
bis 130 Meilen geht”

Wir mufiten erklSren, doB es sich um ,eurcpéische” Zahlen handelt,
dal wir am Kontinent auch mit den Meilen kilrzer daran seien.
130 Mailen seien I00 Kilometerl

~Es ist nur ein kleiner Wagen mil einem Eine-liler-Motor Er fihrt mit
etwa 105 Kilamelern pra Stunde, allardings mit unserer Belasiung.
finf Personen mit Gepick, also insgesamt 1300 kg das sind etwa
2700 Piund.”

L Wagen ist hypermodennl Fronlantrieb, Zweitakt, Schwingachsen,
Superballens, mit flachem Rahmen, aeradynamichen Formen, flr finf
Ferscnen vnd noch Plalz fir das Gepick, .. Und wie niedrig er ist,
Man ki@nnie einen Regenwurm Uberfahren”

LDer Wagen ist nicht niadrig, er ist Ubrigens hiher gebaut als anders
Wagen mil Vorderradantriep!”

LWas kostet er elngentlich?”



Hinter dieser Frage der EZngldnderin sleckt eine merkwirdige Woi-
steliung wvon europdischen Spezialitdten, welche mit Geld nicht v
bezahlen seien.

Hundestfimfundneunzig Pfond .. ."

«ras glaube ich nichtl Dalir bekommt man dech bei uns schon
ginen...” Und sie nannte einen ruhmvollen Mamen, einen Wagen
den wir in der kleinen Tschechoslowakei fir ein bMeisterwerk des
Automobilismusz halten.

Der Aero-Fabrik wurden ausidndische Palente angebolen, welche in
ihrem Priiffeld erprobt wurden. Sie gab doch der eigenen techni-
schen Kultur den Vorzug.

Der neue Automobiltyp sleilt ein newes Meisterwerk heimischer
Arbeil dar, ohense wle auch zeinerzeit der Aserg 10 PS konstrukliv
auslindizsche Volkswagen weit iiberragle.

Ez bedeutel einen Erfolg der tschechoslowakischen Industrie, wenn
eine Fabrik, die wenige Monate nach der Griindung der Republik
enistand, ohne fremde Lizenzen, unter Verwendung sines Maximums
inlandischer Rohsioffe, mit elgenen Gedanken und sigener Arbeit
zalche Ergebnisse aufzuweisen hal



Ein wichtiger Punkt: Bequemlichkeit

Der berUhmte Rennfahrer Major Segrave, im Jahre 192% der schnell-
tle Automobilist der Welt, sagle: . Friher war ein Automobilrennen
eine Frage der korperlichen ¥rifte der lenker, heute 1st es eine
Frage der Merven”™ .

Einst berauschien sich die Fahrer mit den ZuBerlichen Effekten der
Fahrt, Sle &ffneten den Auspuff, auch wann sie nur zZur Tanle auls
Land fuhren, sie klappten das Schulzglas hinawf und lieBen sich den
Fehrwind um die Ohres blasen und zeigten so ver aller Augen, daf
sie bareit seign, {lir thren Spernt zu leiden,

Lelder kann weder die stirkste Angina, noch kdnnen die vam Motor-
radlenken rotgeschlagenen Hinde den Autosport zur Schwerathletik
machen,

Es is1 ein technizcher Sport, eine Leistung des Hirns und der Nerven.
Die Muskeln sollen so wenig als méglich angesiremgt werden, alle
dberflissigen Bewegungen, alle S5180e milssen daher besaltigl werden.
Und ebensa Uberflissiger Limm, die Sorge um die Sicherheit und
idbermifige Arbeit belm Lenken,

Das Auwlomobil der Zukunil wird die tehr begqueme, ruhige Limousine
sein, Sie gowihrt guten Ausblick, rillelt nichl, rolgeht pich! und wird
mit einer unbedeutenden Anslrengung der Hand und der FliBe ge-
lenkt, mit Hilfe efnes Minimums an Sleuerhebaln.

In diesem Sinn ist das ldeal elne Limousine in Tropfenform, welche
mit Velant und Acceleratorhebel gesteuert wird. Man sage nichy,
dafl es nigh! angenehm whre, wenn man mit einem einzigen Pedal
die Drehzahl des Motors, die Geschwindigkeiten und die Bremsen
bedienen kinnlel

Das Gleichgewicht des Mervensysiems, das so wichiig ist, wird durch
das Bewultsein der Sicherheil erreicht und dieses Bewubtsein mub
man aus einer gulen Meinung von der Konstruklion des Wagens
schipten. Wenn man den Aero 30 PS nur von aufien ansieht, erkennt
man, daflt seine Formen beruhigend auf die Merven wirken: Niedriger
Schwerpunki, der Wagen sitzt fest aul der Strafle, er hat Fronk-
anttiek, gule Beschleunigung, einwandfreie Bremsen. Diese Details
setzt man hiufig stillschweigend wvoraus und die meaisten Fahrer
ahnen nlch! einmal, dass es etwa fiinfzlg Hauptpunkte der Aulomo-
bilbehaglichkeit des Dreifigers gibt,

Aero 30 PS spricht fiir sich

14

Diese Zeilen sind ein Uberblick iiber die verschiedenen konstrukliven
Vorziige des Aero 30
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SICHERH

. Miedriger Schwerpunk!, die Hinterrider unierhalb fhres Mitiel-

punktes befesligt, das Anlriebsaggregat unterhath der Vorderfe-
dern gelagert.

. Frontantrieb, somit Sicherheit in Kurven und bel Glatteis.
. Krahige Bremsen; die Handbremse wirkt auf alle vier Rader, sie

schnappt nichl ein, selange sie nicht gesichert ist.

« Volant links, somit guter Aushlick vom Fihrersitz
« Vorn und riickwiints starke Beleughtung, zwei Stoplichier. Starke,

klare elekirische Hupe, suBerdem eine Handhupe,

. ldeale Steuerung, leicht zu beherrschen, groBer Anschlag, nach

dem Durchfahren der Kurven kehrt der Voland von selbst in die
Ruhestellung zuriidk,

- Stahlrahmen aus Kastentrlgern, mit versieiflem Fufboden,

. Schutzscheibe aus Sicherheitsglas, In starken Haltern befestigl.

. Mazsiv gebaute Vorderachse, lange Haube.

. Dle ersten 500 Wagen fuhren elwa 3,000.000 Kilomeler chne Ha-

varie mit tragischem Ausgang. Besonders die geschiossensn Wa-
gen Aero 30 PE bewshrten sich in aulerordentlicher Weise,

EIT

GESCHWINDIGKEIT

. daler mit der Bremsleistung 30 PS, bel dem geringen Hubwvelu-
men 998 com.
. Man gewinnl an Geschwindigkell durch den Vorderradantrieb in

den Kurven und bel Glatteis, da man dann die Geschwindigkeit
nicht herabsetlzen muf.

- Der Zweilakimolor entwickell bei der Fahri bergauf ein bewun:

dernswerles Beharrungsvermdgen.

. Die den aerodynamischen Geselzen angepalte Karosserieform,

das schwenkbare Glas beim Roadster,

. Der auflerardentlich niedrige Schwerpunkt erhthl die Maglichkeit

schneller Fahrt,

. Die unabhingige Federung aller Rider gieicht Unebanheiten bei

schneller Fahrt auf schlechten Wegen aus,

. Drer Wagen ist durch das Eigengewicht nicht zu stark belastet.
. Slark bemessene Steusrungsteile,
. Daz Lenken emmiidet nlcht, Hinter- und Vorderrdder blelben fest

in Threr Spur, der Volan! kehrt nach dem Duwrchfahren der Kurven
von selbst in die Ruhelage zurlick, der Lenker sitzt bequem, das
Lenken erfordert keine physische Answrengung, der Lenker bleibt
daher viele hundert Kilemeter in Form.

15



10. Das geringere Risiko bei hohen Geschwindigkeiten bewirkt, dal

der Fahrer die Geschwindigkeit nicht fiirchte! und sich bald an
sie gewdhnl,

VERLASSLICHKEIT UND LEBEMSDAUER

14

1.

Die Aero-Autemobile gewannen, soweit VerldBlichkeit und Le-
bensdauer in Betracht kommt, einen einzigartigen Ruf, Auch der
Aera 30 PS ist aus dem gleichen Material gemach!, wie die frithe-
ren Aerowagen,

. Das Prinzip der mechanischen Einfachhelt wurde bei allen Teilen

des Wagens bewahit: Der Chassis mit dem Antriebsaggregal
stelll ein Ganzes von klassischer Einfachheil dar.

- Der Zweitaktmetor mit Thermosyphonkiihlung und mit direktem

Benzinzufluld kennt keine einzige der folgenden Komplikationen:
Venllle und die Schwierigkeiten der Einstellung des Yentilspiels,
Einschleifen der Ventilsiize, Fesisitzen der Ventilstofel: es entfilit
auch das hiufige Dekarbonisiaren.

Die Kiithlung erlolgt ohne Ventilater und ohne Pumpe. Der Brenn-
stoff flieflt von selbst aus dem Brennsiaflbehilier U, wobel| er
durch den Benzinreiniger kantrolliert wird.

- Eine 51&rung durch mangelhafte Schmierung ist ausgeschlossen,

das Ul wird direkt dem Triebsioff beigemengt, der Mator wird
stindig durch frisches U] geschmiert. So entfallen die SiSrungen
durch diz Ulpumpe, dadurch daf der Benzinteiniger mit Ol ver-
unreinig! wird und durch die Yerstopfung der Schmierkanile. Der
Fahrer mul nicht den Uldruck konirollieren. Das Zelriebe, Diffe-

renfizl und die vier Gelenke des Antriebes lavfen dauernd Im
Tibad,

. Die Motore der Serienwagen Aero erreichten die ersten Hundert-

tausend Kilomeler In sehr gutem Zustand, Ein Motor auz glei-
chem Malerlal erzeugl, wie es filr den Aero 30 verwende! wird,
wies im Jahte 1932 bei Tureks Dauerfahn iber 30000 km, %on-
trolliert durch den Auloklub der Tschechoslowakischen Republik
nach: ,Die Abniitzung der Zylinder, Kolben, Kelbenzapfen, der
Kurbel- und Schubstangenlager ist so gering, daB das festge-
stellte Splel sich noch in den Grenzen der Fabrikationstoleranzen
der neven Motoren der ‘gleichen Marke bewegt.” Der Motor war
in allen seinen Teflen durch eine geheime Farbe bezelchnet und
der Wagen unterlag Tag und Macht der Kontrolle des AKRCs. Seit
dieser Teit erzeugle die Fabrik einige weitete Serien und sie
machte noch bessere Erfabrungen. Das Malerial der Wagen wird
im Prifstand der Flugzeugfabrik Aero gepriift,
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Alle Teile des Wagens, welche Anlalk zu SiGrungen geben kinnen,
wurden auf einigen Expeditionen des Aerofabrik studiert und auch
die vielen privaten Fernfabrten, bel denen nach Beendigung der
Fahrt detaillierie technische Berichte abgegeben wurden, brachisn
die Ldsung moncher Frage des praktischen Belrlebs. Die Owalitdt
des Maletials der Federn, Achsen, Lager, die Kihlungsverhal-
hisse und die Zuverldssigkeit der Lerkung und der Bremsen
wurden besonders bei den grefen Fernfahrien in den afrikani-
schen und asiatischen Wiisten beobachtet, Alle Resultate, die sich
higbei ergaben, wurden bel der Konstruklion der negsn Type
vorwendet.

- Die zngetriebenen Halbachsen und das Gestlinge der Sleverung

gind anndhernd in der Achse des Antriebsaggregates verankeri,
so dali die REder nicht unndtig mitschwingen. Dies und die rweck-
mifige Belestigung der Hinterrdder unleghalt des Miltelpunkies
hat Einflul auf die Vendhlickkeit und Lebensdeauer der Reifen,

- Der Wagen besilzt nur wenlge Schrmierstellen, die Schmierfristen

sind lang, o5 gibl wenige Teile, die ciner besonderen regel-
miftigen Bedienung bediirfen wirden. Die Gefahr des Festfres-
sens del beweglichen Teile odsr sanstiger Pannen wihrend der
Fahrt ist dadurch erheblich vermindert,

. Die Stahlblechkarosserie ist durch Punklschweissung zusammen-

gefiigl und sitzt auf dem Stahlrahmen. |hre Widerstandsfdhigkeit
et dadurch auf die Dauer gesichert, so dah auch nach lEngerer
Betrigbszeit der Wagen seine Form und sein autes Aussehen
bewalirt.

Lie eigene Art der Ausfiihrung des Frontantriebs sichert auch die
Widerstandsfahigkell bei Zusammenstolen, Die Halbachsen sind
in massiven Rohrgabeln gelagert,

BEQUEMLICHKEIT

- Breite Tiren, durch ein Patentschlofl verschliefbar und gesichert.
. Bequeme Sitze, mit rchlig geneiqten Lehnen.
- Elastische Lenkung, Schwingungsdimpfer an der Welle des Lenk-

rads, federnder Volant,

- Bie einwandfreie kenstruktive Lésung des Wagens im Verein mh

dem Vorderadantiieb bringen- Marvenruhe bei langen Fahrien,
in Kurven und auf Glalleis mit sich,

. Im effenen Wagen ist sehr viel Platz fir vier Personen, genigend

fir fitnf, in der limousine sitzen vier Personen sehr bequem. Die
geschlossencn Wagen besilzen sine moderne Yentilation, die
Zugluft verhinderl.

17
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DAS WERDEN DES AUTOMOBILS

Wann man siehl, wie man in die Fabiik die langen Triger, formlesen
Zubk, Kisten mil Lagern, Eschenhalzbretter fir das Gerippe der Limou-
sinen, Blechlaleln, Staffe, Lack und Kabelrommeln fidhit, sa wirde
man nicht vermuten, dal daz alles dech einmal aul der landstraBe
fahren wird,

Es ist ober nolwendig, daf der noue Fahrer mit diesem KEnigreich
dor Geschwindigkeit, das er beherrschen soll, bekannl wisd,

Dicsor Aufgabe wellan wir dadureh garecht werden, dal wir zunidzpst
rnur mil dem Finger awl die hauplsdchlichsten Tele weiseh, Wenn as
abar notwendig zeln wird, krempeln wir die Armeaf auf, legen die
Sehliszel haraus und nehmen den Aers 30 se grindiich awvseinander,
dgaft tha wohl so leicht miemand wiedar zusemmengeben kann.
Schlieflich finden wir don Weg, um die Frage ru beantworien, wie
Geld o Kilometern wird,

DAS ZERIPPE DES WAGENS

Daz Gerippe des Wagens bildet ein flacher, elekirisch aus Kaston-
trigern susammengaschweailter Stahlrabmen, unter den der Fubbaden
aus Slahlblech, der durch eingeprofite Rillen werstei: wurde, ange-
sehweilit sl Den vorderen Teil des Rahmens sieht man, wenn man
firn Mataorhaubre abhehi. Da der Bahmeon rach vnilen gesthossen isl,
zehiitzt er alles, was Uber ihm ist, gegen Feuchlighkeil und Sehmutz
in wvallbommener Waise,

Auf dem Bahmen baut sich der Wagen aul, Bei den offenen Typan
it1 nirgends Helz verwendel, nur die geschlassenen Wagen sind
durch ein Gerist aus Eschenholz wversteifl,
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DER WAGEMKIRPER
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Auf dem Rabmen sitzt der ‘Wagenk@rper, die aerodynamischen Be-
dingungen a2ngepafite Stahiblechkarosserie, die durch Punkischweis-
sung zusammengefiigt is!, E5 gibt drei Grundiypen: den finfsitzigen
Roadster {Standard}, den dreizitzigen Roadster {Spor), oder den ge-
schlossenen Wagen (Limousine).

hob. 2

Die Oberfliche des Rohbleche: st wveredelt, sie ist gestrichen,
lackiert und auf Haoehglanz polient In jener Farbe, die man wiinscht
tdan erkennt die Teile der Karosserie: Die Kotlligel, so geformt, daf
der Luftwidersiand herabgesetit wird, die Molorthaube, den zwel-
teiligen Deckel itber dem VYordertell des Wagens an beiden Seiten
mll Ventilations&ifnungen und Klappen versehen. Die Motorhaube
kafinde! sich vern, vor dem Schulzaglas. Der vordere Rand der Haube
Fegt auf der geprefen Kihlermaske, die das Schutzgitter halt
Hinter den gepolsterten Silzer, die mit neigbaren Lehnen ausgesial-
izl sipd, befindet sich ein REoum fir das Gepidck, welcher beim
Roadstes-Standard und bel der limousine ziemlich gre@ bemessen
s, Obzwar in ibn auch die Vertlefung, fir das Reserverad, das an
einem slarken Bolzen befestigt ist, hineinrag!, bleibt doch genug
Raum fiir einige Koffer mittlerer Gréfe. Die Mummeriafel vorn ist unter
dem Kihler oder auf dem rechien Kotflliigel befestigt, hinten an
einem Jddnglichen Blech, das von beiden Seiten gul beleuchtet wird.
“Wenn es regnet, spannl man das wasserdichte Dach auf, das alle
Parsonen schillzt und das man nachher leichi durch Umlegen des
Hebelsystems, das seine Rippen bilden, zurdckschligt

Bei den geschlossenen Wagen ist die Wentilationsfrage gul geldsi
Die vorderen Fensier zind geteilt und zwar in eine horizontal dreh-
bare und eine zenkrecht verschiebbare Scheibe. Die Tiiren der Limou-
sine und der offenen Wagen lassen sich durch ein Patentschlofi ver-
schliessen.



Die Schubzscheibe der offenen Wagen 1aBt sich neigen, um den Lufi-
widerstand zu vermindern. Sie besteht aus Sicherheiisglas, o dal
Verletzungen duich Glassplitter nicht méglich sind,

JIII,r' Abb. 3

A
sy v
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Die Karcsserie des Readster-Standard erfilll die Bedingungen fir
grafe Sparifahrten: Vier bis funf Personen, Gep#ck, guter Ausblick
Bei schinem Wetter, gemeinsames Dach bei Regen.

‘;;r,.:; Abb, 4
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Der Sport-Readster ist die Luxusiype eines Sportwagens. Fir zwei
oder drel Personen fir S1adiahrten und grefie Reizen.
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Die Limousing enispricht den aerodynamischen Grundsitzen und doch
is1 bei ihr die traditionell-ruhige .ﬁ.usfﬁhrﬁng des wornehmen Prival-
wagens bewahrt. Sie is1 niedrla, in moderner Waise wvemiliert uwnd
sehr bequem fir vier Personen.
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FEDERUNG

Muskeln aus Stahl verbinden das Aulomobil mit der Strafie.

Die krdftige Querteder vora ist am Gehduse des Differentials be.
festigh. Die schwere Masie des Antriebsaggregates und elgenifich
des ganzen Wagens st demnach unter der Feder, also sehr niedrig,
bafestigt,

Di= Foder dhnell efnem geipannlen Bogen, dessen Enden In den
zabeln der Halbachsen aufliegen, Darunler se wie die Sehne spanni
sich das Pear der Halbachsen und das Gesldnge dar Lenkung. Disse
sind allerdings auch in der Mitte befestigl: Die Achsen am Differential-
gehiuze und die Lenkstangen an der Zahnstange.

In Abb. & sind dia Hauptieile der Yorderachse zy sehen:

1. Geschwindigkeitshebel,

. Vordere Querfeder,

. Ledenasche des Differentialgelenkes {fnsgesamt 2), welche mit
Ol gelillr ist.

- Halbachsen (insgesam! ).

- Rohrgabeln der Halbacheen,

. Oberer und unterer Radrapfen mit Schmiernippeln,

. Bremshebel,.

. Lenkstangen lintgesamt 2) mit don Gelenken, die mil Schmier-
nippeln versehen sind. '

?. Vierkant fir die AnlaBkurbel.

10. Tse fiir den vorderan Stefdimpfor.

11, Ledertasche fiir das Gelenk 2m Rad (insgezamt 2), mit Feil gefin.

12. Lager der Federenden, mit Flaereinlage,

L Pad

L= e I L
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13. Gehiuse der Zahnstange der lenkung,
14 Unterer Teil der Lankradachse, mit Schmiemnippel
15. Ditfarentialgehiuse.

Die vorderen Stoldimpior werden nur auf besonderen Wunsch mon-
tiert, denn sie haben nur dann einen Sinn, wenn man mit dem Wagen
auftercrdenilich schnell fihrt. An den Gabeln der Halbachsen sind
: flir die Befestigung der 5tofl-
dimpter Usen vorgesehen, Die
Hinterrdder sind gleichialls unab-
hingig gefedert, sie warden van
dem Paar der hinteren Haib-
achsen gehalien, In der Minte
sind die Halbachzen an einem
Paar langer Zapfen, die mil
Schmiernippeln versehen  sind,
befestigt {siehe Abb, 9).

fo g f 7u dem System der Aufhdngung
'I'II|I| || || ‘ gelangt man, wann man die rick-
-|I||I| Jll |||| | wiartigen Sitze aulklappt und den
Blechdeckel abnimmt Bei den
Wagen dor nouesten Serien ist die Art der Aufhiingung etwas anders
ausgefihrt. Bei diesen werden die Zapfen durch vier MNippel von
oben unterhalb des Silzes geschmiert (Abb. 7), bei den friberen
durch rwei unter dem Wagen liegenden.
Ahnlich wis vorn so bilden auch hinlen die beiden Querfedern eine
Art Begen, der liber dle Halbachsen gespannt isl
Die Reaktion beim 8remsen wird durch die breiten Lager der Haib-
achsen aufgefangen,

Abh. T

Abb. &

Die Schwingungen sind durch ein Paar Stoldimpler gemilder (siehe
Ak, 8},

fn bemerkenswarter Weise 5t die Hefestigung der Hinterrader gelost,
Sie sind unierhalb ihres Mittelpunktes gefallt, so dad der rickwar-
tige Teil des Wagens sehr niedrig wnd siabil liegt Damiil ist auch
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PER WAGEMKISRPER
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Auf dem Rabmen sitzt der Wagenkfrper, die agrodynamischen Be-
dingungen 2ngepafle Stahiblechkarosierie, die duerch Punkischaeis-
sung zusammengefigt is), B3 gibt drei Grundiypen: den finfsitzigen
Roadster {Standard}, den dreizltzigen Roadster (Spon), oder den ge-
schlossenen Wagen (Eimousine),

hob. 2

e Oberfliche des Rohbleche: st wveredelt, sie ist gestrichen,
tackiert und auf Haehglanz polien In jener Farbe, die man wiinscht,
tdan erkenn! die Teile der Karosserie: Die Ketlligel, so geformt, daf
der Luftwidersiand herabgesetzt wird, die Molothaube, den swel-
teiligen Deckel itber dem Yordertell des Wagens an beiden Seiten
mlt Ventilationsdffnungen und Klappen versehen. Die Motorhaube
bafinde! sich vetn, vor dem Schulzglas. Der vordere Rand der Haube
lfegt auf der gepreflen Kihlermaske, die das Schutrgitter Dak.
Hinler den gepeolsterten Silzer, die mit neigbaren Lehnen ausgesial-
izt sipd, befindet sich ein Roum fir das Gepick, welcher beim
Roadstes-Standard upd bel der limousine ziemlich gred bemessen
is1, Qbzwar in ibn auch die Vertlefung, fir das Reserverad, das an
ainem slarken Bolzen befestigt ist, hineinrag!, bisibt doch genrug
Raum fiit einige Koffer mittlerer Grife. De Mummertafel vorn ist tnter
dem Kihler ader auf dem rechien Keotflliigel befestigt, hinten an
efnem 1angiichen Blech, das von beiden Seiten gu! beleuchtet wird,
Wenn es regnel, spannl man das wasserdichte Dach auf, das alie
Dersonen schiilzt und das man nachher leichi durch Umiegen des
Hebelsystems, das seine Eippen bilden, zurdckschldgt

Bei den geschiossenen Wagen ist die Ventilationsfrage gul gelést
Die vorderen Fensier zind geteilt ung zwar in eine hotizonts) dreh-
bare und eine senkrecht verschiebbare Scheibe. [e Tiren der Limou-
sine und der offanen Wagen lassen sich durch ein Patentschlofi ver-
schliessen.



eme seitliche Bewegung der Rader bel den Schwingungen der
Achsen begrenzt, so daB die Reifen in fhrar Spur blelben und sich
nichl wetizen.

Abb. ¥ veranschaulicht die Kensiruklion der Hinterachse:

. Die hintzren Rohrgabeln mit den Triebachsen (insgesami 2).
. Lapfenlager der Halbachsen 'mit Schmiernippeln.

Die beiden Guerfedern.

. e Stiifrpunkte der Federenden,

. Bremshebel mit Schmiermippeln

. stobdéampfer.

= A

[HE SIEBEM TEILE DES AMTRIERS

24

Die Hinlerrdider des Dreifigers laufen daher befreit von ihren fradi-
tionelien Pflichten, nur einfach mil, Wenn man dies etwa mit einer
politischen Phrase ausdriicken wollte, so kiinnte man sagen, sie sind
des Wahlrechtes in die Kurven verlustig erklirt worden und mizsen
genau dosthin folgen, wohin sie ven den Vorderridern gefihrt
warden, Antrieh und Richiung sind in der Macht der Vordertider
und so konzentriert sich unser Intereste aul den Antrieb, dessen Teile
sich unter der Molorhaube hetinden. Es sind war allemn die sieben
Hauptieite des Wagenantriebes: Motoranlasser, Dynamo mil
dem Unierbrecher, Kupolung, Gelriebe, Differen-
tialund die Triebachsen.

In einen Block vereinl sind sle zv einer festen Arbeitseinheil ver-
bunden. 5o sind auch zugleich die schwersten Teile iiber der Vor-
derachse konzentriert, die nolwendiga Belasiung der Triebrider ist
damit gesichert,



Abb. 10
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Abbildung 10 erldutert die Lage der Hauptieile und iires Zubehirs:

. Unterbrecher.

Dryname.

. Motarfufd,

Matar,

- Auspuliheizung,
. Kiihleranschiuf,
. Anlasser,

- Schwungrad,

. Kupplung,

10.
1.
12.
13
14

Hardy-Grelenk,
Kupplengshebel,
Zetriehekastan,
Differantialgehiyse,

Die  viar Belestigungsschrau-
ben der Vorderfeder.

Der untere Teil dat Lenkrad-
slanga.

16

. Die Lederlasche des Differen-
tialgelenks,

17. Halbachsen,

18, Gehjuse der Zahnstange der
Lenking.

17. Llenkgestinge,

0. Anlalkurbel

1. Bremsbacken,

2. Kentrollifnung f die Schinie-
g des Gelrlebekastens.

23, Schmierloch des Differential-
sehiiuses,

24, UlauslaBsfinung.

25. Bchmiernippel fiir das Gelenk

am Rad.

Brionders zu beachien sind Punkt 22— 28, da diese fur die Bedig-
mmg des Wagens von Bedeutung sind,
rechien Seite bamerkt mat;

Auf dar




i. Schraubenlécher fir die Zind- & Schmiernippel [, das Schwung-

kerzen, im Zylinderkopf. radlager.
2. Vergaser. 7. Benzinreiniger.
3. Luftreiniger. g AnlaBschrauben des Molorge-
4, Benzinzuleilung mit Benzinrel- hiuses.
niges. 2, Dynamo.
5. Kithiwasserzuleilung. 10, Anlasser.

MOTOR

Das Antriebtaggregat ist am Stahlrahmen befestigl, Der Moter ist
soin Herz. Er sieht mit dem Benzinbehdlier in Verbindung. Die Zlnd-
leitung ist an ihn angeschiossen. Der Motor saugl Lufl durch den
YVergaser an und bldst die verbrannien Gase aus.

Die Auspufigase werden zuerst durch die Heizung geleitel und gehen
dann durch ein Rohr umlerhalh des Wagens zum Auspuffdimpfer,
(Cetails siehe Seite 41.)

AMLASSER

Der Verbrennungsmotor lHufl nicht an, wenn man nur die Benzin-
zuleitung aufmacht und den Zindiunken Uberspringen [HBY. Er mul
durch fremde Kraft angedreht werden. Dieses Anlassen des Motors
wird wom elokirischen Anlasser bewerksielligt oder von Hand unter
Vorwendung der Anlafikurbel.

Die Ballerie emihdlt geniigend Energie, um auch im Winler, wenn
die Kolben festsitzen und die Fiillung des Getriebekasiens starr wird,
den elektrizchen Anlaszer In Bewegung zu seizen, Ubrigens wird ein
verstdndiger Fahirer beim elekirischen Starten mit dem linken Fut
auskuppeln,
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Die Handkuttel hraucht man rur bel slarkem Fros) zu verwenden, damit
cder erstarrle Olfilm vor dem eigentlichen Starten gelockert wird.
Sie wird unterhalb des Kihlers angeselzl, nachdem man efnen Teil
des Schutzgitters henmiergeklappt hat,

Die Handkurbel seizt man mit deichtem Druck am Ende der Hilfswelle
an, deren fahnrad Im Getrlebekastan eingreift. {(Siehe auch Abb. 15)
Sewie der Motor anspring!, springt die Kurbel zurlick.

Wie der elekirische Anlasser eingreift ist aus Abb. 12 ersichtlich.
Socbald man mil der rechten Fulispitze auf das Anlasserpedal trin,
wird durch den Schalthebel {1} der Druckknopf heruntergedriickt, der
Strom elngeschaliet, das verschiebbare Riizel (3) schiebt sich dabei
In den Radkranz des Schwungrades und der Elektromatar {2) 15uft an,

KUBPLUNG

Der Arbeitstell deos Antrichsagaregales kann  derart abgeschaliet
werden, defl der Moter leer lHuft und das Getriebe das Dilfarential
und die Rider nicht 1reibt, Der Motar wird durch eine trockens Kupp-
lung ein- und ausgekuppell. Wenn diese nickt da wire, miifite man
daz Automebil ansehieben und wihrend der Fahrt hineinspringen.
Das wire wohl recht unbegquem und alimedisch, Dja einzige Veraus-
setzung fir richtiges Arbeften dar Kupplung ist die entsprechende
Einstellung der am Rand der Kupplung angecrdneten achl Federn,
die die Reibscheiban aneinanderdriicken, und weiters die Einstellung
des Hebelausschlages des Kupplungspedals,

Die Kupplung lieg! innerhalb des Schwungrades, Details siehe Abb.
13 und Abb. 14,
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HARDY-KUPPLUNG

Dia getrichene 'Welle der Kupplung izt mit der Antriebswelle des
Getriebekastens durch eine elastische Hardy-Kupplung verbunden.

GETRIZEZ

Die Kupplung beherrscht der Fahrer durch ein Pedal mit dem linkan
Fult, Wenn da: Pedzl in Ruhe ist, fiberitigl die Kupplung die An-
trichskrafl des Molars auf das Wochselgelriebe, welches im Gelrie-
bekasten enthallen ist. DMeses besteht aus zwei Wellen, von denen
die eine feste Zahnrdder verschiedener Zihnezahl trigt; die anders
ist als Nulenwelle ausgefilhrt und 113gt verschiehbare REder, [Siene
Abb. 153

In den Getriebekasten ist auch die Welle fir die Anlafkurbe] ein-
gafiihrt.

Dig verschiebbaren Rider lassen sich von aullen in die ZBhne der
fasten Bider hineinschicken, je nachdem, waelche , Geschwindigkeit”
etforderlich 51, Hiefir dienen der Schallhebel und die Einstellungs-
gabeln; durch besondere Sicherungen wird die Lage des Schalthebels
fizizrt, [(Siehe Abb. 14)

Das Getricbe 185uft im Tibad {speriziles dickllissiges Getriebed!)
das | rinnt beim Fillen des Differentialgehiuse: in den Gelriebe-
kasten, denn beide Gehiuse sind miteinander verbunden, Der Tl-
stand wird durch eine Tffnung im Differentialgehiuze, die durch
eine hMutter verschlossen fs1, kantrolliert.

Dae alte T wird durch eine Otnung im Boden des Getriehekastens
ausgeiassen. (Siehe Abb. 10.)

Das Syslem des CGeschwindigkeilsgelriebes und die Verbindung mit
dem DRifferential veranschaulicht Abb, 15,

fras Geschwindigkeilsgeiriebe der Aerowagen mit Hinlerradantrieb
war praktisch unverwiistlich, Davan konnten sich einige Tausende
Fahrer Ubkerzeugen und auch dies Aerc-Servicestationen vermerken
nur eine seht geringe Anzahl von Reparaluren am Gelriabe,

Buch der Aecra 30 hat ein Getriebe gleicher Qualltil, der Konslruk-
teur halle nur fiir Geriuschlosigkeit und leichten Wechsel der ein-
zalnen Stufen zu sorgen, Es schein! daher, als ob diesem Teil aflzu-
grofe Aulmerksamieil gewldmel wiirde, Dies geschieht nur aus
Interesse, denn viele Fahrer sind iliber die Wirkungsweise des G-
triebes falscher Ansicht

Wenn man zu Ful den finften Steck eines Hauses emporsteigl, se
werliert man den Atem und das Herz beginni stdrker zu schlagen.
Um besser atmen zu kdnnen, Sffaet man dana den Mund, Der Mator
unseres Kanpers geniig! der erh®hlen Anstregung nicht, er kommt
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auf hihere Touren, michle die Geschwindigkeit aufrecht erhalten,
aber so geht es nich! allein; man mufl alte noch Gas zugeben.
Auch der ,&utnlenker bemiiht sich, den Molor zu zwingen, sich mehr
amustrengen, Er gibt Gas, der Motar atmet krdftiger und in den
meisien Fillen wird es gelingen, die Sleigung mit der dritlen Ce-
echwindigkeit zu nehmen.

In den ersten Stock 1duft man leicht hinauf, in den vierten und fiinf-
ten geht das nicht mehr so glat. Ebense werliert man den Schwung
bel einer owar kurzen, aber |dhen Steigung.

Wann man olne lange Steigung oder auch einen kurzen aber sehr
steilen Hang hinauffihn, laufen die Rider, die Beine des Wagens,
lzngsamer, Da sie mit dem Maolor fes! verbunden sind, bremsen sie
ihn; his schliefilich saine Drehzahl darart sinki, daB er sighenbleibl
Man muB es also irgendwie einrichten, daf sich der Moter schneller
dreht, auch wenn die Rider nur langsam laufen, Man mult eln Uber-
seizungsqetriebe einbauen,

Je stidrker die Steigung, deslo mehr umd desio kleinere Swufen
milssen sein, An den Zahnridern des Getriebes werden daher flr
den Malor kleinere und gréfiere Stufen gemachl Sehr kleine fOr
den Rickwiriegang, kleine fiir die erste, breitere {lir die rweite
Geschwindigkell und mit der dritten Geschwindigkeit fihrt man
iibethaupt ohne Ubersetzung, wenn man ven dem Zahnradpaar, wel-
ches sich zwischen der Antriebswelle und dem Kegelrad des Diffe-
remlinls befindet, absieht, Man nennt dies . Fahrt mit direktem Ein-
griff™,

Wenn alzo der Motor den vellbesetrten Wagen einen langen Berg
hinaufzieht oder wenn man nach dem Start arddhrt, macht man es
ihm mit dem Ubersetzungsgetriiere leichier, 5o daf er asuf Touren
kommen kann; er treibt zwar den Motor langsam aber doch ausrei-
chend und mit geniligender Kraftreserve,

Beim Anfabren wom Stillstand aus schaltet man zuerst die erste Ge-
echwindigkeit, dann die rweile und dritte ein, wenn es steil bergauf
geh!, geh! man ven der dritten auf dle zweile Geschwindigkeit
Turirck.

Tweilaktmotoren zeigen bei der Fahrl bergauf elne auBerordentliche
Zihigkeit. Es geniigt Gas zu geben; eventusll vermindarl man noch
elwas die Yorziindung, wenn der Molor klopfen sollle, Wenn man
bej cinem jihen Hindernis beim Bergaulfahren an Geschwindigkeit
verliert eder wenn uns unser Weg iber die Alpenpdsze fithren
wirde, dann kommt der Geschwindigkeitshebel zum Wort. Es st
nicht gestatiet den Ausgleich der Geschwindigkeiten mit der Kupp-
lung durehzufijhren! Gleitet die Kupplung, so wird sie schnell heil
und bald schadhaify,
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cel der Hickfahrt kommt das Rad des Rickwirtsganges zu Hilfe,
cdinrch das die Drehrichiung ders Antriecbsrider mit der erforderlichen
Lihersetzung umgekehr! wird,

Das Geschwindigkeilsgelriebe des Aera 30 arbeitel ruhig, das Schal-
ien erlelgl Teicht und beguem.

Dor Hebel wird durch eine lange Slange beldligt, or versclhwand
daher, ebensn wie die Kardanwelie, von seinem radilionellen Platz
zwischen dan Silzen, wo er sehr hinderlich war.

Abb, 14 zeigt die Verbindung rwischen der Hand des lenkers und
dem Geiriehe.

1, Griff der Schallstange.
2. Schaltstange,

3. Gelenk zwizchen Schalls
stange wnd Schalithepel.

4, Scha]!}h'ebel.

L. Sicherungen der Schali-
stellungen.

ODie Anordnung des Geschwindigkelisgetriebes hat sich dadurch
nicht gedndert, der Hebel In seiner alter Form ist unter der Motor-
haube wverborgen, und — da es wohl etwas unbequem wire bei
jedem Schalten die Molomavbe zu Bffnen —, Is1 nun die Schali-
stange hier. Sie st durch einen Kanal im Benzinbehdlter gefiihrt und
ruhit dert In einer Ledermanchette,

Firchten Sie die Schalistange nicht, mit ihrer Funklien werden Sie
recht zufrieden sein und Sie kdnnen dem Motor durch ihre Vermitl-
lurg thre Freundschaflt bezeugen — dann wird auch die Maschine
mit fhnen zufrieden sein.

LAS DIFFERENMTIAL
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In Abb, 15 sind Geschwindigkeits- und Differentialgelriebe abgebil-
dat, Beide befinden sich In einem gemelnsamen Gehduse und
worden zusammen durch eine Fillung mil Gelriebedl geschmiert.
Wie man das O elnfilll, keattelliert und ausldft wurde schan er-
wiihnt, [(Siehe auch Abb. 10)

Auch das Differsntial gehdn zu jenan Teilen des Wagens, von denen
dar Fahrer in der Praxis nicht viel weil, Die sinzige Pflege Is1 die
Schmierung, die einmal nach 5000 km Fahrt zu erfolgen hat, also in
szhr lzngen Fristen, Geschmisrt wird mit einem dickflissigen Ol



Type ©C, niemals aber mit Vaseline. Schmierfell wirde am Vertei-
lungshiech hingen bleiben und das Differential wiirde sich fest-
frossen.

Dennoch sl dieses Getriebe, um das wir uns beinahe nichl zu kidm-
mern hrauchen, und das fiir den Besilzer des Wagens fast unzugdng-
lich isl, mil einem Gehaimniz umsponnen und im Gesichi der Kandi-
daten bel der Fahrpriifung is1 die Frage zu lesen: ,Wie arbeilet das
Differsntial?

Friiher konnten sich die Aero-Fahrer leicht helfen; ,Geschitzier Hesr
Kommissdr, ich habe keins!™

Denn die kleinen Aero-Typen hatlen kein Differential. Sie waren
schmal und der Unterschied der Bahnen des inneren und duBeren
Rades in der Kurve war nichl grof,

Wie liegt aber die Sache, wenn ein Wagen mitlleter Grafie schnell
dureh eine Kurve f3hn? Das dufers Rad muf einen wviel gréferen
Weg punickiegen als das innero, Wéren die beiden Rider duich
sine fesle Achse mileinander verbunden, wirde eines dos andore
bremsen, die lenkung wiirde wigl schwerer sein und die Reifen
wiirden beschidigt warden, Bei koliger Sirale bestiinde die Ge-
fahr des Schlmsuderns, auch wenn sie bel einem sehr Kleinen Wagen
nichl wvarhanden st

Ebensa wie das Getriebe das MiBverhdltnis zwischen den Umdre-
hungen des Motors und der Antriebsrider ausgleicht, gleicht das
Differential das ungleiche Verhidlinis zwischen den Babpen der Rider
in dear Kurve aus und 12ilt jedem der beiden REder einen entspre-
chenden Teil der Antriebskrail zu,

ODAS GEHEIMMISVOLLE GETRIEBE

In Abb. 17 151 das Differential in zerlegtem Zustande abgebildet und
rwar in der Lage, wie es vom FUhrersitz aus zu sehen wire: Unten
eine Gesamlansichl, in der Mitte der innere, oben der duBlere
Teil. Der dufere Teil kann sich frei um den inneren Teil drehen. Mit
dem inneren Teil sind die Triebhalbachsen durch Gelenke verbunden,
Die Schmierung erfelgt durch das grofe Kegelrad (2}, welches das
dickillissige Ul mitfihrt, das sich bel [4) sammelt und durch das Ver-
teilungsblech werteilt wird.

Ez wird wohl notwendig sein, die Neugierde des Lesers, soweit er
Laie im Aulomabilbau ist, zu befriedigen und in einfacher, leich
verstandlicher Weise das Wesen dieser Zahnréider 20 eckldren.

Wie ist ®5 denn mdglich, daf das elne Rad sich schneller drehen
karn als das andere und dal sie dabel doch in der Kurve gemein-
sam angetricben werden, sogar im Verh8ltniz der ihnen zukomemen-
den Geschwindigkeilen?
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. Auberer Teil des Diffe-

rentials, welcher die Sa-
tellllen rdgt.

. Tellerrad, in das das Ap-

triebsritzel elngreift, fost
mit dem ZHuBeren Tail
verbunden.

. Gehiuse der Gelenke

der Halbachzen,

. Salellllen.
. rezamtansicht,
. Dlsammiler und  Vertel-

lungsbleche.



Weann man sich das demontierte Differential ansieh!, gibl es Uber
die Arbeitsweise keine Aufkldrung, Deswegen sei das Prinzip an
Hand schemalischer Zeichnuingen erfdulertl

Abb, 18 ‘:;"

1. Die Antriebshalbachzsen, welche die Rider des Wagens bewegen,
sind in den zylinderfdrmigen Gehdusen der Differentialgelenke be-
festigt. DMese Gehduse besitzen auf ifhrer nach innen gelegenen
Seite ZFahnkrinze, wie dies In der Abbildung angedeutel ist

Abh, 19 l; "H-..._ o

i D—
T = e LTl

2. L4M man in diese Zahnrdder ein weileres Zahnrad eingrelfen, so
werden sie mileinander verbunden, Diese: derzrwischen liegende
Zahnrad helft Satellit. Die Zahnrdder, die es miteinander verbindet,
nennt man die Triebrdder des Differemials.

P T
e X I"':_.- 7
Abb, H NEIIFRITE =7 W, -JETHERINTEY
™

3. Stalll man sich vor, dafl man den Satefliten erfaBt und Thn wie elnen
Keil, der unbeweglich zwischen die Z8hne der Trlebriader geschia-
gen wurde, wellertbeweqg!, so werden die Triebrdder in Drehung ver-
selrl. Wenn sich dieze Zahnrdder drehen, so drehen sich die Ge-
lenke, die Aniriebshalbachsen und die Rader in gleichem Sinn, der
Satellit selbst dreht sich jedoch nicht um seine eigene Achse, 5o
liegen die VYerhdlinisse beim Differential, wenn man geradeaus
fahrr,

TR T

Abb. 21  — = = o—

eHBHHIES S T LLHN
L k.

4. Scbald es aber notwendig is1, defl das ecine Rad schneller [Huft

als das andere, dieht sich der Satellit vm seine gigene Achse und
gleicht den Unlerschied der Drehzahlen aus.
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Mit anderen Worten: Scbald sich die beiden Rider gleich schnell
drehen, ist der Satellit pur ein Verbindungsglied zwischen ihnen,
Er dreft sich picht um seine eigene Achse und lSuft nicht an den
Radkrinzen der Triebrdder entlang. Sobald wir aber in eine Kurve
fahien und das Innenrad das Beslreben hat sich langsamer zu drehen
als dasz dullore, gerdt auch der eingelegie Satellit in Drehung und
gleicht die Krifle aws. Er sl sich auf die Zdhne des langsamer
laulenden Rades und dreht somit das schnellere Auflenrad.

Wenn man aus der Kurve herausfihel, sind dia Antriebskrifte der
Rider wieder im Gleichgewicht, der Sateltit komm! zur Ruhe und
ist nun nurmehr wieder das Verbindungsglied bei der gleichsinnigen
Drehung ‘beider Rider.

Das Differential tritt allerdings auch In der Geraden in Tatlgkeit, so-
bald die Adhdsion der R&der nicht mehr gleich is1,

Utn das Verstindnis zo erleichtern und das Prinzip des Differentlals,
das dem Grolteil der Aulomabilisten so schwer begreiilich is1, zu
erkldren, sind wir von der Vorstellung ausgegangen, dald man den
Satellit erfalt und bewegt, In der Wisklichkeit machl dies der Maolor.
Wie wird es aber gemachl, daf der Motor den Satellit {oder das
Satellitenpaar, wie dics bel dem Aerg 30 der Fall ist) bewegt?
Tanz einfach! Die Welle des Satellilenpaars ist fest In dem graben
Keaelrad gelager, welches iiber ein Ritzel won der angetricbenan
Welle des Getriebes in Drehung versetzt wird.

DIE AMTRIEBSACHSEN
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Fahrer, welche die technische Literatur verfolgen, werden wohl kaum
mit der An dizzer Ekifrungen zufrieden sein. Doch wendel sich das
Buch an jonen Teil der Aulomobilisten, die den Veorderradantrieb
nicht vam literarischen Standpunkt betrachten und nur die aufrichlige
Frage verlegen: . Sagt doch klipp und Klar, wieso das eigentlich
fahr b

Der Aere 30 hat Frontantrieb: was bedeutet das?

Ist das wirklich eln ganz anderes Autamabil, als es der kleine be-
kannle Aero-Wagen ist, bei dem die Hinterrider angetrieben
werden? — Aflerdings!

Die Hinterréder des Wagens machen beim Fronlantrieb dem Kon-
slrukteur iberhaup! keine Sorgen. Sie sind unabhdingig gefedert, sind
mit dem Motor nicht verbunden, sie haben eigentlich nur sekundire
Bedeulung,

Rafir sind aber die Vorderrdder mit wvier Aulgabun betraut; sie
miissen so 'konstruiert werden, daf;



. die Differenz threr Wege in den Kdtven ausgeglichen wird;
. sie unabhingig bel unebener Sirafe schwingen konnen;

. diz Matarleisiung auf die Fahibahn Ubertragen wird;

man dabel avch noch lenken kann.

E- P

Das sind vier Bedingungen, vier Fragen, aul die so einfach als mog-
lich geanbwariet werden soll,

Van der Funktion des DRifferentials wurde schon gesprochen,

Damit die vorderen Halbachsen gleichzeitig in senkrechler Ebens
schwingen ké#nnen und dabei auch in der Lage sind, die Rdder an-
zuireiben, sind sie in sinnreicher Weise am Differentialgehduse be-
festigl '
Pie stdhlernen Aniriebshatbachsen werden von kriftigen Rohrgabeln,
durch die sie hindurchgefilhit werden, gehallen. Abb, 27 zeigl die
rechle Rohrgabel. Eine aleich solide Konstruklion der Halbachsen
findet man nur helb wenigen anderen Ausfithrungen des Vorderrad-
aniriebs. Die Rohrgabeln, die in der Werkstatt auch vielfach  Hozen-
bBein™ genannt werden, sind mit zwel grofen Usen am Differential
bafesiigt,

Die Vetbindung umgibt eine angendhte oder angenielete Lleder-
tasche, die das Dbad des Gelenks enthiill. Die keiden Rohrgabeln
knnen bei unebenem Gelinde ausschwingen.

Delails des Bildes:

1.

Die Tsen, mit welchen die Rohrgabel am Ditferential befestigl ist.

. e Lederiasche, welche Gber den Rand des Gehiduvses gesidlpl
und befesligt wird, '

. Loch zur Befestigung des SleBdampfers.

Lager des unteren Radbolzens,

Lederfasche des Radgelenks.

lager des cberen Radbolziens.

- Bitz des Federcndes,

o

e B N
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MME DIFFERENTIALGELEMNKE

Abbildung 23 zeigt die Anordnung des Antriebes.

Das Ditferentizlgelenk (1) is! durch die Halbachse (2) mit dem Rad-
gelenk {3 verbunden. Die Halbachse ist auf der Seite des Differen-
tials abgeflacht und sieckt in einem Geh#use (Abb. 17 — 3 oder
Abb. 15 — 3. Auf der Seite des Rades ist die Halbachse kugellor-
mig abgeschiossen und wird von der Kappe des Radgelenks ge-
famt [(Abb. 25). Diese Einrichtung [81 daher so getroffen, daft die
Rider schwingen und sleh dabej drehen k8nnen. Es bleibt noch die
letzte Aulgabe ru erfifllen: Gleichzeitiy auch die Lenkung der Rader
y ermaglichen.

Abb, 23

1

DIE RADGELEMKE
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Die Rohrgabel isl auch am anderen Ende gegabell und mil zwel
kurzen Bolzen sind in den Gabelaugen die Rider befestigl, Zum
besseren Verstindnis dient Abb. &, in welcher auch das Gestinge
der lenkung, seine Verkindung mit den REdern und mit der Zahn-
stange zu s=hen sind,

Abb.



Wenn man aul Gelelsen fahren wiirde, wiirde e: genligen, wenn dig
Antriebethalbachsen in der Radnabe fest montiert wiren, Die Rider
meigen sich jedoch in den Kurven. Die Befestigung der Halbachzen
ist daher aulen durch die beiden Radgelenke durchgefibrl. Es sind
demnach fir den Antrieb zwel Paare von Gelenken an den Halb-
achsen erforderlich: Die inneren Differential- und die &Huleren Rad-
gelenke. Die Gelenke sind mit ledertaschen abgedeckt und so vall-
kommen weor Verunreinigung -geschiitzi, Sis laufen sténdig im Dlbad,
Mar Laie kann sich die Bewecgungsméglichkeiten dieser Anordnung
gut verstellen, wenn er sich deoken wiirde, dal er in den ausge-
breitelen Armen die Rider des Wagens hiclte. Die Schwingungen
beim Federn besorgt das Paar der Schullergelenke (Differentialge-
fenke) und die Meigung in den Kurven wird durch die Bewegung
im Armgelenk {Radgelenk) gekennzeichnel

Der Verglelch hinkt sin wenig, es kdnnte jemand fragen, wie wir
uns da eigenllich die Antriebshalbachsen vorstellen, welche mitten
dureh den Arm durchgehen miften. Das wire anatomisch unmiglich.

Jatzt bieibt nach die Beschreibung des Radgelenkes lbrig: Das
ubere Ende der Halbachse jst kugelirmig ausgebildet, in der
Gelenkkappe befestigl und mit dieser zusammen in das Gelankge-
hiuse eingeschoben.

1. ¥ugelende der Halb-
achse,

2. Bolzen,
A Kappe.
4, Gelenkgehiuse.

3%
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Die Gelenkkappe dreht sich in dem zylindrischen Gehiuse und die
Hathachse dreht sich in der Kappe. Dadurch sind alle m@glichen Be-
wequngsrichtungen, die fiir Antrieb und Lenkung des Wagens erfor-
derfich sind, vorhanden.

Durch diese Anordnung, durch reichlich dimensionierte Gelenke und
Halbachsen, durch den Abschluff der Achsen und Gelenke in Rohre
und Dibdder hat der Konstrukleur ein auBerordentlich gelungenes
Syslem des Vorderradantriebs geschatten.

Es hat sich gezeigl, dak er dem Wagen cine vorziigliche Lage In den
Kurven und bei glatter Fahrbahn gesichert hat, dafy die Rder nicht
tanzen, dalt die Lenkung fein und leicht ist und so durchgefidhn, dafl
der Wolanl wvon selbst in die Mitlellage zurlickkehnl, sobald die
Kurve durchfahren ist,

Die massive Konstruktion hdit sehr starken Stdssem stand und die
Ansicht, dali sich thei Unfillen die teusren Teile des Antriebes im
Vordernieil des Wagen: defarmieren kénnian, mute auf Grund der
Ergebnisse der Praxis fallen gelassen werden, Die Halbachsen sind
durch die festen Rohrgabeln geschiitzl.



DIE LEMEUNG

An den Bremstioammeln, deren Umfang bestimmien Geschwindigkei-
ten entzprichl, ist das Gestinge der lenkung durch Gelenke be-
festigl. Das System der lenkung wird durch Abbildung I8 veran:
schaulicht.

ledes Rad hal seine ihm rugehdrige Stange, die inneten Enden der
Stangen sind durch Gelenke mit der Zahnstange verbunden.

In die Zahnstenge, welche In einem Gehduse, das mit Fetl gefiillt st
lduft, greift das Ritzel der Volantstange ein. Dle Stange ist durch
eine Schwingunogsdimpiung, eing Hardy-Kupplung aus Gummi, geteilt,
wrlche dazu bestimml is), 51608, soweit sie von der Strafie lber die
Reifen au! die lenkung lbergehen, aufzufangen. Den leizlen Rest
der StaBe nimmt das elastische Handrad des Volanis auf.

Die Lenkung 'kann durch ein verdBliches Schlef am Volant gespein
werden.

Die Stangen der lenkung sind nahe der Achse des Wagens be-
festigt, lhre Linge isl beinahe so grofiy, wie die Ldnge der Antriebs.
halbachsen. '
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Die Rider des Wagens Aero 30 PS5 kdnnen Bls um 37° nach beiden
Seiten gedreht werden, Der Anschlag ist also recht graf,

Die Austiihrung des Yorderradantricbes des Aerg 30 ist, zusammen mit
dem Umstand, daff auch die Hinlerrider in vorleilhafter Welse unter-
halb ihres Mittelpunkies befestigt sind und so jede zeitliche Bewe-
gung auf ¢ln Minimum herabgesetzt wurde, eine wichtlge Bedingung
fur sichere Fahrt auch bei tiber 100 km/Stunde Geschwindigkeit.

Es wurde schon eine Menge van Teilen beschrieben, welche daru
dienen, daft man mi; dem Ausschlag des Tachameters rufrieden sein
kann. Jeizl bleibt nach cine Frage der Vernunft — die Bremsen!

Abb, 19

DIE BREMSEMN
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Der Wagen fliegt voll Bewegungsenergie, die, manchmal sehr schneldl,
In den vier Apparaten, welche wir Bremsen nennen, wvernichie!
werden mufl,

Die Bremshacken driicken siclh an die Innenflichen der Bremsirom-
meln und durch dle Relbung wird die Beweagung vernlchtat, verwan-
dalt sich in unschidliche Wirme.

Der Aers 30 PS hat vler mechanische Innenbackenbremsen,

Das Bremspedal und der Bremshebel wirken auf alle vier Bremsen.
Den Handhebel kann man davernd fesistellen, dauernd abbremszen,
indem man den Sicherungsknopt eindriidkt,



Die Stahiseile der Hinterradbremsen sind lose geflhr, sodal sie nicht
klernmen und sich micht reiben.

Die Bremsknebel kdnnen geschmiert werden und auch die Hand-
bremse hat am Ende des Hebels ein Schmiermnippel.

Abb.

1. Bremshebal,

2, Schmiernippel des Bremsknebals.

3. Mocke des Bremsknebels,

4, Backe,

5. Backenfeder,

& Mabe mit den Schrauben zur Befestigung der Trommel und Rader,

mit dem Schmiernippel. Auf diesen Tell wird die Bremstrommel und
die Radscheibe auigeseizt. Die Abnahme der Bremstrommel bei Re-
vision der Bremsen ist also Giberaus einfach,

Die Fithrung der Bremsseife und das System der Handbremse wurde
beal der neuesten Serie der Wagen etwas gedndert, Die Seile wer-
den durchlaufend gelfihrt, so daf man ein Bremsenpaar nur an einem
Ende dez Seils eipstellt. Elme weilere Verbesserung zeigt Abb, 31,
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Abb. 3

Die Handbremse schrapple friher von selbst in die Zdhne des Seg-
menies ein, jeizt schnapp! sie nur dann ein, wenn der Fahrer den
Knopf driickt. Sie wird durch einfaches An- und Vorziehen entriegell
Wenn der Hebel gui geschmiert Is1, so falll er von selbst herab,
sobald men das Pedal trit!, Die Anderungen gegen frither sind aus
Abk. 29 zu ersehen.

Bamit sei die oberflichliche Besichtigung des Wagens beeandet.

Maglicherweise hahen wir gerade das Wichtigste vergessen, daf niim-
lich Sie, gnddige Fraw, sich nicht in dizse sinnreichen Gelenke ver-
liebt haben und auch nicht in den Maler, sondern in die tropfen-
farmigen Seheinwearfer oder in Jene kleinen Richiungslampen auf
dam Kolschiltzer, dim aussehen wie vem Wind gelormt.

Die Hauptscheinwerfer haben dreierlei Lich1: Stadilicht, abgeblende-
tes und Fernlicht, das aulerscrdentlich welt leuchiel

Von den Ridern wire noch zu sagen, daf sie Scheibenform haben
ungd mit Superballonreifen 13040 wversehen sind. Sie sind  gut
ausgewuchtel und wirken daher bei schneller Fahrl wie ein 5ta-
bilisator. Bei einem FPneudefekl nimmi man mit dem Schrauben-
schliissel den verchromten Decke| ab und schraubt mit der Leier die
finf Muttern ab, Die Schrauben der rechizseitigen Rider haben
Rechts-, die Schrauben der linksszitigen Linksgewinde,



WIE WIRD GELD ZU KILOMETERN?

Das ist eine enlscheidende Frage; denn Geld gibl's wenig, Kilomeler
wint

Deoshalb waollen wit den Motar und was dazu gehén, soweil als
méglich zertegen und selbst alle Siellen, die Uker Leistung und Yer-
brauch enlscheiden, genaw durchgehen, Ez wird uns wie die Besich-
ligung eines wverzauberten Schlosses varkommen, in dessen lnnerem
Feuer mit Zeit und Entfernung kdmpit

I BEMZIMBEHALTER

Dar Benzinnebel kommt in den Zylinder durch ein winziges Loch, das
in der Diise ausgebohrl ist, Wir midssen uns daher fur gine kurze
Zeil auf den -geringlitgigen Durchmessar von 0.8 mm verkleinern und
mit einem kleinen Tropfen des Splritus-Benzin-Gemisches in den
Magen des Wagens steigen, in den Benzinbehdlter, Dieser ist durch
einen Federverschlul geschlossen, welcher sofertiges Olinen und
Schlirssen der FUllSHnung erm3glicht. Man erspant dadurch Zeit beim
Tanken.

Diz Fislléfinung ist sehr brefl und hiebei ist der sparsamen Fahrer
gedacht, denen beim Einfilllen des Benzing die HEnde zillern.

Ein Beliiflungsrihrehen fihet durch den YerschluBl. Wenn es sich ver-
stopfen wiirde, kime keine Luft in den Behdlter, kein Benzin in den
Vergaser und der Motor wiirde stehen bleiben.

In den Benzinbehdlter wird Benzin und Ul gefillt., Das kemplizierte
Sehmigrsystem mit Pumpe, Reiniger, Druckmesser, Ulbehdlter, mit
Slcherungseinrichiungen  und  Rohrleitungen, das bei  Viertaktmeo-
toren erforderlich is1, ist hier durch das einfachsie Schmiersysiem
ersatzl, durch die Gemischschmisrung, Man muef sich night um den
Stand des kreisenden Ubvorrates kimmern und man mu@ nichl auf
einmal so manchen Liter verdarbenen Tls, daz nach und nach entwer-
let wurde, ausfassen. Hier schmier! man mit stindig frischem O, das
in kleinen Cluznten beigemengt wird, Dazs O wird beim Tanken zu-
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gegostan, €5 js! nicht notwendig, e: in einem bessnderen GefiB
mil dem Benzin zu mischen; es verteill sich sofart, sefern es aller-
dings ein gutes und geeignetes Ul ist. Das Gemisch wird gelblich-
grin getriibt. Der Benzinbehilter nimmi auf einmal etwa 45 | Brenn-
stofl auf, eo daB man fiic viele hundert Kilameter des unangenshmen
Machfillens und des noch weil unangenehmeren Zahiens entbun-
den isl.

Per volle Benzinbehdlier wiegt einen wvollen Zentner und is! des-
halb mi! starken Eisenbindern befestigt, und zwar unter Verwen-
dung wvan Filzzwischenlagen, damit eleh der BehSiter nicht dureh-
welzt und anderwe rinnt, als er zoll.

DER BEMZIMHAHMN

Den Benzinbohilter varldm der —

Brennstoff iiber den Benzinhahn, —— IO i
der zwei mil Schravben gesl- .o e
thene Absperrschleber besitzl,  ——— ST P
Er ist am Boden des Behilters
angeschraub! und von oben dureh

eln Drahisieb vor Verunreinigung ——
geschiitzt.

Enthdlt der Behilter genigend

Brennstaff, so ist der mit rundem

Griff  versehene  Hauplschieber

allein gedffnet. Das Benzin flief!

durch das Réhrehen zu, fliefi

also nicht direkt am Behiller-

boden iber, Abh, 12

Sinkt aber das Niveau unter die EinfluBdffnung des REhrchens, so
mul auch der mil kantigem Griff versehene Schieber fiir die Reserve
geiffnet werden. Der Brennsteff kann dann direkt aus der Boden-
8ffnung eusfliessen. Dle Brennstofimenge rwischen der Bodendffnung

und der EinfluBsffnung des Rohrchens genligt fiir atwa rwanzig Kilo-
maeter Fahrt,

ACHTUNG|

Beim Einfilllen des Brennstafles muB der Schieber der Resarve ab-

gesperrt werden, damlt nicht etwa das Ul am Boden direkt in den
Yergaser rinnt,
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Einige Wagen haben einen einfacheren Benzinhahn, Der Hauplleil
des Brennstoffvarrates rinnl aus, sabald der Schieber in die lage 1
gestelll wird, d=r Reservevorrat wird abgelassen, indem der Schieter
nach vorn gedreht und in Stelfung 2 herauzgezogen wird.

DER VERGASER

Im Motor wird ein Gemisch von Luft und feinem Benzinnebel ver-
brannt, das explesible Gemisch, Diesss wird in einem Apparat der
an dem Molar belfestigl ist, dem Vergaser zubereilet. Der Vergaser
der Marke Amal hat zwei Teile: Die Schwimmerkammer und die
Schieberkammer. In der ersteren wird der Zullul des Benzins regu-
limet, in der letzteren wird der Brennsioff in der Luft zerstiubt und
in der erforderlichen Menge In den Zylinder geleitet

Der Brennsteff Hielt zu der Schwimmerkammer durch ein biegsames
Réhrehen, Bei einfgen Wagen befindet sich unter dem Gehduse
der Kammer der Benzinreiniger (Abb, 33 — 1). Bei anderen Wagen
is1 ein Gefifreiniger verwendet, der an dem Réhrchen befestigt ist
{Abb., 33) Im Heiniger blelben Verunreinigungen, Staub, Fasern,
Wassertrapfen hingen, er fupkiioniert sozusagen als Kontrollstation.
Mun tritt man in die Kammer ein, die durch das kegelfdrmige Ende
der Schwimmernadel (Abb, 33 ~— 2} verschlpssen ist. Diese stelll das
AbschiuBventil dar, welches den Zufluf reguliert.

Sowie sich die Kammer filll, steigt der Schwimmer und hebl gleich-
weitig die Madel Die ZufluBdfinung wird wverschlossen. Wenn der
Spiegel sinki, sinki auch der Schwimmer mil der Madel, der Brenn-
sloff kann weiter einflielen, Die Schwimmerpadel Ist am Schwimmer,
durch eine federnde Blechscheibe gesicrhert, fesigehalien (Abb, 33 —
3}, die am Schwimmer angeldiet ist.

frn Deckel {Abb. 33 — &) befindet sich ein Druckknop! (Abb, 35 — 5],
durch den der Yergaser Uberschwemmt werden kann. Dies hat seine
Bedeulung an sehr kalten Tagen; der Moler sduft sich mil dem tber-
echliissigen Brennstoff an und ist so zum Starien besser gelaunt.

Sobald allerdings daz narmale Anlaszen mil gedrosselier Luftzufuh-
rung ausrelchl, soll man nlcht Ubersr_lhwemmen, Von den Zylinder-
winden und aus den Lagern wird liberflissigerweise das T herunter-
gewaschen, der angesaugte Brennsloff setzt sich am Boden des
Motors ab, die Zylinder kénnten sich zu voll saufen. Mur bei Kilte
soll der Vergaser Uberschwemmt werden,

Mit dem Druckknopf Uberzeugt man sich auch bel einer S16rung, ob
dirr Kammer geliillt ist,
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Am Hande des Kammerdeckels belindet sich die Beliftungséffnung
{Abb, 33 — &), Der Deckel ist mit einer Schraube [Abh. 33 — 4
1 befestigt, die zv lockern ist, wenn man den Deckel abnehrmen will.

Abb, 34

CIE ZERSTAUBUNG

Das Prinzip der Zerstdubung des Brennsicffes in der Luft ist sehr
einfach. Wenn man in ein mit Benzin geflllites Glas ein Bdhrchen
eintauchen und iiber seinen Rand hinwcoblasen wiirde, so wilide
man das Benzin in der Luft rerstiduben (Abb. 34).

Die Koiben saugen geniigend schnell Luft an, Man braucht daher

nur diesen luftstrom durch den Biffuseur (Zerstduber Abb, 34 — 1)
zu fiihren und in seinen Weg jenes .in Benzin gelauchte Rahrchen™
stellen, wiz dies in der Mischkammer [(Abb. 34 -~ 5) geschieht.

Ba die Qualitdt des Gemisches und seine Menge von grober Bedeu-
wng sind, muB man in dleses Réhrchen eine genau gebohrie Dise
cinselzen und unter ihr einen geniigend grofen Benzinvarrat berei
halien, damit man die nimmersatten Zylinder nach Bedarf durch Yer-
siellen des Drasselschiebers (Abb, 34 — 4 befriedigen kenn.

Mit diesem Drosselschieber wird |, (Gas qegeben” und ,Gas wegge-
nommen™. Um eine Clualitilsinderung des Gemisches bei verschie-
dener Lage des Drosselschiebers ru verhindern, wird mit ihm zu-
gleich auch die an ihm befestigte Kompensationsnadel {Abb. 34 —
2, bzw, Abb. 33 — 11) bewegt,

Mit efnem Flanzch [Abb, 34 — 3] ist der Vergaser am Moiorblack be-
festigl

IM DER SCHIEBERKAMMER

MNun kommt man aus der Schwimmerkammer dureh sinen schriigen
Kanal {Abb. 33 — éa) in die Schieborkammer des Vergasers, Der
Brennstoff flieht durch sein esigenes Gridlle in die Uberfangmutter
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(Abb. 33 — 7, die von unlen Testgeschraubt ist und die Schwimmer-
kammer an der Mischkammer festhilt, Wonn man sie herausschraubt,
wobel man die beiden Dichhungsiinge (Abb. 33 — 8), die man leicht
verlier! und dann mit gre@er hkihe sechen wiirde, sorgfillig bewahr,
50 sieht man die Haupidiise (Abb. 33 - 9| Es ist dies ein kfeiner
fein durchbohrier Nippel. Durch den Kanal flieBt der Brennstoff unter
die Diise und sleigt bls auf ein bestimmies Miveau, welches durch
die Lage und das Gewicht des Schwimmers mach dem Geselz der
kommunizierenden Gefifie geregelt wird, Die Citnung der Haupi-
ditse mift nich! ganz efnen Millimeler und durch sie tritt der Brenn-
stoff in die Mizehkammer (Abb, 33 — 10 ein.

Diaze hat das Aussehen eine: langen, hohlen Sochskants, Yon oben
reichl eine Madel senkrecht herzin, welche mehr oder weniger ein-
taucht, Je nachdem wie der Lenker Gas gibt, Dies ist dle Kompen-
sations-{Brems-)nadel [(Abb. 35 - 11} Was bremst sie? Doz Geldaus-
geben.

Eie ist an dem Schieber (Abb. 33 — 12} befestigl, weleher durch
das aspedal mittels der Verbindungsleilung zum Hebel (Abb. 33 —
13) bewegl wird. Der Schieber bewegtl die MNadel hinauf odar hine
unter und dadurch wird erziell, dafs bei ,viel Gas” In der Kammer
auch mehr Benzin izt als bei owenig Sas”, daf also bei héheren
Drehzahlen auch elne gréfiere Menge Benzin von der Dlse in den
Lulftstrom geleilet wird. [Siehe auch Seile 153—185)

Getegell dureh den Schicber (Abb. 33 — 12) swamt die Luft durch
den Diffuseur uvnd saugt aus der Diise den Brennsioff, welcher in
Mitlianen winzig kleines Kiigelchen auseinandergeblasen wird; so
entstehl das explosible Gemisch, digé bei allen Drehzahlen stets
gleich hochwertige Mahrung des Motors.

DIE DROSSELKLAPPE,

50

Wenn der kalle Motor anlaufen soll, braucht er ain fetteres Gemisch,
ein Gemisch, das verhiilinismafilg mehr Benzin enthilt Deshalb ist
der Vergaser Amal mit einer Anlafieinrichtung versshen. Sie wird
durch #inen Knopf am Armalurenbrett des Wagens betitigt, von dem
ein Stahldraht zum Hebel (Abb. 33 — 14} auf der Welle der Drossel-
klappe (Abb. 33 — 15} fijhrt.

Zieht man an dem Knop!f, so drehl sich die Klappe und stellt sich
dem Lufistrom in den Weg. Der Diffuseur wird geschlossen. So kann
der Motor die Luft nicht durch das Hauptrohr ansaugen und dadurch
komm! die Hilfseinrichtung In Tatigkeil, welche werursacht, daf sich
das Gemisch mit Benzin anreichert,



Die Fahrer sagen, dal sie dle Lullzuleilung absperen; sie handeln
zo beim Starten bei kithlerar Willerung oder auch wahrend der
Fahrt, wenn der Motlor, kurz nach dem Start, bei k3llerem Wetter
nichl recht ziehen will. Allerdings, wenn die Klappe hidngen bliebe
oder weann sie der Fahrer milibraucht, so wiirde der Maotor zuviel
Benzin bekommen.

Dip CQuzlitdt des Gemisches und den Leerlauf des Molars stellt man
mil zwei Schrauben ein, einer wagrechien (Abb. 33 — &) und einer
schragen; wie, das st auf Seite 153 erldutert.

Der Vergaser is! mit zwei Schrauben am Molorgehiuze belestigt und
rwar auf einem Flansch, der mit einer Dichlungsscheibe abgedichiet
is1. Die Saugleitung st durch den Zylindermaniel gefiihnt, so dall das
Gemizch voargewirmt wird.

Der Motorkreislauf

Mun tritt das wirkelnde Gemisch, welches dusch die Barithrung mit
den Kithlrdumen des Zylinders etwas erwdrmi wird, in den Molor,
Por Motor ist eln kleines Haus voll Glut, in welchem aus dem merk-
wiirdigen Stoll Maphta, welcher unter der Erde reif gewarden is,
30 PE entstehen,

Mit anderen Worten: Es is! ein Verbrennungs-, Benzin-, mit Wasser
gekihller Zweizylinder-, ein siehender Zweilakt-Moler nach dem
Dreikanalsystem mit 0.998 ccm Hubwolumen, mit einer leistung ven
30 Pferdestdrken.

Wie sich dies in der Praxiz auswirkl, nach dieser sa auberordentlich

wesentlichen Einzelheil, fragen die Kommissdre bel der Fahrprifung
sehr oft in recht neugieriger Weize.

Si= gehen schiiefilich so weil, das sie von den Bssitzern ven Zwel-
laktmoioren don Zyvkius des Vierlakimotors wissen wallan, was man
nichl gerade als tekivoll ansehen kann.

Viertakt und Zweitlakt, das slelll den Kampf zweier Molorrazsen dar,
den Kampf zweier Prinzipien,

Der Zwellakt behauplet: Ich bin auBerordentlich einfach! lch bin auch
arbeitsamer, auf einen Arbeitshub des Kolbens kommi nur ein Hilfs-
hubl| Drer Viertakt iiberlegt es sich dreimal, bevor er einmal wirklich
rugreifl. Auf vier Kolbenhiibe kommt nur ein Arbeilshub. Die Leistung
einas Einliter-Zweltekimolers kommt jener eines Iweililer-Viertakl-
motors nahe. Die leistung eines Zweizylinders bei Zweitakl entspricht
weogen seiner Flastizitit der Leistung eines Vierzylinders bel Viertaktl
Die Zukunfl wird diesen Streil entscheiden.
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DER ARBEITSIYELUS DES VIERTAKTMOTORS
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Abh. 35 - 33

l. Taki; Ansaugen [Abb, 35).

Kolbenbewegung: Abwists, 4 bis zum unieren Tot-
nunkt,

Vorgang im Zvlinder: Das Saugveniil ist offen und der
hinuntergehende Kolben saugt aus dem Vergaser das
frische Gemisch an.

Ventillage: Saugvenii| (B) offen, Auspuffventil (A} ge-
schlogzan,

Ziindkerze: Ohne Funken,

. Takl: Kempression {Abb. 58),

Kolbenbewegung: Autwirts, 1 bis zum oberen Toi-
punkt.

Vorgang im Zylinder: Der Kolben gleig! hoch und
driick! das angesaugle Gemisch, dessen Druck und
WHrme sielgen, vor sich Zusarmmaen.

Ventillage: Beide geschlossen,

Ziundkerze: Ohne Funken zunichst Wenn jedoch ein
Abstand von elwa 410 mm vor der oberen Tollage
erreicht wird, springl der Funka iiber, Dies st gerade
der rechte Moment! Da: Gemizch ist zusammenge-
prefll und entziinde!, so dab es gul verbrennt, beyor
der Kolhen zuriickgehs,

Die Zeit, um die man das Gemisch friher ziindet als
der Kelben die hichsie Stellung erreicht, nennt man
Yarziindung.

M. Take: Arbeitshub (Expansion, Abb, 37).
Kolbenbeweguny: Abwikrs L

Vargang im Zylinder: Der Kolben wird durch die Gase,
die durch die Vetbrennung des Gamisches entslanden
sind und die sich l8h entspannen, wodurch sie nutz-
bare  Arbeit leisten, heruntergedriick!, Es ist der
Arbaitsimpuls, der einmal wihrend der wier Takte er-
falgl, beim Twaitakt allerdings zweimal innerhalb van
vier Takten. Beéi Beendigung des Takies bleiben im
Zylinder die verbrannten Auspufigase dbrig.
Venlillage: Beide Ventile geschlessen, Erst bei Beendi.
qung des Taktes wird das Auspulfventil gedffnet.
Zindkerze: Ohne Funken,



I¥. Taki: Auspuff.

Kalbenbewegung: Aufwins |

Vorgang im Lylinder; Die Verbrennungsgase werden in die Auspuffs
leilung gedrickt, der Zylinder wird gereinkgl.

Ventilage: Auspubfiventil offen, Saugventll geschlossen.

Ziindkerme: Ohne Funken.

Der Kolben kehrl dann wieder in die chere Tollage zuriick, gleitel
weiter heraiz, dabai wird das Saugventil geifined, der Zylinder
Tl sich wieder, das Gemizch wird zusammengedrickt, gezinde! und
enlspannl, es bleiben die Verbrennungsresie, die herausgehblasen
wearden und damit ist immer wieder der Arbeitszyklus des Viertaki-
molors brendet,

Ger ¥elben ging weimal aufwidrls und zweimal abrwdicls, dreimal
wurde Arbeit verbrawechl und nur einmal geleistel.

Abh, 3% Der Koloen dos Albb. A3 Kallbenring
Fwelkonlaktmotors, wad ¥albepzaglan,

Dis Acromotoren laufen im Zweitak!,

A jeden Hifsiakl faolgt ein Arbeitstakt, os
qibt die dogpelte Zahl Expiosiocnen, Ven-
tile entfailen, dar Moloer isl ideal sinfach und
verkiliich,

Fiir «ie Konstruktewre bedeutet er die To-
kund1.

Die Serie der Motdren Aerc 30 begann die
Fabarik wmit finfjithrigen Erfahrungen. Mlemand I
hat Lisher kel un: so viele wnd se gule

Abob. 41
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Lweitakimotoren erzeugt, wie die Hersteller
des  Kleinen Wagens fir groBe Fahrt™ Auch
fein begann einst mit dem EBinzylinder und
so bedinnen auch wir, im Interesse des Kan-
didaten zur Fihrerpriifung mi! dem Einfachen,
dem Einzylinder.

ARBEITSZYKLUS DES DREIKAMAL-ZWEITAKT-
MOTORS

I. Takt Ansaugen und Kompression (Abb, 41

Der Kaolben geht aufwirts, Es st nlcht selch
ein Kolben wio bel Vienlaktmotoren, aben ge-
walbl oder flach, Er hat eine MNaze, den De-
flekior. Sowle der Kolben sigigl, deckt er
mit seiner Unlerkanle den Saugkanal ab,
welcher mit  dem Vergaser in Verbindung
steht. Durch das Emporsteigen des Keolbens
entsleht im Gehduse ein Unlerdruck und das
Anb. 41 frische  Gemisch dring! daher razch in das
Molorgehduse.
Das Gemisch gel! daher rundchst unler den Kolben.
Uber dem ¥eolben wird inzwischen das Gemisch der vorhergehenden
Lieferung zusammengedriickl, es herrseht dort die Kompression.
Kaolbenbewegung: Aufwidrts, 7 bis zur oberen Totlage,
Vorgang unter dem Kolben: Durch den gedffneten Saugkanal dringt
unter den Kelben das frische Gemisch aus dem Vergaser ein,
Vorgang idiber dem Kolben: Im vollkammen geschlossenen Zylinder
wird das Gemisch der vorhergehenden Ueferung zusammengediiickt,
Die ganze Sache ist alsa sehr einfach: Wenn unter dem Kolben an-
getaug! wird, wird iber dem Kolben komprimiert. Diese belden
Funktionen werden beim Zweilakt gemeinsam ausgefihrt: Ansaugen
und Kompression.
Zindkerze: Scbald der Kolben in die Lage der Veorzindung tritt,
unterhalb des oberen Totpunktes, spring! der Funke Uber und ent-
rindel das Gemisch, '

Takt: Arbeit und Auspulf,

Das gezlndete Gemisch brenntl Die Gase enispannen sich plétzlich,
driicken den Kolben herunter, geben dem Motar den Arbeitsimpuls
und dabei witd unterthalb des Kolbens, im Mmmgehﬁuse das vor-
bereitete Gemisch zuzammengedriickt. Hier gibt es also elne Kom-
pressien, die untere, die Hillskompression.



Am Ende des Arbeilsiakies bleiben im Zylinder die verbrannlen Gase
und wellen hinaus. Da deckl schon der herabgleltende Kolben die
Ofinung des Auspuffkanals ab, die Gase enlweichen in die Aus-
puffleilung zum Auspuffdimpler,

Der Kolben wandert noch weiter und driickt das Gemisch im Malor-
gehiuse noch weiler rusammen. Wae geschieht nun?

Gegeniiber der Auspufafinung, nur etwas tiefer, befindet sich die
Tiinung des Uberlaufkanals. Dieser sieht mit dem Molorgehiuse in
Yerbindung und so wird das gespannie Gemisch, sowie sich diese
Cffnung abdeckt, In den Iylinder, itber den Kolben, geblasen. Es
treibt such die restlichen Auspuffgase vor sich her. Der Kolbenan-
zatz leitet den Strem des Gemisches in entsprechender Weise der-
art, dal er sich gleichmifig verleilt und die Verbrennungsreste in
den Auvspuffkanal treibt, der dann schon beinahe geschlossen ist,
S0 wird der Zvlinder gut duorchgesplilt und glieichmafiq gefillr,
schadliche Mesler von verbrannlem Gas kdnnen oicht enlstehen,
Kolbrnbewegung: Abwirts | bis zum unteten Totpunkt

Wargang im Zylinder {iber dem Kolben: Daz eniziindete Gemisch ent-
spannt sich, driickt auf den Kelben, gibt dem Motar den Arbeits-
Impuls, Beim Ende der Bewegung wird die Auvspuffgffnung fred
und die verbrannien Gase beginnen aus dem Zylinder herauszu-
strdmen. In diesem Moment legt der Kelben such die gegeniber-
liegende Ulinung des Uberstrémkanals frel und 4Bt frisches Ge-
misch ein.

Vorgang unilar dem Kalben: Der Raum st vallkommen abgeschlos-
sen, das Gemisch wird zusammengedrickt, sein Druck und seine Tem-
peralur stebgen dadurch, Gegen Ende des Taktes gibt der Kelben
die THinung des: Ubersirémkanals frei vnd das gespannle Gemisch
stromt liber den Xolben, in den Zylinder. Dort ireibt g5 die Verbren-
nungsresie vor sich und splilt so den Zylinder aus,

Zindketze: Ohne Funken,

Der Asromotor besitzt zwei Zylinder, die Takte wechsaln, Wenn in
dem elnen Zylinder der erste Takt vor sich geht, so fiihrt der andere
den rwellen Takt aus, Wegen der doppelten Anzahl der Arbeitstakte
entspricht die Leistung des Zweitakimotors lheoretisch der Leisiung
eines Viertaklers von doppaltem Zylinderinhalt, Der Zweizylinder-
fweitokimotor arbeitet ebenso elastisch, mit gleichem Drehmomeant,
wig ein Vierzylinder-Viertakimotor, Er ist die einlachste Type eines
Explosionsmotors die miglich ist und erreichl doch eine auBerarden!-
lich hohe Leistung. Allerdings erfarder! seine Fabrikation eine grofie
Reiha wvan Erfahrungen, welche der Kenstrukteur an fiinf Typen von
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Aeto-Moloren sammeln kennie: Bei den Moloren zuy 500 com, xud
e60 com, zu 750 cem, zu 1000 ccm 20 PS und 1000 ccm 30 PS, Qe
rechne! die vielen Versuchstypen.

MOTORI

Die Zylinderwdnde werden mit Wasser gekihlt, welches kall von
unlen durch einen Gummischlauch aus dem Kihler zullleft, Es =r-
warm! sich an den Zylinderwinden und dem Zylinderkopf, fihr die
iberllissige Wirme hinweg und trilt erwdrmt durch den oberen Gum-
mischlauch in den Kihler zuriick. Es krejst,

Bei einigen Motoren werden Pumpen benutz!, welche das Wasser
gewaltsam durch den Molor treiben. Bei den Aero-Wagen war dies
nicht einmal in den schwerslen Alpenrennen erforderlich,

Der Vergaser is! direkt am Molormantel befestigt, und zwar an der
AuBenwand des Molors durch zwei Schrauben, Zwischen dem Ver-
gaserflansch und dem Ansatz am Zylinder st eine plastische Dich-
lungzscheibe eingelegt, Wiirde siz beschiddigt werden, so wiirde
der Motor falsche Luft ansaugen und das Gemischverhditniz wiirde
dadurch gedndert. Yom Vergaser kommen wir in dan Mantel, in wel-
chem die beiden Leitungen zu den Saugiflnungen (Saugkanile) der
beiden Zylinder abzwalgen,

Wenn Jetzt im ersten Zylinder der Kolben hochsteigt und mit seiner
Unterkante die Saugsfinung aufmacht, wird unterhalb im Motarge-
hiuse ein Unterdruck erzeugi, Das Gehiuse saugl gierig das Ge-
misch unter den Kolben. Wenn wir mitwandern wiirden, wilrden
wir im  Karter”, wie man das Matorgehliuse nennt, in einer Walke
von Benzinnehel, gemischt mit fein verteiltem Ul, sehwimmen; das
U1 scheidst hizsbel zum Teil aus und betlaut die Lager und Zapfen
dar Kutbelwelie, die Pleusllager und den Kolbenzapfen. Man kann
die vollendete Durchbildung des Kurbelgetriebes erkennen.

Wenn der Kolben an die obere Endstellung kommt, ziindet die Kerze
und die Explosion driickt den Kelben hinunter. Man muf bedenken,
daflt gerade diese Bewegung es ist, welche den Wagen mit 100 km
iiber die Stralle treibil

Sowie der Kolben nicdergeht, wird der Gehiuseinhall verdichiet
{untere Kompression),

Durch den Seitenkanal, der durch den Karter in den Zylinder fiihrt,
und der zu Ende der Explosion von dem niedergehenden Kaolben
gedfine! wird, kemmt das Gemisch in den Zylinder.

Hincin in den Zylinder geht es Jetzt, am Deflektor, der Kolbennase
vorbei, welche den Strom nach eben lenk!. Var dem frischen Gemisch
flichten die Auspuffgase, die durch den nun affensn Auzpuifkanal
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aus dam  Iylindor, der somit durchgespiilt wird, hinausgedriickt
werden,

Belrachlen wir den Kolben! Auf ihm sind Kelbenringe aufgezagen,
die in engen Mulen liegen, Sie garantieren vollkommenes Dicht-
Halten des Kolbens in dem feingeschliffenen Zylinder. Im Kolben
steckt der kriiflige Kolbenzapfen, Gber den auch das shere Auge
der Pleuelstange gesteckt ist. (Abb. 39

Hier wiren noch einzelne ins Delail gehende Fragen zu beantwor-
ten, etwa, warum es jm Kolben noch weitere Ausnzhmungen glbt, Doch
das geh! eigenilich die Techniker an, sia wollen eben den Kolben
miglichst leicht haben. Wollten wir uns mil digsen Fragen befaszen,
so wilrde es uns viel zu viel Zeit rauben,

latzt kemmt dle Explosion! Oben, im Zylinderkopl hat es geziindet,
ein Funken sprang zwischen den Eleklroden der Ziindkerze Gber,
beide Kanile, der Auspull- und der Uberlautkanal, sind geschias-
sen und im Verbrenhungsiaum |odert die Explosion aufl Der Kolben
war gerade in seiner hischsten Llage. Das Gemisch verbrennt platetich,
bildet Gase, der Kalben wird heruntergedriickt,

Der Verbrennungsraum is1 inzwischen geschlossen und eben der
Anslurm des explodierenden Gasgemisches erzeugt Jene 30 PS5,
Jotzt &ffnel sich aber schon der Auspuffkanal, die verbrannlen Gase
dringen heraus und 20 kommt man In die Auspuflheizung, die bei
den neueren Serien als Radiator mit Kihlrippen ausgefiihrt (st

EUARTANMIARANE )

Abnb.

Dann kommt man durch das Auspulirchr, das unter dem linken Kol
schiilrer angebracht ist, zum Auspuffiddmpfar. SchlieBlich geht es, durch
ein kurzes Rohrstiick, das am Erde abgeflacht ist, wieder ins Fraie.



CHE KUHLUNG

Wirme ist eine Arbeitsbedingung des Motars, aber Warme mi! Mai!
Der ungeniigend gekiihlie Maoter wirde festlaufen, Twar soll das T
verhindern, dal nicht otwa rwischien den Kalben- und Fylindarflichen
und rwischen Lager und Zapfen trockene Reibung entsteht, indem
ein dinner Clfilm Metall von Metall trennt und nur die well gerin-
gere Flissigkeilsreibung vermitielt, doch ist diese geringe THmenge
nicht imstande, die mit jeder Explosion sleigende Whrme abzuflihten.
Auch wlrde das Tl bel hdherer Temperalur immer dimnnlllssiger
werden und an Schmiecfdhigkeit einbifien.

Abb, 45

Die Verminderung der Arbeistemperatur kann nur ein wirksames
Kihlzystern durchidhren. Matorradmaoloren kiihlt man gewshnlich mit
Luft, Dies ist rwar billig und einfach, doch fiir die héhere Leislung
des Aero 30 is! die Wasserkithlung nach dem Thermosyphonsystem
tweckmiiiger.

Der Kiihler besitz1 oben einen Behdller (1) mit der EinfillaHnung (2).
[as Wasser flieft durch die Kihlerlamellen (3}, das sind diinnwan-
dige Rohrchen, die durch den . Lufistrom gekihlt werden, und
durch den unteren Rohransatz {4) in den Kihimantel des Molors, wo
es erwiim! wird und infolgedessen hochsteigt und durch das obere
CGummirahr Gber den oberen Rohransatz () wleder in den Kiihler
zuriickkehrt, Dieser Krelslawf, der in Abb. 45 angedeutet ist, hingt
von keinerlei Mechanismus ab, &3 glbt hisr keine Pumpe und keine
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zusiitzliche Lufikithlung durch einen Venlilator. Jede Stérung ist daher
ausgeschlossen.

Im Winter wird ein Teil der Kihl{liche durch eine Decke abgedeck),
an Stelle gewidhnlichen Wassers wird ein Gemisch eingefiilll, das nicht
friert,

Das Wasser wird durch einen Hahn (7), der am unieren Rohr, dem
tiefslen Punkle des Sysiems angebracht ist, herausgelassen. Er is
durch eine Muller verschlossen, die mit der Hand gelockert wird. In
der Fill5ffrung des Kiihlers befindet sich ein Uberlaufrehr, das durch
ain Venlil verschlossen ist, welches sich dureh den Dampfdruck oder
den Druck doz erhitzten, ausgedohnlen Wassers &ffnet. Es fiihrt unler
den Wagen und verhindeit iberfliissigen Wasserverlust. Eine Bedin-
gung fir di= wirksame Kihlung ist allerdings, dafi ein geniigender
Wasservorral vorhanden ist und dafl sich der Wagen in Bawegung
befindet, Es ist wichtlg, dal die Wasserzirkulation nlcht dadurch
unterbrochen wird, dab der Wasserspiegel unter die obere Rohr-
offrung sinkt

DAS ELEKTRIZITATSWERK DES WAGEMS

#0

Im Automobil wird elekitischer Stirom filr eine Reihe wvon Binrichtun-
gen bendtigl: Scheinwerfer, Richtungszeiger, Nummernlicht, Stepliche
und die Schalttafelbeleuchtung. In diesen Stromverbrauchern belin-
den sich Beleuchtungskéirper verschiedener Lichtstiirke, die dusch die
Kleinspannung von & Volt gespeist werden. Durch Strom gleicher
Spannung wird auch der elekirische Starter und der Schelbenwischer
angetrieben und die elekirische Hupe beifitigl

Fir die Kerzen ist Hochspannung erforderlich, Beh einigen Aulomobi-
len wird sie mil einem besonderen Magnet erzeugt, man sagt, sie
besftzen Magnetzindung,

Der Acro 30 hat Balterieziindung. Der Hochspannungssiram wird aus
dem Strem von & Voll Spannung in 2wei Transformatorspulen erzeug,
Weilere Delsils der elektrischen Einrichiung slehe Selte 156—147.

Die Dyname '=pr:|s! die Verbraucher und gibl den Uberschull an die
Banerie ab.

Das Schalten der verschiedenan Verbraucher wird mit dem Schalt-
kasten besorgl Von diesem sehen wir am Armaturenbrell nur die
Befestigungsschraube (Abb, 47 — 1) und die Konlrollampe {Abb, 47
— 12). Das Gehduse das Kasiens {3) und die Befestigungescheibe {4}
befinden sich hinter dem Armalurenbreit (Paneel).



Abb. L6

Abb. 4T

1, Tindkarze 2 Tondsaule 3. Sicherupgen 40 Sehallkasizn
5. Livlacbracher 6. Amperemeoéter ¥, Bathesia B, Dynamo

Die Stromkreise des Schaltkastens
sind durch wvier Schiiisselsiellun-
gen zu schallen, wabei noch
mabgebend ist, ob der Schllissel
hals odet ganz eingesteckl st
(Sirhe Abb. 53) Das Schaltbild
Abb, 101 erlZutert die Bedeu.
iung der Kebelanschlilsse.

Der Schaltkasten sall nicht .ge-
ofinel werdenl

Besondere  Schaller haben die
Tachomelerbeleuchtung, die Rich.
tungszeiger, die Hupe, der Schei-
benwischer und das  Sleplichl
Cas Stoplicht leuchiel, wenn das
Bromspoedal betdtigt wird.

Die Stremverieilung erfelgt durch
ein Kabelnelz von entsprechender
Dimensionierung, die einzelnan
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Hromkreise sind durch Sicherungen geschiitzl, Abb. 48 7eldt den
Sicherungskasten. E: schiitzen:

Sicherung 1: Scheinwerfer, abgeblendel;

. Scheinwarfer, Fernlicht;

¢ Scheinwerfer, Stadifichy;

: Nummermnbeleuchtung;

v Lindspulen;

' Hupe, Richtungszeiger, Stoplich), Scheibenwischer:
Deckenlampe.

LAl Y R S FY X

Der negaljve Fal ist bei den meisten Apparaten liber den Wagen-
krper gefihrl, der die Erdung darstell,

Die wesentlichen Teile dieses kleifen Elektrizititswerkes sind Fabri-
kat Seintilla,
Die Dynamo st sehr zweckmifig angeordnet; sie [sl direkt an die

Moterwefle angekuppelt, 50 dad ein Riementrieb entfdllt, Sie jst VO
Fithrersitz rwginglich,



Cer Unterbrecher ist gleichfalls direkt mit dem Antriebsaggregal ver-
bunden, ar siizt aul der Dynamowelle. e Vorzindung wird durch
einen Hebel am Panee| iiker elnen Bowdenzug reguliert, Die Bow-
denlitze isl mil einger Schraube am Unterbrecher befestigt, (Abb, 47.)

abb. 47

Aus dem Unierbrecher trilt der Sechsvolt-5trom in die Prim8rwick-
lung der ZUndspule. Sewie er unterbrochen wird, entsieht in der
Sekundirwicklung der Spuie ein Stram hoher Spannung. Die Spule ist

Abb. B

durch einen an einem Porzellanisolater befestigten Widerstand (1)
und einen Kondensalor (3} geschiilzl. Die Kerzenzuleliung ist auf der
isolierten Seite angeschlossen (3). Mit elner Schelle Ist die Spule
an der Wagenwand befesligt und gleichzeilig geerdel. Der hochge-
spannte Strom wird zu den Elekiroden der Zindkerzen gefiihrt, wo
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dann im richligen Moment der Funke dherspringt. Der Wagen besitzt
rwei Scintilla-Spulen, fiir Jeden Zyllnder eine eigene.

Dle Konlrolle der elekirischen Anlage erfolgl durch ein rotes Limp-
chen, das erlischt, sowie die Dynama Strem zu liefern beginnt. Das
Amperemeler gibt die Stirke dieses Stromes an und auch waohin ar
geh!, ob er werbrawucht wird oder sich in der Batterie sammell,

BATTERIE

64

Die & Yolt-Batterie sammelt den Strom, sie besitzt eine Kapazitdl von
A0--BF Amperesiunden. Sie wurde bei den ersten Serlen unler dem
rechlen Kotfligel angeordnet, bei den spiteren unter dem linken.
Bei diesen kann sie von aufen herausgenommen werden, wenn man
den Blechdeckel| abgehoben hat.

|| e Abb. 51

Die Ballerie besitzl einen feslen Kasten (1), drei Elemente (3}, deren
Einfiillléffrungen (3) durch S1&psel verschleszen sind. Der negative
Pol (2} Ist geerdet, der positive mil dem Kabelnetz verbunden.
Damit is1 die Untersuchung der Hauplieile des Wagens beendel In
den nidchsten Kapileln wird ihre Bedienung In der Praxis beschrieben
und ez werden Anleilungen gegeben, wie man sie pflegen mub.
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Es isl wohl wahr, daB der Aero-Wagen viele tausend Kilomeler ohne
Pllege fahren kanm, aber durch dle regelmiBige Pflege bewahren
wir seinem Mechanismus die Jugend und bereugen dadurch der
tMaschine unsere besondere Freundschafl; wir werden dann durch
besondere Leisiung belohnt werden. Das vergangens Jahrhundert
lehrie den Menschen die Liebe zur Matur, Lehrte, es sef nicht edel das
Gras niederzutreten und Baumzwelge zu brechen,

Auch Maschinen entstammen der Matur, dar 1lefen Erde, sle entstan-
den durch Feuer und Arheit. Dar Mann, welcher die Wene des neuen
Aulomebils mit FliBen tritt, kann kein edler Mensch sain,

Am Steuerrad des Aero 30

Zuniichst ein kleiner Uberblick iiber alles, wamit der Fahrer Ge-
schwindigkeit und Richtung beherrschi.

Dias lenken de: Aulomobils sall mechanisiertes Handeln werden
ebenso wie das Gehen, Man kann Echler machen, welche zu keinem
gulen Ende filhren, aber sip werden sicher vermieden, wenn man die
Fahrbahn gewissenhaft besbachtet.

Die mechanischen Hand- und Fubbewegungen slnd nwur ein Reflex
der Aufmerksamkeit des Lenkers und man eignet sich diese Bewe-
gungen nach den ersten Monaten selbstdndiger Fahnl an.

Der Volant verbindel das Hirn mit der Maszchine, den Menzchen mit
dem Siaff,

Sobald man geraden Wegs fahrt, glefcht man von selbst die gering-
figigen Richiungsdnderungen aus, Die Hinde ruhien tuhig, aber fest
auf dem elaslischen Ring, die Welt |5uf vorbei und erst ein plélz-
liche: Hindernis reift einen aus der Ruhe und rwingt zu schneller
Entscheidung. Anhalten? oder Gas geben und der Gefahr zuvor-
kammen?

Darf ich dberhauptl halten? Ist die Fahrbahn trocken? Kann ich aus-
weichen? Kann ich Gas geben, is1 der Weg frei? Bel jedar dieser
Entscheidungen fikren Hinde und Flisse gewisse zusammenhdngende
Bewegungen aus. Mit der Zei eignet man sich die Fahigkeit an, fiir
alle Vorfdlle jene Ldsung zu flinden, welche zu einem guten Ende
fiihrt.

Varsichtige Fabrt in den ersten Monaten!

Moch vorsichtigere Fahrt 1n den wailarenl

WOLAMT

Zundichst der Volantl Es ist ein Zauborkreis und das Gliicksrad eines
Campbell, Chiran, Junek!
Er besteht aus drej elasiischen Speichen und einem grafien Ring (1)
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DIE STROMKEREISE

DES STHALTKASTENS

B ¥

Schliiszel halh cinge-
steckl

Schlizsel ganz ainge-
sleckl

nichis

Der Schlisse] |&sst sich
nicht cinsiecken

[Dia Kantrallampe laych-
tef auf

Marn kann die Tachame-
{erbalaushteng  ein-
schalten

Daz Amperemeler zeigh
Enlladung an

Digze drei Stromkroeise
hieitzen auch dann ein-
guschalted, wenn der
Schlissel herausgezo-
gen wisd

Eingeschaltel sind:
Zondung
Hupe
Scheibenwischer
Richtungszelger
(hasitzen eige-
nan Schabter)
Stoplichi
Wird aulamatisch
durch diz Brem-
sen aingeschaliel)

Alles wie oben und wei-
tears StadHicht und die
rickwirlige Lampe

[iese Sdrambreiss blei
ben avch dann einge-
schallet, wenn der
Sehlissel herausgezo-
gren wird

Alles wie oben

und  weiters Sladilichi

und  diz rickwirlige
Lampe

3

4

Alles wle oben,
aber Sehelnwerfer
abgeblendet

Der Schlossel kann nichi
aus dem Schaltkasien
herausgerogen werden

Mlles, wie oben,
aber Fernlicht

Der Schlisse! kann mchl
ags dem Schallkasten
i herausgozogen wearden

Der Anlasser hat gzine bescndere Sfromzuleiung
und wird dureh das Fedal geschaliel,
Die Kontrollampa ecrlischt, wenn der Molar aul

Touren kommt.
Daz Amparermeaiar millt

dovernd,

[He Sicherungen schiitzen die betreflenden Shrom-

kroise

(Sishe Abb. 48 und Seite 164}
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DAS SCHLOSS

Unter ihm befindet sich das Schlef (3). Achiung, nicht den Schliissel
verlieren!

In der Mitte des Volams ist der Druckknopt der Hupe angebracht
{(Z). Man kann ruhly driicken, sie enént sawiese nicht. Man kann
inzwischen die Handhupe (9) benutzen.

DER SCHALTSCHLUSSEL

Zuerst muB man den Schaltschllzsse] einstecken (Abb. 52 — 43,
Die Bedeutung der Schlisselsiellungen erkldrt Abb. 53,

DER SCHALTKASTEN

Hinter dem Sehlilssel befindet sich der Schaltkasten mil den Kabel-
anschliissen (Abb, 47)

Urnter dem Schlitsse| ist die Kontrollampe (5) angebracht, die bei den
friheren Aerotypen mit Hinterradantiieb erst damm aufleuchiele, wenn
der Schllssel in die Ziindstellung gebracht wurde,

Die Kentrellampe erlizcht, sobald die Dyname auf Touren kommt und
sag! damit: , Alles ist in Ordnung, die Dynamo arbeilet: wig, das
zeig! das Amperemeter|”

DIE MESSINSTRUMENTE

Amperemeater (4], Tachemeler {Gaschwindigkeilsmesser, 10}, Kileme-
terzdhler und die Uhr {12) sind gemsinsam auf der ZentralmeB-
tafel unlergebrachl. Das Tachomaler zeigt die momentane Ge-
schwindigkelt, der KNometerzihler dle bisher tberhaupt mit dem
Wagen und die pro Tag zurickgelegten Kilomeler; die Tageskilo-
meler lassen sich von rickwsrs durch elnen Griff zuriickdrehen, mit
einem zweiten Grlff wird die Uhr, die ein achttdgiges Laufwerk be-
sitzt, aufgezogen,

Die Mefafel ist durch sine grilne, abgeschirmte lampe beleuchtel,
die mil dem Schalter (B} eingeschallet wird,

RICHMTUNGSZEIGER

Beim Lenkrad befindet sich auch der Hebal (15) zum Schalten der
Richtungszeiger {14). Die stromlinienfdrmigen Leuchikérper sind auf
den Kotfligein montiert,

SCHEIBENWISCHER

Der Scheibenwischer (17) Is1 an der nelgbaren Windschuizsc:heibe
befestigl; er wird direkt durch einen am Motor beflndlichen Hebal
oder Druckknopf geschaliet,
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LUFTDROSSELKLAPPE

Unter der Keortrollampe beflindst sich der verchromte Zugknopt der
Luftdrosselklappe [18) des Vergasers,

VORIUMDUNG

Ein Stickchen weiter ist der Hebel fir die Vorziindung maontiert
(1), der durch einen Bowdenzug mit dem Unterbrecher verbunden
ist. Durch diesen Hebel wird die Vorzlindung versizllt, Beim Modell
1934 vergrdBert man die Verziindung durch Drehen des Hebels nach
links beim Modell 1935 durch Drehen nach rechts.

Beim Starten wird Machziindung eingestelll, dann stelit man soweit
Verriindung oin, bis knapp vor jene Stellung, bei weicher der dMojor
ru klapfen beginnd zeigt sich 2in Klopfen bel der Fahrt bergauf, so
vermindert man die Verzindung efn wenig.

DER GETRIEBEHEBEL

Mun kormmt ein weiterer Hebsj an die Reihe, mil dem dic Kraft des
Strafienrcbots gebdndigt wird, Es ist der Hebel mit dem Kugelgriff,
dar das Bindeglied zwischen Fahter und Geschwindigkeitsgetriebe
darstellt. Mit thm stell! man die gréfere oder kleinere Uberselzung
dar Rider ein, wenn detr Wagen bergauf oder zu |langsam fihrt. Er
g=h1 durch elne Jifnung, die durch den Benzinbehdler gefithret ist,
is1 hier in efner Ledermanchette gelagert und besitzt sinen kugelfcr-
migen Handgriff {19). Das wurde schen beschriehen,

Wenn man auch beim Vorderradantriek schnell das Schalien eternen
will, so braucht man eigentlich nichts Neves ru lernen. Man mul
nur beachten:

Dieerste Geschwindlgke it belin-
det sich unter dem Tachomeier,

dis zweile Geschwindigkeit bai
dem Knle des Lenkers,

dis dritte Geschwindigkeit di-
rekt dariiber,

DerRickwdrtzgang liegt dem ersten

Abb. Si Gang gegeniber.
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Der neutrale Punkt liegt zwischen diesen vier Stellungen. Man stellt
ihn dadurch fest, dad sich an dieser Stelle der Hebel frei nach rechis
und finks bewegen JEGL

Die Fugel ist hzndlich und diz Ginge lassen sich sehr begquem
schalizn. Wern die Stange einmal hingen bleiben wiirde, so mub
man nur jenen Tell, welcher durch die Ledermanchette gefithrt ist1,
elwas eindlen.

DER BEMZIMHAMM

Unter dem Benzinbehiiter ist der Zweiweghahn {20} angebrach!. Sein
Hauptschieber, durch welehen das Benzin bis zur Einflubdifnung des
Rihtehens abflieftt, besitzt einen runden Griff. [st das Benzin so weit
abgefleszen, so mufl man auch den Reserveschieber (mit dem kan-
ligen Griff) &ifnen. (Siehe Abb. 32)) Dann flieft der Brennsioff duch’
die Badentffnung ab, Die Reserve reicht Fir cca zwanzig Kilometer
Fahr,

Ein angenghmes Gelihl erweckt der Fubboden, der miy Gummibelag
bedeckt ist; izt doch die Erhéhung durch den Kardan, die frither not-
wondigq war, varscheurder, und somit auch ganiigend Raum fir eine
in der Mitle silzende Persen verhanden.

DIE PEDALE

We befinden sich die Pedale, wie arbeiten sie?

Beim rechten FuB der Gashebel (21), darliiber das Pedal fir den
Anlasser (7). Beim Start werden beide gleichzeitig nledergetreten;
dies 1st vollkommen in Ordnung: Man glbi Gas und der Motor
springt besser an,

In der Milte das Bremspedal (?5), der linke Fuf badient das Kupp-
lungspedal [24),

Dar Hebel der Handbremse (25) llegt nahe beim FuBboden zur
linken Hand. Bei den Wagen der letzien Serlen schnappt er nicht
van selbst ein, erst dadurch, dafh man den Schnapper (28) eindriickt,
bremst man davernd fest, Wenn man die Bremse |Bsen will, zieht
man einfach den Bremshebel zu sich, Auch wenn man das Brems-
pedal i, list sich gE.-wijhnil'clh der Schnapper.

DIE KURBEL

70

Wie lEBt man von Hand an? Wo setzt man die AnlaBkurbel an?

Ja, die Xurbell Dieses Symbol krdftiger Arme wird man wohl s=lten
In die Hand nehmen Die modernen elektromotorischen Anlasser
besitzen eine derartige Lefstung und ein solch zweckmifiges Ge-



triebe, daB der Motar lmmer anidufl, wann immer es nur Gberhaup!
maglich st

Wenn man die Handkusbel ansetzen will, mufl man einen Teil des
Kihlerschutzgitiers herunterklappen. Dann stecks man die Kurbel

Abb, Bh

ACHTUNG: DAUMEN HMERUNTER!

an; sowie der Maoler anlluft, spring! sie ven selbst ab, Das Durch-
drehen des Metors von Hand, welches mit der Handkurbel aus-
gefiihrt wird, dient wor allemn zum Lockern des erstarrien Molors
bei grosssr Kilte, Sowie er zich ein wenig lockert, kann man den
alekirischen Anlasser einschalten,

ME DYNAMOHAURE

In der Mitte des schrigen Teilzs des Fussbodens befindel sich eine
mil einem Blechdeckel werschlossene Tiffnung, durch die man zur
Dynama und rum Unterbrecher gelangt (37).

CAS TURSCHLOSS

Eine wichlige Kleinigkeit izt an den Tiren zv beachlen und Iwar
die SchloBsicherung, . Wenn man den Sicherungshebel zu sich be-
wegl, kann man das Schlaf nicht &ifnen. Man mull nech beachien,
dass der Aera 30 daz moderne Tlrsysiem besitzi, die Tiren sich
demnach gegen die Fahrtrichtung  Sffnen. Wenn sich die Tdren
wihrend der Fahrl &ffnen, so kSinnen sie ganze Prozessionsn in den
Strafiengraben treiben. Die linkseilige Tdrklinke kann mit einem
Schltissel abgeschlossen werden. Sollten sich jedoch die Tlren micht
schliefen lassen, so st der Schnapper richtig zu stellen.

F
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WERKZEU

Unter dem Sitz in dem Kasten, auf dem die Polsterung legt, ist
reichlich Platz fur das Werkzeug. Dort geht auch eine Tlkanne hinein
und Behelfe fir alle m#glichen Fille, Viel Plalz ist allerdings auch
unler den rickwirtigen Silzen und im rilckwirtigen Teil des Wagens.

Micht zv vergessen sind die gleichfalls in der Abbilding bereichne-
ten Teile, die Scheinwarfer (13), der Riickspiegel {14}, die Bafesti-
gungshaken fiir das Dach (27), der Benzinbehiltar (30) und die Muller
der neigbaren Windschutzzcheibe.

UNTER DER MOTORHAUBE

Die beiden Fligel der Meolorhavbe kénnen asbgehoben werden.
Wenn man sie durch die Sicherungen fesisteily kénnen sie sich nmichi
schliessen und man kann das Antriebsaggregat reinigen oder ein-
slellen. Der Sicherungshaken ist auf Abbildung 56 zu sehen Alle
wichtigen Teile der daschines befinden sich auf der rechten Mator-
seile, und zwar: Die Einfiifléffnung des Kihlers, dis Eipfillsifnung
des Differentials, die Fillaffaung des Benzinbehilters, die Sicherun-
geh, der Benzinreiniger, der VYergaser, die Zii-ndr-r:ulen, die Kabel-
Ieitungen, die Ziindkerzen, die Hupe, der Auslafhahn des Kithlers, der
Schmiernippe]l des Schwungrades. Dies alles wird von dieser Seite
bedient. Auf dem Triger Ist weiter noch geniigend Plaiz fir eine
Zweiliterkanne L Mur der Kupplungshebel, die Kontrollsffnung fir
die Fillung des Getriebekastens und die Batterie befinden sich auf
der linken Selle. Abbildung 54 zeigt die Anordnung der Vergaser-
sede des: Motors.

. Einfillafinung des Kihlers.

. Stellschrauke der Hupe.

. FlllEMfrnung des Differentinls,

. Ballerie.

. Auslafthahn des Kihlers,

. Blechdeckel iiber dem Schwungrad und der Kupplung.
fundkerzen: '

. Benzinrelniger [Gefifiiype).

. luftddmpfer und Lufireiniger.

. Zindspulen.

- -  RCT SE

-
=

. Sicherungen.
. Kabelleitungen,
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b
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DIE ERSTE MEILE

Die Kunst des Lenkens

74

Vater: ,Erst langsaml!”
Sohn: ,Dann aber schnelll”

Vorzeiten wurde es eine Sache der Chirurgen, wenn jemand Auto
fahren lermi=. Rauh war die Ausbildung der neuen Fahrer, Biicher
und Fahrschulen gab es nichl, Aus dem Dunkel der Werkstall wurde
ein Bursch mit michtigen Hinden und mit teuflischem Blick herbei-
gersfen. Er wurde 2u dem neuen Wagen umsons! gelishen als
Lehror der hohen Schule,

LFahren wirt” brummte er und setzle den bleichen Meuling gleich
rum Schalthebel.

LDort sy die erste, da die zweite Geschwindigkeil, abgescheerte
Rider kosten dreihundert Kronen, also ‘l."orsiclhl:l"

Dann gak er dem Schiiler mil seiner Todesangs! noch die freundliche
AufklErueng:

Lar einem Monat hatien wir hier einen Herrn, der hat umge-
schmlssen. Jetzt fahrt die Wilwe den Wagenl”

Der Patien! echleicht und fall den VYelant, damit er nicht wor sich
selbet aus dem Wagen davonlduft, Er zittert mit den FibRen Uber
die Pedale, dall es einen graus!! Von allen Seiten der Strale ndhern
sich ibm merkwiirdige Gespensier: FuBginger, bucklige Radfahrer,
Midchen mit Kinderwagen, Palizei.

Wic ein Menetekel blinken wvam Himmel| die Verkebrszeichen und
Signallichter,

Der kiinflige Spertsmann nimmt von seiner Familie Abschiad und wenn
er abends mide auvs dem Wagen steigl, wird er dessen gewahr,
dalt er das Gehen verlert hat,

Er schleicht nach Hause, suriick 2ur aufgeschreckten Familie und wenn
er an die Tire klopft, fragen die Kinder: | Grofviterchen, was
willst Du hier?" — Er is! schneeweill geworden. '

Heoutn lohren in dieser Weise nicht einmal die Spaitzen ithre Jungen
fliegen. :

Das muld zundchst thecretisch gehen, zu Hause am Tisch, mit dem
Bleistift in der Hond wuwnd dann wird o5 am Trockenen wersuchi,
in der Kiche.

So begann einer der Meulinge, selnem Wesen nach ein ruhiger
gewissenhaller Arbeitsmensch, rundchst nach dem Buch zu lernen.



Dann drehle or in der Kilche einen Stubl wm, band einen kurzen
Beten an und aus seinem Hockeyslock machie er den Geschwindig-
keitshebel, Seine Frau las ihm aus dem Buche vor und er |enkle
mit dem Besen und schaltete mit dem Siock. Am ndchsten Tag ging
n: in die Garage wnd dachie =ich dosl ein besonderes System aus,
um Schalten zu lernen, Er stellle den angetriebenen Hintereil des
Wagens auf den Hebebock und legle die Geschwindigkeilen bei
Leerlast eint

Sc drehien sich die Rider in der Luft und auf der dritten sogar sehr
schnelll Wer kiénnte waohl eine bessere Methode erdenkent

In der Anleilung stand: Wenn die Geschwindigkeit sinkt, auskuppeln,
Schalthebel herausnahman, einkuppeln, Gas geben, auskuppeln, Ge-
sehwindigkeit sinschalten, einkuppeln. Das ist recht kompliziert, aber
was kann o gesclhehen?

Sa kuppelle er aus, gab Gas und kuppelie ein, 28 gab einen Ruck,
dar Wagen fiel rur Erde, flog aus der Garage, riff das Tar heraus,
durchfubr den Zaun und [andels schlieflich im Erdgescholl des
Houses gegeniber.

Dic Fachieute muBten auvch spiter zugeben, dab dies fiir dis kiinfli-
gen Fahrer eine allzu gewallsamea Methode sei. Sle fislen, man sollie
ruerst mit der Praxis anfangen, langsam und auzdavernd. Demgemdh
fubr ein bekannier Arzt, dem e3 nicht uvnd nicht gelingen wollte die
dritte Geschwindigkeit einzuschallen, bereiis drei Tage mil der zwei-
ten Geschwindigkeit um selne Villa, Am driften Tage erschrack er
iber etwas, wurde bleich und stammelle: Jetzt hab ich die
Eritte drinl'”

Das Tachomeler sprang hach, die Touren brummten und dieser Herr
Doktar flog dann Monstop von Frag nach Koniggritz. Am Weg rif
er wild den Mund auf und schrie siegeshewults die leule an: lch
hat' ste schon drinl™ Nun sie war schon drin. In Kéniggritz fingen
giz ihn und speerien ihn eln, nur wegen der Dritten.

So szoll man alzo die ersten Versuche schnefl und tatkrsftig durch-
fihren: Wagemul, das is! die Haupisacha!

Ih efner kleinen Familis wurde ein Aero gekaufl, ein roter Ein-
zylinder. Der Gatte nannle jhn ,Der rote Teuiel”, ging um ihn rund
herum wie die Katze um den heifien Brei, hupte mit dem Klaxon,
zindete dle Scheinwerler an, aber setzle sich nicht hinter den Vo-
lant. Er werde zuerst in die Autoschule gehen, in den Winterkurs
fiir besonders Begriffsiiizige.

Seine Frau, cine besonders energische Dame, verlar schiieilich die
Geduld, Sie nabm aus der Kiche da: MNudelhalz, funkelte mit dan
Augen und donnerle: Hinauz in die Garage!”
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Mach einer Weile fuhren sie.

LOie arsiel”

LDie rweitel”

LD drittel Und noch einmall Aber wenn es kreischt, dann..."”

Der Gatte beugte sich nieder, sielite den Hebel, gab Gas und nahm
Gas weg, wie ein Muvolari. Am nidchsten Tag legle er die Fahr-
pritfung ah.

Dieze Familie besitzt heule eiren Aesro 30, Wern man zu jhnen in die
Garage kommt, so sieht man an der Wand ein Mudelhalz hingon
und darunter einen Zettel, aul dem geschrieben steht; , Fur davern-
den Erinnerung an die erste Fahrt In unserem Autol”

Mun Ende mil diesen peinlichen Geschichtenl Jetzt kommt wieder
etwas trockene Mechanik.

Aber dabei fahren wir miteinander auf einen kleinen Wochenend-
ausflugl

Das Starten

DIE ERSTE AUSFAHRT MIT REM MOTOR
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Zuerst sieh! man den Benzinbehdlter nach, denn ohne Benzin kann
man nichl fahrenl

Dann setzt man sich an den Valani!

Der Haupischieber {mit rundem Griff) des Benzinhahns ist zu &ffnanl
Sollle wenig Benzin vorhanden sein, so sind beide Schieber heraus-
tuziehenl

Man tiberzeuge sich, dad der Volant nich! gesperrt ist]

Der Zindungshebel ist eln wenig auf Machziindung zu stellen.

Der Gelrlebehebel kommt In Neuiralstellungl

Mit der rechten Hand zieht man am Knopf der Drosselklappe und
hall ihn in dieser Lagel

Mit dem linken Fuft auskuppelnl

Mil dam rechien Fub gieichzeitig das Anlasser- und das Gaspedal
niederireten. Mach einem Augenbllek loslassenl

Der Motar hat Gemisch angesaugt, jedoch ist die Ziindung inzwischen
noch nicht In Tatligkeir,

Deshalb:

Schalischliissel einsteckenl

Anfasser neuerlich niedartretan! Schnell und kurzl

Der Molor lduft an,



ACHTUNG! Micht von neuvem starten, so lange der Motor nach dem
crsten Anlassen nicht zur Ruhe gekomrmen st Das Ritzel des An-
lassers kann sich nur in das stehende Schwungrad einschieben,

Wenn man in der Dunkefhelt siartet, so tind die groBen Lichler
und der Scheibenwischer abzuschalten. o schont man die Balleriel

WAHREND DER FAHRT

[1en warmen Melor kann man schneller anlassen:
Benzinzulellung &ffnent

YolantschleB 1&senl

Vorziindung vermindern!

Getriebehebel in die Meutralstellung!
Schallsehllzse] efnstacken]

Anlagsser- und Gaspedal gleichzeitig niedertreten!
Dor Motor fHull an

BEl KALTEM WETTER

Am Morgen, in der kalten Garage, bel scharfem Frost, zur Winlers-
zoil saugl der Motor kalles Gemisch an, der Olfilm in den Zy-
lindermn ist ersian, die Fiilung des Getriebekastens und Dilfarentials
ist fest geworden, Den susgekithiten Moter 1@ft man folgendes-
malken an:

Benzinhahn &ffnont

Molorhaube hochklappen, den Druckknopf am Deckel der Schwim-
merkammer niederdritcken und diese idberschwemmen, biz durch die
Ciffnung im Deckel Benzin herausspritztl

Volantsehiol 15zen!

Getrisbahebel in Neutraisieliungl

Verzitndung verminderm!

Den Knopf der Luftdrossel zichen)

Mit dem linken Full auskuppeln!

Mit edem rechlen Fub glaichzeitig da: Anlasser- und Gaspedal
niedertretenl

Motor durchdreben und ansaugen lassen!

Dann Zlndung einschalten und das Anlassen wiederholen!
Wenn der Moloer nicht zilnden sollte, auskuppeln und die Luft
dresseln| Durch das Prosseln der Luft hilft man sich bei starkem Frost
auch wihrend der ersten hundert Meler Fahri.

Bep sehr starkem Frosl, wenn der Molor vollkommen kalt gewerden
is1, Ist er zuondchs! mil der Anlafikurbel durchzudrehent Mit der
Kurbel %ann man ibn allerdings auch slarten, wenn man iber die
Kompression dreht, Wie man die AnlaBkurbel anfall, zeigt Abb, 55
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KONTROLLAMPE

Sowie der Molor sine gewisse Drohzahl erreichl hal, erlischt das
rote Limpchen. Es meldel:  Alles ist in Ordnung, die Dynamo dreht
sich, fefert Strom, Wire die Dynamo nicht in Ordnung, feuchtet
cfas Lampchen weiler,

Den Stand der Ladung upd Entladung der Balterie zeigt das Ampere-
meler am.

Die Fahrt

Der Motor 18uft leer,

Die Sicherung der rechisseitigen Tir ist zu schilaBen!
Worziindung einstallent

Auskuppelind

DIE ERSTE GESCHWINDIGKET

Bie Kugel des Getriebehebels ist unler die Uhr zu schieben. So
schalie! man die erste Geschwindigkeil ein, {(Wenn sich der Hebel
nur schwer bewegen llzfe, so verreibl man an der Stange slellen-
weise dort, wo sie durch die Ledermanchette geht, einlge Tropfen
Maschinendl)

Handbremse |ockernf

Mit dem rechlen Fufl Gas -geben und mit dem linken zugleich Kupp-
[ung loslassen,

Losfahren . ..

Gas geben, aber sehr mikig, der Wagen besilzt eine grofie Accele-
ration.

Und schon 18uft er mit 10 Kilametern pro Stunde.

LI ZWEITE GESCHWINDIGKET

78

kbun die zweile Geschwindigkeit einschalten]

Auskuppeln und gleichzeitig Gas wegnehmenl

Die ¥ugel fassen und mil elner Bawegung [n dieser Weise gegen
das Knie schiebenl Dadurch wird die 2weile Gechwindigkelt ein-
geschallet. :

Einkuppeln und glelechzeitig Gas gebenl

Es geht schneller. ..

Gas gebenl Jetzt sind es wohl an die tinfundzwanzig Kilometer?
Kupplungspedal niedertreten und zugleich Gasz wegnehmenl



DIE DRITTE GESCHWINDIGKEIT

e Kugel| des Gelriebehebels fassen und direkt nach vern drdckenl
Se wird der drifle Gang elngeschallet,

Einkuppeln und gleichzeit1lg Gas gebhent

Mun lduft der Maolor in direktem Eingrilf, ruhig reibt er den Wagen
vorwirls,

Varziindung vergréfiern, solange, als der Motor nicht klopitl

HALTI
In der besten Fahit anhalten!

Ben rechlen Fulb vem Gaspedal guf die Bremse geben, das Pedal
mit stetigem Bruck piederireten! Danp mit dem  linken FuB  aus-
kuppeln, den Getriebehebel in die Meutralslellung geben!

Wenn man mit voller Kraft abbrems!, so bleibt der Wagen stehen.
Bit dem Schallschliissel die Zindung abschalten, biz das Kentroll-
limpchen erfischtl

Mouen Fahrern ist zu empfehlen, den Vargang entsprechend diesen
Zeilen einigemal v wiederhalen, loszufahren und anzvhalten. Man
scll sich nicht van dem freudigen Ereigniz, daft der Wagen {&hr,
verleiten lassen und ohne das Anhalten gelibt ru haben, weiter-
fahren

TEWMPO:

Weann man o3 sinigemal werswehl hat po starien und  anzuhalien,
fahrt man ouf gesader Strale, etaa mit 40 km Geschwindigkeit los.
Die Augen des Fahres schaven scharf vor den Wagen, durch Seiten-
Blicke wird auch die Umgebung rechts und links beobachtet; Fufi-
gédnger, Radfahrer, fhre Absichten, Gerdusche und Vorgédnge in den
Sellenstrafien und Wegen, Wagen, die Im Weg sind und jene, die
durch Hupenzeichen anzeigen, dal sie vorfahren wallen.

RUCKWERTSFAHRT:

Der Riekwirtsgang wird eingeschalle!, der Wagen fihrt mit geringer
CGeschwindigkeit zuridck. Man braucht ihn, wenn man auf den Stand-
plalz féilhrt oder wenn man wendel.

Auf den nichsten Seien werden alle miglichen Fille beschrieben,
bei denen der Fahrer in bestimmter Weise handeln muf,
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Jede Geschichie hal ihren Anfang, Der Beginn lhrer automobilisti-
schen Abenteuer ist die Garage. Das Heim lhres Wagens befindet
sich frgendwo innerhalb eines Miuserblocks, Sie brennen wor Un-
geduld, wenn Sie sich zum VYolan! selzen, laszen den Motor an
und heidi In die Wali

LJeizl hab' ich noch keine Angs1”, sagen %ie zu sich, solange Sie
rnoch mit der Ersien™ fghren. . Brenzliger wird es, bls ich in frequen-
tierte Straflen kammel”

Sie geben also Gas zu -— und husch gehis hinaus!

Schon bei diesem unschuldigen Vorspiel kéinnen Sie ein Haus be-
schidigen wnd auf diese Weizse im Wege der Palizel der Well zur
Kenntnis bringen, daft Sie Kraftfahrer gewarden sind,

Wenn Sle jemanden haben, der es gut mit lhnen mein!, dann bitlen
Sie ihn, sich veor das Tor zu stellen und die Tffentilichkeit var |hnen
U Warnen.

Schalien Sie den ersten Gang =in wund fahren Sie ganz langsam
ginige Meter vor die Ausfahrt, Dord {reten Sie die Kupplung nieder,
bremsen ein wenig ab, passen auf, ob Sle kein Signal héren und
geben selbet ein Isichen mit der Hupe. Lassen Sie den Wagen
ausgekuppell, mil dem Full auf dem Bremspedal, ein Siickchen
weiterrollen, bis- Sie sicher nach links und rechts sehen kiinnen

Ers! dann, bis Sie festgestell haben, was da kreucht und fleucht,
biegen Sle in die Fahrirlchiung ein, m&qlichst rasch und in elnem
kurzen Bogen,

Also, versuchen Sie es] Ausgereichnel, aber geben Sle nichl so viel
Gas v, der Motor besitzt ein zlemliches Beschleunigungsvarmégenl



Jetzt kuppeln Sie aus, bremsen, horchen, geben Gas, lbersehen die
Sitwation und jetzt biegen Sie in die Fahrbahn einl

£la haben nur einen X%leinen Fehler: Sie blicken beim Geschwindig-
keilzweaehsal auf den Geschwindigkeitsmeszer und auf den Schalt-
hebel, Die Schnelligkeilt kénnen Sie mit dem Gehdr beurteilen,
nimlich nach dem Gerdusch de: Motors. Die Lage des Schalthebels
sizllen Sie dutch einen Giiff fest. Der ersie Gang bei der Uhr, der
Tweile beim Knie, der dridte direkl geradeaus und der Rickwaris-
gang gegeniber dem erstenl

Augen geradeaus!

STORI

Jeiz! fahren Sie geradeaus, In der linken HElfte der
Strafie oder Gasse mit einer Geschwindigkelt, dle Sie nur durch
drs {ras bis zu ungefihr 45 SVkm regeln. ¥enzenirieren Sie sich
suf zwei Gedsnken: langsam vorwdirts, rechtzeltig
bremsenl

Wie wilrden Sie stehen bleiben? Kdnnen Sie es iiberthaupt oder
wirden Sie die Erdkugel umrasen, solange das Benzin reichi?

Beim Stehenbleiben geh! man folgendermalien vor: leh halte das
Lenkrad fes!, iiberlege mir, wo [ch siehen bleiben will, trete mit dem
linken Fuft das Yupplungspedal nicder, gebe den rechlen Ful vom
Gashebel auf die Bremse, herithre sie zuerst, dricke sie danan
kraftiger nieder, bremse ganz ab und bleibe siehen.

Unter der Voraussetzung, dab der Wagen Bremsen an alien vier
Ridern hal und daB er auf einer geraden und trockenen Sirafie
fihrt, belragen die Bremsweg e:

Ber 15 St/lkm Gechwindigkeil 1.40 m, 30 St'km 5 m, 45 Stkm 1T m,
&0 S\Wkm 20 m, 75 SYkm 32 m, Y0 St'km &2 m, 120 Stkm 31 m,
128 Stfkm 102 m, 150 Stk 126 m.
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Das bedsulel alio, dal ein Aulo, das mil einer Geschwindigkeit
von 30 Kilometer per Stunde fihrt, 5 m brauchi, ehe es stehen
bicibt, bel einer Geschwindigkeit wan 45 Kilomeler per 3tunde
1T m w5 w.

Zu diesen Bremswegen mul jedech noch die Entfernung  hinzu-
gerechne! werden, die der Wagen wihrend der Reaktionszeil
durchfdhet, d. 1. vam Augenblick, da dos Hindernis erblick) wird, bis
0 dem Augenblick, in dem die Bremsen wvoll funktionleren. Man
schiitzl diese Feitdauer aut 1.1 Sekunde, In 1.1 Sekunde durchizhri
win Aulo, das sich mil einer Geschwindigkeit ven 30 Sikm fort-
bewsagt, 9 m, bel 50 km 14 m, bei 100 km 30 m usw.

Wenn wir diese Zahlzn zu den oben angegebenen hinzurech-
rnen ermalien wir die nachiclgend angefihrien Mindest-Eni-
fernungen fir das Anhalien elnes Wagens mitlieren Gewichles,
mil gut funktionietenden Bremsen, suf einer gulen getaden Strafie:
Bel einer Geschwindigkeit von 30 St'km ungefdhr 14—15 m, bei
&0 SUkm ungeidhr 33—39 m, bei 100 Si/km 97—98 m. Ein vernlinlliger
und erfahiener lenkar keobachtet siindig die Situalion und bremst
fas1 nicmals im Ietzton Avgenblick, Somil gelten unsere Ziffern vor
allemn fir kritische Fille.

Ubersehen Sie nicht, daf das Vorhergesagle bei guier, trockener
Strafienoberfliche und bei tadellosen Bremsen gilt. Bei feuchter
Fahrhbabtn verldngert sich der Bremsweg,

Es diifflle deswegen wvon Verleil sein, wenn wir uns das Prinzip
des Bremsens vergegenwartigen,

Der Wagen ist mil einer gewissen Enetgie geladen, z. B, mit der
Energie fir elne Geschwindigkeit von 70 Stkm, Diese |, ladung”
erhallen $ie auf gleicher Héhe dadurch, da® Sle Gas geben, Wenn
Sie nun die Fahrl verlangsamen wollen, missen %ie einen Tell der
Energie snders als durch die Vorwdrtsbewegung vernichten.

Dics geschieht durch die Bremsen, In ihnen witd die Energie wver-
nichiet u. zw, dadurch, daf sich Bremsbarcken, die mit Bremsheligen
verschen sind,. in Trommeln reiben, Dureh dieze Reibung wird die
Energle in unschidlicher Weise in Wirme wverwandelt,

Dieser Praozel erfordert eine gewisse Zeil, Er 15B1 sleh nur durch
weilere Bremsvorrichlungen beschlzunigen, als da sind, der Geh-
steig, eine Mauer oder ein anderes Aulemobil. Die Energie der
Bewrgung verwandell sich in einem selchen Fall in verbogene Kot-
fligel und ein Sanatorium.



PAit anderan Worten gesagl: Im ginstigsien Falle kdnnen Sie innar-
halb der vorstehend angegebenen Entfernungen  bremsen. Wahr-
schainlich werden Sie aber einen etlwes |ldngeren Bremsweqg
Brauchean,

Es niitzt auch’ nichts, wenn Sie das Bremspedsl bis rum FuBboden
dritcken.

Ja es izl nicht einmal enischeidend, ob die Rdader aui einmal stehen
bleiben und authiren sich zu drehen, Wenn Sie plétzlich festhzlien
und die Drehung verhindern wollten, wiitden Sie weilerrutschen
wie ein Sehlilten. Scgar um sin bedeutendes Silick weiter als bei
verninftigerm Bremsen, in welchem Falle Sie mit der ganzen Flache
van  vier guien Bremsen in vier Bremsirommein bresnsen, Beim
Rutschen bremsen Sie nur durch die Berihrungsildchen der Preu-
maliks mit der Sirafte! Eine Lenkung des Wagens ist dabel un-
micheplich.

ann verwandet man die Handbremse? |In der Regel nur beim Los-
fahron auf einem Berg und wenn man ganz stehengeblieben ist, um
ru parken, Wenn ein lenker in schwierigen Fdllen nach der Hand-
bramsz= greift, =2 ist dics eher eine Raflexbewegung, eing Sicherung
fiir den Fall, da®y der Fuli versagen sollte, wie dies bei platzlichem
Schrecken wielleicht geschehen kann. Denn durch die Handbremse
kann die Brems:leisiung nicht erhéht werden, da der Handhebel auf
die gleichen Bremsen wirkd, die bereits der FuB betdtigt hat.

Genlgt die Handbremse, um den Wagen zum Siehen zu bringen?
Matiirlich! Wenn Sie sieh beim Tennizspiglen einen Blulergufi im
Knichel zuzichen, fahren Sle nachhause und bremsen Sie mit der
linken Hand., Der Hebel der Handbremse wirkt auf alle wier
Bremsen

Es ist alsa night maglich, pléfzlich stehen zu bleiben.

Wie ist ez nun mit dem Bremsen durch den Motor? Scollen wir ibn
fm Eingriff lassen oder auskuppeln? Wenn Sie bremsen, geben Sie
kein Gas, was schon dadurch geschieht, daft der Ful auf das Brems-
pedal hindberwechselt. Der Motor bremst nun und hilft lhnen beim
Sizhenbleiben. Ungeldhr in der Hilhe de: Bremsweges [Ssen Sie
die Kupplung, weil der Motor sons! schon zu siossen beginne, und
bremsen Sie dann vellends ab.

Wenn Sie abgebremst haben, geben Sie den Schalthebel auf Leer
lauf, che Sie daz Kupplungspedal loslassen,
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HIMNDERMISSE Ard WEGE

Der Genub der Fabrt wird in foelgenden Fdllen unterbrochen:

1. Beim Veorfahren, 11. Durch Eisenbkahnlibergsnge.
L Beim Ausweichen. 12. Durch Nebel, Schneegestsber,
3, Beim Begegnen. Staub,

4, Dureh Kurven,

Dureh Kreuzungen. 13. Bel Machtfahrten.
. Durch Stelgungen o, Gefille. 14 Durch schlechie Strafien.
Wenn Sie Radfahrern wor- 15, Durch Glatteis.

fahran. 16. Durch einen Pneumatikdefekt,
8. Wenn lhnen ein FuBigdnoer
lber d=n Weg 1&ufL.
% Wenn ein Fullginger abhieg),
10, Wenn ein Fahrzeug In die 18, Durch das Getricbe des Grof-
Fahrbahn einbiegr, stadiverkehrs.

~ o oin

17. Scheven wvon Tieren, Gefii-
gel, Hunde,

Erfahrene Lenker werden vielleicht protestieren. Es ist {ir sie ein
Genufl, wenn sie in diesen achtzehn Versuchungen des Fahiers ihr
Ktnnen und ihre Erfahrungen beweisen kdnnen.

Aber wir sprechen zu unerfahrenen Lenkern,

Al 5F

Die erste Yersuchung:

L.

YORFAHREM
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Geh’ mir aus dem Wegl

Ich hab’ im rechtes Fuft 30 PSI 14:|h brauche den Full nur nieder-
zudriicken, damit Du die Rlckseite meines Wagens bewundem
kannst. Das ist ein erhabener Gedanke unter alltdglichen Umstdn-
den. Mich! alle Fahrer sind nimlich bereit, StraBenwetikimpfe fir
die Ehre [hrer Marken auszufechten.

Fahren Sie daher nur sclchen Wagen vor, dle bedeutend langsamer
fahren als Sie und die Sle davermnd hinter sich laszen kinnen.



Laszrn Sie sich durch nichis in lhrem regelmdBigen Tempo stéren.
Wenn Sie eincn Durchschnitt wan 35 kmo erreichen woilen, genlgt
lnen Immer ein Sechzigerempo und Sie fahren dabei sehr billig,
Wenn Sle auf einer 3—400 km langen Strecke einen Durchschnill von
50 km erreichen wollen, geniigl lhnen ein Achtzigertempo, Um hé-
here Durchsehnitte zu erraichen, mufh man h&here Spitzengeschwin-
digkeilen fahren und verbraucht mehr Benzin.

Fahren Sie micht war, solange lhnen der lenker nicht die rechle
Strafienhilfie freigibt!

In automohilistisch fortgeschrittenen Staaten, in Amerika, England,
Deuischland, Frankreich, wird lhnen der Lenker wahrschelnlich ein
Zelchen mit der Hand geben, was auch bel uns gesetzlich vorge-
schrichen ist, Gegebenanfalls wird er Sie auch vor einer Gefahr,
die Sie nichl sehen kénnen, warpsn,

In Staaten, in denen im Verkehiswesen noch Menschenfresserei
herrscht, wird lhnen wahrscheinlich der Lenker eines Finftonners die
garze Zeit den Weg verstelien, Thnen das Vorfahren unmglich
machen und wenn es thnen denncch endlich gelingt, Sie witend
anstarren und die Zunge herausstrecken, Weichen Sie den Menschen-
frozsern ausl Es isy ausgeschlessen, ohne Unfall vorzufaheen. Beissen
Sla die Z8hne rusammen und warten Sie, bis der Durmmkopf aul-
fahrt, Ihnen nach dem Leben 2u trachtenl Der Kliigere gibt nach.
Des Verdienst gebihrt demjenigen, der einen Unfall verhiitel hat.
Beim Vorfahren fahren Sie nicht nah an den Wagen heran und bie-
gen Sie nicht knapp vor ihm wieder in lhre Fahrtrichtung ein, Siehe
Abb. 5%,

| Abb. &0

Fahren Sie nicht var, wenn sich ein drittes Fahrzeug ndhert. Abb. 40.
Fahren Sie nich! zwei Wagen gleichzeilig vor, solange lhnen der
Lenker des zwellen Wagens keln Zeichen gegeben hat, dad er
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selbst nichl vorfahiren will. Fahren Sie nichi knapp vor dem Gipfel
einer Sleigung vor. Fahren Sie nleh) bergab vor. Das kann jeder
Stibmper, Fahren Sie nicht auf Briicken, in engen Gassen, zwischen
rwel SlraBenbahnwagen, in Kurven, auf Kreuzungen, auf Wegen voll
von Fufigdngern und Radfahrern vor,

Abb, &1

Fahren Sie keinem Wagen vor, der selbst eben wvorfdhn, Abb. A1
Frhren Sie nicht var, wenn Sfe nicht vorfahren kinnen,

Die rweite Yersuchung:

SWEICHEN

Ausweichen? Das is1 unter lhrer Wiirde? Der Aero 30 fihrt mit
Leichtigkeit Dutzenden Wagen davon, Aber as ist urverniinftig, wenn
Sie im Hunderterempe den Schénheiten der MNatur und Zivilization
davon fahren. Einst hielt mich im vollon Tempo ein Aulomobilist, ein
dllerer Mann, zwischen Sobeotka und den Prachover Felsen auf, Es



war an einem klaren Junimorgen. Am Himmel Wolken, blau der
Harizen!, Berge, Wilder, Ich halle es eilig.

WHas ist denn geschehen?”

Der Mann, der mich aufgehallen hatie, gab sich einen Ruck, zeigte
gagen Marden und sagle mir: ,Sie missen enlschuldigen, aber es
sl hier zu schan, leh wollle Sie auf die Gegend aufmerksam
machen.”

Es war an jensr Sielle, wo man zwischen Fichten den schiinsten Awus-
blick auf das ,Bohmische Paradies” hat. Seit jener Zeit bin ich dort
viellelcht sehan 2ehnmal siehengeblieben, jedesmal, soolt lch vorbei
fuhr. lch hitte den Mul, jeden aufzuhalien, der nicht gerade Bier
fihrt oder Kdlber zum Markt

Verzeihen Sie Fahrern, die langsam auf der linken Strafienseite dahin-
burmmeln. Sie blicken wahrschainlich gerade auf Wiesen, auf Berge,
oder — vielleicht = in schiine Augen, die sie neben sich haben
Welchen Sie bereitwillig Fahrern aus, diz weniger glicklich sind
und geben Sie ihnen mit der Hand ein Zeichen, dall Sie sich eben
guf einer Spazierlghnt befinden.

Die drilte Yersuchung:

BEGEGHUNG

Menschen begegnen einander, um einander kennenzulernen. Das gilt
nicht fiir Aulomabile, bei denen eine Anniherung Angelegenheit
der Versicherungsgesellschaften 1st.

Bin gewisser Prozentsalz der Unfille wird ditekt dureh Zuszammen-
stife rweier gegensinanderfahrender Wagen bewirkt,

Eine Ausnahme bilden jene nicht h3ufigen FElle, in denen ein Reifen
platzt und der Wagen zur Seile geschleudert wird, auf Glatiels oder
im Kot, wenn er plitzlich rutseht, auf engen Wegen, bei groler
Geschwindigkelt, Im Nebel vund bel Machy,

Dach dariiber spdter,

Machan Sie die Bahn enigegenkommenden Fahrzeugen frei, 1acheln
Sie unbekannlen Gesichtern zu, begrifen Sie die Insassen, wenn Sie

einen Asra hegegnen. Matlrlich nur auf freier Strafie, nich! im slar-
ken Verkehr
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Die vierto Yersuchung:

Kurven werden wisder zu Geraden! Das ist der Kriegsruf der An-
h#nger des Frontantriebs. Befm Llenken eines Frantaniriebwagens
fst die Kurve kein Problem mehr. Sie durchfahren sle mil der glei-
then Geschwindigkel! wis eine Gerade und kosten den Genub aus,
den Ihnen das Festhallen an der Sirafle und die Ruhe eindlsBende
Stabilitit gewdhren,

Oicser scheinbare Zauber hat allerdings zur lechnischen Voraus-
selzung, dafh Sie die nédtigen Krifte entsprechend verwenden, Es
is1 notwendig, die folgenden zwanzig Zellen gut zu verstehen:

Die ¥raft grhl vorwidns: Die Vorderrdider ziehen die Mazze, an deren
RicHlung weniger gelegen ist, hinter sich her. Die Vorderrider
korrigieren jedes Abweichen des Wagens von der urspriinglichen
Richiung, sofern sie gut eingreifen kénnen.

Wie durchf8hrt man die Kurve? Solange Sie nmoch auf der Geraden
fahren, gehen Sie auf lene Geschwindigkelt hinunter, mit der Sie
dieg Kurve zu durchfahren wiinschen,

Frqher hat man In der Kurve gebrems!, jelzt bremsen wir — var
ihr —, sofarn es nieht gentgt, Gas wegzunehmen. [n die Kurve
falren Sie wnit Acceleration, geben Sie miBig Gas zu, damil der
Motor im Eingriff bleibt und durchiahren Sie dhe Kurve rasch mit
einet klelnen Gasreserve fir alle Fillo.

Wenn Sie elne Ungleichhell bemerken, wenn aul schiechian Straflen
die Rider springen soliten, dann genligt ez, otwas mehr Gaz Tu
geben und alles ist wisder in Ordnurg. Aus der Kurve heraus
kisnnen Sie mit valler Geschwindigkeit fahren.

KURVEMN



Dem Einfluf der Zentrifugalkrdfte in der Kurve begegnen Sie ehear
mit hiherer als mil niedrigerer Geschwindigkeit, Wenn Sie den Zug
der Zentrifugalkraft spiliren, dann geben 3ie ein wenig Gas zu und
drehen Sie das Lenkrad In die gewilnschte Richiung zurlick, Wenn
Sie wenlg Erfahrung haben, fahren Sie nicht riskant!

Es ist ein unbegrindeles Vorurteil, daB Wagen mil Frontantrieb
rutschen, wenn In der Kurve glatzlich Ges weggenommen oder
gebremst wird. Sie kdnnen auch auf die bisherige Weise lenken,
Sic kénnen die verschiedenslen Melheden versuchen, der Wagen
wird so fahren wie Wagen mit Hinterrad-Antrieb, Allerdings lassen
Sie dadurch die Vorzlige des Fronlanliiebs unavsgenitzt und fahren
nicht richiig.

Die finfte Versuchung:

KREUZUNGEN

Hier kommen die Versuchungen gleich wvon allen vier Seilen auf
einmall

Glatt gehtl es im allgemeinen [n Grofstidien, we Inmillen der Kreu-
rung ein Schutzengel sieht, wo das role, gelbe und grine Lich
leuchiet. In den westeuropdischen GroBsiddten sind zlle Kreuzun-
gen, auch die ,morganatischen”™ (Hauptstrafie 4- Mebenstrafie) durch
Semaphore bewacht, Dadurch entfillt die Molwendigkeil, davernd
die Situation Uberblicken und beim Durchiahren der Kreuzung
hupen zu missen. Sie fahren geradesus, solange das griine Licht
leuchiet. Auch auf den bedeutendsien Landsirafien finden Sie heuie
Wachposten, Polizel oder Organe der Automobilisien-Vereinigun-
geon (Engltand, Amerika), die den Verkehr auf stddtische Weise
regeln,

Zumindest gibt es hier ¥leine Leuchttiirme, die die Kreurung schon
von wellem anklndigen, auch bei Machlt und Mebel

Bei wns sind die Lenker auch avuf den landstrafien vorldufig auto-
rrom und  die Gendarmerie spricht orsr pachisdglich erwas drein.
Die Verkehrsdmier fortschritiliche! S1ddle besizen lir die Kreuzun-
gen wissenschaflliche Formeln, Richilinien fir die Anbringung der
Warnungstafeln, fir die Inlervalle der verschiedenen lichter, die
Dichte des Verkehrs wird zu allen Tagessiunden gemessen, die
Stellen sind angezeichnet, an denen sich Unfille ereignet haben.
Die Polizel hat den einzig méglichen Weg beschrilten: Messung
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des Verkehrs, Berechnung der Bewegung und des Richlungs-
wechsels, ein geomelrisches System wvon Zeichen, Warnungen, Li-
nien auf der Fahrbahn, Berechnung der Richiung des Einbiegens, der
Sichibarkeit und H&rbatkeit von Signalen.

Die Bilder Hinter den Seilen 160 und 176 zeigen einen Aerp 30 HP
auf einer Strafe mit vier Fahrbahren in England, Das Bild nach
Seite 44 clammt aus Scholiland: es demonstrier! die musierhafte
Bereichnung von Abrweigungen nach der Mumerierung der Stralen.
Kreuzungen sind ein Malstab fiir den Fortschritl der Menschheit.

Bei uns gibl es kelne Aulostrada und kelne wissenschafllichen Vor-
lagen fir Kreuzungen. In langsamen Tempe leben wir ruhlg dahin
win Im Paradies. Lleider, denn im Paradies gabk es eine Maenge
wilder Tiere und die Amerikaner nennen diese: Strafienzchweine,
Wie durchfshn man eine Krouzung? Das richtel sich nach Iheer A,
Ee pibt Ubersichtliche und verbaute Kreurungen, Kreuzrungen gleich-
werliger und nicht gleichwetliger StraBen,

Es gibt frei tbersehbate, in der Ebene gelegone Kreuzdngen und
selche, dic durch Gebdude, Wald, Getrelde verdeckt werden. Ex
kreuzen einander Straflen gieichen Ranges (Stasisstrafe mit Staais.
strafie, Bezirksstrabe mit Berirksstrafie, Strafien mit Tramwayverkahr
mil Siraflen ohne Tramwayverkehr) und SiraBen nlchl gleichen Ranges
(Staatsstrale mit BezirkesiraBe, Haupistrafe mit Mebensirabe),
Soferne eine Kreuzung nicht durch elnen Wachmann oder einen
Signallurm bewacht wird, verlassen Sie sich auf nichtz als auf lhre
eigenen Augen und Ohren,

Yermindern Sie rechizeitig die Geschwindigksit, geben Sle Signal
und fahren Sie bis zu jenem Punkt, von dem Sie hinler der Ecke

nach rechls und links sehen kSnnen.

Ers1 dann, wenn es vollstEndig sicher ist, dafi |hnen niemand iiber
den Weg fahren ocdet laufen kann, selzen Sie lhre Fahrt fort,
Wenn dic Galahr besieht, dab Sie und ein enlpegenkammender
Fahrer gleichzeilig lesfahren oad einander in der Mitte begedgnen,
dann geben Sie ein Zeichen mit der Hand, auch wenn Sie einander
sehen. Es macht nichis, wenn Sie beide bremsen. Es is! besser, als
wenn Sie beide beschleunigen.

Anders is1 es bei Kreuvzungen. ven StraBen, von denen eine den Vor-
rang hat. In diesem Fall missen Sie warten, bis der Wagen wor-
gefahren ist, der die Strafe hdheren Ranges beniitzt.

lede Strafie héheren Ranges sollte auf Grund elner internationalen
Vereinbarung in der Weise bezeichnel sein, wie wir es auf Seite 106,
Bild 24, sehen,



Wenn wir bet einer ¥Krevzung nach links abbiegen, so wird die
efahr verfingert, wenpn wir in einem kleinen Bogen nach links
fahren. Siehe Bild &4 Mach rechts missen wir in sinem groben
Bogen fahren, os besteht die Moglichkeil, daft wir den Weg eines

—.Mﬁ ) r__ L _‘_‘__l Aok, 4%

andeten Wagens kreuvzen. Aber auch wenn wir nach links fahren,
milssen wir warten, bis der Weg frel ist, o5 kinnte ein Wagen von
rechts kommen, den wir durch unser Einbiegen aus seiner Rich-
tung abdringen wiirden, Siehe Bild &5

Die sechste ¥Yorsuchung:

STEIGUMGEMN UMD GEFALLE
Milige Stelgungen, wie sie bei uns zuhause sind, kdnnen Sie De-
stimmt Im direkien Gang befshren. Eine gewisse Vorsichl Ist immer-

hin gebolen. Man darf nichl gerade vor dem Giplel des Berges
vorfahren {ven der andern Selle k&nnte ein Fahrzeug enigegen-
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kommen, das man nicht rechtzeitig sehen kann). Beim Bergabfahien
Ist et manchmal nétig Signal zu geben, wenn die Aussichl auf die
ebene Strecke noch durch das Gefdlle des Berges verdeckt ist.

In den Alpen Ist es manchinal netwendig auf einen nledrigeren
zang zuechalten. Darzu ist man auch bel miBlgen Stelgungen gezwun-
gen, wenn eln langsamer Wagen Im Wege ist oder sonst eln Grund
i langsames Fahkrt hesteht,

Ez lst [eiehl gesagt: Schallen Sie die zweile Geschwindigkeit einl®
Ez ist nitig im Handumdrehen ru schallen, ehe die Geschwindig-
keil des Wagens sinkt. Die Mehrzahl der Fahrer beherischt mealster-
halt dle Kunst, auf zweimal zu schalten.

Wenn die Geschwindigheil des Wagens aul ungefdhr 30 km sinki,
arbeitet der Molor unwillig. Einige Fahrer aus der alten Schule
warten nach bis sie auf 20 f8llt und gehen dann erst ruckartig auf
den zweiten Gang.

Wie macht mans richtig?

Mehmen &ie Gas weg und drilcken Sie glelchzeltlig die Kupp-
Iung nieder.

Mehmen Sie den Schallhebel aus dem dritten Gang.

Lasten Sie das Kupplungspedal los und geben Sie gleichzei-
tig Gas, damit Sie den Malor auf Toeuren bringen!

Betdtigen Sie die Kupplung und nehman Siz gleichzeitig
Zas wegl

Schalien Sie den rweilen Gang einl

Lassen Sie das Kupplungspedal los und geben Sie gleichzeitig
Gas zu und nicht zu knappl

Mach kurzer Zeit wird aus digser komplizlerten Vorschrift eine me-
chanische Betitigung der Beine, unterbrochen durch dle Beldligung
des Schalthebeals.

Das Geliriebe des Aero 30 18B1 sich susgezeichnel beherrschen,
arbeitet ruhig und ist dabei unkompliziern,

Bergab fihr der Wagen durch sein elgenes Gewicht. Bereils auf
dem Gipfel des Berges schiizen Sie das Gefille ab und enlzchei-
dan Sie sich fir efine angemessene Geschwindigkeit. Bei maBigem
Geldlle mub zie eptschieden - kleiner selnm als Sie in der Ebene
fahren, bei elnem Gefdlie won ungefshr 10% unter 45 Stikm, aui
elner schiefen Ebene von 15—25% fahren Sie nicht schnelier herg-
ab, als Sie bergauf gefahien wiren.

Handelt ez sich darum, lange Gefille bergab zu fshren, dann lassen
Ste einfach den Gashebel los und bremsen Sfe, wie es sich gehéit.






Keinesfalls kuppeln Sie aus! Driicken Sie auch nicht das Kupplungs-
pedal bis zum Fulheden, um es dort festzuhalten. Das ist Ober-
flissig und schddlich, Am Fulle des Berges geben Sie wieder Gas u.
Bei der Talfahrt verwande!i man manchmal den Motor in eine
Bremse,

Deshalb fahren wir in den Alpen manchmal talwdns mit elngeschal-
tetem Maolar und mll dem rweiten oder ersten Gang, um die Wir-
kung der Bremsen zu erhéhen. Die Zindung lassen wir entweder in
THiigkeit und geben den Full vorm Gaspedal weg, oder wir schal-
ten die Zimdung aus und trelen das Gaspedal niseder. Wenn der
Motar nich? ziindel, bremst er umso besser, Je mehr er ansaugl
In der Tschechoslovakei gibt es keine Berge, bei denen digser Vor-
gang beobachlet werden mibte.

Wenn Sie beim Bremsen mit dem Motor im Hechgebirge das Benzin
abgaspertt haben, milen 5ie es rechtzeilig wieder aufsperren,
damitl Sie nicht siehen bleiben, Ubersehen Sle nicht, dal das Brenn-
stoffgemisch bei Tweitakimotoren auch die Funklion des Schmfe-
rens hatl

Bel langen Gefillen izt es méglich, die Bremsen abwechselnd zu be-
titigen, damit =ich lhre Gehwerkzeuge ausruhen k@nnen. Aber
auch salcher efille gibt es In der Tschecheslovakel nicht viele,

An dieser Stelle wollen wir auch das Fahrep mit dem Freflauf er-
wihnen. Er wird In der Ebene beniiizl, wenn der Wagen In Schwung
ist und wir Betriebsstoff sparen wollen. Aber der Freilauf [s! nichls
fir den Anfinger. Seine richlige Verwendung verlangt eine gewisse
Erfahrung.

FREILALF:

Auf dem Gipfel des Berge: stellen Sie den Schalihebel auf leer-
lauf, chne das Kupplungspedal zu berithren. Der Wagen fihr! dann
mit Freilauf, der Molor is! nichl eingeschallet, Er macht nur kleine
Umdrehungen, der Verbrauch ist verschwindend gering.

Unterhalb des Berges oder in der Ebene, wenn die Geschwindigkeit
gesunken is1, beriihren Sie [eicht das Gaspedal und bringen Sie
den Mater ungelfdhr aul Jene Tourenzahl, die er ohne Freilauf gehabt
hitte, Je schneller Sie poch fahren, desto mehr Gas miissen 3Sie
geben.

Genat  im richtigen Auvgenblick, nach dem MNiederdriicken des
¥upplungspedals ocder auch ohne dieses zu beldligen, schalten Sie
aufl dan dritten Gang. Mit ganz zarlem Druck] Es Tst nolwendig, dab
Sie mit dem Gehdr die Tourenzahl abschitzen, Unter und dber der
richtigen Umdrehungszahl geht das Einschallen nicht ohne schmerz-
liches Gerdusch ver sich und das Getlriebe kann beschidigt werden.

73



Die sichenlce 7

Versuchung: ’-*"""'-.I: -
RADFAHRER 7l -}Lﬁﬁ_@‘h

Wir wollen uns nur kurz mil ihnen befassen, Leider gibt es auf unse-
ren Straen keine abgreleilen Wege fir Radfzhrern, Sie sind daher
ein sliindiges Hindzrnis Hir den Schnellverkehr. Die bellebiesien
Gewohpheilen der Radler sind in den Polizeiakten, wie folgt re-
qistriert:

Der Radfahrer fihrt mitten in der StraBe und enischeidet zich fiir
eine Slrallenseite ersl im letzten Augenblick. Er vergisst, dals das
hinter ihm fahrende Automebil eine Sekundengeschwindigkeit von 15
bis 25 m hat, Der Radfahrer legl In siner Sekunde vier Meter zu-
riick. Das relch! manchmal freilich nicht

Radfahrer fahren, um zu plauschen, nebenefnander, statt hinter-
einander. Auch in dlesem Falle dauvert hre Umstellung manchmal
eine 3ekunde zu lang. Der Radfahrer h&rt das Signal und wendet
sich um, um vorerst einmal festzusiellen, mit wem er die Ehre hat.
Dabei fahrt er dem Auto in den Weg,

Dar Radiahrer iib1 in der Fahrbahn Kunstfshren. Er 1881 die Lenk-
stange |os, fdhrt kunstvelle Figuren, Oft wird daraus eine tragische
Vorstellung. ©der: Der Redfahrer beniitzt einen Lasikraftwagen als
Hilfsmoter und f&hr als Anhdngsel.

Dar Radfabrer biegt ab und vergisst, sich vorher umzudrehen.

Seien Bie ein Hellseher, sooft Sie einen Radler begegnenl

Drei weitere MEglichkeltan:
ACHTUMG]

Bachachi=n Sie var allem die Richlung, in der Sie fahren. |hre Aul-
merksamkeil mull sich aber avferdem auf die Umgebitng der Sirabe,
aul den Rand des Weges und auf den Gehsteig verteilen, Rechnen
Sie damlt, dall die FuBginger keine Chaufteurprifungen fiir thre
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Beine ablegen missen. Auch Taube und Blinde gehen iiber die
Strafie. '

foien Sie ein Reschiilzer der Schwachen, Vergessen Sie nicht, daft
auch die Auimerksamkesit manchmal versagen kann, beim Fulganger
und bei lhren. Wenn S%ie sich bemiihen, unler allen Umstdnden
einen Unfall zu verhiiten, dann schillzen Sie auch sich selbst am
bBasten,

Wenn wir in unierer Setzerel goldene Buchstaben hitten, wiirden
wir mit fhnen die ndchslen Zeilen =elzen lassen: Beschiitzen
Sie die Kinder!

Aus dam Kind wird ein Erwachsener| Wenn es dic Fahribahn betritt,
izt es lhrer valerlichen Firsorge anvertraut, Befehlen Sie sich, ¥inder
anders anzusehen, als alles anders, mit rifterlichem Licheln, mit
lishevoliem Verstdndnizs, auch wenn es sich wm ein grobe Verletzung
der Disziolin handelt! Ein Kind ist vis majort £in Kind ist ein kinfti-
oer Autolenker. '

Wenn ein Fulainger die Fahrbahn iberschreite!, beobachien Sie
wohl, ob er von lhnen weilt. Entzcheiden Sie, ab or noch Zoit hat
i warten ungd Sie vorhefzulassen, oder ob gr pessier, she Sie an
die Sielle gelangen, Wir wallen hier nicht alle Rezeple zum Schutz
fahrldssiger FuBginger zusammentragen, aber wir wallen den Weg
zu richtiger Uberlegung fiir Anfinger weizen, die sich bisher in der
Rolle des Fufigingers befunden haban,

Ein Fulgdnger bleg! hiufig ab oder ritt vom Gehsigig in die Fahe-
ahn. Fahren Sie vorsichiig an Fulgdngergruppen vordber, Insbesan-
dere dott, wo ein Hiuflzin Menschen sleh gedenseilig behinden,
wail aul dem Gehsielg nicht genug Platzr ist

Warsichl bei Schulen, Kasernen, affentlichen Gebiuden. Achlung auf
Kinder, diz am Weg spielen, zinem Ball nachlauten, herumtollen.
Ein 1raditionelles Beispiel {iir Autounfiile izt dasz Fuhrwerk, das aus
ginerm Hause oder einem Meior plStzlich in die Fahrbahn fahrt
Der Kuischer ist zwar gin Pilol, was das Anschirren anbelangt, aber
gls Becbachler eip Ignorant, Er steckt den Kopf aus dem Tor heraus
und kalkubiert (wenn er es 1utl) wie weit Sie noch sind. Lugen Sie
deshale idie Sirafenseiten enllang und wenn Sie ein Tierhaupt
erblicken, hell! es: Achiung!

Darmit, dall jemand unerwartel Thren Weg kreuzt, missen Sie auch
bel Eisenbahnitbergingen rechnen, die oft meisierhaft wor der
Cittenilichkeit versteckl sind.

Hun eine goldene Rege!: Becbachien Sie, was die leule tun, wohin
Sie schauen, nach welcher Richtung sie sich wenden, wovar sie
tizhen bleiben, wovar sle erschrecken, O kénnen Sie aus [hrem
Bewegungen herauslesen, woher die Gefahr naht.
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Dic cifte Yersuchung:

In einrelren Slasten sind die Strafen frel und die Geleize dureh
drehbare Schranken gesperrt. Wenn der Zug naht, sperrt der
Wichier die Strabe und |80 den Zug dureh, Der Zug kann erst dann
fahkren, bis die Autemobilisten die Strafie freigeben.

In anderen Staaten gibl es koemplizierie Vorkehrungen, selbsttétige
Zignale, herablalibare Schranken, Warnungszeichen, Wichler.
Autostradi haben Umierfithrungen.

Richlen Sie sich nach den internationalen Strafen-Warnungszelchen.
In der letzien Zeit k&nnen Sie bei uns Warnungkreuze bemerken,
allerdings erst dann, wenn Sie schon fiber die Geleise fahren.
Einige Bahniuberginge slimmen mi! dem Stralenniveau nicht iiberain.
Das ist die einzige Sielle, an der die Eisenbahn den Automobilizten
beweisen kann, dab da: Reisen im Eisenbahnwaggon baguemer ist.

Lso

Die zwélifte Yersuchung:

DAS WEISSE DUMNKEL — MEBREL

Mebel Schneestirme| Digses Ubel bedroht Sie nur sellen. In elnigen
Michten oder morgens im Oktober, Movember, Dezember und im
zeitigen Frihjahr.
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Der Mebal ist der Fluch des Schiffsverkehrs, ebenso wie des Flug-
wesens. Gegen ihn 1st verldufig keln Kraut gewachsen. Xampfen Sie
gegen fhn, Mur Met, es wird schon schief gehenl

Mebel ist daz weifle Dunkell

Der Lichtschein lhrer Lampen wird zurickgeweorfen, ver dem Kihler
kaul sich eine Lichimauwer auf Je waniger Sie [leuchten, desio
besser sehen Sie,

Vergebens suchen Sie den Straflenrand, Fahre ich links? Mein, Sie
fahren gerade rechisl

Was zoll man un?

Vaor allem blenden Sie die Lichter ab. Beim offenen Aero 30 kénnen
Sie die Windschutzscheibe umlegen, demit sich der Mebel an ihr
nichl anfegt. 5ie sehen dann ein wenig die allerndchste Umgebung.
Faliten 3ie langsam, Schritt fir Schiilt, geben Sie hiufig Signal.
Schlimmsienfalls bleiben Sie stehen vund denken Sie daran, dalt des
Mebels wegen sogar Ozeanriesen siehen bleiben, daBl es keine
Macht gibt, ven der sich der Mebel befehlen liefe. Gewisse Spe-
ziallichter, Linsen, lampen, verbessern vielleicht ein wenig lhre
Austleht oder die Sichibarkeit Ihres Wagens, Aber nur unbedeutend.

Schlechte Sicht gibt es manchmal zuch in Schneestirmen oder in
Staubwolken,

Die dreizehnte Versuchung:

MACHT

Michtens wird gerne gesindigt und se mag es zu erkldren sein,
dalt in der Macht auch Kraftfahrer manche arge Uberirelung der
Yerkehrsvorschrifien begehen.

thre erste Machtfahrt ertizil Sle mit herrlichen Eindricken. Die Well
ringsum  in liefes Schweigen gehillt, idber lhnen die funkelnden
Sterne, vor lhnen die Suale Im Lickte der Scheinwerfer. Vergessen
sind die Sorgen des Tages.

Sie zehen deutlich ungetibr 200 m weit, Wenn Sie die Lichier ab-
blenden, sehen Sie ungefihr 40 m. Die StadUichter geben kein ge-
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nigend kraftiges Licht, sie dienen nur alz Pasitionslichter. Schalten
Sle die Belsuchiung ein, sobald e: zu dunkeln beginnt, vorerst nw
die Stadtlichter!

Die weitleuchlenden Scheinwerler sind fir volle Fshrt berechnet,
das abgeblendele Licht fir Begegnungen.

In Stidien diirfen Sie nicht die starken Schelnwerler benlitzen.
In der Regel geniigl das schwichsle Licht. So fahren Sie auch
durch alle Orischaften, in denen der Weg durch Strabenlampen be-
lzuchiet und dadurqh die Sichibarkeit von FuRgdngern und anderen
VYerkehrshindernissen auf 25 m gegeben ist.

Es ist unbedingt notwendig, daf die Scheimweder richtig eingestellt
sind und die Lampen sich im Brennpunkt befinden,

Lassen Sie sie Sfler fachmidnnisch untersuchen. Dle Richtung der
Lichistrahlen dndert sich allerdings auch je nach der Belaslung der
hinteren Sitze und dem Druck der Bereifung. Der Wagen ,steht”
anders, wenn er fihrt.

Sparen Sie nicht mit dem licht. Wihrend der Fahrt werden die
Lampen durch das Dynamo gespeist. Die Batterie ist elne Reserve,
mit deren Strom Sie genug well fahren kdnnen, falls das Dynama
varsagen scllle.

Eine besondere Empfehlung verdlenen die selektiven Gliihlampen,
die filtriertes Licht aussenden. Sie erhéhen die Kontrastwirkung und
ermiiden nichl die Augen. :

Schon von weilem sehen Sie die Lichter enlgegenkommendear Fabr-
zeuge. Auf Bauernfuhrwerken schavkeln Petroleumlampen, Blenden Sie
in ungetibe 25 m Enternung ab, Bei Radiahrern blenden Sie unge-
fahr 50 m vorher ab, liberblicken Sie jedach vorher das SwaBen.
stifck, dag Sie durchiahren werden,

Automobilisten ddmpfen das Licht, wenn sle die Blendung empfin-
den und fahren wieder mit vollem Llicht, wenn dle Begegnung
erfalgt fs1. Manche Lenker schleichen npach dem Abblenden im
Schneckenlempo dahin, Sie vergessen, dafl sle eln Sirafiensiiick
befahren, das sle verher vollkommen ibersehen haben. Es besteht
somil nur eine geringe Wahrscheinlichkeil, daft auf dlesem Stiick
platzlich ein Hindernis auftaucht.

Wir wollen niemanden verfiihren, sondern nur die angenshmen Be-
gleitumstiinde ndchllicher Begegnungen schildern.

Wenn der entgegenkommende Fahrer nicht abblendes, sg gibt dhnen
dies noch immer kein Recht, die gleiche Disziplinlosigkeit zu be-
gehen, Bleiben Sie lieber stehen und warten Sie ein Weilchen.
Uberflissig v sagen, dab es eine Riipelhaftigkeil isl, einen ent-
gegenkommanden Fahrer zu blenden.



Eine Machtfahrt ist ein Genufl, voll gehelmnisvaller Erscheinungen,
Faerdusche und Stimmungen.

Die grinen Lichier, die Sie In den Swabengriben und In den Fel-
dern erblicken, sind dis Augen von Hasen, Hunden und Katrem
Rete Lichier hingegen zeigen efahren an: Hinterrdder won Rad-
fahrern, stehende Wagen, herabgelassene Bahnzchranken, Erdhau-
fen und Stralenathellen.

Die vierzehnto

¥eaersuchung:

SCHLECHTE STRASZEM

Auf schlechten Strafen haben Sie den grofien Vorteil, daB [hr Wa-
gen schwingende Halbachsen und Fronlantrieb hat, was [eichte
Lenkbarkeil auch bei bedeutender Geschwindigkeit gestattet. Lang-
sam” bedeute! auf schlechlen Strafien nicht immer ,gul”™,

Bel einer beslimmten Geschwindigkeit 15uft das Rad rhiger, wenn
es klefnere Unebenhellen Oberspringt und nicht durghflhrt, Eine
derarlige Geschwindigkeit bewegt sich zwischen 50—40 km. Bef
allzu niedrigen Geschwindigkelten schaukelt der Wagen durch alle
Wellen und L&cher, Aber auch hler ist der Aera 30 bedeutend Im
Voneil. Klelne Abweichungen von der Richiung, Schieudern auf Kot
und auf veraisten Stralentdchern werden dureh die Zugwirkung des

Frontaniriebs kerrigient. Man gibt etwas Gas zu und lenkt in der
entsprachenden Richtung.

Die Hinfrehnle Yersuchung:

WINTER

Uber die Sirafien bldst ein kalter Wing, ihre Oheriliche {iberzieht
gich mil einer Elsschichte, Der Verkehr gerdt ins Stocken, die Wa-
gen schleudern und notlanden am StraBenrand. Mun zeigt sich der
grundlegende Vormug von Automobilen, die durch die Vorderrdder
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geicgen wertden, Es war einer der Haupigriinde, warum man den
Frontanirieb konstruler fat,

Sclange der Mater im Eingrilf ist, zishen die Rider don Wagen pus
beginnenden Schleuderbewegungen heraus und verhindern welle-
res Rulschen, Auch dabel Ist es alterdings notwendig, das gewchnte
Fahrtempa 2u mindern, Das Bremsen wverlang! Im Winter ldngere
Bremswege und elne feiners Behertschung de: Bremsmechanizmus,
Hilen Sie sich ver plétzlichem Blockieren der Rider, das aus ikrem
Wagen einen Schliten machi, Bej Glalteiz [assen Sie dle Brems-
kabel sargfiltig nachstelleni

Schneekelen werden beim Aeto 30 suf die Vorderrider montiert
Hervarragende Dienste [elsten Prewmatiks mit Winterprofiten.

Die sechzehmle Versuchung:

NAGEL

Die Qualittit det Bereifung it die Gewshr fur Sicherheil, Die mo-
dernen Siralen hallen nur hie und da wufdllig einen Magel fiir Sie
bereit, um thnen elne Freude zu machen. Bel hohen Geschwindig-
keiten kann ein Relfendefekt einen plétzlichen Stah auf die Lenkung
und damit ein Abweichen des Wagens von seiner urspriinglichen
Richtung bewirken,

Sehr schnell 13hn aber nur ein sehr erfahrener lenker, der an solche
Lwrischenfdlle gewohnt und auf sie vorbereitet (st

Bei hisheren Geschwindigkeilen halten Sie das Lenkrad ganz fest
und seien Sie vorbereitet,

Das Blaus Aeroteam hatte bei vier Wagen, 12000 km Fahrt, be
insgesam! sechzehn Bafareifen, nur einen einzigen Mageldefek!,

Die vorzligliche Federung flingt iibrigens die meisten Stife auf, die
Halbachsen passen sich der StraBencbetfliche an und nivellieren sie.
Es ist novwendig, daft der Lenker stets auf alles vorbereitet is,
nicht erschrickt und nicht plétzlich bramst.

Wenn Sie einen Pneudefekt Waben, halien Sie die Fahtirichtung ein
und bleiben Sie langsam stehen, Ohne Luft zu fabren, ruinlert Mantel
und Schlauch.
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Bal normalen Geschwindigkeiten, 70—30 km, bedeulet ecine Reifen-
panna keine Gefahr, Sie splren nor, daft der Wagen ein wenig
,,-sclhwimmt”, und sich zur Seite neigt. Meisi enlweicht die Luft nur
allmahlich durch eine kleine THfnung, in welchem Falle von eines
Gefahr natliflich keine Rede sein kann.

Die siebrehhte

Yersuchung:

DiE UBRIGE MATUR

Ctas Autormobil ist manchmal ein Jagdgerdl GEnse und Hihner ge-
fleten bereils in seinen etslen Arfdngen in seine Finge.

Es ist matirfich eine Frags, bis ru weichem Grade der Autolenker
auf Haustiere auf die Pirsch gehen soll,

Weichen Sie jhnen aus, wo es nur irgend miéglich ist, Aber bezahlen
Sie nicht das leben einer Henne mit gesunden Koifligeln!

Weichen Sie Hunden aus, die oft heftig in |hre Vorderrider stofien
und lhre Wagen aus der Fahririchiung dringen. Auf Waldwegen
begegnen Sie Rehen, in B&rfern Kihen. GEnse haben sich durch den
Einflufp des Automobllismus dem modernen Yerkehr angepalt. Meist
weichen Sie bei Signalgeben aus {wenn auch nicht immer auf die
richtige Strafenselte]},

Eine Ergdnrung dieser zoologischen Erlduterungen sind die Gewohn-
heiten scheuender Pierde. Sie erkennen von weitem, wiavial as ge-
schlagen hal, Das Pferd stemm! sich in der Regel auf den Hinter-
beinen auf und stellt sich quer

Dampfen Sle das Gerdusch des Motors, bremsen 3ie, fahren Sie
langsam in einem respektvollen Bogen vorbei,

Folgen Sie, wenn der Kuttcher adar der Begleiter 2in Zeichen ge-
ben, datt dle Tlere scheuen. Sle sind dazu sogar durch das Gesetzr
varpfiichlet, das hnen alle Veranlwerlung auferlagt, wenn Sia Tlore
zum Schousn bringen.
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VERKEHRSVORSCHRIFTEN

Hewle weil jeder, dafl gute Musik nur dann méglich ist, wenn alle
Musiker richtig und im Takt spielen, Dabei handelt es sich nur um
eing blole Unteshaltung und wegen eines falschen Tanes stiirz
noch lange nicht die Decke de: Konzerisanles eln,

Jeden Maorgen fahren auf unsere Straflen 50—A0.000 Fahrzeuge hinaus,
die bis rum Abend 4--5000000 ke zurlicklegen. Sle begegnen unge-
fahr 10000000 Fuidgdngern, Radighrarn, tausenden Fuhrwerken, Eisen-
bahnzidgen und Viehherden Abends meldet der Polizelbericht, wie-
viel Dissonanzen in dieser gewaltigen Symphonie des Yerkehrs er-
klungen slnd.

Die Leser der Abendbldtter schiitteln den Kopf: Es wird notwendig
sein, fief unter der Erde Schuizkeller ru bauen, in denen wir uns vor
den Aulomobilisten versiecken konnenl”

Auch die Awomaobllisten denken ilber diesa Prablemsa nach.

Wo sie fahren, lauern Straten, Jeden Augenblick drohen ihnen Para-
graphen|

Wit einern Ful siehen wir immer im Kriminall Es ist fas! besser zu
Fuft zu gehen!”

Das |assen sie aber bleiben, weil sie zu dem Schlulft gelangen, daf
jeden Fufiginger ein Auiomobil Uberfahren kann,

fGriinde des Fortechrifls zwingen uns zu sagen, dal der Automobi-
lismus ein Spen isl Mur so gelingt es ung, fiir Thn Stimmung zu
machen und die dMitarbeit der Uilemliclhk&li U gewinnan.

In Wirklichkell handelt es sich um ein praklisches Verkehrsmitiel,
das biivakratisch gebdndig! und bef uns an seiner Entwicklung durch
gine verfehlte Gesetzgebung gehindert wird.

Aller Anfang' ist schwerl Wir missen uns daher mit den Paragraphen,
die die Sichecheit gewdhrleizlen sallen, abfinden und nicht unser
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Gluck darin suchen, wieviele Sekunden lang wir  Hundertzwanzig”
fahren|

Es kammt vor allem darauf an, wiaviel Jahre wir im Sechzigertempa
fahren werden.

Fiir das ganze Geblet des Staates gilt ein System van Vorschriften,
die bestimmt nicht ausgedacht wurden, um den Verkehr zu stéren.
Unleraerfen Sie sich Thren, e: ist oin Gehot der Eicherhail. Viel-
leichit kdnnte sich gerade an thnen cinmal eine Ubertretung auf ira-
gische Weise rdchen, Die Talsln ~Hichsigeschwindigkeit 4 km per
Stunde” haben |8ngs! keine Glltigkeit mehr. Sie sollen fir Sie aber
eine Mahnung sein: ~Bchlung, geschlossene Ortschahl”

Die Aufsicht Uber die Einhallung der Verkehrsvorschriften ist den
Bez2irkskehirden, der Gendarmerle, der Slchersheitswache und bls zy
minem gewissen Grade auch den StraBenwsrtern anvertraut, in der
Hihe der Grenze den Grenzorganen.

Jenseits der Granze gelten die Vorschriflen des fremden Slaates,
die sich wvon unsern oft wesentlich unterscheiden,

In den Stidien ist es notwendid, die oft recht komplizietten &rili-
chen Verhiiltnisse 2q berilicksichtigen., Aus diesem Grunde hat jede
grifiere Stadl die 10r thren Beraich geltende, vom stidtischen Yer.
kehtsamt herausgegebena Verkehtsordnung, y

Fir einige Ubertretungen der aligemeinen Regeln oder Vorzchiiften
der Verkehrsordnung werden die Sirafen ditekl von den Gendarmen
und EBchutzleuten aularlegt. Uber die Bezahlung des Strafbetrages
wird eine Besiitigung ausgefolgt, womit die Angelegenhelt erledigt
isl. Wenn Sie eln Gerichisverfahren vorzishen, miszen Sie dle Be-
zahfung der Strafe ablehnen, Sodann wird gegen Sie dia Straf-
anzeige erstattel und das Verfahren eingeleitet,

MNun wollen wir uns mal in Kirre dia allgemelnen Verkehrsregeln
ansehen.

FARRTRICHTUNG:

Man Fihrt finks, in der linken H&lfle der Fahrbahn
Man welchl nach links aus.

Vorgefahren wird rechis,

In allen Staaten Europas, mit Ausnahme der Tschechoslowakei, Eng-
lands, Itlands, Ungarns, Rumdnien, Periugals, Schwedens, Gibraltar,
Malta und einem Teil Dsterreighs wird rechis gefahran, rechts aus-
gewichen und links vargefahran,
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GESCHWINDIGKEIT

In geschiossenen Ortschalften, alse in S5148dien, Dorfern und lberall
dort, wo rwischen den GebSuden lebhaftarar Verkehr der Bewohner
herrscht, betrBgt die Hochstgeschwindigkeit 35 Stfkm. Auf der freien
Strabe ist die Geschwindigkeit nicht beschrink!, aufer bei Aulo-
bussen und Lastautos, fir die eine Héchsigeschwindigkeil von
50 Stfkm wvargeschrieben [st, '

Parsonenautomabile sollen mit angemessener Geschwindigkeit fahren,
derant, dal der Lenker urler allen Umstdnden Herr des ‘Wagens ist
und die Sicherheit von Personen und Eigentum picht gefdhrdet wird.

LANGSAME FAHRT 15T NOTWENDIG

wenn die Beleuchlung nicht funktioniert,
vor Mauten und Verzehrungssteuerlinien,
bei Kreuzungen und Ubergdngen,

in unlibersichiiichen Kurven,

In engen Gaszen,

auf engen Bricken,

ldngs «der erhiéhten Platiformen zum Einsleigen in die Strafien-
bBatmen,

wenn man Straflenbahnwagen vorfihnt, die auBerhalb der Stationen

slehen (nicht in den Stationen selbst, denn dor! mull man stehen
bleiban},

kel Personenansammiungen,
vor Schulen, Markthallen, Sffentlichen GebBuden, Theatern u. s W,

bei Glaneis und Kol {wenn die Gefahr besteht, daft die K|e|der der
Fullgdnger besprilzt werden kdnnten),

auf feuchien Gleisen,
belm Einfalren und Ausfahren in Standplatz vnd Garage,
bei Mebel und Schneegestdber,

an Stellen, die durch ein rotes Licht oder eine rote Fahne be-
relchnet sind,

- mnt Stellen, an denen SiraBenarbeilen durchgefUhn werden,
wvar Elsenbabniiberfahrten,

bei der Yorbeilahrl an Truppenkirpern und Umziigen,

beim Yorbaifahren an scheuenden Tleren,

an Stellen, dle durch ain Warnungsschild gekennzeichnet sind,
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Abh, T4

1.
i

5

4.

5

S S amed

Einfali! warbioleon,

Einbahnsliabne,

Tir Autaomahbile waerbalen,

Fiir Auvfomobile o, Molorriicer wver-
Lo lan,

Eirlahel werbolen fid alle Fahrzougo
Lber 55 t,

: Eil'lli!hr_l yorbipben i Automobile

wher 553 I,

. Héchalgeschwindigkait 30 Stikm,
. Zollamt, Maul, Rovizien,

. Slohenbisiben varbolen,

. Weigesehrickene Fahririchiung,

Parken verbolen,

2 p:_

12, Parken o gow|zsen Slendan ga-
etatiat,

13. Gainhr,

14, Parkon etlaubl,

15 Achlung! Schulel,

14, Rigol [%vm;innrln.nr_'}.

7. Kurve,

18. Krouzung,

19, Eeschiifzler Bahniiberaang,

0. Ungeschiilziar Bahnibergang,

11, Varsichtf,

2T, Gelahrt,

13, Erste Hilg,

4. Vesfahrreoht,

ir. Achiung aul den Zug.

WANN MUSSE MAN STEHEM BLEIBEM:

Bei allen Warnungszeichen, die es varschreiben,

auf Weisung des Schutzmannes, Gendarmen oder des Finanzwach-
beamten an der Grenze,

an der Verzehrungsstaverlinie,

wenn ein Unfall geschehen ist,

wenn die Sichethelt es verlangt,

wenn unsere Hille bei einem Unfall bendtigl wird.

WARNUMGSSIGMALE

LER LEMEER BUSE HUPEN:

In slien FEllen, in denen mil erhihier Varslchl gefahren wird (siehe
dle vorhergehenden Absiine),

Beim Lesfahren, wenn sich Menschen in der Mihe befinden,

wenn er sich einem Fahrzeug niher, dessen Lenker inm den Riicken
kehrt, | ;

wenn er sich anschickt, einem Fahrzeug vorzufahren. -
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DER LEMKER DARF MICHT HUPEN:

um selnen Fahrtgenossen herbetzurufen,

wenn dadurch Tiere scheu gemacht werden,

in der NEilhe von Umaziigen und dffentlichen Versammlungen,
unter den Fenstern von KrankenhSusern und Schulen,

in der Macht, in einer Reihe auslindischer Stadte.

BEZEICHMUNG U, BELEUCHTUNG DES KRAFIFAHRZIEUGS

Auf Seite 127 befinden sich die Ausmafie der Kennzeichnungs-
Tafeln. Die Tafel mul ordentlich beleuchtel und darf nich! durch Ket,
Schnee, Staub, verunreinigt sein,

Die Beleuchlung des Aero 30 entspricht vollkommen den Vor-
schrifien.

Die Stadtilichier missen farblos seln und die YuBeren Umrlsse
des Vorderteils des Wagens geniigend beleuchten,

Die Scheinwerfer sollen die Fshrbahn wenigstens auf eine
Entfarmnung ven 100 m beleuchten.

Dle richtig eingesteliten Scheinwerfer des Aero 30 leuchtan einige
hundert Meler

Die abgeblendeten Lichler wollen ungefdhr 25 m relehen.
Ste Ilnuchizn aber ungeiShr 40 m weail. Dle SchluBlichter sallan mit
weilbem Licht die Evidenznumrizr und die Staatsangehéirigkeits-Tafal
50 heleuchlen, daB sie aus ungefdhr 15 m Entletnung sichibar sind.
Die SchiuBllehier sind In der Regel mit einer Positionslampe und mit
einem gelben Stoplicht verbunden, das beim Bremsen aufleuchiet,

Der Lenker is! verpflichtet, Reservelampen, Sicherungen, lsolierband
bei sich 2o fithren, um Stdrungen der Lichlanlage sofart beheben
tu kénnen. Fahren Sie nlemals nur mit efnem Licht, Lichl-S1&rungen,
die 3ie nich! boheben kBnnen, melden Sie dem nichslen Wachmann,
Laszen Sle sich eine Besidligung geben, damit Sle nichl baim ndch-
slen Wachmann Strafe zahlen milszen.

WIE SICHERT MAM DEM STEHENDEN WAGEN

WEMM SIE STEHEM BLEIBEM

schalten Sie die Ziindung aus,

riehen Sie die Handbremsa an, .
Schallen Sie den ersten odar den Rickwirizganyg ein
Sperren Sle das Lankrad,
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Sperren 5ie das Benzin ahb.

Bri Limousinen sperren Sie die Tiren ab.

Bei starkem Gefdlle drehen Sie die Voerderrdder zum Randsiein des
Gehsteigs.

Bei Machi l&schen Sie die Scheinwerler aus und wenn Sie auf einer
geniigend heleuchieten Stelle parken, dann drehen Sie auch die
andern Lichter ab.,

Wenn Sie nur kurze Zeit an einer dunklen Sielle parken, dann lassen
Sie die Stadllampen [euchien. [hr Stromverbrauch ist unbedeutlend.

BEVOR SIE STARTEM:

Lésen Sie dle Sperrung des Lenkrads,
liizen Sie die Handbremee.

Geben Sie den Schalthebel auf Leerlauf.
Tftnen Sie die Benzlnzufuhr,

Sichern Sle die rechte Tirklinka.

WO PARKT MAN?

Immer in der Fahrtrichtung, also links und mil dem
Kihler vorne.

PARKEM VERBOTEN

Bas Parken ist nicht gesiatiet in Kurven, auf Bricken, in engen
Gassen, rwischen dem Gehsieig und den erhdhlen Plattformen zum
Einsleigen In die Stralenbahn, in den schnellen Verkehr reservierlen
Zonen, auf Kreuvzungen, vor Einfahrten in Hiuser, Garagen, Gdnen,
Bauasrnhiife, Felder, knapp bei StraRenecken und Uberall don, wo
das Parken durch imernationale Zeichen verboten ist

Bleiben Sie mdglichst nahe helm Randsleln des Gehsleigs oder
am Sirafenrand stehen.

Parken Sie nicht a2uf dem Scheitelpunkt von Héhen, wo die einander
enigegenkommenden Fahrzeuge sich nicht sehen k&nnen. Parken Sie
nich! bei Macht aufl frefer Sirafle. Entgegenkommende Fahrer kdnnen
nEi:Ihl gleich festztellen, ch Sie stehen cder fahren. Sie behindermn
dadurch den Verkehr

VORGESCHRIEBENE AUSRUSTUNG
Eine tieflnende Hupe, ein Scheibenwischer oder impragniertes

Glas,
eine Handapotheke in benliizharem ZFuslande.
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Limousinen miissen mit Rickspiegeln versehen sein. Richlungsanzei.
ger sind auf allen Aerg 30 monliert. Falls nolwendig, geben Sle
Zeichen mil der Hand, um die Wirkung des Richiungsanzeigers zu
verstirken oder andere Wilnsche auszudriicken (sishe Seite 111),
Bor Auspull mult durch einen Schallddmpfer ins Freie geleitet wer-
den, er datf nicht rauchen, lEimen und Stauk aufwitbeln, Aus dem
Wagen darf weder Tl acch SHure fllefen. Das sind nattrlich VYor-
schriften aus jenen Zeiten, da sich Automoblle noch nlcht anstindig
u benehmen wufiten,

Teder vernlinftige lenker sollle efnen Handfeuerldschapparal be-
sitzen,

HAFTUNG FUR SCHEDEN

Jeder Wageneigentiimer haflet datiir, daP er das Lenkrad keiner
nichl qualilizierten Person Uberl3f1, Er hafte! gemeinsam mit dem
Lenkar fiir Schiden, Er haltet nicht fir Schiden, die durch Ange-
stellle der Werkstatl, in der sich der Wagen zur Reparatur befindet,
verursachl werden, sowie fiir Schaden, die durch elnen Unternehmer
verursach! werden, dar init dem Wagen auf eigene Rechnung und
Getahr fibrt, Werkst3tten und Fabriken haften nicht filr Schiden, die
Sie mit einem IHnen fir die Dauer der Reparatur lhres eigenen ‘Wa-
gens gelichenen Ersalzwagen verursachen. Sle haften nichl filr Scha-
den, die durch den Dieb lhras Wagens verursach! werden, aber Sie
haften fir Sehwarzfahrten, von denen Sle nichts wiszen,

Was man noch tun und lassen soll

KETTEM

Auf stark voreitlen und verschnellen Straftlen beniiizt man Melall-
ader Gummiketten. Man datf sie nicht bei lrackenser Oberfliche oder
bei diinner Schneelage verwenden. Reifen mit Gleitschulz  ader
Winterprofilen haben sich ausgezeichnel bewihrt.

UBERLASTUNG

Ez ist nicht gestatiet, den Wagen mit mehr Personen zu beselzen als
Slzpldtze vorhanden sind.

ERSTE HILFE

Der Lenker ist verpflichiet, um die bej sfnem Autounfall verlstzien
Personen Sorge zu tragen. Sofern es sich um Opfar eines Unfalls
handell, an detm er direkl beteiligt war, ist ar hlezu von Gesstzes
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wegen verpilichtet, sonst moralisch. Er Is! verpflichlet, die Gendar-
merie ader Pollzei herbeizurufen. In manchen Staaten ist die Ver-
pflichtung, Baschidigten zu helfen, durch Gesetz Jedem Yorbeifahren-
den aufarlegl.

AUFMERKSAMEEIT
Ex is! nicht gestattet, beim Llenken des Wagens mit den
Mitfahrern 7o sprechen, sich umzudrehan und zu rauchen.
Betrunkenen Falirern wird der Fihrerschein abgencmmen. Man soll
elnen Wagen nicht lenken, wenn man slark ermidet ist,

DOKUMENTE

Dar Lenker ist verpflichtel, folgende Dokumente bei sich zu haben:
Flihrerscheln, Wagenzertifikat,

Beslsitigung liber die Zuteilung der Evidenznummer,

Besliligung iiber die Bezahlung der Stralensteusr;

im Ausland:

Carnet oder Triplyque,

internationaler Flhrerschein,

internationales Wagenzertifikal,

Reisepald, Valutenzeriifikal und die heimische Bestdligug lber die
Ausfubr des Wagens [sie wird an den Grenzen gegeben],

in einigen Steaten: Besidtigung ilber die Bezahlung der Strafien-
ader Fahrstever, Valutenbestéitigung,

Bestdtigung UOber die Versicherung.

ZEICHEN MIT DER HAND

Es handelt sich hier nicht um Vorachriften, sondern nur um alte, gute
Briuche. Die Hand empargehcben, bedeutet: | Halt!” Die Hand zur
Seita hipaus gestreck!, zeigt die Richiung an, in die der Fahrer ab.
blegen will. Mehrmaliges Heben und Senken der Hand meigt eine
Verlangsemung der Geschwindigkeil an. Die Absicht vmzukehren,
|83t sich gut n der Weise ausdiiicken, daf der Lenker die Hand
hinaugstreekl und mil dem Zeigelinger gegen dle Erde einen Kreis
bezehreilt,

Es isl geradezu vargeschrieben, dal der Lenker mit dem Vaorfahren
waten soll, bis der andere Llenker Thm ein Zelchen gibt, daf er
bereit ist. Dieses Zeichen mufl mit der Hand gegeben werden, Es
wird sehr hdulig verpachldssigt, Sofern der Lenker gemif den neue-
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sten Verschiiflen in der linken Hille und nicht in der Mitte der Fahr-
bahn f8hrl, ist es nichl notwendig sich beim Vorfahren zu versiSndi-
gen, sofern die Strafie genuy breit ist,

DURCHFAHRTEN DURCH PRAG

Rotes Licht bedeulet iiberall: |, Halll”

Griines Lich! bedewlet: Frefl

Gelbe: Licht bedeulet: , Achiupg, Richiungswechszel, bereiten Sie
sich vorl”

VORFAHRRECHT

Aut Selte 104 finder Sie eine Ubersicht aller Verkehrszeichen gemak
der Inlernationalen Verkehrsordnung, Sie betinden sich  auf Tafeln,
an der linken Strafenzeite,

Bei Eisenbahniibergéngen befinden sich Warnungskreuze.

ORIENTIERUMNGSTAFELN

Die Qrienticrungsialeln zeigen die Entfernungen, die Mamen der
Cre und die Abrweigungen an. Die Strafenentfernungen zeigen
die Kilameletsleine an, die gleichzeitlg mit der Orlentierungsfarbe
der betreffenden St:afenrichiung versehen sind.

WARMUNGESTAFELM

Der Auteklub der Tschechoslowakischen Rapublik (AKRCs) hat die
Durchfahrisrichtungen durch die Haupistadt Prag durch ein System
farbiger Tafeln bezeichnel. Eine Erlduterung hiezu ist belm Autoklub
erhdltlich, Die Ausfallstrafien miinden In eine Ringstrale, die auf dem
einfachsten Wege wieder aus Prag hinausfihrt,

LICHTSIGMALE

Wenn zwei Gassen oder Strafien verschiedenen Ranges elnander
kreuzen, hat der Yerkehr in der HauptstraBe das Vorrechl Die Ein-
tahrt In eine derartige Strade soll gemsB Bild 24 auf Selte 104 be-
reichnel warden.

In der Stadl geniefien Vorrechte beim Fahren der Wasgen des Prisi-
denten der Republik, die Wagen der Feuerwehr und Sanitst, Polizei-
wagen sowis Militdrautomaobile, sofern sle in geschlossenen Forma-
lianen fahren, Arztewagen, die durch ein Zelchen des Aesculap-Auto-
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klubs bezelehnet sind, die Wagen des Aulcklube der Journalisten, die
durch ein M bezeichnel sind.

FAHRUMTERRICHT

Ez is1 zwar wverbolen, daflt ein wungeprifter Fahrer lenkt, andeier-
seils aber izl angeordnel, dald er ez lernt. In der Praxis wird ver-
langl, dal neben einem ungepriiften Lemker ein Fahrer sitzt, der
einen Fuhrerschein besitzl und den anderen unlerrichiet. '
Alle Verantwortung 1rdgt in diesem Faile der Fahrlehrer,

Den Kiuler eines neuen Wagens lehrt dasz Fahren in der Regel die
Fabrik eder die Verkaufsstelles, die den Wagen geliefert hat

Regelung des GroBstadtverkehrs

GEHSTEIG UND FAHRBAHM

Die Bewchner der Grofstadt bewegen sich zum Teil auf Ridern,
tum Teil perfpedas, Fir beide Kategorien, fur Fulgdnger und Fahrer,
sind separate Fldchen reserviert, néimlich die Gehsteige und die
Fahrkahn. Grundsdtziich ist es nicht gestatlet, daf die Fahrer auf den
Gehsteigen fahren und die FuBgdnger auf der Fahrbahn gehen.

UBERGANGE

An einzelnen &lellen decken sich die beiden Verkehrsflichen, Das
sind die Ubergiinge, neutraler Boden, auf dem dic beiden Kate-
garien der Benlizer abwechseln, Wie, das i1 eine Frzge der Waor-
schriflen und der Welsungen des Verkehrsschutzmanns,

VERKEHRSPOLIZE]

Die Weisungen werden leils durch die Verkehrsschulzleule mit der
Hand gegeben, teils durch Semaphare mit Lichtsignalen,

WEISUNGEN
1. Das Zeichen  MHall” '
Der "-.-’erkehrsschul!zmann streckt einen Arm oder beide Arme in der
Richtung aus, die er fir den Verkehr frei gib,

Fir Fahrzeuge, die von vorne oder hinten auf fhn rufahren, bedeutal
das ,Mall”, Stellt Esch vor, dal ich Euch mil meinen ausgeslreckien
Armen aufhalten will!™

Anders gesagt: Die Fahrzeuge in der Richiung der Arme fahren,
die Fahrzeuge in der Venikalrichiung milssen vor der Kreuzung oder
vor dem Ubergang stehen bleiben,
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Die Uberginge sind durch Stahlknépfe bezeichnel, Sie markleren die
Verbindungslinien zwischen den verlingert gedachien Rindern des
ehsteigs. Hier missen Sie immer aufhalten, wenn Ihnen nicht das
Fraizeichen gegeben wird.

2, Das Zeichen ,Achtungl”

Der Schutzmann heb! senkracht einen Arm. Das bedeutel: Die Kreu-
ung wird gesiubart™

Beenden Sle die von lhnen bereits begannens Fahrt. Bleiben Sie
stehen, sofern Sle sich der Kreuzung ers) nihern. Verlassen Sie die
Kieuzung, sofern Sie auf die Beendigung des grofien Bogens ge-
warlet habten. Bereiten Sie slch zur Fahrt vor, sofern lhre Richtung
bisher gesperrt war, Das gelbe Lichi [86t also die begonnenen Be-
wegungen beenden und ,siubert” die Kreuzung.

% Freia Fahrt

Dann dreht sich der Schutzmann um 90 Grad wnd gibt [hre Richiung
trel. Uberblicken Sle raseh die Situation, ob berells alle Fuflgingar
die Uberglinge wveriazsen jaben und fahren Sie auf die Kreuzung,
Sie kénnen die Fahnt in gerader Richiung lortsetzen oder in einem
kleinem Bogen nach links abzwelgen.

In einem grofien Bogen nach rechls abrwelgen diiffen Sie nur dann,
wenn Sle dadurch die Entgegenkommenden nich! aufhalten oder dle
Fahrzeuge hinter lhnen, die geradeaus fahren wollen, nicht stéren.
Wenn der [hnen entgegenkommende Verkehrsstrom liberwiegt, fahren
3ie ruhig bis auf die Kreuzung. Don fabren Sie seitlich aus der Reihe
und warlen bis der Schutzmann den Arm hebt und damit anzeigt
~Achtung| Richtungswechsell” Der groBe Bogen wird von der Mitle
der Kreuzung aus gefshren, in der Regel innen.

In Strafien, durch die die Strafenbahn fahrt, stghen wir ihr auf diesa
Weise Im Wege. Ez ist dsher gestattet auf der HuBeren Seite des
Wagensirems zu warten, Das alles sind Fragen der Inelligenz des
Lenkers und der Wachleute. In der Regel berelten $ie tlch auf den
grofien Bogen in der Nihe des Zentrums der Kreuzung var.
Fullginger gehen In der gleichen Richiung, die den Fakrreugen frei-
gegeben wurde, Ihre Ubergliinge sind dadurch Jenen Fahrreugen im
Weg, die einen kieinen Bogen beschrelben wollen. Deswegen wer-
den auf grofen Krewzungen der Ubergang der Fuigdnger und der
Fahrtbeginn der Wagen durch efgene Verkehrsschutzleute geregelt,
Andernorts st es notwendig, dall die einen den anderen aus-
weithen, sc gut es eben geht,
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ACHTUNG|

Wenn Sie in einem grofen Boger abzweigen wellen, bereiten Sie
sich daru auf der Kreurung wer, nicht vor dem Ubergang!
Ausnahmeweise kann der VWerkehrsschuttmann auch einem einzealnen
lenker das Abbiegen nach links oder rechils gesialien.

In einem soclchen Falle weist der Werkehrszchutzmann mil dem Arm
auf den betreffenden Fahrer und beschreibt sodann mit der Hand
einen Bogen In det Richtung, in der der Fahrer abbiegen sall. Grobe
Bogen fahren Sle hinter dem Wachmann, nicht vor ihml

Langsamerl

Scbkald ein Fahrer rascher tEhi als es an der betreftenden Selle dem
Yerkehissirom enlspricht, Blicki #in der Sehutzmann an und gibl ihm
durch Auf- und Hiedersenken des Armes das Zeichen:  Langsamer,
mein Herrl™

Manchmal beschleunigl der Wachmann den Verkehr durch das Zei-
chen ,Beeilen Sie sichl” indem er |hnen mit ausgestrecklem Arm
winkt.

Zeichen der Lenker,

Jeder Fahrer mul ein auvch von rilckwists und in der Dunkelheit sichi-
bares Zeichen geben, sel es mechanisch oder mit der Hand, welche
Richtung er in der Kreuzung einzuschlagen gedenkl. Er mufl seine
Absicht rechizeitig auf eine Entiernung von etwa 20 m bekannigehen,
Wenn Sie durch aine S6rung gezwungen sind, in der Nihe der Kreu-
rung anzuhalten, so zeigen Sie dies dem Schutzmann zn, am besten
durch  Ausstrecken der Hand und das anschliefende Zeichen
LLangsam|™

Lichtsignale,

Die Farben der Semsphorlichier entsprechen den Siellungen der
Echutzleute;

Reot: Halt?! (Der Wachmann hilt seine Arme quer zur Strafie).
Abb. 75

Gelb: ,Achtung!™ Varlaszen Sie die ¥reurung, beenden Sle den
begonnenen Bogen oder bleiben Sie stehen, falls S5ie noch vor der
Kreuzung sind. Die Kreurung wird frei gemacht. (Das entspricht der
Stellung des Schutrmanns mit entgegengehalienem Arm.) Abb. T8,

Grin: Freil” Fahren Sie geradeaus, fahren Sie vorsichtly in elnem
kicinen Bagen nach links oder blegen 3ie in einem grefien Bogen
nach rechts ab (falls Platz ist. Andernfalls fahren Sie aus der Reihe
und warlen Sie auf das gelbe Llicht. Stellung des Schutzmanns mit
den Armen in der Achze der Strafie) Abb. 77.
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Moderne Fahrbahnen sind gewthnlich in mehrere Fahrstrme untar.
teilt. Auch an grefien Kreuzungen ist die Fahrbahn gewshnlich durch
Metallknépfe oder Linien in zwei oder drel Verkehrssirdme untertailt.

Abh. 75 Abb, 74 abb_ 77

fonenftfiirschnelle undliangsame Fahrt.

Bei dreigeleillen Fahibahnen ist der linke Streifen fiir den kleinen
Bogen bestimml, der mittlere fiir die Fahrl geradeaus und der rechie
fiir den groBen Bogen.

Breile Grofistadisiralien ptlegen in Zonen unlerteilt zu sein. Am Rand
des Gehslefgs befindet sich die Tone des langsamen Verkehrs fiir
langsame Verkehremitiel und jene Wagen, die beim Gehsieig stehen
zu bleiben heabsichligen, Msher zur Achse der Strafie befindet sich
die Zone lir rasche Fahrt schneller Fahrzeuge, Der mittlere Teil wird
entwader fUr die Strallenbahn verwendet oder ist arhdht und trenm
die heiden Fahririchtungen,

tn den einzelnen Zonen ist das Vorishren natiirich nicht gestattet.

STAMDPLATZE,

Die Orientierung erméglichen die Tafeln gemif den Abbildungen
auf Selte 104

Man muff unlerscheiden zwmchen .ﬂ.ufhalign und Parken,

Authalten dart man nur auf einen Augenblick, wdhrend der Mnfahrer
einsteigt cder aussieigl oder wihrend Giiter abgeladen werden,

In manchen StraBen izt selbst das Stehenbleiben durch Tafeln ge-
mdf Abbildung ¥ auf Seite 108 verboten.
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Beim Stehen und Parken muld zwischen den einzelnen Fahrzeugen
ein freier Raum von einem Meter bleiben, :
Es Ist nicht aflaubt, rwischen dem Gehsteig und der erhihien Plait-
farm zum Einsteigen in die Swafienbahn stehen zu bleiben

HIER SPRICHT EIN MANN,

WELCHER SCHMELL FAHRT:
A. JENKINS, U, 5. A,

Inhater wen 14 Automobll-Geschwindigheils.,
Dislant- und Ausdovar-Bekorden,

Elnor der betlan Fahear der Welt schrelbt hlar Ober
Slcherhell. Wir schliohen unsere Kaplel Dbaer den Ver-
kehe mit seinan Worten, well auch wle einmal mil einem
Eintylinder hagennon haben, wenn er auch ebwas schnel-
ler war als seln REQ.

WIE LEMKT MAM RICHTIG EINEN WAGEN.

Der orele Wagen, den Ich In melnem Lebnn lonkle, war ein Einzylinder Reo, Wenn
er besendors gul oelaunt war, | machle” o1 sogar peanzlg Kllomeirr pro Slusdo,
d, h. nimlich, wenn o1 0ine ganie Stunde dlases Hillenlempa durchilefl. Jatzl
hatg 1ot sinon Pedllzylindar Plerce-fAaraw, 270 PS5, mil dem Sch klrzlich 14 Stuse
den mil elner Stenden-Durchschnlilsgeschwindigkelt won 130 %m {uhr, Ich hobe
gamll alle blshedgen Roksrde von 200 bls 300 Mellen geschlagen, In dar fangen
Talt von meinem arsien lelthien Wagen bis v dleser Kanone™ leakle ich alle
maglichen Wagen, In Jedem magiichen und unméglichen Geldnde. Hlebal fubc
ieh wrll mehr als rael Midlanen Xilameter — also sechzigmal sund um dle ‘Well —
ahne einen minzigon Untall

Wenn lch mlr wvergegenwdilgs, def im vergangenen Jahr allgin in den U 5. A
bl Auvlomebilucfillen BSEOI0 Pefsancon werlelzt und 30000 gelBtel wurden, 1o be-
deulet meln Rekerd im slcheren Fahren fr mich maehr als alle Pokale der Well
Rasches Fahres (st war mein Steckenplerd, sichere Fahel aber bedeulet fir migh
cdas Lehon und somfl alles.

Din Shalistik der Aulomoblluntille sarlchl elne furchibare Sprache. Wem soll man
dic Schuld gehen? | Uns nichl™, ruten die Errewger, |, wlr bauen Jehr um Jahr
immer slcherora Wagen!'" — _Uns auch npichl”, zagen die Strabenbaver, dle
Srafton warden stindlg breiler und gesador Mach all dem schelnl es, dalh man
die Schyld den Lenvam geben mulh und paar war allem Jenen 1diotlen, dle eingn
Wwagen nai ml? der Hupe wund dem Accelnraler lenken,

WAS HEISST SICHERES LEMKEM
EIMEE 'WAGEMS?

E: Izl olnlach do: erlclgreiche lenken ®lnes Wagens, Hieflr Ist dlo wichligele
fegoel siEndige, sorglaillge Aulmerksamkell, konzenirier! aul den Weg wvar dem
Wagen., Das Lefken elnés Aulomobifs |st elne Arbell, dle oinen Meatchen voll
beschidlgl. Ba: bodeuiet nicht, daf man sialf kinter dem Lenkrad eltzan myd,
Der Mansch kann sich gelstig kanrenirleren und dabel doch kdrperlich - sus-
spannon. Das Lenkiad missen it fes! hallen, aber &s nicht sa umklammein.
dal es uns Crmbdol, Wana wir une verstellen, dalt das Lenkiad das ZiHarzlail
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elner Uhr 11, 10 méchle Ich sagen, dabd die linke Hand aul Ihm relschon dob
8 und 10 Stunde wnd die rechle rwischen der 2. und 4. Slunde rohea soll
Vor allern aber missen Sle das lLenkrad sldndig mil bolden Hinden halten,
fuch jene Renniahrar, dle elnen Wagen mi! niner Hand o lanken weimigen,
haben atindlg belds Hindo aw! dem Lenkraod, Beveor ich dle arslen 100 m fahre,
problare lch die Bremsen aus, besondgrs, wann kgh in glnem  unbekannlsn
‘Wagen dahre.

SCHWELLEGEEIT UMD FAHRRAHM

lch widma din gréite Aufmerksamkell der Slralandecke. Elae Stratenaberflicha,
dle bef bockenem Weiter grifMe Ralbung bletel, kann bel natiem  Wellar
hachal geldhrlich sein. Sand, Scholter, nasser Asphalt und Holrptlaster sind trils
gatlech. Wenn die Sirale mil Glalteis bodeckt Ist, dann 15t a5 am werniniigsten,
mit dem Wagen in dle Garage ruedckiuishren und lhn derd 1o lassean. Und der
latzim, wichtige Rot batreflend die Strabencberlische: Yarmindern Sie lnmar dla
Geschwindigkelt, wenn Sle von elner Ant Strafiendecke aul elna andare At hins
iibrrarnchsnln. Badenken  Sie femer, dafi aul breilan, geraden wnd  trockonen
Sheaften elch mobr Unllille coolgnen &ls In Kervon wund  avd glalion Fahrbahnen,
[Die Lenker possen waeniger aul, wenn #le vor sich das lange Band alner bielten,
aoraden Slrafo sohon.

as Wichtigsln 1si Thre Placloreng owt dar Fahrbahn, Das linke Rad =oll ungeibhr
ninen halben Moter wom Rond der Fahrbahn enifernt seln. 50 haben Sle genug
PFlals tum Llenken wnd grraten nicht In dan waelchen Teil der Strafe, Das Ab.
rtschen von oaor Fakilahn gosehich] hiullger als man donkt, In Ameorika werden
it dor Unfdlle durch die Ceschwindigkeil und 347 dureh Abrotschen von det
Fahrkahn weryrsacht.

Was die Geschwindigkel! anbelangl, sall sich [eder Auwtomohllisi sisSndig Be
wiulil seln, dat durth dis ‘Jnrdl}ppnlung der Geschwindigksl! des Wagrns —
sagan wir wan 30 km aul &0 km — das Beharrungavermbdgen Im Quwadrat, alse aul
das Wlarache wichst, Das bedeutel, dafl man eine viermal 3¢ fange Zell braucht,
um den Wagen rum Halten vy bringen und da® das Slehenblelben viarmal so
schwor 151, Fihrl man aul etwas auf, I3 der Apprall vietmal o helflg. Bel alner
Coscheindigkeil van £0 Em wilrd ain Schaden vergssachi, dor dem  Schaden
gleichkammt, der durch gin Aule voerursach! wiirde, das vom Dach cines drel.
sigckipen Hawses herabsliirz!. Wenn Sle neoch 30 km rugeben, wird Thr ‘Fagen
ru einem Prejeklil, das dle naunfache Entlermung und die newnlache Zait zum
¥Walten brauchl, Bfs bel 3 km. Im gleichen Massiabe wichst der Druck aul die
Breimsen, den Meolor und din Proumallks, Im gieichen Matstab #elgl der Ver
bravgh sn Bentin wnd T, sodal man ruhig sagen keno, daf jemand, der mit
alner Slundendnechwindigeell von 90 km {8hrt hohe Primlen {idr diese Geschwin.
d'-qkeil ratll, ven der Golahr, der er sich ausselzt, gar nichl zu sprechen. Es isl
vielleichl fm mechanischan Sinne des Wortes absofut gefohrlas mit elnem neoen
Wagen mll 100 kv *d fAhren, abar o3 Il ein Varbrechen und Wahneina ofna
50 km == Gnschwindigkall In alner alten, wackligon Arche aul vier REdomn ohna
Bremien entwlckeln fu wollen,

Kurven sind qaraderu eine Brd#idle fiir Unfille. War In elne Kurve mit elnar
Gowchwindigke!t voan 80 km fihel, mull damilt rechnen, shell aul elnen Baum odaer
wingn Mallancialn avizufahren. Weann Sie olne Kurva durchiahren, ziehl dle Zeniri
fugalkratt Thran Wagen hinaus. Der Durchsehniltsishrer, dor dlesen Zug spiird,
glaubt, dal weor §hn Uberwindat, wenn er dis Goschwindlgkell wardngert. Abar
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flchllgoresle 1ol die Goschwindigkslt cher orhiht und  das Lenkrad st¥rear
grdratl weiden, damit dar Molar den Wagen In die entsprechends Richtung riebi

ACHTUNG WOR DEM SCHLEUDERN!

Dat Plalzna eines Reileps wird In dor Regel afs der Yrgsle Unfall angesahos,
der elnnm Waaen bal groffer Geschwindigkell widerfahren kann. Ohne diese
Gefahr werkleingrs 1y wellen, glauba ich doch, dab sla dberirieben isl. 'Wenn z. B
ain Varderradretlen plalzl, geschleht nichis Awbargowahnllches. Der Wagen wird
mA |ene Sefle gerogen, acl der der kellen goplafzt 11, Hiullg wird highel dem
Fahrer das Lenksad aus der Hond gerszen. Und darin liegl gerade dle grible
alahr, Deshalb mul der Fahrer des Lenkrad sl@ndlg fest In der Hand halten und
a3 slch unter kolnen Umstindon entwinden latzen, Oas baweison malne klrzhich
durchgofiiketen Yarsuche, Ich lagia In alle vler Preumatiks melnos Wagens Chynamit-
patronen und brachte ala nach und nach durch eleitrischa Zindung ur Explosian.
Dir Poilen wurden in unvarhorgesehonen Asgonbllcken In Sticke zarrlssen. Da-
durch, dafh beh das Lemkrad ganz iest hiolf, konnte lch erraichen, dab der Wagon
ni=ht um A cm wen selner Bahp abwick, sbrwar lch mit einer $tundengeschwin.
digkail wen 153 ®m fuhr,

WEMN EIM REIFEN PLATIT

Cine Angelessnhail, der Ich stets auszuwelchen tuche, i1 das Schleudemn. ch
glouble, dab dor Mohrzahl der Auvlameabilisier das Unangenohmite dabei das Go
{ih] dar Ohnmacht ist, In ®irklichkelt sind Sie dabel nlchl Im geringsten macht
los, Wonn dof Wagen schlauden), umklammarn Sla nichl krampthalt das Lenkrad,
sandorm manBviieren Sle mi1 |hm solange, bis dle Rdder wiedar grelten; mid
anderan Worlen, ishron Sie In dia Schlewderbewogung hinein. Abbromaen 18
allardings zweocklat. [hre Hawplaufgabe Ist cs, wlederum Relbungswiderstand fie
alle vter R&dern zu ilnden, Deswogen didlen Sie das lenkead nichl kramplhait
lesthalien,

Femer milesen Sla dis Rdder In elne Linie bekomman. Sabald %le splren, dah die
Sthleuderbawegung nachifft, vmschlieten %o wledar fest das lenkrad, geben
aa und iahren goradeoaus woiler. leh 1elbsl habe absichiileh tausendmal elnen
Wagan Iny Schieudern grebracht und kenne doher dla Art, [k 1w begegnen,
Wenn Sle boi alner langen Fahrl ame gewlsie Schididgkall sptren, schreiban
Sle dins nlcht nur dem elnidnlgen Gorduseh des Mators und der Ermiledung zu,
sondarmn danken Sie auch dasan, dafh der Motor Gase ausachsidet, die zwar
garuehlas, eber sehr geldhellch slad, Blofe 2% diese: Gages kénnen [n olnem
gesehlossenen Wagen schwere Folgen hahen; aber manchmal finden wir In klel-
nes Wagen 5—7% KohlensSuregas. Deshalb feshren Sle nlemals mib stindig geo-
schlostenam "Wagen,

Schilefillch mchte Ich nech elne Gofahr erelbinen, dle Kralifahrer bedrohl: parkan
Sie niemals nachts suf Landstralon, such wenn alle Lampen lhres Wagens leuchs
tzn. Ein Aulomoblllist kann aws dor Eatlernung nicht erkennon, ob Sle tahren odar
slahen,

[Abdruck aus der Waehenschridt | ZHn™)
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Formalitaten.

Mit einem Automobil hing! ein ganzer Ballen Papier zusammen,
TYPEMPRUFUNGSZEUGHNIS

Das Zertifikar belrackien Sie als den Taufschein thres Wagens
und als eln Zeugnis seiner guien Fihigkeiten, Belrachten sie es als
Brief und Siegel lhres Wagens, Solange Sie es nichi in der Tasche
haben, sing Sie amilich” nicht tdhig zu starten,

Es ist ein Boweis fir hre Eigentumsrechle. Wenn dle Polizel elnen
Fahrer ohne Zenifikat festsiellt, is1 sie zu der Yermulung berechiigt,
daft er den Wagen entwendet hat. Ohne Zertifikal kisnhen Sle Ihren
Wagen nicht verkaufen cder eins Evidenznummer, ein Carel oder
efnt Tryplique bekommen,

Den Verlust des Zertifikate melden Sie ebenso wie den
Verlust des Flihrerscheine oder elnes anderen Dekuments sofort der
ndchsten Polizei- ader Gendarmariestation. Sie erhalten eine Bestdn-
gung, auf Grund deren Sie um eipn Duplikal ansuchen, Das Duplikar
des Zerlifikats besargl die Fabilk, Solange Sie das Duplikat nicht
haben, weizen Sie sich mit der Bestiligung der Verlustanzeige aus.
Wenn Sie efnen gefahrenen Wagen kaufen, vergleichen
Sie seine Motormummer mi der Mummer auf dem Zertifikat. Bevor
Sie Ins Ausland fahren, bberzeugen Sie sich, ob auf dem
Metar die Nummer leserlich eingestanzt isl,

Fallz Sie sich emischlassen haben, einen Wagen auf Raten ru kaufen,
beachten Sie den Eigentumsvorbehalt der Fabrik auf dem Zertifikan,
Sobald Sie den Kaufpreis bezahht haben, ersuchen Sie die Fabrik
um Streichung des Yorbehaltes. Ers dann ditffen Sie den Wagen
verkzufen oder sons! verdutern,

FUHRERSCHEIN

Der Fithrerscheln ist der Bewels fur lhre technische Befihi-
gung zur Lenkung von Personen- oder |eichten Lastautomobilen. Er
wird auf Personenauiomobile und leichte Lastautomobile erweailert,
falls Sie bisher nur ein Motarrad mit Betwagen gefahren sind, Ge-
gebenenfalls wird er auf schwere Lastautemabile erweitest, Es gibt
also drel Arten von Prifungen und drel Arten van Fihrerscheln,

PRUFUNG

Das Gesuch um Zulassung zur Fa hrpriifung Ist in Prag bei der
Maschinentechnisehen Abteilung der Landesbehirde, Prag 11, Pod
Slovany, In Béhmen und MShrensS chlesien bei der Be-
rirksbehdrde, in der Slowake| bei der Polizeidirektion in Bra-
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tislava, in Karpathorufiland bei der Pelizeidirektion in Ufho-
rod einzureichen,

Mach bestandener Prifung versargen Sie sich den Flhrerschein, der
von der Polizeidirektfon ader Berirksbehirde ausgegeben wird.

GESUCH

Muster fir ein Gesuch um Zulassung zur Fahrprifung, X, Y., Aussig,
Marktplatz 14, geboren in Keichenberg am 17, Xl 1704, ersucht um
Zulassung zur Lleakerprifung auf einem Fersonenautoc Aerg in HP,
das er fiir Privatfahrien ru benidizen beabsichiigt. Der Unlerreichnete
hat in der Aere-Verkaufsstelle unier Aufsicht des Lenkers . ... ...
fin der Auleschule des Herm ......... } fahren gelern, waoriiber
ein Zeugnis beigeschlossen wird, Er verpflichiat slch, dle Reisespesen
und Didten des Prifungskammissdrs zu ersetzen. {Unierschrift)

Wenn Sfte nur um Erweiterung lhres Fdhrerscheines, der 3le
um Lenken eines Molorrades mit Seilenwagen berechtigt, ansuchen,
dann fihren Sie diesen Umstand an, Sie haben dann gine weitcre
Priffung abzulegen, deren Ergebniz In lhren blsherigen Fihrerschein
eingeiragen wird,

BELEGE

Dem Gesuch sind die nachiolgend angefithrten Belege beizufdgen
und am Schiufl des Gesuchs in elnem Verzeichnis anzugeben: Tauf-
schein oder Maitrikelauszug, Heimalschein oder 3ieatshiirgerschafts.
teugnis oder BUrgerlegitimalion. Ein d@rziliches Zeugnis, das wen
einem Amtsarzi nur fir diesen Zweck ausgestelll wurde, ein Wohl"
verhallungszeugnis, eine Bestiitigung Uber die Bezahlung der Ge-
bilhren fir die Prifung, ein Zeugnls des Fahrlehrers, Die Geblhr
kann auch unmiitelbar vor der Prifung erlegt werden. Zwei Licht-
bilder 435 om. Das Gesugh ist mit K& 5— zu stempeln

Mach der Prifung legen Sie das teilweise ausgefiiille Dokument der
Bazirksbehirde ader Polizeidirektion mil einem neuen Gesuch
um Auvsfolgung eines Fihrerscheines vor Auch dieses
Gesuch ist mit K2 5.— zu stempeln, Uberdies sind K& 8.— beizu-
legen. Die Gebihien fiir die Amishandlung werden individuell. be-

messan.,

WERDEN SIE DIE PRUFUNG BESTEHEMYT

Es ist sehr schwer, bei der Fahrpriffung durchzufallen. Die Priffungs-
kammizshre richten sich nach medernen Grundsdtzen und urleilen vor
allam nach dem allgemeinen Eindruck der Fahr ynd den theoretischen
Antworten. Es is1 allerdings volfkommen ausgeschloszen, die Prifung
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zu bestehen, wenn Sie von ihrem Wagen nicht wenigsiens soviel
wissen, als in den wichtigsten Abschnilten di=zes Buches gesag)
wird. Jene Kennlnisse, die Vorbedingung fiir sfcheres Fahren
sind, werden geprift.

Lesen und denken Sie unsere Ralschlige dureh, machen Sie sich mit
der Verkehrsordnung fiir GroB-Prag bekannt und vertrauen Sie sich
dann einem erfahrenen Lenker an, damit er Sie in die Geheimnisse
des Lenkens einfithre, Mach einigen Tagen werden Sie zo fahren
kiinnen, dah Sie die Bedingungen der Priffung erfillen werden. Zur
Stelle, an der die Priifung stattlindet, sowie nach Hause muf naidr-
lich min fqualifizierter Fahrer den Wagen lenken, dar auch dle volle
Verantworiung trdgt, Ein guter Fahrer werden Sie erst nach einigen
Monaten sefbstdndigen Fahrens werden. Die ersten paar .!HJnderl
oder tausend Xilometer fahren Sie langsam.
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KENMZEICHEM

Die Bilder zeigen die kleinsten zuldssigen AusmaBe fiir Nummern-
tafeln, Die Talel myufl haltbar an dem Wagen befestigt und verne und

122



hinten so angebrach! sein, dal Sie weder durch den Steliinger noch
durch Gepdck verdecki wird,

Oie Murmmerntafeln mitsen wihrend der Pdmmerung und Dunkelheit
belevchiet und auch wdhrend der Fahit sauber sein, Aulschriften auf
grauem oder spiegelndem Blech sind nichl zuldssig. Der Schrifigrund
muef schwarz end darf nichy gldnzend sein, Die Buchsiaben und Ziffern
mifssen geradlinig ohne Verzigrungen geschrieben sein. Die Rinder
miszen mii einem weissen Streifen singefalt sein. P bedeutet Prag,
£ BBhmen {Cechy), M Mihren-Schiesien, § Slowakei, B Karpatho-
rufiland,

Auch die Talel fir die Staatszugehérigkeil hat ihre vorgeschriebe-
nen AuszmaBe und muld beleuchlet zein.

GESUCH

Das Erkennungszeichen teill die Berirkshehdrde oder das Yerkehrs-
amt der Polizeidirektion zu, Beilagen zum Gesuch: Zertifikat,
Besidligung iliber diz Bezahlung der Siralensteuer {(die Asro-Wagen
gehdren in die niedrigste Steuerkalegarle), bei ilteren Wagen das
bilitdr-Evidenzblatt, K€ 5~ Stempel. Die Zuleilung der Mummer wird
auf dem Zertlfikal und in einer eigenen Bestitigung vermerkt

STRASSEMSTEUER

Die Finanzbezirkzdirektion folgt lhnen eine Anmeldung aus, die Sie
var der Bezahlung einreichen. Jede Zahiung, auch eine spétere, muf
vorher gemelde! werden, sonst selz! e: Strafe] Die Steuer wird mitlels
Erlagschein im voraus gezahlt. Entweder 100% des Jahressatzes fir
cdes ganze Jahr oder 65% des Jahressatzes fir ein halbes Jahr, Wenn
der Waogen wihrond des Jahrez in Betrieb gestellt wird, wird der
enisprechende Teilbetrag ausgerechne! und auf ganre Kronen abe
gerunde!, Auf der Rickseite der Anmeldung befinden sich dis Be-
lehrung und die Steuersbtze, Erlagscheine sind In den Positémiern
erhéltlich.

Die Berahlung wird durch die Gefillskontrolle lberwacht, die sich
auf die Sirafen freut und so die Automobilisten zu sirenger Ord-
nung erzieht,

Iin Yahre 1¥35 sind neue Wagen bls 31. Derember von der Sleuer
befrair, :

ASEENTIERUNG

Einmal in awel Jahren wird eine militdrische Evidenz der Kraftfahr-
teuge durchgefinrt, sie werden registriert und sodann klassifiziert.
Dieze Assentierungen werden techizeltly kundgemachi. Auf amtlictien
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Formularen werden die Anmeldungen Ubkergeben und dann die Wa-
gen rur Assentierung vorgefUhrt. Assentierte Wagen erhalien ein
Evidenzblatl, Der Lenker leg! bei der Assentierung sein Militds-
buch war.

VERKAUF DES WAGENS

Fuerst wird das Kennzeichen bel jener Beh&rde, die es ausgegeben
hal, abgemeldet. Sadann wird der Wechsel in der Person des Eigen-
twimers der Finanzbezirkedireblion und der militdrischen Kraftfahr-
zeug-Evidenz, die hei der Belirksbehdrde oder beim Verkehrsamt
gefithrt wird, angezelgt. Auch der Yersicherungsanstalt muld der Ver-
kauf angezeigt und gegebenenfalis ersught werden, die Paolizze
aufier Krall zu setzen.

Sodann idbergeben Sie dem neuen Eigenlimer similiche Dokiumenle
und bezahlen ohne Aufforderung drei Prozent Wmsatzsleuer.

STETS BE! SICH

mufy der Fahrer folgende Dokumente haben: Zertifikat, Filhrerschein,
Bestitigung Uker die Zuleilung der Evidenznummer, Bestdtigung Uber
die Bezahlung der Straliensiever, das Militar-Evidenzblatl oder eine
Bestdtligung lber die durchgefiihrie Reglstrierung.

Versicherung

Aus dem Bettieb eines Kraftfahrzeugs entstehen manchmal Unfille,
die oft weitreichende zivilregHliche Folgen haben, Von den straf-
rechtlichen Fallen wollen wir nichl sprechen, da man sich gegen sle
nicht versichern fassen kann, Ein Aulomobllunfall (st hthere Gewall,
die uns platzlich itberfdllt und die Beschavlichkell unteres automobili-
stischen Daseins auf zinige Zeit unterbricht.

Jeder verniinflige Landwin versichert sich gegen Elementarschiden.
Der Autemobilis! beeinflulit sefbs! seine Sicherheit, er hal sie in der
Hand, sofern er verniinftig ist.

Dennoch wire es unklug, die unleugbaren Vorzige, die die Aule-
mohilversicherung  bietet, nicht in Anspruch zu nehmen. Sle stellt
einen gemeinsamen Schulz dar, den wir Aulomobilisten uns gegen.
seltig gewshren, organisiert und durghgefihrt durch die Versiche-
rungsanstelien.

Lasten Sie sich nich! bel unverlSBlichen Anstalien versichern, die bel
der liquidation sparen und lhnen nicht jene Sicherhelten bieten
kénnen, wie verldbliche Anstalien,
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HAFTPFLICHT

Versicherung gegen die Folgen der geselzlichen Hafiptlicht, gew&hn-
Heh als Hafipflicht-Versicherung bezeichnel, Sie befreit Sie von der
Verpflichtung, dem Verlelzlen Schmerzensgeld, Heilungskosten und
Schadenersatz zu bezahlen cder Schiden an Sachen zu ersetzen. Als
waachen” werden sndere Fahrzeuge, Boulen, Haustiers, Ziune, Kilo-
melersteing und Telegraphenstangen angeosehen,

Lesen Sie die Versicherungsbedingungen sorgliltig dureh, Beachten
Sie, auf welche Betrlige Sie versichern! sind. Erweitern Sie die Ver-
sicharung auf Jone Stasten, auf die sie sich nleht berieht, she Sie
tich auf die Reise begeben, Fir jene Siaalen, in denen die Versi-
charung cbligalorisch is), versorgen Sie sich eine Besid@tigung des
Prager Aulcklubs (AKRCS) und eine Erkldrung der Versicherungs-
anstall in der belreffenden Landessprache.

HAVARIE

Die Hawvarieversicherung schiitzl Ihten eigenen Wagen gegen Dieb-
slahl, Beschidigung, Feuer, aher naturlich nicht gegen Betriebs-
schiden. Sie ist ziemlich teuer und bei einem so einfachen Wagen,
wie es der Aero 3D ist, nicht lehnend, Yor Dicbztahl schiitz! Sie ein
Schloft, gegebenenfalls verscigen Sie sich ein Spezialschlof. Ein
Feuamrléschapparal gehéirt an Bord eines _]Ed'F_H'I Autcmobils.

BEFORDERUNG YOMN FERSOMEM UND SACHEN

Ule Versicherung der beférderten Persanen und Sachen deckl Risken
ohne Riicksichl darauf, ob der lenker an dem Unfall schuld ist

oder nicht
RERMMEM LINE WETTBEWERBE

Die rormaele Versicherung gilt nicht fir Rennen und Wellbewerbe,
fiir die eine eigene Versicherung abgeschlossen werden muf, Bel
anderen sporllichen Veranstaliungen fiagen Sie schriftlich die Versi-
cherungsanstall, wie sie den Fall beurteilt.

Eine Versicherung wird in der Regel auf zehn lahre abgeschlossen,
Oraganisierie Mitglieder des Aero Car Club geniefen besondere Be-
ginstigungen. Informationen erteilt das Sekretariat des Aerg Car
Chib, Prag 11, Pofi 28 oder der Autoklub RES. und seine Sekre-
tariaie, ’

YERKALF

Wenn Sie den Wagen verkaufen, fasten Sie lhre Versicherung aufer
Kraft setzen. Sobald Bie einen Wagen kaufen, lassen Sie sie wieder
reaktivieren. Die wnverbrauchte Pridmie wird Ihnen gutgeschrieben.
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UNFALLE

Unfklle zelgen Sie der Versicherungsgesellschalt sofort mitlels rekom-
mandierien Schreibens an und verlangen Sie einen Fragebogen
[Schadenanzaigeiarmular).

Bei Reschidigungen und Unfillen versorgen Sie sich eine Photo-
graphie des Schauplaizes, einen drzllichen Befund, sowie ein Yer-
zeichnis der Schiden von einer Fachwarkstlite, All dies sha der
Wagen reparier! und der Patient geheilt isl. Sie helfen dadurch Threr
Versigherungsansialt,

Rewahran 5ie Buhe und versorgen Sie sich Zeugen,

Bifen Sie die Gendarmerie oder Sicharheitswache herbei und sorgen
Site fur die Verlelzlen, Aul der Stralte wird kein Gerichistag abge-
holien, Reden sind somit Uberllissig. Mallgebend sind die Fesi-
steliungen der Sicherheitsorganse und die Auszagen der Zeugen.

Aktualni nabidka
www.veteranservice.cz.

e

VWyroba dobového prislusenstvi, profilovych tésnéni na historické vozidla
a ndhradnich dild na vozy Aero a Tatra
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UND NUN ETWAS VON DER MECHANIK

Die ersten 1000 Meilen

Ein Auviomobil, das man aus der Fabrik bekemmi, ist zwar zusammen-
geselzt, aber durchaus nicht fertig.
Einige hunden prizise hergestelller Teile wurden maschinell und mit
der Hand verbunden.
Mur durch die Fahit und durch die Bewegung der Telle wird das
mechanische Finish, gewissermafBen der letzte Akt der Erzeugung,.
vollzogen,
In der Einfahrabieilung wurden Wergazer, Zindung, Schelmaerier
octc. elngestelll, die Ballerie gelilllt und die Pneumaitiks richlig auf-
gepumpt. Dann problent der Einfahrer Moter und Bremsen auf elner
B0 bis 100 k¥m langen Strecke aus.
Wenn der Wagen dem Besitzer Ubergeben wird, is1 aul der Scheiba
e2in Tranzparent aulgeklebt, das darauf aufmerksam macht, daft der
Wagen plomblert, dafl er nieht fertig ist und daf man die EEnfa1hr-
varschriflen einbalten misse. Die Zylinderwdnde, die Kolben und
Kolbenrnge, Balzen und Lager, alle diese Teile werden nach hundert-
stel Millimetern gemessen. Mun missen sie die Feuertaufe bestehen,
hahe Temperaluren lnd mechanische Driicke ertragen. Durch gegen-
seitige Betihrung schleifen sie sich ab, mikroskopisch kleine Erhi-
hungen und Vertiefungen werden ausgaglichen,
Feinste Metalltellchen werden vom O forigeschwemmn,
Diezer Vargang entscheidel Uber tausendstel Millimeter und iiber
tausende Kilometer,

EINFAHRGESCHWINDIGKEITEN-

Die ersten 100 km: sehr langsam und vorsichtig,

Micht liberschreiten: im dritten Gang 50 km pro Swunde,
im rweiten Gang 35 km pro Stunde,
im ersten Gang 15 km pro Stunde.

Die ersten 2000 km;

Micht fiberschreilen: im driten Gang 45 km pre Slunde,
im zweiten Gang 40 km pro Stunde,
im ersten Gang 15 km pro Stunde.

Micht unterschrelten: im dritten Gang 25 km pre Stunde,
Im zweiten Gang 10 km pro Stunde.
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Bergan. schalien Sie den zweiten Gang lieber etwas friiher
ein und geben weniger Yarzindung.

Achtung aufs Gasgeben: Gas gehen und Gas wegnehmen
hat nicht ruckweise zu geschehen, Von Zeil zu Zeit lassen Sie
den Motar ausruhen

Im Winter: Mie chne Wasser fahren, Frostschutzmilel in den
Kishlarl Bei Frost ist ein Teil der Kiihlerfliche zu bedecken
{3 Bis !4). Beim Starten ist ausrukuppeln, Der ausgekiihlie
Mater It mit der Hand durchzudrehen,

dManche Fahrer sichern sich gegen das Einfressen der Kolben dadurch,
daft sie bei der neuen Maschine die Zilndung ausschallen, jedoch
nich? auskuppeln, wenn sie labwiirts {ahren, Der Motor wird auf diese
Weise grindlich geschmier!, Am Ende des Berges darl man allerdings
nichi siehen bleiben, sondern mufl die Zindung einschalten und das
reiche Zemisch verbrennen.

az Einfressen anderer Teile geschieht weohl nur dann, wenn der .
Lenker die Schmiervarschrilten nicht befolgt.

Das Differantial und der Gelriebekasten warden mit dickfllissigem T,
nie mit konsislentem Fett geliilft,

Wenn man spirt, dal die Kelben sich einzureiben beginnen, isl es
am besten, sofar! die Ziindung abzustellen. Mach einer Weile slartet
man wieder und kann die Fahrt forizetzen,

Haben sich die Kolben bereits stdrker eingerieben, hat man siehen-
rubleiben, nach einer Weaile den Motor mit dem Starler durchzudre-
hen und rubhig abruwarien, bis der Motor auskihll, PlStzllche Ab-
kilhlung mit kallem Wasser verursach! schwere Schiden,

Wir belonen, dal diese Félle nur dann eintreten, wenn unrichtig ge-
schmiert wurde, Es gib leider Fahrer, die einen neuen Wagen sehr
riicksichisles behandeln und sich darauf verlazsen, da@ die Fabrik
die wahren Ursachen der aufiretenden Fehler nicht nachweisen kann.

Durehsicht nach dem Einfahren

Der Wagen braucht nach den ersien 5000 km keine besondere Re-
wision. Wir reinigen blof den Benzinliler, richen den Iylinderkopt,
dipg Kerzen und den Xarburator fes),

Wir ziehen die Muftern aller wier Ridar nach,

Wir kentroflieren den Druck in den Pneumaltiks, was iibtigens regel-
mdflig zu geschehen hat,

Wir fiillan die Batterie nach und feiten lhre Klemmen =in,

Wir stellen die Bremsen und die Kupplung ein, falls dies nétig st
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Wir bringen den Wagen rwecks Garantiedurchsichl zur Firma Scin-
tilla, damil die zweile Plembe abgenommen wird. Siehe Seite 131,

DIE EINFAHRPLOMBEN

Die Fabrik sorgt fiir richliges Einfahren, indem sie zwei Plomben und
Einlagen in der Ansaugleilung des Motars anbringt, sodaf unerlauble
Geschwindigkeilen vermieden werden. Die ersie Plombe wird nach
2500 ke, die Zweite nach 5000 km entiernt. Die Plamben diirfen bliof
wom Fabriksservice abgenommen werden.

WOZU DIESE VORSCHRIFT?

Ein Motar, der dberdrehil wird, leide: unier der hohep Temperatur.
fu kleine Tauren schiidigen jedach das Triebwerk.

WOLLE LEISTUNG

Die volle Leistung des Wagens kenn man erst nach 5000 km, nach-
dem die rweile Plombe sbgencmmen wurde, erwarler, Alpenpisse
sind mil einem neuen Wagen vorsichtig zu fahren, Man begniige sich
mit mifiger Gaschwindigkeil, Ein never Wagen wird auch besser
nichl fiir sportliche Veranstaliungen verwenoer werden.

ACHTUNG IM WINTER

Veor dem Starl ist nachzusehen, ob der Kihler gefiillt ist. Ein kalter
Moter saugt kale Luft an und will daher im Anfang nicht ziehen.
Warlen Sle bl er warm wird und dann erst verlassen Sie dle Ga-
rage. Wenn er auch dann noch unregelmdiia gehen sellte, sperren
Sie die Heauptlufizufuhr fur einen Augenblick ab, um das Gemisch
v bereichern.

Im Winter, besanders bei grofien Frésten, ist ¥ bis ¥, der Kihler-
fldche 1u bedacken,

GUTE SCHMIERUNG

Ber Molor Aerc 30 daif mur mit hochwerligen, von der Fabrik
empfohlenen Compoundilien geschmiert werden. Im Sommer und
im Winter benitzen wir Ole derselben Dichie,

Es wird empiehlen, einen Yorratl von cca 2 Litern T im Wagen mit-
zufithren, damil man nichl auf Pumpen sngewlesen ist, bei denen
tH aus unplombierten Gefifen gefllll wird, Die Fabrik erkennt, wenn
‘nicht hochwertiges U benlitzt wurde und lehnt die Garantle fiir den
Zusland des Motors ab,
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Ez hillt dem Fahrer nichis, wenn er das doppelle Quanlum eines bil-
ligen, schleehlen Jles einfhllt, Die Ulgualitdt 1501 sich durch Quanti-
181 michl ersetzen. Dies glit Insbesondere wven jenen Sorten, die
etnen niedrigen Flammpurkt haben und verbrennen, bewvor sie zu
schmieren beginnen.

Wihrend der ersten 100 km empflehll es slch, dem Brennstofl eine
Emulzlen kolloldalen Graphlts belzumengen, der allerdings auch nur
gls Criginalerzeugnis und in dem wvom Erzeuger vorgeschriebenen
Quantum versende! werden darf. Ubrigens werden auch fertige Ein-
fahréle verkauft.

Inz Diffarential und ins Getrieke gehart dickflissiges Tl CC, Ge-
lenks werden mit dickem Fetl, die Schmierstelle am Schwungrad
mi spezieller Lagervaseline geschmiert, Sighe Selte 135 . L

MISCHUMGEVERHALTMIS vON OL UND BREMMSTCOFF:

¥ Liter Ol auf 10 Liter Benzin, Das Yerhdlinis ist also: 1:30.

In der Einfahrperiode erhdhen wir den THzusatz und geben 4 Liter
Tl auf 10 Liter Brennstoff.

Wie wird getankt?

Zindung ausschalien!

Den kantigen Reserveschieber des Hahnes absperran!

Benzin einfillen|

Auf je 10 Liter Bremnsteft b Lher T einfillenl

Den Tank gut verschliefenl!

Die lackierung, die eventuell mit Benzingemisch besprilzt wurde,
sefoart mit einem teuchien Lappen abwizchen!

DEFEETE BEIM EINFAHREN

Durch umvarsichtige Fahn oder sehlechte Schmierung kann ein neuer
Wagen geschidigl werden. Uberhilzte oder schlechl geschmierie
¥olben reiben sich in die Zylinderwdnde eln, Man nennt das Ein-
tressen. Zwar pllegt ein salcher Defekt keine tragischen Folgen zu
Haben, aber schade is! es doch.

Fabriksgarantie fiir neue Wagen

Dra es nicht gut mdglich ist, dafl die Fabrik alle Wagen liber tau-
sende won Kilometern selbst einfihrt, sind die Fabrikswerkstdtien
bereit, kostenlos alle defekten Teile auszutauschen oder herzu-
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richlen, so wie es in den Garanliebedingungen des Kaufvertrages
steft.

Die Garantlie ersireckt slch auf sechs Menate von dem Tage an ge-
rechnel, an dem der Wagen die Fabrik verliefl und bezieht sich
blof auf den ersten Besitzer. Whhrend dieser Zeit werden auch die
beiden Flomben enifernt,

Die Plomben durfen blaf vem Service der Fabrik sbgenommen
werden, Die Fabrik garantlert flir keinen Wagen, der auberhalb des
service Aerg guseinandergenommen und instandgesetzt wurde,
Garantiefille werden van der Fabrik sehr gewissenhaft hehandelt
Sle verlangt allerdings sorgfillige Beachtung der Einfahrvorschriften,
richifiges Fahren und Schmisren,

Die Ursachan dar Defekte, tir welche man die Garantie in Anspruch
nimmt, pflegen oft betriebstechnizcher Matur zu s=in: Unreines
Brennstodf, Billiges ™, schlechle Schmierung. Da die Fabrik sclche
Unzulidnglichkeiten leicht festsiellt, garantien sie nicht fir auf dieze
Weise enislandeocne Stirungen.

E-Eﬁclhl:en Sie daoher Seits 133,

Die Automobilfabriken garanlieren nicht fir Teile, die sie nicht
selbst erzeugen. Sie pllegen allerdings dem Eigentiimer des Wa-
gens ihre eigenen Garantieanspriiche gegentiber jhren Lieferanten
abzutreten.

Fiir die elektrische Einrichtung garantiart direkt die Firma Scintilla,
die Jedem Wagen eine detaillierte Garantieliste beilegt,

Die Fabrik Scintilla garamier! ein halbes Jahr, jedoch nur dann,
weann der Basitzer des ‘Wagens mindestens einmal wihrend der
ersten wier Wochen, einmal im viarten und einmal im sechsten Mo-
nale eine ihrer cHiziellen Servicestationen aufsucht und die elek-
fristhe Einrichtung einer Kontrolle unterziehen |dsst.

Wie wird praktisch eingefahren?

2000 km langsam fahrenl Eine harte Probe fir ihre Geduld,

Filllen Sle den Tank mit Benzin, giefen Sle T nach im Yerhdltnis
von Y& Liter auf 10 Liter Brennstoff, gegebenenfalls fligan Sie atwas
Emulsion kolloidalen Graphits in dem Verhilinis hinzu, wie es der
Hersteller desselben wvorschreibt. Es hat keinen Sinn, dem Gemisch
gawdhnlichen Graphit beizumengen, Obrigens gibt es auch spe-
Zielle Graphitdle.

Dann starten Sie und fahrer 3ie eine gerade StraBe entlang, mig-
lichst allein, ohne thren Freund oder |hr M3dchen. Es handelt sich
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namlich darum, den Wagen moglichst wenig zu belaslen. Vaon Zeit
7u Zeil nehmen Sle Gas weg, dann geben Sie lengsam wieder zu
Mach 30 km Fahrt bleiben Sle stehen und warlen bis der Motor
auskihlt,

50 legen Sie mit einigen Pausen cca 150 km zuriick, immer im
mifigen Tempo ven cca 45 km pro Stunde.

Ez izl nicht ndlig, immer gleichmafiig zu fahren. Ab und zu welen
Sie fir einen Augenblick aufs Gaspedal, dann wieder nehmen Sie
daz Gas ganz weg. Wenn wir vorschreiben, die Tourenzahl nicht
allzu rasch zu wechseln, dann meinen wir damit, man sell keine
Accelerationsproben anstellen, Flir die ist spiter noch Zeit genug.
Am nichsten Tag legen wir weltere 150 km zurlick und wenn es
mglich ist. einen Sonntlag ganz zu opfern, dann kSnnen wir an die
250 bkis 350 km zuricklegen.

Und wie ist es nun mit den Bergen? Viele Kandidaten der Auto.
wissenschall fahren ihren Wagen susschlieBlich In direklem Ein-
gtifl ein und sind iiberzeugt, dal das Einschalten eines niedrigeren
Ganges schadlich s,

Wir bitten etlahrene Lenker, die keine Ahnung davon haben, was
Anfinger alles Imstande sind, wenn sie ihrem neuen Wagen das
Fahren beibringen wellen, um Geduld. Da hat zum Belspiel ein
Hewllng aus irgendeinem Dorle dem Aero-3ervice geschrieben: In
unserem Dorfe gibt es eine alte Burg, zu der ein Weg hinauffiihrt.
ich habe einigemale versuchl, diesen Berg mit dem direkten Gang
u bewiltigen. In einem Aulohuche, welches ich mir gekaufl habe,
steht, dafl man im direklen Eingriff einfahren scll, Ich versuche es
immer wieder sehr gewlssenhafl, aber am halben Berg fingl det
Moter an zu dchzen und zu sléhnen, um schliefilich zu krepieren”
Dadurch, dafl er alles im direklen Eingriff bewiliigen will, schindet
er das Triehwerk zu Tode.

Wir rufen daher Fahrern, die bisher noch keinen neuen Wagen ins
Leben eingefihrt haben, zu, slels ohne Uberanstrengung des Wa-
gens zu fahren, insbezondere Im gebirgigen Terrain rechtzeitig den
mwelten Gang einzuschalten. Ml dem zweiten Gang kann man dann
miihelos und in miligem Tempo Steigungen iiberwinden.

Denken Sie immer an die Zukunft, an die ersten achtzig- bis hundert-
tavsend Kilomaler, dle Sle bestimmi mit den ersten Kolben zuriick-
legen werden,
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Brennstolf und Schmierung

BRENMHSTOFF

Das Spirifus-Benzin-Gemisch ist der in der Tschechosiowakei wvorge-
sghricbene Brennsioff, auf dessen Qualitdt wir keinen Einflud haben.
Im  Auslande erhdlt man reines Benzin, verschiedense Gemischa,
Ersatzbrennsicffe. Da sich die Zusammensetzung der Brennsioife
hiufig dndert, ist es am besten, bei der Pumpe eingr grofien, be-
kannten Gesellschaft zu tanken, da diese die Gewithr gibt, dab
man gut bedient wird,

Ras 1schechoslowakische Spirtus-Benzin-Gemisch  plfleglt zur Ver-
besseming der Qualitdt Benzolzusdtze oder senslige Beimischungen
v haben, die Selbstziindung vermeiden.

Las Spiritus-Renzin-Gemisch  greift die Lackierung der Karosserie
an, Bespritzte Siellen sind daher sofort inil cinem Isuechten Lappen
U Teinigen.

Der Breanstefftank des Wagens Aeocro 30 fasst 45 Liter Gemisch.
Cie Reservemenge reicht fiir cca 20 km Fahrl. Benzinstandsanzeiger
sind meist ungenau.

Wor dem Tanksn ist der Moler abzustellent

Im Tank izt genligend Raum fir daz O zu lazzen!

SCHMIERUNG
Moter

Man beniilze blaB ersiklassiges, sperziell fUr Zweitakimotoren er-
Teugdtes T Die Fabeik Aero benitzt Vacuum D-CHe,

Erstklassiges T kann nichl einmal durch die doppelte Menge esines
schiechten Ulle:s ersstzl werden. Gerade bei der Schmierung gilt
der Grundsatz: Das Beste ist gerade gut genug.

Wit beniitzen das ganze Jahr hindurch, im Semmer und im Winter,
das gleiche dickfldssige Ol

Das Schmietungsverh¥linis wurde von der Fabrik unter der Vor-
aussetzung festgelegl, dal nur beste TUlsorten beniitzt werden. Es
kommi iibrigens auf dasselbe heraus, ob wir ¥ Liter teueres, oder
14 Liter Billigerss TH kaulfen,

Bas T wird Im Verhdlinis ven 1:30 direkt ins Benzln gegossen.

Y Liter O auf je 10 Lier Benzin.

Beim Tanken vergessen 5ie nie:

Die Zindung des Motors absiellen,
den kantigen Schieber des Benzinhahnes absperren|
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Womaglich soll man stets einen klelnen Vorral garantiert gutes Ul
mitfithren, damit man nicht auf unplombierte Ware angewiesen [st.
Wir empfehlen, die Vortefle des grofien Brennstofflanks ausro-
nittzen und denselben stels mit Benzin und U1 vollzufillen. Man
hat dann fir einlge 100 km Ruhe.

Dle Tlmenge kdnnen wir unbesorgl erhdhen, insbesonders wenn
wir einen neuen oder reparierten Molor einfahren. Manchemal raucht
dann der Motor, sodal wir mit der Polizei in Konfllkt kammen. Bis
ru 'g Liter auf je 10 Liter Benzin verfirben sich jedoch die Auspull-
gase nichi

wihrend der Einlahrperiode beniitze man eine graphitiene kelloi-
dale Emulsion.

Am Motor {sigshe Abbildung 11 [4]) ist eine Flansche fir die Druck-
scHmlierpumpe. Mach 500 km mul diese Stelle mit speziellem Lager-
fett geschmiert werden. Dann erfolgen wellere Schmierungen immer
nach Je 1000 km,

Bolzen Gelenke

An lhrem Wagen gibt es eine Menge Siellen, die mit der Fett
schmierpresse von Hand aus oder mit Hochdruek geschmiert werden
miissen. |hr richtiges Funktionieren hlngt von der Reinheil des
Schmiermittels, der Mippel und der Presse ab.

vernachldssigte Schmierstellen versiopfen sich. Man muf dann die
Schmiernippel heravsschrauben und reinigen. Wenn wir unseren
Wagen regelmifig einmal wiichentlich in eine mit dem Schmier-
plan des Aera 3D verlraule Werkstalt geben, sind wir alle diese
Sorgen |os.

Der Wagen hat insgesam! folgende Schmierstellen:

4 MNippel an den Konigsbelzen der Rider.

4 Mippel an den Gelenken der Sleverung.

4 Mippal an den Bremsschlifzseln.

4 Mippel an den Bolzen der ‘tnlerachse, die von oben zuginglich
sind, bei friheten Serien 2 von unten zugdngliche Nippei,

2 Mippel mil Schulzblechen an den Maben der Vorderrider.

2 Mippel mil Schwtzblechen an den Meben der HinterrSder.

1 Mippel am Ende der Lenksisnge.

T Mippel am Ende des Handbremshebels. Gegebenerfalls Nippel

an den Bowdenziigen der Bremsen.

Riese Stellen schmieien wir mit konsisteniem Fell wie man ez 2ur
Schmierung ven Automobilen beniitrzt, wobei wir uns beziiglich der
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verwandelen Menge und des Zeitpunkies nach dem Schmierplan
tichten, 1 Mippal am Metorgehduse wird mit speziellem Lageriett
einmal nach 1000 km geschmiert. i

Beim Schmieren der Mippel iiberzeugen 5ie sich, ab das Fett wirk-
lich in die Balzen gelangt. Es kommt vor, daf e: unler einem nicht
festgezogenen Hippel entweicht, Die Schmierstelle iz erst dann
durchgeschmiert, wenn das neue Fetl das ale herausgedriickt hat

Federn

Die Federn werden dadurch geschmien, dafl man ihre Enden mit
einem graphitierten Gemisch aus Benzin und O durchspritzt.

Radgelenke

Dic Gelenke des Frantantriebs schnleren wir durch ein HMippel, dos
in dar Mitte des Rades eingeschraubt is1, Da man hier gréfere
wengen Fetl bendtigt, lahnt es sich, diese Arbeit dem Service zu
Uberlaszen. Als Reserveir IUr das Felt dienan Ledermanschetien.
Digse missen dicht sein, sonst gelangt das Fett auf die Pneumatiks.
Tenn sie beschidigt sind, miissen sie sofort ausgetauscht wer-
den, Dies kommt allerdings bel normaler Fahn und normaler Be-
dienung kaum vor. Wenn die inneren Sellen der wvorderen Pneu-
matiks stark ven O] vernreinigt sind oder wenn Ol sichilich ent-
welchl, dann st Gelahr varhanden.

bifferentialgelenke

Achiungl Sperziell dickflissiges QL

Die Gelsnke des Differentials werden vom DRifferentialgehduse aus
geschmiert, wo das Tellerrad auwlomatisch das notwendige Ol er-
hilt, Von dort gelangt es durch Schmiernuten zu den Gelenken.
Wenn man statl des wvorgeschriebenen Getriebedls CC Vaseline
oder Aulofelt beniitzt, verstopfen sich die Hulen. Siehe Abblldung
17 (4],

Ditferential und Getriebe
Beide schmicren wit gemeinsam durch eine Flllgfinung aufl der

rechien Seite des Gehduses, Abblldung 10 (I3

Den tlstand kontrollieren wir durch  die Ufloung 22 nach Ab-
Rildung 10.

Das alte T3 kBnnen wir durch den Ablafl am Boden des Gehiuses
{24) ausiassen. Man gelangl zum HablaB durch eine unter dem
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Wagen angabiachie kleine Uiinung,

Daz Differential fillen wir mit dickem Getrehed] CC, das im Winter
2in wenig vardiinnt wird,

Beniltzen Sie blaf Oualititsware|

Maon darf nie mit vaselins, Fett ader einem Gemisch aus Motordl
une Fett schmieren. Dic Schimierung miisste versagen. Die Fabrik
erkennt salche Millgrifie und lohnt die Garantle ah,

ektrische Ausrilstung

Vertrauan Sie Dynamo und Starter einmal Im Jahr dem Service an.
Ersuchen Sie dabel um cine Durchsiche der ganzen Garnilur.

Schmierplan

Am Ende det Buches finden Sie einen Schmierplan, der iiber den Zeit-
punkt der Schmierung, deten At und Uber s&miliche Schmiernippel
Aufklirung gibt,

Lassen Sle die Schmisrung thres Wagens rur von einem Service,
der iiber dieses Buch mil Schmierplan vetligt, durchflihren,

Falls Sie das nicht tun, werden Sie schiecht Bedient sein.

Vyroba dilt
na vozy Aero.aTatra
profilova. tésnéni .
dobove pfislusenstvi
na historicka vozidla

Aktualni nabidka
www.veteranservice.cz
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DIE PFLEGE DES WAGENS AERO 30 P5S

Abbildungen der Teile des Wagers finden Sie aut Seite 19 bis 72

STURLMGSURSACHEN

Ein Urteil ber die Méglichkeiten won Defekien bei Zweitakimo-
toren bilden wir uns am besten, wenn wir uns die absclute Ein-
fachheil dieser Moloren vor Augen fihren,

Ez handelt sich um den einfachsten Typ des Explosionsmolors, dem
im Yergleichle mit dem Vienakimotaor Ventile, Ventilsidssel, ventil-
federn, YWenlithebel, Mockenwellen fehlen, kurz alle Teile, die der
dufercn verieilung des Gemisches dignen, Zweilakimotoren haben
eing innere Verneilung des Gemisches, dis sich nie dndert, durch
nichiz gestért werden kann und dis auf der Bewegung von Keolben
tiber die Tifnungen von drei Ezndlen beruht

Auf diese Weise fallen sile miglichen Stérungen und Reparaturen
weg: Einstellung des Yentilspisls, Auswechseln wverbrannter oder
schlecht sitzender VYentile, Auswechseln wvon Venlilfedern, Ein-
schleifen von Ventillellern und alle senstligen mit dem Yentilme-
chanismus verbundenen Arbelten. Der Zweizvlindermolor Aero hat
keine Ulpumpe, keinen Wrelniger, keine Ulleitung mit Kontrolie,
keln selbstindiges DHreservair,

Am Malar glbt es daher nieht allzuviele Teile, die eine Einstellung
baniiigen, Die HaupHunklionen seines Arbeitsmanges sind durch
die Farm da2r kanile und ¥elben und durch deren Lebensdauer
fiximrt.

ZUSTAMD DER TEILE

In digser Hinsicht erfreuen sich die Motoren Aere eines ausser-
gewihnlich guien Rufes. Dle Kalben, Kelbenringe, Lager, Bolzen und
Zylinder sind aus besten Rohstoffen hergestellt, genau bearbeitet
und dienen chne Stédrong oft 100.000 km,

Die Einzelieile dieses kleinen Motors sind billig. Mach dem Aus-
schleifen is! er wieder wie neu. Das Fabriksservice lihn das Aus-
wechseln alter Motoren in einem halben Tage durch,
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QUALITAT DES BREMMSTOFFES UMD DER SCHMIERUNG

Die Cualitél des Brennsioffes und des Ules hat auf die Leistung
groflen Einflull, Ndheres daritber auf Seile 133

VERGASER

Das Einregulieren des Vergasers isl flir die Leistung und den Yer-
brauch ausschlaggebend. Der Vergaser mufl genau kontralliert,
samtfiche Dichlungen miissen zugezogen werden, der Zustand der
Schwimmernadel, des Schwimmers, der Diisen, der Regullerungs-
schrauben mul einwandfrei sein. Vergaserreparaturen kénnen ver-
lgsslich blolt autorisiene Servicestationen der Fabrik durchfiihren,
Die Reinigung beschrelben wir auf Seite 144 bls 154,

IOMDUNG

Eine weilere Yorausseizung guter Leistung ist die Qualitdt des
Zindfunkens und der Augenblick der Yorziindung, HEheres aut
Seite 154 bis Selle 140,

Der Avgenblick der Zindung wird vom Lenker mitiels eines Hebels
beeintlusst, den er in Relchweite hat. Beim Modell 1954 wird die
Yorzindung vergréfert, indem man den Hebel nach links schiebt.
Bel spiteren Modellen geschieht dies durch VYerschiebung nach
rechls,

Beim Starten und bei Berglahrten wird die Vorziindung verklelnert,
insbesandere dann, weonn der Motor klopht

Die Zindkerzen Champion 16 wechseln wir nach 15000 biz 20.000
km aus,

KOHLUNG

Die Kihlung drs Motors ist eine Umlauf-Thermosyphon-Kihlung.
Falls da eine S13rung eintrit, herrschlt Gefahr fir den Meotor. Im
Winter flllen wir in den Kihler ein Frostschutzmittel, das im Frih-
jghr durch Wasser ersetzt wird, Bel Fristen wird ein Viertel bis
die Hillle det Kilhlerfliche bedeckr,

AUFBAU DES MOTORS

Motar, Kupplung, Gelriebekasten, GehSuse der Vorderachse und
Dynamo bilden einen Block. Soweil dies mdglich ist, sind die ein-
zelnen Teile durch einen gemeinsamen Karter verbunden,
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& Muttern halten den Zylinderkopf am Gehduse fest. Zwischen den
geschliffenen Flichen befindet sich gine Dichtung, Wenn der Zylin-
derkopf nicht geniigend fesigezogen ist, wird der Verbrennungs-
rauim wihrend der Kompression undicht und ausserdem wird Wasser
beim Ansaugen aus dem Wassermantiel angesaugt.

Die Dichiung wird dabei beschidigt, verbrennt und wird manch-
mal herausgeblasen; dann muft sie erneuert werden. Wenn ein Teil
der Dichtung in den Zylinderraum hinelnragt, witd er glihend und
werdrsachi Detanationen.

Der Austausch der Dichtung Is1 billig. Men muBd cine Qriginal-
dichtung won der Fabrik wveflangen. Es zahlht sich nichr aus, be-
schidigte Dichtungen zu reparieren.

BEFESTIGUNT DES MOTORS

Alle Muttern, die den Triebblock lragen, sind gesichernt. Trotzdem
iisgen sie reibweise kontralliert werden. Ein im Rahmen gelockerter
Motor macht Lirm und vibriert,

MOTORIUBEHDR

Am Motargehduse sitrt der Vergaser Amal. An der gegeniiberlie-
genden Wand Ist die Auspuffheizung mit der Auspuffleitung  und
dem Auspufftopf. Unler den Flanschen dieser Teile sind ebenfalls
Dichtungen. Weann diese beschidigt werden, gelangen Auspuff-
diampfe In den Wagen, Der Kiihler ist mit dem Moter durch Gummi-
schlfuche wverbunden, die millels Sperialfassungen festgezegen sind.
Das Zuziehen der Fassungen beschreiben wir aul Sefte 175 Im
Kiihier belfindet sich Wasser, im Winter ain Frostschutzmittel.

ODie Hochspannungskabel fihren dem Motor aus der Spule in die
Ferzen fZindstrom zu. Championkerzen 14 bewidhren sich gut

Der potor wird durch den eleklrizschen Starter in Gang geselzt,
dessen Ritzel in den Zahnkranz des Schwungrades eingreifl, Der
Eingriff soll gerduschlas erfalgen,

Hinter dem Metor, zu FilBen des Lenkers, befindet sich die Dynamo
mit dem Unlerbrecher, vor dem Molor sind Schwungrad, Kupplung,
Getriebe, Differential, Achsen und Gelenke.

Ale diesa Teile funktionicren mur dann richtia, wenn sie unterzin-
ander gut verbunden, enisprecheznd abgedichtet und geschmlert
sind. Haben sie einmal ihre Lebensdauer Uberschritten, milssen sie
unbedingt ausgewechselt werden,
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UBERSCEWEMMUNG UMD ENMTLOFTUNG DES MOTORS

tanchmal wird der Moter durch Gemiseh Uberschwemmt, wenn
zuvial Brennstoff, zum Beispiel durch Einspritzen, in ssin Inneres ge-
lang! oder aber, wenn man |ange Strecken falwidns mit ausge-
schaiteter Zimdung fdhrt. Dann mufl er durchlifte! werden. Wir
schrauben die Yerschlisse am Boden dés Molorgehiuses und die
Kerzen aus, spefren das Benzin ab und drehen den Moier durch.
Dabei fliefit aus dem Motor ein wenig O und des Uberschiissige
Gemisch ab. Higraul reinigen wir den Boden, wverschliefen den
Matar, warten bis er puskithll und siarten von neuem.

REIMIGEN DES MOTORS

Yon Zeit zu reinigen wir den Mecter von aussen, indem wir die
Schichle aus T3 und 51aub mit einem in Petroleum oder Benzin ge-
tauchten Pinzel beseitigen, Dann wird mit einem trockenen Lappen
nachgertigben. Eine diinne S5chichte T am Molor muf kein Zeichen
elnes Delekles sein

Das Innere des Molors wird dureh Beseiligung des Carbons nach
ca 1 Jaht gereinigl. Zweoitakimotoren verlangen ein Decarbonisieren
in viel grificren Zeitzbstinden als ein Viettakimotor.

Meist genilig! es, den Zylinderkopf abrunehmen und den Kolben-
boden zu reinigen, was wieder am besten wvom Service durch-
gefithrt wird. Dabel werden Kopldichtung  und  Kerzen ausge
wechsell,

Die THgualitdl ha! sinen enischeidenden Einflu® auf die Bildung
won Ricksidnden.

EINFLUSS DER FAHRT

Die Lebensdauesr des Matars hiingt auch von der Art des Fahrens
ab. Zu langsames Fahren mit nledrigen Tourenzahlen, bei denen
der polor tuckweise arbeltet, schiidigl ihn ebenso wie rasche
Fahrt auf Vallgas.

Eine andere Ursache veorzeitiger Abnitzung ist rlicksichtslose Uber-
lastung, schlechies TH, unrichlige Verziindung, ungeniigende Filllung
des Kihlers, unsachgemidfics. Benilizen des zwelten und erstes
Ganges, unrichlige Zindkerzen, vernachlifigte Zindkerzen.

SCHMIERLUMNG

Grofien Schaden wverursacht ein ungeniigendes Verhdltniz zwischen
D1 und Brennstoff oder aber die Schmlerung mil einem zwar richli-
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gen Quantum Tl deossen Eigenschafien, insbesondere dessen Flamm-
punkl, jedoch nicht episprechen,

ERSATEZTEILE

Bel allen Reparaturen miissen wir uns Original-Ersatzieile Aero ver-
schaffen, da sonst weder die Dimensionen noch die Qualititen ent-
sprechen.

Da die Moloren Aero einen auflergewshnlich gulen Ruf haben
und in der Regel 50.000 Lis 100.000 km ohne Reparatur zuriicklegen,
wallen wir uns mit der Beschreibung von Defekten nicht aufhalten.

GEMERALREPARATUR DES MOTORS

Wenn der Motor eines alten Wagens ganz ausgelaufen ist, was
gewihnlich erst nach mehreren Jahren der Fall zu sein pflegt,
wochselt thn das Service Aare innerhalb eines halben Tages aos,
wobel gnlweder ein neuer oder ein generalreparierler Motor =in-
gebaut werden kann,

Im felgenden geben wir detaillierte Winke:

. MOTORSTORUNGEN
1. Miangel in der Bedienung

WASSERMANGEL

Durch natlriiche Verdunstung geht nur wenig Wasser verloren. Es
geniig), den Wasserstand einmal wéchentlleh, mindestens jedach
nach Je 500 km, zu kontrollieren, damit die Zirkulation nicht gesisn
wird. Falls der Kihler eines Slteren Wagens tropfen sollle, er-
kenhen 5ie diesen Defekl an den Wasserlachen In der Garage und
amn Standplatz. Im Winter bilden sich Eiszapfen. |m Winter kommt
es vor, dafl ein Lenker liber Macht das Wasser auslisst und frih
ohne Wasser davonfdhrt. Bine Waile arbeitet der Maotor, dann be-
ginnt man den 1ypischen Geruch verbrannten Gummis zu verspliren,
der Malor reibt sich ein. Deher fUllt man im Winter meist Frost-
schulzmittel in den Kihler,

Micht ganz so rasch erfolgt die Uberhitzung, wenn wir die Eiihler-
decke, die die ganzre Fliche des Kihlers bedeckt, zu &ffnen .ver-
gessen, Man hort rechtzeitig das Zischen des kochenden Wassars
ungd des Dampies.
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Sobald Sie esine Dberhitrung bemerken, stellen Sle die Zindung ab,
kuppeln aus und bremsen. Dann &ffnen Sie die Motorthaube und
warten ruhig ab, bis der Motor auskihlt. Gewallsames Abkiihlen
mil kaltem Waszer ist zu vermeiden, Wenn der Kihler nur zum
Teile gefiillt is! und kocht, diiffen wir die Kihlerverschraubung nur
vorsichtig dffnen, da uns sonst herausspritzendes kachendes Wasser
und VWasserdampl verbrithen kdnnten.

Sollten sich die Kolben eingerieben haben, geniigt es, slehen zu
bieiben und den Molor durchzudrehen, wodurch die Kolben von
den Zylinderwandungen gewissermassen abgerizssen wearden, Dann
warten wir bis sich der Motor abkiihlt.

taan kann zwar die Fahret fortsetzen, gul tut es dem Motor [edoch
nicht. Er verliert an Kompression, an Lelstung und ausserdem steigt
der Verhrauch,

Wenn wir Frostschutzmitlel benittzen, deren Grundelement Spiritus
ist, miissen wir den Kithler &fter nachsehen, da Spirilus lelcht ver-
dampft.

DLMANGEL

Beniiizen Sie keine billigen Ule! Ungeniligende 3chmierung hat die
glefchen Symptome zur Folge wie Wassermangel,

MAMGEL AN GEFUHL

Wenn S%ie einen kalten Maolor 'angelassen haben, bringen Sie fr
eine Minute Geduld auvf. Dann erst geben Sie Gas zu und beglanen
wu fahren. Geschieht dies zu’ rasch, schiddigen Sie den Motor, dessen
Kolben Im fest gewordenen 1JMHm  feslsitzen. Dieser zerreis! im
ersten Augenblick und die Schmierung 1st halbtrocken,

Reginnen 5ie langsam zu fahren, Accelerieren 5ie nichl zTuviel, so-
lange der Motor picht warm geworden ist,

UNGENMOGENDE PFLEGE

Mach 15000 km wechzaln %ie die Kerzen, zumindest aber stellen
sie deren Elektroden aul D6 mm ein. Wenn der Funkenweg der
Kerze zu lang ist, leidet die Zlindung Ond Stérungen an Spule und
Dyname (siehe Ssile 154) sind die Folge, der Molar springt schlecht
a#n und hat einen unregeimifigen Leerlauf, ‘Xhnliche Unzuldnglich-
keiten wverursachen auch wverbrannte Kenlakie des Unterbrechers
oder ein verstellier Unterbracher, wie er bei dlleren Wagen wvor-
kammt.
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Eine Husserlich intakt scheinende Kerze kann im Innemn der |sola-
fion defekt sein. Eine alte Kerze kann sich so stark abniitzen, daf
sie gfiht und Selbsiziindungen verursacht, auch wenn sie aul.den
ersten Blick in Ordnung zu sein scheint.

Auch alle Stadrungen des Vergasers (siehe Seile 143 bhis 155) be-
einflussen das Arbelten des Motors. Der Molor verliert an Leistung,
wenn der Lenker nicht ab und zu der Reinigung des Vergasers,
der Siebe und der Schwimmerkammer Beachtung schenkt und die
Kontakiflichen nachzight,

Ein ungentigend festgezogener Zylinderkopf und eine beschidigte
E?ITndel'kodelchtung verursachen Kompressionsverluste, wobei der
Motar ev. Wasser ansaugt. Wenn ein Teil der beschidigten Dich-
tung ins Innerc des Zylinders ragl, beginnt er zu glithen und ver.
ursacht Detonationen.

Eine beschidigle Dichtung kann vem Molor ausgeblazen werden,

2. Mangel am Vergaser

Die Funklien und Zusammensetzung des Vergasers beschrelben wir
auf Seite 48 M, Bei den Motoren Aero 30 benitrt man die enagli-
sche Marke Amal, die nur wenlge dem Verschleift unierliegende Teile
aufweist.

Durch einen Zwelweghohn fliefl der Brennstoff aus dem Tank. Der
Hahn hat bei manchen Wagen zwei Schieber, bei anderen blofl aeinen
mil zwei Verslelimidglichkeiten.

Falls dle Dichlungen des Hahnes beschidigt werden, tropft er. Dann
mull der Tank entleert und der Hahn auseinandergenommen werden
Die Schieber sind durch zeitliche Schriubehen gesichert,

Am Hahn ist ein flexibles R8hrehen wvoan hoher Lebensdaver ange-
brachl, das den Brennctoff zur Schwimmerkammer fihrt.

Da der Triebstolf h3uflg dureh Staub, Fasern und andere FremdkSrper
verunreinigt ist, die die Disen wverstopfen X@nnten, werden Filter
verwendet.

Manche Wagen haben slebftirmige Filler, die am Beoden der Sehwim-
merkammer angebracht sind, Dis Vemmrelnigungen bleiben im zy-
lindrisch gefotmten Sieb hingen, Dieses System wurde beil den
friheren Modellen Aero angewandeat, wao allerdings die Kammer von
oben gefiiill wurde.

Andere Wagen haben Glasliller In Gefidfiform, die in die Brennstipfi-
zuleitung elngeschaltet sind. Das haben wir bereits frilher beschrieben.
Die Filter nehmen wir van Zelt zu Zeit auseinander und konlrollieren
sle.
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In der Schwimmerkammer ist ein RFegulierschwimmer, der die MNadel
und ein Madelventil 1régt. Der Schwimmer kann leck werden, dann
ollt er sich mit Benzin und sinki, Das verstirke, kegelférmige Ende
der Madel Hegt Im Nadelsitz auf und mul in ihn singeschliffen wer.
den. Falls der Schwimmer leck is! oder wenn die Nadel nicht dichlet,
uberflieBt der Vergaser und das Gemisch erhdlt eine falsche Zu-
sammenselzung,

Dar Deckel der Schwimmetkammer is! im Gewinde durch das Schriub-
chen 4 {suf Seite 43) fixiert,

Wenn das Schriubchen nachlift, lockert sich der Deckel,

Die Schwimmerkammer st mit der Mischkammer, die man auch
Fchileberkammer nennt, in Verbindung,

Bride kiénnen wir voneinander trennen: sie werden ven einer Uber-
Tangmutter zusammengehalien, die mit Diehiungsringen abgedichtel
weird,

In der Mischkammer befindzt sich der innere Mechanismus: Die
eigeniliche, genau kalikiierte Mischkammer. In die von unten die
Hauptdiise eingeschraubt ist,

Im inneren Kirper, der herausnehmbar ist, wenn wir die Ukerfang-
muiter der Kammer abschrauben, befindet sich die Leerlaufleilung.
[Achiung aul den Dichiungsringl) Eigentlich ist das ein Vergaser
im Vergaser und die Luftmenge wird von aullen dureh die Schraube
in Abb, 85 reguliert.

Die Kappe der Schisbarkammer, die aul letztere sufgeschraubt ist,
ragt einen Drosselschieber mit Kompensationsnadel, Yom Zustande
dleser Teile hing! viel ab. Der Schieber &ffnet und schlieft den Zu-
gang 2u den Zylindern, reguliert die Zasmenge und die Zahl der Um-
drehungen des Maters, Dabel schiebt er die Madel mehr oder we.
niger in die Mischkammer und erzielt so bei allen Touren die gleu‘.hc
Cualitit der Explasionsemulzsian,

Bie Havptlufizufuhr kann man mitlels elner ¥lappe schlleBan, Falls
diese hingen bleib, ersiuft der Motor,

Der Vergazer wird durch zwei Muttern an der Molorflansche hefe-
stigt, wobei elne Dichiung elngelegt ist. Wenn dicse beschidigl
wird, wverschlechtert sich das Gemisch durch sogenannte falsche
Luf.

Mit dem Acceleratorpedal is1 der Sch‘mbqr durch ein Sysiem wvon
Stangen vnd durch eine Feder, die das Pedal in die Leerlaufsiellung
ruriickzieht, verbunden. Wenn diese Feder bricht, beginnt der Motor
mil hohen Touren zu laufen.

Am Diffuseur des Vergasers sind ein Ansaugdimpfer und ein Luft.
reiniger in gemeinsamer Trommel aufgesetzt, Ein Defak! ist ausge-
schlossen.
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Wir sehen, daf der Vergaser mit dem Tank, dem Molor, der atmo-
sphirischen Luft und mit Threm rechten Fufd verbunden ist.

Diese Verbindung ist ebenso wie schlechte Einregulierung, 5cl'nlcrchtar
Zustand der Dichtungen eoder der beweglichen Teilchen manchmal
die Ursache von Defekien, dle die Arbeit des Wagens emsilich be-
drohen, Widmen Sie ihr Thre Aufmerksamkeit, doch seien Sie dabel
vorsichtig, denn gerade diese Telle werden in der Elniahrabtmluhg
der Fabrik scrgfillig einreguliert, sie verlangen Ruba und ‘Bauberkeil.

YERGASERDEFEKTE
DER WERGASCER IST VERSTOPFT

Der Brermnstolf flieM nur ungeniigend oder GUberhaupt micht.
Stellen die sich verstepfen kdnnen:

e Entliafturgsdiinung in der Tankverschraubung,
Absperrhalin,
Floxibles R&hrchen,
Filter.
Zuleitung zur Schwimmerkammer.
Varbindungskanal beider Kammern.
Haupidiize.
DerBenzinhahnist verstopit

Wir schrauben das RShrehen ab und prabieren, ob geniigend Brenn-
stafl flieft. Wenn der Hahn verstopft ist, entleeren wir den Tank und
sivbern Thn, Wenn e ganz voerstonfl ist, stofien wir ihn mit elnem
ditnnen Drahl durch.

Das: Zulelitungsrohr ist verstopft

Dag komml selten vor. Wir schrauben es von der Schwimmerkammer
ab und probieren, b Brennstalf flisft, '
Falls n#tig, klassn wir das Rdhrehen nach auflen durch. {Mle nach
innen saugenl) Oder wir sloflen es mit einem Draht durch.
Wenn Sie beim Tanken vergessen Sollien, die Reserve zuzusperren,
vertooft sich das R&hrchen min T,

Kontrelle des Filters

Siebtéirmiger Filter {ein Schnl!! durch den Filler siche Abblidung 33).
Demaontieren 5ie das flexible Réhrchen und den Fllter. Achtong auf
Dichiungsringe! Das Sieb ist In ‘Benzin zu reinigen und mit elnem
Bleistift oder sanst elnem rylinderféarmigen Gegenstand zu formen.
Falls es unbeschidigt ist, setzt man es wieder ein,

Dann sind die Dichtungsringe &n O und Slelle einzuzelzen und der
Filter kriiftig, jedoch ohne Gewaltanwendung ru befesligen.
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Geldflfédrmiger Filter

Das Geldh wird abmontiert, gereinigt und wieder eingebaul. Achtung
auf das Glas! Siehe Abbildung 81,

Abb. B

WIE REIMIGT MAN ME SCHWIMMERK AMMER?

Ldsen Sie die Benzinzuleitung und den Filler wie oben erwihnt,
Lisen Sle die ganze Schwimmerkammer.

Achtung auf beide Dichlungstinge!

Lockern Sie das Fixierschriubchen 4 [(Abb. 33} des Deckels der
Sehwimmerkammer um einlge wenige Windung. Dann schrauben Sie
mit der Hand den Deckel ab. '

An die lockerung des Schrdubchens isl nicht zu vergessen, sonst
riihrt sich der Deckel nicht.

Abb. 82

Mit zwei Fingern dricken Sie die Sieherung der Schwimmernadel
heruntet und nehmen den Schwimmer heraus.

Dann f6llt die Madel unten heraus. Achtung, daf sie sich picht ver-
blegt ader beschidigt wird Siehe Abbildung 8Z.
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Wir schiilteln den Schwimmer, um uns zu liberzeugen, ob er kein
Leck hat, darn reinigen wir den Boden der Kammer und selzen die
Teile zusammen. Abbildung 35

Ak, B3

Die Hauptdiise ist verstapft, Siehe Abbildung 83

Rie Hauptdise befindet sich unter der Mutier (1), die die Schwimmer-
kammer an der Schleberkammer festhdlt und die wir mit elnem
Schitifel Mr. 17 oder Mr 18 logckern. Vom Boden der Mutter wischen
wir Verunreirigungen ab. Achtung auf die zvwel Dichtungsringel

Die eigeniliche Dise {2), die von unten in den hohlen Mischsechskant
{3 eingos-::‘Hraub'l is1, schravben wir mit dem Schiiissel Mr. & aus. Wir
reinigen sie mit sinem Rofthaar und blasen sie durch,

Dann wird sie aufs neue fes!, aber mit Gefiihl, eingeschraubt.

EBine Verdnderung der Diisentffnung hal entscheidenden EinfluB auf
Leistung und Verbrauch. Es kommt sellen vor, daf sich die Haupt-
diise lockert und schlecht sitzt oder gar herausfdllt, Eine solche 515-
rung erkennan wir sofart an der Leistung, denn der Maotor erssuft,

Es ist unwahrscheinlich, daft sich andere Teile wverstopfen. Den
ganzen Mischsechskant kBnnen wir mit Schiiissel Mr, 8 aufschrauben.
‘Auf dem folgenden Bild sieht man die Hauptdiise (5} und den
Sechskant (4), Abbildung 86
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Wie reinigt man die Schieberkammer? Siehe Ab-
bildung 24, -~

Abb, R4

Der innere Kérper der Kammer wird van der Muiter (4] gehalten.
{Schitissel Nr. 74} Achiung auf die Dichtung! Es ist nieht anzunehmen,
daft ein Lenker Jemal: den Yergaser so griindlich auseinander-
nehmen wird, dafl er bBis zum inneren Kirper {3, Abbildung 84)
gelangen kiénnte. 'Wir machen blof aufmerksam, daf die TUtnungen
(5 Abbildung 83) im Irnern des Kdrpers ebenso genau gebohn
sind wie die biise und sich von auzsen versiopfen kénnen, wenn
der Fahter nicht von Zeit zu Zeit die Oberfliche des ganzen Appa-
rales abwisch,

Reinlichkeit bedeulet Lebensdaver.

Yerstopfter Leerlaut

Falls der Motar auf das wagrechle Schriubchen {1, Abbildung B84)
mit dem der Leerfauf eingestelll wird, nicht reagiert, izt die Cffnung
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{2} gegeniiber dem Schriubchen oder die innere THinung verstoplt
Dann wdre es nilig, die Mutter (4) avszuschrauben, den inneren
Teil {3) zu lockern und ihn in Benzin zu waschen. Auf Abbildung 25
ist ein Schnitt ‘durch diesen Teil des Karburators zu sehen.

Al 85

Gesamtreinigung

Wenn der Wagen lEngere Zeit in Ruhe is!, frocknen im Vergaser
Brennstoff- und THreste ein. Der schrige Kanal, Kammer und Dlse
verstopfen sich. Vollkommene Demontage tut nol. Wir gehen wvor-
sichtig zu Werke und geben besanders auf die Dichtungsringe achi
Mie dirfen wir die Schwimmer- oder Schieberkammer in den
Schraubstock einspannen, sie wiirden sich verbiegen, Beide wEren
flir weiteren Betrizb unbrauchbar,

Wenn wir den Yergaser zusammensiellen und den Schieber einsetzen,
missen wir jhp, mit der geschlitzten Seite hinaus, gegen den Luft-
fiher einfihren.

Wenn wir 13| flillen, ist der Bessrveschieber des Benrinhahnes siets
ru verschliefen, Sonst wird der Vergaser mit U (berschwemmt.

Der Karburater flleflt Uber,
die Brenndstoeffleitung tropft

Die Ursache diezes Defektes, der sich durch Abtropfen des Brenn-
stoffes, Geruch und zu reiches Gemisch bemerkbar maeh!, ist manch-
mal eine Undichtheit der Zulgitung, manchmal eln lnnerer Defekt
des Vergasers

Cie NMadel bleibt hdngen

Dricken Sie einigemal den Druckknopf am Deckel der Schwimmer-
kammer hervnter, dann sperren Sle das Benzin ab, starten und
warten bis das Benzin verbrennt, Dann 8ffnen Sie den Benzlnhahn
und starten nochmals. Wenn dann der Xarburator nicht tropft, ist
alles In bester Ordaung,
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Der Benzinhahnist undicht

Sperren Sie den Schieber ab, lockern Sie die Uberwurfmutter des
flexiblen R&hrehens und ziehen Sie den Hahn fest, Dann ziehen Sie
mit Getihl das Verbindungsstiick des Réhrchens an,

Wenn das nicht hilft, enllesren 5ie den Tank, [sen das flexible
Rahrehren und schrauben den Hahn ab, Vielleicht ist die Dichlung
des Hahnes beschidigt. Vielleicht fehit es auch an der Dichtung
des Schiebers. Die Schieber desz Hahnes =ind durch seltliche
schriubchen gesichern.

Die Mutter am Rohrende isl gesprungen,

Dieser Defekl wurde durch zu kriftiges Anziehen verursacht, Das Ma-
terial verlangt Gellhl, allzulange Schlissel slnd gefdhrlich.

Die gesprungens Mutler zieh! man mil einlgen Windungen Drahbt ab
Die undichte Verblndung is! mit lsolierband zu umwickeln ader mit
Seife zu verschmieren und mil einer Schour zu umwickeln, Dann s
die Mutter auszuwechseln.

Undichte Rohrverbindungen und Reiniger,

Walche der Muttern locker ist, erkennt man daran, dag sle feucht
geworden ist. Die Muttern sind mit Gefihl nachzuziehen,

Undichte Vergaseranschlisse

151 die Multer, welche die Schwimmerkammer auf dar Schieberkammer
befestigt, festgezegen? (Schlilssel MNr. 18] Is1 dle Dichtung in Ord-
aung? Is! die Multer, die den Inneren Kirper der Schieberkammer
festhdlt, gut zugezogen? (Schlitszel Nr. 23] Ist die Dichtung In
Ordnung?

Find der Benzinfilter und die Zuleitung zugezogen? 5Sind die Dich
tungen in Ordnung?

Ist der Kegel der Schwimmermnade] sauber?

Ist der Kegel der Schwimmemadel -eingeschlitfen? Hilt er dichi?

Ist die Nadel niclh'l verbogen? Hat sich die Haupldise nicht gelockent?
151 der Schwimmer nich: |2ck? Gluckst ar, wenn wir ihn schiltteln? Tau-
chen Sie iHn in heisse:s Wasser, aufsleigende Blizchen verraten das
Lachiein. Vielleicht ist er im Innern das Tunnels, wo die Madel durch-
geht, durchgewetzt,

Erweitarn Sie das Lichiein mit einer dicken Madel, schiltteln Sie das
Renzin heraus und dann verléten Sie dle Offnung. Achien Sie darauf,
dafi die Benzinddmpfe, die im Schwimmer waren, nicht explodieren.
Vertrauen Sie diese Arbeit lieber dem Service anl
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Wie schleift man dle Madel des Schwimmers ein?

Es ist méglich, daf sich bei einem dlleten Vergaser der Verschlug-
kegel der Schwimmernadel und deren Kegelsitz abniitzen, Beids
lassen sich gegenseilig einschleifen, wenn wir zwischen sie eine
kleine Menge Ul bringen, das mit einem Schleifmitiel versetzt wurde
und so lznge die Madel mit der Hand drehen, bis die Flichen glat!
sind und dichlen,

Dies is1 jedoch eine Arbelt filr die Servicestation. Allzu alle Madeln
und Sitze lassen sich leicht auswechseln. Der Sitz wird aus dem Bo-
den der Kammer ml dem Schilizsel Ni. 15 ausgeschraubl, Eln neuvet
S5tz mult eingeldte’ werden, damit er vollkommen dichtet. Dies ha
fachgemdf® zu geschehen, damit die Zuleilungséffnungen nicht wver-
legt werden,

SCHLECHTE ACCELERATION
Das Accelerator(gas)pedal gehl nicht zurlck

Die Feder ist gesprungen. Man hilflt sieh mil elnem Gummiband, das
man aus einem alten Schlauch herausschneide!; zuhause ersetrt man
die Feder dureH eine neus. Bleibt das Pedal nicht em Gummifub.
Hoden hEngcn'ﬁ

Das Gas 186t sich nicht abetellen

Siehe oben, Vielleicht ist der ganze Schisher herausgekrochen und
kann nicht zuriickgehen, Die Ursache lieg! darin, dall die Stellschraube
chen an der Kappe nicht rugeregen ist. (Abb. 33.)

DerSchieber dffnet s]clh nicht

Die Mutter (24, Abbildung 84 am Schisberhebel, auf der Kappe der
Schieberkammer, hat sich gelockert, Dadurch hat sich die Zahnver-
bindung im Innern des Deckels geldst und der Schieber is! heruntar-
gelallen. Viellaicht is! der ganze Schieber ,abgerissen”, Er 15t wieder

eginruscHrauben.
Per Schieberbleibl hingen

Der Deckel der Kammer hat sich gelocker, verdieht, der Schiebar
vorklemmt sich
Demontage des Deckels der Schieberkammer

(Vergleichen Sie den Schnitt Abb. 33.) Der Schieber hing! Im Decksl
(181, den wir Ksppe” genann! haben. Er wird durch die Schraube
(2 gehalten, die den Peckel im Gewinde befestigt. Wenn Sie den
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Deckel abnehmen und den Schieber reparieren wollen, gehen Sie
folgendermafien wvor:

Abb. &&

Der Splint {17) im Geh#nge der Zugstange des Akzelerators ist zu
entfernen und der Hebel {13} des Schiebers zu lockern. Siche Seite 48.
Dann lockern Sie die Schraube, die den Deckel im Gewinde lesthalt
und schrauben die Kappe ab,

LZiehen Sie den 3Schieber {12} mit der Nadel heraus.

Der Schieber hingt an einer Welle, die aus der Schraube {21} besteht,
welche als Achse durch den ganzen Kérper des Deckels geht und am
anderen Ende durch die Mutter (24} gesichert wird, (Slehe Abbll-
dung 34.)

Auf dieser Schraube sitzt eine hohle Scﬁraube (22), die in das obere
Auge (i8) des Schiebergeh@nges eingeschraubt ist
Das Auge des Gehdnges ist auf einer Seite verzahnt.

152



Uber die Schraube {27} is! die Hillze des Hebsls (13}, die ebentalls
werzahint is1, gefihrl

Fuerst sind also die Mutler (24), dann mittels Schraubenziehers dis
Achse [21) und mit $+:Ihlijssel Mr. 13 die hohle Schrauke (22) 1u
lgzen und dann der Schieber mit der MNadel herauszuziehen.

Bei der Montage darf die Madel nicht verbogen werden. Der Schie-
ber ist mil der geschlitzien Seite nach aufien gegen den Lulfilter
einzufihren,

Zum besseren Versidndnis des Verganges fUgen wir zu Abbildung 85
die Verbindung des Gehingas Ihinzi.r, 50 wie es ohne Kappe aus-
sehen wirde:

[21) achsiale Schraube mit Mutter (24],

{21) hohle Schraube,

[23) Hebel mit Zahnkupplung,

(25) Schieber mit Gehinge (24,

Schlechte Leistung des Motors

Das Explosionsgemisch ist Stdrungen unterworfen, Manchmal ist es
zu reich, manchmal zu mager. Welches sind die Ursachen?

DEFEKT 1M DER LUFTKLAPPE

1. Der Xneopf am Armaturenbrett bieibt hdngen, die Luft wird ge-
drosselt, Der Motor ersfufi. Der Knopf und die Zugverrichtung sind
mit ein wenlg T zu schmieran,

Z. Die Saite ist irgendwo hdangen geblieben, die Luft ist gedrosselt,
der Motor ersduft, der Verbrauch steigt.

3, Die Saite hat sich verbogen.

4, Die Schwimmerkammer ist schief eingesetzt, driicki auf die Wella
der ¥Klappe, diese vaerklemmt sich.

REICHES GEMIZCH

Wir verstehen darunter Uberschul an Benzin und zu wenig Lufl, Der
bMaotor ermidull, schwarzer Rauch strémt aus dem Auspuff, der Ver-
brauch steigt, die Leistung sinkt.

Dieser Defekt wird durch falsche Einsieflung des Gemisches, durch
Verklemmungen oder schlechie Abdichtung der Schwimmernadel,
schiechte Montage des Vergasers, ungeniigend befestigte Diise oder
durch einen lecken Schwimmer verursacht,
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MAGEREE GEMISCH

Darumier vetstehen wir zuviel Luft und zu wenig Benzin Der Mator
sehieBl, klopf, hat keine leistung. Die Ursache Ist eine verstaplla
Brennstoffrulzitung oder schlechte Einregulierung, zu kleine Dise,
20 tiet sitzende Kompensationsnadel, schlecht eingestaille Leerlauf-
schraube oder zber faische Llull, die durch eine Undichthelt der
Flansche ader um den abgeniitzten Schieber eindringl.

Vergessen Sie nicht, daf der Motor auch bei zuviel Nachziindung
schiefit.

GEMISCHREGULIERUNG

Dureh folgende Regulierungen werden Lufl- vnd Benzinmenge im
richtigen Verhdltnisse gemischt,

1. Diise mil rlchligem Kallker, Grole des tischsechskanis.

% Kompehsaliénsnadel, Grife und Tauchtiefe.

3. Einstellurg der wagrechten Leerlaufschraube,

4. Schwimmergew/chi,

Die Gréfe der Dizenstfnung bestlmmt die Menge des angesauglen
Brennsioffes. Eine gréfere Dise fdrdert nicht nur mehr Benzin, sle
bersichert auch das Gemisch, wenn man die Lufizofubr nicht entspre-
chend korrigieren wilrde. Durch bloBes Auswechseln der Dilse erzle-
len Sie rwar merkbare Leistungséndetungen, dach wird die Gemisch-
regulierung durch unsachgem&fie Einstellung varandert.

Senken Sie die Nadel, gelangt weniger Bremnsisff in die Mlschkammer
und es wird weniger Brennsioff angesaugt. Heben Sle dle Madel,
erfoigt Bereicherung des Gemisches.

Die Madel ist im Schieber durch eine flache Feder aufgehdngt und
hat & Muten, ;

In der Regel hingl sle an der drilten ader rweiten Mute von aben.
Dle Leerfaufschraube (1), siehe Abbildung Seile 148, regelt beim Leer-
lauf die Gemischzusammenselzung, Je mehr wir sie hinaussehrauben,
umsa magerer ist das Gemisch, es hat wenig Brennsioff und viel Luf),
le tisfer wir sie einchrauben, umse reicher ist das Gemisch. (Ve
Benzin, wenig Lufi)

Die Menge der Gaszufuhr bel leerlau! wird durch die schrige
Schraube verstelll, Siehe Schnitt Abbildung 87, '

Beim Einregulisren gehen wir folgendermalen vor: Zuersl stellen wir
mittels der schriigen Schraube die Lage der Schiebertfinung bel Leer-
lauf ein. Wir begnligen uns mil gerade soviel Gasufuhr damit der
Maler nlcht von selbst siehen bleibt
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Dann schravben wir ein wenig die wagrechle Schraube zuriick und
versuchen, Gas zuzugeben, Wir beabachten, wie der Molor auf Tou-
ren kommit. '

Bleibt er bei plitzlichem Gaszugeben stehen, schrauben wir die wag-
rechle Schravbe tiefer ein und bereichern so daz Gemisch.

Ersduft der Motor, schrauben wir die wagrechie Schiaube ein wenig
zuriick.

Alle diese Regulierungen verlangen Fachkenntrisse und prakiische
Erfabirungen, Vertrauen Sie lThren Vergaser dem Service anl

Sonst milssen Sie sich wm ihn nicht weiter kimmern, van Zelt zu
Zeit reinigen Sie i aulen und innen, im ibrigen begniigen Sie sich
mit der Lefstuncssinstellung durch die Fahrik.

Der YWergaser ist aus weichem Matzrial und mud mit Gelihl behan
delt werden.

Hacha Feder

e S B

* schrige Schravbe

Abb. 87

TOURENREGULIERUNG BEl LEERLALF

Durch die schrdge Schraube kénnen Sie die Grundstellung des
Schiebers beil Lecrlauf senken oder erhhen, Das isl besonders dann
notwendig, wenn der Motar selbst bel warmem ‘Wetier bel Leerlauf
krepiert.

REGULIERUMNG DES VERBRAUCHES

Dor Vergaser ist nicht die einzige Ursache groBeren ader kleineren
Yerbrauches.

Der Verbrauch stelgl, wenn die Bremsen hiingen bleiben, wenn man
verschwenderisch mit zuviel Gas f8hrt, welters auf sehlechien Straffien,
im Gebirge, im dichten StraBenverkehr.

Auch die Art des Brennsieffes, die richtige Aichung der Pumpen, die
GriaBe der Vorziindung, dle Zahl der befdrderten Perscnen beein-
tHussen den Verbrauch,
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Der Verbrauch wird am besten dadurch festgestelit, dall man den
Tank wollfillt und dann 200 bis 300 &m in verschiedenartigem Terrain
zurdckiegt. Dann stellt man fest, wieviel Liter zur Wiederauffillung
de: Tanks bDendtigt werden und wieviel Kilometer zurickgelegi
wurden.

Beildufige Messungen haben oft unrichlige Beurleilung des Yerbrau-
chas zur Folge.

Die Vergasrr der Aero-Wagen 30 haben den giinstigsten Verbrauch
bei einer Geschwindigkeit van eca 70 km pro Stunde.

3. Ziindung

Der Varzindungshebel befindet sich dann In der richtigen Lage,
wenn der Motor gerade noch nicht zu klopfen beginni

ZOMBDSFULEN

(Siehe Abbildung auf Seite &1 und &3)

Die spulen 5Scintilla lassen sich nicht auselmandernehmen und ar-
beiten verldsslich, solange die Zuleltungskabel nicht defekl und
gut mit der Masse des Wagens verbunden sind.

Die Lebensdaver der Spulen hing! vom Zustande der Kerzen, von
der Cualitit der Elekiroden und von ihrer Entfernung ab.

Im metallenen GehBuse der Spule befindet sich dis primére und
die sekunddre Wicklung, Am Gehduse ist eine Widarstandssplrale
auf einem FPorzelfanisclater und ein zylinderfdrmiger Kondensator.
ODas Kerzenkabkel filhrt aus dem Boden der Spuele heraus und wird
durch bloBes Auldriicken des geprefilen Endes angeschloszen.
teder Zylinder hal seine eigene Spule, auch der Unterbrecher ist
doppelt, fir jede Spule ist ein Amm im gemeinsamen Gehiduse vor-
gesehen.

DERE LIMTERBRECHER

Der Unterbrecher verlangt keine Bedienung, ist Hulerst verldsslich
und die im folgenden beschriebene Manipulation fihren wir bloB
der Vollstindigkeit halber an.

Die Dynamo und der Unterbrecher sind vom Inneren des Wagens
zugiinglich. Wir beselligen den Gummifulboden, weilers zwel 5i
cherungen und nehmen den Blechdeckel ab.

Abbildung Seile &5 {17).

Bie Unterbrecherarme befindnn sich im GehBuze (1} Abbildung 83).
Durch deren Verdrehung verstellen wir die Vorzlindung. Der Bowden-
anschlufl ist nicht eingezeichnel,
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Abli, B oo B 11 & B 10

4 3 1 14 12 7 a

Das Gehiuse ist auf der Welle [4) der Dynamo () aufgeselzt und
durch eine flache Feder (3] gehalten.

Bei der Demonlage lockert sich ver allem der Gehdusedeckel (4),
Man kann die Bewegung der Arme und die Stellung der Kontakle kon-
traflieren oder einen Tropfen Maschinensl aul den Schmilardecht (5)
der Mocke auftragen.

Das ganze Gehduse [st durch eine sinzige Handbewegung wen der

Macke {4} abzulheben; man kann dann bedquem die Lage der Unter-
brecher kontrollieren.

VORGAMG BEIM ABMEHMEM DES UMTERBRECHERS

1, Lidsen Sie die Kabel {7} und dén seilzug der wersiellbaren Yor-
rlindung, (Abbildung 88.)

2. Mehmen Sie die Haltefeder {3) ab, ebenso das ganze Gehiuse
mit der Dynameo (&), Die Schrauben werden nicht angeriihrt. Be-
achlen Sie Abbildung 87
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Wehmen Sie den Gehdusedeckel (4), Abbildung B8, ab.
Untersuchen 3ie den "Zustand der Konlaklarme (3}, ihrer Fe-
dern (¥}, der gerfuschddmpfenden Anschlige (10) und der Kon-
takta {11).

VORGANG BEl DER DEMONTAGE DES UNTERBRECHERS

1.

z

Mit dem Schllssel Mr. § lockern wir =in wenig die Mutter {12),
die das Ende der Feder im Kabelschuh hih.

¥Yon der Welle, die den beweglichen Hebel| trigt, nehmen wir
zuerst die ledernde Sicherung (13) ab, dann zwei kleine Unter-
lagsscheiben, dann drlicken wir mit dem Finger die Fader gegen
den Hebel (Abbildung #0] und ziehen den ganzen Hebsl von der
Welle. (Die Fader wird nicht in der Offnung sondarn durch elnen
Einschnitt gehalten. Es ist darauvf zu achten, dall die Silitzfeder,
die auch auf der Klemme sitzt, nicht vetlaren geht)

- Dann schrauben Sie die Stellschraube {14) ganz aus, worauf der

feste Kontakt leicht herausgeht, Achtung auf die klelne Urder
[agsscheibel

Ein Arm ist leicht abnehmbar, der andere wird durch seinen Flbaer-
anschlag unter dem Blech des Schmierdochies (5} fastgehalten.
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EVEMTUELLE DEFEKTE DER KOMTAKTE

i. Werbrannte odor abgeniitzle Kontakte nehmen wir heraus und
feflen sie mil einer feinen Raspel ab. Die Konlakie miissen auf
der ganzen Fliche aufsitzen, sanst verbrennen sle und nitzen
zich rasch ab.

2, Abgenitzte FKontakle tind durch  Original-Welfram-Seintilla-Ken-
takte zu ersetren.

YORGANG BEIM EINMOMTIEREH DES UMTERERECHERS

1. Der feste Konilakt ist aufruseizan. Gie Stellschraube (14) f$1 ein-
zuschrasben.

2. Der mit einer Feder verzehene Arm ist durch Fingerdruek zu-
gammenzupressen und so  einTusetzen, dafl der Einschnitt der
Feder unter dle Muller der Klemme (12) kommt, damit die Bichse
des Hebel: auf die Welle passt

I. Mentieren Siz die Unterlagsscheiben und die Sicherung (13) auf
die Welle, Die Form der Unterlagen, dear Sicherungen und det
Hilfsteder sehaen Sle 1n Abblldung 90.

4. legen Sie auch die Hilfsfeder unter die Muotter der Klemme und
riehen sie an,

5 Stellen Sie die Yeorzindung afn.

YORGAMNG BEWM EINSTELLEM DER YWORZONDUMG

Die Konlakle des Unterbrechers midssen im Auvgenblicke der gréfiten
Ofinung 0’4 mm voneinander entfernt zain. Ole Einstellung der Vor-
tiindung beim Wagen Aero 1000 verlangl ein Erfassen des Zeitl-

159



punkles, wenn der Funken Uberspring! und die Unierbrechung er-
Falgt, Mer fastor 30 PS hat eine verstellbare Vorziindung, sodab dia
richlige Einstellung mit Hille rines Hebels wihrend der Fahrt er-
felgs,

Falls os nitig sein sollie, nach der Gesamt-Demonlage den Bow-
denzug der Vorziindung und die Kentskte sinzustellen, Bffnen wir
den Derckel des Unterbrechers und drehen den Mator so, dafi wlir
die Unterbrecherarme, einen nach dem anderen, im Augenblicka
ihrer gréften Entfernung beobachten kénnen,

Die Entfernung der Kontakte ist mit 04 mm vergeschrieben.

Wir lockern daher die Stellschraube (14), stellen dlese Entlernung -
pin und sichern sie dureh die Schraubke, Der Hebel am Armaturen-
breit 181 dabei in der Mittelstetlung.

DER HEBREL DER YERSTELLBAREM YORZUOMDUNG 15T LOCKER

wenh sich die Mutter des Hebels lockert, die Varziindung dahear
nichl fest gesichernt ist, muf der Bowdeniug selbstialig seine lage
verindern. Wir prifen van Zeit zu Zell, ob der Hebel gul zugezo-
gen ist

SCHMIERUMG DES UMTERBRECHERS

Mach 10000 km nehmen wir den Deckel {4) ab und tragen zwel
Troplen teinen Maschinenslz auf den sehmierdocht der Hocke (5)
auf, Die Schinierung st ersl dann netwendig, wenn die Mocka
quieschi. (Siehs Abbildung 88), Nach 10000 km nehmen wir das
ganze Gehiuse ven der Mocke (2) ab (Abbildung £7) wnd schmie-
sen den Filzring des Gehduses (1) ein wenlg mit Vaseline ein,
wahai wir cdarauf achten, daf wir nicht auch den Filzring auf det
Welle schmiaren.

Diese Schmierung isl nicht dringend.

REIMIGUNG DER KERZEM

Fetle oder durch Carbon verunreinigle Kerzen sind aus-
esinanderzunehmen, mit sirer Drahthiirste zu reinigen
urd varslchlig zusammenzuseizen, Micht demontierbare
Kerzen werden ebenfalls mittels Drahtbiirsie gereinigh

Abb. 9
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. DYNAMO

Die Dynamo des Wagens Aera 30 hal 4 Valt, Beuan Scintilla. Sie
is1 direkt auf der Motorwelle aufgesetzt und unter der Milte des
Benzintanks zeginglich, wo sie mit einem Deckel geschiitzt ist. (Ab-
bildung 27.)

Es hal keinen 3inn, die Funktion der Dynamo detailliert zu beschrei-
Een, Der Hersteller gibt dem Kunden Garantie, untersucht sle
wihrend der Einfahrperiode und es steht fest, dafl eine gul ge-
baule Dynamo ldinger ohne Delfekt funktioniert. Der Lenker weill
voh ithrer Bediemung meizt se gul wis nichts; das Amperemeter und
diz  Kantrollampe zeigen ohnedies an, wann dle Dynomo in Ge-
{ahr ist,

Mach B000 km secll der Decht auf der Mockenwelle Im Unterbrecher
mit ca dref Tropfen Maschinendl ader Spezial8l geschmiert werden,
Lassen Jie ecinmal im lehre die Dynamo von einer Fachwerkstatt
untersuchen und schmiaren.

DEMOMTAGE DER DYMAMO

Die Dynemo ist mitlels zweier Schrauben am Molsr befesiigt, so-
dall die Demonlage in einigen Minuten erfolgen kann.
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var jeder Montage 1st die Erdung der Batterie Iu |4sen.

pann sind dis Kabel Hr 3, 4 und 17 zu lBsen, weilers die Kabel
des Primirkreises der Ziindung am Umerbrecher und der sellzug
der Vorziindung.

TUGAMD ZUM KOLLEKTOR UND 71 DEM BORSTEM

oorl, wo an der Dynamo der Unterbrechet ist, befinden slch drel
Cifnungen unter einem Blechdeckel (1), Auf unserer Abblldung 94
ist der Dackel nichl eingezeichnet.

pureh die mittlers Tifnung haben wir guten Zugang zum Kollektar,
sadal wir ihn, falls ndtlg, reinigen k&nnen.

Die ¥ohlenbiirsten k&nnen wir durch die seitlichen Ausschnitle ent-
{erpen, Sle sind sehr dauerhaft, Defekte kommen fast nle vor

REGULIERUNG DER DYHAMO

zimdungsregel und automatischer Schalter {2) belinden slch im
pynamogehivse. Ein Michtfachmann kann ihte Arbeitswaise nicht
besinllussen.

ber Dackel des Gehiuses ist plombiert.

Das Schema aul Seite &1 und Abb. ¥% zeigt den Anschlud der Dy-
nama Scintila,

DEFEKTE DER DYHAMO

Defekte der Dynamo kénnen durch Mingel im Anschlufe verursachl
werden: leckere Kabel in dev Dynama oder im Gehiuse, locke-
rung der Erdung der Batterie, beschidigie Kabel.

Die Dynamo [ddt nicht auf, wenn die Kohlenbilrstan vardlt oder ver-
unreinigt sind, wenn sie nicht aufeitzen oder wenn sie abgenlitzl
slmdd.

Bei neuen Wagen sind diese Fille ausgeschlossen, bei alten werden
gie bei der [dhrlichen Revision rechizeitlg beseitigt

UBERLASTUNG DER DYMAMO

Die Batterie ist blaB ein Stromspeicher, den Swomverbrauch wihrend
det Fahrt deckt dle Dynamo. Die Dynamo 121 flir normalen Verbrauch
berechnet. Wwenn man daher elne weitere Hupe, =inen Schein-
werler, Zigarrenanziinder oder Radicempiinger anschlieft, YTHE
man mit einer Oberiastung der Dynama rechnen.

Die Balterie ist daher des Bfteren mitbeansprucht, |&dl sich nizhl
genilgend auf; 31Grungen im System sind dis Folge: Die Schein-
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warfer leuchten schlecht, Klaxon und Starter versagen den Dienst
Alle diese Unannehmlichkeiten hal der Fahrer sich selbst zuzu-
schreiben, Die Balterie wird ver allem zum Starten gebraucht. Be-
sondars im Winler entnimmt d2r Starler der Batterie bis 100 Amp.,
wodurch sich diese stark entldde

AMPEREMETER

Das Amperemeter ist stindig angeschiossen, sodafl es einen Kurz-
schlivd durch Maximalausschlag anzeigt In diesem Falle mud man
sofort die Erdung der Balterie ausschalien. Die Beleuchtung des
Ampéremeiers wird millels Schalter angeschlossen.

Kurrichluzr.

Die Dynama [Gdt aichl auf.

Mormalstand,

Die Baltaria i zu wanig suls
geladen.

Das Ampeéremeter kantralliert den Stromverbrauch und das Laden
der Batterie.

Dreht man den 5chliissel in die Lage 4 und schaltet dabei den
Schelbenwischar und die Blinklichler ein, relgt das Ampeéremetsn
eine Entladung wvon ca 14 bls 20 Amp. Wenn man vorher den Motor
anldft, dann die angelithnien Yerbraucher einschalte!l und Gas gibt,
sall der Zeiger langsam in die Hullstellung gelangen uwnd dann
% Amp. anzeigen.

Das Ampéremeter ist zwischen Balterie und Regulatorklemme (4
eingeschaltet, Es zeigt daher den Lade- und Entladestrom der
Batteria, jedoch nicht die Lelstung der Dynamo.

Solange der Starler gut arbeitet und die Lichter brennen, ist es
nicht natwendig, die Aufladung zv konirollieren.

DAS KADELMETZ UMD DESSEN SCHUTZ
Kabel

Pas Schema Abb. 99 reigl die Vereilung des elekirischen Siromes,
die durch verschledene Arten von EKabel erfolgl,
In die Glihlampen und schwachean Verbrauchstellen wird der Strom

163



durch Kabel mit 15 mm?, sonsl mit 75 mm?® gefiihrt. Die Batlerie-
anschlizse und das Starterkabel verlangen 35 mm?, zu den Kerzen
fihren sperielle Hochspannungskabel,

Giz auf wonige Ausnzhmen sind die Anschilsse durch eln einziges
Fabel und =ine Erdung durchgefiibet,

Die Erdung der Batlerie, der Dynamo und der Stromverbraucher ist
eine Vorbedingung {ir die Stromzuleitung.

Beim Auswechseln der Kabel sind die alten durch solche mit ge-
nilgender Dimensionierung Iu ersetzen, sonst entstehen St8rungen.
Die Berihrung der Kebel mit der Masse des Wagens verursacht
stets Kurzschiud und Defekte.

Die Kabel werden maglichst weleh gefiihrt, chne scharfe Biagungen
und se, dafd sie sich nicht durchwetten, |n den Anschlufklemmen der
Stomverbraucher sind die Kabel durch Schrauken festgehalten. Es
kamml war, daf sich diese mil der Zeit lockern. Die Enden der
Kabel rutschen manchmal aus der Klemme und der Lenker mull
den ganzen Stromkreis systematlisch durchgehen, um den Defekt
festzusiellen, Es empfiehit sich daher eine zeitweise. Untersuchung
des ganzen Kabelnetzes. Dabei werden die Klemmen fesigezogen
und durchgswetzte oder defekte Kabel ausgewechselt,
Insbesendere die Kerzenkabel altern und dann springen Meben-
funken zu den ndchstgelegenen Metallteilen des Wagens iiber und
varursachen Zlndungssidrungen.

Am hdufligsten leckern sich die ¥Xabel Im Schaltkasten bel den
spulen und aul der Sicherungsbriicke.

Slcherungen

Das Sicherungsklstehen befindet sich unter dem rechten Teil  der
Motorhaube unler einem Deckel. Aul Abblldung 4B sshen wir die
Relhenfalge der sicherungen. Auch hier sind die Dimenslonen von
Wichtigkeil; vier Sicherungen sind fiir 15 Amp., zwel fir 45 Amp.
bastimmt,
Die Sicherungen schlilzen, von links nach rechis gesehen, folgendes
Stramkreise:
1. abgeblendetes Licht,
. Famlicht,
. Stadtlicht,
. Mummernlicht,
. Spulen,
. Hupe, Richlungsanzelger,

Stoplicht, Scheibenwischer,

Deckenlicht.

[ SEE L R S PR Y
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Die Sicherungen miissen gut sitzen.

Stellen wir sina verbrannte Sicherung fest, so ist vor allem der
ganze Stromkreis zu untersuchen und  die Ursache des  Kurz-
schlusses ru hessitigen, Wenn dies nicht geschieht, brennt dis Si-
cherung entweder sofort ader nach kurzer Zelt aufs peues durch.
Sicherungen soll man nie durch Drahleinlagen erselzen

SCHALTEASTEM

Das Kastchen is! ein komplizierter Schalter und Defekte kommen
fast nie vor.

Des ganre Kaslchen kann abgenommen werden, wenn man  die
Mutter, die suf der Schlisselklemme aufgeschraubt ist, und den
Deckel der Kontrollampe lockert.

tan soll das Kdstchen nie éffnen.

Eine defekle Glihlampe kann von aussen ausgewechselt werden.
Das Schema Abb. 99 zeigt die Anschlisse der Kabel,

Seite &7 erkldnt dle Stramkreise in den versechiedenesn Stellungen
des Schlissels.

L DIE AKKUMULATOREN-BATTERIE

e AkYymulalorer-8atlzrie ist geiner dar emplindlichsien Teile des Wa-
gens, man mubl sich ihre kurze Lelsnsdauver siets vor Avgen halten.
Kolben, Golzen, RBader, Pneuvmatiks, das alles sind tote Materialien,
die einlge Monatle ruhen konnepn und dann wieder tadellas [hre
Dienste verschen

Die Akkumulatoren-Batterle ist jedech ein chemisch-lebendiger Crga-
nismus. 3ie ist ein Resarvolr fir e!ek!r‘uschén Sirom, der den Slaster
speist und auch Strom liefer), wenn der Wagen steht,

Die ersle Aufladung erhiilt sie in der Fabrik, dann wird sie in den
neven Wagen einmontiert und funktioniert tadellos, selange sie von
der Dynamo geniigend nachgeladen wird.

Mach einigen Jahren jedoch wird sie all und muB durch eine neus
sechsvellige Batterie von entsprechender Kapazitdt erselzt werden.

Die Batltarie alterl vorzeitig...

wenn der lankor im Winter den Starter miBhraucht, indem er unndtig
lange wvnd haufig s1artet, '

wenn der Lenker Stromverbraucher, mit denen die Fabrik picht g=-
rechnet hat, wie: wellere Lichier, Hupen, Radio und 3hnl. elnschaliet,
ahne sich mit dem Service zu beraten,
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wenn der lenker nicht von Zeil zu Zelt die |solation der Kabel-
leitungen konirellier), sodaft die Batterle unler KurzechiuB leidet,
wenn der Lenker die Lichier iiber Macht brennen 1d3! oder beim
Parken die Ilndung mnicht ausschaltet,

wenn der Lenker das Ampéremeter nichl beobachtet und die Dy-
namo o wenig Strom gibt,

wenn der Lenker die Dynamo nichl wenigstens einmal |Shrllch fach-
mennisch uniersuchen 1381, der Regulator hiingen blelbl, die Kerzen
slch abniitzen und der Kellektor verunreinigt Ist,

wenn die Dynameo elnen Defekt hat, iiberhaupt nicht arbeitet, durch-
geschmelren ist und die Ballerie sich iber die Dynamo entladet,
wenn der Lenker nichi genligend destilliertes Wasser in die Batterie
nachgieft und vergisst, die Kabel zu reinigen und die Kebelisolie-
rungen nachzusehen.

Pilege derBatlerie
Taglich:
Sehalten Sie alle Stromverbraucher aus, wenn Sie parken oder
garagieren|
Léschen Sie die grofien Lichter aus, wenn Sle starlen Schalten

Sie den Scheibenwischer aus!
Beseitigen Sie solort einen festgestelllen KurzschluB!

Woachentllich:

Reinigen Sle die Oberfliche der Batteriel Verspritzte S3ure iiber-
schiitten Sie mit pulverisierer Soda und wischen nach. Reinigen
Sie die Klemmen, fellen Sie sie ainl

Maonatlich:

Gieflen 3ie in alle drei Elemente so viel destillieres Wasser nach,
dafi die Oberkanle der Platten c£a 1% om unter Wasser steht
Daz destillierts Wasser kann man durch filiriertes Regenwasser, je-
doch nie durch Sodawasser erselzen,

Dann ist die Dichie mit einem Sduremesser festzusielien, Die SHure
soll 2B—30" B& haben, Vor dem Messen riihren Sie gut um, Ev.
ruviel ann_:;EI'UH:e' SHure 51 mit dem Sduremeszer abzusaugen,
Wenn Sie im Winter eine grifiere Menge Wasser nachgielien,
rihren Sie gut um,

Machen Sie die RBaiterie fes!, damit sie nich1 beschidigt wird,
Im Flarbst vertrauen Sie sie cinem Service an und lassen sie ent-
leeren, refinigen, Sorgen Sie dafir, daf die Plallen und Isolationen
nachgesehen werden, Higrauf ist die Batterie aufs neue zu [aden,
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Ausserdienststelflung der Ballerie
Das fiihrt das Service durch. Die Batterie wird entladen, gefully
urd aufgehaben. Wenn Sie blol einlge Zeit nicht fahien wellen,
geniigt =5, cinmal in drei Wochen ca zwel Studen tegsiber zu
fahren, vm die Balerie sufzuladen.

Batteriedefekile
?u schwache Aufladung. Der Siuremesser zeigl weniger als
780 B&, Die Dichie soll durch Aufladen, nich! aber durch Mach-
fisllen van Siure erhidht werden.
Diese A von Aufladung ist ein ziemlich kemplizienar Vergang und
keinesfalls in einer bolichigen Werkstitte durchzufithren, Wenn auch
bei fachgem#ler Brhandlung eine Dichte ven 28" Bé nicht erreicht
wird, fsl die ganze Filllung auszugieben und =ine neue van 28—300 Bé
einzufiillen.
Geowaltsam aulgeladens Batlerien funklionieren zwar, aber Thre Le-
bensdauver wird herabgeseizl
Wenn Sie den Zusland der elekirischen Einrichiung Ihres Wagens
untersuchen, dann 1&sen Sie die Erdung der Batterie, um rechtzeitig
Kurzschlu® und Eniladung zu vermeiden.

Beim Anschliefen der Batterie sind die Pale nicht zu verwechseln.

Herausnehmen der Batterie aus dem Wagen

Bei allen Wegen beflndetl sich die Batletie rechis, bei neuveren seil-
lich wem linken Koifligel. Man kann sie herausnehmen, indem man
das Rad und den Blechdeckel abnimmi.

V. STROMVERBRAUCHER

FFLEGE DES STARTERS

Eiir die Batterle Ist es gul, wenn man den Slarter energisch und
rasch niederdriick!, denn der Stramztol ist erhebllch und in den Kan-
takien des Schalters entstehen unnitigerweise Lichthogen.

Der Starter ist ein solider Elekiromotor mit einer leisiung van 0.6 PE,
der im grofien und ganzen nur wenige Umdrehungen macht wnd
daher lange ohme Defekt arbeitel,

Damit der Staner gerduschlos arbeitet, mul sein Ritzel richiig in die
Zahne des Schwungradkranzes eingreifen.
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Abb,
Legende: 1. Halteklemmean, &, Kabelklemme.
1. Ritzelwella. 4. Anschlufihebel 7. Zweite Klemm2
2, Verschiebbares Ritzel 5, Dmicker, 2. Birsten.

Eventuelle Stérungen: Abgenitzte Blrsien. ¥erklemmle Birsten. Go-
lockerte  Biirstenklemmen. VYerunreinigter, verbrannter oder wver-
brauchter Kollekior. Die Lager des Ankers sind abgeniitzt. Die Achse
des Ankers is] verbogen, Der Anker bleibt hdngen, Das Rlizel bleibt
an der wverrostelen oder werunreinigten Ankerwelle hingen. Das
Ritzel greift schlecht =in, da der Starter zu nahe st oder zu weil
varsieht, Der Statter [st schief gelagerl. Dac Ritzel ist abgeniitzt. Die
Rilzelleder ist defekt. Der Starter dreht durch, abst greift nicht ein.
Die lager des Schwungrades werden mil Fett geschmiert, das vom
Service einmal Im Jahr ernsuvert wird.

SCHEINWERFER

Dle groBen Scheinwerfer des Wagens werden nach Wunsch des
Kunden geliefen und deshalb gibt es Unterschiede bel der inneren
Kontaklanordnung.

Wir beschreiben die Standardausfiihrung,

Der Scheinwerfer hat sinen verchromten Maniel mit Spezialglas. Er
is! am Kaotfligel des Wagens, der die Regulalormulfe tragt, anmon-
tiert, Die Kabel werden durch die Muffe gefiihrt, (Sishe &bhil-
dung F3.)

irm Mantel is1 ein Metallhahlrpiegel, der Relflektar

Die greSen Glihbirner sitzen In der Refieklorschissel, wo meist
auch die kleinen Birnen fir die Stadilichter befesligt sind, Bei ande.
ren Scheinwerfertypen befindet sich blof die Hauptglihbirne in dar
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Schitssel, die Bitnen Hir die Stadilichler sind direkt im Reflekior
montiert.

Auch die Kabelmufihrungen ergeben zwei Moglichkeiten, Bel man-
chen Scheinwerfern werden die Kabel an die Kentaktbriicke ange-
schiossen, bei anderen sind sie direk! zu den Fassungen der Bimen
geflihri.

Viergang bal des Damantage der Scheinwerfer

Zimdungsschiiife| ausschalten, alles auslgschen.
Ble Bchraube unter dem Scheinwerferring lockern.
Hierauf den Reflektorring abnehmen,

Mun haben Sie Zutrit! zu den Gliihbirnen, den Kabeln oder der Kabel-
bricke, zu den Kontaklfedern, dem Reflektor und zum Glas.

Auswechseln der Glihbirne.

Die Glihbkirne is1 vorsichlig aus dem Reflektor zu entfernen, damit
sie nicht springt. Man dilickt sie ein wenig nach innen, dreht sie
nach links und zieht zie heraus,

{Achtungl Bel manchen Reflekioren ist die Birmne mit Schridubchen
gesichert}
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Eine neue Glihbirne ist so einzuzetzen, daff die Aufschrift TOR odes
das gezeichnele Kreuzchen oben ist und dann durch eine Drehung
nach rechts in den Brennpunk! zu schrauvben.

Die Birme ist gut einzuseizen, Wenn sie herausfdlll, springl die
mweite Sicherung ven links.

Ak, T

Auvswechseln des terbrochenen Schelnwerier-
alases

Das Scheinwerferglas wird im Reifen durch einige Federn gehalien,
die man mit dem Schrzubenschlifiel lockern kann. Achtung auf die
Augen, die Federn springen manchmal heraus,

Das Glaz ist mit Gummi ader Kitt abgedichiet,

Dann sind die Spliter zu beseftigen und das neve Glas kann ein-
geselz! werdean,

Die Federn selzen wir ein, indem wir ein Ende in den vertieften
Feifen einfihren vnd dss andere mit dem Finger oder einem Silick-
chen Holz andriiicken biz es einschnappt.

Unietwegs reparleren wir einen Reflekior so gut es eben geht und
umwickeln thn mil einem Tuch, damit der Spiegel nlchl verstaub!,

WIE WIR BELEUCHTUMGSSTORUNGEN BESEITIGEN.

Wenn wir cine Gllhbirne auf der Strape austauschen, fithren wir
tie 50 ein, dak der Hauptfaden oben ist. {Siehe Abblldung 94.) Wemn
Sie die Type von Glihbirnen verwenden, die urspringlleh von der
Fabrik eingeseizt war, geniigt es, sie einzuschieben, nach rechiz zu
drehen und wieder ein wenig herauszuziehen. Dann befindet sich
die Glihbirne im Brennpunkie,

Reflektoren, die richtig eingestellt wurden, haben eine groBe Lel-
stung, schlecht efnregullerte Reflektoren funktionferen schlecht. Eine
voltkommene Einregullerung flhn gegen geringes Entgelt das Ser-
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vice durch, wo man zu einer Priifwand verfihrt und die Scheinwerfer
einstell! und neigt. Ubrlgens soll in jeder Garage eine weifle Priif-
wand fiir die Reflekioren zu finden sein, Es geniigt daru ein wenig
weifter Kalk, Fahren Sie bis auf etwas 2 Meter zur Wand vor. Bel
Scheinwerfern, bei denen die Eabel direkt zur Glihbime gefiihrl
sind, muft man den Brennpunkt einstellen. Die Birne 151 so lange vor-
wirts nder riickwirls zu verschrauben, bis der Schalten, ein dunkler
Fleck inmitien der belsuchisten Fldche, aus dem Lichtkegel wer-
schwindet,

Die Meigung der Scheinwerfer sofl wungefibr 5 zu der gegeniber
der Strafte senkrechien Ehene und ihre Konvergen: zur Straftenachse
enenfalls ca 5% betragen. Auf die Richlung der Lichtkegel hat aller-
dings das Aulpumpen der Pneumatiks und die Belastung der hin-
[eren Silze Einflub.

WIE REGULIEREN WIR DIE LEISTUNG DER SCHEINWERFER?

a) Die Scheinwerferzind ungenidgend:

Schwarz gewaordene Birnen, unsaubere Reflektoren, schwache Batterie,
defekte Dyname. Die Reflektoren dirfen wir blel mit reinen, pulveri-
sierten Putzmitleln, die mit einem angefeuchleten Hirschleder aufge-
tragen werden, behandeln, dabei ist nicht zu sehr aufzudriicken,
Die Glizer werden mi! ginem in Spiritus gelauchten Lappen ge-
reinfgt.

BiDasbkichtbeleuchtetbloft eine Hilfte der Strafie:
Die seilliche MNeigung der Scheinwerler und ihre Konvergenz zur
Achse der Strafie is1 gestért. Dle Gldser der Rellektaren sollen nicht
in einer Ebens liegen, sondern ein wenig, ca um 5%, nach einwdrts
gedrefl. Damil wird erreichl, daB sich beide Lichtstrahlen in einer
bestimmien Entfernung vor dem Wagen vereinen und gleichm3Rig
die ganze Breile der Strafle beleuchlen, Fahren Sie nie mit nich
einiegulierten Scheinwerfem!

clDaslichtfalitnahevaordem Wagenaufdie Strafle
und [cuchtet nicht indie Frrn e;

Einar cder beide Reflekioren sind zu heben, Die Glidser der Reflek-
toren sollen nicht genau senkrecht, sondern um ca 5" genelgl sein.
Hiebei ist der Rruck in den Pneumatiks, die Belastung und Federung
des Wagens zu bericksichligen.

+d) Dia Lichter belevchienden Graben, die Sirafen-
mitte blelbt dunke|:

Pie Rellektoren sind wverkehrt eingesetzt, die Lich!kegel divergieren.
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2) Das Licht zielt in den Himmel die Strafte bleib!
dunkel:

Die Baumkronen sind beleuchiet, das Llicht gelangt nicht auf die
Strafe und bGildet eine Lichtwand vor dem Wagen. Selbst wenn man
abgeblendet lihrt, blendet man die Entgegenkommenden, Ursache:

Die Reflektaren sind gehoben, senken Sie sie,
fy Die Lichter kreuzen slch:

Die Fldchen der Gldser sind zu weil einwins gedreht und kon-
vergieren Iu stark.

gl Im Lichtkegel befindet sich ein Schatten:

Die Splize des Kegelschattens ist dem Wagen tugewandet. Die
Glihbirnen bellnden sich nicht im Brennpunkie. Finregulieren! Dies
geschicht nur bel Scheinwerfern, bel denen der Brennpunkt fix isl

h) basLichtlistnichtinOrdnung, eine Lampe brennt
nicht

Wollen Sie fesistellen, welcher Scheinwerfer schlecht elngestellt
izt, dann bedecken Sie die Scheinwerfer abwechselnd, Wann Sie
gelbe Glithlampen Super-Duplo-Selektiva mit  filtrierendem  Glas
(Goldlicht) verwenden, werden Sie zuers! Uberrascht sein, denn das
Bild der ndchilichen Strafie ist weniger intensiv, Der Untersehied st
der gleiche, wie wenn man durch ein freles fotografisches Objekliv
oder durch cinen Gelbfilter schaut.

Fernlicht

Abgeblendates Licht

Abb, &7

Ofe seleklive Glihbirne vermittell ein das Auge nicht ermiidendes,
angenshmes Bild der Strafle, alle entscheidenden Kontraste treten
scharf hervor. Welfles Licht emmiidet und Lbersirahlt Kontraste, die
vlelleicht gerade wichtly sind.
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EINRICHTUMG DER GLUHFADEM

Die Glihbirmen der vorderen Reflekloren sind {Ur zwei Arten von
Licht eingerichtet: Fir das Fernlicht und fir das abgeblendete
Licht. |hre Anordnung zeigt Abkildung 97,

Der Haouptfaden In der Mitle der Birne wirlt seine Strahlen direkt
nach vorme, der Hillsfadsn, der oberhalb des spiegels angebracht
iz1, wirft seine Strahlen schriiig ver den Wagen.

MUMMERMLICHT

Abhildung 98 zeigt dasz Innere der am hiufigsien vorkemmenden
Form eine: hinteren Lichtes und der Sioplampe.
Des Auswechseln der Birme fihren wir nach dem Bilde durch.

Abb. 98

RICHTUNGSAMZIEIGER

sle penitigen keine Bedienung, solange nicht die Glihbime
zerschlagen oder der Glasdeckel beschidigt ist. Der Unterbrecher
befindat sich unter dem Armmaturenbrett, dart wo sich der 5Schalter
bafindet,
STOPLICHT

Der Schalter des Steplichles st mil den Bremsen verbunden und gegen
Wasser und Yetenreinigungen gut geschiitzt. Es kemmt nur selien
vor, dall die Feder seines Hebels springt; In diesem Falle muft man
eine neus einseizen.

SCHEIBEMWISCHER

Der Scheibenwischer arbeitel ohne St6rungen, solange er gut an
beide Kabel, die in Klemmen festgezogen sind, angeschlossen ist.
Wenn &ie die Windschutzscheibe neigen wollen, missen 5ie die
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Kabel des Scheibenwischers lockern, damit sie nicht aus den Klem-
men herausgerissen werden. Einmal im lshre lassen 5ie den Schei-
benwischer vom Service untersuchen. Wichtig ist der Zustand des
Gummis und der Feder. Yan Zeit zu Zeil zighen Sie die Schravbe
im Gelenk der Filhrungsstange zuw.

ELEKTRISCHE HUPE SCINTILLA

Die Hupe arbeitel verliflich, Ihr Ton ist eingestellt und Bndert sich
erst nach langer EBeniifzung. Die Regulierung fihren wir mit der
Schraube (1) It. Abbildung &4 duich,

V.KUHLERPELEGE

Unser Wagen ha! Thermosyphoan-Wasserkithlung, Der Kiihler ist
kompakt konstruiert, verhiltnizm&fig niedrig, dafir aber zlemlich
tief, Auf der linken Selte [st aer durch eine Verschraubung ver-
schliesshar, dis elne Dichtungseinlage hat. Wir k@innen sle lockemn
und zuzlehen, indem wir den Kop! des Hammers in die kreuz-
farmige Yertiefung einsetzen.

Der Lamellenblotk st durch ein Gitler und elne Maske geschitzt
Der Kihler ist mit dem Motor durch Gummischliuche verbunden, die
mit besonderen Klammerm In Muffen befestigt sind.

Abb, 1

Diec Klammern werden dadurch gelést, dal wir die Klemmutter
lockern und dann mit elnem Schraubenzieher Sffnen. Wenn wir die
tchlduche zuzishen wollen, seizen wir die Klammem an und zighen
mil dem Schraubenzieher je nach Bedarf fesl. Dann wird die Mutter
nachgezogen. (Abbildung 100,)

Die Demeontage des Kilhlers erfolgt, indem wir das Wasser ablassen,
die Kihlermaske abnehmen, die Gummischlduche und die Veran-
kerong des Kidhlers lgsen,
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AUSLASSEN DES WASSERS

Zum  Auslassen des Wassers dient ein Hehn am wnileren Rohr.
[Siehe Abbildung 58, M1 5.

Im Kihlerbiock ist ein Ubkerlaufréhrehen, das mit einem Rickschlag
ventil versehen sl

Cutch das Réhrchen fliett iiberschiissiges Wasser unter den wWa-
gen ab.

FULLUNG

Der Kithler ist bis zum oberen Rand der Waben mil Wasser zu fiillen.
Sonst wird der Umlauf gestsrt.

Einmal wodchentlich fillen wir regelmaniig, auf 13ngeren Touren nach
je 500 kmm nach, wombglich mil Regenwasser.

THERMOMETER

Rer Meter braucht verhalinismidtig hohe Temperaturen, Es 181 schade
um jede Kalorle. Durch blofes Handauflegen kdnnen wir die Tem-
peratur nichl schitzen und beurteilen, ob der Motor iberhitzt ist
Auch Dberkihlung schadet.

Eif ungeniigend angefiillter Kithler kocht, Aus dem Uberlaufréhichen
zischt Dampl heéraus und wenn wir stehen bleiben, héren wir das
Sieden des Wassers,

Der Motor Uberhitzt sich, wenn wir die Kilhlerdecke zu &ffnen ver-
gessen. :

Wenn das Wasser einmal kocht, warle man mit dem Tifnen der
Kihlerverschraubung bis es zu kochen aufh#i,

Das ZugieBen von kaltem Wasser hat erst zu edfolgen, wenn det
Meotor ganz ausgekUhil ist. Im oberen Teile des Kihlers ist das
Wasser stels bedeutend widrmer als im unieren.

¥IMTER

verdecken wir einen Teil der Lamellen mit einer Decke. Wenn wir
parken, schlleffien wir die Decke ganz; ver dem Losfahren missen
wir sle allerdings &ffnen, sonst leidet der Motor Schaden.

Biz zu —10" C geniigt es, wenn man 14 der Fliche bedeckt.

Bei stirkeren Frésten verwendet man geme warmes Wasser zur
Erwidrmung des Motors, Man nehme bloB midfklg heiftes Wasser, denn
eine zu rasche Erhitzung schadet, suflerdem beschlagen sich die
Kerzen mil Wasserdampf,

174



PR FHaRn 0y Waold RT3




sebhald die Machtiemperaturan unter Hull sinken, lassen wir dat
Wasser naciils immer aus dem Kihler aus, indem wir den Hahn der
unteran Schlavchverkindung Sifnen.

Diese Arbeil bleibl uns erspan, weonn wir den Kikler mit einem
Frostschutzmittel filien.

Ein Camisch aus deraluriertern Spiritus mil Wasser im Yerh3ltnisse
M wassor ;30 Spirws gefriers hei —167 (3% bis 3 Liter Spliritus
und 5 Liter Wasser). Ein Gemisch 530:30 geliernt bei ca ——287 Das
Gemiseh schadet zwar dom Klhkler nicht, der Spirtes jedoch greift
die Lackisrung an. AuBerdem verdampft er und o3 ist notwendlg,
von Zeit ru Zeit machzofiflen und woméglich das Mischungsver-
haltmis mit einem Dichlemesser v kontrollicren, Bel einem h&heren
Spirituszusatz besieht Explosionsgefahr. Je nach derm Zustande der
Mischung giefien wir eniwoeder Wasser (gute Mischung) oder Spi-
rilus nach,

Wor das MischungsverhBlinis nach der Dichle kantralliert, beachte
folgende Ziffern:

FOGh wasser und 309 Spirtus {15 C)} . ., Dichte 0P84
&07: YWasser und 40%: Spiritus (—22" C) , . . Dichie 0954
B0%h Wasser und 509 Spiritus {(—28° C) . . . Dichte U938

Ein Glyzeringemisch wird im “Yemhidlnisse 607 Wasser 40%  Gly-
zerin hergestellt und gefriert ble —20% C nicht.

HMach elnem anderen Rezept wird empfohlen: & Teile Wasser, 5 Teila
Spiritug, 1 Teil refnes Glyrern (=200 C).

Eine soclche Flllung spart viel Arbeil und Sorge, weshalb wir sie
dringend cmpichlen.

Maon darf nicht vergessen, daB sie einen niedrigeren Siedepunkt
alz Wazsar hat und dafh man zle daher im Frihjahr rechlzeiliy aus-
wechseln mub,

Die Spiritesfillung dehnt sich in der Hitze stark aus, daher soll man
den Kihler nlcht ganr anfiillen.

ACHTURGE

Wenn 3ie gine Kihlerdecke benlitzen, vergessen Sie nie, sie var
der Fahrl zv &ffnen.

Sonst wird dle KiUhlung untarbrochen und daz Wasser beginnt zu
keehen.

Wenn wir im Winter das Wasser ausiassen, sammeln wir 25 in
elrem flachen Gefdh und flillen e wieder ein, selbst wenn es
trib g1,

Wenn miglich fiillan wir Regenwasser nach.
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REIMIGUNG

Der werdneginigle Kihler eines alten Wagens wird folgendermaBen
gesHubert: Wir fillen ihn mit in warmam Wasser aufgelSster Soda,
drehen den Metor an und warlen, bis das Wasser recht warm ge-
warden ist. Dann lassen wir es aus, lassen den Moetor auskithlen,
tilllen reines Wasser ein ‘und spilen durch. Im Service werden
Kithler und Motor mit einem Wasserstrahl geraeinigl, den man von
der Wasserleltung ableitet,

Ein wvellkemmen verstopfter Kihler kann mit einer 2%Igen Salz-
sdurelésung gerefnigt werden. Diese Fillung |28t man ca 20 Stun-
den im Kihler. Dann spilt man den Kihler mil in Wasser aufge-
lgster Soda grifndlich durch und spiilt mit sauberem Wasser nach.

VI. KUPPLUNGSPFLEGE

Oig Kupplung wvetlangt eigentlich keine Bedienung. Mur wenn sie
schiecht funkfioniert und sich beim Schalten Schwierigkeiten er-
oeban sellten oder wenn sie anfdngt zu rutschen, mufl der Pedalwey
regullert werden. Abbildung 101 zeigt die Einstellung, dle man am
Kupplungshebel unter der Meterhaube varnehmen kann,

Die Urseche won Schalischwierigkeiten kann allerdings auch darin
liegen, daf das Leder, durch welches der Schalthebel gefilhrt fst,
hart oder aber der Leerlauf schlecht eingestellt wurde. SchilaBlich
aber kann es am Fahrer lizgen.

Abb. 1

Den Kupplungsweg kdnnen wir durch Verkidlrzung oder Verldnge-
tung der Zugslange einstellen, indem wir die beiden Muttern an
ihren Enden werdrehen, Won der Regulierung der sechs Umfang-
federn sprechen wir auf Se=ile 28,
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VIl. BREMSEN

Dar Yagen Aero 30 hat vier innere Expansionsbackenbremsen, die
mechanisch durch ein Fufpedal oder durch den Handbremshebel
boeinflusst werdan, Auf Seile 47 finden Sie das Schema der Brems-
qarnilur,

Bie mil Bremsbelag versehenen Backen preszen slch gegen die
Bramstremmeln. Oie Bremsbacken werden wom Bremzschilssef, auf
dem sin mil einem Stahlseilzeg verbundener Hebel sitzt, avseinander
gedrickt, Die Linge des Seiles regulieren wir an den Enden.
Wir lockern die cbere Muller, slellen die untere Mutter auf die
gewiinschie Linge ein undg ziehen dann die cbere zu. Die neuesten
Modelle haben Bremseinstellung miltels Fligelmutter. (Abbildung 31.)

EVEMTUSLLE STORUNGEM

Die Bremsen miissen regefmdflig untersucht werden. Die Lager der
Schliissel schmierer wir nach dem Schmierplan, sonst gentigl die
Fugkraf! der Backenfedsrn nichl und die Bremsen lbsen sie nicht
Die Bremsen, insbesondere die Bremstremmeln, erchitzen sich sehr,
die Anlage verliert an Leisiung, der Verbrauch steigl

Eine hi#ngengebliebene Bremse kann man dadurch in CQrdnung
bringen, dafl man zubremst uvnd riickwaErts fahrt. Die Backen [dsen
sich dabei von der Trommel. Des Ist jedoch nur ein Nothehelf,

In der Regel izt es nolwendig, das Rad und die Bremslrammeln
abzunehmen.

Wann immer Sie die Bremsen einer Werkstatt apvertrauen, lun Sie
es beim Service Aero, wo man |hnen nur besten Bremshelag auf
montiert, ‘der sich nicht schilt, keine Feuchligkeit annimmt, nich
guletzcht und sine lange Lebensdauer besitzh

Wenn die Bremsen nicht ziehen, sind sie meist schlecht elngestellt
Es wird notwendig sein, die Gremsseile zu verkirzen, Gelangt T
rwischen die Backen und die Trommeln, dann versagen die Brem:-
sen., In einem sclchen Falle sollen Sie mdssig bremsen und noch
elnige 100 Meter fahren; das J1 verbrennt. '

Der alie Bremsbelag wird mit der Zeit aufgebraucht und die Kupfer-
odar Aluminiumnieien wetzen sich an den Trommeln. Auswechseln
des Bremehelages.

Mach elnigen Saisonen nittzen sich auch die Bremsschidssel ab
Digser Defekt kann dann nur von ainem Service behoben werden,
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DIE BREMSEM ZIEHEM UMREGELMASSIG.

Sie sind nicht richtig eingestellt.

Das ungleichmifige ZFiehen der Bremsen wird manchmal durch
ungenigende: Aufpumpen der Prneus oder ungleichmdig abge-
fahrena Frofile wverursacht.

Die Bremsen sind wungleichmilig abgeniilzl ader eine von ihnen
ist weriit

Eine der Bremsen Mockiert,

VIII. LENKUNG

DIE LENKUNG SCHLAGT.

Die Pneus haben ungendgenden Druck.

Rie Pneus sind unglelchmiBig aufgepumpt.

Ein Rad Ist locker, da die Radschrauben zu wenig angeiogen
wurden,

Fneumalikdefekt,

Yerbogenes Scheibenrad,

Oefekta am Zlofdampfer oder in der Feder.

Stobdimpfer schlecht alnregulerl

Blackierende Bremsen.

STISSSE 1M WOLANT.

Zu stark aufgepumpte Pneus, Pneudefekt vorne.

IX. PFLEGE DER BEREIFUNG

Biz zum Jahre 1924 fuhren die Autos auf Hochdruckpneus, die aus
elnem michlig dimensionierten, unnachgleblgen Mantel und einem
kleinen, mil nur wenlg hochkemprimierter Luft gefillten Schlauch
bestanden,

Gie Fahrt auf dlesen harten Freus war nicht angenshm. Heute
Haben wir Superballon-Pheumatiks mit besonders niedrigam Druck,
Die Méntel sind breil, die Schliuche haben einen grofien Luftraum
und weorden auf 1.4 big 1.7 Atm. Druck aufgepump! Ein so dimen-
slonierter Pneu schlucki die meisten Siidsse, erginzl die Federung
des Wagens und greift beim Starlen und Bremsen besser in die
Fahrbahn ein.

Er verleiht der Fahrt Begquemlichkeil und schiilzt den Wagen auf
schlechler Stralle gegen 5tife.
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Ein Lufipolster trdgl das ganze Gewicht des Wagen:.

Die Fabrik liefert un: elnen verldsslichen Mantel und einen eben-
salchen Schlavch. Um die Luft milssen wir uns jeweils sefbst kiim-
mern. Und gerade der Lufipolster ist fiir die Fahrt von grofiter Be-
detiung. '

Mantel und Schiauch montieren wir auf das Schelbenrad, das millels
Schrauben an den Radnaben befestigt sl

e Fabrik Aero beniitzl Preumatiks Bafa, Superballens moderner
Kanstruktion 5§ mit Stahldrahleinlagen, die sich im Wulst befinden.
Cer Maniel sitzt auf der Felge nichl deshalb, weil sein Rand um-
gebegen is1, sendemn weil der Mantel eipen fast unverinderlichen
Umfang hat, dessen Ausdehnung das eingelegte Stahlseil bestimmt
und der sich selbstid@tigt nichi iiber den Umfang der Felge hinaus-
schieben kann,

Moderne Pneumatiks springen  wihrend der Fahrt nicht aus der
Felge, wie es friher der Fall war. Die Felge fiir Méntel 55 {mit Draht-
cinlagn} presst die Rinder des Maniels nicht zusammen, sondern
diese warden von den méfig nach auflen gebogenen Rindern ge-
halten.

e Elastizitdt der Mintel wird dabel gewshrt. Die Montage der
Freus mit unverdnderlichem Umfange wverlangt ein bestimmtes Vor-
gehen, welches wir im folgenden beschreiben:

Fiir den Wagen Aesra 30 ist die Dimenslon 130:40 vorgeschrieben.
Preudefekie registriert die Fabrlk statlstlsch und es ist erwiesen,
daft die hdufigslen Ursachen von Defeklen auf unfachgemidBe Be-
handlung zuriickzufithren sind.

Die normale Abniitzung eines Maniels zeigt sich ungeldhr In folgen-
der Weizse:

Mach &000 bis 10000 km ist das Profil der Lauflldiche zum Teile
abgefahren, bei 15000 km greift die Abnililzung. auf die Mitle des
Prafils Uber, bei 20.000 km sind die Pneus glatt, Dann il langsam
die graue Grundsubstanz hervor und die Fahrt beginnt gef8hrlich
zu werden. Ein scharfer Gegenstand kann den Mantel und die Lein-
wand durchstolben, der Lenker wverliert die Herrschaft ber den
Wagen.

Wir verlangen einerselts lange Lebensdauver der Pneus, andererseits
Griffigkeit und Bremsfdhigkeit und dabei Begquemlichkeit der Fahri
Es handelt sich nicht nur darum, fiir eine Krona maglichst viele
Kilometer zu fohrem, sondern dle Swrecke auch bequem zurlick-
ulegen.

Ein- oder zweimal wochentlich 15t mit einam verldsslichen Druck-
messer der Druck alier vier Rider zv kontrolliersn.  Wir  machen
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darauf aufmerkzam, dal wviele Drockmesser schlecht funktioniersn,
Vorgeschricbhener Drvuck: 1.4 Atm. vorne wund hinten, Bei einer Be-
satzung ven vier Personen: hinten 1.75 Atm.

Zu aeringer Druck schidigt in ersier Linie den inneren Teil des
Mantels, die Leinwand.

Im Inneren des Mantels zeigen sich zwel dunkle Streifen. Sie wei-
sen darauf hinm, dal die Winde ungleichmibiy beansprucht sind.
Beachien Sie die Abbildungen 102 und 1031

Abb, 107 Abb. 103

Sie kinnen sich darauf verlassen, Jdaft die Pneus lhres Wagens so
vollkammen wie mioglich hergesiellt wurden, daft sie Standard-
qualitdt besitzen und dah sie nicht lange auf Lager waren.

Die Fabrik montierl pur frische Ware., Mit Pneumatiks Bafa wurden
die besien Erfahrungen gemacht.

Ez liegt an lhnen, dle Lebensdaver |hrer Pneumatikgamitur zu vef-
[Fngern.

Sie k#nnen sie aber auch mil 2000 km Fahrt vollkommen vernichten,
Ein sicheres Rezept dafiir is1:

1, Kiimmern Sie zich nie um den Lufidruck. Fumpen Sie lieber we-
niger, denn dann fahren Sie ganz weich, was schelnbar bequem
ist. Die Beanspruchung Yegt dann weniger auf den Gummiwdnden
des Maniels, sondern auf der Lelnwand, Die Leinwand macht Walk-
bewegungen, erhitzt sich, ihr Gewebe zerfillt, zerreisst.

Hach einigen Wochen kann man die Faden der Leinwand mit einem
Kamm durehkEmmen.

2. schneiden 5ie Kurven mit zu wenig aufgepumpien Superballons
I, Wenn Sie einen Megel erwischen, erschrecken Sie nicht, sondern
fahren Sie ruhig mit der leeren Pneumatik bis zur ndchsien Garage.
Dort kidnnen Sie dann den voflkemmen unbrauchbaren alien Mantel
wegwerfen und einen neven kaufen. Elne sofche kurze Fahrt auf
dem leeren Reifan entspricht, bezogen auf die ReHenheanspIuchung.
einer Strecke von mindeslens Z0.000 km.

4. Bleiben 5ie knapp am Gehsleig stehen, szooft Sie nur Gelegen-
heft dazu haben. Welzen Sle die Seitenwand des Mantels am Rande
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des Gehsleiges und wenn Sie Glick haben, platzt die zu wenig
aufgepumpte Pnocumatik beim ndchsten Anprall,

Abb. 104

E. Weann in der Garage der Fusshoden mit T varunreinigt ist, trach.
ten Sie, den Wagen so zu postieren, dafl die Pneus im Tl stehen.
& Bremsen 5ie plofzlich und fahren 3Sie ruckweise an, die Strasse
h&ll es aus,

Mit dem so zuschanden gefahrenen Pneu begeben Sie sich in die
Fabrik und verlangen eine Auswechslung im Rahmen der Garantie.
Man wird thnen wahrseheinlich keinen neuven Mante] umsonst geben,
dagegen kostenlos folgende Ratschlige:

1. RICHTIGER LUFTDRUCK:

Genau so wie der Brennstoff 3% T und die Batterie 28" B& braucht,
bendtigt ein Fneu der Dimension 130:40 einen Druck von 1.4 Atm.
und bBei einer Belastung durch vier Personen 175 Atm. (blof hinten).
Der Lufidreck ist einmal wéchentllch zu kontrollieren,

Im Reserverad soll der Druck etwess niedriger sein, nach dem Auf.
setzen st nachzupumpen.

Der richlige Luftdruck in den Pneus vermindert die Miglichkeil von
Defekten durch MWEgel. Ein richtig avfgepumptes Rad  zermalmt
Glasscherben und schicht scharfe Stelnchen zur Sefte.

Fin zu weicher Pneu hat eine unndtig grofe Auflagefldche und we-
niger ElastizitdL

Zu geringer Dwuck schiidigt die Leinwand im Innern desz Mantels,
olne dali man es soforl bemerkl. [Abbildungen 102 und 103.)

Fin zu wenlg aufgepumpler Pneu vermindert die Bremswirkung.

Belm Oberfahren von Eisenbahnlbbergdngen, Léchem, Sizinen, schligt
der Reifen auf die Hindernisse auf, die Seitenwand der Pneus wird
unerhért beansprucht und wersagt schlieflich, (Abblldungen 104
und 105.)

183



Dabel wird die Felge beschidigt, die Mantelwiilste sitzen schlech!
auf und nltzen sich ab,

2. RICHTIGE RADSPUR.

Verbogene Rider sind ebenso wie schlacht ausgewuchtete die
Ursache unruhlger Sleuerung und raschen Pneuverschleisses. Kone
trollieren Sie von Zelt zu Zeit die Ebene, In der sich die Ridder
drehen und ziehen Sle die Radschrauben zu.

Falsche Radspur und falscher Radsiurz haben veorzeitige Abnitzung
der Pneus zur Folge. Nach dem Auswechseln der Federn oder nach
der Demonlage der Federn oder der Hinterachze mul man die Lage
der Rider nachmefen.

Eineg fehlerhafte Steuerung bedrobt Thr Leben und das der Pneu-
rratiks. %

¥enn eine Bremse blockiert, schidig! das die Pneus.

Merken Sie sich, dafl Sie bel einer einzigen stofiweisen Acceleration
in drei Sekunden mehr vernichten k&nmen als Sie in zwel Stunden
varnidnfliger Fahrt an Pneus verbrauchen,

Wenn Sie unverniinlig anfahren, sodafl die Pneus sich am One dre-
hen, wenn Sie Kurven schneiden, dad die Pneus aufschreien und
scharf bremsen, dann miBen Sle daraufzahlen,

Durchstochens und beschidigle Pneus lassen Sie sofort fachgemsn
repatieren. Hie soll Feuchtigkelt und Schmutz eindringen.

Die Reserverdder nehmen Sie Gfters in Gebrauch, dem Gummi tut
Arbeit nur gul

Senne hingegen schsde!l ihm. Die Reserverdder sollen daher mit
Schutzbillen ymgeben sein.

Schneekelten sind nur dann zu verwenden, wenn es chne sie nicht
gehi.

I WINTER
Auf die VordernBder montieren wir eigens filr den Aero 30 konstruierte
Schneeketten. Ex gibt such Pneus mit speziellem Winterprofil,

WIE WECHSELM WIR EIM RAD AUS?

Der Raddeckal ist mit dem Schraubenzieher zu lockern,
Dann lgsen wir die Radschraiulben, die bei den linken Ridern links-
gingig, bei den rechten rechtsgdnglg sind.
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Abb. 108

An der in Abbildung 104 angegebenen Stelle ist der Wagenheber
anzusetzen und mit der Kurbel solange zu betltigen, bis sich das
Rad vom Boden hebt Dann lsen Sie die Schrauben und nehmen
das Rad ab.

Setzen sie das Reserverad auf.

Ziehen Sie die Radschrauben fest zu und legen Sie die federnden
Unterlagsschelben untar.

Schrauben Sle den Wagenheber zurlick, bis das Rad die Erde be-
riibrt.

© Ziehen Sie alle Schraubenmuttern fest nach.

Ziehen Sie den Wagenheber heraus,

Seizen Sie die Nobenverkleidung auf.

WIE KLEBT MAMN EINEN DEFEKTEM SCHLAUCH?

Wir bendligen: Pflaster, Klebstoff, eine Drahlbiirste oder ein Stick
Glaspapier, Talk zum Einstreuen. Wenn die Pilaster eine Klobe-
schichle haben, geniigt es, dle Schutzleinwand abzuziehen, das
Pfaster mit benzin zu benetzen, worauf es, falls es frisch ist, direkt
aufgetragen werden kann. Das fst jedoch ein blofer Mothbehlf. Sonst
reinigen wir die defekte Stelle mit der Biirste, rauhen sie auf, dann
tragen wir eine Schichte Klebstoff auf und warten bis er sintrocknet,
d. h. bis er nicht mehr glinzt, Auf das Pflaster tragen wir Klebsioff

185



auf und warten bis er eintrecknet. Die iibrigens nur  scheinbar
treckenen Elichen kleben wir zusammen; nach einigen Sekunden
haften sie sneinander. Einige Minuten spdter kénnen wir montieren.
Das Einslauben des ganzen Schlauches, insbesondere der repartierien
Stelle, schadel nie.

Das ist eine AN Schmierung” des Schlauches, Man setzt damit dia
Reibung an der Leinwand des sMantels herab,

wenn das Loch im Schlauch nicht auffindbar ist, beniltzt man das
bekannte Hilfsmittel, den Schlauch in Wasser zu tauchen.

Die ausstrémende Luft verrdl die Dffnung itbrigens auch, wenn wir
den Schlauch Stick fir Stick ans Chr halien.

ble gefundene Stelle zeichnen wir sofort mit Tintenstill an,

Grofe Rile und Schnitte im Schlauch verlangen fachménnische Re-
paratur und Vulkanisation,

Alte Schlduche haben Poren, gedgen die es keine Abhilfe gibt.

In minem defokten Mantel ist der Nagel zu belassen, damit man
das Loch im Schlauch leiehler findet. g

Abk. 107

paderne Pneumatiks haben selten Defekie, sodass heutzulage def
Lenker nicht oft In die Lage kommt, Schlauchreparaturen selbst
durchzufithren,

Wit DEMONTIEREN WIR REIFEN?

Achtungl Der Umfang des Rades Ist groBer als der innere Umfang
de: Mantels. Im Umfange des Mantels befindet sich eln Stahlsell.
wenn Sle sich nicht an dle folgenden Monlagevorschriften halten
und Gewalt anwenden, zerreissen Sie das Stahlsell und vernichien
den Mantel.

Weann Sis unsere Ratschlige befslgen, ist dla Demontage und Mon-
tage des Manlels ein Kindersplel.

Anlaitung:
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1. Mehmen 5ie das Ventilkdppchen ab,

2. Drehen Sie das Kippehen um und schrauben Sie mit dem gekerb-
ien Ende des Kippchens vollstindig die Venlileinlage heraus. Am
Ende springt dis Einlage von selbst heraus, Geben 5ie acht, dass
sig nicht verloren gehtl Heben Sie sie gul auf, warten Sie, bis diz
ganze Luft draulen ist

3, Lockern 3Fie  vollkemmen die Mutter an der Yentilmuffe und
driicken 5ie das Yentil In den Mantel.

4, Dor, wo sich das Ventil befindet, driicken Sie den inneten Rand
des Mantels in die Verliefung des Rades.

5. Knien cder treten Sie auf diese zusammengedrickte Stelle des
Mantels.

& An der gegenlUberliegenden Stelle des Mantels zchisben Sie

varsichiig elnen Hebel unter den Rand und ziehen den Rand des
Mantels heraus. Weann das nicht geht, benlitzen Sie zwei Hebel, die
voneinander ca 15 ¢m entfernt sind.
Dieze Demontage kann nicht gelingen, wenn der Rand de: Mantels
bBeim Ventil zu wenig in die Vertiefung des Rades eingeschoken
wurde, oder aber wenn er dort nur auf ginem kiginen Stick seines
Umianges aufliegt,

7. Entfernen Sie den Schlauch und selzen Sie die Einlage Ins Yentil
eln.
Abbildung 107 zeigt das Elnsetzen eines Hebels gegenitber dem
Wentil, Abbildung 108 daz Einsetren ven rwel Hebeln. (Montier-
aisen.)
WIE MOMTIEREM WIR DEM MAMNTEL?

Beim Auswechseln des Mantels mizsen wir zuers! einen und dann
den zweiten Wuls! aufsalzen. Beim Austauschen dss Schlauche: ge-
nigl es, blof einen Wulst aufzustillpen.

Achtung! In der Falge st eine Gummischuizeinlage eingebeiiel
Mie darf ein Schlauch direkt mit dem Eisen des Rades in Berithrung
kommen, denn er wiirde durchgescheuert wearden.

Di= Monlage eines neuen Mantels fihren wir so durch, dal wir das
Scheibenrad auf die Erde legen und den Wulst des Mantels an der
Stelle der griften Vertisfung der Felge aufbringen. Damit wird
eine leichte Montage aller lbrigen Stellen des Mantelumfanges
erzielt,

Den zweiten Wulst montieren wir erst, wenn der Sehlauch eingeleg!
wardean [st.
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Anlefiung:

1.

8

Legen Sie das Rad auf die Erde, wobel die Seite nach unten
zu kommmen hat, an der berells der Wuls! des Mante|s aulgeselzt izt

Einen Teil des leeren Schlauches schisben wit dort, wa sleh das
Ventil befindel, in den hianiel, das Ventl] selbs! schieben wir durch
die vorgesehene Diffnung der Felge, Den FuB des Venlls befestl-
gen wir nur mit sinigen Windungen der Mutter, damit es nicht
herausrutzehl,

- Mun legen wir den Schiauch |dngs des ganzen Umfanges eln.

- Mittels uhgefihr 15 Pumpenhlben bringen wir den Schlauch unter

midtlgen Druck, Zu starke:s Auvipumpen hat zur Folge, dal die
Mantelrinder nicht Uber die Felge gebracht werden kénnen.

. Wir drehen das Rad so, daB das Ventl] 2u unseren Fiiien zu llegen

kommt.

. Wir schieben den freien Umfang des Mantels so Uber die Felge,

dal er beim Ventil in die gréfte Vertiefung kommi.

7. Mit dem linken Fuf halten wir den Mantel an dieser Stelle fesl

11.

12
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. Mt dem rechlen Fufl treten wir nun l3ngs des Mantelumfanges

weiter und bringen thn soweit als méglich dber die Felge. Dann
machen wir es umgekehrt, Indem wir mit dem rechten Fufi auf
den berelts eingeschobenen Teil des Mantels treten und mit dem
linken die Arheit fortselzen, Auf diese Welse montieren wir
zuerst £a ein Yiertel, dann die Hillte des ganzen Umfanges.

. Mun siehen wir mil gegrétschien Beinen am Mantel. (Nicht Jedoch

suf dar Felge.) Die Beine schliefien wir soweit als méglich, ohne
jedoch den ‘Metallreifen zu beriihren. Abwechselnd versuchen
wir mit dem rechten und mit dem linken FuB, den Mantef In die
grofte Vertiefung zu schieben und wenn es nicht geht, begin-
nen wir nochmals an der Stelle, wo das Venti] sitzt.

. Das letzte Stilck des Umfanges geht gewdhnlich [elchl, sodad

Montiereisen dberflissig sind, Durch gewalizame Anwendung der
Montiereisen kann das Stahlsell zerrissen und der Schlauch be-
schddigt werden.

Dann pumpen wir ca aufl dle Hilfte des vergeschriebenen Druk-
kes auf und lassen das Rad efnigemal lings des ganzen Umfanges
auf die Erde fallen, damit sich der Schlauch Uberall” ausdehnt
und nicht im Reifen kiemmi,

Wir pumpen auf 14 Atm., bel voller Beselzung hinten aul 175
Atm. auf.



PROGRAMM FUR DIE REGELMASSIGE PFLEGE

Tdglich:

DES AERO 30 HP

5O OFT SIE DEN WAGEN VERLASSEN:

Schalten 5ie alle Lichler und die Zindung aus,
sparren Sle das Benzin ab,

sporren %ie das Lenkrad und die Tire ab,
zizhan Sie die Bremse an.

¥entrellieren Sle den Brennstofiverrat,

wischan 3ie die Windschutzscheibe ab,

reinigen 5Sie die Nummerntafeln,

im Winter {lllen Sle den Kihler,

im Winter decken Sle einen Tail des Kihlers ab,

im Winter lassen %5ie das Kihlwasser aus, sofern es
nicht ein Frostschutzmittel enthilt,

nach elnem Regen legen Sle das Dach erst rusammen,
bis ez trocken 1sL

Wachentlleh:

Fullen Sie Xihlwassor nach,

tichen Sie die Uhr auf,

kontrollieren Sie den Druck der Bereifung,

gieBen Sie in die Balterie destilliertes Wasser nach,
refnigen Sie die Oberfliche der Batlarle und schmie-
ren Sle dle Klemmen mit Fetl ein,

tefnigen Sie die Oberfliche des Vergasers und das
Schutzblech unter dem Motor,

kontrollieren Sie den Feltvorrat im Getriebekastan,
kontrollicren Sle die Ledermanschetten an der Yordes-
achse.

SCHMIEREMN SIE LAUT ANWEISUHG:

e Zeilabstinde, die Mengen und die Schmiermittel
finden Sie auf der Elnlage hinter Seile 1241
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Monallleh:

Stellen Sie sorgliltly die Bremsen ein,
sehen Sie die Kabelleitungen durch, ziehen §ie ge-
lockerte Kabelenden an,

siellen Sie die Entlernung  der Elekiroden bei den
Ziindkerzen nach,

sdubern Sie den Benzinfilter und den Yergaser,
kontrollicren sie den taten Gang der Kupplung,
wechseln Sie den Reserversifen gegen einen ande-
ren aus,

steflen Sie die Mofiddmpfer nach,

teinlgen Sie die Schmilerstellen,

die Federn, die Innenseiten der Kotfligel wvon
schmutz wnd Fett,

zfehen Sle die Multern an den Ridern an,

ordnen Sie das Werkzeug.

SCHMIEREM SIE LAUT ANWEISUNG:

Die zwei Nippel an den MWaben der Hin-

terrider,
Differential und Gelriebe,
Gelenke des Frontantriebs. ,

Einmal in der Saisan:
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Laszen Sie die elektrische Ausriistung in einer Fach-
werksidtie nachsehen,

kontrallieren Sie den Unterbrecher,

spiilen sie den Kilhler durch,

kontrollleren Sie die Dichie der Batteriefillung,
kontrollleren Sie die Leistung der Beleuchtung,
kontrallieren  Sie die Befestigung der einzelnen
Wagenteile,

konirallieren Sie die Nadel und den Schwimmer im
Vergaszer,

wechzeln Sie dle Zindkerzen,

wechseln Sie briichige Kabel aus,

kontrollieren Sie die Bremsseile und Obertragunags-
argane,

laszen Sie elne Dekarbonisierung  durehfihren, falls
nétig, )



reinigen Sie das Innere der Karosserie, die Polsta-
rung und lassen Sic die Lackierung asushessern,
diehen Sie die Pneumatiks um, sie sind an den
duffieren Seiten abgefahren,

zizhen Sie die Hilfsapparate an, damit siz nicht
klappern.

SCHMIEREM SIE GEMASS PLAN:

Bie Schmlerung der elekirischen Apparate bessrgt
eine Fachwerkstitle.

¥on Zeit zu Zeil schmieren Sie das obere Lager der
Lenkradstange mit elnem Tropfen Maschinensl, die
Schmierlicher der Lager, der Pedale, die Schmier-
slellan der Umhillungen der Brem:seile, die Lager
ihrer Rallen.

ZEIT UMD ENTFERMUNG

sind zwel verschiedene Malsidbe fiir die Arbeit. Bine Woche ent-
spricht 500—1.000 km, ein Monat 2000 bis 4000 ke, die Winier-
ader Sommersaison 10000 bis 20000 km. Ein verlifilicher Mafstab
fir die Pllege ist mur die Zahl der gefahrensn Kilometer auf Grund
deren der Schmierungsplan anschliessend an Seite 126 zusammen-
gestellt ist,

Wie reinigt man die Karosserie?

Einen groflen Einfluf auf das Aussehen des Wagens hat die Pflege,
die man dem Waschen und Polieren der lackierten Flachen ange-
deihen I&RL Dabei enlscheidet lberdies die Art der Farbe, die Ga-
ragienng, da: Weller und das Alter des Wagens.

Einige Farben sind schén, aber emplindlich: schwarz, dunkefbraun,
dunkelrot, dunkelblau, dunkelgriin,

Alle hellen Farben, elfenbein, grau, hellblau, blaugrau und alle me-
tallisierten  (hriinierten) Farben haben geringere | kosmatische”
Anspriiche. Bei ihnen verliert sich eher ein Kralzer ader =in Mono-
gramm, das StraBenfungen in die Staubschichie aul dem Lack ge-
zeichnet haben.

In Wirklichkeit leiden alle Fasben gleich, aber auf den dunklen
Farbignungen kommen Unreinigkeiten eher zur Geltung.

Eine schmulzige Kargsserle reinigt man durch einen nicht allzu
krdfligen Wasserstrahl, der so gelenkl wird, dafi die Fliche suk-
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zessive sbgewaschen wird. Das Spritzen kann durch Abwaschen mil
eirem vollgesavgten Schwamm erselzl werden. Mit dem Schwamm
muli man verslchtly umgehen, damlt man den Lack nicht zerkralzt,
Trockenen Schmutz erweicht man zuerst durch sehr vlel Wasser
und schwemmt ibn dann ak.

Fettflecken werden mit einem um den Finger gewickellen S5ilck
Flanell lelcht abgewischt

Diz gewaschens Karosserie wird mit einem weichen Rehleder ge-
trocknet. Sodann wird mit einem guten Poliermittel dis ganze
Lackierung poliert, Dadurch bessitigt man angeschwemmles Staub-
kérchen und entfernt kleine Unreinigkeiten vem spiegeinden Lack.
Anschliessend wird die Lackierung mit eipem Sperialpriparat ge-
wachst.

Mach einer gewissen Zeft geniigt daz Pollermitie]l nichl mehs, die
Fidchen werden matt und bekommen Flecken. Der ursprilngliche
Glanz ist nichl mehr vorhanden. Wir verwenden sodenn eine Schieif-
pasia, verleihen dem Wagen neuwen Glanz, entfernen dle Flecken
und pelieren sodann wieder wis varhar,

Auler dleser Slandsrdmethode gibt es auch Pellermittel zum
Spritzen, bei denen die Arbeit rascher von statien qgehlt, allerdings
auf Kosten der Qualitdt des Glanzes. ’

Feuchter Straflenschmulz [4ft sich bequemer abwaschen als trocke-
ner. Spiritus-Benzin-Gemisch, das auf die Lacklerung gelangt fst,
wischen Sie sofort mit einem feuchten Tuch ab. Weann Sle Gemisch-
tropten erst nach elner Weile entdecken sollten, wenn der Lack
schan geldst ist, wischen Sie sie nicht ab, sondern warlen e, bls
sie von selbst trocknen. Das Banzinreservalr kann man vor Splritus
durch efnen besonderen durchsichtigen Lack schiitzen. Flecken von
Tear und Emulsionen, mit denen die StraBen pripariert sind, muf
man durch efn besonderes Mille] entfemnen. Beralen Sle sich in
einem Fachgeschift! '

Das Dach legen Sie erst dann rusammen, bis es trocken ist und
Uberziehen sie es mit siner Schuizhiille, Das Aussehen des Dach-
bezuges leldetl am meisten durch Ruft und Fette, schmutzige Flecken,
dle s in den Werksliitten erhilt. Bever Sie den Wagen schmleren
eder reparieren lassen, schiitzen Sie das Dach.

Es kann nichl schaden, wenn Sie ginmal Im lahr das Dach mit elnem
Spezlalpriparal, das Sie in Fachgeschaften zu kaulen bekommen,
behandealn.

Die Seltenteile waschen Sie ebenso vorsichtig ab, wle dle Lackie-
rung. Gealleries Cellon wird mit einer klelnen Menge eines Metall-
putzmiltels gereinigt. Den verchromten Rahmen der Seitenteile be-

192



strelchen Sia im Winter mit einer diinnen Schichte weifer Vaseline,
Ein Fahrer, der im Sommer die Ssitenteile in den Gepidcksraum fm
Heck ablegt und sich nicht darum kiimmerl, ob auf Ihm der Wagen-
heber oder der Koffer Tinze auffiihren, hat im Harbst unnitige Aus-
gaben,

Das Glas wascht man mit Wasser und tracknet e: mit alnem reinen
Tech, das keine Haare [dft. Sodann kann ex mil einem Spezial-
poliermittel fiir Glas gereinigt werden. Auch Spirtus bewshrt sich.
Sehr beliebt ist die Reinigung mit Zeitungspaplet, aber hicbei kann
es leichl vorkommen, daft die Oberfliche zerkratzt wird.

Die werchromien Flichen werden trocken mit einem Wischtuch ge-
leinigt und sodann mit einer Pasta poliert

Fir den Winter wird eine dinne Schichle welfier Vasaline ader sin
durchsichtiger Metall-Lack aufgetragen,

Die Runst-LederTepezierung wird von Zelt zu Zeit mit einem Leder-
wachs poliert, Abgewetzte Stellen kéinnen mit einer Spezialfarbe
nachogafirbt und dann mit einem durchsichtigen Lack angesirichen
wearden,

Wie man sich!, wird hier efne ganze Apotheke wvon Pasten und
Foliermitlel worgeschricben. Der arfahrens  Kraftfzhrer wird sich
vielleichl wunderm. Aber blicken Sie den ToileHetisch |hrer Teuren
an und Sie werden begreifen, warum sle schén ist.

AERC 30 IM SCHMEE UMD FROST

Der Winler bringl elne griindliche Anderung der Arbeftsbedin-
gungen fir Sie und [hren Wagen.

Sig ziehen widrmere Kleider amn, manchmal haben Sie keine rechte
Lust frdh in K&le und Wind hinauszufshren, manchmal rutschen Sie
auf dem Gehsteig sus oder enlgehen nur um einen Schritt efnem
Fall bei Glalteis. Bei Nebel begniigen Sie sich mit einer Stunden-
geschwindigkeil von pwei Kilometern, avch wenn Sie zu Fup gehen.
Auch |hr Wagen leidel durch die Kilte. Er atmet gizslge Luft und
braucht gleichfalls eine Winterkleidung, nidmlich eine Kithler-
decke, Auch er will manchmal in der Frish nichr ave der Garage,
das Starlen geht otwas schwieriger vor sich, auf glattem Schnee
und Glatteis rutscht es manchmal, man braucht Schneekelten,
spezialmodell Aero 30 ader Bereifung mit Winterprofilen.

Im Mebel kapitulieren Sie, Sie werden im Schrittempa fahren, end-
lich werden Sle stehen blelben, so wie [eder Verkehr auf der Erde,
in der Lult und zu Wasser bei Mebel aufthért. Mebel ist weife
Dunkelheil
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KUOHLERFOLLUNG
1. Kihlung

Filllan Sie den Kihler mit der Wintermischung gem3f Seite 177.
Wenn Sie ein Frostschutzmitiel einfiillen, machen Sie dem Garagen-
meister Mitteilung, damit nicht in der Nacht aus Angst wvar dem
Einfrieren das Kihlwasser abgelassan wird.

2. Schmierung im Winter

Im Winter wie In Semmer wird der Aera-Molor mil demselben ersi-
klassigen Tl geschmierl. Fir den CGetriebekasten wird eine etwas
fiissigere Sorte eines Spezialils empfohlen,

I.5tartim Winter

Falls méglich garegieren 5ie Im Warmen oder in einem gut wver-
schlossenen Raum. Bei starken Frdsten verdickt sich der Tlfilm in
den Zylindern und Lagern ebense wie die Flllung im Getriebe und
Differential, Der Elekiromotor des Starters kann daher den Molor
nicht so rasch durchdrehen als notwendig ist, damit er In Gang
kemme, Vor dem eigentlichen Anlassen st es daber notwendig,
den Molor einigemale — am besten mit der Hand — durchzu-
drehen, damit die durch das verdickte U hervorgerufenen Wider-
stande beseitigt werden, gegebenenfalls iberschwemmt man den
Yergaser.

Wie kann der Start Im Winter erlelichtert werden?
Duich eine warme Garage.

Durch mifiges Uberschwemmen des Vergasers var dem Slart,
wihrend Sie den Starter belitigen, kuppeln Sie aus.

Drohon Sie den | erfrerenen” Moter zuerst mit der Handkurbel, dann
ctst mit dedn elekirischen Stacter durch.

Schrauben Sie die Zindkerzen aus, reinigen Sie sie, erwdrmen Sie
sie gegebenenfalls.

Fillan Sie den Klihler mit warmem (nich! kochendem) Wasser,
Beseciligen Sie mechanlsche Fehler beim Starten.

Laszen Sie die Batterie laden, falls sie entladen ist, wechseln Sle
fehlerthafte Zindkerzen aus,

Enflifien Sie den Metor, In welchem sich 20 viel Gemlsch ange-
sammelt hat {slehe Seite 140

teinigen Sie den Vergaser,

stellen sie den Unterbrecher ein,

reparieren Sie alte Kabel,

iiberzeugen Sie sich ob Funken iberspringen,
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dberzeugen Sie sich ab Benzin zuffieft.

Cer s durchgesehense Motor mull anspringen.

Falis die Batterie vemnachldssigt wurde, kann der Motar mil der
Hand angedrehl werden,

Hiebei wird wie folg! vorgegangen:

1. Becken Sie einen Teil der Kihlerverkleidung ab und setzen Sie
die Kurbé&l an, Siehe Sefte 71J

I, Dricken Sie die Kurbel hinein.

I Drehen Sie die Kuorbel bis zum Kompressionswlderstand und
reifen Sie sie dann scharf ber ihn hinweg. Halten Sie die Kurbel
so in der Hand, dal Ihnen nichts geschehen kann, wenn der Maotar
zurlickschlagen sollte.

Wenn Sie durch Anschigben des Wagens starten wollen, setzen Sie
sich zum Lenkrad, schallen die Zindung eln, zlehen dle Luftab-
sperrung an, schalten den zweiten Gang eln, kuppeln aus und er-
suchen zwei Personen, den Wagen zu stofien.

secbald eine entsprechende Geschwindigkelt erreicht lst, kuppeln
sie ein.

Die Aera-Moloren zeichnen sich durch leichten Start im Winter aus
rnd werden thnen bei normalen Frosten keine Schwigrigkeiten
machen,

MNach dem $tarl fahren Sie noch ungefihr :—3 km vorsichtig. Geben
3le nicht allzuviel Gas, selange sich der Motor noch nicht erwdrm
hat. Falls er zu , krepieren™ droht, ziehen Sie die Luftklappe wieder
an und geben 5ie Gas zu.

4. Licht

Yor dem Herbst vertrauen Sie die elekitlsche Ausriistung einer
Fachwetkstlitte an. Verlangen Sie insbesondere die Durchfhrung
nachfelgender Arbeiten: Duichsicht der Batterie und der Kabel,
Einstellung des Unterbrechers, Schmietung der Dynamo, des Star-
ters und Scheibenwischers, Auswechslung der Zilndkerzen, Prilfung
der Leistung und Stellung der Llchter, Priifung des Signalhormns.
Wann Sie bel Frost die Balterle nachfiillen, rihren Sie die Fillung
urn. Eine zlark entladene Balterie fricrt sin.

5 Glatteisund Schnee

Widmen Sie die gréfite Aufmetksamkeit der Sicherheit. Gefihrliches
Clalteis, das nach Tauwetter oft die ganze Fahrbahn bedeckt, zwing!
Sie, die Geschwindigkeit herabzusetzen und damit zu rechnen, daf
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Sie einsn doppelt so langen Bremsweg als normal bendligen.
Rechnen Sie mit dem Schleudern ven Wagen, die Sie begegnen,
mit dem Ausrulschen von FuBglingern, mit dem Fallen van Pferden,
Glatieis slellt eine Gefahr dar, der alle Lenker gemelnsam entge-
gentreten miissen, auch wenn lhnen die rweckmdlBige Konstruklion
des Wagens oder lhre Tichligkeit im lenken hthere Geschwindig-
keiten ermiglichen.

sobald eine Schneedecke das Eingreifen der Rider erschwerl, be-
festigen Sie Schneekellen an den Varderridern. Sehr gut bewihrt
haben sich Reifen mit Schneeprofilen.

Schleuderbewegungrn hegeane! man dadurch, dafi man rweck-
miifig Gas gibt und die Rider in jene Richtung dreht, In die man
mit dem Wagen gelangen will. Der erfahrene Lenker merkt es, wenn
er die Beriihrung mit der Fahrbahn verliert. Bremsen erschwert nur
die Siwation, Der erfahrene Lenker gibt weniger Gas und mand-
vitiert mit dem Lenkrad wie wenn er sich auf einer schielen Fliche,
von der er zu fallen droht, festhallen wollte. Sobald Sle spiiren,
daf die Rider Widerstand finden, drehen 5ie das Lenkrad und
damit den Wagen in die entsprechende Richtupg, Bel starken
Glatteis unlerbrechen Sie die Fahrt. Es st unniitz, Menschenleben
und den Wagen in Gefahr zu bringen, Vorsicht bei Kurven und
beim Bergabfahrent!

Der Aero 3 fdhrt sicher auf glatter Strafe,
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Ubersicht der Stéorungen

Flrchien Sie sich nicht vor Siorungen.

Dieses BucH wire unvollsiindig, wenn darin nicht auch alle mégli-
chen Stdrungen erwdhnt wiren. Das bedeutet nicht, daf sie wahr-
scheinlich sind. :

Wer sleh vor StBrungen [irchtet, wird zum Hypochender Er gchleicht
um den Wagen wie um ein krankes Kind herum, miit die Temperatur,
fiihlt den Puls, suehl, wo elwas klopft, klappen, guietscht. Wenn er
den Patiepnten auf die Strafe trelben wirde, kénnie er glalt Hundert
erreichen und zufrieden die ganze Saison hindurch fahren,

Vaon ernsten Starungen wallen wir nur dann sprechen, wenn der Wa-
gen stehenbleibt upd auf der Strafle nichl gerichte! werden kann,
wenn der Zusammenhang van Bestandteilen gestért wird, sodal durch
Weiterfahren ein grofter Schaden entsiehen oder wenn die Sicher-
heit der Fahrl beelnirdchtigt werden kdnnte.

Mahgebend f{ir den Gesundheitszustand des Wagens ist der Ge-
schwindigkeilsmesser, Solange der Wagen gut fahrt, solange er rich-
tig geschmiert und durchgssehen ist, denken &ie nicht an Beolzen
und Lagerd

m Stérungen ru erkennen, ist die Kenntnis der Konstruktlon Verbe-
dingung, Es Is1 daher notwendig, dall Sie dieses Buch dahelm und
in Ruhe |esen.

Jede Stdrung kindlgt sich dureh gewisse Sympilome an: Der Motor
LSchleBt” In den Auvspuff, 18uft noch ein wenig weiler und bleib!
denn stehen; oder: die Gliihbirnen lzuchten intensiv auf und ver-
IGechen sadann,

Uberlegen Sle, was der Grund sein kann.

Jener Bestandlell, an dem sich die Stdrung gezeigt hat, ist oft an
dem Verzagen nicht schuld: Der Maoler kann nicht dafir, datt der Ver-
daser wverstopfl ist, die Gluhbirnen tragen keine Schuld an der
Dynamao.

Es koemmi selten vor, meist nur bei allen Wagen, daft der Grund des
Versagens direkt in dem abgeniizien Bestandteil liegt: Die Brem-
sent wirtken nicht, weil der Bremsbelag abgefshren ist, Die Glih-
birne ist durchgebrannt,

Gewihnlich erfordert der Fall eine systematische Fragestellung:
Warum arbeitet der Motor nicht, wenn der Vergaser ln Ordnung Ist,
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die Kerzen zlinden, Benzin im Reservoir ist? Eln Konzllium, dem einige
Automobilisien beigezogen werden, Ist erforderlich, unter Umstin-
den wird der Wagen In dle WerksiStte abgeschleppi, wo dann
festgesiellt wird — daf das LuftlocH im Reservoirverschiuld ver-
siopft ist.

Die Mehrzahl der Stérungen hat ihren Grund Im Arbeitsgebiet jones
Teiles, suf den wir aufmerksam geworden sind. Man sagt daher, daf
jede Stirung itren K re | s hat Sie milssen in Ruhe und loglsch diesen
Kreis durchgehen, bis Sie zu der ,verstopften” Stelle kommen.

Beispiel:

O=r Lenker betitigt den Starter, der Maler dreht sich, aber zindel
nicht. Der lenker teinigt den Vergaser, prift den Fuflul, bllckl in
den Benzinbehilter, aiies is! in Ordnung.

Er starlet von neuemn, vergablichl

Der Lenker schraubt die Zindkerzen aus und reinigt sie. Er legt sie
auf den Zylinderblock und startet neverdings: sle geben keins Fun-
ken! Aha, da liegt der Hund begraben: Die Kerzen zinden nicht]
Der Fahrer priift den Funken der Kabel: keln Stroml

Den Primdrsirom und den Stand des Unterbrechers zu kontrallleren,
das sind vnangenshme Sorgen. Ob die Sicherung In Ordnung ist?
Es is1 die fiinfte Sicherung. 5le izt in Qrdnung.

Der Fahrer resigniert, Er zieht den Zindungsschilissel heraus, Er schau
neiderfillt Automobilen anderer Marken nach, die luslig verbei-
fiMzen, Er ravch! elne Zigarelte. Dann geschieht viellelcht ein Wun-
der. Der Llenker versucht neverlich seln Glick: Er setzt sich zum Lenk-
rad, schaliet die Zindung ein, betdtigt den Starter,

Der Matar springt sefort an, acceleriert, zight, braustl

Erkldren Sie technisch diesen Veorlalll 151 das msglich? Es st mglich
und |ogisch,

Wahrend der Fahet ist der nicht genligend tlel elngesteckle Zin-
dungssehliissel herausgesprungen, die Zindung wurde unterbrochen,
Ber Fahrer hat alles mégliche problert, abar alcht an den Zindungs-
schliissel gedacht.

Die Kontrollampe hat geleuchlst, aber wenn der Fahrer auf den
Ampéremeter geblickt hitte, hilte er safert arkannt, da@ er nicht dle
ur Zindung notwendige Spannung zelgl

Der drgste Defekt eines Aulomobiles ist ein aulgeregter Fahrer.
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l. STORUNGEN DER ERZEUGUNG UND LEITUNG
DES STROMES

Ein Schaliplan befindet sich auf Abkbk. #9. Wahrend der Zeit des Ein-
fahrens ist der Wageneigentiimer durch die Garantie und die Garan-
tieuntersuchungen der Scintilla-Werke geschiitzt, Dieses Schwaizer
Unternehmen hat seine offiziellen Servicesialionen in der ganien
Welt. Der Fahrer kann selne Ansptiiche {ikerall geliend machen., Ein
Verzeichnis der Stationen befindet sich im Garantleblchleln.

Die efektrische Ausriisiung, die wdhrend der Einfahrzeil einwandfrel
gearkeitel hal, wird auch in den folgenden Monalen ohne Stirung
arbaiten, Mach einem lahre empfiehll sich gine fachmannische Durch-
sichi, Reinigung und Schmisfung.

Im grefen und ganren beschrinken slch die Reparaturen des Ama-
leurs auf die Auswechslung der Glithbirnen, Kabel, Zindkerzen, Si-
chervngen und auf die Pllege der Balterle. Die Pllege der Dyname
und des Siarters wird einer Werksidite anveriraut.

Die Scintilla-Dynameo wird hinsichtlich des Stroms und der Spannung
regulierl, Die LadeintensiBt sinkt mit dem Steigen der Ballerie-
Epannung.

KREISE UMD ARTEM DER SICHERUMNGEN:

. Grofles licht 45 Amp.

. Abgeblendetes Licht 15 Amp.

. Stadtlicht 15 Amp.

. Schlufilicht 15 Amp.

. Zindspulen 15 Amp, .

W A de GH 3 =

. Bignalhetn, Richlungsanzeiger, Stoplichter, Scheibenwischer, Dek-
kenlampe, 45 Amp,

ZUSTAND DER BATTERIE

gemdl der Spannung der Elemente und der Dichle der SHure;
28" Be — Spez. Gewichl 1.24 — die Balterie is1 geladen,

23" B& — Spez, Gewichl 1,1¥ — die Batterie [sl halk geladen,
18" Bg — Spei. Gewich! 1.14 — die Batterie ist enlladen;
Spannung der Etemente 2.4 ¥V — geladen,

Spanmung der Elemente 1.8 ¥ -—— entladen,
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DIE KABELLEITUNGEM

sind auf der schematischen Zelchnung auf Seite 174 dargestelit.
Wenn Sie die elektrische Anlage reparieren, ziehen Sie stets den
Schaltschliiszel heraus]

Wenn Sie die Dynamo oder den Starter abmontieren wollen, schallen
Sie die Erdung der Batterie aus.

Die Mippel 17 und 18 rwischen Dynamo und Regulator dirfen nicht
verwachselt werden und miissen genligend Kontak!l haben. Andern-
talls werden Regulator und Dynama ruiniert. Die Stromverbraucher
werden an die Klemme Mr. 3, die Ballerie an die Klemme Ni. 4 an-
geschlassan,

Das Konfrollicht lauchfet wihrend der Fahri:

1. S=hen Sir die Kohlenbiirsten nach, ob sie nicht in der Filhrung
klemmen. Wenn sie verunreinigt sind, relnigen Sie sie mit einem
lappen, den Sie in Benzin getsucht haben. Biirsten, die bis zum
Diirzlenhaliar abgenidtzl sind, erzelzen Sie durch neue.

2. Uniersuchen Sie den Kollekior, ob dessen Rillen nicht verunreinigt
sind, reinigen Sie ihn mit einem in Benzin gelauchien Lappen. Einen
abgeniizien Kollektor kann bloB der Scintilla-Service reparleren,

3 Reinigen Sie die Vibrationskontakle des Regulators. Mehmen Sie
den Deckel des Regulators ab und streichen Sie drei- bis viermal
santt mit einer HuBerst felnen, schwachen Feile durch. Dle vorge-
schrieshene Entlernung der Kaontakte betrdgt 1.5 mm. Einen defekien
Vibratar kann man leicht auslauschen, wenn die Zentralschraube ge-
lockart wird.

4. Unlersuchen Sie die Kabelanschlisse. Ungeniigendes Aufladen der
Batterie kann auch dann einirelen, wenn der Massenanschluft des
Regulalors nicht sauber ist.

Das Kontrollicht ieuchtet nicht oder flackert:
st die Glihbirne in Ordnung?
Wenn dle Llampe auch bei langsamem Lauf des Motars nicht auf-
levchtet, Stinet sich der Schaller des Regulators nicht. Die Balterie
entlddt sich in die Dynamo.
Weann das Licht auch bei gléichmaﬁigen Umdrehungen des Motors

flackert, ist die Batterie verkehrt angeschiossen, Siehe Anschluf auf
Abb. 99,

Das Symplom der Sidrung kann auch durch einen inneren Defekl In
der Dynamo verursachl sein, durch einen abgeniitzien Kollekior oder
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Biirste, durch eine Stérung im Regulator, Lockerung der Sicherung
Mr. B, gelockernes Kabel

Weil Amateuren nur sellen ein erfolgreicher Eingrlff in die Funktio-
nen der Dynamo und des Regulators gelingt, verzeichnen wir blab,
wann die Anlege in Ordnung und wann eine fachmdnnische Durch-
sicht nolwendig ist.

Achtung! Die Ausschlige des Ampéremeters werden oft durch Vikrea-
tionen des Wagens verursachtl

Was sagt das Ampéremeter:
Giehe Bild auf Seite 145

a} MOTOR IM RUHE:

Solange sich der Schilissel in der Siellung 0 belindest, kein Verbrauch,
Wenn der Zeiger ausschldg!, bedoulet das, dab die lsolierung eines
¥abels schleeht 31 oder ein pach der Reparalur entstandener un-
richtiger Anschluf,

Bel werschiedenen Stellungen des Schliissels zeigt der Zeiger den
entsprecHenden  Yerbrauch, den gréflen bei  Einschaliung der
Zindung.

b)] DER MOTOR LAUFT LANGESAM:

Der Zaiger zeigt den Verbrauch jener Lichler oder Gerite, die ein-
geschaliet sind,

Wenn der Zeiger einen ungewdhnlich grofen Verbrauch an-
zeigen sollte, hesteht die Gefahr, daB sich die Batterie in die Dy-
nameo entlidl, dafl die Schaltung Im Regulator gestid ist

Wenn der giéfite Auvsschlag nach unlen erfalgt, bedeutet das Kurz-
schlufi. Die Stelle an der er sich befindel, stellt man durch sukzessive
Einschaltung der verschiedenen Stromverbraucher und Durchsicht der
Kabel fest.

<) DER MOTOR KOMMT AUF TOUREM:

Cor Zeiger avisiert eine Weile stdrkeres Laden, das sich dann nor-
malisiert, '

d] MOTOR AUF TOUREN:

Soferne die lichter oder andere  Gerdte nlcht eingeschaltet sind,
zelgt der Zeiger mibiges Laden.
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Zeigt sich Entfadung, miissen Dynamo und Regulalor kantrolliert
worden, '

Maglicherweise sind die Klammarn der Batterle zerlressen, die Kabel,
die Erdung, oder es ist wenig Siure vorthanden.

Fallz der Zeiger sich hin und her bewegt, s bedeutaet dles abwech-
selnden KurzschluB oder eine lockerung der lelung. Ez kann auch
durch die Dynamobiirsien verursacht sein. Reparleran |assenl

Allzu starkes Aufladen ist ein Zeichen fir eine StSrung der Dynamao.
Der Regulator bleibl hingen, Die Ballerie 15t schiechl angeschlossen,
fehlerhatte Kabel, schlecHie Erdung, fehlerhafte Platien der Batterie.

ey DER MOTOR WIRD ABGESTELLT:

Wenn det Zeiger bei langsamer Senkung der Umdrehungszahl durch
einige Sekunden starke Entladung zeigl, dann hapert es mil der Re-
gulierung der DOynamao und aine Durchsicht 1st notwendig.

StdrungenderelekirischenBeleuchtungund App arate
a) EINZELME LICHTER LEUWCHTEN SCHLECHT:

Siehe Seile 172,

Alte, schwarzrgewordane Glihbirmen,

Gelockerte Leuchtkdrper (zu reparieren gemdl Seite 172).

YWerkehrt eingesatzte Glihbirnen [(Selle 167),

Falsch gewidhlle Glihbirme.

Kabelleilung unterbrachen, Kabelisolierung durchgescheuert, Lampen-
kontakle oxydiert, Kontakibriicke In der Lampe verbogen, Fassung
mil Lampe herausgefallen, Sicherung durchgebrannt, Ehe Sie eine
nzue  Sicherung einsetzen, beseiligen Sie die Ursache des Kurz-
schlusses]|

Falzcher Anschluff des Kabel: an den Apparat oder ungeniigende
Erdung des Apparats.

B} ALLE LICHTER LEUCHTEM SCHLECHT; DIE APPARATE
ARBEITEN UNGENUGEND, DER STARTER GREIFT
MICHT EIM,

Bel stehendem Wagen:

Schwache Balterie, verschmutzte Kontakte, die fehlethafte Dynamo
[&d1 schlecht, durch einen Kurzschluft wurde die Batterie enlladen,
der Lenker wvergal,, die lickier abzudrehen, ehe er dle Garage
verllef.
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Die Ballerie wurde am worhergehenden Abend enlladen, als zahl-
reiche Stromvetbravcher eingeschaltet waren und der Lenker off
startele, Alle Batterie, ungepflegte Batterie.

Wihrend der Fahrt;

Haoher Stromvetbrauch, die Dyname komm? nicht nach, Der Fahrer
milbrapchl den Slarter, hat einen zweiten Scheibenwischer, weilere
Lichter angeschlossen, mit denen nicht gerechnet wurde.
Fehlerhafte [solierung der Kabelleitung., Sicherung geleckert. Die
Kabel haben keinen Kontakt mit den Klemmen.

Langsame Fahrt im direklen Gang, bei Mebel, bergauf, in der Stadt.
in diesen Fillen ist es bosser, wenn der Fakrer den zweiten Gang
beniitzt, damil die Dynamo eine geniigend grofie Umdrehungszahl
hal.

Abgeniitzte Kohlenbirsten der Dynamn, Kellektor verschmulzt u &
Stéinmgen.

Defekt der Dynama-Regulierung. Ez isl mdglich, daft sich die Balterie
in die Dynamo entlidt. Das Ampéremeler zeigt Enlladung an, auch
wenn alle Stromverbraucher ausgeschaltet sind,

Defekte der Batterie, der Klemman, Kabel. Dle Flatten haben sich
gewarfen, die S3ure 18) verdunstet. Das Licht wird heller, wenn man

schneller {hrt und schwicher, sobald die Batlerie den Strom
lfafert,

¢} DIE LKCHTERE BRENMEM LUMGEWIDHMLICH HELL:

Defekt der Batlerie, fehlerhafte Leitung, Erdung, wenlg SHure, Plalten
geworlen, Bei dieser 5térung des Zusammenspiels von Batterie und
Dyname, repariert man elnen sofort sichtbaren Defekt Sowell dies
nicht miglich ist, fdhn man woméglich mit dem direkien Gang, mit
ca 3 5t'km. Beim Geschwindigkeitswechsel glbt man nur die un-
bedingt niilige Tourenzahl. Eine wnwvorsichtig starke Erhdhung der
Teurenzabl der Dynamo wirde eine Yerstdrkung des Stroms mit

sich bringen und damit die Gefahr, dab die Slihbimen verbrannt
werden,

. STORUNGEN BEIM STARTEN

1. Der Anlasser greift nicht ein
A. STIORUNG 1M DER STROMZULEITUNG:

Kein Strom. Kentrollizren Sie die Kabelklemmen beim Anlasser und
bei der Battarie. [st die Batierie geerdet? |5t der Wagenwichtar aus-
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geichaltet? Sind die Kabel innerhalb der Isolierung nicht gebro-
chen? Sind die Klemmen der Batlerie nicht zu stark oxydien?

B. DEFEKT DES AMLASSER-PEDALS:

Deft FPedalschalter ist verunrelnigl, seine Kontakte abgeniiizt oder
verbrannt. Ehe Sie |hn auseinandernsehmen, hingen 5le die Bal
terie abl

C. DEFEKT DER BATTERIE:

Die Batterie ist nicht geladen. Alte Batlerle ohne Stram, Grinde
fiir 5térungen der Batterie sind auf Seite 165 angefiihrt.

D. DEFEKT DES AMLASSERS:

Die Birsten sitzen nicht richliy oder sind abgeniitzt. Die Kiemmen
sind gelockert. Der Kollektor st verunreinigl oder abgeniitzt, Die
Lager des Ankers sind in Unordnung, der Anker hingt, seine Achse
ist verbogen. Dag Ritzel hingt, diz Achse ist verunreinigt

Der Anlasser sitzl schief, zu weit oder 7zu nah vom Schwungrad.
Bas Ritzel kann in die Verzahnung nicht eingreifen oder klemmt
sich in Ihr fest.

Das Ritzel is1 abgeniitzt (bei allen Wagen). Wenn der Anlasser sich
dreht, das Ritzel aber nicht eingreift, ist zelne Feder In Unordnung.

E. FEHLEE 1M MOTOR;

Ein Gang ist eingeschaltet, die Bremse angezogen.

Der Mator ist bei starkem Frost gestanden, die OLFilllung des Ge-
triebes und Differentials ist erstart und die Batterle ist nicht ge-
laden. Drehen Sle den Motor zuerst mit der Hand durchl Kuppeln
sie beim Anlassen ausl

Cie Keolben sind festgetieben, zu wenlg OL

2. DER ANLASSER GREIFT EIN, ABER LANGSAM
A. SCHLECHTER STROMAMSCHLUSS, ZU WEMIG STROM:

Schwache Batterie, Siche Seite 1465

Batterie schlech! angeschlpss€n, defekte Kabelenden, Klemmen,
Erdung, fehlerhafie Kabel.

Batlgrie mil SHure oder Wasser tbergossen.

Unsauberer Kentakt beim Fulpedal. Der Kollektor spriiht stark
Funken. Er ist verBlt oder abgenlitzt ader die Birsten sind nicht In
Crdnung.
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Der Fahrer drick! das Fulpedal nicht kréflig genug und tief nieder.
Die grefen Lichter und der Scheibenwischer sind eingeschaltet und
die schwache Batterie hal nichl mehr genug Kraft.

B, DEFEKTE IM AMLASSER:

Der Anlasser ist nicht geschmiery, der Anker eingerieben. Das
Ritzel greift in die Verzahnung des Schwungrades hart und mit
groflem Widerstand ein, weil der Anlasser schief sitzt.

C. DER GRLUND LIEGT IM MOTOR:

Frost! Mit der Hand durchdrehen! Beim Anlassen auskuppeln| siche
Seite 194,

3. Der Anlasser dreht den Moitor, aber der Motor
ziindet nicht
A. DEFEKT IN DER ZONDSTROM-ZULEITUNG:

Stecken Sle den Keontaktschlissel in die Zindstellungl Schalien Sie
den Wagenwichier aus, falls ein solcher montiert Ist

Setren Sie die Sicherung Mr 5 ein, durch deren Beseitigung Sle
vielleicht den Wagen vor Diebstahl sichern walllan,

Sicherung Mr. 5 durchgebrannt. Beseftigen Sie zuerst den Kurz-
schlufl, sonst scheilzl sie wieder durchl

Ein Kabel ist defekt oder schlecht an den Klemmen der Ziind-
spulen, am Unlerbrecher, an den Kerzen, am Schaltkdstchen be-
festigt.

EBin Ziindkerzenkabel ist aus der Spule gefallen oder hat sich ge-
lockert. Der Spulenwiderstand Ist verbrannt, der Kondensalor de-

fekt, die Wicklung beschidigt. bie Spule hat keine Erdung. Siehe
Seite 154

8. STOIRUNGEN M UNMTERBRECHER

Die Kontakle sind felt. Der Docht der Mocke ist Gberschmlert. Rel-
nigung siche Selte 158, Die Kontakte sind verbrannt. Sie milssen mit
einer Feile geglittet werden. Ein Kontakt ist hersusgefallen, er
war schicchl vernlete!, Siehe Selle 15%,

Falsche Vorzindungl Wie sie richtig einzustellen ist, finden Sie auf
Seite 159

ODie Feder des Unterbrecherhebels ist gebrochen. Der Hebel hat
slch wverschoben, Siehe Seite 157, Die ZLIndmﬂmer:WersleI]ung ist
gesmrt der Bowdenzig zum Hebel defekt.
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.. DEFEKTE DER ZUNDKERZEM:

Die Kabelenden sind gelockert, Das Kabel hat Irgendweo Kurzschlub
fman hort ein Knistern, im Dunkeln sieht man einen Schein).

Ale Diindkerzon. Die [sollerung der Zindkerze ist defekt. Die Kerze
ist feucht cder fett. Dle Elskiroden der Kerzen sind zu weil oder
zu nah voneinander entfernt.

Zwischen den Elektroden ist ein Wassertrapfen, Siehe Seite 180,

L. STORUNGEN IM DER BREMNMNSTOFFZUFUHR:

3) Wenlg Brennstoff:

Tifnen Sie den Benzinzuflufl

Benzinbehilier leerl

Ufinen 5ie die Resorvel

Der Zufiul vom Behilter ist verstiopft oder aber der Hahn, die Luft-
affnung im Tank-Versehlull, die Zuleitung, der Filter, der Boden der
schwimmerkammer, die Hauptcliise, Der Yergaser ist im allgemeinen
verunreinigl. Siehe Seile 145 und folgende,

Der Fahrer hat beim Fillen Ubersehen, den Reserveschiecber u
schliessen und hat T gefilll, das den Vergaser verstopft hat
Saile 147,

Im Benzin war Wasser, das in der Leltung oder Im Vergaser ge-
froren ist.

Daer Vergaser [st falsch montiert, er saugl falsche” Luft, das Ge-
misch izt arm. Siehe Seils 154

In der Benzinleilung befindet sich ein LuliblSschen, Wasser oder
&in Rest schlechten Ols, das sich nicht vollkemmen mit dem Brenn-
stoff vermizcht hat.

b} ¥iel Brennstofi:

Dar Vergaser ist dberschwemmt. Vielleicht ist der Schwimmer de-
fekt. Der Molor wird mit Brennsteff dberschwemmt und ersduft™
Siehe Seite 149,

Defekt in der Einspritzvorrichtung, der Motor ersduft”. Siehe Seita
T53.

bie Nadel in der Schwimmerkammer dichtet nicht oder hingt. Siehe
Seite 151,

Dter Yergaser wurde nach der Demontage falsch zusammengesetzt.
Eine Dichteng isl verloren gegangen. Mutlern zu wanig angerogen.

Die Hauptdiise hat sich ausgeschraubt und Ist herauageffa”en Siehe
Seite 1580,
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E. ANDERE GROMDE:

Dle Zindkerzen sind nichl angezogen, der Motor ohne Kompres-
sion. Defekt im Acceleralorpedal, Feder gebrochen, das Pedal
hi#ngt. Gelockerie Achse des Schieberhebels Im Yergaser. Sighe
Seite 151,

Der Schiebkar ist abgerlszen, hal sich aus dem Gewinde geschraubl
Sishe Seile 151, Der Maotar I8! libesittiglh bei warmem Wetter haben
Sie ruvlel eingespritzt. Die Madel fst hdngen geblieben. Betdtigen
Sie den Knopf.

Sie haben den Yergaser unnétig iiberschweammi.

bie Einspritzvarrichtung ist hingen geblieben, die Klappe &ffnet
sich nicht, der Motar wird mit Brennstoff (berschwemmt, die
Ziindkerzen werden nass, das Gemisch ist Uberslttigl, von den
Zylinderwinden wird das Ol abgeschwemmi. Alle digse Mingel
lassen sich nur durch griindliche Liftung des Motors (sishe
Seite 140) beseitigen.

4 Der Anlasser hat dan Motor angedreht, der Motor
ist wieder stehen geblieben

A, FEHLER M VERGASER:

S3ie haben Ubersehen, die Hauptluftzufuhr zu Gffnen, also den Zug-
hebel der Einsprilzvorrichtung loszulassen, Der Motor ist dadurch
Obersdttigt worden und ersduft.

Ez st Winter, der Motor hat wvial Arbeit mit dem verdickten Ul
Laszen Sl2 nochrmals an.

Etwas wenlger Luftl

Der Learlauf izt auf eine zu geringe Tourenzahl eingesiellt. slehe
Seite 154,

Benzinzuluhr gesperit. Der Motor hat samiliches Gemisch verbraucht.
Die Luftzufuhr im Tankverschiud ist verstopfl. Der Brennstolf fliefit
nicht zu,

Der Benzinfilter oder das Sieb sind stark verunreinlgl, das Benzin
flielt zu langsam zu, Slehe Seile 145,

Die Benzinleilung isi nicht dicht, der Motar saugt ,falsche” Luft.
Sieha Seite 147 ’

Waszser im Brennstoff. Unter der Hauptdiize oder in der Schwimmer-
kammer ader im Filter befindet sich Schmutz, der zeitweilig auf-
gewirhell wird und dann die Sifnung verstapil,

Die Brennstofficitung ist verstopft, (Siehe Seite 145
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B. STORUNGEN DER ZUNDUMNG:

Furzschiud eines Kabels. Solange das Kabel ruhig liegl, arbeitet der
Motor, sobald es sich verschiebt, bekoammt et mit der Wagenmasze
Eonlakt und es entsteht KurzschluB, Briichige lsolation der Ziind-
kerzenkabel, Ez springen frregulire Funken lber, die den Strom
schwichen. Dabel hért man eoft ein Knistern, In der Macht sieht man
einen Schein unter der Molorhaube,

Die Kerze ist verunteinigt, fett geworden. (Siehe Seite 1£0.)
Die Kerze ist delekt, bel héheren Touren versag! sie,

.Der Anlasser hat den Motor angedreht,

aber er |3uft nur bei niedrigen Touren

Er ist moch kall.
Unter der Dilse befinden sich Schmutzteilchen, die bel h#heren

Touren angesaugt werden und den Zuffull verstopten,

fuflul des Brennstoffs oder Filler verstopft. [Siehe Seite 145 und
folgende)

STORUNGEN DES MOTORS WAHREND DER FAHRT
A. DER MOTOR ZIEHT SCHLECHT,

Er ist noch nich! wann geworden.

Die Handbremse ist angezogen.

Eine Bremse Izt hingen geblieben und blackiart, (Siehe Balle 177)
Sie fahren mit einem luftleeren Reifen.

Sie fahren in Ko, auf Schnee ader Glatieis.

Sie fahren elne sleile $tefgung hinan. Schalten Siel

Unrichtige Varzlindung: Zu wenig, der Motor schiefil; ruviel, der Mo-
tor klepft.

Wenig Wasser Im Kilhler, Xihler zugedeckt, Wasser koch?.

Schlechter Brennstolff,

Wenig TH. Halll Gefahr des Elnreibens,

Auspuff verstopft,

Die Zindkeszen sind nicht angerogen, der Zylinderkopft dichtet
nichl, es wird Wasser angesaugt, Zerlegbare Ziindkerzen durchblazen,
Der Motorblock dichtet nicht ab, es wird ,falsche” Luft angesaugt,
Dle Kupplung rutschi, Sie ist nicht eingestellt.

Siehe Seite 178, Der Getrlebekasten ist mit I tberschwemmt, die
Kupplung ist fett geworden.

Im Winter: Die Fillung des Getriebes und Differentials =t erstarrt,

208



Kolbenringe fosigebacken, alles, nicht durchgesshener Matar,
Ungeniigend gefillles Getriebe und Differential.

Ungenigend gefiillle Gelenke des Frontaniriebs.

Pie U-ledermanschetlen an der Yorderachse sind zerrissen, das
Schmiermittel ausgeflaszen,

Der Draht der Ledermanschette hal sich gelockert

B. DER MOTOR ,SCHIESSTY IN DEN VERGASER:

Der Molor st kall. Llassen Sie ihn warm werden, ehe Sie hinaus
tahren, Im Winler decken Sie den Kihler ab,

W enig Benzin, armes Gemisch,

In der Spiritus-Benzinmischung st Wasser.

Die Schwimmernadel im Yergaser ist zu tief gesenkt.

Aus dem Vergaser st ein Schrisbehen herausgefallen.

Die Luftschraube des Vergasers ist zu well herausgeschraubt,

Zu wenig Vorziimdung.

€. DER MOTOR | SCHIESST” [M DEM AUSPUFF:

Fehlerhatte ZUndkerze, durchgeschlagen, nicht richtig eingestallt,
ausgebrannt. Micht die richlige Ziindkerzan-Type.

Es hal sich Carbon angesetzt, das sich nun erhitzt.

Luviel Varzindung,

Defektes Kabel.

Mach ldngerer Talfahrt haben sich die Kerzen verdit.

Der Moler schielt”, wenn man den Kontakischllzsel herauszieht:
Schlechte ungeeignete Zindkarzen,

D, DER MOTOR KLOPFT.

UngeelgnelerBrennstoff

Luviel Verzimdung,

Armes Gemisch,

Per Mator ist liberhitzt,

Ausgebrannte Kerzen ziinden varzeifig. Ungeeignete Kerzen glithen.

Es gliiht Carbon .ein Teil der In den Zylinder ragenden Dichtung,
carhonisiene Kerzen,

Ber Zylinderkopf 15t nicht angezogen.

Der Mater hat sich noch nicht erwirmt, die Kolben sind kalt,

Ein Lager is! defekt (bei einem sehr allen Wagen),

Efn abgebrauchier Kolbenbelzen, defekie Kalbenringe (bei sehr allen
Wagen).

Ein sehr aller Melor, der eine Reparatur brauchi,
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E. DER MOTOR QUIETSCHT:

Mach dem Abslellen? E: quietschen die Biirslen des Dynamos, Das
macht nichts. 151 die Nocke des Unterbrechers geschmiernt?

F. DER MOTOR RAUSCHT:

Achiung, der Kihler ist nichl In Ordnung, das Wasser kocht. Unler
dem Wagen entweicht Dampl, Warten Sike mil dem Uffnen des
Kiihlers, bis das Wasser auskihlt,

G, DER KUHLER GLUCKST, OBWOML DAS WASSER NICHT KOCHT:
Der Iylinderkopl ist nicht gut abgedichiet. Gas gelangt ins Kihl-
wasser, Beim Sauglakt gelangt umgekehrt Wasser in die Zylinder.

H. DER MOTOR REIBT SICH EIN:

Halt! Wenig geschmiert! Fahren Sle langsam in ditektem Eingriff.

[, DER MOTOR PFEIFT LEISE, ZISCHT:

Das ist das Sauggerdusch des Vergasers. Wenn es allzu slark wer-
den sollte, kontrallieren Sie die Dichtung des Vergasers.
Die Kerzen sind nicht genligend angezogen.

J. DER MOTOR LARMT BEIM AUSKUPPELN:

Der Motor Ist nlcht der Grund, Entweder quietsch! das Pedal odar
dle Kupplungswelle |st nicht geschmierl, Diese Mangel HuBern sich
dureh Pleifan,

Wenn der Mector beim Einkuppeln Lirm mach!, muf die Kupplung
gerichtet werden.

Qer Molor reifld {zuckl), wenn man allzu |angsam mit einem nicht ent-

sprechenden Gang {ahit,

K. WASSER SPRITIT AUS DEM AUSPUFF:

Macht nichis bel geringer Menge.
Sanst: Defekt der Zylinderdichtung,

L. DER MOTOR RAUCHT:
Schwarz:

Allzy reiches Gemisch; verglaiche die Griinde auf Sefta 207.
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Blau:

Zuviel T [m Brennsiclf| Giefen Sie etwas Benzin zu.
Aller abgenitzter Metor, In den Vetbrennungsraum gelang! Giber-
schiissiges O ;

Zravhlau;

Luviel Wasserdampt im Auzpuff, der Zylinderkopf dichiet nicht ab,
der Motar saugl Wasser, Kommt selten vor, nicht lberschitzen.

M. DER LEMKER SPURT GERLMCH:

Esriechtnachverbranmtem Gummil Eabelisollerung ver-
brannl. Kurzsehlufs, Blicken Sie auvf das Ampéremeler, Es relgt valle
Spannung. lrgendwo gliht ein Kabel; schalten Sie die Zlindung aus,
evantuell schallen Sie die Ballerie ab. Brandgefahrl $térung des Dyna-
mo-Regulaiers, die Battarle entiddt sleh in das Dynama, Kabe| ab-
schallen, E.HE sie glihend werdean,

Der Geruch kemmt von der Kupplung! Der ¥upplungs-
belag riecht in der Regel nach Karbal, was typisch ist. Es bedeuter,
daft die Kupplung rutschi, daft sie kentrollbediirftig s, daf der
Lenker sie miGhrauchl,

Gerueh, von den Bremsen kemmend Der Geruch st
schirfer, anders als von der Kupplung, Er relgt an, daf sich die
Bremsen reiben, Priffen Sie, ob sie hellt sind und welehe ven thnen
blockiert. Bremsen pflegen allerdings immer etwas warm zu sein.
Wenn die Bremsbacken hingen blelben, fahren Sie mit dem Wagen
mit angezogenen Bremsen riickwirts,

r

Es riecht vom Auspuff her Achtung! Die Auspuffgase sind
sehr giflly, sobald 3% wvon ihnen in der Luft enthalten sind. Das
Auspuffrahr ist an elner Stelle undicht.

Benzingeruch: Nach der Flllung wurde der Benzinbehilter
nicht werschlossen. Der Benzinhahn fst nicht dicht, das Benzin tropit.
Die Brennstoffleitung st nicht dicht, Der Yergazer flizfil dber.

M. DER MOTOR ST UBERHITZT:

Wanig Wasser im Kihler,

Die Winterdecke befindet sich neeh auf dem Kihler,
Der Kihler ist verstopf, ’

I Kithler befindet sich noch eln Froslschutzmitiel,
Wenlg Verzindung.

Angezogene oder blockierle Bremse,

Schlechte Ziindkerzen.
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Ungeniigend geschmiertes Getriebe und Yorderachse.
Auspufl verstopft.

Wenig Tl Haltl

Yiael Karbon In einem allen Mator.

Dear Motaor ist Uberlastel.

Der Molor ist schiecht eingefahren.

0. DER MOTOR GEHT WAHREND DER FAHRT RUCKWEISE:

Cas Kabel ist bei der Tindkerze heruniergefallen.

Tilndkerre versht oder defeki.

Wenig T Achtung!

Sicherung Mr. 5 Ist gelockert.

Das Ziindkabel ist gebrochen. Falls es nnen gebrochen 1st, sehen
Sie won aussen nichis,

Daz Mischungsverhidlinis entspricht nicht. (Siehe Seite 154.)

Der Zundungsschilissel sitzt nicht fest,

Die Battetia ist schlecht geerdel, Klemmen oder Kabel defeki.
Unterbrecherkoniakte verbrannt. Seite 154,

Unreinigkeiten zwischen den Unterbrecherkentakien. Seile 154,
Unelastische Unterbrechededer, Hilfsfeder verloren, Seite 154
Unterbrecher gelockert, Stellschraube gelockert, Hebel oder Feder
gelockerl. Seite 155,

Der Unterbrecherkoniakt hat sich gelést und wackelt. Seite 154

Ein Kabel hat sich in der Klammer gelockert,

Die Spule ist schlacht hefesligl.

Defekt des Kondensalors, des Widerstandes oder der Spulen-
wicklung.

Haszse Zindkerze,

Schmuizieilehan unter der Vergaserdize. Seite 145

Rer Motor 18Ul nur bei hohen Touren ruckweise: Die Elektroden der

Zlindkerzen sind zu weil voneinander entfernt. Zindmoment lalsch
elngestallt.

P. E5 GEHT MUR EIM ZY¥YLIMDER:

Mur bei nicdrigen Umdrehiengszahien? Richten Sie’ den Leerlauf
gemdl Seite 142 und 153,

Dauernd? Vielleicht ist ein Kabel von der Zindkerze gefallen oder
eine Zindkerze defekr, ein defekies Kabel, defekie Spule, defekte
Luleitung zur Spule, defekter Unterbrecher,
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V. DER MOTOR BLEIBT PLUTZLICH STEHEN
ER LAUFT OHNE EXPLOSIONEN AUS

Die Stérung liegt wahrscheinlich in der Ziindung. Suchen Sie den
Grund gemdd Absatz 3, A, B, C, auf Seite 204 u, f,

Oie h3ufigsten Grinde:

Der Zindungsschlissel st herausgesprungen.

Gie Sicherung Mo 5 Ist verbrannt.

fras Kobel hat sich wan der &pule, von der Klemme des Unter-
brechers, vam SchallkBstchen, von der Zindkerze gelést. Dle Spule
ist nicht geardel, ist defeki.

Funktlanierl die Beleuehlung? 131 die Batlerle nicht ausgeschaltet,
ist sie geerdet? ;

Verunreinigung des Unlerbrechers, {(Siehe Selte 154 w. 1)

DER MOTOR LAUFT MIT EXPLOSIONEN AUS

Bie Stérung liegt wahrscheinlich Im Vergaser, Suchen Sle den Grund
gemi Absaiz 1, D, gegebenenfalls gem3B E auf Seile 207,

Die hdufigsten Griindae:

¥.ein Benzin, Uffnen Sie die Reservel

A, DER VERGASER IST LEER:
Vergasarzuflufl verstopfi,
Luftzufuhr im Tankverschiul@ verstiopft.

Brannsiofi-Filler versiopft, (Siehe Seile 145}
Benzinhahn verstopft.

B, DER YERGASER LAUFT UBER:
Lochriger Schwimmer. Selte 146
Ausgeschrauble Hauptdiise, Seite 147,

Die Schwimmernadel dichiet nicht, ist verunreiniglt oder abgeniitzt,
Seite 151,

Die Schwimmerkammer ist durch T verunreinigt. Selle 144
Die Madel 151 hiingen geblieben. Seite 147
C. DER WERGASER FULLT SICH NUR ALLMEHLICH:

Teilweise verstopfler Brennstoffzufluls, Seite 145,
Hahn zu wenig gedffnet,
Ul ist in dle Rohre gedrungen.
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D. YERGASER HORMAL GEFOLLT:

Haupidiise verstoplt, Selle 147,

Schmutz in der Schwimmerkammear, Selte 145,

Der Motor is! Uberssttigt. Liften. Seite 140,

Der potor ist nichl geschmiert. Haben Sle Ol gefilll?
Der Schieber im Vergaser herunter gefallen, Seite 151,
Schieber im Yergaser hlingen geblieben. Seite 151,
Verbindung zum Motor undicht, Dichiung verbrannt.

DER MOTOR BRENMT:

Bleiben Sie ruhig stehen, sperren Sie das Benzin ab!
Bei Limousinen dlinen sie die Tiren!

Driicken Sie das Gaspedal nieder, damit der Inhalt des Vergasers
varbrauveht wird!

Uiinen Sle die Motorhaube und verwenden 512 einen Ldschapparat!
Wenn ein Kabel infolge eines Kurzschlusses gliht, schalten 5le dia
Balteriz abh, oder reifien Sie die Kabel aus den Klemmen,

Wenn Sie keinen Lischappatat haben, ersticken Sie die Flammen mit
einet Decks, sinem 3ack oder Sandl

Ldzchen Sle nie mit Wazserl

BEUMSEM SIE FEUERSGEFAHR VOR:

Wechseln Sie rechtzeilig brichige Kabel ausl
Reinigen Sie das Maotorschutzblech)

Verstellen Sle den Ziindhebel nicht beim Startenl
Fahren 5le nicht mit allzuviel Machzindungl
Rauchen Sia nlcht In der Garage und beim Tankenl

V. STORUNGEN DES GETRIEBES

A. DER ERSTE GAMNG 15T SCHWER ZU SCHALTENM: '

Die Kupplung 1st nicht In Crdnung.
Zuviel Umdrehungen im Learlauf.
Micht genug Ol im Getricbekasten,
Der Schalthebel bisibt hdngen. Schmiarenl

B, DER GAMGWECHSEL ERFOLGT MICHT GERAUSCHLOS:

Die Kupplung kuppehl zu wenig aus, sle mufl eingestellt warden. Sle
bleibt belm Auskuppeln nichl stehen.
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Unkerrekter Schallvargang. _

Bei allen Wagen: Dle Federn der Kupplung sind nicht In Crdnung.
e Kupplungscheibe wird nlchl gleichmdBig angedriickt

Dalek! Im Kupplungslager,

Durch langes Schleifen der Kupplung hat sich die Schelbe zu stark
erhitzt und verboagen,

Eine Anleitung zum gerduschlosen Gangwechsel finden Sie in eirem
friheren Kapltel.

C. DHE KUPPLUNG RUTSCHT:
28) Zu kleiner Wag des Pedals:

Die Kupplung rutscht beim Eingriff des Motors, der Wagen reigl keine
Leistung. Man aplirl den Geruch des Belags. Die Kupplung erhitzt
sich in gefidhrlicher Weise, Das Lager wird ruiniert, Das Rutschen der
Kupplung wird durch falsche Einstellung werursachi. Siehe Seile 178,
Das Kupplungspedal muf wenigstens 1—2 cm toten Gang haben, ehea
es eingreilt, Diese dufiere Einstellung besorgt man am beasten
regelm3filg monatlich,

Die innere Einstellung der Kupplung, das Nachzizhen der Umfangs-
schravben der Scheibe, mul elne Fachwerkstdtle jewells nach |dnge-
ren Zeltabschnliten besorgen, Siehe Bild auf Seite 28

By Verslt:

Ziehen Sle die Bremsan an, starter Sie, schalten Sie den ersten Gang
ein und kuppeln Sie vorsichtlg, kurz ein Das Ol wird dadurch
verbrannt, Durch allzu hefilge Erwdrmung kBnnle die Schelbe dafor-
miert werden und dle Kupplung wiirde nlch! funktionieran,

€} Im Falle einer auBergewdhnlichen StSrung des Kupplugselngriffes
ziehen Sie die Umfangs-Schravben an, damit Sie wenigstens bis In
eine Wearksttte kammen. Sishe Bild auf Ssile 28,

D. GERAUSCHE M GETRIEBE UND DIFFEREMTIAL:

Wenig Ul Zu dinnes TN sder ru dicklliissiges Fet,
Die Ledermanschetien des Jibhades sind defekt.
Sie haben ein schlochtes Schmlermittel verwendet!

E. MOTOR AEBEITET, WAGEN FAHRT NICHT:

Antriebshalbachse gebrochen.

215



VI. DEFEKTE DER BREMSEN
A. DIE BREMSE GEHT NICHT ZURDCK:

Die Schmierung der BremsschllUzsel oder der Seilhilllen wurde dber-
sehen. Der Schlissel hat sich festgerieben, Demantieren, lockern,
reinigen. :

Provisorisehe Hilfe: Ziehen Sie dle Bremse an, fahren Sie ein Stick
zurlick, vigllzicht lockern sie sich.

Innere Defekte der Bremsbacken sind sehr selten. Wenn Sfe e
Erneuerung des Bremsbelages einem Stimper anveriraut haben, hat
er vielleich! schlechte Bremshinder montiert, die sich schilen oder
bei Feuchligkeit deformieren. Dle Bramse blocklert dann,

B. DIE BREMSE WIRD PLUTZLICH HEISS:

Falte sie blockiert, siche oben. ¥Wenn nur eine Bremse sich stark er-
whriml, dann 151 sie zu stark angezegen. Bei langdauvernden Fahrten,
bel stellem Getdlle erwdrmen sich alle Bremsen stark. Das hal nichts
0 bedeuten. Am Fulie sieiler Alpenpidsse rauchen ofl die Bremsen.

C. DIE BREMSEM ZIEHEW MICHT;

Sle sind nichl eingestellt, zuviel toter Gang desz Pedals.

In die Bremsen 151 Ul ader Wasser elngedrungen. Ersten Gang ein-
schalten, bremsen, einige Meter fahren.

Der Bremsbelag ist abgeniitzt.

Die Balzen der Bremsbacken sind abgentitzt.

Ein altes Bremssell wurde nichl ausgewechselt, gerlssen,

Das Bremsseilende hat sich gelocken.

D. DIE BREMSEN QUIETSCHEN:

Bremsbelag falseh montiert

In den Bremszen befindet sich Wasser vom Waschen oder Regen
Belag abgeniitzt,

Micht passender Belag.

E, DIE BREMSEN LARMEM;

Radbefestigung gelackert,
Bremstrommeln defaormiert,
pPefekt in der Bremse,

F. DER HEBEL DER HAMDBREMSE
BLEIBT HAMGEM:

Schmlernippe! durchschmieren,
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STAMDARDWERKZEUG DES AERC 30

slahlschravbenzieher, Hammer, narm, Schravbenmutier-Schlissel 38—
mm, 11—74 mm, 15—17 mm, 19—22 mm, 12—24 mm, 26—2I7 mm, Kom-
binalionszange, Do, Meitel, Wagepheber, Schmierpumpe, Luft-
pumpe, Radschliissel, Scintilla-Schlissel, 2wei Montierhebel, Schliissel
zum Lenkradschlo®, Schltissel zur linken Tlre, Andrehkurbel.

WICHTIGE ADRESSEN:
FLUGZEUGFABRIK AERD, Frag-Vysofany, Tiebfzského ul. 305
TEL, 265-44 Serie,
SERVICE AERO, Prag-Karlin, Pod&bradava wul, 23, Tel 387-72,
AERD-VERKAWUFSTELLE in Prag Il, Pofié I8, Tel. 278-60, 551-40,

DER AERO CAR CLUB st der Club der Eigenlimer von Aeroc-Auto-
mobilen. A, C. C. PRAG I, PORIE 28, Tel, 278-40, 341-40.

il

A C.C.PRAG I,
NA PORECT 28 n.
Telelen 27B-60, 36i-40
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