et e Ers e

1 SR

FUR KRAFT-
FAHRZEUGE



http://www.a-pdf.com/?itp-demo

INHALT.

Schaltlild der elekfrischen Anlags
Mestandieile der Anlage
e Lichimaschine
[rer selbsililige Spannungsredler
Der selbshifdige Schalter .
Drrehrichhung
Einbau und Bebandiung der Lichimaschine
Lichtmagnctzinder und LichtbaHeriazitnder
Ausfithrungsforrmen der Lichtmaschinen
Die BaHerie
Der Schalikaston
Lade-Anzeiselaterne .
(e Leilungen
Sicherengs. und Abrweigdosen -
LChe Seheimwerler .
Ablblendung
Behandlung der dcheinwerfer
Einstellen der Scheinwerler .
Ausfliibrungsformen der Scheinweriar
ieinlelernen .
rer Anlasser |
Anlasser mid verschichharem Anker .
Andasser mil Bendixtrich
Behandleng der Anlasser
Stérungen und deren Abhilie .

Auvsfihronusformen der Anlasser

dan

Scheinwerfer L

Schalibild.

Stcher 12

Mupsse b
Murmer-
laterne

Stoplidh] LT

Aldierun e o
dose 00

Zlnd.

wrrieiler &

Ennedspule £2

Srhalfkasten S

Tichi-
maschine

Anlasser D

S P
[56a

Babelguersdinll oot (20-30, 21-Mosse) slehe Sclle 50

* Kabel 16—-18 nar widip Bel Matoren, £l sehwey onlanlen,
Escherm Widerstand verwenden (0.5 1) 1

rmim Porchmesser)

Schein-
L werler

54 Drodiknonl

H Horn

=3 [Preossels
= schalier

Zlgarren-
anziinder

[omit-
Le helewhtung

[mslreim.-
Lalerne

Hnnd-

Ly
ladeTne

La Winker

Schetben-
02 fdscher

Magnet-
ztinder

M Masse

1 Masse-
[yolzen

O [hadlerie

Danm nuy Dralid von hohem spezl-




-

Zur elekirischen Ausriistung des modernen Kraffwagens
“gehéren, abgesehen von der Zindung:

die Lichtmaschine zur Speisung der Verbraucher und zur
Ladung der Batterie, ;

die Batierie zur Stromlieferung fir den Anlasser und fiir
die {ibrigen Verbraucher bei sfillstehender oder langsam
laufender Lichtmaschine,

der Schaltkasten zum Ein- und Ausschalten einzelner Yer-
braucher und zur Herstellung von Verhindungen zwischen

den Verbrauchern,

die Leitungen und ihre Sicherungen,

die Scheinwerfer zur Beleuchtung der Fahrstrabe und zur
Beleuchtung des Fahrzeugs bei Stillstand (Hilislampen],

verschiedene Kleinlaternen, wie Nummer-, Instru-
menfen- und Handlaterne,

der Anlasser zum Anwetfen des Yerbrennungsmotors.

Die Anlage wird vorfeilhaft ergdnzf durch: _

den Sucher zur Beleuchtung von Wegweisern und uniiber-
sichtlichen Stellen und zum Auffinden von Haushummern
und dergleichen,

das Horn, den Winker und das Stoplichi zum Signal-
und Zeichengeben,

den Scheibenwischer zum Reinigen der Windschuizscheibe

Die Bosch-Lidhmasdhine 1st eine GlL-':J'c'n5iTU_m-N&he‘n&dﬂuﬁ]llﬂ.ﬁchinE, die je nach
Befricbsart und Leistung in versdiedsnen Grében und Ausfihrungsformen  her-
gestellt wird, [(Zusammensiellung Seite 13.)

207 = Erregerwidilury
A3 = Polsdufe

03 = Polgphdese 2oa = follfekior
A0F L = Befeatigungsbolaen 207 = RoglersSchalier 2317 a = Dilrsie

Sie liefert den Srom fOr die Yerbraucher [Githlampen, Signglinstrumente u. 5. W
upd ladt glelchzeitig dic parallelgeschaltete Akkumulatorenbalieric, die hef Still-
stand des Fohrzeugs Anlosser und Yerbraudher speist,

Das Polpehsuse ist zylindristh und avf den Mirnseiten durch Lagerplatien abgededd,
in denen der Anker in Kugellagern léufh, Der Anker hat auf der Antriebsseite ein
kegeliges und pof der Kollekborseile ein zylindrisches Wellencnde, von dem aus der

von Regen und Schnee, |
den Zigarrenanziinder und sonstige der Bequemlichkeii |

dienende Verbraucher. |

Magnetzimeer angeirleben werden kann.

Durch die Offiungen am Umfang der Kollekiorlagerplatte sind Kollektor und
Barsien rupanglich. Zum spritzwasserdichten Abschlup dieser Offnungen dient ein
durdh zwei Sehrauben hefesfigter EMlechstreifen.

Das [solierstick auf der Kollekiorlagerplatte jr4gt den selbsttitigen Repgleér-Sciniter
and enthsli die Anshlubklemmen 51 und &1, ;

Die Anschiudklemene 51 (st (Gber den Schaltkasten) mit dem Pluspol {30) dec
Lﬂaﬂer[c verhunden: von Klemane &1 fihel ein Kabel zur Ladeanzeigelampe.

Die Lichimaschine.
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Der selbsttdfige Spannungsregler.

Die Lichimaschine soll, unabhingig von der stark wedwelnden Drehzahl des
Kraf.lwugen-]’*]omrs, und unshhinglg von der Belasiung (Zahl der eingeschalielen Ver-
nroucher, Ladezustend der Daiterie} ¢ine miglichst gleichbleibends Spannung liefern,

Die Baberle wird dadurd: vor der schidlichen Wirkung eines thermébigen Lade-
stromes geschittzt, die Lampen brepmen immer mit der gleichen Helligheit und
kdnnen nicht durch eine zu hohe Spanoung zerstirf werden.

Bel den hier behandelien Bosch-Liditmaschinen wird die Maschinenzpantmung durch
cinen elelktromagnetischen Sdinellregler auf annfhernd glaicher Hihe gehalten.
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A = Anfver
AT == Reglerarier
B = MafFerie
Im Siromkreis der EBrregecwicklong E liegi cin Widerstand W._ dessen Enden an
die Kontakte K4 und 155 ongeschlossen sind. En der Rubelage des Reglerankers Ad

= Frregerwickinmg

. B, 12 = Reglermichleng
3, K, K5 o= Reglorhorntalkde

W -— UWdersfand

bertthren fidh die Kontakte, so dab der Widerstand W kurzgeschlossen isi (Bild 3). -

Widel nun durch Drehzahlsteigerung oder dordh Verminderung der Delastung die
Spannung, so zight die Spule R1 den Anker A1 an und hebt K4 von K5 ab (Bild 4).
Der Widerstand W ist dadurd: in den Errepersiromloreis eingeschaites, und der Erreger-
sivomn sinkE. Mit ibim sinkt die Spanoung, und die Spule R1 st nichi mehr imsiande,
den Anker A1l fesimubalten. Dis Kontakte K4 umd K& bertthren sich wieder, Erreger-
strom une Sponnung steigen, vnd das Spiel der Kontakte begiont vob neusm,

. Als Folge dieses periodischen Spiels, das mit grofer Gesthrwindigheit. vor sich gehé,
sicllt sich ein milllerer Erregersteom ein, der je pach Drehzabl und Belasiung ver-

schieden isl, it sieigender Drebzohl oder abochmender Belastung sinkl <er Erreger-
sirom, wihrend er mit fallender Drehizahl oder sunshmender Belastung gréber wird.

Diese Spennungsregulierung wirkt aber nur bis zu einer bestimmten Hohe der
Drehzahl., Steigd die Drehzahl weiter, so Obersdhreiiet der Regleranker seine Millel-
lage, bis sich die Kootokte K3 und K4 berdbren (Bild 5} Daducdr ist die Erreger-
widtlung kurzgeschlossen, dle 3penpung sink! sofort und die Spule B1 kano die
Kootskle K3 und K4 nidt mebr geschlossen halten, Die Spannung steigt ernewt,
dar Anker wird wieder sngezogen, und das Spiel der Konfakie wledstholf sich in
shnlicher Weise wie bei K4 ond K5,

Um die Maschine vor Uberlastong ved die Balterfe vor einem zu hohen Lade-
sirom zu séhiifzen, hesitnt der Resler avfer der 3pule B1 nodh eine zweife, vom
Masdhinenstrom  durdiflossene Spule B2 Beide Spulen woterstiitzen sich in threr
Wirkung, so dof bei hohem Maschinensirom, also 2, B, hei eingeschalteten Yer-
Iraudwrn und enfladener Batecie der Bagler sdon aof ciner niedrigeren Spantnungs-
stufe zu regulievan heglont.

Mit fortschreifender Ladung vermindett sich der Lodesirom und sein spannungs-
erpiedrigender Einfluf, so dap die Masdhinenspannung sich wieder erhidbt ‘wnd die
Batterie mif Sicherheit voll geladen wird.

Dic Maschingnspanoung pabl sich also bei dieser Arf der Regelung, die man als

.nochgichise Spannungstegelung” bezeichnet, dem Ladezustand der Bagterie voll-
kommen an.

Der selbstiéitine Schalfer.

Die Schaltungsweise des Selbsischaliers zeigen die Bilder 6 und 7. Die Spannungs-
spule 51 des Schalters ziehl nach Erreichen der Ladespsnnong den Anker des
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Schalters on und schlicht die Kontakte K1 und K2 (Bdld 7). Dic Datterie liegt fetat
parallel zur Lidhimaschine und wird geladen. Die Kondrollampe L wird durch die
Berfihrung der Kontakle Kt und K2 kuregeschlossen, sic erlischt und zeigt dadurd
den Beginn der Ladung an.

Der Ladestromn durdhfliebl die Windungen der 3romspule 5 2, die den gleichen
Widklungssinn hat wie die Spule 31, &inkt nun die dpanoung der Lithimasdhine
unter die Batteriespennung, so Dlebi der 3rom in umgekehrier Richiung von der
Baiterle durch die Siromspule gur Lichtmasdhing. Die beiden 3pulen 51 und 52
wirken also jeizt Eéﬁcnuinander, und, sobold der | Ridstrom” durch die Jpule 52
so grob geworden ist, dab b Binflub gegendber der Spule 31 dherwiegt, frennt der
Schalter die Verbindung zwischen Moschine und Baiterie. Die Dalterie kenn sich alse-
tiber die Lichiinaschine nicht entladen. Bild B zeigt die Gesamtenordoung von Regler

und Schalier.

Drehrichfurng

Die Licdimaschine liefert nur dann Strom, wenn sic in der durch einen Pleil auf
dem Antriebslagerschild oder auf der Kolleklorsshutzkapsel [Lichtenaschinen LL, A, T]
angegelenen Drelwichtung sngeirieben wird,  Erforderty die Einbauverhfiinisse eine
Anderung dor Drebrichiung, so mub endweder eine Lichtrasdiine entspredhender
Drehrichtung eingebaut werden, oder aber von sachkundiger Hand durch Yertauschen

. der Erregerwidilungsenden und Umpoelatisieren cine Umscheliung {or die erforderliche

Drehrldifung vorgenommen werden,

Damit diese Arbeit vermieden wird, ist bei Beslellung die Drehrichtung Immer
genay enzugeben, zum Deispiel:

bei Lichimaschinen: reciislaufend von der Gegenscite des Kollekiors betrachtet,

bei Lidimaguet- oder Lichtbatiericziindern mit nur einem Wellensiumpf: redds-
lanfend von der Wellenstumpfseite Lefeaditet,

bel Lichtbaticriezindem mit zwei Wellensifimpfen: rechislaufend von der Keollekior-
seile belraditel.

DHe durdy Pfeil angegebene Drehrichlung der Maschine mub mii dem Drehsinn
fibereinstimmen, den die Anleiebsverhilinisse verlangen. Brstehen Zweilel, so empfichle
sicdh folgende Prifung vor dem Einbau:

2) Die Maschine wird sul eine metallene Unlerlage {Fahrgestell) gelegd, die mit
dem Minuspol (31) der im Tahrzeog eingebouten Balterie oder einer Fral
baiterie fest werbunden st

b) Mit der Spitze des Pluskahels {oder des von Rlemme 51 am Schalikasten puos-
gehenden Hehels) wird die Klemme 61 kurz herlibrt.

c) Luit der Anker [Aniriebszapfen) hlerhel in der erforderlichen Drehridiung
um, dann ist die Maschine ridiig polarisiert und (br Drehsinn stiomt.

d) Wenn nichf, 2o sind die beiden Enden der Erregerwiddung zu verlauschen,
d. k. das role Ende ist da anzusehlichen, wo vorher das blaue befestigi war
und umgekehrt.

e} Im Folle d mub nach Yerfauschen der heiden Kabelenden die Maschine unbeding
in der unfer a und b angegchenen Weise neu polarisiert und ein Dreh-
richtungspieil ffic die peve Drehrichlung angebradil werden.

Ersl nach dieser Priifung, und weon die zum Fohrzeug pehdrige Batlerie ein-

gebaud und richlig angeschlossen isf, darf man die Maschine einbsuen und die Licht-
maschinenklemmen 51 und 61-nach dem Schalibild mii dem Schaitkasfen verbinden.
Pluspol an Klemme 30 des Scallkastens und Minuspol (31} an Masse,

Lichtmagnet- und Lichthatierieztinder sind jedod zur Anderung des Drehsinns in

eine Bosch-Werkstitte cinzusenden, weil dabei die Auswedhslung veradiledener Telle
nolwendig s

Finbau und Behandlung der Lichfmasdhine.

Befestigung.

Die pebrandilichste Befesiipung isé die durdh Spannband awf einem 3odiel am

Molorgehtinse. In Sonderfsllen isl auch Flanschbefesigung mdglich, wobei die Anlriehs-
fagerplalte der Lichbmaschine als Flanschplalte ausgebildet isf (siehe Bild 9).

Lichimaschine RIB mit § AE-Flansch

Befestigen der Kabel,

Pie auf etwa 10 mm von ihcer lsolation befreiten Kabelenden werden in die
Bohrung der Anschlubbolzen in dem |soliersittick auf der Kollektorlagerplatie ein-
pefdbri und mit den Klemmsdhrauben festgeklemmt. Die Klemmschrauben sind mif
ginem gut passenden, nichi v groben 3cdwaubenzieher festanziehen.

Kahliung.

" Um eine 2t grobe Erwdrmung der Liditmaschine zu verbindern, soll sie an I
ciner Stelle eingebauf werden, wo die Geschwindighkeif der ain Gehéuse warhei-
sireichenden Kihliuft genfigend grok ist (ctwa 2 mSec, bei 20—30 k5. Fahr-
geschwindigheit]. Die Temperalur des Lichimasdhinengehiivses soll im Beirieh hel
cingesdhalieten Yerbrauchern und balb eniladener Balierie 70° C nidit dbersteigen.
[Einschaltdaver 2 Stunden.)

Bei Triebwagen und Ompibussen mub die Liditmaschine durd: einen Venotilator
gekihll werden, da sie bei Stillstend des Wagens hiufig mit Yollasl weiterléufi.

D T T T e p——

Anirieh,

)

Die Lichtmaschine wird mit passender (bersetzung vom Fahrzeus-Motor,

aIm '

besten durd: Zabordder, unier Zwishhenschaltung einer clastisdhen Kupplung, an-
gefrichen, DHe Ubersetzung ist so zu wihlen, dab die Lichimaschine die suf Seite 13
angegelbene Mindesfdrehzahl erreicht, wenn das Fahrzeug in direktom Cang mit
25 bemn/SHd, Mudt,

Bei Lichtmognet- und Lichibatteriezfindern vidiet sich die Antriebsdrehzahl aubec
demi nodi padh der Zvlinderzohl des Motors. {Miheres siche Drudischift D 0413

“und Dr o587).

Bei nachfrliglichern Einbou der - Lichimaschine verwendel moan Kelirlemen- und
Rellenketten-Anirieb. Wenn die Adse der Lichtmasthine melre als efwa 250 mm
von der Aniriebswelle entfernt ist, wahlt mon Keilplieder-Riemensmnirich.

Shmierung,

Dins Heiflagerfelt in den Hugellagern der Lichtmaschine mub erneoert werden,
wenn die Masdiine zor-grindlidien Instandsetzung avseinandergenommen wird, Jede
besondere Wartung-der Lager ist Oberflissis.

Bei Lichtmognetzdndern und Lichtbatteriezindern missen die Scraubenrfder zum
Aniriel der Zondverleilerwelle nach efwa 3000 km gesduniect werden, Zu diesem
Zweck wird die wilt ,, 017 bezeidhnete Schraube an der hinfersn Lagerplatte heraus-
gesdhraubi und in die CHfnung einige Tropfen Masdunent] singespritzt.

Wegen Schmierunng der Ztindverteiler siche D 8333, Anleifung zur Behandlung
des Bosdi-Batiericzfinders,

Barsien und Kollektor,

Die Bfirsfen sind bei iSglicherm Befrieb des Fohrzeugs etwa alle vwer Monain
darpuf =z untersuchen, ob ste versdumutzt sind und sich in ihren Fahtungen im
Bdrstenhalter klsmman,

MNach Abnahme des Kollekforschutzbandes hebt mon die Federn sn, die die Birsten
auf den Kollektor drivdten, wnd versuchi, die Birsten in ihren Fhihrungen hin und
her zu bewegen, Ist cine Birste versdumatzt ond klemmd sidh so mus sie heraus-
genommen und mif einermn sauberen Tudh und Benzin gereinigt werden.

Der Bfirslenhalter ist gleichzeitlg gud auszublosen, Unler keinen UmsiSinden darf
die blanke Schleffiltiche der Birsten mit Scdunivgelpapier ader efner Feile bearhaiiet
werdety,

Ist cing Bvste so weit abgenutzt, dab fhre Kupferlitze in der Aussparung des
Gorstenhallers anstobi, so s sle awssuwedhseln.

Bei gerinder Verschmutzung ist der Hollektor mif cinem  ssuberen Leppen zu
reltigen. ’

Wartung des Anfriebs.

Bei Zahnradantcieb laufen die Bfder in einem geschlussen;tn Cehiuse und sind
gondgend geschmiert,

Bei Rellenkeltenantrich ist die Kelle von Zeit zu Zell su schmieren, Es empfichlt
gich, nadh etwa 300—500 Befrichsstunden die Ketie abzunehmen, in Pefroleum zu
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Lichimaschine RJB zerlegt

ig;‘ = Brregerwicdeng 204 == fegeliges Wellenesds 208 = Arfriphslagociatie
: —-Poi&n’:u-‘r A = Iylindrisdics Welten. 202 = Kollektorfagerplaite

A = P&.g-':-‘r_-'lusc ende 2378 = Mdirsfe -

2035 = Befestigungsbolzen 306 = Hallekfor 217 b— Dirsfenfoder

204 = Anker 20 a0 = Reglar-Soafzicansel 217 — Kollefborsdrtzband

reinigen und langere Zelf in ein heibes Gemisch von Graphit, Vaseline und dickein

&1 su legen. Bel sorgfaltiger Ausfohrung dieser Schmierung wird die Lebensdauer
der Kelte erheblidh verl&ngerd,

Allgemeine Priifung.

Nach jeweils 300 Betricbsstunden, oder wenn der Molor fiberholt wird, soll aud
die Lichimaschine grandlich seprift werden,

¥or Beginn jeder Arbeit an der Lichimasdiine ist unier allen

Umsténden die Leifung 30 rwisdhen Lichimaschine und Baflerie
ander Balteric = 16sen,

Bei der aligemeinen Priifung sind die Birsten auf Abntitzung und auf Deweg-
lichkeil i Birstenhalter, der Kollekior aof Abofitrung zu unfersudhen, Die Kugel.
lager sind zu reinigen und neo eingufe fen.

Zur griindlichen Prifung losse man die Lichimasdine durch einen Fadimenn
;lseinandernehmen.

—[] —




magnefetnder und, verbunden mit einem Ziindverteiler, als Lichibalterieztinder her-
geste]lf.

P

Lichimagnetziinder und Lichtbatferieziinder.

Die Bosdi-Lichtmasdinen werden, verbunden mit einem Magnetziinder, als Lichi-

ol 11

Lichibateriezlinder BRIV C 4

Bitld 12

Lichimagnetzinder RIMU4

Dieser Zusgmmenbau bietel den Yorteil eines leichicren Einbous und erspard

ginen hesonderen Aniricb. ‘
{Niheres slehe Beschreibung: Lichimagnetzimder D 9415 und Lichtbaiteriazgtnder [} $367.)
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Auwvsfithrungsformen der Lichimaschinen.
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Die liber den Wattvechrawds getnadilen Angeben sollen nuc einen Anbhelt geben,  Del gdnstigen

werden, Dei Anlapen [0t Krolideoschien dort tber die engegebenen Werle keinesfolls hinowsgegnngen
werden, 2 el

Antacrkung. lsd kein Batlertesinder vorgeschen, 50 kann der Waltverbraudh der soostigen gleich-
zeillg mit cen Schelaweelern elngaschalteten Yerhrsocher endsprediend cehéht werden.
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Die Batterie.

Die Datterien der Bosdi-Lidd- und Anlasser-Anlagen bestelien aws Einzelzellen
in Hartgummigefihen, die zusammen in einem sforefesi lackierten Holzkasten unter-
gebracit sind. DHe Zellen werden il Vershlubstopfen verschlossen, die eine Eni-
litftung der Zellen und einen Ahzog der Gase enmdglichen, jedod verhindern, dah
die Fifissighelt durch die Erschiotierungen wihrend
der Fabrt ans den Zellen auslaufen kann.

Die Zellen sind untereinander durdhy Bileilamellen
wverbunden, die daverhaft und gut leitend an den
Polkénfen hefestigi sind,  Die Plaflen sind <in den
Harigummibehdliern sorgizliig gelagert:  daduorch
wird cine aubecrordentliche mechanizde Wider-
slandsiabizkeit und grobe Betrichssicharheit ereefchi,
Zur Ahnahme des Stroms sind Anschlefbolzen vor-
gesehen, die isolierf am Holskasten silzen. Dic
Kahel tragenn verbleite Eabelschubhe, die an den
Anschlufbolzen hefesiigt werden. :

Bild 13

Einbau- und Behandlhungsvorschrift
Behandlung bei Anlieferung:
Dhie Ballerie izl weder mit 33ore nody mli deslil-
lierfern Wasser seftllE

1. Yerschlubstopfen abnelhmen.

2. Zellen mil chemisch reiner Akkmoulatorensfure von 28° Be (1,24 sper Ce-

wicht) ftillen, his die 3sore 10=20 mm ther Plaitenohetkante stehé

3. BDatierie dann ciwa 5—8 Slunden siehen lassen, Wohrend dieser Zelf sinkt der

Afurespiegel,

% Shure der unler 2. angegebenen Dichte nachitilien, bis sie wieder 10=20 mm

tiher Plattenoherkanle stehd,

5. +Pal der Balterie mit dem -Pol

" —Pal der Badlerie mit dem —Pol |

6. Lodesirom einschalfen,

Der Ladesirom darf hichstens & Amp} belragen,

- 30 lenge laden, his alle Zellen gleichmibig lebhaft gasen (his die Batterie kadhf),
die Spatmung feder einzelnen Zelle awd 2,6—2,7 Yolf gestiegen ist ond die
Jauredichfe 28° Bé (1,24 spez. Gewitht) betoagt,

Anmerkung: Die Zellenspannung wihrend der Lodung messen.

i_}i!: Juredicite i dem unber 2.und 4. angegehenen 38uresfand messen.

B. Wiahrend dieser ersten Lodung Temperstur der Sure von Zeit zo Feit messen,

Sie darf 40 C nicht Gibhersieigen,
Ist die Temperaiur avf 40° und mchr angesfiegen, Ladestromstirke clwe sud
die Halfle ader efin Driflel verringern. En diesem Fall entsprechend linger laden.

1: Velt-Batlerie (s nat, Oréhe)

Darum ;

der Ladeleitung [Gleichstrom) verbinden,

1 GIt nor £5c die hier ols Belspie) gewshlte Daterie von &0 Amparosiunden Kopezidat, Allgemeln
gilt: Ladesmom = It_IZI der Keparidih

— id —

2. Ist die Batterie wie vorsliehend angegehen hehandelt worden und sieht der
SBurespiegel 15 mim Uber Plallenoberkante, so befrdgt die S8uredidiie nach
beendeter Ladung mindestens 28° Bé {124 sper, Gewidd).

Ist sle htther, so it ein Teil der S#ure abzuzichen und durd: destillisrtes Wasser

zu ersetzen. Dann nodh kurze Zeit weiterladen, damif sich die S3ure 0 den

Zellen sut vermdadil,
| 10, Mach beendeter Ladung Binfill&finoungen der Zellen mif den gelieferten Stopfen

gut verschlieken.

1. Zellen sorgfilfip fradken wischen (mit Watiehausch).

Die BaHerie st dann gebranchsferiig,

Anmerkung, Die Batterie ist méglichst unmittelbar nach der 1, Ladung in
1ositindiger Enfladung auf 1,8 Voll pre Zelle zu entladen ond anschlichend ein
rweites Mal voll 2u laden,

Diese zweile Loadung echéht die Baiteriespannung und Kapazitit, ond verringert
dadurdy die Gefohr, dab nfolge zu gednger Botieriespanoung {hesonders bei kaltem
Wetter], der Anlasser den Mofor nidil amwerfen vnd die Efndspule cinen afindfshigen
Funken nich erzengen kann,

Kormnt der Wagen. in den die Balterie ecingebout wind, nichf vor Ablauf von
-3 Wodhen in Befrieh, so soll vorher die Ballerie nodmals 1—2 Shunden lang
aufgeladen werden,

Behandlung im Gebrauch.

A. Behandlung der voll geladenen Batterie.

1. Datierie rein und froden hallen, Mefallicile lefch einfetten.

2. Heine Gegenstinde auf die Bablecic legen (wegen Hurzschluhgefnbr).

3. Maglichst oft (mindestens alle 14 Tage) nachsehen, ob die 38ure 135 mm Gber
Flattenoberkanie sieht,

Is1 dies niché der Fall, destillierles Wasser nachiillen.

4. Chemisch reine Akkumulsforensdure nurc als Ersatz fic verschitttete und aus-
gelaufens Sdure nadhifillen. Dabel wuh die Dicite der Machfilllstice anndhernd s
grob sein wie die Sfure in der betrefienden Zalle, Shuredichte vorher messen,

5. Verdunstete Flissigkelf nur durdi destilliertes Wasser ersetren,

6. Die Batterie ist voll peladen, wenn alle Zellen pleichmibis lebhafl gasen
{diz Batleric kochfl, die Klemmenspannung teder einzelnen Zelle auf 2.6
bis 2.7 Yoll gesliegen ist und die SGuredidite 28° B (1,24 spez. Gewidut) betrigt.

Ammerkung : Die Zellenspannung wihrend der Ladung messen,

. Die 3#uredichie bel dem unler 3. angegehenen S&urestand messern.
Man kenn den Laderustond der Bafferic an der Sturedidhte erkennen,
voransgesetaf, dab die Dafferie siefs richtip behandell worde,
Der Zusenumenhang zwischen Sauredichte und Ladezustand ist folgender;

28" Bé (1,24 spez. Gewichi): die Balterie ist guf aufgeladen,
23° Bé (1,19 sper. Cewidid): die Datterie ist halh geladen,
18% Beé (1,14 spez. Gewidy): die Baberie ist enilpden.

7. Mach dem Einfdllen von Wasser oder Sfure ist die Dichte ersl =i messen,
nachdem die Flissigkei! in den Zellen guf durchgemisdit ist: dies gesdhield
am esten dorch Madhladen (e Stunde),
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B. Behandlung der nidi gentigend geladenen und der
enfladenen Batfteric.

1. Bofterie im Falwzevg oder von besonderer Stromgquelle  aufladen, bis sie
iy Siunde lang . kodd”™ und die Spannung jeder Zelle 2.6-2.7 Volt elrigh

2. Ladestram abschalter,

3 Baofterie Y Slonde rubig stehen lassen,

4, Sduredichte messen. Sic mub 25° Bé (1,24 spez. Gewicdif) heiragen.
Sturedichfe zu grob: Flisslgkeit in den Zellen so lange mit destillierlem
Wasser verdionen, bis Dichte 28° Bé beiriigi; debei beachten, dab die Sdure-
fliissigkeil fiber den Platien nicht zu hody sicht (siche A 3.

(. Behandlung der kranken Bafferie

1. Sulfafierte DBatterien 40 Sunden mit Y der wvorgeschriebenen Stromstirke
aufladen. Danach mit der vollen Ladesfromsiirke zu Ende laden.

2. Andere Fehler, wie Hurzschluf ciner Zelle, geldsic Polkoplverhindungen,
gesprungene Martgummigefihe dirfen nur in einer Spezialreperaiurwerkstdtic
beseitlgt werden.

D. Behandlung bei Nidvigebrauch {Aufbewahrung).

Die Balterie wie unéer A. angegeben behandeln: mindestens alle vier Wochen
aufladen, unfer Umstinden von einer besonderen Sfrotnguelle aus.  Es ist guf, die
Bafterie vorher auf 1,5 Volt pro Zelle zujeniladen.

Bine ausfibrliche Besdirelbimg und Belandlungsvarschrift findel man in der
Druckschrift D 7238,

Der Schalikasten.

Die Organe zur Bedienung der elekirizchen Ausclistung des Kraitiahrzeugs und
zur Verteilung des Lichimaschinen- und Bafteriestroms an die einzelnen Yerbrauder
(Belenditungskérper, Anlasser, Signalinsfrumente usw.) sind bel den meisten Krafi-
fahvzeugen im Schalikasien vereinigt

Der Schalikasten wird den jeweilipen Bedfirfnissen  entsprediend in mehreren
Ausfihrungen geliefert, deren Unterschiede in der Beschreibung der einzelnen Modelle
angegehen sind.

Allen Ausfibrungen gemeinsam isé die Sdalivorridhtung zum Ein- und Ausschalten
der Verbraucher und der Schlfissel zum Fin- und Awsschalien der Ztndung und zur
Yerrlegelung des Schaltkasiens.

i, H5-Schaltkasren.

Auber den hereits erwihnten Bedienungsorgancn enthéll er:
zwei Sicherungen zum Schutz der Leflungen,
den Anlabdruckknopd zum Einsdalien des Anlassers.

die Anzeigelampe zur Beohachtung der Datierieladung.
{ausfililidie Angaben siche Seite 23 unler Ladeanzeigelampe).

Er kano fir Anlagen mit Mapnel- oder Batiericzimdung verwendel werden. -

== 1h —

—

H$ aB1 {5 Volt) | in Sdwlisiellung 3 sind nur die Sdwinwerler eingeschalict
HS12B1 (12 Volt) |
HS 6Bz (& Volt) | in Schaltstellung 3 sind Scheinwerier und Seifenlaicrnen gleich-
HS1z2Bz {17 Volf)

Ausfithrungsarren.

(Naormalausitthrung)

gailig eingesdhaltet (in England vorgeschriehen).

Bild 14

Schnlikasten HS

Schalimdglichkeiten.

Sighol- [ e | P Mummeclateroe
Schallstellurg inslcurmente ?ﬁ“"”“’f“ | Hilislatmpet Suder
[Klemme 54 | (Klernmen 56) (Klemumen 57] Klemme 583
dtillsiand bei | o | s ;s _
Tag | |
1 Tagfahrt @ — — —
7 Stilistand bei " o o .
- Nadht
3 Machifahrt e . — @ o

o

laden.

T1as Zeichen o bedeuiel, dod die em Kopd feder Spolie pngegebenen Yerbrawder cingesehelied sind,
& cingeschaltet heim Schallkaslen F56 (12) B2

Die Batierie wird bei laufender Lidifmaschine in allen 4 Scheltstellungen ge-

CE

A

L Ty o o g i

2. HA-Schalfkasten,

stellungen die einzelnen Deleuchtungskéirper eingeschaltel werden,

i

1ild 15

Der HA-Schaitkasten hal drei Shaltstellungen,  Als Sdaltgriff dient ein Schltissel,
dureh den beim Einstedien die Ziindung und dueech Direhen in die drej Schali-

i

Ziinder avsgeschnlia
(Schinssel abgezngen)

Fiinder elngeschaltet

Ihnder avsgdeschaliet
[Schlitssel vellstindlp clipeatedad) e

(Schllissel rurildigezngen)
Der Scheltschlfissel kann in allen drei Stellongen obgczogen weeden, Damit ist

glefchzeitig die Ladeanzeigelamnpe und die Zondung ausgeschaltet und dae Fahrzeug
kann von Unbefugten nich beoutzf werden,

Bild 16

Beld 17

ohne Anlafdrockknopf
mit Abhlendhebel
FIAGE/ flir & Voit, HA 1249 dGy 172 Volbt

mit Anlafdruckknopf
mit Abblendhebe
a8 4 iy & Yol HA 120 4 fir 12 Volt

D 15 Rald 19

TEXI ™

ohne Anlafdrclkn
i ohne Abblendhebe]
A Ha13/2* o
waﬁ} f6z & Volt {13 131270 Y far 12 valr

mit Anlafdrockknopf
ochoe Ahblendhebe
HAsBS for & ¥olt, HA2BS fifir 12 VoIt

T

3¢l der Moter wihrend der Fahrt vorfbergebend durdh Abstellen der Ztindung
susgeschaltet werden, so kann dies durch teilweises Herauszichen das Schalfachifissels 404
geschehen {siche Bild 13).

Heherongen fir die Verbremdier-Leitungen enth&lt der HA-Sdialtkasten hidhf;
die Sicherungen mossen daher in besonderen Siderungsdosen untergehradit werden,

Der HA-3chalfkesten wird in {Onf versdidedenen AusfOhrungen, mit und ohne
Anlabdruckknopf, mit und ohne Abblendhebel geltefers.

Der HA-Scholikasten ohne Anlabdrudiknopf kommt in der Hauplsadhe fiir
Anlegen mil Bendix-Anlasser, die durch einen FubBschalter eingeschaltet werden, in
Betrachi. Er kann auch bei Anlagen mit Anlassern verwendet weriden, die durch
einen Drodiknopf cingeschaltet werden. In diesem Fall st ein besonderer .Dntdr.-

khapf einzubauen. (5] 3/6 oder 8] 3/7.)

Schaltméglichheifen.

Signals "
Sehalistellung [nztrutnente Dechialmwelfer Hilfslampen Nummerlaterne
[Elemme 54) (Rlemme 56} | (Klemme 57) {Klemme 58]

¢ Tapiahrt o — —_ e

1 Stillsiand hel &
MNacht ] - B n

—:.,

L.’i Machifahrt i 2 a © N

Doz Zeldien o bedeutet, dob die am Hopf Jedst Spalte anpegebenen Verbrandher elngeschaliet sind.

& elngeachalt=t belm Schalikesten HA S [rmy'a

Die Batterie wird bel lnufender Lidumesdhine i allen 3 Schpltstellungen geladen,

3. HB-Schalikasten.

Die HB-Schaltkasten haben eine einfache Form und Bouarf, Se kiitinen verdecki,
do he so eingebaut werdern, dab nur dfe Fihrung fiir den Sdwalischlossel mit der
Berelthnung der einzelnen Schabisielungen ouf dem Insteumentenbreft sichibar fah.

g 2a

HE 1

Bund 21

Inild 22

Sic enthalten nur die Organe zum Bin- und Ansschalten der Zfindung, der Balend
tungskérper und der Mebenverbraucher (3ignal-Insirumente, Scheiben-Wisher usw., .

=



Sicherungen, Anlesser-Schoalter und Lode-Anzeigelampe mossen gesondert cin-
pgebout werden.,
Sicherungsdosen: 3EA (slehe 3eite 27). _
Anlabschalter: fr Bendix-Anlasser: Fubschalter 535H 1 (siche Scite 497,
filr Anlosser mit Maghetschalter: Druckknop! 37 3/8 oder 5] 3/7.
Lade-Anzeigeladerne: J] 5 (siehe Seife 2I).

Ausfiihrungsarten.

HB 1 Dicser Schallkasten eignet sich besonders (Mr offens Wagen, weil audh in der
Schatistellung 2 = ,,Perken bei Madd™ die an Klemme 54 licgenden Neben-
verbraucher, wie Signalinsirumenie usw. obgesdhalict sind, so dab sie pidit
von Unberufenen eingeschaltel werden kdnnet.

Sckalistellungen: 1 — 0 — 2 — 3 — 4. Der Schelischldssel kann in allen
Schaltstellungen zum  Abstellen der Zdndung ganz oder feilweise heraus-
gezopets werden.

Fum Abblenden mub ein besonderer Abblendschalter an der Sleversdule
oder ¢in Fub-Abblendschalter vorgeschen werden.

HB I Dieser Schaltknsien haf nur 4 3Scholistellungen 1 — ¢ — 2 — 3, Es fehilt die
Scholistellung , Farken bel Modt” mil abgeschalteten Mebenverbraudern,

Er kommt deshalls in der Hauptsache fiir geschlossene Wagen in Belradit,
hei denen diese Abschaltbarkeit nichi notwendig ist, weil die TGren geschlossen
sind, wenn der Wagen unbesufsichiigt steht,

Der Sthalisdhlissel kann in allen Sdhalistellungen zum Abstellen der Zondung
gonz oder leilwelse herausgezogen werden,

Auch hierbed st eln besonderer Abblendsdhalter vorzusehen,

HB 3 Der Einbau dieses Scdhalthastens empfiehlt sich daon, wenn kein bes?ndcln.:r
Abhlendsdalier worhanden ist, weil hierbei der 3challsdiliiasel gleidzeitig
sy wohlweisen Einschalten des Abblendlichls und <es Fernlichis verwende
werden kabn. .
Dic Mebenverhraucher werden hichl sm Schaltkosien angeschlossen, mu:ser_n
fiber efne Sicherungsdose unmitielbar an Klemme 30 der Daherie.  Sie
kiénnen also wvom Sdhalikasten ous weder eine nody eusgeschaltel werden.
Besonders beachtenswert ist, dab die Schalistellungen 3 {Abblendlichi) un_l:l 4
(Fernllcht} von den Sellupgen 1 und ¢ durdy einen Ansdilag gf.lrl:nn} sind,
so dah es nidit mdglich ist, den Schalbschlttssel versehe!:tlich ther die Abblend-
stellung 3 in dic Dunkelstellung 1 zu bewegen. Beim Ubergang von Stellung 3
in Stellung 1 und wmgekehrf mub der Scdaltschlssel erst elwas herausgezogen
werden, bevor er tiher den Anschleg hinweggedreht werden konn,

r 0 —1—3—+4,
g{iﬂ?:ﬁ;::‘ﬂ!;f;iuﬂgen ¢ und 1 kant der Schalischltissel zum Abstellen der
2tndung ganz oder Feilweise herausgezogen werden. .
HP £ Dieser Scholthosten ist der gleidue wie HB 3, pur seins ﬁefesiigu_t:ﬂsnri ist
gine andece. Der Hals des Schaltkasiens bai gin Gewinde, aud das eine Muiter
gestedit wird, mit der der Sdhalikasten feslgezogen wird.

A
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Schalimdglichkeiten,

HB1
5Ig:|w,l-. :
Scheinwerter Huflammpen Nummerlalerne
Sdisitiicking Efni;cmr::?:j [HKlemme 56) (Hlemme 57) [Klenme 58)
| 4 Tagishrt o L | S i
* o Sfillstand bel Tag — = = _
1 Parken . — — o o
| . Stadtfahrt bei . . . .
Machd
4 Uberlandfalict i i . o
bel Madi

Das Zelchen o bedeuatet, dab Sle am Kopl Jedet Spalte angogebenen Yechraudyar eingesdinlied slod

HB2z

Slgnal-
Insfrumente
[Kiemme 543

Achelnwetlee
(Klemme 563 |

Nummeristerne
{Klemme 58)

Hilislamgen

Schalistellung [Klearae 51)

1 Tagiahrt o — ) =5

0 3tillsiand bei Tag — - = —

Sadifahrt bel

|
| @
@ — | a
27 Nadut 5
3 Uberlandishr 5 " = =
bei Madd I
Doz Zeldien o bedeoted, dob dic am Kopf Jeder Spalle angegebenen Yerlroudier eltgeichalist sind,
HE3, HBS

1 Slgnel | Schelawecier | Mumtuey-
{ Schalsatellung instrumenie Femlldit  § AbBlendlidit l?iléllm?:ll}f?; laterne
| {Blemme 30} | (Rlemme 56a) [ (Hlemme 56h) (Hleinme 58]
| |
| © Tagishrt o - - . s | -
I -

1 Parken = = s @ | o

e s 2 .

| 3 Siadifebri bel Nachi 4 =7 @ | - | @
| 4 Uberlandfahrt bei o = _ _ a
MNagdit
|

Itaa felthen o bedeutet dnE-_d.'i;;m Kopf leder Spalte sngegebensn Vechraudier elngeacialtet sind.
Die 3tellung % des Schaltschliissels ist keine Schallstellung; sie dient lediglich als
Lwischensteflung.

e
Lade-Anzeigelaterne.

Die Hb-Schaltkasten enthalten, wie . schon erwihnt, keine Lade-Anzeigelampe,
Deshalh mub in Anlagen mif diesen Sthalthasten eine besondere Laterne zur
Beobachiung der Botterieladuns eingebaut werden.

Lade-Anzeigelaterne T35

Hierzu elgnet sich am besten die Laternse I3 die in zwei Ausfithrenpsformen
-hergestellt wird:
51 hodhglinzend vernidelt,
I15/2 verchromd.
Die leuditende Lodeancelgelompe 188t erkenten, dah die Pafecie nidht
geloden wird, dn die Liditmnsthine die Drchaohl nod micd ervelcht had, bei der
#ie durch den selbadiEbigen Sdislier parolic] zur Datterfe geschelet wird, (Siehe
Zoyammenaieliong der Lichimaschinen 3. 13, Spalte Deginn der Ladung) Sobald
dle ontakee des sethattatigen Schalters geschioasen sind, erliseht die Lampe. Lenchied
die Anzefgelampe wiheend der Fahst maf, s0 15uft die Lidhfmasdine eniweder o
langsam, oder sle @bt aus drfend einem Gronde dberhaupd kelnen Slsorn eb. Aai.
leuchten bel Silllsiand zelgt dem Palirer, dnfi oy den Sicwerhelsschalter memy Ale
stellen der Zindung auf . Aus” stellen mub, [st dles geschehen, g0 erlischt die Lot pe.
Wie die Edehrung gezeigt hatb ectbrigt sich derc Einhauw einea AmpiyeTebers,
da &5 vom Fehrer dod nichd headviet wh . Dle Ledeanzelgelampe dagepen kann
nicht Gbersehen wrerden, da sle sich, |my Falle =ines Fehlers, dem Faheer durd:

Rldizliches Auflendien sotort bemeskbay machl. Sie 53t deher bedeutend e
dlenlicher als efn MeBinsinyment,

Einban,
Die Fibrungshilse 554h wird durch die Bobrung im Instrumentenbreit pesled:
debel mub die vorsiehende Mase 566 in sine vorgesehene Nut der Bohrung kommen,
um ein Verdrehen der Laderne zu verhindarn,
' Bild 24
L]

oile 953

206

J5Ta = Femsterhaube
S5 — Fithrongshiilse
53— {Hidklampe
F¥da = Uterfeil

S56a
EFG = Amsohlufllemme
G w o~ Apsdlufrdiranbe
FGE = Mass
I — fager

Anzeigelaterne JJ 5 anicinandergenommen

e e

Ei

g

Dann schiebt man die Feder 570 un
fassung enthdlt, von depr Moforseite aus
Bafoneltverschluf, Die Laferne wird jefs
gehalten,

Mun wird die Glihlampe ein
Fohrunpshiilse eihgescholen,

d den Unterteil 554n, der die Lamipen-
tiher die Fihrungshfilse und schljest den
t dureh Federdende fm Instrumenfenbrett

geschraubt und die Fensferhanhe 551a in die

Auswechseln der Glithlampe,

Zum Auswechseln der Gliiblampe wind die Fensterhauhe 55ia aus dep Fohrungs-
hitlse herausgezogen, die durchgebrannte Lampe durch cine newe ersetzt und dle
Fensterhoube wieder in dig Fribrung eingesetzi

Bestellnummer der Lempe: Becherlampe 6 vpd 12 Yolt.

Auswechseln der Anzeigelampe bei HS- und HA-Schalthasten.

Die Lampe soll nur hei ausgeschalieter Zindung,
rogenem Schaltschilfisse] ausgewecchsell werden.

H3-3chaltkasten. [af dia 3
werden, Zu diesem Zwedt mok
(siebe unler Auswechseln der Sick
sie kann hersusgenommen und
denn wieder aufgesetzd, (Bestelln
fiir 12 Yoli),

Beim HA-Schalfkasfan ohne Anlap
nach Lisen der Schavuglasfassung. herausgen
werden, {Osram-Bestellnummer detr Lampe

d. b, bel abge-

lahlampe durchdebrannt, so muk sie ausgewechsel}
der Deckel des Schalikastens abgenommen werden
wruhgen), Die Glahlompe wird dedurch freigelegt;
durch eine neve erselst werden,  Der Dedee] wird
vmmer der Lampe: 6V 3 WR fir & Yolt, 12V 5 WR

drockknopf kann die Anzelgelompe
ommen und durch eine neue ersetzi
500 ffir & Yolf, 5004 for 12 Volf.)

Bld 25

155 h

Drude- Gidh- Lantpen
Enopl-  lempe  fassing
Fazsung

Beim HA-Sehalikasien mit Aal

abdruckknapf ist Jie Anzeigelmmpe mit
dem Dreddenopt vereinigt (BId 25), Zum

Auswechseln der Lanape 185 man die Druck-
knopflaszung sus dem Schaltkastendediel, nimmt die Lampe somi ihrer Fassung aus

der Fihrung im Schallkosien heraus, wechsell dic Lampe aus, schisht die Fassupg
mil der eingeselzfen Lampe wieder ther die Flhrung und sehraubt die Drudiinopf-
fassung ein, (Bestellzeichen der Lampe: Becherlampe: 8 ¥ und 12 ¥

Avswechseln der Sicherungen beim H3-Schalthkasien,

Nach Abnabme des Sdhiliissels zum Ein- und Avsschalten des Zfinders, des Sdhali
griffes und Jdes die Beschriftung tragenden Abschiufidedels sind die beiden Sicherungen

mgdnglich. Der Schaltgriff kson nach Lsen der Schlifzschraube unter dem Hendgriff
abgezogen werden. Der Grif des Sehiltissels fir den Sicherheifsschalter pait den
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Schlitz der Schwpube. Eiwa vier Umdrehungen geniigen, Mach Herousschreuben des
Scherungshalters kommi die Siderung zum ¥Yorsdiein; sie wird durdy einen Sprengeing
gehalten (Bild 268), Die durchgebrannfe Sicherung wird herausgezogen, durch eine

Bid 25

|
Jefrldzsed
Sichernngshallcr mil Sicherong

neue erscizt und der Haller wicder cingeschraubt., Das Einsetzen der neven dicherung
sall Jedodh erst geschehen, naddem der Fehler in der Leifung beseiiigh st
Die Sicherungen haben elne Schmelzsiromsifrke von elwa 40 Amp.

Einbau und Befesfigung der Schalthasfen,

H5-5choalthnaten.

Zum Befestigen des ddhalthastens am Insirumenienbrett dienen die beiden Protzen
ot Gehéuse, Dile Schrauben zum Festziehen der Pratzen sind nadh Abnahme des
Abschlubdediels zughnglich (Abnohme des Dechels siehe onfer | Auswediseln der
Sicherungen” 5eite 23). Naddem man die Praflzen sbgenommen haf, stedkt man
den Sdhallkasten durdh das Loch im Instrumentenbreit, setzt die Pralzen von der
Motorseite aus ouf, und zieht die Sdirauben fest. st dos Instrumentenbrefl skirker
alz 15 mtn, 30 mbssen die Pratzen eingelassen werden,

HA-5chaltkasten. !
Der Scheltkasten wird, nachdem der federnde Mallebogel auf der Rodseite des
Scholthastens geldst ist, durdy das Loch im Apparaiebrelt gesledit. Der Hallebagel

wird dann von der Molorseile aus aof die zwel Befestipungsbalzen gestedit und
die Rfndelmutiern festgezogen.

Schalikasten HB1, HB2, HB3.

Bud 7 Der Scholthasfers wird von der Moforseile aus so
durdh eine Bohrung ins Instrumentenbreft 1 gestedd,
dabé nur die Fihrong fitr den Schalischlossel heraus-
ragt. Zwei Winkelpratzen 2. die sich einerseits gegen
das Instrumenfenbretf, andererseits gegen den Wulst-
rand am Schaltkasten legen, halten thn in seiner Lage
fest. Die Winkelpratzen sind (ber zwed am Instrumenten-
brelt Lefestigie Sichbolzen 3 geschoben und werden
durdh Mublern 3 verspannt, Die Siehbolzen wnd Midtern
sid keln Destandieil des Schaltkastens. Die Winkel-
pratzen werden miigelisferl.

[TH)

el

ti E
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Ist das Instrumentenbraf schware laddier!, so emp-

1 = finstrumentenbred fichli es sich, des besseren Ausschens wegen, in das

£

sie

dchaltkasten HBS.

des lnsfrumentenbretis gestedit und mit der mifgelieferten Sechskanfmulier fesi-
gezogen, Bei cinem schwarz ladiderfen Instrumentenbrett empfiehlt es sich auch
hier, des besseren Aussehens wegen,
einzubdrdeln.

hetastigt,

notwendiz zu wahlen, damit man den Sdhaltkasien beim Ernevern von Kabeln wsw,
aus dem [nsirumentenbreit heransnchmen kann, obne vorher s&mtliche Habel lbsen

einetn gui passenden, nicht zu groben Schraubenzieher fesigezogen.
beachten, dab die cinzelnen Drihie der Kabelenden nicht mif benachborfen Anschluf-
bolzen in Berfbrung kombnen,

Bel sachgemdéher Yerlegung kéonen Beschadigungen <der Leifungen und Rurzschldsse
nicht eintrefen, sofern Del Arbeiten am Wagen die ndfige Sorgfalt heoboeditet wird.

beim Schaltkasten einheiflidh hergesiellt, Die Befestigung der Kebel st einfach; Yer-
bindungen, die geltlet werden missen, sind nicht vorhanden,

ginern guf passenden, nicht zu grofien Schroubenzieher festzuzichen, um Besddi-
gungen durdh fhermfBiges Anziehen zu vermeiden.

Autben geht avs Bild 23 hervor,

Der Balz des Schallkastens wird von der Molorseite aos durch eine Bohrung

gine vernideelte TOlle in das Binstediloch
Befestigen der Rabel an den Schaltkasten,

Die HKabel werden an der Ridoseife der Schaitkasten durdh Klemmschrauben

Es emfichlt =ich die zum Scheifkasien ffibrenden Kabel etwa 200 mm lSnger als

mlkssen.,

Machdem die Kobelenden anf etwa 10 mm von jhrer Umbtillung hefreit sind, werden

in dic Bobrung der Anschiubbolzen eingsfthet und die Klemmsdhrouben mit
Dalei ist zu

Die Leitungen.

Auf dos Anschlicfien und Yerlegen der Leiiungen isi grobe Sorgfali zu verwenden.

Die AnschiubBklemmen sind bei allen Verbraudhern, bei der Lidimaschine und

Bitd 28
Tmprég- Mt Lk
Deaumiwali migrfes  durghsaitioie
Kuprfor- unikidpee-  dumemis Saums Hamaali-
seple fung Rifle  wallband wmiidgpeluong

Aunfbau elnes Loackknbels

Beim Anschlichen der Kabel sind die Schravben in den Anschlubklemmen mit

For die Leitupgen werden neuerdings sogenannte |, Lackkabel” verwendet; ihr
Die #ubere Baumwollumkl@pplung dieser Kabel

2 wa ke fzen . i . :
3 = Stehboloon Einstedklodh elne vernideelle Tolle 4 einzubdedeln, wie ist mit einem widerstandstEhigen, rugleidh eine elastisdie Halle bildenden Ladk durch-
- Eﬂfm dies nebenstchendes Bild zeigf trinkd, 50 deb es nichl mchr nédig isf, diese Kabel zum Scdhmiz gegen dubere Besdhs-
J \ -
S — 33 e
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digungen in besgnderen Laderohren {(Bougie-Rohren), Mefallsdhlfitchen oder Berg-
mannrohren zu verlegen. Der Lackfiberzug hietet wegen seiner platten, glénzenden
Oberfliche einen wlrksamen Schufz gegen da: Eindringen von Wasser, Benzin und
Ol; auberdem sind diese Kabel ditnner als gewtihnliche, mit imprégniertem Baum-
wollgarn umsponnene Kohel,

Wir empfehlen, die einzelnen Kebel an fhren Enden mif kleinen Hilsen ze var-
sehen, sof denen feweils die Nummer der Klemme siehf, an die das befreffende
Kabelende anzusdhliefen ist, Dicse Nummerhtllsen kénnen von uos bezogen werden,
Hierdurdh wird das Verlegen der Lettungen sehr vereinfacht und Feller beini” An-
schliehen werden vermisden. Werden dieso Nummerhfilsen nicht verwendet, so
migsen die Kabel gekennzeicdmet werden, havor sie von den Klemmen geléist werden,
damit. beim Ansdhlicben kefne Yerwedslungen vorkomemen,

Bdld am Bdld 30

Sechsfach-Sicherungsdose

(1 nat, Grtike) e aongeaic

(11 net. Grabe)

Samtliche Lettungen gehen vom Schaltkasien ous, vndd zwar Tkt feweils nur ein
Kobel zu den’ Yerbraudhern; die Ritckleitung wird durch die Masse, o, h, durch die
Metallteile des Fohrgestells gebildet. Deshalb ist haim Einbau der Lichtmaschine, der
Scheinwerler, der. Seifenlaternen und der dchlublalerne auf gute mefallisthe Ver-
bindung mii dem Fahrgestell zu adden. Nur der Minuspel der Bablerie und die mit
»31" hezeichnete AnschluBklemme sm Schalthasten sind durch Kabel mit der Masse
des Falirgesiells zu verbinden.

Da Ladk den elekirischen Sirom nicht leilel, derf Beim Lodderen des Wogens kein
Lack an die Befestipungsstellen der efnzelnen Teile dar Licht-
kommen, die gute Masseverbindung hohen missen,

Bei Verbrowdhern, die nidht schon durch die Are ihrer Befesfigung gute melallische
Yerbindung mit der Mosse des Motors oder mit dem Fobrgestell haben, mub sine

besondere  Riddeitung™ des Siroms durch ein togenanntes Massekabel vargesehen
werden,

1l Anlasseranlage

— 9 —
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Sicherungs- und Abzveigdosen.

) Die Lelfungen zu den einzelnen Verbravchern werden gegen Korzsdiloh dued
Stcherungen geschittzt, e in Sicherongsdosen untergehrachf sind, Jede Sicherung
wird rwischen zwel Anschlubbalzen durch eine Konlaktfeder pehalten die beim Aug-
wechseln der Sidverung zuridigedritdd wird (Bilder 29 u, 30), '

Die 40 Amp. Sidherungen dienen zum Schutz der Leifongen, in denen Zigarren-
snzlinder und andere Verbraudher mit h&herem Wattverhroudy liegen,

Die Sicerongsdosen kénnen auch als Abzweigdosen verwended

werden, wenn
man fe nach Bedarf zwei

oder mehrere der durchbohrien Anshilugbolzen der Zo-
fithrungssetle mileinander durch die mitgelieferta Yerbindungsschiene verbindsf, Wenn

tidht alle Anschlufbolzen mileinender verbunden werden
sollen, wi
Uherfldssigen Teil ab. v 90 il men deo

Ausidbrungsformen:

SEA 111 Z mif vier 15 Arp.-Sicherungen, ohne ‘Fe:hindlmgssdiienc“

SEA 1/22 ., wier 15

gg.i ;.:fi o drei 15 und einer 40 Amp.-Sicherung mit Yer-
I w ¥ier 15 " und zwei 40 Amp.-Sichery jnd -

3EA 322 | sechs 15 . g e ]j;.i::f ;

SEA 3/32 finf 15 i und einer 40 Amp.-Sicherung

Bitd ax

Thidh
Slcherongsdose SEA T
[¥a nad. Gr)

Bine Sidwrungsdose in runder Form mit e
Dose wird in zwal Ausfihrungen, mit swei 15 A
mif eiter 15 Amp, und einer 40 Amp, Sicherung

Sicherungen zeipt Bid 31, Diese
mp. Sicherungen (SEA 21 Z) und
gellefert,  (SEA 23 Z)

HKabehrerbinder.

Tiei Verhindungen von Leltungen $nnechalh des
Rabelverbinder (Bild 329 verwandet,
lichen sie die leichte Lasharkeit der
Fahrsesiell.

Die Kabelverbinder werden als Dreifach. (R5202) und Yierfach-Yerbinder (RS 203)

Wagens werden vorteilhaft dia
Am Fohrgesiell des Wagens befestigh, ermg-
Leitungen bei Abnabme des Waogenaufbaus vom

geliefert,

Denzelben Zweck erfillt die Zwischendose

R3 156, die zur Trennung zwei
Leitungen dient. (Bild 33) g ztweier

—




Fur Herslellung von Abzweigsiellen wird die Absweigdose RS 157 verwendel.
Sie enth&ll vier Anschlufbolzen, die mileinander verbunden sind. In ihrer Suberen
Formm enispricht sie der Zwischendose RS 156 nach Rild 33,

Bild 42 I3ild 54

TR&Ea 2 N
Kabelverbinder RS 202 Zwlschendose RS 156 Stechdose RS 155 mit Stecker 5W G114
e nat. Gr} (fz nod, Gr) [t oat Gz

Stedrdose.

Zum Anschlub einer Hondlaterne mit Siecker dient die Stededose RS 155 (Bild 34),
Sig wird am Sprifzbrett des Wagens angebrachi, wobei der Pluspol {4+) mii der
Klemme 54 des Schalfkestens, der Miouspol (=) mii der Klemune 31 oder unmitel-
bar mil Masse su verbinden ist,

Die Scheinwerfer.

Bel né&dilichen Awlompohilfahrten hangt die Sidierheit von Fobrer und Insassen in
sehr hobem Mabe von der Belewdung der FahrstraBe nh, Deshalb miissen an die
Deleuchtungskérper der Krafifohrzeuge die allerhédhsten Anforderungen in Bezug auf
hohe Lenchtkreaft, gule Licitverieilung und profe Delrielssidierhelt gestelit werden.

Die Erftllung dieser Anforderungen héngd lediglich von der Bavart und Giite des
aptischen Systems der Scheinwerfer ab, da Im alljemeinen die Grike der Gliblampe
degaben ist,

Die heule mit Krafifahrzeugen etreichharen Geschwindigheiten kéinnen bei nidid
Héhen Fahrien nur daon ausgenufzt werden, wenn die Scheinwerfer die Fabrsirafie
auf cine genfigend geobe Enifernung beleuchien, damit der Fahrer selbst bei sdnellster
Fahrt jedes Hindernis sicher wnd so zcilig erkennl, daf er ibm ausweichen oder
den Wagen anhéalien kang. Auberdemn mub das Lichl der Sdheinwerfer cine gewisse
Sireuung heben, demit der Fahrer nicht nur belde Seiten der Fahrsirabe gut beob-
pchien, sondern auch Kurven leicht Gbersehen hann,

Die nach diesen Ceslehispunkten hergestellten Bosch-Scheinwerfer zeichnen sich aus
durdh: ;

grofe Reidwweite — ausreichende Seftenstreuung — gleidmsBige _Li{hiw:rt:ilung
— sorpfillige Werkstottarheit, -

Sie vereinigen Billigkeit mit hadhster Lefstungsféhipgheit und gufer Form.

— 2 —
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Bei den Bosd-Seheinwerfern wirft ein versilherter, hochglénzend policrter, stack
gelriiminter Hoblspiegel von kurzer Brennweite das Licht des in seinem Brennpunkt
angeordneten Giohiadens gleichm3hig und naheza verlosilos nadh vorn, oline dab
st das Spicgelbild des Fadens si@rend bemerkDar madhl

Durch grabte Genanigkeit bel der Ferstellung aller Teile erreicht man, ded der
Glohfaden stets genan im Brennpunkt des Spiegels steht, Das auspesirahlie Sdhein-
werlerlichl ist infolgedassen - auberordentlih weillreichend., DHe notwendige seilliche
Streuung zur Beleudhtung der Strabenseilen und Karven wird durch elgenarlig ge-
riftelte Scheiben erzielt, die einen Teil des anslrafenden Lichts nadh der Seite ablenken,®)

Die Bosc-Sdieinwerfer werden in swei Ausflibrungen, die sich nur durde jhre
dubere Formy (Bilder 35 und 38) unferscheiden, hergestelll,

Bald- 35 Bud 3¢

T £ERA

T-Sdheinwerfer

L-Schelnwerfer

e Glohlampen sind im Interesse gensuester Binstellung am Spicgel selhsi be-
festigi: cin Madhstellen wird dadurdh dberfliissig, die Lompen sind immer richtig cin-
geslelli

Die Schelnwerfer sind mit zwel Glohlampen ausgerfislel — einer Qsran-Bilux-
lampe for Fero- und Abblendlicht und einer kugeli$rmigen Hilfslamope for Standiicht,

Die Hilfslampe ist wnterball dee Haupflempe angebrachd und wird nachts bei
Sliflsdand des Waegens eingeschaltet, Dadurdh erspart man besondere 3eitenlalernen.

Der Scheinwerferfud is1 hohl, Me Kobel kfnnen alse vollkommen verdeddd und
vor Suberen Beschédipungen geschidzt bis an die Glihiampe geflhrt werden, Yer-
bindungssitidee, besondere Klemmsdiellen und Shnliches ertthrigen sich,

! Damit bei schr stacken Erschiifterungen des Fobrzeugs die Befestigungsschrauben
am Scheinwerfer sich nicht losen oder der Scheinwerier selbst beschadigl wird, emp-
fiehlt es gidy, zwischen Falrerzeugrahmen und Tansch der Scheinwerterstilze eing
Gummlschelbe von eiwa 4 mm Didie zu legen.

Dig Erschitierungen iiberiragen sicdh wmso weniger aul die dchelnwerfer, je kiirzer
die Sfitzen sind.

*) In dlese Schainwesler ditclen nur glasklare Biluxlompen eingesatd werden. Die in Sdelnweclomn
mit plosklorer Schedbe yerwendeden matBecten Globhlampen wilrden in diesern Folle infoige der doppeiten
Dampfung eine zu geringe Lidhtsiarke ergeben,

— 29 -
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Abblendung.

" DMe lichtstarken Scheinwerfer mil grofer Reidiweite haben die Eigenschaft, ent-
gegenkommende Wagenfihrer wnd Fubglinger derart zu blenden, daf e Fahrsicher-
heit in hohem Grode geftihrdst (sl .

nid gentgend hell: sle verhindern also die Ergielong groher Fahrpesdvwindigheit,

Yon den Beldrden fsf vorgesdirichen, daf stotlowirkende Scheinwerfer (als stark-
}:.r[rkend gelten in Deubséhland Scheiowerfer mid GClthlampen yon 10 his 35 .Watl}
innerbialk belendhieior Qrtsteile und do, wo die Sidwerheii des Verkehrs es erforder
inshesondere beim Begegnen mit anderen Fabrzeugen, abgeblendet werdan mﬁ.'ssem’

Als bestes und einfachsles Mittal zur Erftllung der behérdlichen ‘l’ﬂrﬁd‘ltiﬂ&n.undl

Winsche des Hraftahrers hat sich die Abblendung des Scheinwerferlidats dusrch vordler-
11 57
Abcte-
seRErr e - Aiﬂ;ﬁ:d-
e BUd 35
i
[
Ii ]
Fernltch-
fasernr
PIEE -
!&a:fa;lrffa?r K;r:faiﬂz_’fﬁr ik
T L= -
o S f_».!c;;:;'fﬁﬂ'ew Abblendumschalier
Biluxlampe

Reliendes Einschalten einer sdvwacheren Licht

quelle und glejchzelt Mei )
lenbfindels hewshrt, reetiaes Nelgen des Sleeh

) Hiﬁfdurch kanty die Blendwirkung im gegebenen Augenblick besailigh weorden:
die R.eldw.reﬂe des Fernlichis degegen und deamif die rasche Fahri aunl gersder ured
fibersichilicher ${recke 131 nicht heeintr&htigl.

Auf diesem Prinzip heruht die Abblendun

g durch Scheinwerfer mil Biluxi
dle heute wohl am verbreitelsten isf, TR

Der birneni8ymige Glaskdrper diesec Lampe enthélt cinen Fernbichi-

Abblendfaden (Bild 37, e

/ Der Fernlidhtfaden hat dic Form cines Winkels unel Jies
im Brenopunkt dag Scheinwerfersplegels, Der Abblendinden schliebt sich ¥
Fernlichifaden an und ist ein wenlf aus der Scheinwerferathse nadh o
unfer fhm 35 ein dadifdrmiger Abdecksdhirm ahgelradht,

Zom wohlweisen Emschalten dient ein Fuf-llm
Hebel s Sehalikasten,
SEH 21 2)

nah an den
ben garficki;

schalter (BMld 38), ein besonderer
ader ein Drebdrifl am Steuercad. [Lenkstodizbblendschalter

o
T

Andrerseits lewdden nid Bendende Scheinwepler |

e

DI 40

Ferfiohidfedanr Abdeckadicn,

Ferallchtaden elngeschatHet Bilux-Lampe Abblendiaden alngeschabbet

Ist der Fernlichifaden eingeschalief, so irelen — ds er im Brennpunkl des Eplegels

- liegt — die Sirahlen als paralleles Biindel mi grober Reichweite aus (Bild 39). Bai einge-
© scheltelem Abblendfaden irilt nur gesfreutes Licd ous, da ;

. der Faden fa auherhalb
des Brennpunkts legl: auBerdern fingt der Abdedischirm die Strohlen ah, die den

Fernllcht

Abblendild:

Sirahlenbiindel vines Bosch-Scheinwerlers mit Ellux-Lompe

unteren Teil des Spiegels freffen wilrden. Es. kann alse nur aus der oberen Spiegel-
hélfte ein Lichibtndel auvsirelen, das auf den Boden perichief und nad
gesireut ist (Bild 40 und Bild 41 unten),

Alle Sirehlen des Abblendlichies verlaufern unter Augenhthe der Menscdhen und
Zugliere und kdnnen daber nid blenden.

der Seife

Bld 42

Strahlengeng bel
falsch einge-
sebrter Bilux-

Lampe

Beim Einsetzen der Bilux-Lampe in die Lampenfossung des
Sdcheinwerfers ist Unbedingt darauf zu achien dab die Bezejch.
nung soben fep™ auf dem Sockel der Lampe, nach oben kommi,

— 3 —




bild 43 |

Behandlung der Scheinwerfer.,
Befestigen der Kabel

Die Kabel zur Haupilampe und zur Hilfslampe werden durch die Hohlsififze in
den Schelnwerier eingeftibrt. Zum Befesfigen der Kabel an den Klemmen isi der
Scheinwerfer, wie unfer- , Auswedhseln der Glihlampen” angegeben, zu Gffnen,

" Die Kebel sfnd auf 10 bs 12 mm ven fhrer [solefion za befreien. Das mil der
Klemme 57 des Schalikastens verbundene Kahal isf mif der untersten Kabelklemme 5104
(ffir die Hilislampe) zu verbinden, Das von Klgmme 56a des Abblendumsdsliers
oder des Schaltknstens ausgehende Kabel st an der redien Kabelklemme 5090
{Fernlicht) und das von Klemme 58 b ausgebende Rabel an der linken Kobelklernme
(Abblendlichl) enzuschliehen (3deinwerfer von vorn geschen, Bild 45).
|? Es ist hesonders darauf zu achfen, dafi s&mtliche Drihle eines Kabels in die

| Kebelklemme gingefihrt werden, damif nichi einzelne Drébie mit henadbarien Metall-
feilen in Beroheung kommen und Stérungen verursacen kénnen.

bBelenchiung der Fahrsirafe mit Fornlichi
Biitd 44

Delenchinng der Fahrsirafie mit Abblendllchi

Wird die Lampe verkehrf cingesetz), so verlauten die ausireten-
den Strahlen des Abblandlichis nach oben stati pach unten
{Bild 42), blenden entgegenkommende Fahrer und kinnen da-
durch leichtf Unglicksfille hervorrufen.

A

T -

Bld 45

201

504
|

. ]
! 503d |
511a 503c 507 50k

Trommelscheinwerfer gedfinel zom Aorwedhseln cioer Glahlampe

307 = Gelduse AnF = Fassungsiciicr

SO0 b= S7 fir Bajoneiiversdilaf 507 = Hagpllamoe

SO = Sohedmmerferad 504 = Hilfslampe ]

£03 = Sdwibenfassung 00 = Amsdilufiniatic [FiTr Haupilampe)
F0F ¢ = MNase In der Scheibonfassung Jtlpa = Habofklemre (Fillr Houpilampeld
S03d = (e 510 = Amschlufniotte (fifr Hilfslanpe)
503 e = Bajoneilsdhiitz 51ca = Habelhlenune (filr flilfrlampel
Shd = Spicgod sS4 wa Spanrring

Ada = MNase filr Fessongsiciior I11a= Spanmsdiraube

Auswechseln der Glihlampen.

Zum Auswechseln ciner durchgebrannten Gltiblampe ist der Schelnwerter zu Gffnen.
Bies geschicht durdh Losen der Spannschraube Sila (Bild 45) und Abnehmen des
vernickellen Spannrings 11, _

Die Scheihenfassung 503 mit Glasscheibe und Spiegel 504 konn jetzt dunch Links-
drchung aus der Bajonetfassung im GehSuse 501 geldst werden. Machdem der

J

a ey

P
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genommen und durch eine neue ersctri werden.

varschluf pgehalian,
der Lampe {siche Bild 37) nach chen zeig:.
Answechseln der Glasscheibe,

lempen™ angegehen, vom Gebfinse gefrevmf wnd donn der Spiegel durch Auiblegen
des federnden Rings von der Scheibendassung geltst (Bild 46).

Anfbiegen des Sprengeings belm Auvswediseln der Glasscheibe

Die Glasscheibe Gegt fetzd frei. Der Gummiring am Umflang der Glassdieibe wird
von den Resten der zerbrodenen Glasscheibe geldst und, falls er nody brandibac
ist, gleidimahkig Gher den Rand der neuen Glasschaihe gezaden, Die oeoe Glassdheibe
mufi mit der platien Selfe nach sufen in dic Scheibenfassung singelegt werden, die
Riffeln missen debei, wie aus den Bildern 35 und 36 ersichilich, hejm einschauien
Schetnwerfer von chen nach unden verlaufen, Der Zusammenbau geschieht in der
umgekehrien Reibenfolge wie das Zerlegen. Der Sprengring (st mit seinen [reien
Enden zundichst in die Ose 5034 (an der Scheibenfassung unten, Bild 45] ginzufithren
und deon wieder hai a, b und ¢ under den Wualsiring zu dricken (Bild 47], wobei
sich die Teile d, & § und ¢ fest auf den Rand des Splegels lesen.

Behandiung des Spiegels.

Schethenfassung, Glasscheibe und Spicgel sind durdh einen Sprenpring rusammen-
fiehalien vnd als Ganzes in des Stheinwerforgehfuse eingesefzt, Die Scheibenfassuns
ist durch dqn $panoring 511 am Scheinwerlergehfuse befestipf,. Die doppelie Gunmi-
dichtung am Umfang der Glasscheibe verhindert das Eindringen von Sisub und Spritz.
wasser.  Auf diese Weise ist der Spiegel nach vorn vollstindlg sbgeschlossen wnd

—1 -

Fossungsteller 505 vom Spiegel abgezogen isf, kenn die heschiidigie Glohlampe herans-
Beide im Fassungsteller silzenden Gluhlempen werden durdh eine Art Bajoneti-

Die Zweifadenlompe wird so cingeselzl, dah das Worl ,.ohen fop™ auf dem ,Sud{cl: X

Zuniichst wird die Scheibenfassung mit Spiegel, wie unter , Auswedhseln der Gltihe A

g

e

Y ST

Bild 4y

3 ¥ pensg
Schelnwerfer gebffnet rom Answediseln der Sireuscheibe

! 323 = Feilenfarnmng S04 b — Jprengring
~ d Hd = JSotagel 208 = Glassdieife
! Bild 48 A0ty — Mase 50%a = (izmmiring
k

gegen Verunreinigungen geschitsf. Ein Reinigen des Spiegels ist deher unndlig und
iU unterlessen, da jede Berfihrung der glinzend polieriet Oberflithe den Spiegel
heschidist,

Lauft der Spiegel an, wenn der Wogen bel grofier Kalte in einen geheizten Raum

gehracht wird, so genfigt s, den Scheinwerfer zo 8ffnen. Der Feuchtigheitsniederschlag
verschwinde! dann bald,

Einstellen der Scheinwerfer.

Die Verordnungen des Reichsministers tber den Verkehr mif Kraftiahreeugen
heslimmen, def Gherméhig sfark wirtkende Scheinwerfer fiberhaud nicht verwendet
werden dirfen, und schreiben vor, deb sterk wirkende Scheinwerfer innerhalb ha.
leuchteter Orlsteile, ferner da, wo die Sicherheli des Yerkehrs es erfordert, inshe-
sondere beim Begegnen mif anderen Fahrzeugen, abgeblendet werden missen. Als
Nbermifig stark witkende Scheinwerfer gelten:

Elskirische Scheinwerfer mif CGlithlampen von mebr als 20 his einschlicblich 35 Watt,
wenn weder die Glihlampen mafiert, noch die Scheiben maitiert oder geriffelt, noch
dhnliche DaAmpfungsmittel angewandt sind; elekirische Scheinwerfer mit Glthlampen
von mebir als 35 Wall, Als sfark wirtkende Scheinwerfer gelten:

Elekirische Scheinwerfer mit Glohlampen von mehr als 10 bis einschlieblich 20 Watt,
went die Lichtkegelmifie die Fabrbahn in einer Entfernung von mehr als 30 Mafar vor
dem Fobreeug frifft, sofern die Lichistarke nicht auf Y4 oder weniger hetabgesetzt ist,

Blektrische Scheinwerfer mit Giihlampen von mehr als 20 bis elnschlieblich 35 Watt,
wenn die Lichtkegelmilie die Fahrhabo in einer Entfernung von:

o} mehr als 15 Mefer, aber innethalb 60 Mefer vor dem Fahrzeug frifit, sofern

die Lichistirke nicht auf Ys oder weniger herabgescizt fsf,

b) mebr als 60 Meter vor dem Fahr}eug trifft, sofern die Lichistrke nichi anf o
oder weniger herahgesst=f jst,
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Schetbendurchmesser: etwa 170 mm.
Auvsstattung: Gehfuse und Scheibenfassung aus Eisen, schwarz lackiert, Spann-
ring ous Messing,
L 1702407 Spannring glénzend vernlekelt,
L 1702108 wie vorsichend, jedoch for Bilux-Lampe wnfer 25 Wat {Brennhidhe
253 mm, &Y 20015 W: 12 V 2015 W)
L 1702207 Spannring Messing poliert.
Scheibendurchmesser: etwa 200 mm,
Auzstattung: Gehduse und Scheibenfassung ous Eisen, schwarz lachiert, Spann-
ring aws Messing,
L 20052107 Spannring glénzend vernjckell
L 200><2/607 Spanoring schwarz ladkiert,
Ausstattung: bis auf den Fub aus Messing.
L 200221407 glénzend vernideelt,
L 2002<2/B0T verchromt,
Seheibendurchmesser: ciwa 240 mm,
Aussiaffung: Gehiiuse und Scheibenfassung aus Eisen, schwarr ladkierf, Spann-
ring pus Messing,
L 240321107 Spantring slEnzend vernidrell,
L 2403 3/507 Spannring verchromt.
Ausstattung: bis puf den Fuh aug Messing,
L 240>c2/407 glnzend vernickelf,
L 240%27807 werchromd,
Der Scheinwerfer L 240 05f o gleicher Ausstattumg auch ohne Hilfslampe lieferhar
(L 240/107, L 240507, L 2400407, L 240/807).

T-Typen mit zylindrischem Gehinse
mit Bilux-Lampe fiic Ferne und Abblendlicht. sowie mit Hilfslampe (Parklichf).
) Seheibendurchmesser: ctwa 150 mm.
T 15022 A 107 Gehéiuse mit Seheibenfassung schwarz ladiert, Sponnring glinzend
vernickelt,
T 1502<2A108 wie vorstehend, jedach fir Bilux-Lampe unter 25 Walt (Brennbhahe
25 mo, 6 Y 20015 W, 12 ¥ 20/15 W),
T 1502 A607 Gehbiuse, Scheibenfassung unil Spannring schwarz lackiert.
T 150222608 wic vorsfehend, Jedoch fiic Bilux-Lampe unter 25 Watt (Brennh&he
A5 mm, &V 20/15 W, 12V 20/15 W),
Scheibendurchmesser: etwa 200 mm,
T 20024107 Gehfuse und Scheibenfassung schwarz ladderd,
vernidoett,

Spanoring glinzend

Fir die Scheinwerfer werden, wenn nbché andeya sng=gehen, fol ;

; . t HEH o, folfende Bllwe-Lampen verwendet
4 W 50w, 61l_" IROW, LTV ISNW, 12V 520 %. (IHe Zahl vor demy Schrigstdch glbt den Wailt-
verbrench des Fernlichtfad ens, di= Zah] hinder dem Schifigslrich den Watlverbesuch des Abblendfadens an.)

Dlz Hilfstampen haben das Desiellzelchen 5003 (e 6 Yoli, 5004 e 12 Yalt,

- [
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in beiden Féllen nur donn, weon entweder die Glohlampen matliert oder die Scheihen Haken, andererseits mit fhren freien Enden an jo cine der Felibiichsen der Vorder-
maettiert oder gerlffelt oder Shnliche [Ddmpfungsmitiel angewandt sind. véder des Fahrzeugs, wobed man unter Verrticken des Schirmes die Seile strafi anspanat.
Bei der Abblendung mit Zweifadenlampe sind die Scheibwerfer so einzustellen, Dadurch ist die Mitte des Schirmes geneu in die Mittelachse des Fahrzeugs gebracht,
dab die Achse des vom Mauptiaden susgebenden Lichibindels in einer Entfernung Zu Leschten ist. daf der 3chirm genao senkrechf zur Mittclachse des Fahrzeugs steht
von 200 (250} m den Boden triflt, wenn die Scheinwerlertnitte 80 (100) em tber dem und picht etwa schief dezu. Dic wagrechie 3chicnc der beiden Kreuze isl so cin-
Boden legl zusiellen, dab sie sich 2 om ndher am Boden bhefindet, als die Mifte der Schein-
Diese Einstellung ergibt sich, wenn nech der folgenden Einstellvorschrifl verfahren I werfer tiher dem Boden liest,
wird, i Wenn e der Ahstand der wagrechten Schiene und b der Abstand der Scheinwerfer-
Hilfsmniftel miite vom Boden ist, so mub also sein:
1. Ein ebener Platz von 3 m Breile und 10 m Lange. e=b -2
2. Eln weiber Schirm von 2 m Breife und 1.5 m Héhe (zerlegborer Rabmen mit Bild 50 Hiidi sy —
Stofl Gberzogen — Reibbretf oder «ergl), der auf einem fahrbaren Gestell so
angeordnet s, dab sich seine Miite 1 m dber dem Boden befinded. L[,
BII4 48 |
] gut i weit
Billd 53
E020
FATRCH T rechts zu hoch
Die beiden senkrechten Schicnen der Kreuze misscn gleichen Absiond von der
senkrechien Miflelachse des 3chirms haben, [hr gegenseitiger Absiand pub sein:
d=c-f
wobel c die jeweilige Entfernung der beiden Scheinwerfermibtien voneinander bedeutet.
f ist gine Erfahrungszabl, die fir die einzelnen Dosch-3cheinwerfer folgende Werte hat,
Far Scheinwerfer von
150 mm Scheibendurchmesser ist £ = 13 cm
200, - ~ = 14 em
3. Vier elwa 1,5 cn brelfe und 30 cm lange 3chienen, von denen le zwei ein 240 . e qE e
Ereuz bilden. Zweckmibig kann man auch cine ther dj_t gzu:Lze I_E"a"hmenl’ﬁnge i Wird nun das Licht der Scheinwetfer aul den Schirm geworfen, so missen sich
reichende, in der Héhe verstellbare Schiene (gholich wie bei Zeichenbretiern bei richtiger Einstellung die Miftelpunkte der Lichlkreise mil den Mittelpunkien der
die Reibschicne) vurmnda:n:, auf die man zwe_i Cuerslibe verschichbar aufstodit. | beiden Kreuze decken.
4, Zwei beiderseils mif 3chleifen versehene Seile, 5—7 mm sterk, 5 m lang. : Die Bilder 50 und 51 zeigen, wie sich die richtige Einstellung der Auge darsielld :
i Bild 52 zeigh dob die Lichdsirablen der Dbeiden Scheinwerfer auseinondergehen;
Auvsfithrung. [ die Scheinwerfer missen daher noch efwas nsch auben verdreht werden. Bild 53
Vor dem Einsiellen der Scheinwerfer st das Fahrzeug mit etwa 50-80 kg ftir E zeight, dah die Lichisirahlen der heiden Scheinwerfer sich gegenscilig fiherdecken, die
feden Sitz zu belasiemn. _ || Scheinwerfer miissen doher noeh elwas nach innen verdrebt werden. Bild 54 zeigt,
Man stellé den Schirm 5 m vor dem Fabrzeug ouf dem cbenen Boden aui und [ dab die Lichislrehlen des rechien Scheinwerfers zu hoch gehen, der Scheinwerfer
héngt die beiden Seile einerseits an den in der Mitte des Schirms angchrachfen ] mub also efwas noach unten verdreht werden.
o I . .
— 35 — | - i -
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( Ausfithrungsformen der Schetnwerfer. " .
L-Typen mif parabolischem Ciehiuse I | E]cinlﬁitmﬂn;
mit Bilux-Lampe fir Fern- und Abblendlicht, sowic mil Hilfslampe (Parklichi), Nummerlaternen.

[$toplaternen und Slop-Schlubladsrnen siche Drudeschrift [ 9372

Mach § 11 der Yerordnung tiber Krafifabrzeugverkehr, soll bei Eintritt der Dunkelbeit
das hintere Kennzeichen (Nummernschild} eines Kraftwagens so heleuchief sein, dab
es deuflich erkennber isi, Mif der Nurmmerlaterne N4 (Bild 530
kann das Nummernschild in der vorgeschrichensn Weise beleuchted
werden.

Die Laterne wird an einem Flachirger oder am Nummern-
sehild 40 angehrachi, dab sie durch ihren Fensterausschnifi das
Kennzeichen gleichméhis beleuchief, ohne es zu verdedien,

Biild &5

Ausfiihrungsfarmen:
Stirnfenster mit gelbrotern Lichd M &
Stirnfenster mit weibem Licht N 43

Befestigen des Kabels.

Mach Lésen der Uberwurfmuiter 552 bebt man das Gehduse 551
varsichfig ab und nimmé die Lampe 553 mif Fassuns 554 heraus.
Diie Kebelseele wird auf efwa & mm freipelegt, durch das ¥Yerschiubnippel hindurch-
gesfecki und unfer_rtie Schroube 5568 geklemmd, Das GehSuse und  die Fassong
werden durch die Uberwurfmubier wieder am \"er.sch]uﬁni]':]}e]. {estpeschroubt,

Nummerlaterne JN 4

Biild %5

FIT = lichfuse

! 553 = ﬂbmmrfmr:ﬁer

| FET — Gifhlampe
554 = (Ufhlampenfassung
i85 = lersdunfniopel
A58 — Habellemmsdranbe
J5Y = Aabel
F5E = Mefallsdhiama
S50 = Dichdungariog

SEF = Absdhiunfmeriter

| Befestigen des Kabels an der
[ Nummerlaferne JM 4

Um den Melallschlauch 558 zu befestigen, wird die Abschlubmufter 560 aus dem
Uers.l‘.:hhlﬁnipp!:[ 885 herausgeschroubt und der Medallschlauch durch sie nnd den

| —
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schlubnippel eingeschraubi wnd kedflid angezopen.
durch Zichen nichf aus dem YerschluBnippel losen.

dann natfrlich keine Hilfslampe im Innern des Scheinwerfergehinses (siehe Zusammen-

Die Abschlubmuiter wird wieder in den Yer-
Der Metallsehlauch darf sich

Dichtungsring 559 hindurchpesbedt.

Auswechseln der (tlithlampe.
Mach Lésen der Uberwurfmutier 552 hebf man das Gehduse ab, ninomf die Fassung
mll Lampe heraus, wechself die Lampe aus und scheaubd Gehdiuse und Fassung wieder
am Yerschiubnippel 555 fest.

Seitenlaternen.

Zur Beleuchlung des Kraffwapgens bei Sfillstand dienen die Seitenlalernen. Sie
kdtmen auch als sogenannte Posifionslampan Yerwendung finden in Landern, in
denen selfliche Begrenzungslampen am Kraftwagen vorgeschriehben sind, wie 2 B,
in England (siche auch 3eite 17 und 18],

Die an Wagen mil derarfigen Scitenlaternen verwendeten Scheinwerfer hahen

stellung Seite 38),

iid s7

Seltenlaterne L 75
{ijs nal Gr.}

zor Befestigong anf Koifliigel zor DBefestijung auf Flachirdger
Die Bosch-5eifenlaternen werden in zwel verschiesdenen Formen, zur Befesligung
aul Hotfligeln (Bild 57) und auf Trigern (Bild 58) gelieferf.

Ausfifirungsformen.

Zur Befestigung auf Kotfidpeln:
L 751104 Geldiuse schwarz laddec,
L 75/404 ganz vernidoelt,
L 75/504 Gehtiuse schwarz ladiert,
L 75/804 ponz verchromi.

Zur Befestigung anl Flachiragernr
L 75/102 Gehéuse schwarz lackierd,
L 75/402 ganz vernickelt,
L 75/502 (ehéuse schwars lackieri,
L 75/80% gonr verchromi.

Scheibenfassung vernickelt,

Scheibenfassung verchroml,

Scheibenfassung vernickeld,

Scheibenfassung verchromt,

— o -

Auswechsein der Glihlampe.

Zum  Auvswechseln der Glihlempe wird die YVerschiubschraube 572a an der
Scheibenfazsung gelts! und die Scheibenfassung mil Glasscheibe und Spiegel ab-
genmnmeit, Die Lampenfassung 554 mit der Glihlampe wicd von dem Hals des
Spiegels obgezogen, die dorchgebrannte Gliblampe aus der Bajoncitfassung heraus-
genomimen, durch eine neue erselzi und die Fassung wieder auf den Hals des
Splegels geschoben. Danach wird die Scheibenfassung 572 durch die Schraube 572a

wicder am Gehdiuse 551 befestigh
B 5%

872 S7za

Seifealaterne L 75, aoseinandergonomnen

Fag = Aabelfilemme FrZ2a = Verscilu@sdrranbe
SFga = ffemmadiranbe T3 = Spiegel
3¥T == Sehwibenfassang

Befesfigen des Kabels.

Die Scheibenfassung 572 wird nach Lésen der Schroube 572a vom Gehiuze der
Lolerne abgenomomen, das suf elws 10 mm von der Isolierung hefreite Kabelende
durch den Gehdusefub in die Bohrung der Kabelklemme 556 peschoben und mit
der Klemmschraube 5562 festgeklenmmt. Die Seleibenfossung wird dann wieder auf-
gesedzt und mif der Verschlubschraube hefestigt,

41 = Giehfuse
33 = Glilildarnpe
Fi¢ = Lampenfassuig

Insirumentenlaternen,
Zur Beleuchiung der aof dem Apperatebreft sngebrochlen Schaltvercichiungen
und Instrumente dienf di= Insirumenlenlaterne fl4,

Bild &0 DiEld &1

EERE

Insirumentenlaterne JJ 4,

cingeachaltet

A == Unterfegsaeibe
Jtig = Sdirawlenkand

Insiromentenlaterne J1 4,
ausgeschaltet

Ftiva = Hondaklfeder

S68F = Scoishaninalicr

F47 a = Fenstechaube
F5F = Gldhlanipe

o e

A b B
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Jie wird durch Ziehen an der Fensterhaybe des Gehduses eingeschaltet [Bild a1l
Das s demy Fenster sustrelende Licht wird durch den Fond der Fensferhaobe
gefen den Fahrer zn abgeschirmt, so dab dieser nicht geblendet werden kann

Einbau,

oder in die Spritzwand eingesfedt und die Sechskenfmulter 567 von der Gegenseits
aufgeschraubi und feslgezogen, Fir den S¢hravhenkopf 569, der die Laterne gegen
Yerdrehen sichert, st eine E-uhrum;_ oder Aussenkung von & mm & onzubringen,

Befestigen des Kabels.

Naf:h(ltm da_s Gehfivse 551 panz herausgezogen 15l (Bild 523, wird dag auf 10 mm
abisolierte Zuleitungskabel 557 durch den hoblen Gewindebalzen cingefithr] yond it
dem:i Kdahelkicmmschrauhe 55362 festgeklemnmt. Dann wird die Glohlampe eingesedz
und dos Gebdiuse so weit fiber de Lampenfazsun i dj

: 2 geschoben, bis die N
In die Mut im GehSose einrasien, ] en 5s8

Ist «las Instrumentenbrell aus HMolz, so deb die Iosiro ]

T : ; frmentanlampe keine di
Yerbindung mif der Masse {Fabrzestell) haf, so ig e
Unierlegsehieibe 568 ein Kahel von 4 mm® Chuerschniff zu kletmmen und dicses Kahel
mif der Masse =1 verbinden. '

S6p Hin

SSEm  §éG E :

Answechseln der Glihiampe

S51
F33
FiGa = Klemmsdiraube

= Ciefidnse
= (Miiklampe

F5F = Flplef
FOE = MNaza

Auswedhseln der Glithlampe.

’ Zum Auvswechseln der Glohlampe wird das Gehiuse 551 gang berausgezogen
die beschadigle Qltihlampe aus dec Fassunp herausgenormmen, dureh eine 11&11: crse!zi‘
und das Ggh&use wieder 20 weit tiber die Fassung geschoben, his die Masen 565 Einr&ﬁf&n:

Avwsffibrungsformen;:

Fensterhaule schwarz ladier], Dedielrand hochglanzvernideelt  Jj 41
Fensterhaube roh vernickelt 17 4/2

Handlaternen.

Die Handlaterne wird in zwei Avsfohrungen, ofs Lampe mil Reflekior {JH3/1})
undl als Lampe mit aylindrisdiem GehSuse (TH2) hergesielll. Beide sind mi I{,ull.ml

Die msiromentenlalerne wird vorn Flhrersifz aus in das Instrismentenbreff .

zwisehen die Mutter 567 und dis .

J

— 43 —

und Stecker versehen,

besten am Spritzbredt angehrachi,
B 64

bBild 53

Handlaterne 1H 31

Handlalcrne JH 2

Die Hamdlaterne TH2 hat eine Sofittenlompe 12 Volt 5 Wall [6413) oder 6 Yolf
3 ng (6412), die Handlaterne JH 51 hat eine Réhrenlampe 12 Yolt & Watt (12 3 WR),
Die Handlaferne JH2 hat kelnen Sthalter: sie wird durch Einschishen des Sterckers

i die Stedidoss eingeschallet, Die Mandlaferne JH3/1 haot elnen Stiftschalter jn
Handgrifr.

il 53

531z
Amswechicln der GlEhlampe bei der Handigterne JH 311

351 b= Hilse
S5 = RedTehior

553 = Cifillamee
S0 = Iofestigengsschramnbe

Avswediseln der Gliiblampe.

Aus den Bildern 65 und 67 gehf ohne weiferss hervor, wie das Answediseln
der Glahlampen vorzunehmen izt

Bild &0

GE3 365G m 561
T

) iSle
Auvswechseln des Kabels an der Handlaterne JH 34

F5d b= Fiffee
53T ¢ = Refleldor

£57 d = Schndekapsel
FAE e lemmsdiranben

F6T — Sofralfer
S¢h3 = Aaleiknuten

—J3 =

Die zugehbrige Stedidose RS 155 (Bl 34 5. 28) wird am

]




Auswedhseln des Kabels an der Handlaterne fH3/1.

. Sdhatzkapsel 551d pach Lésen der drei Schravben 562 von der Hilse 5511

abzichen. Die Anschlubstelle der beiden Kabel lieg! dann frei

2. Dic beiden Kabelenden durdh Linksdrehen der heiden Schrauhen S5séa 1sen,

3. Knofen 563 offnen und Kabel aus der Schmfzkapsel 551d herauszichen,

4, Das neue, doppeladrige Kabel, dessen beide Enden aul ein kurzes Sifick
van der Umkldppelung Lefreit sind, in die $chuizkapsel 551d einziehen, mil
dem Drahibligel verknolen und dic beiden Kebelenden unler die Anschluf-
schrauben 556n Llemenen. ’

5, Schulzkepsel 551d mit den drel Sdirauben 562 aul die Hiilse 551b aof

schrauben,

Auswediseln des Kabels an der Handlaterne JHZ,

1. Laternengehiuse 531 ahschrauhen,

2. Die unterhalb des Gewindeansatzes in der Hiilse 551 I sifzende Schraule zum
Festhalten des Kontekftréigers 585 herausschrouben,

3, Honlskilrfger 565 lerausnchmen, dic beiden Klemmsdirauben 5652 losen,
daos beschidigte Kabel herauvsziehen, den Kabelknoten 583 l8sen und das
Iabel aus der Hilse 5510 herauszieben.

Bid g7

5 5002 A
551

Answedhseln der Gliihlampe und des K.ahcis bei der Handlaterne JH 2

Fi5F = Habolknoten
S5 = Aontakitedger

S53 = Gliflamee
FEGa = fMlemmadiranbe

EEA - efrbinse
F5d b= Fiilisc

4. Meues Kabel durch die untere {'.'}Efnung der Hiilse 5511 einfdhren, einen
KEnoten an der Selle knipfen, an der die beiden Kabeladern eus der gemein- |
somen Kabelumbiilling hervorireten. Einschivhen der einen Kohelader (o die |
mitflere und der andern (mif Masse verbundenen} in die scifliche Bohrung
des Kootokitrgers 565, TFesthlemmen der Kabelseele durch Anziehen der
beiden Klemmsdirauhen 5868, [Die in die milflere Bohrung einzuflibrende
Kabelader ist auf etwa 15—20 mm, die andere auf ctwa §—8 wm abzuisolicren.

5. Befestigen des KonlakiteSgers 583 sn der Hilse 551b mif der Befestigungs-
schraube.

6. Glohlampe 5353 au! Kontokitriger 565 aufsetzen, laternengebduse 551 aof-
schranben,

Answechseln des Kabels am Sfecker.

1, Steckerhtilse 564¢ vom Stecker abschravhen.
2. Die beiden Klemmsdicauben 3536z am [solierkérper des Koolaktirdgers Losen,
Kabel abnehnien.

Lld ae

S0 Sitd
.

p
St 8631 Sh6a liﬁﬁéb Sgta

S04 a = Lellerier SfeckersigT
Se4h =Welsiring

ad e = Sechorhdilse

FE6 0 = Klemmsdraube
Sl Kontafiebficlse

S5T = Habel!
53 = Mabolkneicn

3, Knopten 563 affoen; Rabel aus der Stedkerhiilse 364 ¢ hetauszichen,

Das neue doppeladrige Kabel in die Siecherhilse 564 ¢ einflihren und verknoten.

5. Die beiden Kabelenden auf 20 mm abisolicren und dann in Form einger Ose
um die beiden Klemimschraulben 556 a herwmlegen und fesikiemimen. 3ledoer-
hiilse 364 ¢ fesischrauben.

*

Zor Beachiung.

Beim Pefestigen des Kabels am Sledier isi doreuf 2o adhiten, dab dielenige
Kabelader an die mif  Masse™ bezeichnete Klemmsdiraube angeschlossen wird, deren
anderes Ende in <lie seitliche, mit Masse” bezeidinete Bobrung des Kootakistids
der Flandlaterne cingeitihet ist.

Deckenlaterne.

Eur [onenbeleuchiung peschlossense Wagden dient die Deckenlaleens D1, Sie
hat cinen in einem Scharnier drebbaren Dediel mil Maltglosscheibe, der in gesdhios-

Diid a%

B3ild 70

Decicenlaterne JD 1 Hebelschalter §) 2201

senem Zustand durdy einen Sperriegel il Feder [esigeballen wicd, Als Glablampe
kann enfweder cine cébrenf@rmige Lampe fic 8 oder 12 Yolt und 5 Watl (Bezeidi
nupg 12 ¥ 5 WE oder 6 ¥ § WR), oder ¢ine Rugellampe mit 40 mm Ruogeldurch-
messer for 12 Yolt 20 Watt (12 V 20 W) oder 6 Volt 20 Wall [Bezeichoung 6 ¥
a0 W oder & Volt 15 Wafl [Bezeichbung & ¥ 135 W) eingeselzi wetden, Die
Decienlaierne wird durch ¢inen kleinen Hebelschalter 5]221 (Bild 70), der ent-
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weder auf dem Apparafehret! oder im Innern des Wagens leidt crreldibar an. stelll die Verhindung mit der Balteric B her. In dieser Stellung mué die Kontoki-
peliracht ‘.a.'er{[tn konn, ein- und susgeschaliet, i | briicke zunachst verbleiben, da cine Sperrklinke (307, Bild T21) ein weiteres Anzichen
; Umy die Giihlampe suszuwediseln, 168! man den Sperriege]l durch cinen Drod : | des Magnetschoiferankers verhinderd,
a.ul_’ sein rechlwinklig abgebogenes Ewmde aus wnd schwenkf den Deckelring  mil i Es isf jetzl also our das mit der Kondakibeficks verbundene Hilfsfeld H und der
spiegel nach unten, Die Glohlanpe liegf nun feis sie kano leleht aus ihrer Fas- i Anker'A des Anlassers eingeschaltel, Das Hilfsfeld zieht den Anker in das Feli Linein,
sung beravsgenommen und durch eine andere ersetzt werden Dz Kabel wird I
an die beiden auf der Oherseile angebrachlen Klemmnen angeschlossen. Die Masse- |
Klerame ist am Gelduse durch die Aufschrilt | Masse® grkennzeichnet,
i
Der Anlasser. | -
Zum Anlassen des Wagenmolors wird heyle allgemein als Anlasser ein Elelframetor
benuizt, der durch die Wagenbatterie gespeist wird. i
Die hein Anwerfen des Verbrennungsmotors s iherwindenden Widerstinde i
indern stindig ihre Gréfe, Das Drechmomeni des Anlassers o, h, die beim Yer-
dichtungshub und 2ur Uberwindung der Kollen- umd Logetreibung vom Anlasser =y
leistentde Arbeit mob sich diesem Wechsel anpassen kinnen,
}
E age aa
i Amnlpsser im Schnift -
| 307 a = Haupfsirammiddung 04 = Apker At e = Fodgr
| A0 b = M ddilung G = Anfrerneeiie A = Magmedrahalicr
| A03 = Polndrh 08 b = Ritzel 078 = Jverrhfinke
| und der durch don Anker flichende geringe Steormn versefzt $hn in langsome Drehung,
| s0 dal das Ritzel leichi eibzpuren kane, Gegen Ende des Einspurens wird die
i 3 - f i
—— Blinkensperrung durch eine am Anker des Anlassors hefindliche Anachlagscheibe aus-
-Diese Forder ird ; i ‘ e
orderung wird am besten dureh cinen Hauptstrommoior mit hober Anzugs- i
krafl erfflli, dessen Drehrmoment sich der Belastung selic guf anpafit, 5 —AA ;:'r.-"'-.-"b'
Der Boseh-Anlasser i#t ein solcher Hauptsiromenotor, Er wird in zwei Ausilibrungen I e
hergestelli, die sich durch dic Art des Bin- und Ausspurens des anf dem Anker | sz ’:: : AAK A & f{'ﬁ
sitrenden Ritzels unterscheiden. : I ,1|1 . “l”_—E
E ) a £ o g ) &
Anlasser mit verschiebbarem Anker. i o EF"S/ pr
Bei diesern Anlesser ist der Anker in seinen Lagern werschichbar, Er wird durch 3 Schalfeng des Anlassers
eine sehr elasfisch wirkende Feder i1y die Endstellung gedritekt, het welcher der Anker ,
gegentiber den Polichuhen wepsetzt isf,  Das Ritzel greift i r 1 ST A e R i
e i : el Hl .also in der Kuhestellung i B = Hadleric A = Komfakibrioe § = Amlafidrodcinony iy
ssers nicht in den Zahnkronz des Schwungrads ein, i & == Maupifeld
Wird der Anlabdruckknopf § sm Schalibasien nicdergedrickt, so flieht sundchsi i
ein Steom durch_dte Widdung M des Magneisehaliers (Bild 730 Der Anker des r geldst, und der andere Schenkel der Konlakibriicke schaltet nun das Hauptield ein.
Magnetscholters wird angezogen und der eine lingere Schenkel der Koniakihricke K ! Der Anker hewegt sich mit voller Ansugskrafi und wirt den Motor an,
_J . £




‘Mit dem Anwachsen der Drehzalid wird der aufgenommene Sirom geringer, und
das Feld ist schlleblich beim Uberholen des Rifzels durch den Zohnkrant des Schwung-
rads nichi mehr imstande, die Krait der Ridizegsfeder 304c (Bild 72) zu Qber-
winden. Das Rifzel kommt auber Eingeilf, und dec Anker 1auft in seiner Anfangs-
loge leer weller, bis der Anlahdrudiknop! losgelassen wird.

Uin Dbeim Anspringen des Molors eine Beschédigung des Hijzels duarch des
plétzlich beschleunigfe Schwungrasd zu vermciden, ist bei Anlassern hestimmder Grihe
das Rifzel michi starr, sondern fiber cioe Reibungskupplung mit der Ankerachse
verbunden.

Anlasser mit Bendixirieh.

Bei diesemy Anlasser ist aut das eine Ende der wverlingerfen Ankerwelle der
sogen. Dendixirieh sufgestedkd, Er Destehf aus einer Gewindehilse mit Ritzel, einer

Blld 74

AJ-Anlasser im Schnitd

3071 = Feldwichfung FF50 = Rilged Juih = Ansdilufkienmie

A2 = Polscheie 305 b = Gewindekile Jte = Helmbler
303 = Polgchiuse Aot c = Jdraubcnfedor 377 = Mecsdlufband
30f = Arker As = Kollehfor

Schraubenfeder, Kupplungsklaue und Anschlagbiichse, Die Gewindehiilse sitzt losc
auf der Ankerwelle und ist mit ihr durch die Schraubenfeder uned Kupplungsklaue
elastiseh verhunden (Bild 74).

[Mid 75

AJ-Anlasser mii Flanschbefestigung

Das Ritzel mit exzenirisch licgendem Schwerpunkt izl aul dem Meflgewinde
verschiebbar angeordnet. Durch die pléfzliche Drehung des Ankers beim Binschalten
wird <as Rifzel infolge seiner Massenirdgheit in achsialer Richtung vetschoben, greift
in die dchwungradyerznhnung gin und wird bis sum Anschilag vorwiris geschraubt,
Das Drebmomend des Anlassers wird nun auf das Schwungrad tberfragen.

Trifft beimn Einspuren Zahn aof Zahn, 30 nimmt die Schrawbenfeder das Dreh.
motnent 5o lange auf, bis dos Rilzel einspuren kann.

Brild 75

FEFN !
Foiischalter S5H 1/1%

AE-Anlasser mii Halslagerhefesiigang

Bild 75
30 Ammd ;%. Ammid
\ amma
Fufsdealicr !
= Magze
S Anlasser Batferis

Schaltung des Anlassers mit Bendix-Trich

Machdem der Motor angesprungen isl, wird das Rifzel vom Schwungkronz
iiberbiolf und aws ibm heraosgeschoben, do die Kraftrichiung auf das Ritzel sich
wnkehri.

Der Anlasser mit Bendixtrich wird als AJ-Anlasser mit Endlager (Bild 75) und als
AE-Anlasser, bei dem der Bendix-Trieh fiegend angdeordnet ist, (Bild 76) hergestelli,

Die 3chaliung des Anlassers isl in Bild 78 gezeigl, Durch Nisderdricken des
Fubschalters (Bild 77}, durch den der gesamte, von der Batierie zum Anlasser flichende
Sirom hindurchgehd, wird der Anlasser eingeschaliel,

Behandlung der Anlasser.

Bevor irgetil eine Arbeit an der Aplassec-Anlage oder am Schwungrad
vorgenomomen wicd, ist grundsélzlich das Rabel am Pluspol der Balterie
[Klemme 30) =zu 13sen. [(Wegen Kurzschlubgefahr Yorsicht beim Lésen des
Kabelschuhs, Keine mefsllische Verhindung durch Schraubenzieher und Kahel-
gchuh herstellen zwischen Pluspol und Blechkasten der Batterie.}

— 4% -

"
Kabelgquerschnift ,,a* in mm=2,%)
]
Habal. | Anlasser AE AJ BGB BIG BME BEA
lange i T LETRA: vk 3
30—30 s . I T
Bindt bis | fiher [ bis b hi i biz | @b
BTIE | (5 Ah | 45AT | 0 Ah |60 A% | 480k | 45.5E |60 At l';]ﬂ ':E,j!fh ?gﬂ
bis | 6Velt [35 | 35| a0 | s0| 25| 35) 30| 70| — | — —
1m 12 ¥olt | — | — | 25| 35| 16| 25| 35| 50| s0| TO o
: {
bls 6Volt |25 (50 | so |70 | 35| so| 70| 70| — | — s f
2m |12 Vel | — ‘ — | 50|70 | 25| 35| 50| 0] 70| os o5 '
Glrer
5 v anl Anfrage

"1 Siehe auch Schalizilé 5. 3.

Selmungradverzafnung.

Es empfichlt sich, die Zahne des Schwungrads und das Ritzels al und zu mit einer
in Denzin getonchien Diirste vom Schmudz zo hefreien und danach wisder einzufeiten,
Hierdurch wird die Lehensdaner des Zahnbkrgszes verlingert ind der Eingrilf verbesser!,

Der Abstond swischen Ritzel und Schwungkren: soll bei Anlassern mit Bendix-
Trieh zwischen ¢ mm und 6 mm, bei Anlassern mit versehiebbarem Anker rwiselien
3 mm und 4 won liegen,

Auswer:frsefn des Rifzels.

Das Auvswechseln des Rifzels bei den Anlassern Erl‘«»!Ei o, ErPJ!a.i wird nuf
folgends Weise vordenomimen: 12 A
1. Ersatz-Ritzel lingere Zeit in Argon-Auio-C4 (A AA) oder Garpoyle Mobil-03 A
. fouchen, wodureh Schmierfilz @ des Riteels mit ©1 getrainki wird, {Der Schmierfilz
ist in fedes Rilze]l eingelest; vergewissern, ob der Fall.}

% Anlasser so aof die Kollektorschufzkapze! stellen, sk die Ankerachse 10 senk-
rechl steld (siche Dild 707,

3. Oler & herausschrauben, um zu verhindern, dab Scheierflz & durch Feder 7
vargedrtick! wird, wenn das Ritzel herovsgesopen sk

4 Muitern 3 und 4 end Scheibe 5 abnehmen,

5. Ritzel 1 im Sinne des Drehrichtungspfeils auf der Kollekforschuiz.
kapsel drehen und pleiehzeifig  hersuszichen. {Beim Drehen des RHzels in
cnigedengesetater Richlung kionen sich die Scheiben der Kupplung 13
verschichen, so dab der Zusammenban srvschwerd wird.)

6. Lenffache des Lagers und Ankerachse 10 an der im Bild durch Pleile gekenn-
zcichneten Flache put mit dem unter 1. angegebenen O] aindlen,

—

——

et it

7. Ersatz-Ritzel fther dis Ankerachse schieben und gleichzeiliz entpegen der
Richiung des Pleils auf der Kolleklorschutzkapse] drehen. Machi dies Schwierig-
keiten, Aniriehslagerschild abnehmen und Scheiben der Kupplung 13 in richlige
Lege bringen,

8. Scheibe 5 ond Muiter 4 und 3 wieder aufsetzen, Mutier 3 durch Splini 2
slchern,

2. (Mer & wieder einschrouben.

10, Lager dureh Oler 6 reichllch mil dem unter 1. angegebenen O filllen.

Bild 79

Auswechseln des Ritrels
- 5
fnuc bhel den Anlassern F!li\.]‘.ll und BFA E}

Biirsten und Kollekfor.

Die Bovsten und der Eollehtor sollen stets sauber und frei von Q1 und Feit
sgin und von Zeit zo Zeit (eiwa afle 4 Monate) nachgesehen werden {daru Yar-
schiufhand ader Schufzkapse] abnehmen).

Man priife zundchst, ob die Bfirsien guf auf dem Kollektor aufliegen und sich
in ihren Fibrengen leicht hine und herbewegen lassen. {Geschieht durch Hoche
hehen der Feder, die die Borste aof den Rollektor drfick.)

Blemmd sieh eine Biirsie, so ist sie verschmutzt ond mub gereinigh werden,  Sie
isi nach Hochheben der Biirsienfeder herouszunehmen und allseifig, besonders aher
suf der Lauffliche mif einem mit Benzin getefnkten, sauberen Tuch zu reinigen. —
Bearbeflung mit Feile unid Messer isf unzuléssis.

Gleiehzedig ist der Barstenbalicr vor dem Einsefzen der Blrste gul suszublasen, j




e

—_— -, h
Sind die Dirsten gebrochen gder zu weli abgenuwdzh o, b sitzen die Kupferlidzen ‘ Bl an 1
em Endeg des Flibrungsachiitzes auf, s¢ mifisten sie croeuer! werden, Ver dem Ein- I :
sedzen never Borsten sind Borslenhalier and Bolleklor sut suszublasen oder mit !
einem savheren Tuch wnd Benzin von Schmutz und Hohle zu stubern, :
Als Ersufz sind nur Diirsten zo verwonden, deren lawillbchen der Krimmung |
des Bollektors chpepabt (vorgeschliffen) sind. |
Beitn Anschrauben der Ruplerlitzen isf darawf zu achien, dab in jeden Birsten- '
halter die Birste eingesetaf wisd, die nach der Anordnong des Ezbelschehs an der : i
Rupferlitze zu fhm pofi. Dic Kuplerlitze mub sich n Flhrungsschlitz frei bewegen | ,
kSnnen und darf nich! zu slark und nicht zu schwach verdrillt sein, Pei sy slarker |l
Yerdrillung wird die Kopferlifee ou lure, bei zu schwacher Verdrillung sporren sich I
die einzelnen Drihie ond blefben on den Konfen des Biestenhalfers hingen. Die i
Folge davon 1st, dob die Kehle trodz richiigen Federdrucks nicht mehr auf dem }
Kollekler aufliegt und der Anlasser nicht mehr vichiig arbeilel, : H
Dhie Schraube am Kabelschub ziche man selft an wnd lege <die Barstendedern In r
die Auvssparung der Bodrsten, und nicht danehen. ) :
Bed leichter Verschmuizung tst der Rollektor mit einem souberen Tuch zu reinigen, |
Ist der Rollektor dureh Abbrand reuh utdd uncund geworden. so mub er nach- | Olen des Aniriehalagers
gadreht [nochgeschliffer: und polierd) werden. Dazu ist der Anker heravszoneliowen, 1 aur bei den Anlassern J:.NEi_ und BPA %1
Dies geschicht am hesten in einer Bosch-Werkstilfe, | .
Deim Aufsetzen des Yerschlubbendes om Rollektorlagerschild des Anlassers mil | . .
Bendiz-Trieb isf daranf h dub die Verbind A i e ! Anlasser mil Bendix-Triek
i :' l,ﬁ sy :us :-'“: te{]dr _I;h ﬂ;e kel DS R oy | Die Gleiflpger des Anlassers mil Bendix-Trieh halen Dochischmiereng.  Sie sind
speTRipeil: ol RolShidtiggs e gelangl: | etwa jedes halbe Jahe, ledenfalls sber bel der Uberholung des Verbrenmumgsmolors
; reichlich mit O {Maschinen- ader Melorensl) zu fGllen.
- t i Welle des Anlassers, auf der das Rilzel sich wverschiebl, brauchf im oll-
Schmieruneg. - D : £
: o i gemeinen nichi peschmlert zu werden. Wird sic noch einer Houplreinigung ge-
Anlasscr mif verschichborem Anker i sehumdert, so mub Ol von geringer Viskosiid! verwende! werden, do Schwertl und
Die Lager dieses Anlassers sind mif besotderem Fetl gefdllt und brauchen nicht Feit, besonders im Winter, den Yorsehub des Ritzels hemmen.  Isi das 81 hart
geschmivrt zu werden, Nur wenn der Anlasser bel <der allgemeinen Uberholung | gewarden, so mub die Ritzelwelle vollstindig pereinigh werden, Isi das Schwungracd
des Yerbrennungsimotors avgeinandergenommen wird, mud dieses Fet] srneuert werden. i cmgeschillzl vingebaud, so kann unler Umstinden die Kizelwelle verschmuizen.
Daz Auseinanderneshmen darf nur in einer Bosch-Werkstitie geschehen, I Obwohl dos Cetriele sicly sellsllilig reinigh, kann es doch unler unglinstigen Yer-
EBine Auspalime machen die Anlasser BME 2 und BF Ai deren Aniriebslager i hilésdssen vorkommen, dod die Ritzelwelle beseoders gersinigh werden mub.
= S der irichslager | .
besonders gealt werden muh, Das len wivd nachder folgenden Anleitung vorgenomemen, :
Alle 3 Monale: i _Affgemefne Winice,
Anirichslager mif, Argon-Auto-Ol (AAA} oder Gorgoyle-Mobil-Ol A durch Hlepp- . 1. Vor Miederdricken des Anlahschaliers prifon, ob die Brennstofizuiubs gesichert
dler & ouffillen. i und der Zonder rcichiig (d, h. auf Spatsindutg) eingestellt ist.  Sobald der
Alle & Monale: i Verbrennungsmotor aus eigener Hraft [Zuft. Anlabschalier loslassen.
Innere Lauffliche des Ritzels &len. ! %, Miclht anlassen, wenn das Gelriebe toch elbgeschaltef [sf.
Hierzu Anlosser susbauen uml so suf dic Kollekior:Schutzkapsel stollen. def 3. Anlpbscholter picht sehinel]l mehremals hinfersingsoder nic:!er:lrﬁckm}, wenn der
diz Ankerachse 10 senkrech! sichi. Mator nickt anspringt, sendern so lange warten, bis der Anlasser stillstehit
Ritzcl 1 nicderdrficken und donn refehlich slen, wie daz Bild zelgd 1 4, Anlabschaiter nicht bel lavfendem Schwungrod niederdricien, da sons die
Je nach der Temperatur dauert es einige Zeil bis das O an die in Bid &0 | Zihne e Rilzels oder des dchwungrads beschldigi werden zdnben.
durch Pfeile gekermreichnele Fliche der Ankerachse 10 gelangt | 5, Batierle schonen! Bei (ruchflosen Anlabversuchen nicht dauernd den Anlab-
Deshalh Anlosser mindestens Y4 Stunde o senkrechisr Stellung sfehen lazsem. { schelier niederdrileken, sondern erst die Feblerguelle suchen nnd beseifigen.
it s
— 2 — — 53 —
e " - e — — = =
e - e
: i T
Stdrungen wnd deren Abhilfe, “ﬁ
Fidrung und Ursache i
ol Stérung und Ursache | Abhilfe Nl At e
1. Beim Miederdrilcken des Anlobaehal- C g ederdrlcen. des Fufischaliers
ters drehd sich der Anker nichf, " Erent slih dar Anker afcl
a} Padleric enfladen. 8) Malor mit Hondkurhel anwerfen, Bui. "’{J Fubisehalier hat Masseschlyp, a) Masseschiub beseifigen,
] teria aufladen R b) Fohschalter heschidigf [Teile locker I} Fubscholte hael
b} Biafterie schadhaf), B In Rers i . 5o Ak Schialicr BECHE winsit bt e7 suswechseln,
1 Ir;ssz:x_l?ﬂmmmerkﬂ&“ .numgehtn ausgebrannt], s
c} Batterieklemmen lacker oxydier] o K 3. Beefm Nigderdritdien des FuBsehald
T T, cmmen fe : . \ ? alters
Masseverbindung schiecld, } mat T;Ligtﬂzlfr?;ﬂérggl?unund i r]1'-e-h|| teh der Anker, bis doa Rifzel
d) Anlasserklemmen  od , i in das Schwungrad eingreift, bleibt
haben Hnssasnhl{lﬁ oder  Blrsfen | d) Masseschiub beseitigen, dann aber sichen.
&) Dirsten des Anlassers liegen nichd e) Birslen nochseben o L‘l} Ritzelzfline klemmen  siclh beim &l Wagen i i
auf dem Kolleltor auf, klemmen auswechieln), o ekl odey Einsporen in der Schwungrodvers jgwﬂﬁ}kllu;nﬁjtrﬁig? g{ang_. I:;Ei sl
si¢l in fhren Frbrungen, sind al. zohnung fest. B hf.;l‘ srh:‘e!;enpg ],)a?;.‘:[u 5}::?1].?[2;:;{’
& i % i b 5 L] "
;.;'l_lt;,:lfjf.*ﬂubmchem verBlf ader ver- ritzel sus und AnloRversuch  kpnn
S vq-h.; .'d . widderhalf werden,
- bRl dederdrdccen des Anlabschall : Disse ;
dreht sidh’ der Anker Dbis das Ritae] ""“ﬂiﬂ"ﬂig‘.r D'*-E?_*-"b Febler is| auf un-
in das Schwungrad eingrefdt, bl i gemiben Einbou oder heschidigte
dann aher stehan e Zéhne zurndezuffibren. Tritt er wieder-
AR unrﬂ" Is:ug s ha]; ;:;uf, soist der Einhee richfige
: gentigend geladen, &} Mofar mit Hand ko o o e HFlRien:
P e urbel anwerfen, Fal. 4, Elizc! kommt nach dem Anspringen des
¥ Ditestendruck ungeniigend, B} Wie el :SL(;WI'S I‘Ill.‘ahj !!L‘lr[ilﬁr E]r;g{rjff mit der
el Metor kle N ' ) ok swhwungrodverzaimung  (mocht  sich
) Motor kiebt, well O1 verdickt. ¢ Mt Handburbel  Joshredwn, dann durch brummendes Gerdiusch bemerk-
wieder Anlabscholter driicken, bar},
s & }:.é::;m?cf:: Gewindehiilse  stork a) ;1;‘:03 u:gch J};l‘rs!el[e!; der Ziindung
a Ly Gy A r der i .
eim Anfazser mil Bondixhieh kinoen, anher den versiehend sagegehenen, noch y trish sﬁrgfﬁﬁg "]’_'E;'q?;-i.;tiaeu. Bendix-
folgende Sterungen aufirefen: 5. Anlasser lauft weiler, nochdem der ) '
T Fubsehalier losgelassen wurde,
rubg und Urspehe PO : Y
— KohiTy D e e S ver | % St o A e g
1. dDui Molor springi fretz des sich i oder is! gebrochen, . :fgz.ﬁ[r};rf]:?ﬁiﬂﬁawﬁm Sl
rehienden Ankers nicht sn, da das ! i ;
Rifzel sich nicht auf tler nu{;ew?jn:::? ; ]“Uﬂsﬂha“el‘ suswechseln.
hitlze verschiebt, ] H -
a) Gewindehtlse sterk verschimutzt, o) E-t_‘“jindchl'.':!.se und Ritzel sorgisltig ! A
Binigen, ;
izl . \ | ==
B RJIZL.[. Eh dtracnm auf Gewindehtlse b-z) In Bosch-Reporaturwerksialt na h- | g v ew E
aefgesednt, L4 | s B o=
sehen lpssen, i = = =z g 2 =
¢) Gewindeginge beschadige, r 52 @2=¢ =
5 -
d} Fedetloleen im Gegengewicht des | g g_ 9: e E w E
Ritzels drfickt zu sinek aud Gewinde. ! E == = ﬁ -
Bifilse, | = a E W -
: i TS A=
ej Slﬁh:l'ﬂuﬂéjtfr:r_'t."r oder  derin Do | o 9.: = EC Et fw %
festigunpsholzen ader Gewindelitlss f = g8 m 5 4
gebrachen, i = HZoow
. o = a3 g
J i A v 5T
e N




Ausfithrungsformen der Anlasser.,

J Kurzsehlub- |
Zihnezsht | Mit Batterde von dreh- -} Maoxlmale Lelstung
Anlasser 3 { moment |
des Rifzcls H el
Vali |Amp.sr~i | ke s mhy | Umer
o4 3 " 40 0,5 0.4 043 | 1600
= T u,
Beb ‘ 80 | 0.65 05 | o2 | 1800
| iR
Bop 28 5 2 40 0,8 0.8 0,29 | 2000
ol 7. B,
13 a0 0,95 a9 | o036 | 1800
1.2 sannl 60 1,75 1,35 057 | 1zs0
ey 7,80,
BIG 2 a0 2.0 1,5 0.5 1240
|
. a i 80 32 1.8 1.2 | iloo
h g, 11, 13| 12 O
BB " 100 3.4 14 1.5 Q00
BPA 28 11,13 | 12 50 b A i #30
kb 9‘_. u
12 | 100 53 3,0 2.4 Q00
g8 | i | &0 | 5.4 6.2 23 1530
B — 11, 13,13 &
x4 10D 5.8 T.0 3.3 1530
44 (8] 0.4 0,24 1180
AE .4 11 i a0 0,65 0.5 0,33 1060
5o 1,0 0,6 036 | 1200
™ &0 1,55 0,63 | 0.64 700
AjJ 28 & &0 1 1,05 0,78 5 704
I 114*;
1} 22 0,88 0.9 TOHE
! | =
12 11%) - 40 1,95 1.0 l 075 | T %80
Al 12*4 &0 2, 1,3 o958 900
T4 Modul 3075 ™} Modul 3

Die Angeben fiber Kurzsdhiubdrehmomen! und maximele Leistung sind Mittelwerte
bei halbgeladener Batierie (spezifisdies Gewlehf 1,19} und einer Eleklrolyitemperaiur

von 7,57 C.

— 5h —

Bosch-Hauser . Bosch-Vertretungen
Bosch-Dienste. |

RAachen, C. . Schmitz, Stilisstrads 2490481

Aalen (Wtthg-}, Gebr, Spiegier, Wlihelmstr. 46

RAbo: Oy Hulo-Yelax b, Slettsgalan 19

Amsterdam C., MW, Willem wan Riin,
Heizersgracht 171

Aschaifenburg, Wilhelm Wissel, Lamgprechi-
slrade &

fAugshurg, Dlicr & Gliser, Schilleslrale 2

Earmen-Elberfeld, Evnst Friodrichs, Gemar-
kerstrale 8

Basel, Saller A0, Ewingersiradas 25

Belgrad, Aleksa . Popall; Defanska ulica 10

Berlln-Charlottenburg 4:  Hoberl Basch
H.-Q, Verkaofzbdro Herlln, Biamarcksie, 71

Berlln-Steglitz, Friedsick Raak, Feldsle. 6—7

Berlin 53W 43; Eiscmana-Wecks A.-{i., Lweip-
stelle Berling Frledrichstrade 225

Berlln N. 685, Ing, G, Knoebel, Lindewecstr. 1839
Bazhnhal ,Weddinp®

Barn, Lowis Halen, Altenbergslrade 40—d44

Beuthen [(.-5chi), Fricdeich Raab Machl,
P. Podaladly, Fiekacer Strale a3

Elala, CGutimayer & Linbert

Eleleleld, Frnst Enkhardt, H¥rnerstrafe 1

Eoren, Ingenieur Harl w, I']eppurgnr_. Orles
Mo, 77

Eraunschwelg, Helmbold & Co., Hegidien-
markt L5

Bregene a. B., Th. fnwander's Sihne, Mrl-
bergstrade 137

Bremen, Mai Eisenmann & Co, Ostertor-
slelnweg 574

Bresloun II, Elsemann-Werke -G, Zweig-
stelle Breslaw, Tauentzienstrale 35

Dromberg, Magoeta, Inh, [ Gracekowski

Budapest V, Bosch Rebert, korl, [el. tirsasag
Wadci~TiL X7==324 -

Budapest VI, Karl Darta, YWas-u- 1i

Budwela, Ceoleogarapge V. Slechla, Vachkova'™

ul. 1057 L

Bukarest, Lennida & Cle, 5Jb., Calea Wic-
lariei 53

Chemnitz, Wilhelr Wld, Lelpzigerstrabe 1101

Cottbus, Mederlausitzer Futo-Licht= wod
Magnei-Zentrale, Regen & Schich, Lausitzers
strafie 39

Danzle, Mlired Bawch, Automobilzubehic,
Langer Markt 32

Dortmund, H. W. Schmedimann & Co., Mir-
kizche Steafle 15a

Dresden, Garagen-A.-G, Mosceinslorsirabe 10

Disseldar, Paul Silling, Wehehahn 73

Eblngen (Wichibyg), Carl Falm, Macktstrafie 42

Elgenacl, Aulo-Lichl-Lamea G, m. b, H,
Tltstadiatrade ¢

Elblng, ficby. Fravz, Stormetralbe 2

Eriurt, Thitringer Hute-Lichi-Zentrale Melsel
& lellriepel, Thomassirale 29

Esgen . d. Rubr, Wagener & Schade, Riltten-
schelder Strale 2

Eﬂ]ingﬂn a. M.z Aule-Lichi-Ziind, [nh. Adoll
Dierer, Blsmarchste, 31 Ecke Flachingoerstr,

Frankiurt a. M.-West, Hoboert Boesch R.-Q,
Verhaulsblro Frapklurl a. M, Mollke-
Fllee 47 =53

Trelburg 1. EB., flkert Heller, Bosch-Dienst,
lm Griln 3

Freudenstadt (Withg.), Rulehaus Karl Zieypler,
Murgtalstralle 20

Genf, Hobert Dosch 5- I 78, Hue de Lausanne

Gera-Heud, Emst Willer, Waldslrade 27329

Gipplogen, H. Woll, Bigichslralle 12

Girlltm, Glrlitzer finle-Lichl wnd Magpe:-
‘Werkstilten Mlohert Fleck, Bahnholste. 47

Giltingen, Ludwig Wagener, Decigstelle Glt-
lingen, Weanderlandsirafia 40

Gidteborg, Dahlbergs Maskinallie, Hasirn-
lprgal b

Gaotha, fote-Lichi-Lamea 4. m- b, H, Tweeig-
steibe Gotha, Hreuzdtrabe 2

Graz, M. Hristan, Lagergasse 57

Hagen L. W., Ing- Rugust Barlmeyer, Ecke
Huoch- und Ciarlenstrabe .

Hilsingbory, Husqvearns Depol, Jirnwvipgs-

atan 17

Halle a. 5., Aulp-Llchl G.om. b 1. ]_,cl_pz[g,
Tillale Halie a. 5., Hanipstrate 59

Hamburg 24, Max Eisenmann & Co, Wands-
becker Stie)f 3—11

Hannover, Eisemano-Werke A.-0L, Zweig-
stelle Elannowver, Marienstrabe 49

Heldelbery : Hupe Qmbelr, Schriderste, 30

Hellbronn a. N., Bogen Bawer, Friedensir, 46

Helsingiors, A.-B Wallrld Alltan, Oh-Y.

Ingolatadt, Bayern, Muie-Lichl-Z0nd, Inh.
willer & Co., Ludwigsiralie 15 ;

Innsbruck, Rithy & Wiedner, Heilipgeisl-

slealle @
Haiserslautern, Wiy Heno, Manohebmer
Sleats G—1) Al
Harlsbad, Josel Hiblbeck, Drabowliz, ﬂleﬂ:}ﬂ
hithlstrale

iKarlsruhe-MOhlburg, Raceer & Barth,
Prilippstrabe 19
“Karlstadt, G Brapzell, Vistra Torgpalen 17
lassel, Ludwlg Wagener, Garde-du-Corps-
Platz LY
Hattowltz, . M. Wysocki, Starewle]sha, 3
Kauibeuarsn, AutosLicht-Zind, Geory Matk-
thaler, Schmiedpasse §
Hiel, Max Elsenmann & Co, Ezmarchstraide 87
Klageniurt, Thotmas Bohrer, Villacherstr. 27
und 2Ta
Koblenz, duto-Licht und Zindung, Benedello
& Mueeser, Bosch-Dienst, Chladwigsirabe LS
Koburg, fillced Hommert, Casimicsleade 1
Hifllp a. Rh., Elsemann-Wecke .-G, Zweig-
stelle Wiln, Maztrichter Strale 13
Hiln a. Bl., i Mectiich, Veskaulsriome:
Hobheostaulencing 5, Werkstiile Steinstr 37
Honlgsherg . Pre., Prip & Held, Weidendamm 39
Tonstanz a. B., Fischle & ITaoy, Gotllsbens
strade 39
Eopenhagen, L5 Magnelo, Gamme] Menl 12
RKrefeld, &, Schwacke, Slidwall, Tcke Wallstr.
La Chaux-de-Fonds, Schreider & Zoller
Fue du Commerce &5
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