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Uplné brzdové ustroji zadni pravé — obj. &is.: 03-9661.11
Uplné brzdové ustroji predni — obj. &is.: 03-9660.03 Uplné brzdové ustroji zadni levé — obj. &is.: 03-9661.10

Seznam dilfi:

Seznam dilG:

A Podet
T Potet S Nézev dily Objednaci &islo ks pro
gi‘r‘s';:om Ndzev dilu Objednaci é&islo ks pro ShiE 1 prov.
1 prov. 1 Uplny pravy dridk Zelisti brzdy 03-8100.14 1
i e S L 3 1 Uplny levy dridk éelisti brzdy 03-8100.13 1
1 Uplny driak celisti brzdy predni 03-8100.12 1 2 Nyt 47 &SN 02 2330.30 20
3 - 3 Obloieni celisti brzdy 03-7040.03 2
2 Sroub M6 10 CSN 021103 2 4 Uplnd gelist brzdy s oblofenim 03-8101.11 2
i3 5 Sroub M6 10 CSN 021103 2
3 Podlozka 6,1 CSN 02 1740.02 2 6 Podloika 6,1 CSN 02 1740.02 2
7 Brzdovy valeéek 03-9622.05 1
¢ valacek 03-9622.05 1 8 Pruzing 03-4506.07 1
& Rerddvy Miinee 9 Rozpéraci paéka 03-5000.64 1
bl 10 Pruzina 03-4500.76 2
5 Obloieni ¢elisti brzdy 03-7040.03 2 1 Miska vodici pruiny 03-5604.51 >
= ; 12 Pruiina | 03-4506.08 1
6 Pruiina 03-4506.07 1 13 Vodici ¢ep celisti 03-6041.02 2
et 14 Drzdk bowdenu 03-6003.02 1
7 Prufina 03-4500.76 2 15 Pravé péka brzdy 03-5213.28 1
15 Leva pdaka brzdy 03-5213.27 1
5 fen s : ; 2 16 Cep 03-3100.08 T
8 Miska vodici pruziny 03-5604.51 17 Krousek 9 03-3912.00 1
] 18 Pruiina 03-4501.24 1

9 Pruina 03-4506.08 i L 19 Zadni brzdové lano
s bowd, hadici - levé (viet. 18, 23%) 03-8103.04 1

10 Vodici ¢ep celisti 03-6041.02 2 20 Zadni brzdové lano
s bowd. hadici - pravé (véet. 18, 23) 03-8103.06 1
1 Nyt 457 €SN 02 2330.30 20 21 Pruing podloika 03-0901.03 1
22 Krouielf 6 CSN 02 2929.04 1
Ioiny dridk Selisti brzd Blozari 3-8101.11 2 23 Brzdové lano zadni pravé 03-8103.07 1
12 Wilng i Bl bed s oliibienim) . 0 23 Brzdové lano zadni levé 03-8103.05 1

Tuéné tisténé dily lze objednat joko ndhradni. Tuéné tisténé dily Ize objednat jako ndhradni,



ném stavu zlstane v podstaté stejny i po event. zchladnuti kapaliny
pfed tim zahfaté brzdénim.

K zamezeni moZnosti nassavani vzduchu do prostoru hlavniho vélce
pfes manzetu (31) tato manzeta jest stazena pievletnym krouzkem (3)
a roztahovand kruhovym perem (32). Montédz pievleiného krouzku (3)
musi byti opatrné provedena, nejlépe pomoci specidlni montdzni ob-
jimky. Pii vkladani pfedem smontovaného pistu (33) do télesa hlavniho
valce (81) musi byti dbano spravné polohy kruhového pera (32).

Kolové valce.

Kapalinova brzda PAL typu J obsahuje kolové valce béziného pro-
vedeni, lisici se od dfiivéjsich konstrukci pouze pouzitim specidlnich
tazonovych podlozek (6) od pera. Uéelem zménéného tvaru téchto pod-
loZzek jest dosdhnouti co nejvétsiho vyplnéni prostoru dutiny kolovéhr
véalce kovovymi soutdstkami a tim zmens$iti krychlovy obsah kapaliny.
obsazené v kolovych valcich. ZmenS$eni obsahu kapaliny projevilo se
velmi vvhodnym pii zahfivani kapaliny nasledkem intensivniho brzdéni
a znacné plispélo k spolehlivosti brzd. Dale kolové valce kapalinovych
brzdovych souprav typu J lisi se od dosavadnich typil specialnim zplso-
bem opracovani vnitini dutiny, coZz ma za nasledek zvySenou Zivotnost
pryzovych manzet (5).

Prednosti kapalinové brzdy typu J.

1. Naprosta provozni jistota je dosaZena tim, Ze konstrukce neobsahuje
viibec zadnych ventildl a pod. uzaviracich organt, které by mohly
zaviniti selhani (na priklad nasledkem znecisténi).

2. Dokonalé odvzdu$néni, jelikoz pomocny pist (6) dovoluje pohyb
pfes manzetu (7) pouze v jednom sméru a jest uspofdddn mezi
pistem (33) a brzdicim potrubim.

3. V provozu jest zarucen staly pretlak v odbrzdéném stavu ucéinkem
pomocného pistu (6), zatizeného stdle pruzinou (51).

4. Zvlastni zplsob udpravy povrchu vsech pracovnich dutin zarucuje
jednak naprostou tésnost, jednak trvanlivost pryzovych soucastek.

5. Pouziti bezvadného pryzového materidlu prodluzuje zivotni dobu
celku a zvysuje spolehlivost brzdy.

6. Specialni provedeni pryzovych ohebnych hadic, vypracované cesko-
slovenskym narodnim podnikem Kiuze a gqumy za soucinnosti n. p.

PAL, zmenSuje ztraty na objemu a tim pfispiva k intensivnimu
brzdéni bez zbyteéné namahy tidice.

Resumé,

Nase jednovalcova kapalinova brzda typu J (bezventilovd) pfi
vrcholnd Géinnosti brzdéni, stejnomérnosti brzdéni na viechna kola,

progresivnosti hrzdéni a maximdalné dosazitelného zpomaleni soucasné

2

zaruéuje naprostou jistotu za vsech okolnosti, jest snadna k uvedeni do
provozniho stavu a takika nepotiebuje obsluhy béhem provozu.

Navod k uvedeni do provozu.

Kapalinova brzda, namontovana na vaz, musi byti pfedev$im na-
plnéna kapalinou a odvzdus$néna. K plnéni smi byti pouzita pouze speci-
alni kapalina, neporusujici pryzové soucastky a kov a vyznacujici se
vhodnymi tepelnymi vlastnostmi (nizky bod tuhnuti a vysoky bod za-
catku odpafovani). K plnéni vozu v tuzemsku a ciziné doporucujeme
pouzivati vyhradné kapalinu znac¢ky Synthol ¢er-
vena ¢ 1. Pro tuzemsko tato kapalina jest pfedepsana jako jedinag,
kterd smi byti pouzivana. Odvzdu$néni u typu J jest velmi snadné a
provadi se tim zplsobem, Ze po naplnéni nadriky kapalinou otevie se
odvzdusnovaci sroub 8 (obr. 102) kolového wvdalce pootofenim o jednu
otdéku po predchéazejicim sejmuti uzaviraci Cepicky 9. Nasadi se od-

- vzdudnovaci hadicka, jejiz druhy konec se ponoii do ¢isté, prazdné

sklenéné nadobky a nékolikrat se zatla¢i na pedal, az zacne vytékati
z odvzdushovaci hadicky <¢&isty olej, prosty vzduchovych bublinek,
Tento postup se opakuje u viech kol a nakonec u hlavniho wvalce
{(obr. 101) $roubem 12 a éepickou 13, (jsou-li u hlavniho valce uspo-
radany).

Béhem odvzdusnéni jest zapotiebi stdle kontrolovati a doplfiovati
stav kapaliny v nadrice, aby se nedostal vzduch do hlavniho valce.

Pfi odvzdusnovani je zapotiebi pamatovati na to:

1. aby vytokovy konec odvzdusnovaci hadicky byl vyse nez od-
vzdusnovaci sroubek a proto nadobku pro zachyceni kapaliny drite
na patfiéné vysce;

2. aby odvzdu$iovaci Sroub po provedeni odvzdusnéni u kola byl
uzavien béhem pohybu peddlu dopfedu;

3. aby pfi odvzdusnéni byl pedal vidy rychle smacknut a pomalu
povolovan.

Po odvzdusnéni brzdovych soustav ma byti provedeno nastaveni
brzdovych c¢elisti. Uéelem tohoto nastaveni jest sefizeni malé, av3ak
dostateéné viile mezi brzdovymi celistmi a brzdovymi bubny v od-
brzdéném stavu.

Nastaveni brzdovych celisti se provadi zdsadné ve stavu bez tlaku

v brzdové soustavé. Za tim uéelem musi byti pfed zapocetim sefizeni

otevien jeden z odvzdusnovacich sroubt po sejmuti pfislusné uzaviraci
Cepicky. K otevieni sroubii stac¢i poototeni asi na jednu otacku. Potom
se nastavuje vhodna vzdalenost pomoci excentrli, které se nachazeji
na nosi¢ich brzdovych celisti, neb pootocenim plechovych drzakova-
nych ochrannych ¢epicek kolovych wvalcd (pokud jsou opatrenv témito
cepickami).

Jednotlivé cCelisti maji pak byt tak nastaveny, aby viule byla co
nejmensi, aviak Celist pfi protoceni bubnu nesmi byti zachycovana.



Po nastaveni ¢elisti jest zapotiebi lehce, velmi opatrné, nejlépe ru-
kou, smacknouti brzdovy pedal, aZ z otevieného odvzdushovaciho
sroubku zaéne vytékati brzdova kapalina (nékolik kapek sta¢i). Pak se
uzavie odvzdushovaci $roub a musime pfezkouseli, zdali po zabrzdéni
a odbrzdéni vsechny celisti se spravné vraceji, resp. zdali se brzdy
nezahfivaji za jizdy bez brzdéni. Zahiivéni brzd by ukazovalo bud na
pfilis§ malou vili u nékterého kola, nebo na ptilis slabé, resp. vytahané
pruziny stahujici ¢elisti. Zahfivani brzdovych bubniti jest vaznou za-
vadou a nesmi byti trpéno. V piipadé, Ze toto zahfivani jest zavinéno
slabymi pruzinami, musi byti bezpodmineéné nahrazeny novymi.

UdrZovani brzd.

Udrzovani brzd spogiva pfedevsim v -obc¢asném dopliovani nadriky
kapalinou a sefizovdnim vzdalenosti ¢elisti od bubnu, jak bylo popséno
predtim.

DuleZité :

L. Strojni olej nesmi za Zadnych okolnosti pfijiti do nadrzky na brzdo-
vou kapalinu, jelikoz prudce poruiuje pryzové soucastky a nasled-
kem toho velmi rychle znemoziuje brzdéni.

2. Brzdova kapalina, ktera by se dostala na oblozeni brzdovych &elisti,
pisobi jako mazadlo a zhorsuje podstatné vykon brzdy. Brzdové
obloZeni musi byti stale suché. Zji§téné mastné skvrny musi byti
odstranény umytim v lihu nebo benzinu. Silné zama&téné obloZeni
zpravidla nembze byti opraveno a ma byti nahrazeno novym.

Rucni brzda.

Ruéni brzda slouzi vyhradné k zajisténi stojiciho vozu. Nez viak
tuto brzdu utahnete, seslapnéte vidy napfed pedal nozni brzdy a pii
stla¢eni pedalu utahujte ruéni brzdu. Timto zpfisobem zabranite tomu,
aby mechanickym rozevienim <¢&elisti ru¢ni brzdou vniki vzduch do
brzdového vedeni a zhordil tak brzdici uéinek, takie by bylo event.
nutno soustavu znovu odvzdu$niti, jak shora popsano.

Tabulka pro odstranéni zévad._

Zavada:

Dlouha draha pedalu,
aviak pruzeni pedalu
na konci zdvihu jest
norméalni.

Dlouha draha pedalu,
pedal silné pruzi,

Brzda povoluje. Pedal
je mozno s urcitou na-

‘mahou seslapnouti az

na podlahu.

Brzdy pfi jizdé znacneé
hieji.

Néktleré z kol se §patné
odbrzduje.

Viz je stdle zabrzdén
(u vsech kol).

Pii¢ina:

Opotiebené oblozeni
brzdovych celisti.

Vzduch v brzdoveé
souprave,

Netésnost brzdove
soustavy.

Brzdy prili§ tésne
sefizeny.

Pruziny, stahujici
brzdové celisti, jsou
piilis slabé, resp.
vylazené,

Ru¢ni brzda neni uplné
povolena, resp. tésné
sefizena.

Pist hlavniho valce
nevraci se do zdkladni
polohy nésledkem zne-
¢isténi dutiny hlavniho
valce neb poskozeni
vratného pera.

Slaba pruzina stahujici
brzdove celisti,

Hlavni manZeta nabobt-
nala nasledkem pouZiti
spatné kapaliny a ne-

otvird odbrzdovaci otvor.

Odpomoc:

Sefiditi excentrické na-
razky neb jiné zafizeni
k staveéni brzdovych
celisti.

Prekontrolovati stav
kapaliny v nadrzce a od-
vzdusniti celou soustavu.

Odstraniti netésnost do-
tazenim pfislusnych
groub. pfipojek, resp.
hadic. V pfipadé, Ze ne-
tésnost jest zavinéna vad-
nou manzetou, tuto vy-
meniti, Doliti kapalinu
v nadrice.

Spravné sefiditi excentr,
resp. plechové ochranné
cepicky.

Zamontovati nové,
spravné pruziny.

Povoliti nebo spravné
sefiditi ruéni brzdu,

Umyti vnitini dutinu
hlavniho valce, resp,
nahraditi poskozené
vratne pero novym,

Nahraditi pruzinu
novou.

Vyméniti manzetu hlav-
niho valce, proplach-
nouti celou soustavu,
naplniti nadriku sprav-
nou kapalinou a od-
vzdudniti,



Zavada:

Slaby brzdici ucinek,
aviak zdvih pedélu
jest normalni, pruZeni

pedalu rovnéz normalni.

Nestejnomérné brzdéni
jednotlivych kol

Pri¢ina

Zaolejované brzdove
obloZeni.

Zaolejované oblozeni,
resp. jina kvalita oblo-
zeni u nékterych kol.

Odpomoc:

Ocistiti brzdoveé oblo-
zeni, resp. je vyméniti
a soucasné odstraniti
moznost nového zaolejo-
vani.

O¢istiti brzdové oblo-

Zeni, resp, vyméniti ob-

lozeni tak, aby u vsech
kol bylo oblozeni stejné
kvality.

Vyobrazeni hlavniho valce a nadriky.

/‘ / 7
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Vyobrazeni kolového valce.

S& 02-1561

KAPALINOVE BRZDY

bezventilového provedeni (typ J)
Technicky popis a naved k obsluze

Kapalinov4d brzda typu J jest provedena v t. zv. bezventilovém
systému, ktery se vyborné osvédcil na mnoha desitkach tisict jak na-
kladnich, tak i osobnich vozidel a lisi se od pfedeslych typl a konku-
renénich vyrobkd piedev$im provedenim hlavniho valce (pumpy).
Hlavni vdlec typu J jest v podstaté jednovalcové, jednocinné ¢erpadlo,
které pfi brzdicim zdvihu pistu dodava kapalinu do brzdového potrubi
a kolovych valc. Pii zpateénim zdvihu pistu specidlni zafizeni (po-
mocny pist) znemozinuje pieneseni podtlaku vzniklého v prostoru mezi
alavnim pistem a pomocnym pistem do potrubi a kolovych valct.

Staly tlak v odbrzdéném stavu jest udrzovan pomocnym pistem.
Stdlost tohoto tlaku, jak ukézaly zkuSenosti, jest mimofadné dtlezita
pro spolehlivost brzd a u typu J tlak v odbrzdéném stavu jest zabez-
pecen plisobenim pomocného pistu stale zatizeného ilakem pruziny. Vyse
tlaku v odbrzdéném stavu jest volena zna¢né vy$si nez u konkurencnich
vyrobkl, coz ve velké mife pfispiva k pohotovosti brzdy a umoziiuje
velkou Zivotnost tésnicich elementd.

Puasobeni za jizdy

Brzda se uvede v Cinnost pusobenim nohy fidice na brzdovy pedal,
ktery je spojen tla¢itkem s pistem (33). Pist (33) pii sedlapnuti pedalu
brzdy se zatlac¢i do télesa hlavniho valce (81). Pfi tomto pohybu kapa-
lina, ktera jest uzaviena mezi pistem (33) a pomocnym pistem (6), na-
sledkem své nestlagitelnosti zpliisobi pohyb pomocného pistu (6), ktery
pak vytla¢i kapalinu z prostoru hlavniho valce do brzdového potrubi
a kolovych vélct. V tomto pfipadé pohyb pomocného pistu bude sledo-
vati pohyb hlavniho pistu (33). Teprve v ptipadé, Ze pomocny pist (6)
narazi na narazku (8), ur¢ité mnoZstvi kapaliny pfetla¢i se pfes manzetu
(7) pomocného pistu do brzdového potrubi a kolovych valca. V kolovych
vélcich kapalina zplsobi roztazeni manzet a pistkll a tim pfitlaeni
hrzdovych ¢elisti k brzdovym bubntim.

Pfi uvolnéni brzdového pedélu vrati se hlavni pist (33) ucinkem
pruziny (51), opfeného druhym koncem o pomocny pist (6) do zdkladni
polohy, pii ¢emz v piipadé potieby urcité mnozstvi kapaliny nassaje
se pfes manzetu (4) do pracovniho prostoru hlavniho valce. V klidové
poloze hlavniho pistu maly spojovaci otvor se odkryje a umoZni spojeni
u¢inneého prostoru hlavniho vélce s nadrzkou na zdsobni kapalinu.
Brzdova kapalina vlivem uc¢inku pruzin stahujicich brzdovych e&elisti
odtlaci pomocny pist do polohy nékde uprostfed valcové dutiny. Po-
mocny pist zistane v této poloze ve stavu zatiZeném utinkem pruZiny
(51) a bude konati urcité malé pohyby k vyrovnani event. objemovych
zmén povstalych v kapaliné. Nasledkem toho tlak kapaliny v odbrzdé-
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