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AACUVODEM

Predavame Vam novy viiz Jawa Minor. Je jisté
Vasim, stejné jako nadim pfanim, aby Vim tento
vilz dobie g spolehlivé sloufil,

Jeho moderni konstrukee (p¥edni nihon, dvou-
taktni dvouvdleovy motor s vratnym vyplachovanim,
uloZeny pruznd na gumé, vikywné napravy, nizké
teZiste, centrdlni rim a eleganini karoserie) ve spo-
jeni s wzitim prvotfidniho materidlu a & pedlivim
dilenskym zpracovinim zaruéuji, e budete pFi ne-
patrné obsluze & vozem Jawa Minor stile spokojen.

Abyste mél vady vz pohotové, v dobrém stavi a
aby Vam dlouhe a bez nakladnych oprav sloufil, pre-
Ctéte si pozorné tuto kniZku a hlavné — Fidte se

ieflmi polkyny,



B.POKYNY
PRO POQUZIVANIVOZU

Zapamatujte si téchto 10 pravidel o obsluze a uiéi-
vani vozu:

1. Novy viz se musi zabéhnouti - - nejezdéte proto

4.

prvoich 1000 km na pfimy zabér rychleji nei
50 km/hod., ale také nc pomaleji nez 25 km/hod.
Na II. rychlost jezdéte maximilné 30 km/hod.
a na I rychlozt maximalng 15 km/hod, P za-
jizdéni michejte smés (viz kapitolu B, § j),
v poméru 1:25, t. j. na 1 litr oleje Mobiloll D
je 25 lilrd benzinu, Po 1000 aZ 1500 km michejte
smés v poméru 1 : 30, t. j. na 1 litr oleje 30 litrix
benzinu.

Béhem prvnich 1500 km dotihnéte nékolikrate
Frouby hlavy (zafnéte vidy prostiednimi) a
zkontrolujte obéas viechny Srouby, zda se ne-
uvalnily.

Mazdni vozu provadéjte peclivé podle mazaciho
planku na str. 18, Nesctiete na mnoZstvi a hlavné
na jakostli mazadla. Maite rad&jl vice nez méné.

Na kfiZovathdch o pfi fizdé s dlowhych Ropeid

e
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nejezdete se sefldpnuton spojlion —- bray podko-
dili byste vdiné vypinact dstrofi spojly,

Venujle péél pneumatikim. Hustéle je podle
predpisu na 1.2 az 1.4 atm. Dbejte predeviim,
aby obé predni pneumatiky byly presnd stejné
nahudtény — jinak Fizeni tdhne ke strané,

Doplitujte dasto vodu v ehludici, nebot se vvpa-
Ffuje. V zimé dbejte, aby voda v chladidi neza-
mrela (viz kapitelu B, § 1).

Sefidte sl obéas brzdy a prohlédnéte svorky na
brzdovych lanech, zdali maji ulaZeny &rouby —
dobfe fungujicl brzdy jsou zirukou Vadi bez-
pednosti.

Zastavite-li motlor, vypnéte ihined sapalovini,
aby se nevybijela baterie a neniéily civky zapa-
lovini. Bézi-li motor, nezapincjte starter —
zni¢ili hyste jeho pastorek a ozubeny wvénec
setrvaciniku.

VEimnéte si ob&as baterie, dolijte vodu a na-
trete svorky tukem.

Zachazejte s vozem opalrng, nepfetdiujte jej a
nepiemihejie rychlon jizdou po rozbité silniei.
Odstranujte ihned i nepatrné zavady, Nejméné
jednou za rok dejte viz dikladn® prohlédnouti
odoornikovi, opravy svéfujte jen dobrym dilndm
a pouiivejle pfi nich jen origindlnich soufdsti
Jawa,



a) Ovlidael zafizeni vozu,

pedal elekbr. spmbtéle

. Elapka alkecleratoru
. pedal brady

. pedal spojky

. rychlostni paka

. volant

. eleitr, stirad

tladitlko elekle, honbkadloy
rychlomeér

10,
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14,

132,

14,

14,

oavitlovact lampithka
kontrolni
svstému
rapinaci skiinla
tahlo samosiartéru
prepinal ukazovatcele
améru

padka rudni bredy
benzinowvy kohout

lampitka cl

b)) Ovladani voeu,
1. Uvedent motorw v chod.

Dfive nef natoéime motor, plesvédéime se nej-
PTVE:

a) je-li rychlostni paka v neutrilni poloze (musi

volné vykyvovat na strany),
b} je-li chladi¢ naplnén vodou,
¢l je-li benzinovy kohout otevien — pfi Gem¥ wy-
sunutim rukojeti otevirame hlavni niadriku.
Cheeme-li oteviit reservu, kterd v nadrice
zhyva (asi 5 litrlt), nutno rukojef pootodit a
vytahnout jesté dale (viz ohr. na str. 39, po-
loha IIL.),

d) je-li henzinovd nadri naplnéna palivem, smési
benzinu a oleje (Mobilail D) v poméru 1: 30,
t. j. na 30 litrd benzinu 1 litr oleje.

Mator spustime takto:

Vytahneme nejprve tihlo samostartéru na levé
strané pristrojové desky (13), zastréime klidek do
spinaci skifiky (12) do polohy 0. Tim zapneme
proud zapalovini, Rozsviti se nam Cervené svitlo
kontrelni lampicky (11). Pravou nohou (Spickou hoty)
sezlapneme pedal spoustéde (1), Spoustéd je elek-
tricky, ale zasouvani pastorku do ozubeného vénce
setrvainiku déje se nohou, pedilem (1). Nejde-li
pedal spoustéiec smacknouti, stoji zuby pastorku a
ozubeného vénce proti sobé — v tomto pripadé nutno
zasunouti rychlost a pohnouti celym vozem, nebo
pootodit motor roztidecl klikou, Spoudtime-li motor
5 vylaZenym tdhlem samostartéru, nesmime soufasné
seélapovat Slapku akeelerdtoru (2), nebot tim ge rusi
¢innost samostartéru. Jekmile molor naskodi, pusti-



me thuned peddal stariéry, Nechime molor nékolik
viefin bézet s vytazenym tahlem samostartéru, az sc
dosti zahTeje, & to bhud na misté, nebo za jizdy, Stadl
k tomu asi 200 aZ 300 m. Ze méame vylaZen samo-
startér, na to nds upozorni zvladtni sykot karburi-
toru. Pak zastréime knoflik samostartéru, nebot ji-
nak by stoupla znaéné spotreba motoru a motor by
sc mohl ptrehltit, Je-li motor teply (nebo v 1&t&) mi-
Zeme jej spoustel 1 ber vytaZeni knofliku samostar-
téru — v tomlo pripadé viak je nutno pfi seSlapnuti
pedalu spoustéce (1) patou prave nohy piidati tro-
chu plynu slapkou akeeleratoru (2).

Nenaskod¢i-li motor po nékolikerém protodeni elek-
trickym spoudtécem, nutho spoudténi opakovat hem
samostartéru. Nedoporutuje se pri tom nechat spous-
téc tocéit motorem deldl dobu neZ asi 8§ vier. Nena-
skodi-li motor ani pil opakovani spousténi, nuino
zkontrolovati, je-li:

1. benzin v nddrice. Zjistime to snadno, kdyi stisk-
neme tepatko na viku plovikové komory hkarbura-
toru. Je-li benzin v karburatoru, karburator pretéka
— neni-li Lam v8ak, nulne zjistiti, je-li vubec henzin
v nadrzce, je-li kohout otevien a dale neni-li zane-
sena a ucpdna privodni trubice ke karburatoru
Nékdy miZe byti ucpany i henzinovy kohout -—
event. sitko digtice v karburdtoru (viz str. 8 obr.).
V téchto pripadech je nutno uepanou ¢ast vycéistiti.
Je-li henzin v karburdtoru g motor pies to nelze na-
Lociti, je fasto pouze prehleen. Je-li motor pfehleen
2 hechee naskoéiti, nutno postupovati nasledovné:

Zavieme benginovy hkohout, vytihneme kliek za-
palovani, seslipneme Slapku akeelerdtoru na ploo a
prl tom elektrickym spoustééem protoéime motor
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asl 2 i 3 vtefiny. Pak zastréime klidek zapalovani
@ startujeme, az naskoéi nejprve jeden, pak druhy
valee. Nezapomenme ihned oteviil benzinovy kohout.
Nekdy se stane, Ze dlouhym startovinim pfehltime
motor tak, Ze jej neni mofno uvésti do chodu ani
podle posledni rady. V lomto pfipadé nutno vyirou-
bovat svitky =z hlavy a dva vypoudtécl droubky ze
spodku klikové komory tak, aby mohl vytéel na-
hromadény tam benzin s olejem. Potom:

Vypneme zapalovdni, aby ndm motor nechyll, za-
vieme benzin a protodéime elektrickym spoustééem
nékolikrat motor tak, a% viechna smés » klilkové ko-
mory 1 ze spalovaciho prostoru vystfika ven. Pak
zasroubujeme vycéidténd svidky 1 vypoustdel sroubky
do spodku klikevé komory, zapneme zapalovani a bez
vytaZeného tdhlg semostartéry zkusime znova spus-
titi moter. Jakmile naskofi, ihned otevieme benzi-
novy kohout,

Nejde-li motor spustit ani elektrickym spoudtidem,
ani rucni klikou — aé zapalovani jest v pofadku (viz
nasledujicl odstavec), zbyva jeding pomoc — natoditi
motor roztlacenim vozu, nebo je-li na kopel, rozjetim
se gvahu, Postupujeme tak, Ze zasuneme 111 ryehlost
& vypneme spojku, kdyZ jsme pred tim otevieli ben-
zin a zapnull zapalovani, PP dostateéné ryvehlosti
vozll gpojku pustime, éim# se uvede motor do chodu.

Nelze-11 ani timto zplsobem uvésti motor do chodu,
nutno hledal zavadn v nékterem zafizeni (v elektr.,
ve svickach neho v garburatoru). PH tom miifemc
postupovati podle instrukel o poruchach (viz str.
al; 32533},

Spoustime-li motor v zimé a byla-li vypuiténa voda,
je dobfe naliti do chladite vodu teplou, ¢imZ se star-

"



tovani smnaéné ulehél. Pred spoudténim elektrickim
spouidtééem doporuduje se v zimé protocit motor
opatrné nékelikrat ruéni klikou ve sméru toCeni ho-
dinovych rutiéek — do prava (aby se ztuhly olej
v motory uvolnil). '

Zastavime-li viz, zastavime motor vypnutim za-
palovani. Pred vypnutim zapalovini nesmi se nikdy
pfidavat plyn — motor by se¢ mohl pichltit g ztiZilo
by se pak dalii jeho startovani

¢) Rozjizdéni vozu.

Bézi-li motor a jeo jiZ dostateind zahrat, rozjedeme
viz takto:

Levou nohou seslipreme pedal spojky (4) a za-
suneme levou rukeou prvni rychlost pohybem rych-
lostni paky (5) =z ncutralni polohy nejprve k sohe
a pak dopfedu (viz schema na str. 8 obr. 1). Potom
uvolnime ruéni brezdu (15) (smérem dopfedu) pti
goufasném pomalém spoudténi spojky a pFidavani
plynu. Jakmile se vz rozejel, pridaime jen tolik
plynu, aby dosahl rychlosti asi 10 a2 15 km/hod.

Pak zasuneme druhou rychlost taklo:

Ubereme nejprve plynu a soudasne vypneme spoj-
ki, Rychlostni paku vysuneme z I rychlosti ({dhne
se dozadu, opatrné — aby koledka v rychlosind
skFini nechylle o ozubené kolo zpéineho chodu) a
pfesuneme paku smérem od Fidide a dozadu (viz
ohr. 1 na str. 8). Jakmile je drubid rychlost zasu-
nuta, pustime spojku a pfidime plynu. Dosahl-li viz
na druhou rychlost asi 20 az 30 km/hod., zaradime
trojliu presunutim rychlostni piky na tieti stupen
a to tak, #e& opét sedlipneme spojku, ubereme plynu
a rychlostni paku zasuncme pfimo dopredu (viz
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obr. 1 na str. 8). Potom pustime pedal spojky a pfi-
dame plyn. Aby byle usnadnéno zasouvani rychlosti,
je koule rychlostni paky nahofe opatiena oznaéenim

polohy rychlosti.
[ ] ,
L % E o
d) Jizda do Lopce.

Aby motor zdolal vét& odpor vozu pri jizdé do
kapee, nutno zaraditi véas niZsi rychlost, a to druhon
neb prvni dle povahy kopee. Razeni niZzdl rychlosti
¢ ma apravné provadéti na dvakrat, a to takto:
Nejprve ubereme plynu a vypneme spojku. Rych-
logtni piaku vysuneme na neuirdl (poznd se podle
toho, Ze pika miZe volné vykyvovati na strany),
pustime spojku a prudee pFidame plynu. Potom wvy-
pneme znovu spojku a zasuneme druhou ryehlost.
Pak pustime rychle spojku a pridame plynu. Po-
dobné se fadi z druhé rychlosti na prvni, 2 tim roz-
dilem, ze paka z druhé rychlosli jde pres neutral
vpravo dopredu (viz obr. 1 na str. 8).

Toto dosti komplikované tazeni se da vdak pfi
Lrochu cviku provést také najednou, a to tak, Ze p¥i
vypnuti spojky se pPidd trochu plynu a rychlosini
paka se rychle z {fefi rychlostl zasune do rychlosti
druhé. Podobné s¢ d4 najednon raditi § z dvojky na
dednicku,

e) Zpétny chod,

dpétng chod nesmi byli wikdy zesowvdan pii po-
hybu vozu vpfed, nebol by se lim poskodila koletka
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v rychlostni skfini. Zasunuti zpéiného chodu pro-
vede se tak, Ze vypneme spojlu a rychlostni paku
z neutrilu posuneme vpravo a pak tihneme smérem
It so0bé (viz obr. 1 na str. 8). Po zasunuti zpétného
chodu poustime pomalu pedal spojky w soulasne
opatrné pridavame plynu. Bylli vz pred tim za-
brzdén, soucasné uvolnime také ruéni brzdu.

) Hospodiarnd jiada.

NejgniZii spotfeby dosdhneme, jezdime-li primmdr-
now rychlosti asi 50 kemihod. PR tom vialk je nulno
udriovati peddl plynu pokud moino ve stdlé poloze,
neubirell, oni vychle piidivati, protode so tim zuy-
Suje spotrebo. Nejezdéte dlouhé trati stale na ploy
plyn, zato ale pfed stoupinim pPidejte plynu vius,
abyste vyjeli co mozno nejdile pfimym zabérem (3.
rychlost). Na niZ&i rychlost plepinejte na kopel
véas, jakmile klesne rychlost vosu pfi jizdé na tieli
stupen na 35 az 40 km/hod. Po roving (v méste atd.)
nejezdéte na pfimy zabér menil rychlostli nez
20 km/hod., jinak skodite motoru i spojec. Newvypi-
nejte na dlowho spojhu, kdyd motor béS, polkodili
byste brzy wvdiné vypinael mechanizmus. Vidite-li
prekazku na cest®, uberte véas plynu a dojiddéjte
selrvacnosti vozu, Brzd pouzivejte jen v nutném pri-
padé. Na spatné cesté jed'te pomalu, ryehlou jizdou
nicite viechny cepy a nosnd pera. Vénujle pédi
pneumatikim a kontrolujte tlak (viz str. 45).

o) Jizda s kopee.
Kopee sjizdéjte bez plynu, pfi éemZ motor brzdi

pohyb vozu, Nikdy sejezsdéle s hopee & vy pnutou
spojlkow Cheeteli jeti bhez motorn, zafadte
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newtrdl. Jedete-li vozem s dlouhyeh kapeil a
brzdite motorem, je nutno vypnouti obhéas zapalovani
a pridatl trochu plynu, aby si motor nassal vatsi
mnozstvi smési a2 tim se promazal. PR zaviendém
plynu dostava totiz motor tak méalo smési, #e by se
pfi dlouhé jizd® s kopee mohl snadno zad¥Fiti.

h) Zastaveni vozu.

Zastuvenl vozu provede se tak, Ze ubereme plynu,
CimZ se viiz zpomali. Na {o vypneme spojku a rych-
lostni paku zafadime na neutral. Sedlapneme pedil
brady (3). Po zastaven! vozu zatdhneme ruéni brzdu,
¢ bude-li vz stati delsi dobu, vypneme zapalovani,
¢imZ se zastavi | motor. Stoji-li viz na svahu, za-
sufime vidy jednicku, aby se viz ani pfi nahodném
uvolnéni ruéni paky nemohl dostati do pohybu.

1) dieda v zimé.

Spoustini motoru  (je- studeny) je obyiceind
v zimnim pocasi obtiznéjEl neZ v letnim. Olej ve val-
cieh a v loziskach ztuhne, pisty Ipi na sténich wvaled
a cely motor klade spoustédi znaény odpor. Spoudténi
si usnadnime tim, Ze nejprve motor nékolikrat opa-
trné protofime natdfeci klikou (todime do prava),
pripadné naplnime chladid teplou vodou. Kdvz jsme
motor natoéili, nechéume jej béZet nejprve na malé
oticky, aby se dobfe prohfal. Nikdy se nesmi hned
po spoudténi motory ddvael plng plyn, nebot tim se
porudi tenka vrstva oleje na st@nach valel a pisty
s snadno zadrou. Stoji-li motor kratsi dobu, je dobfe
kapotu i chladié piikefti pokryvkon, &imé si usnad-
nime spousténl. Je moZno &% obfas motor natoditi
a nechati kratéi dobu v pohybu, aby ge ohfil, DFi

15



jizdé za wvelliyeh mrazil mame na spodni éasti chla-
dide asi do W3/ jeho plochy piikrivki, neb aspoi
tuhy papir. PP deldich zastdvkich za mrazii nutno
vypustiti vodu z motoru kohoutkem na vodnim hrdle
1 karburatoru g pFikrfti pokud mo#no chladié i ka-
potu, protoZe jinak voda by zamrzla a roztrhala chla-
di¢ i blok motoru. Mime-li v chladiéi mrazuvzdornou
niplit, nemusime vodu vvpoustéti.

Jako wmrazuvedorngeh naplni pouZiva se bud
smézl lihovich nebo glyeerinoviych, které jo moZno
hotové koupitl. PP mrazu do 10° C stadi, nalijete-li
do chladiée asi *» obsahu denaturovaneho lihu (L ]
2.5 litru). Do 20° € nutno pouZiti asi *» obsahu (t. .
asi 3.5 litru lihu). Ponévad? lih sc snadno vypafuje,
nutne smeés obéasg lihem dophnitl. PF jizdé snéhem
a na naledi pouZijeme snéhovych Fetézi, kieré u vozu
Jawa se montujl na predni hnaci kola. Je dobie mon-
tovatli je na poloprizdné pneumatiky, kiteré se teprve
po montdzl Fetézil spravne nahusti,

Ponévadz v zimé ¢asto stojl viz deldl dobu hez
pouziti, doporudujeme:

1. vypustiti vodu z motoru,

2. vymontovat baterii a uleZit ji v temné a suché
mistnosti a obéas (na 6—8 tydnl) ji vady vy-
hiti a znovu nahiti,

3. vypustiti vazduch 2z pneumatik a podloZif na-
pravy, aby vaha vozu nespocivala na pneuma-
tikich,

4, viechny leskle a kovové ¢asti vozu natrill smesi
tultu a pelroleje, aby nerezavély,

A. 1 otevienych vozil napnouti stfechu.
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j) Mazani vozu,

Velikost opoliebeni soudasti vozu zavisi predeviim
na spravném mazani., Mazani vozu Jawa Minor pro-
vadejte podle priloZeného mazaciho planu, kde je
u kazdého mista udanoe, jak éasto a éim sc mé mazati.
PouZivejte jen piredepsanveh mazadel (pro tlakové
maznice Mobilgrease, pro prevodni skifin Mobiloil
EPX). Pro pera a hfidele pedalit poukivejte hustého
oleje,

MazZte radéji viee neZz ménd. Jezdite-li malo, pro-
mazte aspoil jednou za tiden viechny éepy pPedni
a zadni napravy a hlavice Fizeni, Rovnéz po kazdém
stiilani, kdy vode édsteéné tuk z éepld vyplavi, pro-
mafte gnove vdechny fepy. Prevodova skiin se plni
postranni zatkou, kileria se odéroubuje kliem na
svichu, Plni ze tolik, az olej tefe ziatkou ven, pfi
¢emz nulno plniti pomalu, a obfas otodili koly ve
shfini - pohybem vozu se zasunutou rychlosti neb
natacect klikou. Vypoustéel zatka prevodové skriné
je dole na skiini. U dynama Bosch nutno po
10L000 km odejmouti vitko pPerufovade a navlhiiti
plsténou vliezkn ridkym olejem na gicl stroje. Vozova
pera ocistéte vidy po 5000 km petrolejem a promaizte
olejemm s prisadou grafitu. Jezdite-li v blaté, pro-
maZte pera éastéji.
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10, piedni i zadni napravy vwkyvné,

11. mékké pérovani pHénymi listovymi péry, s listo- Stupné prevodil:
vimi tlumiéi, IH=1:1

12. v konstrukei je dbano, aby vilz m8l nizké {82i5ta. I=1:173
Je pouZito co nejvice lehkych slitin, kterd snizuj I=1: (323
celkovou vahu vozu, Z=1:437

e 2 , . e ; 7 ol 1 Y E
13. piedimensované superbalonové pneumatiky Prevod v kuzel. soukoli pf. osy 1 :5.5.

4.75 — 186, ’ Chasis.
14, eleganini moderni karoserie s kapotou, otevi-

rajici se nahoru. Rozchod kol wpfedu i vzadu . . . . 1050 mm
Rozvor ndprav . . . . . . .2350 =
i Nejniz&i bod od zemé . . . . . . 175 3
Motor sitka . . . . . . . .1350 =
dvoutaktni, dvouvalcovy, wvrtani 70 mm, zdvih délka . . . . . . . .3550 »
£0 mm, obsah 615.75 cm®, maximalni vykon 19.5 HP Vaha otevieného vozu cca 600 kg, zavieného ceca

pii n 3500/min. 670 kg.
Zapalovini dynamocbatericvé Basch, se 2 eivkami.
Elektricky spoustél Bosch s noZnim zasouvanim
do zabéru, Akumulitorovi baterie: 6 V, 60 Ah.

Obsah henzinové nadrie: 23 litri.

Karburdtor Solex 26 GIIF se samostarterem, Prneumatiky: 4.75—186.
s cisticem vzduchu a tlumidem ssani.

. : 12 - réfek: ¢ 18.
Svitky se zévitem M 14 X 1.25, Britta 614—. Rola-rafek: 3.00D X 16

Spojka
suchd, jednodiskova, vnéjsi primér 180 mm s tlomi-
gemn zébéru.

FPrevodoveé a hnael astroji.
Skfin je z hliniku, tvofi se gkfini predni hnaci na-
pravy jeden kus.
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D.POPIS

JEDNOTLIVYCH SKUPIN
JEJICH OBSLUHA A UDRZOVANI

1. MOTOR.

Motor vozu Jawa Minor je dvoutaiini dvouvilec
a ohsahu 615.75 ey (vrtini T0 mm, zdvih 50 mm).
Systém tfikanilovy se speeiclnim vratnym vyplacho-
vanim dle patentu Dr. Schnirleho. Pisty maji dno
mirng vypuklé, celé lefténe bewx deflektoru ze spec.
materidlu Alusil, ktery se vyznaduje malou rozlaZi-
vosti, Tento material a jednoduchy tvar pistu zp-
sobujl, e pisty maji ve valcl mensi vili nez u jinych
dvou taktil, a tim mensi sklon ke klepani. Pistni Cepy
jsou povrchovd nitrovany, ojnice z chromniklové
oceli maji dolni oko cementové a kalené, a béhajl
na valeckovych loZiskdch. Délend klikova skrin je
% hliniku. Blok wvaledt lze od klikové skiing snadno
odmontovatl, Hlava valee jo = lehké slitiny, mé pil-
kulovy opracovany spalovael prostor se svitkou upro-
stfed. Svitka ma zawit M 14 > 1.25. Standardné po-
uziva se svicek Britta 614, Klikovy hiidel je stulicky
i dynamicky vyvazen a motor je uloZen pruzng v ra-
mu chasis na gumovych pedlozkich, kterd tlumi
vibrace a zabrafuji jejich plenddeni na karoseril
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Spousténi motoru déje se elekir. spoustédem znadky
Bosch. Hluk ssani je thunen velkym tlumiéem ssini,
kombinevanym s éisti¢em vzduchu. Karburator Solex
26 HF ma samospouslécl zafizeni k usnadniéni star-
tovani,

a) Prace dvoutalitnibo motoru.

Jak uz nizev motoru pravi, probéhne thermicky
obéh (ssani, komprese, expanse a vifuk) za 2 takty,
. J. za 1 obratku, na rozdil od motoru étyflaktniho,
kde jsou k tomu potfebi 4 takly, t. j. 2 otagky. Na
str. 24, 20 je v jednollivych obrizcich schematicky
zndzornéna prace dvoutaktnihe motoru. Na obr. 2
pist, kiery se pohybuje nahoru, otevird svoijl spodni
hranou ssaei kandl, Tim proudl smés z karburdloru
do klikové skfing, kde v disledku pohybu pistu vzhiru
Je pedtlak, Pri pohybu nahoru vsak soudasng pist
komprimuje smeés ve valel (viz obr. 5). Jakmile pist
dosel do své horni mrtvé polohy, komprimovand
smés je svickou zapilens, naslane hofeni smési a
expanse plynit (viz obr. 6). Pist je hndn doll, zavie
pri tom ssaci kanal a pri daldim pohybu dol stladuje
v klikove komote nassaton smés (viz obr. 3). Obr. 4
znazorfiuje, juk pist p¥l pohybu dolt odkryl pfe-
poustecl kanaly, kieré jsou u motoru Jawa Minor
dva Sikmo proti sobé (viz obr. T dole). Témito ka-
nély proudi derstvi smés do valce a tladi pred sebou
zhytek spalenych plynd, které unikaji vyfulkovymi
kanaly. Cerstvd smés proudi, jak uz bylo fedeno,
dvima kanaly, dot¥ki se vypouklého dna pistu a
oba proudy sc spojuji na sténg valece v jeden, kiery
sméfuje nahoru podél valee a vracl se zase zpdt na
strané vyfukovych kanald (viz obr. 7). Tento zplisob
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vyplachovini nazyvi se vratny a je patentovan; mé
podstatny vliv na vikon motoru a na spotfebu. Na
obr. 5 je vidéti, jak pist zavirel kanaly prepoustéci

Qhe, 2. Nassdwini  derstec Obr, 30 Predbdédng komprese

sindst da Rlilcoud eowory; pist  dersfod smdst © kliond glfi-

e . pohybuje ze spodnt do ni; pist se pohiybuje ke spod-
Lorad wmerded polehy. ni omrlted poloze.

Obr, £, Pist otvird horni hra- Obr. 5. Komprese smdst v Hin-

wott oha pifepouitécl kendly. ném prostorn valee. Pist e

Cergtvd smds prowdi do spo- paliybufe valdrg.
lova e prosfov,

24

Qbr, 6, Krdles pred meinou

pololiow pieskod fiskro mesi

elektrodami  svidhy.,  Plyny

hoti; expanduiice, tladl pist

delds o onod fals wditednou
priei,

Qbr. Y. Qlevifent vdfufougeh

Teamedddt  hornt  Rranow plstu

jedtd piod ofevionim prepoud-

tétoich kandli, Spdlend plyny

wnikedl  do wffulkovdhe  pe-
b,

1 vyfukové a komprimuje smés ve valel. Na obr, 6
pak je naznadeno zapaleni smesi elektrickou jiskrou
svicky.
b) Marini motoru

déje se aulomaticky primichdnim oleje v pomeéru
1:30 do paliva. Fridame tedy na 30 litrt lihobenzi-
nové smési 1 litr oleje. Jako mazaciho oleje pouzi-
vejte jen kvalitniho oleje Mobiloil D a nepiidévejte
jej vice neZ je predepsanc, ponévadiz prebytek oleje
je zbyteény a -nehospodarny. Jediné pii zajis-
déni nového vozu miZete michati smés v porméru
1 +BE;

Azl po 15000 km nutno odstraniti karbon ze dna
pistl, ze spalovaciho prostoru hlavy a z vifukovych
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kandll ve valei, coZ provede se po demontd¥i hlavy
a valce od klikové skfing. Pri dekarbonisaci nutno
postupovati velmi opalrng, aby sefkrabovany karbon
nespadl do klikove skfing, kde by mohl poskoditi
loZigka, a aby nebyl poskrabin povreh pistd a hlavy.

¢) Karburitor Solex 26 GHF {viz obr. B).

0 plovilkovi komora, £ &roubek wolngho hEhu,

I plovak, I Sroubek plného okevieni
T zdgobnik, Skrtici kiaply,

I wike plovdlkové komery, & somoslariér,

X jehlovy  wentil, ¢ wvaduchovd  Lryska  star-
£ tglesn plivoedu benzing, teru,

& Srocub k privodu henzinug, L1 picka startery,

¢ sithko, me svorka starteru,

T tepdtlko na plovak, .

R sedlo hlavni trysky, Tesnenl:

¢ hlavni tryska, J1I  jehlového wentilu,

i btryska wvolného héhu, 32 pEipojky privedo benzi-
A emulzni Lrubice, nu  (malél,

a  vedusnik, & pEipojly piivedu  benzi-
Vo skrticl klaphka, nu o (velké),

L pddka skrtici klaphky, #4  sedla hlavnl trysley.

Karburalor Solex sestavd zo dvou hlavnich Casti:

1. vika plovikové komory a s nim spojeného té-
lesa karburdloru se &krtiel klapkou a padkou;

2. plovikové komory obsahujicl plovak a vicehny
trysky: hlavni, pro volny béh a startovaci.

Plovakova komora (0) jest pFipojena hofejdi dasti
k viku plovakové komory (H) dvéma demontiinimi
Srouby. Jejich uvolnénim lze plovikovou komoru
odejmouti a4 {im ziskali pFistup k plovdlu (F),
trysce volného béhu (g) a jehlovému ventilu (X)),
zamonlovanému ve stfedu vika plovakevé komory.
Hlavni trysku () lze vymontovati po odiroubovini
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sedla hlawni trysky (R). Zasobnik (#) prochazi ze
spoda otvorem rozprasovaci komory. Do zdsobniku
sahi shora emulsni {rubice (4) 2 nahofe do ni za-
sroubovanym vzduSnikem (a).

Samostarter (8) tvoil maly, samostalny pomocny
karburatorek pro natodeni studeného motoru a jest
pripevnén ke karburatoru hlavnimu, M4 svoje trysky
— wvzduchovou (') a benzinovou. Benzinova frysksa
starteru jest umisténa ve spodni castl plovikove ko-
mory. Neni na obrazku, nebot lezi za jebho rowvinou.

Btarter se zafazuje a vyPazuje vytaZenim a zasu-
nutim tahélka ¢ 13 na armaturni desce. Packa samo-
slarteru pomocl zvlastniho Soupalka ve svych kraj-
nich polohich jej bud zafazuje ncho vytazuje z &in-
nosti,
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Seflzen: Larburdtory jest nasledujici:
Pro Lhobenzinovoy smés:

hlavni tryska . . . . . —
vedudnik ., ... . | —
fryska pro volny béh . . . — 055

ro dynallol:

hlavni tryska . . . . . —

vedusnile <« & ¢ o w0 g e

tryska pro volny béh . . . — 035
Sertzent startery jest:

vzduchova fryska . . . . — 8

benzinova trvska . . . . — 120

Obsluha horburdtory jest velmi jednoducha. Uepe-li
se volnobéind tryska, stadi cdmontovat] plovakovou
komoru, ¢imz se k ni zjedna plistup. Hlawni tryska
jest pristupna po odéroubovani sedla trysky na spodu
plovakoveé komory. Pri éidténi trysck nesmi se po-
uzivati dratu, nebof {im by se zvetdil primeér trysky
a tim i spotfeba vozu, Ucpancu tysku nejlépe pro-
fouknouti usty, Ostatné u karburatorit Solex se
trysky jen méilo kdy uepavaji, nebot maji pomérné
velké prittokové otvory.

Pietéki-li henzin z karburatoru, piesvédéte ge nej-
drive, zda viechna tésnéni karburdtoru jsou na svich
migtech dobre utazena, Kdyby tésnéni bylo v po-
Fadkn, miZe nastati preplaveni plovakové komory
jeding netésmosti jehlového ventilu (X)), aneb ne-
¢istotou, kterd se dostala mezi sedlo a jehlu. Jehlovy
ventil jest soudéstkou jemné zabroufenou a pri de-
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montazi dbejte toho, aby jehla nebyla nirazem pii
nazazovani klice poSkozena. Byla-li jehla pofkozena,
nezhyva nic jiného nefli zamontovati jehlu novou,
nebol starou jiz nelze spolehlivé opraviti. Sprawny
primér otvoru jehlového ventilu pro karburiter So-
lex 26 HG jest 2 mm.

Sefizeni volného hihu se dije jednak Sroubkem
volneho bihu (Z) u patky karburitoru, jednalk §roub-
kem k sefizeni bohatosti smészi pii volnédm béhu,
umisténém ve spodni éasti télesa karburdtoru pohliz
jeho pFiruby. Sroubkem (Z) se sefizuji obritky vol-
ného héhw Druhym Sroubkem, jeho# na ohrizku neni
vidétl, smés obohacujeme nebo ochuzujeme, coZ se
déje jeho povolovanim, resp. piilahovanim,

Tepatko na ploudk se pouZivd jen k tomu ndelu,
abychom se mohli presvédéiti bez demontiZe plova-
kové komory, zda v ni jest benzin, Nard%i-li pfi jem-
ném poklepdvani pretem tepitko na plovik, jest to
znamkou, ze plovakovd komora jest plné. NenardZi-li
tepatko na plovik, jest plovakovd komora prizdni.
Nepouzivejte tepatka k pieplavovidni plovakové ko-
mory, jak to byva zvykem, nebol s tim jest spojeno
event. nehezpedi ohné pil defektu motoru,

d}) Zapalovaci zarizeni,

Zapalovani je dynamobateriové zm. Bosch a se-
stavd z dynama s dvoukladivkovim bateriov{m pfe-
rudovacen, ze 2 civek a z akumulitorové baterie.
Dynamo je pohinéno pfime klikovym hiidelerm mo-
tory, s nimZ je spojeno gumovou spojkou. Je snadno
pristupno z vnitfku vozu po odejmuti krytu. Z ba-
terie se vede proud o nizkém napéti 6 V do spinaci
skrinky pres pojistku do civek a do pPerugovate.
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v ipdukénich civkach se iransformuje proud na
vysoké papéti a vede s¢ kabely ke svickédm, kde
v okam¥iltu odtrhu pieskoél Jiskra. Zapalovaci za-
fizeni nepotiebuje kromé obéasne kontroly svicek a
kontaktii prerudovage zidné obsluby. Svitky maiji
miti spravnou vzdélenost elektrod asi 04 : 0.6 mo.

Po ujeti vétditho poctu kilometril je nuino oéistiti
dotekové plochy kontakli prerugovade jemnym smir-
kovym papirem. %a tim ncelem se odejme cel¥ pre-
rugovaé od dynama (vychylenim piidrzného pérka
do strany). Kontakty se po ofisténi sprawmé sefidi
(jsou stavéel na zavit, viz obr. 9). Jejich nejvélsl
mezera mé byt 0.4—0.53 mm (sila norméalniho visit-
kového papiru). - P sejmull preruSovade nesmite
pohnouti molorem, aby se neporusovalo nastaveni
zapalovani., Spravné nastaveni je takové, Ze pri ma-
ximalnim predstihu jest pist v clamiiku ziZehu asl
9 mm pled horni mrivou pelohou.

¢) Spoustéd

znatky Bosch, elektricky s mechanickim zasouvinim
do zabéru, je umistén na pravé strand motoru, pod
vifukovou pFirubou. Je spojen piimo s bateril. Slap-
nulim na pedal 1 (viz str. &) ge =asune nejprve
pastorek spoustéée do zubil vénce setrvainiku. PIi
daldim pohybu se teprve zapne proud a pastorek
zaine tobiti motorem, i kdy# neni zapnuto zapalovani.
Po naskodeni moloru je nutno ihned pustitt peddl
spoudtéde, aby 8¢ neposiodily zuby vence.

RS-l motor, nikdy neseslapujle pedil apoudtece

— znitili byste zuby na vénei,

a0

b,

1 Poruchy motoru.

1. Motor nengskaluwje.
Palivovy lichout uzavien oteviiLi.

Paliveve potrubl ucpine odmontovall o wySistiti
Faneieny karburdtor odmontovall plovilavon -
moru a d¥sy vydisiiil,
Faulefny wvzduch do ssacihe nové tésnéni  larburdtory,
potrail karburdtor dobfe plitdh-

noti
Mile smési v ssacim potrubl tepatke k stlateni plovaku
nékolilerdt stlacili

Mnaoho oleje v nassald smésl vyirpubovat svidky, nékoli-
krat motor protoéiil
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Voda v opohonng smisi v nd-
it

T avidoe
Jishry

nepieslalkngi

Vada v zapalovini

vypustiti palive =z nddrie,

zealejovanéd svidly, nebo wvel-
ki vaidlencet elelirad, va-
da v zapalovani,

viz =ir. 29,

2, Motor naskodi, ale zastani se.

Falivove potrubi ucpdno, ne-
ho proasgkls

Epatnd obsluha karburdlosu,
je-li studeny moter. *

vydisti ze sito, potrubi o lpr-
Duritor,

akcelerdator =sellapovali  po-
malu, aby se motor nepie-
hltil

3. Motor zistane nojednou Stdt.

Zadrany  pisi

WVada v zapalovini

Nedastatek paliva

nukne poékall, af motor vy

chladne a pak bud =larte-
rem nch  pehybemn  eclého
vz Se zasunutou rychlosti
pist  uvelniti, Stivd  se
efidlkr jen nanpatrmym
Jesdedim, kteil nedostaled-
né¢ zabdhali motor.

vig str. 20,

muthe pfeprout kehout na re-
gervil, neb doplniti henzin,

4. Motor pracuje nepravidelné.

Netésnostt molora

Motor stfili de karburitoru

Elekivody na odtrhovadi se
prilig otevirai, ncho kladiv-
ke opotfebeno
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wyménitl  té=néni hlavy a
karburatoru, Stouby  do-
téhnouti.

chudd smés, Sdstedné ucpa-
né henginové potrubi, stu-
deny motor, vadnd svidka,
na avilce je wvoda, neha je
ranlejovand.

nastavitl mensi odtrh, nebo
vyminit kladivike za nowvé,

MNespravny bod zifehn

nastaviti  spravng (9 mm
pred. hor, mrtvou polohon,

3. Motor se pirehiivd.

Wale vody v chladisd

Vodni kimen v chladiéd a ve
willod

Netésnost neékierych  mist
matoru, jimiZ vitéhd voda.

Nesprdwné palive, nespriv-
ny alej

spatnd svidka

Spalné nastavend za palovdni

doplniti,

viz ofelfeni chladicn,

viménit  lésnéni o Sronhe
detdhnouti.

michat sprawnmé smés 1::0
Maobiloil I,

upravili  kontalily, wydistitl
nel viymanitl sviglow

nastavit sprdvnd zapalovani,

G. Molor klepe.

Molor se pfehfiva a klape,
nepravidelny chod, pri pri-
ddni plynu neide do obra-
tel, v motoru 0ZVFVA  ze
jasné zvonéni

v motﬂuru nzFvd se klepol,
Ltery ze vyddimi ohratka-
mi zvyiuije

Klapot v motoru pfi fizdd do
kupoe

Klepot v motory, motor bési
jesté 1 kdy® me vypne wa-
palowvani

Klepdni pistl, meater Spatne
naslaluje o prehfiva s

motor je plehfdty, nedosta-
tek wody, mnohe karbonu,
vadné tdsnéni, smés piilis
hohatd na olej, neh prilig
rhnd4.

volny pistni cep, poBkozené
ojnidni neho klikové logis.
ko mnidsledkem nedostates-
néha  mazdni, DdEL opra-
viti da opravny  Jawsa.

velky niedzdipal neb plehfs-
Ly motor, chudd smis.

vornolorta  je mnoho karbo-
nu, wylisliti hlavu, vyiuk.
kandly a vifukové potru-
bi. Nedostatel vody v ehla-
diéi,

1. 8patnd  komprese,  sapede-
né lkrouzky uvalniti, wvy-
digtitl,  Poufivati  oleje,
tery nezanechdvd mnohe
karbonu (Mobiloil D,

Z. vybéhany  wvalee 1 plaly,
event., prasikly pist loou-
Zclk. DAL do opravy.
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2, SPOJEA

je jednodiskova, suchd, obloZeni ma & 180 mm. Je
zamontovina v sclrvaéniku a pI‘lLLl.LUV:LH:’L k nému
& gilnymi zpruZinami., Naboj spojky je & lamelou
gpojen pruzné 6 obvodovymi zpruzinami, které tvoti
ve spojee tlumi¢ narazi. Toto zafizeni spojuje motor
s hnacim mechanismem pruing a bez Skodlivich
razf.

Vypinani spojky déje se cenfralni {yckou pies
kulickové lozisko v prednl ¢asti hridele prevodové
skiing, odkud je automalicky mazano. Pfeved na
sedal je volen tak, Ze k vypnuti spojky je potiehi
nepatrné sily (asi 7 kg). Spojka pracuje naprosto
spolehlivé a nepolfebuje téméd Zadné obsluhy, Pri
FHazde v méste, nebo s dlowhych kopel, nesmi se driet
spojln vyprutd — podkodilo by sc snadno vypinaci
lozisko., V takovém piipadé zapneéte vidy rychlogini
paku do neulralni polohy. Regulace spojlky (po opo-
trebeni oblozeni) provadi se na spodnim tahle pod
motorem sefizenim wvidlicky, kterd Je piipojena
k tahlu zavitem.

3. PREVODOVA SKERIN

slouzi ke zméné prevodu mezl motorem a hnael pi'edni
napravoi, Prevodova skiin je vyrobena se skiini na-
pravy v jednom kuse, a jeji vngjsi Cdst je z hliniku.
Ma 3 rychlostni stupné vp¥ed a 1 vzad. Razeni rych-
logti je velmi snadné a Je podrobné popsano na str. 12,
Czubend koly jsou z chromniklové oceli, cemenlo-
vana, kalena a bohaté dimensovana, takie pfi sprav-
nem zachizeni vydrii velmi dlouho.

Je vviem bexpodminednd nutno, oby pri hafdé
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rmeéné rychlosti byle vySldpnuta spojka. Sila motory
se prenddi z pfevodové skiing kufelovym soukolim
se spiralovymi, tichymi zuby a éelnym diferenciilem
na hnaci poloosy pfedni napravy.

Tyto poloosy maji u skfiné diferenciilu po jednom
specielnim gumovém kloubu, ktery jednak Umoznje
properovani kol, jednak slou#i jako tlumi¢ zabérn.
Tsou dale u kol opatfeny universilnimi kiouby pa-
lentované konstrukee. Jsoun to dvojité klouby homo-
kineticke, kleré maji tu vlastnost, %o p¥i viech polo-

hiach kol pfenos sily je vidy stejnomérny. Neni zde
zrychlovani a zpoZd'ovani, které se ohjevuje u kloubu
Jednoducheho, a které zplisobuji rizy a opotfebeni
v celem hnacim dstroji, Klouby jsou ditkladnd ulés-
nény proli nedistotam kofenymi manZetami a behaji
v mazive, které nutno po 1000 km doplnit. Prevod
v predni ose je volen tak, Ze p¥i 1000 oladkich
motoru mi pH phimém zibéru vie rychlost asi
21 kr, tedy pfi 3000 otdékich motora Je rychlost
€3 krm atd.

E mazani prevodové skiing i sk¥ing diferencialu
pouziva se spec. oleje Mobiloil EPX, ktery se plnd
ostrannim otvorem (pUUZIJtE klice na svicky) ve
skfinl. Tento otvor je ziroven otvorem konfrolnim.
Flate wvidy tolik, aZ hladina sahid k oivorw V-
poustéci zatka je vespod.

Vidy asi po 2000 km zkonlrolujte mnoZstvi oleje
ve skiini, event. dopliite a% k ralevnimy otvoru, Asi
po 10000 km vypustte olej a nalijte cerstvy. Pred
tim proplichnéte skiiné smési benzinu a benzelu a
tocte lkoly tak, aby velkeré usazeniny bvly vy-
plaveny.

Nezapomeiite obfas mirnd namazati cumové lo-
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Fisko rychlostni paky, protoZe jinak jde fazeni zluha
a tyé v gumd vrze.

4, PREDNI NAPRAVA A RIZENIL

Predni niprava je dilend, md vykyvné peloosy,
kleré Jjeou tvoreny paralelogramy, sestivajicimi
z pPiéného listového pera s listovymi tlumici, ktere
je ulofeno v hornf ¢ésti lisovaného nosniku a ze dvou
vykyvnyeh ramen, Pero i vwikyvnd ramena majl na
konei kulove éepy, které jsou zakotveny v kotevnich
deskich pfednich kol. Tyto nesou &epy pFednich kol
g kuli¢kov{mi loZisky, naboje & bredovimi bubny 2
drlisti brz;i. Celisti brzd jsou znadno piistupné po
sejmuti kola a brzdového bubnu. Pfedni ndprava mi
collkem 10 mazacich mist, kterd jsou zpfedu vozu
dobie pFistupni. Jsou to: 4 horni a dolni kulové
Cepy, 2 klige brzd, 2 hnael klouby a 2 depy spodniha
vykyyneho ramene. Mazani provadéjte pfesné podle
mazaciho planu na str. 18 Kuligkovi loZiska pied-
nich kol stadi mazati po 5000 km, pFi {emz nutno
stdhnouti naboj kola s kufclového konee fepu. Asi
po 3000 km je nutno té2 namazati pfedni pero, a to
tak, Ze se nejprve Stdtcem a petrolejem dobie ofist]
a pak namaZze hustym olejem s piisadou grafitu.
Jezdite-li v blaté, doporuduje se mazini pera pro-
vadéti castéji (asi po 2000 km).

Rizeni vozn

sestdva » volantu spojeného trubkou, opatrenou
pruznoun spojkou s ozubenym pastorkem, kiery za-
hird do ozubeného hiebene, Hfeben ma dva kulove
klouby, které jsou spojeny s tyfemi fizeni a s pi-

a6

kumi fizeni na kolech. MAa tedy kaZdé kola svoiji
vlastni Fidiel ty¢, Rizeni mi pPeved tak wolen, Ze
ani na fpatné cestd po dlouhé dobd jizdy neunavuje
a mi tu vlasinost, fe¢ se volant po projet! zatitky
snazi zase vratit do phvodni poluhy. Geometrie #izeni
je s paralelogramem predni nipravy pedlivé vy-
fetfena, lakic propérovini kel nemé vibec vlivu na
fizeni, Viechny soufasti Fizeni jsou z nejlepéiho
materiilu, ozubeny pastorek, hichen a kulové Eopy
cementovany @ kuleny, talfe opotfebeni Fizeni je
velmi nepatrné. Panve kulovych fepll jsou piitlatio-
vitny silnymi zprubami a nepotfebuji hdhem provozu
zadného vymerzovani vile. Celé fizeni mi celkem 5
mazacich mist snadno pFistupnyeh: json to: 4 kulové
Cepy tyei Tizeni a 1 maznice loFiska Fizeni. Mazani
provadéjte dle mazacino plénu na slr. 18,

5 ZADNI NAPRAVA

je rovnei jako predni, vykyvna. Tvoii ji 2 trubky
opatfenéd na jednom konei vidlicemi a na druhém
konel dridky zadnich kol. Polondpravy vykyvuji kol
jednoho spoleéného depu, zakotvenfho v zavisu
zadni napravy, kiery je p¥isroubovan k ramu. Zavis
1ese pricné listové pero s tlumisi. Konce pera klou-
zaji pe kluznych plochich driiku zadnich kol, od-
padaji tak ¢epy a pouzdra, kiterd se za fas opotfe-
buji. Zadni pero, stejné jako pfedni, jsou velmi ho-
hate dimensovano, charakleristika perovani peélive
vyzkousena, takZe perovini vozu a jeho stahilita
I na rozbité cesté jsou velmi dobré. Zadni pero
se oseliuje stejné jako predni (po 5000 km omyt
petrolejem a namazal mazadlem Mobilereage & 2.
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Zadni naprava ma 4 tlakové maznice, a to: 2 na
Cepu vidlic a 2 na kliéich brzd. LozZiska kol stadi
mazat po SO000 km jizdy, pfl demz se odejme jen
male vicko ndboje, pojisténé driténou pojistkou.
Mazani zadni napravy viz plin na str.13.

6. RAM A VYFUK.

am vorzu tvofl centrilni nosnik Etyvfhranného
prifezu. Nosnik je v pfedni éastl rozvidlen a roz-
vidlena ¢ast vyztuzena pirickou a plivafenymi po-
stranicemi, takze I v rozvidlenl ma ram uzavieny
profil. 'V rozvidlené &asti rimu je ulofen cely hnaei
agregat vozu na gumdé. K ulofenl karoserie sloudi
2 pfiéné trubky k rdmu piivafené. Ram tvobi ocelo-
vou patef celého wozu, nekrouti se a zarufuje, Ze
karoserie ani po dlouhé dobé provozu nevrie.

Vyfuk byvd u dvoutaktnich vozll jednim z hlaw-
nich zdroji hluku. Byla mu proto u vozu Jawa
Minor vénovana zvlagtni péce. Sestiva ze dvou (lu-
miélt za sebou spojenyeh. Tlumide jrou palentované
konstrukce a tlumeni je zaloZenv nejen na zméné
pritoku plynu (pomoci Ekrticich otvord), ale i ve
zméné pohybu pomoci spirdlnyeh diz, které udéluji
plynu rotaéni pohyb. Proti resonanci je opalfen
hlavni tlumié¢ prolisovanymi vyzluhami. Tonévadz
motor je ulozen prufné na gumeé, je i celv vyfuk za-
véden pruiné na zpruZinidch, takZe volné vykyvuje
s molorem.

Tlumié vituku i s potrubim se ¢asto zandsi zple-
dinami hofeni, &imZ se zmenZuje jeho pritok a tim
i vykon motoru. Doporucuje se proto asi po 10.000 km
tlumié bud wvypaliti, nebo zvlaitnim éisticim pro-
stfedkermn (dostane se u zastupel) vydistili,
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7. BENZINOVA NADRZ A CHLADIC,

Benzinoud nddré je umisléna pod kapotou a pojme
23 litrd. paliva. Palivo je pFfivAdéno ke karburitoru
specialnim kohoutem (viz obr. 11). VytaZenim ruko-
jetl kohoutu otevieme hlavni pfived paliva & v nadrii
zbude je8té reserva asi § lilrd. Talo se wypusti tak,
ze se rukojel kohoutu nejprve pootodi a vylahne dal
(viz obr. 10}, poloha IIL).

Chindic sedl na gumovych podloZkich na nosniku
predniho pera. Je velmi bohaté dimensovan, takie
pii spravné naplni vody nemusite se nikdy obdvati
vareni., Kontrolujte dastéji stav vody v chladidi,
zvlasté v 1eté. Oselrovini chladiée v zimé viz str. 16.
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2. BRZDOVY SYSTEM.

Nozui brzda phsobl pa viechna étwvii kola, rufni
zvliagtnimi lany na zadni kola, Velky priamdr
(220 mm) a znaénd &Sifka obloZeni zplsohuji, Ze
opotfebeni hrzd je minimalni a neni potfebi je Gusto
serizovati.

Lana prednich brzd jsou vedena v bowdenovych
nadicich a nutno je obéas namazati tlakovou pumpou
(viz mazaci plan na str. 18). Rovnég hrzdovy hiidel
je dobfc abéas olejem trochu uamazati.

Ponévadz dobré brzdy jsou zarukou Vadi bezpeé-
nogti, prohlédnéte obéas svorky na lanech, nejsou-li
uvolnény a sefidte véas lansa, jrou-li jiZ oblo¥eni tak
opotfchena, 7e pedil brzdy seSlipnete skoro al
k podlaze. Sefizovani pfednich i zadnich brzd pro-
vadl se fak, Ze se klifem dotaluji mosazné matiee
koncovek brzdovich lan. Dejle pii tom pozor, abw
matice spravné sedéla svym  vybrinim na depu.
deou-li Drazdy  spriavné  sefizeny, zablrafl nejproe
zadnt brazdy a pak teprve pFedni, Vidy viak po se-
Fzenl musi se kola, neni-li zabrzdéne, volnd todili.
Nestacl-li na serizeni koneovky lan se zavitem, mbie
se lano zkraliti ve svorce. Schema brzdového mecha-
nismu viz obr. 11 na str. 41,

9. BATERIE, OSVETLENI A ELEKTRICKA
INSTALACE.
Baterie je velmi dilezitou #asti elektrické v¥stroje
vozll a je proto tfeba o ni Fadné pedovati. Jejl ka-

pacita jo 60 Ah, napéti 6 V. Je montovina vpiedu
vozu pied chladiéem. Desky Clankt musl byli stale
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ponoreny v kyseling, vypabujici se vodu nutno ohéas
(za 3—4 tydny) dolévat destilovanou wvodou. Asi
jednou mésiéné doporudéujeme zkontrolovati hustotu
kyseliny hustomérem. Ma-li ka?dy Elinek hustotu
28" Be, je baterie nabita, ma-li 23" Bé, je polonabita
a pri 18" Bé Je 1iplné vybita. Kabelove svorky baterie
musi byt dobfe pritaZeny. Konlrolujte je obfas, asi
po 2000 km. Aby se neckyslicovaly, je dobfe svorky
bateric mazati konsistentnim tukem.

Pii vyjmuti bateric z vozu a opétném vloZeni
nesmi byti nikdy zaménéno pfipojeni kabelll k po-
lim baterie. Od zéporného pélu (minus) jde kratky
kabel na hmotu, od kladného (plus) pélu jde kahel
ke spoustédéi.

Nejezdi-li se & vozem deldi dobu, takZe dynamo
motoru nemiZe baterii dobijeti, je nutno aspofi jed-
nou mesicné spustitd motor na tolik obrdiek, a2
zhasne cervend konlrolni Zdrovko na vyzbrojové
desce, baterii dobiti a zkontrolovati stav kyseliny.

V obr. 12 je znazornéno schema elektrickéha ve-
deni vozu Jawa Minor. K snazii orientaci jsou kabely
opatfeny stitky a disly, '

Prepinaci skiinka na vyzbrojové desce méa vyzna-
¢eny polohy 0, 1, 2, 3, pro riizné polohy klidku. Za-
sunutim klicku do polohy 0 jsou zapojeny: houkacka,
ukazatclé sméru, stirag skla, stoplampa, nastropni
lampa (u zavienych vozl), zdsuvka pro montiZni
lampu, Soudasné je zapojeno zapalovani (rozsviti se
dervend kontrolni Zarovka), je-li klitek Uplnd za-
sunut. Neni-li Uplné zasunut, je zapalovani pfe-
ruseno.

Poloha 1 je pro mald (parkovaci) svétla, poloha 2
pro tlumené a poloha 3 pro dalkova svétla. P¥i viech
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téchto polohach je opét zapnuto zapalovani, je-li
klicek tplné zasunut., Nenl-lI Gplné zasunut, je za-
palovani prerufeno. V polohach 1, 2, 3 jsou je&té
zapojena zadni svétla, osvitlovacl lampiéka vyzbro-
jove desky (rozsvitl e otofenim hlavice) a viechny
spotfebite uvedend u polohy (.

Pojistly jsouw umistény v pojistkové krabici pod
kapotou. Pojistkova krabice obsahuje § pojistek 15 A
(delsich) a 1 pojistku kratkou (40 A). Z pFiloZeného
schema joe zfejmo, které pojistky patii k rhiznvm
spoliebitelim.

Obsluhe elellrickych prisbroji.

Stiral skla uvadi se v finnost olofenim vypinale
a zadni ¢asti stirade,

stop svetle se rozsvecd seSlapnutim  brzdového
pedalu.

IToukacka uvadi se v éinnost smacknutim knoflilu
uprostfed volantu.

Ukazovatelé smeéru uvadéji se v ¢innost otolenim
packy prepinaée na vyzbrojové desce.

Osvétlovaci lampa viyzbrojové desky se rozsvici
poototenim hlavice lampy.

Nastropni lampa u zavienveh wvozil ge rozsviti
vypinadem u lampy.

Cervenid kontrolni Zarovka se rozsviti zasunutim

klicku zapalovaciho g zhasind pfl nabijeni dynama.

Stoji-li molor nezapomentc wikdy  vytdhnouri
klicek, fingl by se vybily baterie,

Zasuvka pro montdZni lampu je zapojena stile,
lampa. e rozsviti zgasunutim zéstréky do slsuvky.
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10, KOLA A PNEUMATIKY.

Kolg  Jjsou diskova, s prohloubenym rafkem
3.000 )« 16. Pritahuji se k naboji étyfmi maticemi
(ukrytimi pod okrasnym krytem), a to speciilnim
Llicemn ndfadi. Neutahujle malice nikdy kliem
chyéejnym, jejich Sestihran by se snadno podkodil.
Na leve slvane vozy jsow moelice s provgm advilen
(majl vyrazenu znacku '), noe pravé strané jsou
s levim zdvitem (znatka L), no cod dejte pfi wwol-
noudni matic pozor.

Konlrolujte obéas dotaZeni watic kol. Kola musi
hit. vidy Fadné utaZena, aby se bEhem jizdy ne-
uvolnily,

Preumatiky tvoll znatnou polozku v udriovani
VOZU — winujte jim proto pééi. Jsou superbalonove,
rozmirn 475 —16, duse majl gumové ventily. Je
dilezité, aby byly pneumatiky sprivné hudtény asi
185 — 1.4 at. V 1ét& v horku hustime méng, asi
1.25 at. ObE pfedni prewmaliky mafi miti pfeané
stejny Hak, jinalt ma kaZda pneumatika jing stla-
ceny polomér a Fleend fdhne ke strand

Spravnost hufténi zkouSejte (ydnd& Aby Vim
pneumatiky dlouho vydriely, vyméniujte je na kolech
asit po D000—8000 km, pPi tom povzive]te i reservy
— klerd nema byli déle nez 6 mésiell bez poufiti.

Rychla jizda zplsobuje znaéné ohfivani pneumatik
a tim i jejich véisi opotfebovini, Rovnéé rozjiZdéni
na plny plyn nebo prudké zabrzdéni, a% blokuji kola,
nici rvchle povreh pnewmatik.

Nenechavejte viz stat na prudkém sluneci, nebo na
mraze. Oboji Skodi pneumatikam, stejné jako nesmi
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stati vaz v kaluZich oleje, coZ pneumatiky nejvice
pogkozuje.

Demontd pla§lé s rdflew provadi se nasledovna:
Vypustime vzduch z dulle vydroubovanim kuZeliku
venilu. Pak stladime na jedné strand plast s okraji
rafku do jeho prohloubeni a p¥esni naproti tomuto
mistu vypa&ime montdinimi pakami (jsou v nafadi).
Opaénym postupem se pokraduje pfi montdzi plasts
na riafek. Aby se pii tom neskifpla dule, je dobfe
dudi trochu nahuwstiti.

Nejezdele nikdy, ani sebekratii vzdalenosti, s po-
loprazdnymi pneumatikami, znidite boky pladti tak,
ze s jich uZ nedd poukzitl. Vadnou pneumatiku vy-
ménite thned za reservni. Opravy dusi je nejlepe sve-
Fiti odborné dilné.

V zimé, kdy se montuji na pfedni kola Fetdzy do
snehu, rozjizdéjle se jen volné a pouivejte pokud
moZno felézl gumovych, které tolik nenidi plagts.
Nejezdéte s fetézy, kdyZ jich neni nutné zapotiehi
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EE KAROSERIE

2) OTEVRENA KAROSERIE.

Je uréena yro dvé dospélé osoby vpledu na posuv-
nych trubkovyeh sedadlech s oklopnymi opéradly
a dve déti veadu.

Ma skladael stfechu s patentnimi klapkami, které
dokonale zamezuji vnikéni vody do vozn pii nasaze-
nych postranicich. Napinini provede se jednou ruke-
jeti, Predni oblouk md tésnéni proti vnikani vody.

Cdnimaci kovové postranice json pevné a ele-
gantnl konstrulee. Nasazeni a sejmull lze provést
v neékolika vitefinich.

Zadni opéradle je sklapéci pro snadny piistup do
kufru; opéradlo je tuk provedeno, %e je lze po pki-
padé po uplném oklopeni na zadni politar pOuZiti
jako zvélSené loZni plochy pro zavazadlo.

Obal sloZené stfechy je pevné piipevndn ke karo-
seril @ mozZne jej vhodng uloZiti na plodinku za zad-
nim opéradlem (nevali se ve voze).

Zizobnl kelo je ulofeno ve zvlatnim prostoru
v zadni éasti karoserie a je oddéleno od prostoru pro
zavazadla podlahou. Kolo se vyilmi zvenku vozu

Pristrojova deska ma po stranich kapsy pro ulo-
Zzeni ruznych drobnosti.
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Kapota se otvird pouhim otofenim rukojeti —
vzdobou na kapotd, a v oteviendm stavn je kapola
zajisténa proti preklopeni v obou smérech, Bezhlud-
neho jejiho uloZeni dosaZeno gumovymi vedenimi.

Leva pedilova podlaha je provedena ze dvou otod-
nych &asti; horni plechovd 8ast se otvird nahoru,
dolni dfevind dovnit? vozu. Tim je umofnén srm.dm
pEistup ke karburatoruw.

b} ZAVRENA KAROSERIE.

Stiecha je celoplechovi, dokonale izclovani proti
hiuku a teplun, ma spoudtéci okna v obou dvefich,
Jinak je karoseric podobng zabizena jako u vozu
otevieného,

¢) SPORTOVNI DVOUSEDADLOVY VUZ.

Okne pfed Pidicem je sklopné vpfed a uloZeno
v chromovaném ramu.

Stfeehu moZng sloZiti za zadni opéradlo tak, Ze
radni cast karoserie je tplnd hladké.

Pohodlnd sedadla jsou potafena praven kiizi,

Zvitieny prostor pro zavazadla lze zamknouli.

Prolamovani kola modernibo tvaru

Pristrojovid deska je opatfena wvelikym ryehlo-
mérem, kombinovanym s hodinami.

d) OSETHOVANI KAROSKREIE,

Dle wvzhledu karoserie lze poznati, jokou pécéi ve-
nujete celému vozu.

Karcserie vyZaduje ¢astého myti a Zisténi. Neni
dobfe nechatl ji del3i dobu zablicenou, nebot prach
a pevne casli blita se snadno zadiraji do lesklého
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povrehn laku, K myti karoserie poufivejte vidy jen
cisté u studené vody bez jakidehkoliv prisad, aby se
lakovéni nepodkodilo. Viz ze nejprve proudem vody
ostrika, Cimi se zbavi nejvéldi éasti nedistot, a pak
5o Jeslé za vihka srnéi neb jeleni kg dobic omvije.
Pak nechime karoserii dobfe uschnouti, po piipads
ji utfeme suchou kizi, Nikdy pfi tom nepouzivajme
hadrl — pogkrahaly by lakovani,

Lakovini karoserie, které je provedeno prvotiid-
nimi pyroxylinovymi laky, vdrinjeme tak, e aspon
jednon za mésic vyle$time wiz ledticim prostfedkem
Mobilgloss, kfery se nanidi na plochu laku flanelo-
vym hadfikem. Po zaschnuti se povreh suchym fla-
nelem vyledtl, Chromované fasti se 1ests vhodnymi
cididly na nikl neb videfiskym vipnem.

Strecha w oleviengeh voed se nesmi nikdy skla-
dati, pokud neni dobfe uschli. K &igtani stiechy ne-
pouiivejte nikdy benzinu ani benzolu, které by gu-
movou Impregnaci stfechy 4plng porusily. Stiechu
lze um$ti mékkou vlainou vodou a jen obéas ponzil
slabtho rozioku my¥dla nebo sody. Nejezdite-li v zimé
8 vozenl, napméte stfechu, aby se ve slofeném stavy
neprelefsla.

Lilkové dalounéni karoseric nutno obéas vykarta-
Covati nebo vyssavadern vyssiti prach, aby se do
litky nezaZiral. Mastné skvrny se nejlépe &isti pro-
stfedkem Mobil Spot Remover (nikdy ne smési 7 na-
drie, kterd obsahuje olej).

KoZené o pegamoidové polahy sedadel a vniténi
kozené Calounéni se omyji viainou vodou a mvdlem.
Po vyc¢isténi je dobfe napustiti je vhodnym priprav-
kem (voskem neb olejem, dle druhu potahové latky)
o vyledtiti,
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Qbr, Ly Nastréanow postri-
niel elodime pinow  Odsil f‘fs"ﬁﬁ?
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dolit do dooi.
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Cibvw, 13, O ladenon posiyani-
clomEidlnieie podion e
duaiim,

MNuwzowind  posbranic.
Qb 13, Nasasovdnd postranle grovddine pi poolewfeniol dua-
Flaf, Postroanicd dchopime obdme velomoe Tolk, eby lefela vodo-
voutig o nelekovenow sivaron vehioae, Nyd polaben doprfedu
zachytinge nefprve do ofte s deefich prediri olofny fep, ktersg
Jeoaze tHa dlclent pondloud Geldh, o pofons © sudni dep.
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Shldddant strechy.

Qb 16, Nejproe woolnine
bralfeoed vopdry stiechy
naed dvedmd vitadenim po.
swpd fasll vpdedu, o pok
Jo otodime do sivedn vore
o pachylivms wa wrondm
irndiliotrdm oblowl,

Obr. 8, HHodfenim nepinact rukojeli slfechy smérem vpied
wrodnime aelow stfecfi.

=
=

Obrr. 17, Rozepneme don
tiendliaty pridriugict ju-
2yl strechy kb postranic
o Jeden turnileet pdidedn-
Jer stfechu e loareseri
n stédeie dveti,

Gby, 10, VyluZenim predaihe dievendho oblmidn o ik nod
elenewe pied Hdidem weolnine sireci Lifedu,
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Qhr, 20, Fred supodelim viosinifo sklidozd Wiy sivechy ne-

smime sapoimenowt pfehodit chol slofond sifochy,. wivdony 2o

ziduim opdradiem, ven, Potom do prostors o godedinm opdrad-

Lo wrovivline wedprae zodni eelelowdoud oldnlioo fale, ahy lefeln

ag plocho, Jo to diledls, nebol final hresl nocbespoed, o w9
daldboe shldddand zlosdine  celidoid,

QL. 21, Pfednd oblowk sffechy wlodime wiesi slofend frablioed
aliowky stfechy wapfié vozw fak, aby ledel zno oodnim opes
eeecllerrn Blleyr wzhairn,
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Ol 22, Valnow stfechovicd vytalmeme ven, Lenlo doojild oawen
preleiinee opdl s pild,

Crie, 23, Plafniveicl voly slofend strechovies pRehneme s
roziedl bk, aby nevydnivaely pfes hear Toroscrie, o by buylo
fpe snedne novidkrowtt obal stPechy.

Tokic £lofsucu  sticchn  piildhmoeme  femany: deldl onec
Femeang Proféhneme tfodakom veodis ne horoseri o 2epiems
apit do Rraidthe kRonce, Noposloedy noeldhneme obol o pipen-
me jef dwendleoly,
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