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klapky vystriknout ka 7 d ¥ m injektorem nostavené (pofadované) mnoistvi paliva. Vytéka-li paliva malo,
nebo newytéka-li vibec, netdsni kulickovy ventil injektoru (prisava se veduch pii sacim zdvihu pumpicky),
nebo kuli¢kou saciho ventilku se prepousti pii wytlaéném zdvihu palive do plovdkové kemory. Opravu
provedte bud vyménou celéhe injektoru (1), v némi je ventilek nerozebiratelng ulozen, nebo vycistenim
sedla saciho ventilu (Kz). Nékdy pomiie propldchnuti gistym benzinem a nékeclikeré razné zacerpani
pumpickou.

H. POSTUP PRI UCPANI TRYSKY OBOHACOVACE

Sniii-li se max. rychlost vozidla, je ucpdna tryska cbohacevace (To). V tomto plipadé odsroubujte akce-
leraéni pumpiéku povolenim i 3roubh oznagenych ryskami na viku pumpicky. Pro snazii monipulaci mi-
iete 1é# odpojit ndhon pumpicky. Trysku vyiroubujte ve svislé poloze, aby pruzinka a ventilek obohaco-
vade, nachdzejici se pod ni, nevypadly a neztratily se. Po w&idténi trysky profouknutim pumpicku
opét sestavime opadnym postupem,

Vysvétlivky k fexu karburatorem

Th — hlawni trysky E — emulzni trubice

V = hlavni vzduinik | — injektory

Tv — trysky béhu naprdzdno R — rozprodovace (

Vv — wzduiniky béhu naprézdne D — difuzéry

Tp — trysky pumpicky M — membrana pumpicky

To — tryska obohacovace 5 ~— ventilek sytice

Vn = wyménny vzdusnik Sv — sroubky béhu naprézdno

Ts — tryska sytice J  —  jehlovy ventil

Vs — wvzduinik sytice P — plovak

Vsi — (konstantni) vzduinik sytice Kz — zpétny kulickovy ventil

O - obtokova tryska Ps — palivovy kandlek sylice
Z — zdavlacka
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DVOJITY SPADOVY KARBURATOR JIKOV 30 SSOP
S AKCELERACNI PUMPICKOU A ZARIZENIM K DOSAZENI

A.TECHNICKY POPIS

JIKOV 30 550P je dvojity spadovy karburdtor ceskoslovenské konstrukce, uréeny hlavné pro sesti
a osmivélcové motory. Karburdtor md dvé stejné rozprasovaci komory, éimi je umoinéno daleko lepsi roz-
praieni smési, nei pii poufiti jedné komery s véiiim prichozim prifezem. Plovak. komora, syti€, cboha-
covaé pro plné zatizeni i okceleraéni pumpicko jsou pro obé rozprasovaci komory spoleéné, zatimeco
kazdd rozprasovaci komora ma zvlditni hlavni systém a okruh pro béh naprazdne,

Tento typ dvojitého spadového karburdtoru ma pomecna zarizeni, kterd umoiiuji v Sirokém rozmezi pri-
zpasobit bohatost smési jednotlivim provoznim reiimidm meotoru, &¢imi zajiifuji jeho hospodarny provoz.

Hlavni systém kaidé z rozpraiovacich komor md osvédéené pneumatické vyrovndvani a plschi tedy
automaticky. Dopliuje jej dokonaly rozprasevac.
a) Hlawni systéem ma doplnujici zatizeni pro:
spousténi studengho motoru;
béh naprdzdno;
castecné zatizeni maotoru;
plny vykon motoru;

5. akeeleraci.
Karburator je prakticky prachotésny. Veikery potiebny vzduch, joko no piiklad pro wytvoreni pred-
bézné smési v rozprasovadi pro béh naprdzdno, pro vytvoreni smési v obohacovaci se odebira za cis-
ticem vzduchu, nasazenym na soci hrdlo karburdtoru, Za éisticem vzduchu je edvzdusnéna i plova-
kova komora. Prednosti tohoto uspofadani je, fe sméievaci pomér veduchu a benzinu je témér ne-
zavisly no znecisténi Cistice vzduchu. Pouze sytic edebird vzduch mimo gistic.

A WM

1. Spouiténi studeného motoru umociiuje sytié, v podstaté maly, samostatny karburdtor,

ktery ma trysku (Ts) a vzdusniky (Vs) a (Vs:). Jakmile spoustéé zacne otacet motorem, vysaje vytvo-
feny podtlak {pfi Gplné uzaviené Skrtici klopce o otevieném ventilu (3) sytice karburdtoru} palivo,
které je v zdsobni komlrce startovaciho zafizeni nad palivovou tryskou sytice (Ts). Palivo se privadi
kanalem (Ps) do prostoru pred talirek ventilu (5), kde se misi se vzduchem proudicim vzduinikem
(Vs:) a odméiuje se. Takto utvofend smés se pak odsdvd motorem pies pootevieny ventilek {5).
lakmile motor naskoéil a jeho otacky stouply, nasdva se pres zdsobni komirku pouze vzduch. Pa-
livo se pak odméfuje tryskou (Ts). Toto piirozené ochuzeni smési je moZno po spudténi motoru jesté
Zvyiit Easteénym zasunutim knofliku sytiCe na piistrojové desce. Pritom se talifek ventilu (5) odchyli
od miskovité prilozky, ve které je 3est otverd. Tim je uvolnéna cesta veduchu prichdzejicimu vymén-
njm vzduinikem (Vs) a desazeno daliiho ochuzeni pro rozjezd. Desednutim ventilku (5) na sedlo
je sytic vyfazen z cinnosti.
Pro spravnou funkeci sytide je nutno, aby pri spousténi motoru byla Skrtici klapka v poloze pro béh
naprazdno, tj. prokticky témé&f uzaviena. Proto pfi spousténi motoru za studena neseilapujeme
akcelerdtor. V piipadé nezdareného startu doperuéujeme malou chvili vyckat, nei se zasobni ke-
mirka naplni palivem.

2. B&h naprézdno. Kaida z rozpraiovacich komor ma samostatny okruh béhu naprazdne, sesta-
vajici z trysek (Tv), veduiniki (Mv) o regulaénich Sroubd bohatosti smési (Sv). Daroz pro nutné malé
otevieni Skrtici klapky je spoleény pro obé komory a lze jej prestavit sroubem. Pravidelnosti béhu
naprazdno se dosdhne spravnou volbou trysek (Tv), vzdusnikii {Vv) a sefizenim Sroubu (Sv) a 5rou-
bem dorazu klapky.
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3 PFi 2dstecéném a plném zatiieni meteoru jsou v éinnosti dva stejné hlavni rozprasa-
voci systémy. Kofdy z nich sestdwd z hlawni tevsky (Th) zadroubované v dridku, emulzni trubice (E)
5 hlavnim vzduinikem (V) piivad&jicim vzduch, které spolu vytvdarfeji smés pied vstupem do
rozprasovade (R) a difuzéru (D). Difuzér je zajistén ve sprdvné poloze iroubkem. Sprdvna poloha
rozprosovade je zajisténa pojistnim vistupkem v odlitku plovdkové komary, kter§ pfi montaii za-
podrne do whrdni v rozpradovadi. Dalii piidovny vzduch se zavadi do prostoru mezi difurérem
a sténou hlavnihe kandlu, Vzduch pro obé rozprofovaci komary proudi wyménnym veduinikem {Vn).
Tento pridavny veduch tvofi pii meniich rychiostech proudéni smési achranny obal, ktery zabranuje
srazeni paliva na sténdch sactho peotrubi. Karburdtor je swymi regulaénimi prvky hlavnich rezprase-
vacich systémd, tj. hlovnimi tryskami (Th) a veduiniky (V) sefizen pro heospoddrné sloZeni
smési pfi édstecéném zatiZeni motoru, kdy neni jeité plné sesldpnut akcelerdator.,

4 Plny vikon motaru wiaduje pfiméfeného obohaceni smési, které se zajituje mechanicky
fzenym obohacovadem, pracujicim v zavislosti na poloze skrtici klapky karburateru. O beha-
covad, kterf je pro obé rozprasovaci kemory spoleény, je vestavén do akeeleraéni pumpicky, s kte-
rou mé i spoleény ndhen. Mnoistvi paliva pro cbohaceni smési je uréeno tryskou cbohacovace
{Ta). Pocdtek &innosti obohacovade je dan polohou skrtici klapky karburdtoru,

Sefizovaci organy obohacovace jsou: tryska (Te) a umisténi zavlacky na tahle
pumpicky.

5 Akcelerace je zajistdna mechanicky ovladancu membranovou pumpickou, ktera pfi rychlejsim
atevieni Skrtici klapky vystiikne wriité mnoistvi pridavné pohenné smési. Tote mnoistvi pomiie
pieklenout mezeru v dodavce paliva, kterou nestaci deplnit zdsoba paliva v prosteru emulzni tru-
bice. Pchyb membrarny pumpicky (M} je odvozen od otvirani ikrtici klapky karburdtoru pakeovim
prevodem. Pli zavirani skrtici klapky karburdtoru pohybuje se membrang smérem od karburdtoru
a pumpitka nasdva palivo pres zpétny kulickovy ventil (Kz). Pri otvirdni Skrtici klopky pohybuje se
membrana smé&rem ke karburdtoru g pumpicka wytlocuje polive pfes trysky pumpicky (Tp) a injek-
tory (I} de obou rozpraiovacich komor do prostoru nad rezpraiovacem. Cast paliva, uréena veli-
kosti obtokové trysky {O), vraci se toute tryshou zpét de plovakové komary. Fii prudkém seildpnuti
akcelerdtoru jde vétiina paliva injektorem. Naopok, pfi jehe pozvelném priildpnuti protece téméf
viechno palivo obtokovou tryskou (O) zpét do plovakové komory. Mnoistvi paliva, které se wraci
do plovdkavé komory, je uréeno obtokovou tryskou. Dobu trvani vistiiku uréuje jednok tryska akee-
leraéni pumpitky (vétsi primér trysky - kratSi vystiik), jednak i napéti pruZiny na téhle jejiho na-
honu. Vtlaénym ventilem pumpicky je kulicka umisténa pod injektorem (I). Tim je zabrdnéno tomu,
aby se pfi sacim zdvihu pumpicky prisaval vzduch. '

b) Vedlejsi zafizeni

1. Zafizeni pro udrZiovani kenstantni hladiny je béinéhe provedeni sumw’rucim{-

jehlavym ventilem (J) a plovakem (P). Zvlditni provedeni zavésu plovdku umoifiuje nucené ovladdni
plovdaku pii jeho pohybu nehoru a dell, &imi je zojifténo véusné otvirdni jehloveho ventilu.

2, Piipejka pro podtlakovy reguldtor piedstihu.
Karburdtor je upraven pro pfipojeni podtlakeovehe zafizeni k regulaci pfedstihu zapalovani., Ne-
pougiva-li se he, je treba pripojku zoslepit uzaviracim sroubem.

B. OSAZENI KARBURATORU TRYSKAMI A VZDUSNIKY

Rozméry viech sefizovacich prvki, jako difuzérd, trysek a vzduiniki, jsou u nowvych typl vozid, vybavenych
témite karhurdtory, vysledkem éetnjch laboratornich a silniénich zkouSek. Jukékoliv zmény pivedniho se-
¥izeni maji za nasledek zhorseni hospoddrnosti provozu. Pro stanoveni sefizeni karburateru na stardi vozy
pouiijte technické sluiby ndrodniho podniku MOTOR, Ceské Budéjovice,

C.

MONTAZ KARBURATQRU

Karburdtor montujeme vidy tak, aby byl obrdcen plovakevou kemorcu kupfedu ve sméru jizdy. Pouiivejte
jen slabych t&snéni pfiruby (max. 0,5 mm), nebot silna ji deformuji. U stariiho karburdteru prezkouiejte
rovinnost priruby. Z tého? divedu utchujte matky postupnd, stifidavé o pouiivejte pruinjch podlofek.
Benzinové piivadni potrubi nesmi byt vedeno v tdsné blizkesti motoru, obzvldsté ne vyfuku, aby bylo za-
branéno tvoreni bublin. Vénujie zvidtni pozernost montafi akceleraénich tahel a vymeste kaidou zbyteé-
nou vali. Tahla nesmi jit ztuha. Presvédite se, zda ikrtici klupka karburdtoru jde lehce a rcela otvird
a zavird. Dhejte, aby lonovod sytice nemél prudké ohyby. Pro zajisténi spravného uzavieni syti¢e upevnéte
lancvod tak, aby knoflik na piistrojové desce byl jeété povytafen nejméné o 3 mm, kdyZ packa sytice je
zasunuta na doraz. P¥i néhradé starého karburatoru karburdtorem JIKOV pouiivejte nového pfipojkoveho
froubu palivové pripojky se zévitem M 12x15. Zkentrolujte tdsnost potrubi pro podtlakovi reguldator
predstihu. Dbejte, aby potrubi mezi dopravnim Eerpadlem paliva o karburdtorem bylo bezvadné cisté,
Trysku béhu naprézdno utahujte opatrng, aby se nedeformovala. Pii viméné jehlového ventilu dbejte,
aby bylo tésnéni peélivé nosazeno.

OBSLUHA, CISTENI A SERIZOVANI KARBURATORU

Karburdtor JIKOV nevyfaduje v provozu viastné zadné obsluhy. Viechny trysky je nutno distit zésadng pro-
fouknutim, nikdy je neprotahujeme dratem. Pieplavuje-li se karburdter, je zdvada pravdépedobné v ne-
tésném jehlovém ventilu (1), ve kterém je usazeno smitko. Po sejmuti vika karburdtoru vySroubujte ventil,
vyperte jej v benzinu a profouknéte. To vie provddéjte opatrné, abyste ventil neposkedili. Poikozeny jeh-
lovy ventil se nedd ecpravit o musi byt nahrazen novym. Po ujeti asi 5000 km oz 10000 km odmentujte
karburdtor a pfipadng usazené neéistoly edstrafte proplachnutim gistym palivem.

EEPOSTUP PRI SPOUSTENISTUDENEHO MOTORU

Vytdhnéte Gplné tahlo sytice na pfistrojové desce vozidla. Zapnéte zapalovani a elektrickim spoustecem
otd&ejte motorem, aniz byste se dotjkal akcelerdtoru. Po spusténi motoru zasuite tahlo sytice na pri-
strajové desce asi na polovinu jeho plného wyiaZeni, &imi dosdhnete podstatného cchuzeni smési pro
rozjerd vozidla. V zdjmu co nejmeniiho opoliebeni motoru zosufite co nejdiive tdhlo sytice aplné. Za-
hidtj motor spoustéte bex sylite, popiipadd s malym seilapnutim akeelerdteru, tj. s nepatrné otevienymi
ierticimi klapkami.

POSTUP PRI SERIZOVANI BEHU NA PRAZDNO

Pied zapodetim price prezkouiejte vzddlenost elektrod zapalovacich sviek a velikost odtrhu v preruso-
vaci. U dvojitého karburdtoru musi byt oba okruhy béhu naprézdno sefizeny stejnym zpischem. Sefizujte
po ohfati motoru na provozni teplotu, Pii zastaveném motoru zasroubujte opatrné oba Erouby (Sv) ai
desednou do swych sedel; potom je oba povelte o piil af i éturtiny otacky. Po nastartovani zvifite otdacky
matary pifitazenim regulaénihe $roubu skrtiel klapky karburdtoru. Jde-li motor nepravidelng, je smés pfilis
bohatd; prota musite oba froubky postupng stejnomérnd pritahovat, Vynechdva-li motor, je smés pfilis
chud@ a potiebuje cbohatit povolenim Zroubu (Sv). Potom pomalu povelime Sroub Skrtici klapky a sefi-
dime otdcky motoru na cea 450 otfmin. Srouby (Sv) nesméji bjt nikdy docela utaieny!

Nemdzete-li pii sefizovani dosdhnout dobrjch vysledkl, piesvédéte se, zda Srouby (Sv) nejsou znedisteny,
ohnuty nebo jinok deformovdny, zda pfiruba a tasnéni pro pfipevnéni karburdtoru je v poradku,

.KONTROLA A SERIZENI MNOZSTVi PALIVA VYSTRIKOVANEHO

AKCELERACNIPUMPICKOU

Rozebihd-li se mator patné do vyiiich otdéek, nebo nestiikda-li benzin do karburdtoru (pfi pfidani plynu),
mbze byt ucpana tryska pumpicky (Tp), neboe je obtokova tryska {O) prilis velika, O sprdvné funkci pum-
pitky |ze se plesvédéit pe sejmuli distie vzduchu. Ffi zaslepené obtokové trysce musi pfi otevieni Skrtici



