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A. DULEZITA PRAVIDLA A HLAVNI ZASADY
PRO UDRZOVANL

Zasadné nutno dbati pii udrZovani vozu piedeviim pra-
videl o mazéni, uvedenych v kapitole E, 1—S3, aby mechanické
¢asti vozu, pfi provozu naméhané, pracovaly za spravnych
podminek.

Dale je nuino peclivé dbati, aby pfi jizd& bylo vozu po-
wzivano tak, aby nedochézelo k mechanickym nésilnostem, t. o
aby bylo dbano zasad jizdy, uvedenych v kapitole D, 1—8.

Konelné pak pro jizdu v zimé& a dobu, kdy viiz je mimo
provoz, budiz dbano instrukei, uvedenych v odstavei 8. kapi-
toly D.

Obsluha jednotlivych organd vozu pak popsina jest v ka-
pitole F, odstavec 1—15.

B. CISELNE UDAJE O VOZE:

Pocet vélel motoru — 2,

vrtani viled ~— 85 mm,

zdvih pisti — 88 mm,

zdvihovy obsah valci — 998.7 ecem,

vikon motoru pfi zékladnich otatkach — 20 ks/2500 otadek,

3




vykon motoru — 25.5 ks/3200 otédek,

obsah oleje v pievodni skiini a diferencidlu — 414 litru,

obsah vody v chladidi a'motoru — 16 litrd,

obsah hlavni nadrZze na palivo — 47 litrq, reserva z toho
5 litrty,

napéti baterie — 6 v,

kapacita baterie — 60 amp./hod.,

rozvor naprav — 2515 mm,

rozchod prednich kol — 1200 mm,

rozchod zadnich kol — 1200 mm,

celkova délka vozu — 4000—4120 mm,

celkova Sitka vozu — 1440 mm,

celkova vyska vozu — 1450 mm,

rafek kola — 5.25 X 16,

rozméry pneumatik — 5.25 X< 16,

tlak pneu vpfedu — 1.3/1.75 atm. podle zatiZeni,

tlak pneu vzadu — 1.3/1.75 atm. podle zatiZeni,

pocet rychlosti vpred — 3,

poéet brzdovych kotoudlh — 4,

vaha chassis — 830 kg,

vaha celého vozu — 850—930 kg,

maximalni rychlost vozu — az 100 km/hod.,

spotfeba paliva — priblizne 10 1 na 100 km,

nejmensi pramér zaticky — 11.95 m,

svétla vyska nad zemi — 220 mm.

C. ZARIZENI K OVLADANI VOZU, JEJICH MECHANISMUS
A POPIS:

a) Elektricky starter.

Na voze je namontovan elekiricky starter s mechanickym
zasouvanim do zabéru, coZ znamend, Ze pii seSlapnuii pedalu,
kterym je starter zapinan, se nejprve mechanicky zasune pasto-
rek do zubi setrvadniku a teprve tehdy, kdy zuby setrvaniku
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jsou v zabéru s pastorkem, zatne
se toditi clektricky motor star-
teru, ktery svou silou natodi
motor benzinovy. Pedal starieru
jest umistén nad pedilem plynu
a2 scilapujc se pravou nohou.
Obr. 1.

b) Vzduchova klapka kar-
burdtoru,

Obr, 1.

Jest ovladana tiahlem a
strunou vedouei od tohoto tdh-
la ke karburidtoru, kde se zvlast-
ni paékou ovlada klapka, ktera

zakryva otvor karburitoru tak,
%e pii jejim zavreni se prudcc
obohacuje smés. Pouziva se ji
pouze pri startovani vozu za
studené¢ho poéasi, ncho pii po-
Satku jizdy, kdy vz jesté neni
zahFat. Tahlo jest umisténo na
rozvodné desce a ovladé se pra-
vou rukou. Obr. 2,




¢) Plynovy pedal. €) Radici tahlo rychlosini sk¥iné — rychlostni paka.
Jest umistén na podlaze vozu, a vytvolen ve formé ploché

Je umisiéna pod rozvodnou deskou a opatfena dfevénou
desti¢ky, spojené soustavou pak a tahel se Soupatkem karbu- kouli jako rukojeti. Prochazi benzinovym tankem a kulovym

kloubem jest spojena se svislou rychlostai pakou ve viku rych-
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ratoru. P¥i jeho stladeni se Sou- kS
patko otevira. Ovlada se pravou Qbr. 5.
nohou, Obr. 3.

d) Pedal spojkovy.

Je umistén rovnéZ na pod-
laze vozu na levé sirané a ovla-

da prostFednictvim idhla a pa-
ky spojku, kterd se jeho stlace-
nim vypina a jeho povolenim
zapiné. Spojka sama jest umi-
sténa v setrvatniku. Spojkovy
peddl ovlidda se levou nohou.
Obr. 4. 7

lostni skiing, kterd ovlada vidlicky
v rychlosini skiini, jimiz se zasou-
vaji do zdbdru koletka rychlosini
skring. Ovlada se pravou rukou.
Obr. 5.

f) Brzdovy pedal.

Jest umistén vedle peddlu spojky a pfipojen na hiidel, na
niz jest pfipevnéna soustava pdk i lan, kiera ovlada paky roz-
N\ pinacich kli¢h na vnitinich expansnich brzdach vech étyt kol
Obr. 4. Ovlada se pravou nohou. Obr. 6.
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Obr. 6.

g) Mechanismus Fizeni.

Rizeni providi se volantem, umisténym pfed rozvodnou
deskou, kiery jest pfipevnén na hiideli, jdouci od mista fidile
aZ k Hardy-spojce Fizeni, kterou jest hiidel volantu pripojena
na pastorek umistény v loZisku
na agregatu, 1. j. na skfini di-
ferencidlu. Pastorek ienlo za-
pada svimi zuby do hiebenové
tyle, umisténé vpredu na dife-
rencidlové skiini, kierd se po-
hvbuje v loZisku a na niZ jsou
pfipojeny kulovimi klouby spo-
jovacl iy&e pro obé predni kola.
Na druhfch koncich jsou tyto
tyde opél kulovymi klouby pfi-
pojenv na picfky, jimiZ se otadi
kola a které jsou zakotveny
v kotevnich deskach brzd. Po-
hyb volantu se tudiz pievadi na
pastorek, jim% se posunuje vle-
vo ncb vpravo hiebenova tvé a
touto tyél pak se posunuji neb
tahnou spojovaci tyée, takze po-
hybuji potom koly podle jejich
svislé osv napravo neb nalcvo.
Obr. T.

Obr. 7.



h) Daldi zafizeni na rozvodné desce (obr. 8)

Obr, 8.

1. Paéka predstihu.

Jest umisténa na desce pod volantem a otddl se vlevo a
vpravo, pii femZz pii pohybu vpravo se zvéiiuje a vlevo se
zmen&uje mira pfedstihu ve valel. Strunou jest spojena s od-
trhovadem a otddenim padky vlevo neb vpravo pootadi se od-
trhovatem proti vatce zapalovani a tim se méni bod z&Zehu ve
valcich. Ovlada se pravou rukou,

2, Tachometrovy pFistroj.

Pohyb jest pFevadén na pristroj ze zadniho kola, a to konie-
kym soukolim a pruznou hiideli k vlastnim tachometrovym ho-
dinam. Tachometr ma ukazatel rychlosti s rucickou a dvoji po-
Sitad kilometrd, a to celkovy a poécitaé denni, kiery je moZno
stotili na nulu. Dale je v hofejii éasti ciferniku pFistroje zasta-
vén ampérmetr a v dolejii ¢asti pak jsou umistény 8denni ho-
diny. Tachometrovy piistroj jest osvétlen za tmy svétlem, jehoZ
vypina¥ je umistén vpravo od tachometru na rozvodné desce,

3. Ukazatelé smériy.

U starsich modell jsou sklenéné s prerufovanym svétlem,
umisténé na prednich blatnicich. U novych modellt jsou rugié-
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kové a jsou zapu$tény v bocich karoserie. Piepina¢ je umistén
na rozvodné desce pod volantem, na levé strand tachometro-
vého plistroje, pod padkou pfredstihu.

4, Vypinaei sk¥inka elektrického svétla.

kliceh zosunul: ja zopojene

0 zopalovdni, houkalke, sfop vypinad, slivad,
ogvdileni dasky, vkezevedeld smirv.

s -
vse Joko sthora a

1
mésiskd svdlla a zadni sville.
2 viz joko shora a

svilla sklopend

3 véae joke shora a

svélla cldlkove.

Je zasazena do rozvodné
desky na pravé strané tacho-
metrového plistroje. V' jejim
stfedu je olvor pro zasunuti
kli¢ku zapalovani, a to v otati-
vém piepinaci. Piepinal tento
ma celkem 1fi moZné polohy,
oznafené na pevneé Casti skiin-
ky éisly 1 a% 3.
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PTi zasunuti kli¢ku zapnou se tyto okruhy:

Zapalovani motoruy,
houkadka,

stop vypinad,
osvétleni desky,
ukazatelé sméru,

Pootofenim klitkem vpravo na & 1 zapoji se kromé téch-
to okruhQi méstska svétla, pootodenim na & 2 sklopena svétla
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velkd a na ¢ 3 dilkova svétla.

Schema elektrického zapojeni je zndzornéno na obr. & 20
a 21 na str. 45 a 46. (Obr. 46 pro vozy polinaje & chassis 02301.)

Pod sktinkou je umisténo tihlo vzduchové klapky, popsané
shora.

D. OBSLUHA VOZU PRI JIZDE.
1, Uvedeni motoru v chod.

Drive, nez poineme startovati motor, musi byti zkontrolo-
vano, zda je chladi¢ naplnén vodou, dale zda je v benzinové na-
drzi predepsand smés oleje Mogul D s benzinem v poméru
L :40, t. j. 1 litr oleje na 40 litra lihobenzinové smeési, resp. pii
zajizdéni vozu 1:30, t. j. 11 oleje na 301 benzinu.

Dale musime zkontrolovati, zda je otevien pfivodny¥ kohout
benzinu ke karburatoru, pfi ¢emz dbame, aby byle otevieno
pouze foupitko uzavirajiei hlavni nadrz Benzinovy kohout jest
soutasné spojen s benzinovym filtrem a mé Soupatko upraveno
tak, Ze pFi prvnim vytaZeni se otevira hlavni nadrZ a cheeme-li
oteviili reservu, musime pootoéiti kohoutern a vytdhnouti Sou-
patko jeste dale.

Déle musi b¥#ti zkontrolovino pied natafenim vozu, zda
jest zabrzdéna ruéni brzda, t. j. zda viiz je zajiftén v klidu. Za-
brzdéni ruéni brzdy a jeji povoleni jest popsano dale v odstav-
ci 5. a 6. této kapitoly.

Musime zkontrolovati, zda rychlostni paka jest v postaveni
neutralnim, t. j., Ze neni zasunuta zadna rychlost. Zjistime to
tim, Ze zkusime pohnouti rychlostni pakou zleva napravo, pri
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¢emZ musi ndm dovolovati pohyb asi 5 cm se strany na stranu.
Dale musi byti packa pfedstihu umisténa tak, aby byla na po-
loviné své celkové drahy t. j. asi uprostfed mezi krajni levou
a krajni pravou polohou.

Vytdhneme téhlo klapky vzduchové, kleré jest umistiéno na
rozvodné desce, zapneme kli¢ek a 3pi¢kou pravé nohy seslapne-
me starter. Soudasné iaké je nuino pFidali plynu, a to stejnou
nohou a asi 14 vtefiny toditi starterem s vytaZenym tahlem
vzduchovym a polom iolo tahlo puslili tak, aby karburitor byl
piné otevien. Jestlize motor ihned nenaskoli, opakuje se ¢cla
plné otevien. Starterem wsak tocit dal po dobu 1—2 vtefin.
Jestlize motor ihned nenaskodi, opakuje se cela procedura jesie
jednou. Nenasko€i-li motor ani potom, je nutno nejdfive zkon-
trolovati, je-li pfivod benzinu z nadrze do karburatoru v po-
fadku. Zjisti se 1o tim zplsobem, Ze se stiskne knoflik, umis-
iény na viku plovakové komeory, kiery musi dosedneuti na plo-
vak, plovouci na hlading Lenzinu v plovikové komotfe. Vidime
pak, zda knoflik na plevak narazi, ¢i zda byl stisknut nadarmo,
protoZe plovikova komora je prazdna. Je-li benzin v karbura-
toru, je nuino se presvédciti, neni-li karburator preplaven, t. j.
nepfetékd-li palivo z télesa karburitoru ven.

V prvém piipadé, neni-li benzin v karburatoru, je nutno
nalézti pfidinu v pEkivodu, t. j. v nddrZi, neb v kohoutu. Nej-
¢astéjdi pfifinou bivi, Ze je ucpén pFivod v rourkach ke kar-
buraci, Ze neni v nidrZi benzin, neb Ze neni otevien benzinovy
kohout.

Je-1i benzin v karburatoru a nepretéka-li, nutno zkusiti
iesté dvakrat neb t¥ikrat natoteni motoru tak, jak bylo popsa-
no shoera.

Nenaskodi-li presto, je nutno provésti nasledujici: V tom
pripadé, kdy?% jest karburdtor preplaven a motor jest plny ben-
zinu, takZe svitky jsou mokré a nedoveli, aby na nich pfesko-
¢ila jiskra, provede se nastartovani timto zpusobem: Nejprve
zavie se benzinovy kohout, pedilem se da plny plyn a bez vyta-
zeného tdhla vzduchu proto&i se motor starierem asi na dobu
2—23 viefin.

Potom se zasunutym klitkem toti dale, aZ motor zalne na-
skakovati, pfi Cem# vélSinou naskoli nejprve jeden valec a za
nim za chvilku valec druhy.

P¥i tom nutno toditi starterem neustile, dokud nejdou pra-
videlné oba vélce. Potom stfidavé piidavati plynu a pustiti star-
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ter. Oteviiti benzinovy pfrivod. Nékdy se viak stivi, Ze piepla-
veni motoru je takového rozsahu, Ze neni moZno je timio zpi-
sobem odstraniti a motor piesto, Ze bylo postupovano sprivné
podle shora uvedenych instrukei, nenaskoéi. V tom piripadé
nutno provésti nasledujici: Vyjmouti svicky z hlavy vélce, po-
voliti a vySroubovati Sroubky ve dné klikové skiiné tak, aby
mohl vytéci nahromadén¥ tam benzin s olejem. Potom wvy-
pnouti zapalovani a pfi zavieném benzinu a se svickami vyjmu-
tymi protoditi starterem motor tak, aby wvystfikala vSechna
picbyteéna smés a to jak z karteru (z ofvort po Sroubeich), tak
z hlavy (z otvord po svi¢kich). Protodeni miZe trvali aZ 5 vtefin.
Pak zamontovati Sroubky do karteru, zamontovati svicky a aniz
byl otevien benzin, bez vytaZeného vzduchového tahla, za-
pnouti zapalovani a zkusiti nastartovdni motoru. Jakmile na-
skoti, ihned otevyiti benzinovy privod a viz je pfipraven
ik jizdé.

Jakmile se motor rozb&hl, ihned pustiti v kaZdém pFipad&
slarter a dati motoru plny predstih. KdyZ je molor prostydly,
je nutno pfed startovidnim smadknouti ponékud koli¢ek na plo-
vakové komote, o némZ byla jiZ shora Teé¢ tak, aby vystfikl ben-
zin z plovakové komory. Potom se provede startovani stejnym
zpusobem, jakoe bylo popsane po prvé, t. j. nataéenim s vyta-
Zenym tahlem, pFi femZ je moZno jeSté nejprve asi pll vteFiny
todili motorem tak, aniZz by bylo zapnuto zapalovani a potom
teprve, kdvZ motor nassaje smés, zapnouti kli¢ek, aby motor
naskocil. Je-li silny mraz a byla-li vypusténa picd tim voda,
doporuduje se naliti do chladi¢e teplou vodu, kteri startovani
podstainé usnadni.

Paklize se Zidn{¥m zplisobem shora popsanym nepoda¥i mo-
tor natociti, nutno pouziii k nataéeni ruéni kliky, ktera sec za-
sunuje do svého loZiska po vyklopeni vyfiznuté ¢asti masky
chladi¢e. Motor se natéadéi smércm proti pohybu hodinovych ru-
¢icek.

KdyZ se ani pomoci kliky neda motor nastartovati, je nutno
jej uvésti do pohybu pohybem celého vozu, V tom pFipadé si
ridi¢ sedne za volant, zasune druhou rychlost a necha vypnutou
spojku, Potom bud roztladenim neb zavé&Senim za jiné vozidlo
se viz rozjede vpied a tehdy, kdyz dosahl jiZ potfebné rychlosti,
t. j. asi 15—20 km za hodinu, ¥idié zvolna zapne spojku a zasune
klicek zapalovani, pfi ¢emZ pfida plynu. Motor vétSinou po né-
kolika metrech jizdy naskoéi. Nepodaii-li se ani timto zpusobem
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motor natociti, nezbyva nez hledall zavadu v nékterém zafizeni,
t. j. v zapalovani neb karburaci, neb event. také v mechanické
chybé motoru. K tomu mizZe byti také pouZito instrukei o po-
ruchdch, které jsou uvedeny na jiném misté téchto instrukci
(sir. 40—47).

Po skonéeni jizdy, je-li vaz v klidu a motor bé%i, zastavi
se motor tim zplsobem, Zc s¢ vytdhne kliéek zapalovani ze
skiinky zapalovani. Nikdy pfed vytazenim kli¢tku nesmi se pii-
dévati plyn, protoZe sc tim muze pieplaviti karburator a motor
potom nejde natoditi.

2. Rozjizdéni vozu.

Pied natadenim motoru je vidy nutno nejprve zkontrolo-
vati, zda jest rychlostni pika v neulrilni poloze. Je-li tomu tak,
natodime motor podle pokynit minulé kapitoly. Dile vypneme

Obyr. 20.

nejprve spojku a polom zasuneme prvni rychlosi, a to pohybem
vpravo a vpfed pravou rukou. Levou rukou chopime se rufni
brzdy a zataZenirmn k sobg, aniz by palec byl polozen na knoflik,
ktery je umistén na horni éasti paky, uvolnime zapadku ze za-
béru. Potom je nutno pfidavali pemalu plyn a pou$iéli pomalu
spojku a kdyZ vz se zadne pohybovati vpled, pustiti paku ruéni
brzdy, ktera skoéi na své misto. Polom pridava se plynu a jede-li
viz jiz dosti rychle, t. . asi 20—25 km v hodind, zafadi se druha
rychlost. ZaFazeni této rychlosti provede se timto zplisobem:
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Nejprve pusti se plynovy pedal, vypne spojka a zafadi se potom
z jedni¢ky na dvojku pohybem pravé ruky nejprve k Iidi¢i az na
polohu neutralni a potom vlevo a opét k Fidiéi. Viz obr. 10. Jak-
mile je druha rychlost zasunuta, ihned pustiti spojku a pridati
plynu, Jede-li viiz na druhou rychlost asi 40/50 km v hodiné a
ma-li bfti zasunuta tfeti rychlost, provede se celd véc timto
zplisobem: Nejprve jest nutno opét ubrati plynu a potom po
vypnuti spojky pohybem tahla rychlostni pdky pfimo vpied zce-
la pomalu zasunouti tfeti rychlost. Doporucuje se vic provesti
tak, Zc nejprve se vysune drubd rychlost na polohu stfedni,
t. j. neutralni a potom plynulym pohybem, kdyZ fidi¢ chvilit¢ku
poseckal aZ obratky motoru klesnou, zasune se treti rychlost.
Jakmile jest tato rychlost zasunuta, je nutno ihned pustiti spoj-
ku a pfidati plynu.

3. Jizda do kopce.

Jede-li vz do kopce na tieti rychlost a zda-li se, Ze motor
ji¥ nemiZe na tuto rychlost dale tadhnouli, je nutno zataditi dru-
hou rychlost, coZ je tfeba provésti takto:

Ubrati nejprve plynu a ihned vypnouti spojku. Polom za-
faditi neutril, t. j. tdhnouti rychlostni pédku smérem k sobg,
a? je mozno pohybovati ji zleva napravo. Po uréité zkusenosti
pozna Fidié, aniZz by zkoudel pakou stranou pohnouti, kdy je
paka v postaveni neutrilnim. Potom pusti se pedal spojky a pfi-
da se prudkym smafknutim a okamZitym pusiénim pedalu
plyn. Obratky vyskodi vzhiru a ihned potnou klesati. Nyni
musi se rychle po druhé vypnouti spojka a zafaditi druha rych-
lost, na¢e ihned je nutno pustiti spojku a pridati plynu.

Podobnym zplsobem, ale pohybem rychlostni paky vpied,
vpravo a opét vpred zménime také z dvojky na jednicku.

¢, Zasunuti zpétného chodu.

Provede se tim =zpusobem, Z¢ po vypnuti spojky a po-
hybem rychlostni paky vpravo a k Fidi¢i zasune se zpétny chod.
Jest nutno diirazné upozorniti, Ze zpétny chod nikdy nesmi byti
zasunovan, kdyz vz se pohybuje vpred, nybrz jediné tehdy,
kdy? klidné stoji. Byl-li by zpétny chod zasunut pfi pohybu vozu
vpired, mohlo by dojiti k téZkému mechanickému poSkozeni
rychlostni skfiné, event. i motoru.
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5. Rizeni rychlosti vozu.

Provadi se v prvé fadé ménénim rychlostnich stupiia podle
pravidel, kterd priavé v horejsim odstavci byla uvedena. Je
nutno si pfedeviim uvédomiti, zda motor je schopen vyjeti
stoupani neb zatidku v tiseku trati pfed vozem, kterd musi byti
projeta, na ten stupen, ktery je pravé zafazen. Vidi-li jezdec,
7& viz pravdépodobné toto stoupini neb zaticku projeti ne-
muze, musi véas zasunouti rychlost niz¥, aby pfemahinim mo-
toru na vysSi stupefl mechanismu jeho neuskedil. Zasunuti niz-
Siho stupné musi se diti vZdycky vdas, t. j. dosti daleko pfed
prekazkou, pro niZ ma se rychlostni stupeil méniti, protoZe
kdyby bud v kopei nebo v zatilee stuper pozdé byl meénén,
mohlo by se staii, e by misto prvniho niZiiho stupné muselo
byti ménéno az na dalsi, t. j. misto dvojky aZ na jednitku, pro-
toze by vz zatim ztratil na rychlosti, lakZe by dvojka nestacila.
Cely mechanismus by pak irpél zbyteénim pouZivinim vyso-
kého potiu obratek motoru.

V druhé ¥ad® méni se rychlost vozu pfiddvanim neb ubi-
ranim plynu.

V tieti Fadé pak méni se rychlost vozu brzdénim, t. j. tim,
Ze pouZitim brzd zmen3uje se rychlost na takovou miru, které
je pii provozu pravé ireba. NoZni brzda vozu je zatizena tak,
Ze pusobi na viechna 4 kola, runi brzda pak piisobi pouze na
kola zadni. Brzdéni provadi se u noZni brzdy stisknutim brzdo-
vého pedaly, kdeZto u rudni brzdy tim zplsobem, Ze Fidié¢ uchopi
brzdovou péaku tak, aby palec nebyl poloZen na knoflik na kon-
ci paky a zatdhne piku k sobé& takovou mérou, az jest viz do-
state¢né zabrzdén. Arelovani ruini brzdy pak provede se tim
zpusobem, Ze po zataZeni paky na potfebnou miru smadkne se
knoflik na konci péky lak, aZ s nim spojena zapadka zapadne
do ozubené ¢asti segmentu na konei brzdové piky umistdného.
Paka jest pak ve svém postaveni aretoviana. Povoleni rudni
brzdy, kterd byla aretovédna, provede se tim, Ze zatdhnutim za
paku smérem k Fidi¢i se automaticky uvolni zépadka a brzdu je
mozno povoliti prostym pudténim paky, kterd se vrati do pi-
vodniho svého postaveni. Pfi povolovani nesmi byii v Zidném
pripadé poloZen palec na knofliku na konci brzdové piky, pro-
toze jinak by aretovaei mechanismus nepovolil. V¥hodou tohoto
usporadini aretovaciho zafizeni je to, Ze je moZno pdky ruéni
brzdy pouZiti také pi#l brzdéni b&hem jizdy tim zpusobem, Ze
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Fidid chyti paku tak, aby nedrzel palcem aretovaci knoflik a po-
tom po zabrzdéni, kieré provede zataZenim paky smérem k sobg,
péku pusti, nateZ ona se ihned vrati do plvodnihoe postaveni,
aniz by bylo nutno uvolfiovati arctovaci zafizeni.

8. Jizda s kopce.

Pii jizdé s kopce je moZno brzditi viaz bud noZni neb rutni
brzdou tak, jak bylo popséno shora, neb také motorem. Motorem
se brzdi prostym ubranim plynu, pfi éemZz motor, jehoZ obrat-
ky ihned klesnou, zbrzduje svym odporem hnaci mechanismus
vozu a lim zmensujc rychlost jizdy.

T. Zastavent vozu,

Zastaveni provede sc tim zplisobem, Ze nejprve ubranim
plynu zabrzdi se viiz aZ na rychlost co nejmensi, potom po vy-
pruti spojky se zafadi na rychlostni pice neutral a po vypnuti
spojkyv se viiz uvede do klidu noZni brzdou. Zajisténi proti ne-
¥4doucimu pohybu provede s¢ rudni brzdou podle pokynii, které
byly o této brzdé napsiny v kapilole 5.

8. Pokyny pro jizdu v zimé.

a) Pii pfichodu mrazivého pocasi je predeviim nutno opat-
Fiti chladi¢ piikryvkou, eveniualné naplniti ¢ely chladi¢ obsa-
hem nemrznouci smési podle bodu d).

b) Za mrazu natiéime vz podle instrukci obsaZenych
v bodé L. télo kapitoly. I v zimé jest mozno pouZivati k mazani
motoru stejného stupné oleje, kterého se pouZiva k michéani do
benzinu v 16té (viz tabulku str. 21).

Jest nutno dbati, aby pfi pofatku jizdy za mrazivého po-
¢asi, dokud neni motor jesté uplné prohiat, bylo jeto co nej-
pomaleji, t. j. s malymi obratkami motoru. Pfi prudkém piidani
plynu za studena trha se lotiZ olejovy film, ktery se tvofi na
sténich mechanismu motoru a jakmile je potrhan, dochazi
k metalickému styku pohybujicich se éasti a mlZe dojiti lehce
k po$kozeni. Neni také dobie pouZivati pii potatku jizdy zby-
teénd vzduchové klapky, kiera silné obohacuje smés karbura-
toru, takze do motoru vnika velké mnoZstvi benzinu, ktery kon-
densuje na neohiatych sténach valel, stéka dolli a mize zpiliso-
biti rovnéZ potrhani olejového filmu.
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Velkou pozornost nutno vénovati chladiei vodé. Voda ne-
smi v chladidi zmrznouti, protoZe by jej roztrhala stejné jako
by poskodila také motor. P¥i mrazu pies 8—10° C miZe sc do-
konce staii, Ze zamrzne chladié i za jizdy a to ve své dolni &asti.
Proto se doporuduje zakriti chladi¢ prikryvkou pro chladi¢
specialng uditou, nebo alespoii zakryti jeho dolni &ast, t. j. dolni
¢ast vodtin silnym papirem. Nelze oviem chladi¢ zakryvati pri-
lifnou mérou, aby voda nevarila.

Pri kratSich zastavkach za mrazu, at je chladi¢ naplnén
nemrznouci smési nebo neni, je nutno chladi¢ Fadné prikryti
a plikryti podle moZnosti i kapoetu, jelikoz viiz nevychladne a
startovani vozu jest mnohem snazdi. Nedojde polom také k po-
trhani olejového filmu, o némz je psano shora.

¢) P¥i deldich zastavkach je nutno pfedeviim wvypusliti
z chladiciho systému vodu (neni-li aviem naplnén mrazuvzdor-
nou smési) a prikryti pokud mozno chladi€ i kapotu. Ma-li byti
viz po deldi zastivee opét pFipraven k jizdé, je nejlépe pouZiti
pii napliovéani chladiciho systému vody asi 50—60" C teple,
kterd usnadni nastartovani moioru za studcna. Nedoporuéuje
se ovSem pouZivali vody vielé, kterd by prochladly a promrzly
motor mohla poskodifi.

d) Jako nemrznoucich smési do chladice pouziva se budto
smési glycerinovych nebo lihovyeh, Glycerinové smési jsou do-
davany riznymi firmami jiZz holové, kdeZto lihova smdés miZe
se pFipraviti smichanim denaturovaného lihu s vodou. P¥i mra-
zu do — 10° C stadi pridati do chladide Y4 denaturovaného lihu,
do — 20° C pak %4 lihuy, t. j. v prvém piipad® smichaji se 3 dily
vody s 1 dilem lihu, v druhém pfipade 2 dily vody s 1 dilem
lihu.

PouZivame-li lihové smési, musime pamatovati na lo, Ze
lih se vypafuje a doplniti ob¢as smés lihem.

Glycerinové smési (jako na p¥. MOGUL Iccol) jsou trvalé
a dopliuji se, pokud nikudy z chladiciho systému neunikaji,
pouze vodou.

¢} Postup natadeni motoru za studena je popsdn v odstavci
t. 1. této kapitoly. _

) Retézy montuji se hlavné na pfedni (hnaci) kela vozu
Aero, Je nutno, aby byly Fadn& utaZeny a nejlépe jest je na-
montovati na prazdné neb poloprazdné pneumatiky a teprve po-
tom pneurnatiky nahustiti a kola nasaditi.
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Zistava-li viz delsi dobu hez pouZiti, jest nuino udiniti
tato opatieni:

1. Vypustili viechnu vodu z chladiciho systému pii bézieim
motoru a naliti do chladife asi 1 litr lihu

2. Vymontovati baterii a dati ji do oSetifeni, neb fadné na-
bitou uleZiti v temné, chladné a suché mistnosti a obdas, t. j.
za 6—8 nedél vidy vybiti a znovu nabifi.

3. PodloZiti osy vozu tak, aby viz nestil na pneumatikich
a tlak pneurnatik povoliti asi na 1 atm. :

4 Lesklé (chromované) ¢asti na voze nalfiti smési tuku a
petroleje, aby nerezavély.

5. Natkiti viechny Zzelezné &asti vozu, pekud nejsou Fadné
nalakovany (coZz jest nejleps$i ochranou), rovnéz smeési tuku a
petroleje, aby nerezavély.

6. Natfiti vSechny Zelezné éasti (motor atd.) pefrolejem a
cely viz fadné¢ promazati.

7. Napnouti stfechu a prikrgli cely viiz lehkou plachtou
iak, aby se na ném neusazoval prach.

E. MAZANI CHASSIS VOZU 30 LP.

Provadi se podle mazaciho planu, obr. & 11. Zde jsou uve-
dena jednotlivd mista, ktera je nutno mazati, se soucasnym
udénim mazaciho materiilu, oleje neb tukid. Déale jsou zde
té% uvedeny inlervaly, v nichZ mazéni md byti provadéno, a to
v kilometrech, po jichZz ujeti m& b¥ti které misto namazano.
Dynamo a starter tfeba mazat dle navodu jejich vyrobee..
Zvlastni pozornosti vyzaduje rychlostni sk¥ifi a diferenciil,
které podle predpisu maji byti mazany hustym olejem jako
Mogul CK v 1été¢ a Mogul Grey C v zimé, ale v Zddném pripade
konsistentnim tukem, t. j. tuhym mazadlem (jako na pf. Uvalol),
protoZe skfif i diferencidl, jsouce mazény jednim druhem
mazadla, jsou navzajem spojeny kandly, pfi fem? talitové kolo
diferenciilu tvofi soudasné pumpu, ktera rozvadi pomocei ple-
chovych Zlabkii olej na viechna mista, kterd maji byli na-
mazéina, takZe kdyby bylo poufito tuhého mazadla, zacpaly by
se zuby talifového kola timto mazadlem stejné jako odpadové
z1abky, takZe by nastal defekt tim, Ze by rGzna mista, kam je
za normélnich okolnosti pfivadén olej, ziistala bez mazani. V§-
sledkem by oviem bylo zadfeni diferencidlu a wvelka skoda,
ktera by jen se znatnym nikladem mohla bjti napravena.
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Selite prevadové scukoli pred
zkézou, Zachovele si piijemnoy,
nehluénou jizdu nového vozu a
snadné Ffazeni rychlostl. Zimni
olej v |ét& a letni v zim& nepo-
skytne V&m v pfevedech doko-
nalé ochrany. Také nevyzkoule-
ny a nedoporu¢eny ole] Vam
neda Uplné jistaly. Pojistéle si
pievody na celé I&tc neb zimu
derstvou adplni hodnotného oleje
MOGUL, vyzkauieného a doporu.
¢enéha lovarnou AERO.

Aerovkafi mohou odebirati pre-
vodové druhy autoclejd MOGUL
téi na bloky pro pohodiné zaso-
bovéni specielnim olejem
MOGUL D do smési.

oGy .

AUTO OIL Grey C

do rychlosini sk¥inZ a duferencuéln

& IKNUNDOVE,

PAANA XL 2IZEQVA 22 e Falelen 10750089

Tovhrnn AERC montuje na banzinovou nhdek kekdého no:
vého varu Aero 30 nebo A«]po 50 kovovy Mlitek, klary phis
pomlad mafileli zisadu spravasho maxbni vyzhoulanjm aute
olojem, na johok viastnosli [ spelalinull Po dobu tajikdni
vozu o oviem liaba xibil pomdr misicl na 1130, TovArna
I Sarvico Aerc n vBlEine [ojich zdiluped poutlvh vikradab
Autoola) MOGUL pro mazsal mo'ord | plevadd, Jejioh aku-
tenosl| Jsou zardkau jistoly | pro vedkert jexdoe vord Aero.

"'Oaut

avra et

Pro cosly wozem Aeio jo najvyhodndjil rexervau paplrovd
pillilrovks MOGUL.

U pumpy misite

1 pollitrovku phi xajitdéni do 15 | pohenaé Aiky,

1 pollitrovku u zajetého vozu do 20 | pohanné Ity

Hedrolné autcoleje MOGUL kaupite viude. Pro vy-
hodné o hosoodirné rixabavini slouii blokova sluilia
MOGUL. Informujte se na podminky a Fédejte bioky
MQGUL v sekretarldty Acro Car Clubu nobo plimo

u flvmy

}
i

S

eShonmprn:

Istei na cestach, je pro Vas nejdaleZitdjsi, abysle michali
do pohonné latky vidy doporuéeny a spolehlivy olej. Tovér-
na Aerc, Aero-Car-Club Vam doporucuji na zékladé nejlep-
gich zkudenosti MOGUL D. Nejleh&i a nejrychleji manipulaci
a nejvyssi jistotu pravesli Vam davé ,pillitrovka MOGUL™
— nepropusind konserva z papiiu, klerou po odfiznuli hofe-
niho vitka vyprazdnile a odhodite. PUllitrovy obsah smiché
Vém ocholnd kaidy pumpai BZ do piedepsanych 15 nebo
20 litrd pohonné latky. Plliiravky mbdzZe plniti pouze piimo
tovama firmy

RI
& IKMUNDOVE

Akciovk spoleinost pio vyrabu o obthod minerdlnimi oleji

PRAHA X., ZIZKOVA 22 « Telefon 20756 a2 9



LEGENDA K MAZACIMU PLANU,

V ¥ .o be:k Mogul
v léte Mogul D
Olej
do motoru
v zime Mogul D
i v lele Mogul CK
Husty ‘
pievadovy olej
Mogul
v zimé Grey C
Mogul
Olej strojai Crater Qil
Heavy Mediwn
do' % Mogul
ﬂako"{'“ Grease FF
Konsistenini pagznic
tulk
pro Mogul
lvziska Grease GG

|
Grafitovou smés ziskdme primisenim 1 dilu distého grafitu do cea 13

dilé: konsistentniho tuku pro loZiska nebo pro tlakové maznice, ¢oZ odpo-
vidd 7 dkg grafitu na 1 kg konsistentniho tuku,
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F. POPIS SOUCAST! VOZU S UDAJI PRO SERIZOVANI
A OBSLUHU,

1. Motor vozu Aero

je dvoutaktni dvouvilec vridani 853 mm, zdvihu 88 mm, obsahu
998 cecm, ibikanalového typu s deflektorem na pistu. Klikova
hFidel jest sestavovana ze 4 dilli navzdjem scdroubovanych a je
uloZena na 4 kuli¢kovych loZiskich. Ojnice profilu I, které jsou
uloZenv na klice v jehlovych valetkovych loZiskach, maji v hor-
nim svém konei bronzové lozisko pro ulozZeni pistniho Cepu.
Pistv jsou z lehké sliliny se 3 krouZky a s occlovym &cpem, za-
jisténym pérovymi pojistkami.

Postup prace motoru a jcho éhu, zndzornény na obr. €. 12,
jest tento:

Qbr. 12.

Pist, ktery jde dold, nejprve otevie vifukovy kandl, takZe
z valee poéne unikati spalena smés. Scudasné viak o néco pozdé]i
otevie pist kandl pfefukovy, jimZ polne vnikati do spalovaciho
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prostoru gerstva smés, stlafend v karteru. Tato smés, stladena
v karteru proto, Ze ssaci kanal je pistem uzavien, vyfoukne pak
zbyvajici spalené plyny, takZe ve vilei pfi dolni mrtvé poloze
je jiz jen ¢ista smés. Pist, klery se vraci nahoru, uzavie postup--
né ncjprve piefukovy a potom vyfukovy kandl a stlauje smés
v kompresnim prostoru. Soudasné viak olevi'e ssaci kanal a pod-
tlak, ktery vznikne pod pistem pEi pohybu vzhiiru, zplisobi, Ze
7z karburatoru je do karteru nassala derslva smés. V okamiziku
horni mrtvé polohy svidka zapdli smés nad pistem a nastava
takt pracovni, kiery soutasné, jak bylo jiZ na potalku vysvét-
leno, obstarava vyfuk i pfefuk. Obr. 13 znjzorfiuje pfiény a po-
délny Fez motorem.

2. Mazdni motoru.

Mazani motoru Acro jc provadéno u vozll Aero michanim
oleje s palivem. Dé&je se tak v poméru 1:40, L. j. jeden litr kvalit-
niho oleje na 40 litri pohonné smési lihobenzinové, resp. 1:30
v dobé zajizdéni. Pouzivani méné kvaliiniho cleje motoru Skodi.
P#i praci motoru jsou totiz stény motoru i pisty teplé mezi 250
az 400" C, takZe ma-li ole] konali svou funkei, 1. j. mazati, musi
miti tak vysoky bod vzplanuti, aby pii styku s ohfatou plochou
pistd neb valel neshofel, proleze pak nemiiZe nastati povledeni
stén a povrchu pistd clejovym filmem a motor neni mazan. Po-
uziva-li se oleje, kiery ma nizky boed vzplanuti, stane se, Ze v tom
okamziku, kdy sc tento olej dostane do styku s ohfatou plachou
valce neb pistd, ihned vzplane a shofi, takZe nemuic konati
svou funkei a i kdyby jezdec volil pomér v&t3i nez 1:40, t. j.
i kdvby mazal jednim litrem oleje na 25 aZ 30 litrG benzinu,
nepomuZe svému stroji 2 motor neni mazan. Tim je zplsobovan
jestd daldi defekl, toliZ rychlé zakarbonovani motoru, t. j. usa-
zeni vrstvy spaleného olcje — t. zv. karbonu — na povrchu spa-
lovaciho prostoru pisti i stén valed i ve v¥fukovém systému a
tlumidi.

V doh@& zaji*déni, to jest do 5000 km, jc nutno dodrZovati
pokyny o p¥edepsané rychlosti, uvedené na nalepcey umisténé
na skle kaZdého nového vozu. Prvnmich 100 km nepiekroditi
na 1. stupeii rychlost 10 km, na 2. stupefi rychlost 35 km, na
3. stupefi rychlost 50 km; do 2000 km neprekroéiti na 1. stupeii
rychlost 15 km, na 2. stupeii rychlost 40 km, na 3. stupeii rych-
lost 70. km. P¥i startovani ubrati pfedstihu a vypnouti spojku.
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Oby. 13,

-

3. Ptivod palive do motoru — karburdtor.
a) Privod:

Palivo, t. j. lihobenzinova smés smichand s olejem podle
predpisu z predeslého odstavce, pfivadi se do motoru z benzinové
nédrzky, umisténé ve stfedu vozu mezi prostorem pod kapotou

Qbr. 14,

a prosiorem pro Fidi¢e. Stéka do karburdtoru vlastnim spa-
dem, a to tim zphGsobem, Ze se odvadi kohoutem popsanym
v kapitole D, odst. 1. pfes benzinovy filtr a dale potom pruznou
hadici do plovakové komory karburatoru, jak je znézornéno
na obr. 14.
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b) Karburator SOLEX 30 DHF (obr. 15).

Karburator SOLEX sestava ze dvou hlavnich ¢asli:

z vika plovakové komory s venlilem jehlovym, emulsni tru-
bici & vzduinikem a s nim spojenyra télesem karburatoru se
skriici klapkou a packou;

z plovakové komory, obsahujici plovak a trysky: hlavni a
pro valny béh.

) - . '
s — -,
7

3 ; R
> .vlf:“-fn'
o}
Obr. 15.
O plovdicovd Teomora A emutsni trubice
F plovdic a vedugnik
t adsobnik YV ikrtici Rlapha
M wilen plendkové Ramor)y L ndere shrticl laply
X jehlovg venti . 2 groubek volného béhu
P tresn pivede benzinw b droudel philho ofevient
Afrtice Rlapky
Q Sraub k privedu henzinw TEanéni:
a &sitko +
5 e i fehlowtho ventiln
T lepdtke na plovdk s pfipoiloy grNvode bensiat
malé)
R sedio Wavnd byeky In p#pojicy privodw bensine
G Wlawmf trypsie rvelké)
§ trypske voinéio béhu f4 sedle Riavnd tryelor
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Plovakova komora (0) jesl pfipojena hofejdi éasti k viku
plovékové komory (H) dvéma demontaZnimi Srouby. J 9jich
uvolnéni lze plovikovou komoru odejmouti a tim ziskati pfistup
k plovaku (F), trysce volného béhu (g) a jehlovému ventilu (X)
zamoenlovanému do stiedu vika plovakové komory. Hlavni trys-
ku (G) lze vymontovati po odiroubovani sedla hlavni trysky (R).

Zascbnik (t) prochéazi ze spodu otvorem rozprasovaci Ko-
mory. Do zasobniku saha ze shora emulsni frubice (4) s nahore
do ni zasroubovanym vzdudnikem (a).

Palivo je ohebnou hadici pfivadéno z benzinové nédric do
horni ¢asti plovakové komory karburatoru, prochézejic ventilem
jehlovym (X). Jehla ventilu spotiva dolnim konecem v dilku plo-
viku (F). Kdyz je karburator prazdny, je jehla soucasné s plo-
vakern spuitdna doly, takZe pfivodni ventil je otevien. Palivo do
karburatoru ptichazejici, podne otevienym ventilem pfitékai do
plovakové kamory (0), kde poznenahla zvedd plovak a s nim
i jehlu. Plovak i jehla stoupaji tak dlouho, az se jehlovy ventil
uzavie. Timlo se uzavie pfived paliva do plovakové komory.

Prichodem je palivo z plovakové komory privadéno do
spodni ¢asti k hlavni trysec (G); touto pak a zdsobnikem do
emulsni trubice (A) a do kanalku trysky volného béhu: tam
stoupa az do vyse hladiny v plovakové komole,

Vzdus$nikem (o) vnika dovnitf karburatoru vzduch a strha-
va s scbou pritékajici kapky paliva, éimzZ se v rozpraSovaci ko=
mote Lvoli smés, proudici do valed moioru.

Sefizeni karburdtoru pro lthobenzinovou smés jest ndasledujici:
pro AERO 80 pro AERO 50

hlavni tryska . . . . . . 135 145
vzdusnik e B o TN 220
tryska pro volny béh . . . . 035 0B0

Vyse uvedena sclizeni byla stanovena velmi pedlivé a za-
ru¢uji nejmensi spotfebu paliva pii dobrém vykonu motoru.
Zména scirizcnisecncdoporucuje.

Obsluha karburdtoru jest velmi jednoducha.
Ucpe-1i se volnobéZna tryska, stadi odmontovati plovakovou ka-
mory, ¢imz se k ni zjednd pristup. Hlaval tryska je pfistupna po
odSroubevani sedla trysky na spodku ploviakove komory. Pri
¢isténi trysek nesmi se pouZivati draiu, nebot tim by se zvétsil
primér trysky a nasledkem toho i spotfeba vozu. Ucpanou trys-
ku ncjlépe profouknouti dsty. Ostainé u karburatort SOLEX
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se trysky jen midlo kdy ucpavaji, nebot maji pomérné velké prii-
Lokové otvory.

Pretéka-li benzin z karburatoru, presvédite se nejd¥ive,
zda viechna t&snéni karburatoru jsou na svych mistech dobic
utazena. Kdyby tésnéni bylo v pofadku, mZe nastati preplaveni
plovakové komory jeding netsnosti jehlovéha ventilu (X), aneb
necistotou, kieré se dostala mezi sedlo a jehlu. Jehlovy ventil
jest soutasikou jemné zabroudenou a pFi demantaZi dbejte toho,
aby jehla nebyla narazem pii nasazovani klite poskozena. By-
la-li jehla poskozena, nezb§va nic jiného, nez zamontovati jehlu
novou, nebot starou jiZ nelze spolehlivé opraviti. Spravay pru-
mér otvoru jehlového ventilu pro karburator SOLEX 30 DHF
jest 2.5 mm,

Sefizeni volné¢ho béhu se d&je jednak Sroubkem volného
béhu (Z) u patky karburitory, jednak Sroubkem k sefizeni bo-
hatosti sm&si pfi volném b&hu umistdném ve spodni &asti télesa
karburatoru, pobliz jeho pfiruby. Sroubkem (2) se sefizuii
obriatky volného héhu.

Drubym Sroubkem, jehoZ na obrazku neni vidét, smés obo-
hacujeme aneb ochuzujeme, coz se déje jeho povolovanim, resp.
pritahovinim.

Prinatatenistudeného motoru postupujte na-
sledovné:

Vytahnéte docela tahélko vzduchové klapky, umisténé na
armaturni desce, a soudasné &asletné zmatknéte akeclersiar.

Tepatko na plovdk se pouZiva jen za tim G¥elem, aby se
mohlo pfesv&déiti bez demontiZe plovikove komory, zda v ai
jest benzin. NardZi-li pfi jemném poklepavani prstem tepatko
na plovak, jest to zndmkou, Ze plovakova komora jest plni. Ne-
narazi-li tepatko na plovdk, jest plovikovia komora prazdna.
NepouZivejte tepatka k preplavovani plovikove komory, jak to
byva zvykem, nebot s tim jest spojeno event. nebezpedi ohné
pii defekfu motoru.

4, Elektromagnetické volnobésné za¥izeni Aero (obr. 18).

V nejnovéjsi dob& jsou vozy Aero 30 HP i 50 HP opat¥e-
ny patentovanym elekiromagnetickym volnobéZnym zabizenim
»Aero’ které ma v podstaté dvé velké vyhody:

a) pusobi jako spofit paliva,

b) dava vozu pfi kazdém ubréni plynu za jizdy tich¥ a klid-

ny chod.
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ZafFizeni sestava:

z clektrického mechanismu (relais) (3), namontovaného na
télese karburatoru.

Z elektrického vypinacte (1), ktery je umistén na nadrZce na
palivo v mistech, kudy prochdzi rychlostni paka.

Z clektrického vypinade (2) nalézajiciho se na podlaze vozu
a pripojeného perem k tihlu spojkového pedalu.

Z vaéky na pedalu spojky (4), z kladky (5) s Bowdenovym
lankem (6) a ze systému pacek pedalu akceleratoru (7).

Princip.

Pii uzaviené Skrtici klapee karburdtoru (9) vnika do mo-
toru potfebné palivo t. zv. volnobéZnou tryskou (10), jejiz funk-
ce s¢ pii oteviréni skrtici klapky karburdtoru (t. j. pki pfidavani
plynu) Gplné vyFadi. Hlavné pii jizdé s kopee a pii zasunuté
rychlosti, unika volnobé&Znou tryskou palivo, které se nevyuzije
a je tudiz pro provoz zbytetné. Tato nehospodarnost, kterd se
projevuje ponejvice v kopcovitém terénu, je elektromagnetic-
kym volnobéznym zafizenim odstranéna.

Princip zatizeni spolivd v zdsadd v tom, Ze se pii kaZdém
ubrini plynu pfi zasunuté kterékoli rychlosti uzavie pdsobenim
pacek plynového pedalu nejen Skrtici klapka karburatoru (jako
normalné), nybrz i volnobéZna tryska. Tim je dokonale zame-
zeno jakékoli wnikani smési do ssaciho potrubi. Zapalovaci
svitky pracuji naprazdno.

Funkce zatfizeni ptfi zapojeni rychlostni
pakou (innost elektromechanicka):

Je-li za jizdy rychlostni paka (11) v neutrilni poloze (rych-
lost vyFazena), zapne na pace se nalézajici vadka (8) vypinaé (1),
¢imz se uzavie proudovy ckruh mezi vypinacem (1) a relais na
karburatoru (3); jeho plisobenim se pootevie krtici klapka kar-
buratoru (9) a s ni spojend vzaviraci jehla (12) soudasné uplné
olevie volnobéZnou trysku (10). Nastavd normalni volny béh.

Pri vysunuti rychlosti za jizdy (s kopee) musi se seslapnouti
pedal spojky.

Funkce zafizeni plfi zapojeni peddlem
spojky (elekiromechanicks &innost kombinovana s ¢innosti
ryze mechanickou):

Scslapnutim pedalu spojky (13) uvadi se v ¢innost vypinat
(2), spojeny spirdlovim perkem (14) s tdhlem a pedilem spojky;
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tim se uzavie proudovy okruh mezi vypinacem (2) a relais na
karburatoru (3), které pootevie Skrtici klapku karburidtoru (9)
a uplné otevie volnobéznou trysku.

S touto elektromechanickou &innosti jest spojena, resp. ji
{@sné pledchazi ¢innost ryze mechanicka. P¥i kaZzdém seSlapnuti
pedilu spojky sjizdi na pFiéni sténéd umisténa kladka (5) po
vacce spojkovéhe pedalu (4) a tahne za Bowdcnovo lanko (6),
které pres systém akeeleratnich patek (7) pridavd plyn neza-
visle od clektromagnetického zafizeni.

Elektrické zapojeni (obr. 17).

Hlavni napojeni se nachézi na druhé pojistee z prava. Odtud
vede jeden kabel k vypinali (1) a jeden k vypinac¢i (2). Volné
svorky téchto vypinadh se vzajemné spoji. Od nich pak vede
pripojka na relais upevnéné na karburatoru. Uwvniti relais je
provedeno pripojeni na hmotu.

Za jizdy, kdyZ je rychlosini paka zasunuta na né&ktery
z rychlostnich stupniu (rychlosti) a spojka zapnuta, neni elek-
tricka &ast zafizeni v ¢innosti; zapojuje se teprve pfi vvslapnuti
spojky, nebo tenkrat, kdyZz je rychlostni paka v neutralni poloze.
Pak prochazi proud od baterie pres spinaci skiinku na pfistro-
jové desce do pojistky a pak bud do vypinace (1) (rychl. paka),
nebo (2) (pedal spojky); odtud do wvinuti relais, kde wvzniklé
elektromagnetické pole vtihne do civky jadro solenoidu (16)
spojené packou (17) se Skrtici klapkou karburatoru a uzaviraci
jehlou volnobé&iné trysky. Tim se klapka Casteén& pootevie
(v mezich Sroubkem 18 sefizeného volnobchu) a volnobéZna
tryska se uzavie Uplné.

Sefizenf:

Bowdenovo lanko se sefizuje Sroubenim (19) umisténym
v jeho horni ¢asti, volny béh dorazovim sSroubkem (16) na padce
karburiioru.

Poruchy:

V pfipadé, Ze by zafizeni nefungovalo, je t¥eba prohléd-
nouti:

1. zda sc Skrtici klapka karburatoru uplné uzavira,

2. zda je relais na karburdtoru pod proudem, kdyZ je spojka
zapnutfa a rychlostni paka sc nachazi v neutralni poloze,

3. zda Bowdenovo lanko obsluhované pedilem spojky na
patky akcelerdioru dostatetné pisobi.
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5. Zupalovaci ¢ spoultéci zafizent vozu.

Zapalovani vozu je dynamo-bateriového typu. Schema jeho
znazorfiuje obr. 18, Sesiava z pferusovale, ktery jest umistén na
dynamu motoru a ma dvé kontakini kladivka, dale ze dvou in-
dukénich civek s kondensitory, ze dvou svitkovich kabeld a
ze dvou svicek. Proud, klery sc bere pro zapalovani z baterle,
je svym negativnim pélem pfipojen na masu vozu a svym klad-
nym pélem se vede pfes ampérmetr do spinaci skfinky a dale
pies pojistku do civek a do pferusovace. V indukénich civkéach
se pak pii odirhu pferusovate transtormuje proud zc 6 V na vy-
sokou frekvenci a takto transformovany proud, jenz vznika pra-
vé v okamziku oddaleni kontaktil pferufovate, se prevadi vy-
sokofrekventnim kabelem do sviéky v hlavé valee, kde v oka-
m¥iku odtrhu pieskoéi jiskra.

Obsluha zapalovaciho zafizeni pozistéva pouze v koniro-
le velikosii odtrhu na kladivkach pferufovade, klery ma byti
asi 04 yam. Je nuilno obéas zkontrolovati, zda kov kontakt pre-
rufovade neni korodovan a zda sc nevyivofil na plochach kon-
takt pFi¥kvar, ktery zpusobuje jiskfeni a nepravidelnost chodu
motoru. V piipad&, Ze se tak stalo, jc nutno jemnym smirkovym
papirem oistiti plochy kontaktd tak, aby jiskieni piestalo.

Dale je nuino obgas zkontrolovatl, zda je vzdalenost elek-
irod svidek spravnd velikd, Ma byti asi 0°4 az 0°6 mm.

Spoustéci zafizeni, které pozisiava z elektrického starteru
a z mechanismu jej ovladajiciho, bylo popsano v kapitole C,
odst. a).

6. Chladici zaiizeni.

Qestava z vostinového chladie s vodni nadrzkou, dale z p¥i-
vodni trubice do motoru s vypustnym kohoutem a z vyvodni
trubice z motoru.

Po uzavieni vipustného kohoutu na pfivodni trubici za-
Yroubovanim provede se naplnéni chladiciho systému nalitim
vody do plniciho otvoru v nadr#i chladife. V leté naplnuje se
chladié mékkou vodou a o naplni v zimé jest pojednéno v kapi-
tole D, odst. & tohoto pojednéni. Chladici systém musi byti uplné
naplnén, t. j. aZ po zatku otvoru chladice,

Obsluha chladiciho systému spofiva v tom, Ze kazdjch cca
300 km je nutno zkontrolovati, zda chladit je Fradné naplnén a
doplniti vodu neb smés, kterd z chladite se vypafila, nebo pfi
brzdéni pfepadovou trubici unikla.
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 Pri delSich zastavkich, neb pfi nepouZivani vozu, viz ka-
pitolu D, odst. 8, ¢} a f).

7. Rizné pokyny pro obsluhu.

___ Motor je dvoutaktniho typu. V disledku toho nemd ven-

il ani ventilovych per a vatkové hiidele. Odpada tudiZ sta-
rost s jich sefizovanim a udrZovénim.

Dotahovani hlavy véalce se provadi tim zpisobem, Ze mat-
ky,. ktex:é hlavu valce na valel drzi, se utahuji vz‘zdfr kFiZzem,
L. j. nejprve utdhne se levd matka vzadu (u nadrZe). Potom
utihne se matka proti ni Ghlopfiéné leZici, pak matka prava vza-
du a leva vpiedu a pak teprve matky stfedni. Utahovani je nut-
no vzdy provésti na nékolikrate, t. j. nedoldhnoutl matky ihned
napoprvé aplné, nybrZ pouze je pfitdhnouti a teprve, kdvZ jsou
v§echn3: postupné plritaZeny, detahnouli je apét kiirem uplne.
Potom je nuino molor zahtati a matky dotdhnouti jesté jednouw.

Po ujc'fi cca 2500—35000 km je nutno vy&istiti usazeniny
ze :-Epalovacxho prostoru motoru, to jest provésti (. zv, dekar-
bonisaci motoru. Price lato provede se tim zplisobem, Ze po
vypu$iéni vody z chladiciho systému sejme se hlava po uvol-
néni viech 6 matek ji driicich a seskrabe se usazeny karbon
ze spalovaciho prostoru hlavy i povrchu pistd tak, aby se opét
objevil ¢isty kov. ScSkrabani oviem je nutno provésti v obou
pfipadech opatrné tak, aby nebyl poikozen vlastni povreh pistit
a hla:vy. Po vy¢isténi karbonu hlavu op&t namontujeme podle
%)éravéld;el shora uvedenych. P¥i tom pouZijeme vidy nového

snéni. )

8. Spojka, popis, ¢innost a obsluhg.

Spojka jest uloZena v setrvaéniku, ktery tvoii jeji hnaci
de.sku, da}e sestavd z volné desky opaifené po obou stranich
osinko-meédénym cbloZenim a koneén z hnané desky spojkoveé,
spojené s hlavni hiideli rychlostni skiing. Desky jsou navzijern
pht%ac’ovany 8 péry, jichZ napéti se sefizuje 8 Sroubv. Spojké se
VYPIna a zapind vypinacim mechanismem, popsanym v zdklads
v'kap’ltole C, odst. d), a to vypinael vidlidkou, dosedajici na vy-
pinaci kptoué spojky. Konece vypinaci vidlicky nesmi nikdy na
vypinacim kotoudi sedéti pevné, t. j. nesmi biti za normalniho
Etavu, kdy spojka je zapnuta, v dotyku s timto vypinacim kotou-
¢em, Vile mezi konei vypinaci vidlicky a kotoudem musi byti
asl 0°5 az 1 mm. Setizeni této viile provede s¢ pak na tihle spoj-
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ky, které vede od pedélu ke hiideli vidli¢ky. Kazdych 500 km
jest nuino namazati fidk¥m olejem hridel vidlicky spojkove, a
to tak, ¥e nakapeme Fidkého oleje do otvorl v ramenech vidlicky.
Déile je také nutno za slejnou dobu namazati spojkové loZisko,
a to vstiiknutim Fidkého oleje do dvou vyfeza v krytu loZiska
proti konelim vypinaci vidlicky. K mechanismu spojky lze se
dostati po sejmuti spojkového vika, které je pridrzovéno na
sk¥ini &tyTmi Srouby.

9, Rychlostni sk¥i. (T
Rychlostni sk¥i ma tfi stupné vpied a jeden stupefi vzad. =y 4 1
Princip rychlostni sk¥iné znazornén je na obr. & 19. 2 IR
Sila z motoru je pievadéna hiideli A do rychlostni skiiné. e
Na této hiideli ihned pfi vstupu do rychlostni skfiné je pevné
piipojeno kolefko piimého zébéru C, které mna strané¢ dovnitf
skfiné ma ozuby. Toto koledko zapadd svymi zuby na obvodu do
koledka D na pfedlohové hiideli B, na niZ jsou kromé tohoto
kolecka D je§té koletko E pro druhou rychlost, F pro prvni
rychlost a G pro zpateéni rychlost. VSechna tato koletka pied-
Iohové hiidele jsou vyrcbena s hiideli z jednoho kusu. Do hii-
dele 4 je v daldim jejim pokradovani za koletkem piimého za-
b&ru zadepovana volné hiidel A4, kterd je opatfena drazkami,
na nichZ se pohybuje posuvné koletko H, kiere v disledku
draZek na hiideli upravenych musi se vidy s ni otdleti. Toto
koletko mé na svém cobvodu zuby, jimiZ zapada do koletka E
a kromé toho na strand jedté ozuby, jimiz mlZe byt zasunuto
do koletka C. Kromé tohoto koledka je jeité na hiideli AA ko-
leéko I pro prvni rychlost, které je rovnéZ posuvné, jako ko-
letko H. Nyni si pfedstavme, jak rychlostni sk¥iA pracuje:
Je-li koletko I posunuto po hiideli tak, Ze zapada do kolecka
F a koledko H neni vitbec v zabéru, i.j. nezapada ani do C, ani
do E, jde sila motoru z hlavni hiidele 4 do hiidele AA prasifed-
nictvim koledek C a D, predlohy a koletka F, které oviem redu-
kuje podet obratek hiidele A proti hfideli A4, na niZ je pastorek
talifového kola diferencidlu v poméru koleéek I a F. PakliZe
koletko I je mimo zabér a jsou navzajem zapojena koletka H
a E, redukuje se poéet obratek h¥idele A v poméru téchto dvou
koledek a h¥idel AA se tod sice rychleji nez v prvnim piipadeé,
ale stale je3t® pomaleji nez hiidel A. PakliZe koletko H svimi |
ozuby je zapojeno do C al neni viibec v z&béru, jsou navzajem
spojeny hiidele A a AA, tak¥e se loti stejnou rychlosti — ¥i-
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kime, e viz jde na piimy zabér. Kromé toho je ve skiini
jedtd dalsi soukoli zp&tného chodu, jehoZ princip jest znazornén
rovnéz na obrazku. Koletko G na predlohové hiideli je v ne-
ustilém zabéru s koledkem K na vedlej$i pomocné hiideli,
které je tak velké, Ze miiZe byti do ného zasunuto koletko I
(prvni rychlosti). Jakmile se tak stane, zméni se smysl otaceni
hiidele AA, jak je jasné vid&ti ze Sipek, olageni znazornujicich.

O mazani rychlostni skiiné pojednéno je v kapitole E to-
hoto popisu.

10. Zadni ndprava.

Zadni naprava je délena a skladi se ze dvou poloos, které
jsou vvrobeny z ocelové trubky a uloZeny na ¢epech, zakotve-
nych v ramu chassis na stfedu vozu. Zakotveni toto pak je pro-
vedeno v bronzovych a kalenych ocelovych pouzdrech na oce-
lovych ¢epech.

Mazani mechanismu zadni osy, t. j. jejiho uloZeni, provadi
se z vnitfku vozu podle kapitoly E tohoto popisu a planu ma-
zand, viz str. 20.

11. Pfredni ndprava.

Jest rovné’ délend a skladd se ze dvou nosnych poloos,
které jsou vytvofeny z rour velkého priaméru a zakotveny VY-
i vnitfnimi konci ve skiini diferencialu. Na vnéjsi strané je na
tyto nohavice, t. j. nosné poloosy, nanjytovano rozvidleni pro
uloZeni otoénych &epl prednich kol. Rourami nohavie prochazeji
pak vniténi hnaci ocelové hiidele, kterymi se piendsi sila motoru
prostfednictvim diferencidlu na hnaci mechanismus prednich
kol. Na vnitini i vn&jsi strané& jsou nosné poloosy opatfeny gu-
movymi tésnicimi manzetami, které utésfuji jejich prostor od
vnéjsku a umoZfiuji tak promazini cel¢ho mechanismu ze skFine
diferencialu.

Diferencialni soukoli je ulo¥eno ve skiini diferencidlu na
predni ¢asti chassis a vyjima s¢ po odmontovani vika a uvol-
néni 4 matek v celku s kleel diferencialu.

Diferencisl ma 1 lalifové kolo, 2 sluneénd kola s klouby
hnacich poloos a 2 satelitovd kola. Diferenciil nema vzaveérky.
O udrfovani diferencialni sk¥ind a o mazéni mechanismu hna-
cich poloos viz kapitolu E a mazaci plan, str. 20. a dalsi.
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12. Ram chassis.

Je vyroben z uzavienyeh occlovych nosnikl, spojenych
svatovanim. Pérovani poloos jest provedeno piitnymi ranoha-
listovymi pery, a to jednim vpfedu a dvéma vzadu. Pera talo
jsou na stfedni své &asti zakotvena Srouby na chassis a na
koncich jsou uloZena v litinovych kapsach poloos v durkotono-
vych vlozkach. UdrZovéni per provadi se prostiikanim téchto
per po cca. 1000 km smési petroleje s olejem, aneb, je-li opaire-
no pero kozenym pouzdrem, vtlatenim tuku do tohoto lkozeného
pouzdra. Soufasnd pfi promazavani per je nuino také naplniti
konsisteninim tukem kapsy, do nichZ jsou uloZeny konce per

‘v nosnyeh poloosich.

13. Brzdy.

Jsou vnit¥ni expansni, a to na viech ¢tyfech kolech. NoZni
brzda plsobi na viechna 4 kola, kdeZto rucni brzda pouze na
kola zadni. O ovladéni mechanismu brzd bylo pojednédno jiz
v kapitole C, odst. f).

Sefizeni brzd provadi se kfidlatymi matkami, uloZenymi
pod piednimi blatniky na konci bowdenu piednich brzd, a to
pro viechna 4 kola. Pro sefizeni ruéni brzdy je pak zvlaStni
zafizeni na zadnich kolech.

14, Kola.

Kola jsou diskovd s plnymi disky pro rozmér pneurnatik
5253 16 s péti otvory pro unaseci Srouby. Husténi pneumatik
jest provadéti podle pfedpisdt vyrobce pneumatik, a to 13 aZ
175 atm., podle zatizeni.

15. Karoserie.

Oetfovani laku provadi se nejlépe tim zplsobem, Ze vz,
kiery je zablicen nebo zapréSen, se nejprve umyje vodou. Pri
umyvéni jest nutno dbati toho, aby lakovéni nebylo poskozeno
roziirdnim tvrd§ch souddsti prachu neb blata po povrchu laku.
Umyvani je nejlépe provadéti proudem vody nebo meékkou hou-
bou a k. Po umyti je nuino lak vysusiti kiiZi neb flanelem.
Jako ochranného povrchu laku moZno pouziti naneseni voskove
vrstvy z riznych pFipravk( k ledtdnf, které jsou u odbornych
firem k disposici. KoZeny potah &alounéni udrzuje se tim zpliso-
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bem, %e — jsa zalpinén — utirad se vlhkym hadrem a ¢isti teplou
vodou a my¥dlem. P¥i udrZovani je nutno dale dbati toho, aby
u olevienych vozi sifecha, kieré bylo za deSté pouzito, nebyla
nikdy sloZena diive, dokud ¥adné mevyschla, protoZe by se
srazila a byla by kratkd. Je tudiZ nutne necchati mokrou stie-
chu na voze v napnutém stavu tak dlouho, a% #adné proschne
a leprve polom slozili do pouzdra.

18. Elektrické zafzeni vozu.

Zdrojem elekirické energie vozu je dynamo znatky Scin-
illa neb Magnetion, namoniované na zadni ¢asti motoru a hnané
primo s klikové hiidele. Vikon dynama je podle udani vyrobce
90—120 W, Je opaifeno jednak regulaforem napéil, jednak pte-
rusovatem pro zapalovani., Zapalovani bylo popsino v odst. 4.
této kapitoly. Baterie akumuliatorti je 80 amperhodinova a je
umist&na vlevo pod kapotou. Do proudokruhu je zafazen dale
ampérmetr, umistény v tachometrovém p¥istroji a skfifika po-
jistelk se 6 nebo nejnovéiil s 8 pojistkami. Na rozvodové desce
vozu spinaci skiifika.

Qsvétleni ohstardvaji dva svétlomety, umisténé na pied-
nich blatnicich se Zarovkami 35 W, kter¢ maji dvé vldkna, a to
pro sklopné svétlo a pro délkové svétlo. Kromé tcho jsou ve
svétlometech umistény dvé malé Zirovky pro meéstské svétla.

Zadni &islova tabulka je osvétlena lampou, kterd md sou-
tasné stop-svitilnu, zapojenou do proudokruhu vypinalem
stop, ovlddanym brzdovim systémem. Schema osvéileni je zna-
zornéno na obr. & 20 a 21, sir. 45 a 486.

Kromé vyjmenovancho je vz jedté opaifen elektromagne-
tickym volnobéZnym zafizenim, obr. 16 a 17, str. 28 a dalsi.

Oettovani baterie provadi sc tim zplisobem, Ze je nutno
neustale udrZzovati desky potopené v kapaliné a dolévati vypa-
Fujici se &ast kapaliny destilovanou vodou. Kontrolu baterie
nutno provésti kazdych 500 km. PFi tom je také nuino jednou
za 8as kontrolovati husiolu kyseliny, kterd pii nabité baterii
musi miti 28° Bé (stupiift Bomsé).

O ofetfeni bateric pii vyrazeni vozu z provozu viz kapi-
tolu D, odst. 8, f) 2).

G. ODSTRANENIT PORUCH STROJNIHO ZARIZENL
1. Poruchy mazdni motory,

Poruchy mazani motoru mohou se jevili predevsim tim, Ze
motor, ktery aZ do rozebrani celkem spravné béhal, se po roze-
brani jevi velmi suchym, t. j. Ze jeho stény a slény pistl nejscu
dostatednd namazany a vykazuji fadu suchych mist, dale pak,
%¢ na pf. pistni dep jest nabéhly do modra, stejné jako beézné
plochy loZisek, pripadné i ojnice; déle je moZno, Ze po rozehrani
je patrné na pistech zadfeni, t. j. jejich kov — lehka slitina — se
rozetfel na néklerém misté do litinové stény valel.

Druhym zjevem, ukazujicim na Spatné mazini motoru, je
zad¥eni motoru pf¥i jizdé, které se projevi lim zpiisobem, Ze s
ozve hréivy zvuk a motor se zastavi.

Oba tyto defekty mohou byii zpisoboviny jediné tim, Ze
bud bylo do pohonné latky pfidano malo oleje, t. j. nebyl do-
drzen piredepsany pomér 1:40, resp. 1:30 v dobé zajiZdéni, ncbo
olej, kterého bylo do pohonné latky pouzito, nebyl dostatetng
kvalitni a nestadil pfes predepsané mnoisivi namazati pohybu-
jici se dasti motoru za podminek, za kterych je vozu pouzivano.
O mazéni viz kapitolu F, odst. 2.

Zivadé Spatného mazéani piedejde se tim zplsobem, Ze bude
pouZivino dobrého oleje, a to v mnozsivi predepsaném v téchto
predpisech. Pokud jiZz doslo k nékterému poskozeni motoru, po-
psanému v hofejdim odstavei, je nulno motor rozebraii 2 dosle-1i
k zadPeni, odstraniti kov naneseny na stény valet a ohladiti
pisty na téch mistech, kde se zadiraly, tak, aby k daldimu za-
diréni nedoglo. Privodnim zjevem zadfeni motoru byvé zadfeni
pistnich krouzkd kovem, ktery sc na sténach valel rozmazaval.
Tu je nuino tyto krouzky uvolniti tak, aby opél mohly pruiili,
piip. vsaditi krouzky nové. Paklize je pouzivano dobrého oleje
jako je tovarnou vyzkouseny a doporuteny Mogul D (dle tabul-
ky na str. 21) a v pFedepsaném mnoZstvi, nemiZe vzhledem
k zplisobu mazani, ktery je u vozi Aero zaveden, k porufe ma-
zani motoru vibee dojitl. MiZe se tak wviak stdti také tehdy,
nebylo-1i v chladi&i dosti vody, lakZe motor nebyl dobfe chlazen.

2, Poruchy karburace.

Motor se ndhle zastavi: Pokud jest 1o vinou karburatoeru,
mohou to zplisobiti tyto zavady: poikozené neb ucpané trub-
ky, privadéjici benzin, ucpané trysky, oddéleni tahla plynu od
piky Soupitka karburitoru. Jest Zddoucno podivali se 1éZ, nedo-
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stal-li se n&jaky¥ cizi pfedmél nebo voda do plovakové komory,
aneb neni-li ohnuta plovakova jehla.

Pii prebytku benzinu mohou byti tyto zavady: proraZent
plovak, cizi pfedméi mezi jehlou a sedlem jehly, pérko, driici
plovak posunulo, hlavni tryska neb jeji sedlo uvolnéno, spojo-
vaci matka rozpradovaci komory uvolnéna.

Pri nedostatku benzinu: ¢asteéné ucpani pfivodu benzinu,
trysck necb prichodit v karburdtoru. Je-li ucpani trysek zplso-
beno nepatrnymi cizimi predméty ncb vodou, mbZe bfti ¢asto
odstranéno tim, ze zahradime dlani vstupni olvor karburatoru a
otevieme soutasné plné Soupatko plynu. Stroj ustane na n&kolik
viefin ve vibudich, nafeZ po otevieni otvoru a odsiraneni pre-
kazky pokratuje v pravidelném chodu. NepomtZe-li toto, musi
b¥ti prozkourndno benzinové vedeni a plovakova komora, a ne-
pomuZe-li ani toto, nezbyva nez vyjmouti tfrysku a vydistiti ji.
Koneind miiZe byti ucpan vzduchovy otvor v zévéru nadriky
neb ve vitku plovakové komory.

3. Poruchy chlazeni motoru.
Poruchy chlazeni motoru mohou se jeviti dvojim zpiisobem:

Za prvé tim, Ze voda v chladi®i podne se va¥iti, pfi femZ se
ozve z chladide zvuk va¥eni a z odpadové trubky chladice od-
chazi para. MizZe se stati, Ze vz neni dostatedné chlazen, protoze
v chladidi neni vibec vody. Tu se predeviim ozve molor, kiery
potne silng fukati a jede-li se s vozem dale, zadfe se.

PEidinou nedostatetného chlazeni byva predeviim bud ne-
dostatek neb vitbee Z4dna voda v chladicim systému. Déle mbzZe
byt také pfidinou ucpany chladici systém, nebo vodni plast
chladi¢e. Pokud neni voda v chladieim systému, musime se nej-
prve presvédditi, kudy z chladiciho systému vylekla. MiZe s¢
tak stati jednak defektem chladiée, dale prasklou p¥ivodni neb
vyvodni trubici z motoru do chladide, potom uvolnénou spoji na
hadicich bud u chladiée neb u motoru, dile miZe vytékati voda
odpadnim ventilem, pakliZze veniil nema péro v poradku.

Odstran&ni: pokud se jednd o vylékani vody, je pfedevSim
nutno zjistili misto, kudy voda vytéka a potom podle jeho po-
vahy budto zaletovati chladi¢, nebo nahradili gumové trubice,
utdhnouti spoje neb vyméniti (opraviti) vadny ventilek. MilZe
se také stati, Ze voda vytékd vadnym l€snénim ve vypustném
kohoutu ve spodni ¢isti pFivodni trubice z chladi¢e do motoru.
Nahradime i€snéni nov¥m. Jedna-li s¢ o zaneseny chladici sy-
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stém neb vodni pladt vilee, tu jest nejprve nuino rozchrati mo-
tor a vydlistiti plast kolem valelt mechanickym zplisobem tak,
aby byl zbaven usazenin a proplichnouti chladié fadné horkou
vodou s pfisadou nektercho z osvédéenygch &isticich prosiredkd,
kieré se dostanou u odbornych firem, Po protisténi chladic vy-
plachneme a naplnime znova mékkou vodou.

V zimé miize k porude chlazeni dojiti také Lim zplsobem,
Ze voda zamrzne; jak predejili zamrznuti, je popsano v kapitole
D, odst. 8, a), d).

4. Poruchy komprese.

Poruchy komprese ohjevi se jako ztrata vykonu motoru,
velka spotieba nebo pfi protateni motoru klikou, kdy zjistime,
Ze bud nékiery nebo oba valce maji malou kompresi.

P¥i¢inou poruch komprese mize byti budto vyb&hany mo-
tor, t. j. opotfebované pisty a valce, dale zadfeny motor podle
odstavee 1. této kapitoly, karbonem zapeten¢ pistni krouZky,
anch konedné prasklé tésnéni pod hlavou, takZze prostor vilce
mé spojeni s vodnim prostorem.

Odstranéni téchto poruch provede sc takto: vyb&hané valce
opravi se vybrouenim a vsazenim novych pistll. ZadFené pisty
a krouzky se uvolni a opravi podle odstavee 1. této kapitoly.
Zapetené krouzky se uvolni a pokud ztratily pruZnost, nahradi
novymi. Prasklé tésnéni se rovnéZ nahradi novym a zkontro-
luje se, neni-li zborcena hlava. Je-1i tomu tak, hlava se zabrousi
tak, aby dosedaci plocha byla rovnd.

H. ODSTRANENT PORUCH ELEKTRICKEHO ZARIZENL

1. Poruchy zapalovdni.

Poruchy zapalovéni jevi se v tom, Ze motor netdhne a jde na
jeden valec, nebo jde nepravidelng, stiili do vyfuku a prska do
karburace. Stane se také, Ye motor nejde natoéiti vitbec,

Piitinou t&chio zjevili pak miZe byti predeviim: Spatné se-
fizené kontakty odtrhovade, kieré budto neodtrhuji, nebo se
nezaviraji, nebo neodtrhuji spravnym zpusobem. Déle miZe
byti pfitinou vadna svitka neb ob& svitky a to proto, Ze byla
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poskozena isolace, neb Ze jsou svicky zaolejovany, takZe jejich

~ o ; : ]
povrch jest vodivy a jiskra nepfeskakuje. ’ ot 6' " ‘ &{
Dalsi pfi¢inou poruch zapalovéani byva vadnid civka, kterd BN vj
nediava proud a to proto, Ze bylo porugeno jeji vinuti nebo kon- e "
densator. Vi T i
Dale pric¢inou Spatného zapalovani mohou byii probité ka- e
bely svicek, vadné piivedni kabely de civek neb uvolnéné ka- @?yﬁ\_ﬁ
bely. Piitinou $painého zapalovéini miZe byti i praskla pojistka 4 L 0y @ e
a konet¢né porucha zapalovani muZe b¥ti zpdsobena také ucpa- ' ‘ | R
nym vyfukem, neb smatknutou vyfukovou rourou. _L' ! ,,.'—f’h*)‘
Odstranéni téchta poruch provedeme: [ & '—-, it
sefizenim kontaktd odirhovade na spravny odtrh podle ka- : st Q f
pitoly F., odst. 3., f i [ .
vyménénim nebo vydisténim svicek, 7 'Q‘\I-,; ——— ‘
vymeénou civky, L 2; ?t‘;(_'___.‘___u
vymeénou plivodnich kabeli neb kabell zapalovéni na N AN|| [ | i g ¢
svitkich, EET G U —
vyménou pojistky, neb konetné ! IR SRR r18
vyéisténim vyfuku, opravou roury. . | AN 7| . T
: ' nJ | S s
2. Poruchy osvdtlent, {rri—5 f .
HPTETTE sl 2,
Mohou nastati tylo poruchy: f §[~~~ 7 -‘ £ ;;L _ _“[ il
svétla nesviti vibee, s y=— i Ls; . s
nesviti nez &ast svétel, nebo | L —" . g
nesviti nékteré svéilo. [ =—Tr1817" -
PakliZze nesviti svétla vibec, miZe byti pfri¢inou vybiti ; ‘ I g g
baterie, kterd nedava vibee zddného prouduy, dale Spatné uzem- | ‘

néni zaporného polu balerie aneb korose svorek baterie vitbec.

PakliZe nesviti Cast svétel, miZe byti defekt zplisoben

prasklou pojistkou n&kterého okruhu podle schema na obr. &
20 nebo 21,

Paklize nesvit{ n&které ze svétel, mliZe bjti pridina opét
predevsim v pojistee, dale v pFivodnim kabelu, ktery je uvol-
nén, nebo Ze dotyk v reflektoru nebo lampé neni spravny, dale
Ze je defekini Zarovka a koneing, ze je chyba ve spinaci skiin-  » -
ce na rozvodné desce vozu.

R
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Odstranéni téchto defektl provedeme timto zpiisobem:
Jedna-li se o vybitou baterii — nahradou neho dobitim bateric.

Jedné-li s¢ o korodované, neb Spainé dotaZené svorky —
o¢isté&nim a dotazenim svorek baterie.

U pojistek je nejprve nutno nalézti, kterd z pojistek je
prasklad, potom ji nahraditi a nalézti oviem také pfi¢inu podle
kapitoly o kratkém spojeni (kapitola H, odst. 4).

Jedna-li se o uvolnény kabel, je nutno nalézti jej a doldh-
nouti na p¥isluiné svorce.

Jedné-li se o Spatny dotyk Zarovky v lampg, Je nutno na-
pruziti pérka, kterd ivoli dotyk pélit Zarovky s piivodem elek-
irické energie a na takto napruZena pérka ieprve nasaditi %i-
rovku.

Jsou-li vadné Zirovky, je nuino je vyménili.
Prasklé pérko ve skiince je nutno nahraditi po rozebrani
skiinky.
3. Poruchy spoustéde.

Elekiricky spou§téé nestartuje, pfi ¢em2 svitla sviti a p¥i
seflapnuti pedalu starteru silné pohasnou.

Elektricky starter se vibee netodi, a¢koliv viechna svétla
sviti.
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Piidinou prvého defektu je slaba baterie. Je nutno ba-
terii dobiti tak, aby stac¢ila svou energii na protoéeni starterem.
Také mGze byti priéinou tohoto defcktu Spatny dotyk zapor-
ného poluy, t. j. uzemnéni baterie, nebo korodované svorky ba-
terie. Odstrani se podle hof'ejiiho odstavee €. 2.

Paklize elektricke svétlo jinak sviti, aviak starter nereagu-
ie na stisknuti pedalu, je nutno zkontrolovati, zda privodni ka-
bel starteru neni odpojen, nenastala-li v tomto pfivodnim ka-
belu porucha, nebo neni-li porusen motor starteru.

Odstranéni provede se kontrolou kabell starteru a paklize
starter, adkoliv kabely jsou Fadné piitaZeny, nefunguje, vymon-
tovanim a zkontrolovanim jcho motoru.

4, Krdtlcé spojend.

Jevi se maximilni tichylkou ampérmetru a prasknutim po-
jistky. Kratké spojeni mize se viak {aké jeviti pélenim se aneb
rozzhavenim kabel(l od mista, kde kratkeé spojeni povstalo Pri-
¢inou kratkého spojeni je ve véiSiné pFipadd porusena isolace
kabeldi nebo uvolnény kabel, ktery vy padl ze svorky a spojil se
s masou vozu, de niZz je zapojen zaporny pdl baterie.

Odstranéni provede se tim, Ze se nejprve najde kabel, kie-

. ry se zahPal a mislo, na kierém porusena byla isclace. Toto

misto pak se zaisoluje, pfipadné se vymeéni cely kabel za novy.
Nutno oviem laké nahraditi neb kouskem tenkého dratku opra-
viti prasklou pojistku.

Jedna-li se o uvolnént neb vypadly kabel, dotahne se do
ptisluiné svorky tak, aby nemohl zplsobovati kratké spojeni.
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Miti Aerovku znamend nebdli se

vzdalenostl. UmoZiuje Vam vice
viddt —- vice poznat Je tolik
krésnych mist, na které se neza-
pomind — mate jisté mnoho ta-
kowych, ale mnohé jste jesté ne-
vidéli.
Mapky BZ cest Vé&s provedou
nejkrasndjiimi partiemi a kouty
- ukdzi Vam i pé&3i tury, zave-
dou Vas k leslim, & lukdm i vod&
— zavedeu Vés do pfiredy.

Desud bylo zpracovénc: 16 kraji
v Cechéch, 5 krajl na Morave,
4 kraje na Slovensku; celkem
obsahuji BZ cesty 25 rlznych
mapek.

Jednotlivé mapky zasiléme zdar-
ma scutasné s proposiccmi wy-
fetni soutéie o plaketu ,Poznal
svojl viast”.

v s
Téiime se, Ze i Vy zGlastnite se RATRI
soutéfe a vyZadate si mapky. L4
Piejeme Vam na BZ cestach mno- IK“UNE OVE

ho zdaru a pfipravujema V&m jiZ  Akciovs spolednost pro vyrobu o obehod mineratnimi olefi.

plakaty, PRAHA X.,ZIZKOVA 92 « Telefon 20756 a3 9

I. CISELNE UDAJE O VOZE:

Pocet valelt — 4,

vriani valcia — 80 mm,

zdvih pistd — 88 mm,

zdvihovy cbsah valet — 1996 cem,

vikon motoru — 45 HP/3200 olatek, .

obsah oleje v pFevodni skiini a diferencidlu — 4’5 1 CC oleje,

obsah vody v chladiéi a motoru — 975 (chladit) + 825 (po-
trubi), celkem 18 litrd,

obsazh hlavni nadrZe na palivo — 46 litrdi, z toho 5 L reserva,

napéti baterie — 8 V,

kapacita baterie — 60 amp. hod,,

rozechod piednich kol — 1180 mm,
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rozchod zadnich kol — 1240 mm,

rozvor naprav — u 2sedadl. roadsteru 2592 mm, u limusiny
2790 mm,

celkovid délka vozu — 2sedl. roadsteru 4400 mm, limusiny
4200 mm,

celkova §itka vozu — 2sedl. roadsler 1420 mm, limusina
1550 mm,

celkova vyska vozu — 2sedl. roadster 1450 mm, limusina
1500 mm,

rafek kola — 3"25D16,

rozméry pneumatik — 5°75—16,

tlak pneu vp¥edu — 1'3—1'75 atm. podle zatiZent,

tlak pneu vzadu — 1'3—1°75 atm. podle zatiZeni,

podet rychlosti vpFed — 3,

potet brzdovich kotoutd — 4,

viha chassis — 780 kg,

vaha celého vozu — 2sed]. roadsteru 870 kg, 4sedadl. otevr.
980 kg, limusiny 1110 kg,

maximalni rychlost vozu — 110—120 km/hod.,

spotieba paliva pfibliZzné — 12—I15 1 na 100 km,

sy&tld vigka nad zemi — 220 mm.

K. STRUCNY POPIS VOZU:

Konstrukee podvozku vozu Aero 50 je v zasadé stejna s kon-
strukei Aero 30. Plati tedy pro tento viz stejny popis a stejné
p¥edpisy k ovladani, udrzovani a predpisy o jizdé, jak jsou uve-
deny v Xkapitolach C—H v popisu Acro 30 v prvé dasti této
knizky,

Viz Aero 50 1i$i se od 30 HP jen v nékierych smérech a je
ticba tudiz instrukee v prvé &asti kniZky uvedené doplniti té-
mito zménami:

Dopinek ke kapitole C.

Spojkovy mechanismus 50 HP je v zakladé steiny, aviak
vypinani provadi se Sroubovym ¢epem, natacenym lanem, kieré
je spojeno téhlem s peddlem spojky. Vlastni spojkovy mecha-
nismus sesldvd opét ze selrvaéniku a dvou desck, kieré viak
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jsou navzajem misto 8 pfitlacovany 12 pery. Mazani spojky pro-
vadi se jednoduch¥m nakapanim oleje do trubitky z mosazi,
vyénivajici po levé strané u rychlostni skiiné.

EBrzdy

Viz 50 HP je na vScch 4 kolech opatien hydraulickymi
vnitinimi brzdami (s expansnimi &elistmi), jez jsou na zadnich
kolech kombinoviny s brzdou mechanickou.

NoZni brzda (peddl) pasobi na viechna 4 kola, kdeZto ruéni
brzda pouze na mechanickou brzdu obou zadnich kol.

Brzdové bubny jsou vét¥ihe praméru neZ u 30 HP a jsou na
obveodu opatfeny Zebry.

Plhsobeni hydraulickychbrzd

Pcdal brzdy plisobi na pist hlavniho vilce, od néhoz vede
potrubi k brzdovym valcim umisténym v brzdach kol. Spojeni
se souddstkami, které se pii perovani a rizeni pohybuji, obsta-
ravaji spojovaci hadice. V kazdém bubnu kola jsou 2 pisty, které
pusobi na brzdici delisti. Se$lipne-li se peddl brzdy, pohy-
buje se pist hlavniho valee (viz obr.) a tladi na kapalinu. Tento

Brzdavy vélee Bradovy vilee

Hlavai vilec

Qbr. 22.

tlak se 3ifi podle fysikalniho zikona stejnomérné v celém po-
trubi a tim zplisobem dospéje aZ do brzdovych bubnii, kde jsou
vytlatovany ven oba pisty, které pak pFitlac¢uji ¢elisti na brzdo-
vy buben.

Serizovani hydraulickych brzd se provadi podle pfiloZeného
»INévodu k obsluze hydraulickych brzd®.

Ruéni brzda se sefizuje zafizenim (sponou) umisténym na
brzdovém lané a napinacim zafizenim, nalézajicim se na dolnim
konei ruéni brzdové paky.



P event, z&dvadach ve funkei hydraulickych brzd se vysky-
tujicich je radno obratiti se na nékterou z nasich Scrvice.

Pristroje na rozvodné desce.

Tachometrovy piistroj Aero 50 méFi rychlost do 140 km,
jinak je stein¥ jako u vozu 30 HP. Na ciferniku jsou t¥emi &er-
venymi Carami oznateny maximalni rychlosil pro jednotlivé
rychlostni stupné, které nesmi byti pfekrodeny, totiz 35 km/hod.
na I, 75 km na II. a 125 km na III. rychlost.

Dile je v rozvodné desce Aero 50 umistén teplomér vody,
kontrolujici funkei chladiciho zatizeni, t. j. chladi¢e, pumpy a
ventilatoru.

Vlevo i vpravo od pfistroji jsou v desce 2 kotoute pro otvi-
rani ventilaénich otvord pfed sklem fidide.

‘Koneéné pak je v desce zamontovan jefté jeden vvpinaé pro

zapinani obou klaxond.
Zopalovdni,

Zapalovani je podobné jako u dvouvalce Aero 30, aviak
s tim rozdilem, Ze kolmo na hiidel dynama je Sroubovym sou-
kolim proveden nihon rozdélovace s automatickym regulatorem
piedstihu. Pierusovade jsou 2 jako u Aero 30 a civky jsou rov-
néz 2. Automaticky regulator reguluje piedstih v rozsahu od
3 do 12'5 mm. Zapojeni znizorfiuje obr. 23 na str. 52.

Chlazeni 50 HP

je doplnéno vodni pumpou a veniilatorem.

Vodni pumpa a ventilator jsou pohanény klinovim feme-
nem a remenici na hiideli motoru mezi setrvadnikerm a rychlost-
ni skifini. Pumpa je cenirifugélniho typu sec 4 lopatkarmi, ventila-
tor je ulozen na kulitkovych loZiskach a je dvouramenny.

P#i obsluze téchio dvou zafizeni nutno dbati, aby kazdych
500 km byla namazdna loZiska ventilatoru tecalemitovou maz-
nici, umisténou na ventildtoru a promazano také loZisko vodni
pumpy rovndZ mazniei tecalemitovou, umisténou na horni asti
pouzdra pumpy. Doporuéené mazaci hmoty viz v legendé ke
schematu mazani obr. 11, str. 21. Nuino pouziti konsistent-
niho tuku.
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D&le nutno zkontrolovati, zda tésnéni vodni pumpy je v po-
fadkuw, t. j. zda neuniké tésnénim voda. PakliZe se kolem hi¥idele
pumpy voda objevuje, jest nutno utdhnouti matku tésnéni ota-
¢enim vpravo tak, ze voda piestanc kapati. PakliZe se femen
ventildtoru a pumpy delsim peouZitim natahl, je nutno jej na-
pnouti. Napnuti se provede tim zpisobem, Ze po uvolnéni dvou
matek &roubt, které pripojuji pumpu k nalitku na skiini spojky,
se purapa posune smérem kolmo od osy motoru, aZ femen je do-
statedné napnut a obé matky se dotdhnou.

O odstratiovani poruch chlazeni plati stejnd pravidla, jak
jsou uvedena v kapitole G, sirana 42.

MiiZe se také stati, Ze zavada v chlazeni vznikne pfesto, Ze
je vody dosti. Zavada tato miiZze pak byti zplisobena pouze klou-
zanim nebo pietrZenim femene ventilatoru a pumpy, takZe pum-
pa a ventilator pFestanou fungovaii. V lom ptipadé je nuino fe-
men napnouti, pfip. nahraditi femensm novym.

Thermostat.

Motor pracuje ncjlépe pii teploté vody asi 78—80° Aby
ieploty a vykonu motoru bylo dosaZeno v dobé co nejkratsi, je
do pryZového vodniho potrubi mezi hlavu vilce a chladi¢ za-
montovan thermostat, ktery reguluje obéh vody. Jeho funkce
je aulomaticka.

Je-li motor studeny, je uzaviraci klapka uzaviena a tim
znemoznéna cirkulace vody. Ponévad# je piisiup vody z motoru
do chladife zamezen, voda v motoru se rychle zahriva. KdyZ do-
stoupi teploty asi 75% po¢ne se klapka automalicky otevirati a
voda zaéini zase cirkulovati. P¥i teploté 88° je klapka oleviena
Uiplng a voda ohiha plné bez prekazky.

Ochladi-li se voda, podind thermostat jeji ob&h uzavirati a
pii opétovném zahFivani s¢ popsany proces opakuje.

Motor voru 50 HP

je stejné jako u 30 HP dvoutaktni, tfikandlového iypu, vriani
85 mm, zdvih 88 mm, 4valcovy, obsahu 1996 ccm. Jeho funkee a
pravidla pro jeho udrzovani jsou stejnd, jako u vozu 30 HP, jak
bylo popsano v kapitole F, odst. 1 a 2 na strankach 22 a 23.
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Mazdni vozu Aero 50 HP.

Pro mazani vozu 50 HP plaii stejné predpisy jako pro ma-
zéni vozu 30 HP, jak bylo uvedeno v kapitole E na str. 20 aZ 21
a v kapitole F, odst. 2. Mazani motoru na str. 23.

Déle je nutno mazati jesté kromé véci uveden¥ch v téchto
predpisech pumpu s ventilatorem, jak je uvedeno na strance 51.

Elektrické zarizeni

je celkem obdobné, jako u vozu 30 HP a je v podstaté zapojeno
podle schema uvedeného na strance 45, obr. & 20.

Kromé zafizeni, popsanych u vozu 30 HP ma 30 HP jesté
nozni p¥epinaé svétel, umistény pod pedalem brzdy a spojky,
takZe jezdec potfebuje pouze zapnouti velka svétla klickem za-
palovadni a potom zménu velk¥ch svétel na klopena a naopak
provede seSlapnuiim a povolenim pedélu noZniho spinace.

Poruchy,

O poruchach plati stejna pravidla jako u wvozu 30 HP, jak
isou uvedena v kapitole G a H této knizky.

<
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VSEOBECNE POKYNY.

Které doklady musi miti fidi¢ za jizdy
u sebe?

Kazdy Fidi¢ motorového vozidla na &sl. silnicich musi miti
za jizdy u sebe neustile tyto doklady:

Osvédéeni o zapisu motorového vozidla do rejsttiku,

viuddi list,

potvrzeni o zaplaceni silni¢ni dang, nebo potvrzeni o osvo-
bozeni od dané, a

potvrzeni o zaplaceni pojistné prémie za rocni platebni
obdobi.

V kazdém voze kromé vyzhbroje tovérnou k vozu dodavaneé
musi byti také lékérnidka pfedepsaného obsahu pro poskytnuti
prvni pomoci.

Uzavfent pojistky.

Dne 1. listopadu 1935 nabyl Géinnosti zékon o motorovych
vozidlech, obsahujici nova, pro pojisténi zdikonné odpovédnosti
rozhodujici ustanoveni. Podle tchoto zadkona (ze dne 26. bfezna
1935, &. 81 Sh. z. a n.) je kaZdy majitel motorového vozidla po-
vinen pojistiti se proti nasledkiim odpovédnosti, plynouei z pro-
vozu jeho vozidla, nebo sloZiti ke kryti zavazkd z povinného ru-
¢eni vzniklych zaruku u Gfadu, v jehoZz rejstfiku je vozidlo za-
neseno. Ponévadz je tato kauce dosti znatna (&ini 907 pojistné
gastky pro Graz vice osob, ledy u osobniho vozu nejméné 180.000
Kg), pfichazi pro majitele motorového vozidla prakticky v Gva-
hu jen pojisténi.

U osobnich automobill je nutno pojistiti se nejméné na tyto
pojistné tastky:

50.000 K¢ za jednu osobu,

200.000 K¢ za vice osob, a

10.000 K¢ za véenou Skodu.

KaZdy Fidié je povinen miti p¥i jizdé u sebe polvrzeni o po-
jisténi svého vozidla proti nasledklm povinného ruéeni. Pojis-
tovny vystavi toto potvrzeni do 10 dnl po zaplaceni prémie.

Nema-li jezdec toto potvrzeni u sebe, mGze mu okresni tifad
vymétiti pokutu aZ 2000 K&, nebo vézeni az 5 dni.

Zakonné automobilové pojisténi proti povinnému ruéeni
chréni viak poji§ténce jen proti narokim osob mimo vozidlo,
nevztahuje se tedy na osoby jedouci v autu, které by musely
biti pojistény zv1Aasts,
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Clenové automobilovyeh klubl dostdvaji na viechny pojist-
ky, souvisici s vozidlem, zvladtni klubovni slevu 10% na cel-
kové prémie bez daneé.

Co md délati Fidil po nehodé.

Prihodila-li se nechoda, zdleZi na prvni &ivrthediné. Co sc
podnikne v prvni &tvrthoding, rozhodne wétsinou o vysledku
sporu, kiery eventudlné z nehody vznikne.

Ihned po nehodé je nutno:

1. Sepsati struény zéznam o tom, jak se nehoda stala.
Zaznamenati ryvchlost vlastniho vozu, pfipadné rychlost vozidla
druhého.

2. Zjistiti jméno Fidide neb chodee atd., ktery neho-
du zpusobil, zapsati ¢islo vozidla a pokud mo¥%no zjistiti i
jméno majitele vozu.

3. Nakreslitijednoduchy naértek mista nehody se vie-
mi podrobnostmi, jako jsou kilometrové kameny, chodnik a
stromy, s pfesnim udénim mér a stop po brzdéni.

4. Zajistiti si jednoho necbo dva svédky, ktefi plsobi
davérvhodnim dojmem. Nezale?i ani tak na poétu svédkd,
nybrz na tom, vypovidaji-li o prabéhu nchody jasné a jedno-
znaéné, a ncodporuji-li si v Gdajich. Témto svédkim je nuino
dati ihned predist zpravu o nehodé sepsanou, a poZidati je, aby
ji hned podepsali, aby nemohli tvrdit pozdéji néco jiného, nebo
aby neprohlasili, Ze se uZ piesné nepamatuji.

5. Byly-li pii nehodé zranény osoby, je nuino postarati se
o pormoc, dovézti je, pokud moZno, k ifednimulékati
a dati si zjistiti, jaké povahy jsou zranéni,

6. Spoletné s Fidi¢em druhého vozidla nebo se svédkem
zjisti se ddle, jak bvla poS8kozena vozidla a zapiSc sc
nalez o fom.

7. Neni-li nehod& pfitomen Ceinik neb sirdZnik, je nutno
vyhledali straZnici resp. éetnickou stanici a d4ti si zjistiti pfesné
cely vznik nehody.

8. Thned podali zpravu své pojistovné o nehodg, aby za¥idila
vie, co uzna za vhodné,

9. Je-li Va% viiz znatnéji poskozen a potfebujete-li ho miti
¢o nejd¥ive v provozu, doporucuje se vyhledati soudniho znalce,
ktery zjisti rozsah §kody na voze zplisobené. NaleZ moZno vz
dati opraviti.
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Vyhrazujeme si provésti béhem vyroby zmény konstrukéni,

popsanédho zatizeni a v¥zbroje vozl.
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