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A, Uvodemn:.

Prediavime Vam novi vie Minor, Jo jisté Vasim, stejné
jako nadim pidnim, aly Vam lents iz dobie spolehlive
sloniil,

deho modernl konstrulee {pivdnf nihon, dvoulakini
dvonvileavy molor s vreinym  vyplachovanim, uledeny
prugnd no gumi, vikyené ndpravy, nizke 165565, centralng
ram o eleganini karoserie) ve spojeni s uzitim prvoiiidnilo
materidlu a s pethivim dilenskim apracovanim sarudénji, o
budete pii nepatrné obsluze 5 vorem Minor stale spokojen,

Abyste mel vidy viz pohotove, v dobrém stavi a aby
Vi dlothe a bez nakladntch opras slongil, pledtiic si
pusornd fulo lniZlu o hlavnd — $Hdle se Jejimi palvny,

[ zlmdeni motoristé najdou zde fadu dobrich rad,

EE. Froliyny pre pouzivani vozu.

Fapumainjte si téchto 10 pravidel o obsluxe a uzivini
vz :

1. Novy viz se musi zebéhnouli — nejezdiic proleo
prvnich 1000 ko na 3. ryveblost ryebleji ned 60 lan/luosd,,
ale také ne pomaleji nez 25 km/hod. Na 2. rychlost jerdéte
maximalnd 30 kinhed. 2 na 1, crechlost maximalnd
15 kmyhod. Bychlobithu, € §. 4. rvechlosti, smi se pouZivati
poure od 6% kmhod. po rovindch nebo s loped, PR jizdé
dn kopei rychlobéhu nepouZivejle, zvyiovali byste zhbyletnd
spoatfebu paliva,

Pri zajizdéni michejte smés v pomére 1:23, . L na
1 litr Mobileil 13 dévejie 25 lited benwinu, Po 1500 lm
michejle smés v poméru 1:30, G . na 1 lilr oleje 30 litrd
benzinu, Motory jsou zaplomboviny a musi se po ujeti
cea 2000 kan edplombovati,

2. Béhem prynieh 1500 kin dotahnéte nékalikrite Sronby
hlavy {zaénlle vidy prostiednimi) a zkontrolujie obdas
vivchay #rouby, #da se neuvelnily.

to Muazdni vos: provad&jte pefliveé podle mazaeiho
plinku na str. 14 Nedelfete no mnoZsivi o hlavnd na
Jalnsti mazadla. MaZte radéji vice nei -ménd.

4. Nu ktifovatkach a pii jizdé s dlouhich koped ne-
jendite sc seildpnuton spojlkou poskodili bysle vaznd
vypinaci Gstrojl spojley. il jizdé s deliich kopol vypnéle
klicek zapalovini a pridejle nékolikrat nohon plynu, aby
seonoler promazal.

&, Winujle péél poncumatikam. Hustéte jo podic pred-
isw nu 1,23 a2 1.4 atm. Dhejle pledeviim, aby obé piedni
poeamatiky byly presnd stejné nohuitény — jinal Fizeni
tihine ke atrang,

. Dopliiujle ¢asto vodu v chladiti, nehot sz vvpabuje.
Vosiné dbejle, aby voda v chladiéi nezamrela.

7. Hydrauvlické brzdy maji nddei s bradici kapalinon
pod kapotou na levé sirané u chladie. Kontrolujte ohéas,
Je-li v nddral destatek kapaline o pii afctFovami Died,
evenl, pil sdvadach, Fidte se presnd dle wvladtni piirudhy,
licra jo doding ke kazdému vozu.

fi. Zastavite-lf motar, vypnéte thned klitel zopalovaad,
iby se nevybijela baterie a nenidily civley zapalovani, Bozi-li
mator, nezapinejte starter rnicili bysle jeho pastorsk a
orubeny véneg setrvadnilku,



f. Viimnite si obéas baterie, dolijle destilovanon vadn

zvlAdte v letd a natfele svorky lukem, aby mély dobri

kontalet.

1. Zachizejte s vozem opatrnd, nepfelizujle jej a
nepiemaheile rychlow jizdou po roxbité silnici. Odstranojte
ihned 1 acpulend zivady. Nejméne jednou za rol {ll.-:le:
vie dikladné prohlédnoutl odborniliovi, opravy svidiujle
jen dobrym dilnam a pouZivejie pii nich jen originalnich
souddsti,

Odr. 1.

a) Ovlddael waflzeni vosu,

1 Flapka zhkeelerdtoru 11 maded konlrel, Sirevia ddlkavich
2 pn.‘nl:’]l 1‘:l:|‘r.|,|'_|r sviie]

3 peddl spajky 12 knoflit 18hle spouitéde moioru
4 nofni phepinad svitel 13 sk¥inka = pojistkami

Bl 14 spinaci shiffike

13 pPepina? ukazatzle sméru
16 Endici padka rechlosti
17 ruiojel rufni brzdy

G rychiomér
7 vypinad elellr, stirnde
B wypinad nisgl i lomg : i

vypinad mistropai lampy 18 knoflilk somestartéry molora
9 kogotrolni férovke ukazatell

sMérn

i9 vigko skiinky
20 benzinewyd lohout
10 konlrol, #arovka zapalovani 21 tladiike eleklr. houladlky
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By Ovladint veau.
1. Uwedeni matora v choed.

Diive neg natodime molor, presvedeime se nejprve:

a) je-li fadiei packa rychlosti v neulrilni poloze {musi
volnt vyliyvoval na strany},

b} je-li chladic nuplnén vodou,

¢y jeli benzinovy kohout otevien — pii fem# wvysu-
nutim rukojeli olevicime hlavnl nadrzku, Cheeme-li
oteviit rescrvu, kterd v nidriee zbhiva (asi 3 Litry),
nutno rukejel pootodit a vyidhnoul juilé dale (viz
ubr. na str. 26, poloha [IL},

d) je-ll Lenzinovd nddei neplnéna palivem, smdési ben-
zinu a oleje (Moebiloll D) v peméru 1:30, t. j. na
30 litrd benzinu 1 litr oleje
Motor spustime takin:

Wytdhneme nejprve tahlo samostarlera na prave slrand
piistrojove desky (183}, zastréime klitelk de spinaci skiinly
(14) do poloby 0. Tim sapneme prowd aupolevind, Roeesvitd
s¢ nmam  cervend avitlo kontrolni lampitky (10). Leveuw
rulou zatdhneme za knoflik tahlys spoustéie (12). SpousLés
je elekiricky, ale zasouvani pastorku do czubeného vénece
setrvainiku déje se rukon, knollikem (12}, Spouslime-li
motor s vylazenym tahlem samostarteru, nesmime soufasnd
sealapovat Elupku akeclerdtoru (1), nebot Uim se rudi Cin-
nost samostarteru, Jalkmile motor naskodl, pustime ihoed
knollik slarteru. Nechame motor nélolik vietin bikot & wy-
tazenym tiahlem samestarterw, af se dosti zahfeje, a to
bud na misté, neho za jirdy. Stadl kK temu asi 200 a2z 200 m,
Zo mame vytaien samostarler, na do nas vporornl wvlaini
svkol kwburdtoru. Male zastréime knallilk samostarteru
(18), nebotl jinuk by stoupla znaéné spotieba meotoru a
motor by se mehl prehliil. Je-li motor teply (nebo v létd)
mazeme jej spoudtct i ber vytakeni knolliku samoslarleru
— v Llomle piipadé je viak nutno pii stariovani piidat
trochi plynu Slapkou akeelerdtoru (1),

MNenaskoti-li moler po ndékolikerém protodeni eleldéric-
kym spoustéffem, nulng spoudléni opalkoval beoz samostar-
tern. Nedoporutuje se pil tom nechat spousiéd codit molo-
rem delai dobu mer ust 8 viebin. Nenaskofi-li motor ani
pii opalovini spoudteni, nutno kentroloval, je-li



1. bensin v nadriee,

2. kohout otevien a dile neni-li zanesena a uepana phi-
vadni trubice ke Larburitarn, Neldy mize bil urpany
L benzinovy kohout — cvent. sitke Gislice v karhuratorn
(viz str. 19, obr, 10). ¥V téchio pripadech jo nutno wepanou
Cast vyfistiti. Je-li benzin v karburdtoru o molor piesto
nelze rmatodill, jo Casto pouze pichleen, Je-li motor pie-
hleen o nechee naskaoditi, nutno postupovati nasledovns:

Zavieme benzinovy kehoul, vytihneme klicel zapulo-
vani, seflapneme Slapku akeelerdtoru na ploo » pFt tom
eleliirickym spoudtéiem protodime molor asi 2 a% 3 viekiny,
Pale custriime klicels zapaluvini a startujeme, 23 naskoéi
nejprve jeden, pek druly valee. Nemapomeime ihned ote-
viit benzinovy kohout. Nekdy se stane, #e dlouliym starto-
vanim piehltime moter tak, 2e jej neni mofno uvésti da
chodu ani podle posledni rady, V tomto plipadd nutno vy
srovhovat svitky » hlavy a vypnout zapalovani, aby nam
motor nechytl. Zavieme benzin g prototime elekiriekim
spouiittiem nélolilrat motor (ak, a3 viechna smés =z [li-
koeve komary i ze spalovaciho prostoru vyetiika ven, Pak
zafronbujeme vylistend svicky, zapneme zapalovini a ber
vytazencheo tdhla samastarters  zkusime znove  spustiti
melor, Jakmile naskoti, thned olevieme henzinowy kohout.

Mejde-li molor spustit elelitriclym spoultédem — ac
zapalovini jest v pofadka, =biva jeding pomoe — matoditi
molor rostluienim vowu, nebo je-li na kopei, rozjetim se
svalie. Postupujeme tak, Zc zasuneme & rychlost a wvy-
preme spojlu, kdyZ jsme pied Lim otevieli benzin a zapnuli
zapalovani, i dostaledné rychlosti voru spojku pomalu
spustime, &im#z se uvede motor do clody,

Nelzeli ani timto zpiscbem uvésti mator do chodu,
nutno hledat zdvadu + nélderém zafizeni (v clekir., ve
svichich nebo v karburitorn). PR otom mifeme postupo-
vatl podle instrukei o poruchach (viz str. 21).

Spoudtime-li motor v zimé a byla-i vvpuiténag voda, Je
dobie naliti do chladite vodu teplou, #im# se starlovini
wnadne ulehad,

Zastavime-l viiz, zastavime moler vypnntim zapalovani,
Pred vypnutim zepalovini nesmi se nikdy pridavat plyn —
motor by se mohl pichllitc a stizilo by se pulk dalsi jeha
startovind.
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¢) Ttozjizdini wowm.

Bezi-li motor a je ji2 dostaleéné zahiat, rozjedeme viiz
talcto:

Levou nohou seslapneme podal spojky (3) a zasuneme
pravou rukou prvni rychlost pohyhem fadiei palky (i6)
# neatralnd polohy k osebd (vie schema na ste. 10, obr, 2}.
Petom uvolnime wwdéni bredu (1T {smérem dopfedu) pii
soutasném pomalém spoudténi spojly o pFdivini plyoo.
Jakmile sooviz rozejel, piidame jen tolik plyou, aly dosihl
rvehlosti asi 10 ak 15 lan/hod.

Pak zasuneme drohou rvelilost talkio:

Ubereme nejprve plyou o sculasnd vypneme spajlar.
Fadiei packu vysuneme = 1. ryehlostl o zasuneme ji v ku-
lise smérem dopiedu. Jakmile je druhd ryelilost zasunuta,
pustime spojku a priddme plynn. Desahl-li vie na deuhou
ryvchlost asi 30 af 40 kmyhod., zatadime trojlku o lo wk,
Ze opél scilapneme spojlou, ubereme plynu a fadicl padko
{16} wvysuncme = 2. ryechlosti na neutral (k sobé). Pak ji
natodime do hornilo vybrani v kulise a zasuneme k sobé
(viz schemia v obr. 2). Rychlobéh, t § 4. rychlost fadi se
gasunutim packy # 3. ryehlesti depiedu,

Pri jaké rychlosti se maji jednatlive stupné ryehlostni
tadit, je oznaéeno na tachometru.

dy Jiwda doe kopee.

Aby motor zdolal vétsi adpor vouru pit jiade do kopee,
nulno zafaditi véas nizdi rechloat, a to deubouw nel prend
dle povaly kopee, Razeni nisi rychlosti se md spravoe
provaditi na dvakrit, n lo laklo: Nejpree ubereme plynu
o vvpneme spojlu. Radicl packa vysuneme na neutral
{poxnd se podle toho, %o packa mbEe volnd vylyvevoll na
strany), pustime spojku a piidiame plynu. Polom vypneme
zovu spojlu g rasuneme drehou ryehlost. Pal pustime
spajlu o pridime plynu, Podobnd se fadi = druhé ryehlosi
na prvni,

Toto dosti komplilkované Fazeni se da vidak pil Lrochu
eviku proviést také najedoon, a to taly, e pil vyponuld
spojly se piida trochu plynu o fadicl patka se rychle
¢ lreli rvehlosti zasune do ryehlost deaheé, Podobnd se
najednon Fadi i 2 dvojky na  Jednitho. RovnéZ Fazend
7 rvchlobihu na trojku se da provésti najednon velmi
snadno,



Dbe, 2.

Razeni rychlosti.
e} Zpdiny chod,

Zpétny chod nesmi byl nikdy zasouvan pil pohybu
vozu vpied, nebot by se tim pofkodila koletka v vyehlostnd
skiinl, Zosunuti zpélného chodo provede se tal, fc se
vypne spojke u puleem pravé ruky se odklopl pojistka
apéincho chodu tak, aby tadici packa mohla projit vitezem
v kulise do spadniho labka kulisy. PP fuzeni ze zpéiného
chodu na 1. rychlost se pojistka zpétného chodu odklopi
pickou sama. Po zasunuli zpétného chodu pouslime po-
malu pedal spejky 2 soucasne opatené pidame plynu,
Byl-li viz pred tim zabrzdén, souéasnd uvelnime tals
rudéni bredu (17).

Iy Hospodarna jiada.

Nejulisi spolieby  desihneme, jerdime-li primérnou
rychlosti asi 80 lem/hod. PR tom viak je nutno udriovati
pedal plynu pokud modne ve sialé poloze, neabirati, ani
ryvchle pridavati, prolefe se tim zvySuje spoticba, N
jezdéte dlouhé trati stale na plny plyn, zato ale pied
stoupinim pridejle plynn wéas, Po rovinach jewdéte od
03 kan/hod. vgSe na rychiobéh. Na drubou rychlost piepi-
nejle na kopel véas, jakmile klesne rychlost vozo phi

Y

jizdd na tfeti stuped na 35 af 40 km/hod. Po o orovind
(v méstd atd) nejezdite nn plimy zabér mondl rychlosl
nok 25 lam/hod,, jinak Slodite moloru i spojos. MNevypinejie
ta dloulie spojia, kdyvi motor bézi, poikodili byste hray
vazné vypinuel mechanismus, Vidite-ll pickizka na cesté,
nherte vias plynu a dojigdéjte sctrvainosti voesu, Drad
pouiijte jen v nutném plipadé. MNa Spatng eesit jedic po-
malu, ryehlou jlzdou nidite viechny Gepy a pora. Vénujle
pédl ponewnalikam s konteolujle dulk.

g) Jizda s kopee.

Toper sitzdéjte bez plvouw a to na rychlobéh, & ]
4. rychlost, pil fomdé molor bradi pohyb voru, Nilkdy ne-
joerdéte & kapee s vepnuton apojleu. Cheele-li jeli bez
moloru, zaradte neutral, na konei kopee pak pridejie plynu,
kterd by odpovidal rychlosti vozu o zusudite 3. neho 4
ryehilost, dedete-ll vozem s dloubyeh koped a brzdite mo-
lorem, je nutne vvpnouil obius zepalovind o piddall (rochu
plynu, ahy ai motor nassal veétdl mnofstvi smisi o L
se promawal. Prlosaviendém plyno <ostdva tolid motor tak
milo smesi, ze by se pii dlouhe jizde s koper mohl zadriti.

h} Zastaveni vowu.

Zastaveni voxu provede se talk, e ubereme plynu, $im?
se vie spomaeli, Na Lo vwpoeme spojlu o Madicd paily ea-
fadime na neuatrdl. Sedlipneme pedal brady {(3). Po owasia-
veni vosn zmatihneme ruini bredu (17} a vypneme sapalo-
vini, fim# se zastavi i motor. Stoji-li wiz na svahu, za-
sufime vidy jednicku, aby sc vix ani pfi nshodném uvel-
néni ruéni bredy nemohl dostali de pobybu, Pripadng dejle
pied pledni kolo witd] leamen,

i) Jizda v elmd.

Spousténi moloru {je-li studeny) je obyiejné v zimnim
podasi abtizndjd ned v letnim, Olej wve valeich a v lo-
lakack gtuhne, pisty Ipi na sténach valen a eely moior
klade spoustédi znadént odpor. Spoustdéni si usnadnime tim,
zo nuplaime chladié teplouw vodow, KdyZ jsme motor nato-
Gitl, nechime jo) hiéfel nejprve no omalé otdchky, sby se
dobre prohial. Nikdy se nesmi hoed po spouslnd moloru
davat ploy plyn, nehot tim se porudi tenkd vesbea oleje
ta slttnach vale a pisty sc snadno zadiou. Stoji-li motor

i



kratai dobu, je dobie kapolu i chladic prikevii pokriviou,
eimE sl usnadaime spousténi. Je modno 163 obéas motor
natodii a nechati kratdi dobu v pohyvbu, aby se ohidl, PRl
Jizdt v zimé mame na spodni 2isti chladite asi do t—1is
jeho plochy prikrivier, neb aspoi tuby papie. Pri delsich
zastiviiach za mrazft nuloe vypustiti vodu z motoru ko-
houtkem na vednim hrdle v karburitoru, Mame-li v ella-
dici mrazuvadornon naplh, nemusime vody vypousiiil,
Jako mrazuvzdornyeh ndplni poudiva se hnd smési
lihovich nebo glycerinovich, kileré je mosne hatove koupiti.
Pri mrazu do 10° C staéi, nazlejete-li do chladice asi ': ob-
sahu dengturevanche lilbu (& §. 2.3 liten). Do 20° C nutno
poukiti asi Y oobsaha (6§ asi 35 litew liho), Pondvads 1l
se snudne vypaduje, nuing smés obéas lihem doplnili. Pid
Jizdé snéhem a na naledi pouzijeme bud specielnich zim-
nich pneumatik (Bate Polar), nebo snéhovich fetésn, kiers
u voru Minor se montuji na piedni hnaci kola, Je dobie
montovatl je na poloprisdnd pneumatiler, kieré se teprve
Po montdzl Pelést spriavnd nahusti,

Fonévadz v zime ¢asto stofl vie deldi doebu ber pou-
Piti, doporufujeme:

1. vypustiti vodu 2 moteru,

2o vvmonloval batertl o wlezit i v temné a suché
wislnosti a obéas (za §—8 tidnt) j vidy vybili a
wnovir nahiii,

doovypustilh vedueh x preumatik a podleZil napravy,
aby wviha voru nespodfivale na preuwmstikach,

4. vicehny leskléd o kovovd Gasti voen notfiti smosi
tulka o petrolefe, aby neresavily,

i1 Mazini vouzu.

Velikost opotiebeni soufasii voru zavisi predeviim
na spravoém mazind. Mazani vezn Minor provadéile
podle prilozeného mazactho planu, ebr. 3, kde jo u kag-
déha mista wdine, jak fasto o Cim se mi mazati. Pouzi-
vejte  Jen pledepsanyeh omazacdel  (pro tlakové maznice
Muobilgrease, pro prevodni skila Mobileil CW 2), Pro puera
a hiidele pedali pouZivejte hustéhe oleje.

Mazte radéji viee ned méné. Jezdite-li malo, promazte
asponn jodnou (Fdnd viechny Sepy piednt o sadoi naprave
o hlavige Fiwenin Boevatd: po kazdim stiikini, kdy voda
casteént lulk w Zeplt vyplavi, promaZte znova viechny Gepy.

12

Prevodova skiit se plni postranni zatlou, kierd sc¢ od-
froubuje klicem na svickn, Plni se lolik, ai olej tefe
zitleon ven, pii ¢emZ nutne pluili pomalu a obiéas ofaditi
koly ve skiini — pohybon verzu se zasunutoun ryehlosti
Vypoustéel witka phevodové skiiné je dole na  skiini.
L pierusovade je nutno po 10L000 km odejmouti vitke pie-
rudovade a naviheiti plsténou vlozku fidkym olejem na
dici stroje. Vozova pera odlsicle vidy po H000 km pelro-
lejern o promaite olejun s phisadon grafitu. Jezdite-li
vobldtd, promaile pera Sastdji ;

i3
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Y, 'PPopis vozu a technicka data.

Motor

dvoutaktni, dvouvaleovy, vrtini 70 mm, wilvili 80 mm,
obsah 61575 em?, maximdlni vikon 19 HF pii 3500,/ min.

Zapalovani dynamobateriove, se 2 civkami.
Elektricky spoultét s ruinim zasouvanim pastorku do
zabiiru. "

Karhuralor Solex 30 AHR se samostarlicrem, s Gistl-
temy vzduchu a tlumidem ssani.

Syitky se wivitem M 14:1,25.

Spojlka

sucha, jednodiskova, vngjéi primér 180 mm.

Prevodové a lnaci tUstroji.

Skeif je = hliniku, tvoii se skrini piedni hnacl nd-
pravy jeden kus. Ma 4 rychlosti dopiedu a zpéiay chod.
Ctvrta rychlost Je plesazena o 200 do rychla.

Stupné plevodi: 4 =108

B=1:1

2 - 1:1,68
1=1:3,42
o= 113,42

Pievod v kuzel. souloli pied. ndpravy = 1:5,5.

Chassis,

Tlozchod kol vpledu i vzadu 1.120 mm
Rugvor naprav x 2,300 mm
Nejnizéi bod od zemi ; ; x ; . 175 mm
Muximalni viyéka 1.480 mm
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Aifla . . ) ; : - 1400 man

délka : : : : i . 4000 mm
WndjE priimér zatadky ; ; ; : ; 10 m
Vil vown s ploow nadesi palive, vodou, reserv-
nim kolem a ndkadim ; ; : i GEO leg
Obsah henzinevé nddrie; ; . . . 25 litrty
Alewmuliterovi bateric: . . . : GV, 60 Al
Freumatiley . . : 4.75—104
Husléni: : : o LA atm, v osime, L25 atm, v Lot
Obzalt vedy v ehladicd o motora: ; ; 10 litrd
Spotieba smési: : . : T0—8.5 litrd/ 10 km
Mavimalni rychlost: . . . . . 80 Jeans ol

. PPopis jednotlivieh shupin,
jejich obslubha a udrzovani.

1. MOTOR.

Mulor vesn Minor je dvoutalidai dvouvilee o obsahn
615,75 em?® (vrtini TO mm, zdvih 80 mnm). Systém kikana-
lovy se apecielnim vratnym vypluchovanim, které fe pa-
lentovana, Pisty maji doo mirné vyvpoukle, celé loiténd
ben deflektory ze spee. moteridln “Alusil, ktery s Vi
znafuje malow roglugivosii Tentn material o jednoduchy
tvar pistu wpisobuji, fo pisty majl ve valel mendi vall nes
u Jingeh dvoutali, » tim mensi sklen ke klepani. Pisini
Cepy jsou povrehowd nitrovany, ojnice z chiromniklové oceli
maji delni aka comentovand a kalend a béhuaji na valedko-
vieh loZiskich. Délend klikova skiin je z hlinilu. Blok
valed lze od klikeve skiiné snadne odmontovati, [luva
vitlee jo oz lehke sliting, ma pillenlovy opracovany spalovaci
prostor se svithon uprostied. Svidka ma zavie M 14195
Klikovy hiidel je staticky § dynumicky vweaZen a molor
je ulezen pruzne v ramu chasis na gumovich podiozkach,
ktere Uwni vibrace a zabrafuji jejich pienddeni na karo-
seril, Spousténi metorn déje se clekiriclm spoudtodem,
[Hule ssdni je thimen velldm tlomidem ssani, kombinova-
n¥m & Cisticem waduchu, Karburidor Selex 30 AHR ma
samospousiécel zabizeni k& usnudniéni startovini,

I6

a) Priee dvoutakiniho motoru.

Juk ui nizev motorn pravi, probéhne thermickd obhél
{gsani, komprese, expanse a vyful) za 2 takly, L j. za
1 vtadlen, na rozdil od motoru &yftakinihe, kde jsou k tomn
pottehi 4 talety, t§ 2 oliéky, Na str. 17-18 je v jednotlivich
abrizeich schematicky znazornéna price dvoutakiniho mo-
tore. Na ubr, 4 pist, kiery se pohybuje nahoru, etevird
svou spodnl hranen ssaci kandl, Tim proudi smés = karbu-
riteru do klikeve skiing, kde v disledku pohybu pistu
vrhitru je podilale. PH opohybu nalioru viak sounéasn pist
komprimuje smeés ve valel (vie obe. 5). Jakmile pist dasel do
s horni mrlvd pelohy, komprimovand smés je sviclkou
zapilena, nastane holent smési a expanse plynk (vie obe G).
Pist je hnan doli, zavie pii tom ssaci kanal a pii dalsim
pohybe dold stlafuje v klikove komobe nassitoun smis (viz
obr, Ti.o Obr. 8 zndzoriuje, jak pist pi pohybu doli od-
lkryl plepeudiéel kandly, kterd jsou o motorn Minor dva
dikma proti sohié {viz obr. 9 dole). Témito kanaly proud:
coerstva amés do valee a tlafl pied scbou zbytek spalenyeb
plyol, které unikeji vy¥lukevimi kanaly. Cerslva smés
proudi, jale ug byle Pedenc, dvima kanaly, dotyka sc vy-
poulklého dua pistu a oba proudy se spojuji na sténd valee
vojeden, kiery sméituje nohorn podél vilee a vroel se zuse
wpil na strand vilukovieh kanaltc (viz obr. ). Tento
wpdsob viplachovini nazyvd se vratnd o je pulenlovan; mi
podstatny vliv na vikon meotorn a na spolicbu.
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O, & Qbr. 9,

by Mazdnl motoru

dije se automatlicky pimichdnim oleje v poméru 1:30 do
paliva, Pridame tedy na 30 lited lhobenzinovd smési §lile
eleje. Juke masaciho cleje poudivejle jen kvalilniho oleje
Mohiloil T Pr zajiadéni novéhe vozn nutno michati smis
v poméra 123

Ast po 200000 ki nutne odslranill kaebon we doa plsio,
zrr apalovaciho prostoru hlavy a = vifukovyeh kandlt ve
vilei, coz provede se po demontazi hdavy a valee od kli-

i8

Lkove skiint, PR dekarbonisaci nutno peslupovell velmi
apalrné, sby scilkrobovany karbon nespadl do klikové
slering, kie by mehl poikoditi loziska, o aby nebyl po-
skraban povech pisti a hlavy,

¢) Iarburitor Solex 30 AHR.

a — vadulnile K — difuzér

L — Houpitke slarteru |, == picha siarlera

F— plovil F — jehlovg wveatil

Gs — beneingvi lrysha starleru s — emulsni trubice

g — drysks proovoloy bob n = vzdudaill voiného bihu

G — wvedluchowvd tryske startery Vo — ihkriiel klapka

Gy = hlavni iryska Wo— froubel pro seifessni bohatost

srnbisi fira volaal:éh
Pepis Funkee a chelubha hatburdiore viz zvlisini ndved.

d) Zapalovael zabizenl.

Zapulovini je dynamobaleriovd o sestavd = dynama,
z dvoukladivkového pieruievace, z¢ 2 civel a 2 alumula-
toravé baterie. Dynamoe je pehanéno klinevym gumeovim
femenem, jehod napindni provadi se tak, de se vvolni ma-
tice stalwjiel palky femenice dynama a vyjme se 1, evend
2 podlozley, kterd Json mezi obéma pdlkemi Pemenies dy-
aama. Tim se obé pllley priblizi 2 Femen s¢ napne. Vy jmuld
podlozky daji se pod matici femenice dynama. Z baterie
ae vede proud o nizkém napétl 6V do spinaci skifiky
pies pojistku do civelk a do prerusovade.

Volndukénivh eivikiaeh se transformuje proud na vesold
napéti a vede se kabely ke svickam, kde v okamiilu od-

14



trhu pieskoti jiskra, Zapalovaci zaiizeni nepetbebuje kromd
ohéasné kontroly svivtele u kontakid pierufovace zadnd ob-
sluby. Svitky maji miti spravneu vzdalennst elelrod st
A G mm, Predstil zapalovani je regulevin avtomaticky
odsliedivim regulilorem, umisiénim na dolei femenici ma-
tora. Nejmendi predstih Je 28 mm, pRoplodm oteviend
royulatoru je maximaini pledstil T—1 mm,

Po ujeti vitdiho potétu kilometrd je nutno odistili do-
tekove plochy kontakis prerusovade (vyehblonim  piidrs-
éhe pérla do strany). Rontalily se [P olislin spravie
sefidi (Jsou stavéel na zavit, vie obr, 11}, Jejich nejvets
mezera mi bt 04— 006 mun (sila normglnilin visitkoviho
papiru). PR osejmutl pierndovade nesmite pehnouti maoto-
rem, aby se neporusovale nastaveni #zapalovini, Spravng
nastaveni jo laleove, Ze pil nejmeniim piedstibu jest pist
v okamzikn zazehu asi 2—38 mm picd hoeni mrtvoy palo-
heu, Avétéeni piedstihu provadi vdstbedivy regulitor dle
podtu othlell motorn.

Obr. i 7

Gbr. 7. Kontakty prerugovade,
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c) Spousléd
Je elekiricky s mechanickym zasouvinim do zabérn, je
umistén na levé strand matorn, pod vylukovou pirubou je
spojen pRimo s haterii. Zotadenim za knollik spoustoce (12)
ehr. 1, se zasune nejprve pastorek spoustéde do zubn
venee setrvadniku, PRodaliim pohybu se pak zapoe proud
a pastorelk zedne el motorem, 1 kdyvi neni zapnulo za-
pelovini. Po nuskedeni motoru jo nutno ihoed  pustiti

knoflik spouftéce, aby s neposkodily Fuby vinece.
Bezi-li motor, nikdy nezatahujte knoflik spouiitioe —

wniffli hyste suby pa viénel

) Poruchy motoru,

1. Muolor nenaskakuge.

Falivovy Lkohout weavien
Falivové polrubi vepino

Zaneient Luarburitor

Falefng veduch o ssaciho
pulrubi

Mnohe smési v klik, komofc
motor jo piehleen

Vaoda v pohonné smési v ni-
drii

Na svidee nepreskakuji jiskry

Vada v ozapalovani

oleviitd,

odmontovatl o vydistitl, sitko
liltru na  karburateru  vy-
ClsLidl,

ndmontovati plovikevou kao-
morn o dysy vylistitd,

nové  Adésnént karburitoru,
farburdtor tésné piitdhnenti.
vyiroubovat svicky, néloli-
keat motor protocitl,
vypustiti polive z nadreie.

zaolejovand svicky, nebo vel-
ki vadilennst clelktrod, vada
v ozupalovani,

vig str. 19

2. Motor naskoiil, ale wastavi se,

Palivové potrubi uepano, |
ncho praslkla

Spatnd nbaluha karburdtoru,

je-li student motor

vyiisti se site, potrabi a kar-
Lurator,

akeelerdtor seslapovatl pe-
malu, ahy se motor nepichltil,

g Moloe wistane najednou stat,

Zadieny pist

nutne podkali, az molor vy-
chladne a pale bud starlerem
neb pohyhem celého vozu se
zasunutou rychlusti pist u-
volniti. Stavd se «iidka jen
neopalenym  jewdeim,  ktefi
nedostatediné zabéhali motor.
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Vada v zapalovini . . . viz steo 190
Nedostatek paliva nutne prepnout kohoul na
reserva, neb doploill benxin,

Rlepol v motoru, moior béi
Jedld 1 kdyk se vypuc zape-
Tovdni

v motorn jo mnohoe karbonu,
vytistiti hlava, vifulk, ka-
nialy a vytulove potrubi. Ne-

Uepane benzinové potrubi
ncho kohout

vyéistill,

4. Motor pracuje nepravidelné,

MNetésnosl molor

Motor stiili do karburitoru

Eontakty na adirhovadi se |
pEilis ateviraji, nebo kladivio
apotieheno

Nesprivnd bod ziZchu

vyménit 1ésncni hlavy o lar-
Lurdtoru, Sronby dotahnouti.
chudd smis, tdstedénd wepanéd
henzinové  potrubd, studeny
motor, vadod  svicks, na
svites je vada, nebo je zaole-
jovana,

nastaviti mendi adirh, neho
vymenil kladivien za nove,

nastaviti apravad,

i, Motor se plehiiva.

Malo vody v chludici
Vodni kamen v chladiéi a ve
vilel

Metésnost nékiordch mist mo-
toru, jimiz vyiéka voda
MNespravné palive, nespravny
olej

Spalnd svidla

Spatné nastavene wapalevimi

doplniti,
viz odetieni chladife,

vyménil esnéni a drouby do-
talinouti

michat spravané smés 130
Mabiloil D

upravitl  koenolakiy, wvytistid
nel wyméniti svicku,
nastavil spravné zapalovind,

fi. Motor klepe.

Motor se piehiiva a klepe,
nepravidelny chod, pii prida-
ni plynu nejde do obriaick, v
moloru osyvi s jasné svonini

YV omotoruw omyva se klepol,
ktery sc wydsinl obralloami

evyduje

Klepot v motoru pii jizde
do kopee
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motor  je  pichialy, nedo-
statel vody, mnohoe karbonug,
vadné  tésndni, smis piilis
hohatd na olej, ncb piilia
chuda,

voloy pistni déep, podkozend
ajnitni nebo kitkove loZiske
nasledkem  nedostatednchn
mazanl. Dat opravitl.

velled prededpal nel prehiaty
moter, chudd smés.

destatel vody v chladidd, ev,
piilid chudd smés,
Klepdni pisid, motor 3patné L. Spaind lkomprese, zapeiend
naskukuje o prehriva se krouzky uvelniti, vyiistitl
Pougivali oleje, ltery nceza-
nochava mnoho  karbonu
(Mabiloil D).
2. wvybéhant wvalee a piaty,
event. praskly pist. krouzek.
Pati do opravy.

2. Spojka
je jedaodiskovd, suchd, oblofeni ma vndid pramée 180 mm.
Joe zamontpvana v osetrvainiku a piitlacovana ko ondmu G
silnymi zpruzivami.

Vypinani spojly <déje se centralni lyckouw ples kulil-
kové loziske v predni éasti hiidele prevodove skiing, odlkud
je automaticky mazine, Preved na pedal je volen ek, Ze
k vyponuti spoily je poifebi nepatrne sily, Spojlka pracuje
naprosio spolehlive a nepotiehuje témid fadne nbaluly, Pl
Jledt v méstd, nebu s dlouhyeh kopeil, nesmi se driet
spojka vypnuti — podkodile by se snadne vypinaci lokiska.
Yotakovem piipads wapnéte vidy ryehlosing pdlos do new-
tralni polohy. Regulace spojly (po opotbebeni obloZend)
provadi s piitaZenim stavéel matice na bowdenu spojky
u pedale spojlky,

3. Prevedova sk

slouzi ke eméns piovedu mex motorem a hnacl piedni nd-
praveun. Prevedova skl jo vyrobena sc skiind napravy
v jednom kuse, a jeji voejsi ¢ast je o hlindku., Ma 4 rych-
losini stupné vpied a 1 wead, Hueend rychlesld joovelmi
spadné a je podrobné popsane na sir. 10, 4. ryehlost je
presuvena o 20 do rychla o nusyva se rychlobéh. Rychlo-
Béliem se snizuji otdclky moteru o 20s, fing se zmeaduje
spoticheni motoru a spotieba paliva.

Ozubend kola jsou w chromniklovd ceeli, comentovin,
kalena a hohaté dimensovana, takfe pPl spravocm saclid-
zeni wvydrdi velmi dlouho.

Ju ovien bezpodininedad nuino, aby pii kaidé zménd
rychlosti byla vyslapnuta spojle. Sile motorw se phendsi
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z plevedove skiing luzelovym soukolim se spiralovimi,
tichymi zuby u Zelnym dilerencislem na Loged noloosy
piedni napravy,

Tyto poloosy maji u skiiné difereneialy po jednom
speciclnim gumovém klouby, klery jednale wmoZiuje pro-
pérovini kol, jednak slowii juko tlumit zabéru, Jeou dale
u kal opuifeny universalnimi klouby putentované lon-
struliee, WJsou to dvojilé klouby homokineticks, kterd maji
tw vlasinost, Fo pif viech polohiach kol pienos sily jo vidy
slejnomirny, Neni wide zryvelilovini o zpoidovani, lers
s¢ ohjevuje u kloubu jednoduchébo, o kiere zphsobuji rdey
a opolicheni v celim hnacim astroji. Blonby jsoun dikladne
utésnény proti nedistolim gumovymi manzetami a hihaji
v maxivy, kieré nutno po 2000 lom dopluiii.

K mazini prevodové skiint i skitnd dilerencialy o
#vid se spee. oleje Mobiloil CVW 2, kiery se pini postrannim
otvorem (pouzijie kiice na svitlo) ve skiini, Tento otvor
jo zdroven otvoram lantroalnim, Plite vidy tolil, ai hla-
dina sahd Lk oivern. 2 vypoudléei zatky jsou vespod.

Vidy asi po 2000 lem zkontrolujle mnokstei oleje ve
skrini, event. doplite a2 Ik nalevnimu otvora, Asi po
15000 dem wypustie olej a nalejie terstvy. Pred tim pro-
plachnéte skiing smési benzinu a benzolu w Llodic kaly
taly, aby vedkerd usazeniny bvly vwplaveny.

Mezapomefile ahéas nomasali gumové lozisko 1vie fa-
zeni, protofe jinale jde fazeni siuha a tyd v pumd vrie,

4. Predni néprava o Fizend

Piedni naprava je délens, ma vikviné poloosy, kierd
Jsou tvoleny paralelogramy, sestivajicimi = piicocho lista-
vého pera, které je ulozeno v horni st lisovanélie nna-
niku 2 ze dvou vikywvnvel ramen. Pern 3 vikyvnd ramena
mafi na lonci knlove depy, které json zelolveny v lo-
#slkdch pTednich kol Tyte nesou cepy phednich kol s k-
litkovymi lozisky, naboje = brzdovymi bubny a delisti brzd.
Celisti bred jsou spadnn Pristupnd po sejmuti kola o brwedaos
vehe hubnu, Predni naprava ma cellkem 8 mazacich mist,
kterd jsouw zpredu vozu dobic phistupna. Jsou Lo: 4 hornd
a dolni kolové fepy, 2 Lnaci klouby a 2 Cepy spodniho vi-
kyvného ramene. Mazdni provaddjte vidy presnd podle
mazaciho planu na ste. 14, Kulickova loziska plednich kol
staci mazati po 8.000 km, pii dem nuino stahnout Dewdovs
bubenr s kuZelovilo lkonce cep, Asi po 5000 km Je nutno
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Lz numazail predni pero a to tak, Ze sc 11Ejp1‘":’c ﬁtétqcm
g pelrolejem dohie ofisti a pak namafe 1}:.::?5._';'111 n:}lc‘]-_cu[.
& pHaadon gralitu. Jezdite-li v 1‘.11{'!1,1:-_, doporuluje s¢ masani
pera provadét] dastijl (asi po 2,000 km).

Tlomeni narazt piredni aapravy obslardvaji 2 Leleslo-
piclke, hydroulicke tlumiée, kieré nepoticbuii 2adné obsluby.

ftizeni vozu
sostavi z velanlu spojeného trublkon, opatfenen prudnom
spojliow s vaubenym pastarkem, kiery zabird do ozubeného
hirebene. Hiehen ma dva kuleve klouby, které jsou 5]}0,1+:n;f
2 tylemi Fzend o s pakami Feend na koelech, Ma tedy kuzddé
lealo svoejl vlastol ridich vl Viechny sondasti fizend Json
# neflepdibo materidlu, azubeny pastorels, 1]}'4{]{0:1 ,a,k“]“wf
copy cementoviny o kaleny, talize opoliebend rLEChL j¢ »'I.:rfm!
nepatrné, Panve kulovieh Gepit jsou pritlafoviny m]n}’rmf
apriliaimi o nepoeliebuji béthem provoru Zadného vymezovini
vile, Celé Fiweni ma eelkem 3 mazacich mist snadno pii-
stupnych: jsou lo: 4 kulove Cepy (vél Fizenl a 1 muznice
lozislea fizeni. Mazdani provadéite dle muzacilo planu na
st 14,
i Zandnd nédiprava

ie rovndd vykyvnd, Je vytvolena 2 vekyvnvmi 1‘&111:-:;:1}',_}11-::1-
zenymi v opodélng ose voru, Ramena 1 s koly vvkyvuji Ve
avislé roving, coi zarutuje dobrou stabilitn voze a zvitduje
sivku sadinibo sedadla mest ohéma lealy,

Pérovani je provedene jednim pFidnim listovim perem,
jchoz kenee klouzajfi ve 2 polokoulich, zhotoventch = uméla
hmoty, Tyie pololoule nutno vidy asi po 8000 km mavu
napleiti masivem. Protd nefistoldm jsou konee pera chra-
nény  pumovimi manietami. UloZeni lkoned wadniho pera
v polokoulich je patentovino, Themeni lamitd n]:n.sLurm-r:;p
2 pakeve hydranlicke thumide, kteréd nuino po. 15000 km
deplniti spee, olejem pro tlumiie, y .

Zadni pero se oigiiuje juke prudnd li_fp»::n 2,000 lm
oyt petrolejem o nomaeal maesdlem Mobilgrease o E;I.
Zadol ndprava mi 2 Uakeve maznice a to: na fopech vi-
Eyvoyelt ramen, loziska kol stadi mazat po 8000 lem
ji"lxdx", pit éemE ose odejme jon malé vidko m’xbnjlc, pojisteénd
drafénon pojistkou. Mazani zadni ndpravy viz plan na
str. 14

6. Ram a viluk.

Rim wozu tvoli nosnile ftythrannéhe prifezu. Nosnik

je v predni &asi rosvidlen a rosvidlend &st vyzluZena
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pii¢kou a privafenymi postranicemi, tak#e i v rozvidleni
mit ram uzavieny profil. V orozvidlené &asti ramu je uloien
cely hnaci agresit vozu na gumé. K ulefeni karoserie
slouzi pricné trubky k ramu privadend. Ram ivoii ocelo-
vou piatef ccléhe vozu, nekrouti se a zaruéuje, Ze karoeseric
ani po dleuhé delé provozn nevreie

Vyluk byva u dvoutaktnich vozd jednim z hlavaich
zdroji hluku. Sestava ze dvou tlumidd za scbou spojenieh.
Proti resonanci je opatien hlavai Uumié prolisovanymi vy-
zluhami. Ponévadi moelor je ulefen pruzné na gume, je
iecely vilulk zaviSen pruzng, takie vwkyvuje s motorem.

Tlumi¢ vifuku i s polrubim se &asto zanasi zplodinami
horeni, ¢inz se wmeniuje jeho pratok a tim 1 vykon mo-
toru. Dopornénje se proto asi po 15000 km tlumié vypaliti
a vydistiti,

7. Benzinovd nddrz a chladid,

Benzinovd nidez Je umisténa pod kapotou a2 pojme
23 lited paliva, Palivo je priviadena ke karburitoru speci-
eloim kohoutem (viz ebr, 12, VviaZernim rulojeti kohoulu
otevieme hlavni prived paliva a v nadeii zbude Jedlé re-
serva asi 3 lited. Tato sc vypusti tak, #¢ se rukojet ka-
houtu nejprve poototi a vyldhue dal (viz olr 12, paloha 110,

Chladitt sedi na gumeové podloiee no nosnilu pirednilo
pera. Je velmi bohaté dimensovan, takie pil spraved aaplni
vody nemusite se nikdy obavall vaieni. Lontrelujle Sascdj
stav vody v chladidd, svlast v 1eld,

Ofe, 12,

Benzinovy kohout.
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4. DBredy.

Brzdy jsou hydravlicke au vicchny 4 kola, Ruini brzda
pasobi pemoc lun a bewdent na 2 zadni kola, nezavisle na
bLradé nedni, hydranlicks, Bredove bubny jsou z lité oceli,
vyriugend na obvodu zebry, Primér bubnd 230 mm, siika
oblofeni 35 mm. Schema brad je na obr. 13,

O ofetfovani a odvedufiovini brad doftete se wve
zvlastni prirudee. Stavénl celisti brad po opoticheni ohlo-
gend provadi se povlofenim Gtythrane droubd, vyénivajicich
z krytd brzd. Pred pootofenim téchto Sroubil je viak nulne
nejprve wvolniti pojistovaci matice, kicrd se musi po na-
staveni ¢elisti opél radndé utadhnout (vie chr, 13),

Pro plnéni brzdového systemu pouzivejle pouse spec.
kapaliny, kierd seslava = ricineveého oleje a lthu (Fistag).
PouZivini nevhednd kapalingy ma za nasledek rosleptind
gumovych tésnivich manZet a wvniknuti bradov? Lupaliny
do bredovyeh bubmi, fimi se bredicl Goinclk velmi zhorsi

Konlrelujle oblus éd vicchny matice v potrubi braed,
nebot jejich netésnost plsobi nedostateénd bredini.
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“Apzag

1. Baterie, osvitleni a elelitricks instalace.

Baterie je wvelmi dalefiton &8st elekdrické vistroje
vozL 4 ju proto theba o ni Fadnd pedovati, Jeji kapacita je
GO Ady nuapéti 6 V. Je ulozena pod lkrylem za chladidem.
Desky clanleti musi biti stale ponoieny v kyseling, vypatu-
Hel se vodo nutne ohéas (za 3—4 tydny) dolévat destilova-
noun vodou, Asi jednow mésiené doporutujeme zkontrolovati
hustotu kvseling hustomérem. Ma-li kasdy ¢lanck hustotu
287 Bé, je bulerie nabita, ma-li 23° Be, je polonabita a pil
18" Bé je nplnt vybita. Kabelové svorky balerie musi byt
dobie pritageny. Kontrolujle je obéas, asi po 2000 lam.
Aby se neolyslidovaly, jo dobie svorky haterie mazati kon-
sisteninim tuliem.

P#i vyjmuti balterie = vozn a opitném vleieni nesmi
byti nikdy zaméndéno pripojeni kabelt k palom bateric. Od
zdporncho péln {minus) jde lratld kabel na hmoto, od
kladného (plus) polu jde kabel ke spouslédi

Nejeedi=li se = vozem delii dobu, talie dynamoe mao-
torn nemitze bateril deobijetl, je nulno aspoil jednou mé-
sifné spustiti molor na telilke obritels, af zhosne Sorvena
kontrelnl Zarovka na vizhrojoveé desee, baterii dobili a
zhontrolovati stav kyseliny,

YWoobeo 140 fe osndzornénn schema cleltricliého vedeni
vozu Minor. I snazdi orientacl jsou kabely vpatfeny dtitky
a disly,

Prepinaci skiitka na vizbrojové desec mi vyznadeny
pelohy 0, 1, 2 pro rizné polohy klitku., Zasunutim klitlu
do polohy 0 jsou zapojeny: houkutlka, ukazatelé smérn,
slirui skla, stoplampa, nistropni lumpa. Soutasné jo mn-
pojenn zapalovani (rozsviti se fervend konteolni zarovka),
je=li llitek aplnié zasunul, Nenili apiné zasunut, je zapa-
lovini pilerudeno,

Poloha 1 je pro mald (parkovaci) svélla, poloha 2 pro
tlumend i dilkova svétla, P viech tochto polohach jo apét
rapruto  zapalovdni, je-li klicek dplné zasunut. Neni-li
aplné zasunut, je zapalovani prervdens, V opolehich 1, 2
jsou jestd zapojena zadni svitla, osvitlovaci lampicka vi-
zbrojove desky a viechny spotiebite uvedené polohy (.

Pojistky jsou umistény v pojistkové skiince np levé
strané vyzbrojovd deslow.
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Obr. 14, Elektrické schema.

10, Kola a pneumatiky,
Kola jsou diskovd s prohloubenim rdlkem 3.000 =16,
Pritahuji se k bredovému bubnu pétl Srouby, ulkeyviymi pod
chrasnym keylem a te specidlnim klidem v ndfadi. Ne-
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utahujte drouby nildy klidem ohwéejnym, jejich Sestihran
by se snadno poskodil. PR viméné kola postupujte talk, Zc
liolo postavite na zem a natoéite tak, a2 1 oiver v kole
soullasl s olverem bredovélio bubnoe. ¥ tomio misté za-
Sroubujte 1 &roub, kolem néhoi pak keolo natofte tal,
abyste mohli nafrouboval ostatni Srouby. Pestup viz na
obr. 15, 16 a 17.

Kontrolujte obfas dotageni Sreubt kel Kola musi byt
vidy fadné utaZena, aby se béhem jizdy neuvolaila, P
vimeént lkola divejie Srouby do keylu (vie obro 13), aby
st opd blata o pisku nesomazaly.
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Obr, 16, a 17

Preumatiky tveii znafnou paloZlu v udriovani vorn —
vénujle jim proto pédl. Jsou superbalonové, rozmérn
4,70—16, dufe maji gumové venlily. Je dilezite, sby byly
preumatiky  sprivac hudtény asi 125—14 atm, ¥V I1ée
v horku hustime méné, asi 1,23 atm. Obé piedni preumaliky
maji mill plesnd stejny tlak, jinak ma kesdia pneumatilea
jiny stlafeny polomér a fizeni tdhne ke sirang.

Spravnost hudténi zkondejie tydné, Aby Vim pneu-
matiky dlouho vwdrzely, vwméfuite je na loleeh asi [
SU00—8000 km, pii tom poudivejle i reservy, kterd nema
Lt déle nez 6 mésied buee pousiti.

Hychla jizda zpfisebuje znadné ohfivani pneumatilk a
tm i jejich vitd opotfebovani, Rovndé# roxjizdiéni na plny
plyn nebo prodké zabradéni, o# Dlokuji' kela, niéi rychle
povreh preumatils.

Nenechavejte wiz stal ns prudkém slunei, nebo na
mraze. Oboji Skodi pneumatikim, stejnd jake nesmi stali
viiz v kaleZich olefe, cof pneumatiky nejvie poikozuje.

DemontaZ plasté » riflu provadi se nasledovnd:

Vypustime vzduch z duse vviroubovinim kuzeliku ven-
tiln, Pak stladime na jedné strang plast s okraji rallka do
jeho prohloubeni a piesné naproti tomuto mislu vypiacime
montdinimi pikami (fsou v nifadi). Opalnyin postupem se
poliratuje pri montazi plasté na vdlek, Aby se pH tom
neskiipla duse, je dobie dusi trochu nahustit,

Nejezdéle nikdy, ani sehekratii vzdalenosti, s polo-
prazdofmi pneumatileami, snitite boky plasth taly, #o se
jich nedd w2 powziti, Vadnou pneumatiku vyméite ihned
eo rescrvnl, Oprave dusi je nejlépe svéfill odborné dilnd.

Vozimé, lkdy se montuji na predni lkaola fetdzy do
snithu, rosjizdéjte se jen volné o ponfivejte pokud moZno
Fetézi gumovych, kieré tolik neniti plasté, Nejezdéle s fe-
tézy, kdy# jich neni nuiné zapotichbi.

. Karoserie,

Karoseric poskytuje pohodlnow jizdu 4 i velmi silngm
osobdam., Dik mékkym a Sircliim prednim i zadnim sedad-
lim, jakez i dekonalému pérovani vomn, je jizda ina
dloubyel a dpatngeh tratich velmi pohodlnou.

Siraldé dvéte a sklopnd optradla  pirednich  sedadel
nanadnuji vstup 1 vyslup = vozu
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Spoustéel okna a vétraci klapla ve vyzbrojove desce
zarufuji dolkonalé vélrdni vnitblao vozu,

Piedni Zipové sklo o wvelkd olina wo dverich, jakeZ
i zadonil okno poskyluji dekonaly vibled = vozu, Predai
sedadla se daji postrannim zafizenim snadno atavic dle
pani #dite,

Kapota, zavéiend ve 2 wivisech v gumi se mavird jed-
nim zdvérem a tvoii v predni fdsti febrovancu maslku pro
vstup vaduchu Jo chladigéi, TPi otlevieni sc podpird vzpé-
veu, uloFenou po sbrandgch chladide.

Puod kapotou za chladifem je prichyeen 2 frouby ple-
chovy keyvl, kiery jedoak usmériuje odehod teplého vazduchu
# chladite, jednak keyje pedily a balerii,

Zadul fast karoscrie tvell prostranny kufr, piistupni
dokonale wlésndéaym vileom zvendl, Viko se da uzamlknout
klitkem.

Wioospodni &sll kufre je na szasouvacim zafizeni ulo-
weng reservil kole, prilazené jednoduchym zdvérem. Die-
vind leonstrulkee nad reservnim kolem (eodi podpéero pod
| PR
kufry.

Tustilka jakoZ 1 hever, ruksjel heveru a kolowvratel
na Srouby kol, jsou ulefeny jednoduchim eplisobem na
pudlace kofru, Zde Je 62 ulozene naiadi v platéném obalu.
Universalni klie, lterd sloudi k owyiroubovani svitek a
lt uvolnéni 2 Sroubd plovikové komory, plripadné droubu
benzinuve trubky karburdboru, jo ulofen pod kapolou na
prave atrané piednihe hlatniku.

Oselfovant karpserie.

Dile vehledu kuroscrie lee pozoaid, jokouw péél vénujete
celému vorsu, Karoserie wvyfosduje Guslého myll o CISLEnL
MNeni dohie nechati ji delsdi dobu zablécenow, nebol prach
a pevnd castd blata se snadno wadivaji do leskléhe po-
vechu laku. K myvii karoscrie poufivejte vidy jen é&lsie a
studeng vody bee jJulorchkoliv piisad, aby se lakovani ne-
poskadilo, Viz se noiprve provdem wvody ostFikd, éing se
zhavi nejvétii casti nedistot, o puk se josté za vihka sradi
peb jeleni ks dobie omyje. Potom nechime laroserii
dobic uschaoutl, po piipadé ji utfeme suchou kiF, Niledy
pil lom nepouziveje haded — poskrabaly by lakovani.
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Lakovani kuroserie, které jo provedena prvotiidnimi
pyroxylinavimi laky, uwdrinjeme tak, 2e aspofi jednou za
mésie vvledtime vz ledticim prosifedliem, kiery se nanddi
na plochu laku flanclovim hadiikem. Po suschouti se po-
vreh suchiym Ilancelem wylest., Chromované 8ast se ledtd
vhoednymi cididly na nik]l neb videtskim vdpnem.

Litkové talounéni karoscrie nutno obéas vylkarladovali
icho vyssavadem vyssall prach, aby se do litky nezagiral.
Mastné skveny se nejlépe st Sstym benvinem (nikdy ne
smési » nidrie, kitera chaahuje ole]).

ThsHem K. HEonacoeodtka, Prabne-MNasle T, TilasSine A7



