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Anluszer sind grundsdizlich Heuplschlussmatore, die zum Anlassen van Wesbirennungs-
metoren dignen, Die Floupischlussmotore sing zum Anlassen van Venhionnungsmato-
ren besenders geeignel, do sie ezinen vortellhaften Drehmomenteerlog oufweaisen —=
Hachstleistung bei mimmaler Drehzohl, wenn es gill grosse Leistung beim Durch-
drehen des kalter Molars und beim Uberwinden des Koempressionswiderstandes auf.

zowegizen, [hrer Bouort gemass dirfen Anlasser nu hurefristig belostet werden,

WARTUNG

Die Waorlung von Anlessérn beschrdnk! sich auf recalmissige Uberprifung, wobei
felgende Minwreise :u beachten zind:

1. Grundbedinguny iGr richtiges Fupktisaieran sing warschriflsmassig gewdhlte und
gut gzlodene Baotterian.
& Lulehurgskobel mit cinwondbreier lsalation und entsprechendem Dusrschnitt with-

len, Rebelendverschlyss vhenfalls mit richtigem Querschnitt, Sitzflachen rein und
gut cuflieger‘.:’ an den Anschlussklemmen fast arzishen, die Kloemmen mit Konzers
vierungsfetl leicht schmisren.

3 Anlossergehdusze, geaebencnialls aush der vordere Doeckel und Aullogetidehan
am Motor milssen slekirisch leiteng sein, doher wes Yerunreinigungen und Kers
resian schilloon

o=

kKontrolle des dahnkranses am Schwungred und des Ritzels, oflers mit Schenjeriest
AN 2 sclnnieren,

Tritt noch Anlovien des Motars nichl sofortiges Austpuren des Rilrels ous dem
Lchwungrad ein, st der Molor sefert aqustuscholien. Leuft der Anlasser nach
Loslossen des Einschaltdrickhnopfes weiter, 15t die Batterie sofort anivklemmen,
In beiden Fallen i3t die Ursache des Defokis zy besaitigan.

5 Mach co. 2500maligen Anlossen des Motors sind Kellektor, Kohlebirsien und
Birstenfedern  wu Oberprifen, Kollektordecksl wvon  Kehlenstaub rainigen.  Den
Hollekior mit elnem in Spivilus oder Benzin getauchten Pulzloppen reiniges und
trascknen lossen, Auf keimen Fall dorf Schmirgelpapier verwendel werden, 5t
der Kellekter nbgebrannt oder bei starkem Verschlviss dieser [eiles muse o
Anlosser gbgebaut werden und der Kollekter an der Drehbenk bearbeitet war-
der. Dos im wordersn Deckel befindliche Lager (kei Sshubankercnlmssernd mit
Autedl M2, CSMN &5 438 schmieren,

& Ununterbrochenes Anlasser des Maters darf night larger als 5 Sekunden dawverrn,
FHochatens flinfmcliges Anlosser st erlaubt, wobei nech jedem Anloszen eine
Woartezeis von 30 Sskunden sincuschalien 2t Weiteres Anlessen darf erst noch
vallkammenem Avskihlen des Anlossers vorgensmmen werden,

f. Migmale darf der Anloswser mit gingeschaltetem Ganghebel betdtlst werden.
Bei wicderhaliem Anlassen muse man warten, bis das Schwungrad i Buhastel-
lung gelangt.

leder Hinweis ursecr Kenden wird dankend ongencmmen und rur weiteren Wer.
besserung unseres Kundendienstes werwendet werden,
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PAL-MAGNETON SCHUBANKER-ANLASSER

o
5, @ Ritzel = @
TY P # | EE |3 .E Ei Befestigung 5 ‘D{
o S 4
22 | 2E Modul Zn’ﬁImE! A |
02-9187.04 150 24 & 3 11 rechts  Sattelbefest, | 30 42892
02-9187.10 150 24 | & | 3 9 rechts| Sottelbefest. 30 42892 '
02-9187.042% 150 24 | 6 | 3 | 11  rechts| Sattelbefest. |30 4289.2 ~ =g
D2-9187.14 150 R4 & 3 g rechts | Flanschhefest. — o |
o e
pe-Y187.18 150 24 & 3 il rechte  Flonschbefest. — E /1_\ _,? g‘
| o =
02-9185.02 125 24 4 | 3 | 11  gechts| Sottelbefest 3042872 i of | 3
| ; | n Ni o
02-8185.03 125 24 4 3 1 links | Sattelbefest. | 30 42871 ™ = i
| o
3
02-5175.00 125! 24 4 3 9 rechts  Flonschbefest.| 30 4288.2 o E
| =
02-917502 125 24 4 | 3 11 | rechts | Flanschbefest.| 30 4238.4 = o 1 [ &
02-9155.00 125 12 2,3 3 & rechts |  Sottelbefest, 30 4287.2 i Er ! 5
{ o
gz-91sspe 125 12 25 3 11 | rechts  Sottelbefest. | 304287.2 = I S i & A
' * g |® 3
Anlasser singd fir Masserickleitung bestimmt, jeder beliebige Pol der Batterie konn ™ .55'93,; &
an Masse angeschlossen werden. | v
: L
L
| Ausfihrung mit isolierter Rickleitung, Parollelsetrieb zweier Anlasser méglich i b7 i" ﬁ
(Bchienenfohrzeugel, e
> =
=" | b &
’ HYygse
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Technische Angaben

Marm

THE oo s copsecwsiies  w3ms ocwse mes med @
Betdtigung

Mennsponnung . - . . L L L L L L
Mennleistung . . . . . . oL L L L ok
Drehzahl bei Mennleistung . . . . . . . .

Maximaler Drehmoment

Umdrehungsrightung {vom Ritzel ous)
Anrahl der Zdhne am Ritzel
Zohnmodul
Kohlebtrsten  , . . . . . . . . . . . ..

Befestigung

fox, Kopozitit der Baotteris

Verlauf der Kennlinien

€51 3042872

mit Schubanker
Fermbetdtigung mit Cruckknopf
12y

2.5P5

£33 U Min,

co, 4,5 kam (durch Einstellung der
Kupplung gegeben)

nach rechts

11

3

M5 19826289
Sattelbefestigung

12V 183 Ah

Uolfoo, N
tvi 1ra) 7 s |imig!

?‘5"?513-3

fo-40- 2 27

|| BATTERIE 12/165AR
o TEMPERATUR « 2070

1000

2000 3000

Abb, Mo, 2

KROMERIZ-TSCHECHOSLOWAKE!

ANLASSER ¢ 125 02-9185.02

j
:

.. 120

385

Abb, Mo, 3, Masszei
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Technische Angoben

Merm

Typ
Betdtigung
Mennsponnung PouE B
Mennleistung .~ - - - . . . - . o o o
Crehzahl bei Mennleistung . . . . . .
Moximaler Drehmoment - . . . - - . .

Umdeghungsrichtung {vem Ritzel aus} -

. C5M 30 42872
. mit Schubaonker

. . Fernbetdligung mit Drockknopf
, 24V

4P5

. 1500 U /Min.

Takom {durch Einstellung
der Kupplung gegeben}

. nach rechts

Anzohl der Zdhne am Ritzel . . . . . . 11

Zohnmuadul . 3

Kohlebiirsten T = LR Bt
Gewicht . 5 Sl ons s v oo il ca, 152 kg

Bafestigung .
Max, Kopozitét der Eattene

Yerlauf der Kennlinien

. . Sattelbefestigung
. 2= 12W 1185 Ah

u f‘ﬂﬂ .-"-'
i) |':.1| 1
01 0 1 4
151 4 - 3
w242 _
L O A .
|
. I 1 " caT TERE 34'\.?"2‘65.4& | i
i ! | - TEMPLRATUR 200 -I—'—._ - J l —
clog-1 1o L - (- I
fiheee 1000 2000 J000
Abb, Mo, 4
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AMNLASSER i 150 02-9187.04
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Ob W
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. Messreichnung
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Abb. Mo



Technische Angohen SCHUBANKERAMNLASSER

Memas 2 @y S0 s .. . ., CEM 3napsoz

Typ Cos oo e s s e o it Schubranker TECHMISCHE BESCHREIBUNG

Elemhgung S—— © v« o« .. . . FermBbeidtigung mit Drockknopf Diese Anlasser sind vierpolige Doppelschlussmetore mil Lamellenkupplung und Mag-
gnnspannung  .o.o.L L L .24V netschalter. Das Rilzel wird in das Schwungrad durch den Schubanker eingespurl,
bt IEAE e SR Der Anl ird durch den Anlossdruckknopf om Gerdtebrett mit Hille cines
Drehzahl bei Mennleistung . . . . . 1300 U/Min. o iR Easel e Curth S rHTRRseIUL SNGR! aim oenakelrett mit Tulle eines

Magneteehalters in zwei Stufen eingeschaltet.

Maximale; Drehmoment cteoooeae R kgm (durch Einstellung

der Kupplung gegeben)
Umdrehungsrichtung (vom Ritzel gusl . . noeh rechis

Arzahl der Zdhre om Ritzel o . 0 . L . 11

Lohnmadul T R .

Kohlebiirstce . . . 0 _ 0 . . 0 K85 35830118
Gewich| | i R @ v v ods 25,5k
Befastigung « - - - .. .. . . boislbefestigung
Max, Kapazitdt der Batterie . . . . . _ % 12V/230 Ak

Yerlouf der Kennlinien

Uitdogl N T |\ | HEREENE

I R o RS~ e " A A R I I

3011¥ 8- 8

] ]

|
4
|
- v -

Abb, Mo, 7. Schnitt des Anlossars

1 byt ! ! WE e In Ruhestellung ist der Anker durch eine Feder (90 ous dem Magnetfeld der
20 4. & | 5 b | | 4 Erregerwicklung geschoben, das Ritzel {13) ous dem Zahnkranz des Schwungrodes
i L= w4 i ’ it {8) ausgespurt, Moch Betiiligung des Anlassdruckknopfes (1) zieht der Elckiromagnet
[5) den Anker mit Kippbricke (3) on und der obere Kontakt (2) schaltet den
Stromkreis der Hilfsfeldwizklung {15) und Mebenschlusswicklung (14) ein (erste
Schalistufe). Durch die WWicklungen fligsst nun Strom, der Anker {11} wird nun in
das Magnetfeld hineingerogen und gleichzeitig longsam gedrsht, bis dos auf seiner
Welle sitzende Ritzel (13) sanft in den Zohnkran: des Schwungrades einspurt, Am
Ende des Ankerweges, nach vellkammenem Einspuren des Ritzels, trifft die Aus-
I5sescheibe (10) auf die Sperrklinke (7), wodureh der’ Anschlag geldst wird, Der
Kontakt (1) scholigt nun die :weile Schaltstufe ein, o, h, die Hauptwicklung des
Anloszers (14} und der Anlasser kann den Molor mik seinem wellen Drehmoment
durchdrehen, Mach Leslassen des Anlossdruckknopfes werden beids Schalistufen
i de: Magnetschalters ausgeschaliet, das Maogretfeld der Erregerwicklung verschwindet
und der Anker kehrt durch den Druck der Feder () in seine Ruhestellung zuriick.
Um dos Einspuren in den Féllen zu erleichtern, in denen ein Ritrelzohn auf einen
Zohn des Schwungrodes auferifft, ist das Rizel ouf der Ankerochse [edernd gelagert.
Die Mebenschlusswicklung dient rum Festhalten des Ankers mit eingespurtem Ritzel
= bei versinzelten Zindimpulsen und verhindert zu hohe Dreh:ohlen des Anlassers,
Abb, Mo & Doz Ritzel fst mit dem Anker durch eine in einer Richtung als Freilauf wirkende
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Lamellenkugplung {12} verbunden, die einen einstellbaren Rutschdrebmement besitzt
Cie Kupplung dient als Schutz var Uberlosturg des Anlossers beim Anlassen won
kalten Motoren bei niedriger Temperotur uosow, weilers ol Freilouf noch An-
springen des Moters, wenn dos Schwungrad das Ritzel schneller ontreibt als e de
Anlasser tut. In diesem Fall rotach: die Kupplung und unterbricht die Verzindung
zwischen dem Ritzel und der Welle und der Anker konn nicht in zu hohe Umdre-
hungszahlen cnlaulen, die fiir das Gerdt von Sehoden sein kénnten, (ln dieser
Phase izt der Motor schon in Gong gekemmen, der Anlassdruckkneapf ist jedoch noch
immer herabgedricks und dos Ritze!l eingesgurt)

?EﬂE_‘J

s

Abb. Mo, B, Funktionsschema des Schubankeronlosserss

MOMTAGE DES AMLASSERS AN KW

Cer Anlasser ist an dem Motar so zu befestigen, dass der Abstond zwischen dem
Ritzel und dem Zahnkronz des Schwungrades 3 = 1 mm betragt. Das Zohnflankenspiel
nach Einspuren des Ritzels 0,6-08 mm. Die Auflagefldchen des Anlassers und des
Motors szind rein zu halten, Lange und Querschnitt des Leiters zwischen der Botlerie
und dem Anlozsser muss so gewdhlt sein, doss der Spanoungsabfall in dem Leiter
mo, 4 G betrdgt

|

Ahb, Mo, % Anbaou des Arlossers on KW

KROMERIZ-TSCHECHOSLOWAKE!

DEMOMTAGE UND MONTAGE DES AMLASSERS

Diese Anleiiung gill fiir den &nlasser 02-9187.04 (@ 150, & P53}, ev. Abweichungen

fiir andere Anlozsertypen sind im Texl ongegeben.

A, DEMOMTAGE

Anloszer in Soltelvorrichtung einlegen,

1. Schrauben des Deckels entfernen, den Deckel abnehmen, Mil der Hond dos
Ritzel mit dem Anker herguszichen und die Tatigksit der Ankarrickzugfeder kentrol-

. ligren,

7, Kobelendversehlusse des Kohlebiirsten abschrouben und Kohlebiirsten ous den
Biirstenhaltern herausziehen. Gleichzeilig das Ende der Nebenschlusswicklung (gri-
ner Anschlosskobell wor der an der Mosse angeschlossenen Kahlebirste ahb-
kiemrmen.

3. Mit  Hilfe des Speziglschlissels
FM 3284 {Abk, Mo. 11} Schrauben-
mutler M2 im Kollektordeckel l&-
ser. [Bei Anlassern mit @ 125 mit
gewihnlicher Schravhenmuster Mé&
einen Slesksehlissel verwenden),

4. Die Muttern wvon Zer Schalterklem-
me  A0" des Kellektordeckels ob-
schrouben  {am  besten mit Hilfe
aines  Aufsteckschlizsels), isolierte
Klemme ous dem Kollektordecke!
hergusnehmen, Die 3Schrouben, die
den Halter des fasten Kentaktes mit

der Klemme 30" werbinden, |3sen,
Abib. Mo, 10, Anlasser in Sottelvorrichtung die Klemme 30" und die lzolatien

herausnehmen.  Ausfihrungen  der
Mebenschlusswicklung, Hilfswicklung, sowie die Bandousflibhrungen der Houpt-
wicklung abklemmen, Moch Lésen der Befestinungsschrauben den Schalter heraus-
nehmen. Beim Abklemmen der Ausfihrungen sind Loge und Befestigung der Leiter
qui zu beachien.

5, Schraubenmuttern om worderen Teil des
Deckels won den Bolien 18sen. Durch
¥lopfen den vorderan Deckel 18sen und
mitsamt dem Anker aus dem Statar hee-
ausnehmen, Das Ahnehmen wird durch
eine Ausspoiung am Rond des Deckels
arlgichlerl,

4. Austlhrungen der Wicklungen von den
Biirstenhclern 18zen und durch Klopfen
mit ginem Holzhammer den Kollektar-
deckel lisen und abnehmen, Das geldste
Werbindungshond der , - * Kohlenbiirsten
ausbauen. Bie Bolren ous dem Kollekto:-
deckel herousschrauben. Die demontier-
ten Teile gut reinigen.

7. Kompletien Birstenhalter aushouen, je Abb. Moo 11, Speeislschlissel FMN 3284
mach Bedasf den Zopfen im Kollektor-  und Steckschlissel FM 4369 (fir g7 125
deckel| palieren, FM 4321) .

KROMERIZ-TSCHECHOSLOWAKEI



Kontrolle: d} Den Anker in der Zesammenstellung mit dem Deckel und dem Ritzel in die Vor-

a} Eine Kurzschlusspriifung aller Slatarspulen gegen Masse durchfithren, ebenso richtung einspannen und mit Hebel und Gewicht die Lomellenkupplung sin-
der einzeinen Windungen der Doppelspule untersinandsr, Dann sine Kursschluss- stellen, (Abb, Mo, 12} Die vorgeschriebenen Werte sind dabei einzuhalten. Ein-
probe der isolierten Kohlebirstenhalter gegen Masse durchfitheen, Diese Kon- Si&_”uﬂg von hidheren Werten konn leicht zur Beschddiguna des Anlossers fihren,
trolle kurzdauernd mit Metzstrom 220% 50 c ther eine Glihbirne durchfiihren. Beim Eirnsponnen ist eine Einspannungsvorrichtung zu verwenden, beim unfach-
(Siehe Abb, Mso, 13) ) gemdscsen Einspannen in den Schroubstock kann der Anker leicht beschiddigt

werden. Der Bremsmoment der Lamellenkupplung konn durch Anzahl der Aus-

S gleichscheiben im Mitnehmer der Kupplung reguliert werden, Die Unterlags-

L ] scheiben werden zwischen die Kupplung und den Druekring eingelegt. {(Aus-

| gleichschaiben gibt ez in der Dicke won 0,3, 0,18 und 0,1 mm.)

r_ /d_h\ W 8. Mit Spezinlschlissel FMN 4389 {(fur Anloszer mit 7 125 FM 4321 heniitzen} Rickzug-
s b CE i ! belzen aus der Welle schrauken. Die Rickfader Oberprifen, reinigen und schmieren,
Hart 2

-

. Die Kronenmutter am Ende der Welle entsichern {vom vordsren Deckel aus),
/ s beide Muttern M 12 mit Unterlogscheiben obschrauben, den vorderen Deckel mit

Wy Ritze!, Stasslamelle und der Kupplung abnehmen, cus dem Mitnghmer Ausgleich-
scheiben, Abdruckring und Federscheiben entfernen,

T 1 G Auz dem Ritzel die Spirolfedsr mit der Unterdogseheibe aushouven, {Die Unterlag-

scheibe soll dos Festfressen der Feder in dos Loger des Ritzels werhindern, wenn
Abb, Ma. 12, Kontrelle der Lamellenkupplung mit Hebelstange der Anlasser im Betricb ist)

Sy

Die Federn der linksdrehenden Anlosser dirfen nie mit dan Fadern der rechts-
drehenden Anlosser verwechselt werden.

War dem Einbau in den Mitnehmer missen die Federscheiben Gberprilt werden,
ab sie - keine rsodiolen Risse ouiweisen, Da die Risse mit dem blasser Auge
schwer zu schen sind, empfehlen wir, die Federscheiben okustisch durch Auffallen
ouf @ine Stohlplatie zu dberprifen, (Federscheiben ohne Anrisse hoken einen
reinen Klang.)

Reporaturen  der Lomellenkugplung  ist bossndere Aufmerksomkeit zu widmen.
Beimm Zusammenstellen der Kupplung muss darouf geachtet werden, ob sich heide
Spiralfedern in den Bohrungen im Anloge-
[lansch des Kupplungs-lnnenteils befindan.
Wenn diese Federn fehlen, kommt es erst
bei hehen DCrehzahklen zu  schlagartigem
Schliessen der Kupplung, wobsi der Me-
chanismus des Anlossers und die Verzah-
nung des Schwungrades iiberlastet werden,
Bel grosseren Reporaturen  sollen  diese
Spiralfedern  ousgewechselt werden, Beim
Zusammenstellen der Kupplung sall der Si-
cherungsring im  Eingriffutteral gegen  ev,
Umdrehungen oder Herousfallen gesichert
werden, Dies geschight durch leichtes Ein-
bicgen der Pratze des Kupplungs-Innenteils
mwizchen den Enden des eingebouten 5i-

Abb, Mo, 13 Abb, Moo 14,
Kurschlussprobe des Stotars Wirdungsschlussprobe des Ankers
am Priffungstransfarmeator

b) Die Windungsschiussprobe der einzelnen Wickiungen der Deppelspule wird am
baesten durch Anschluss der Spulen an eine &V Batterie und durch Messung des
durchfliessenden Stromes mit einem Strommesser durchgefihet, Die Werte sind
dabei miz den Werten eines todellosen Musterstiickes zu vergleichen, keine

bedeutenden Abweichungen sollen dabei festgesteilt werden. cherivasiges, Bel sasterds, Sésiadiaun,

5 i i i
c) Der Anker des Anlassers wird Oberprisft, Eine Windungsschlussprobe am Priifungs- Abht&?qé;{é} P'E:eehe;t“:l 3?{18 gisnetzfalm]l.rerdézn Kl-lalzlr-ﬂudneg‘ g:;;ll:nmeflz::telrlls:e
transfermator, Kurzschlussprabe gegen Masse mit Metzstram 220 50c  diber IFI._J 4369 ! r:_,l;; o di b‘u'-' lich ' T [-| i {sich d_g
sine GlUbbins diusartibsen {ev. } ie beweglichen Teile schmicren {siche die
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Tabelle der Schmigrmittel) und die sinzelnen Teile in umgekehrien Reihenfolge
der Dementage zusammenstellen,

Beim  Auswechsaln des selbstschmiererden Logers im Kolleklortsil der Anker-
welle soll der Abzicher FMN 3318 (bei Anlassern mit @ 125 FM 3322), beim Bearkbei-
ten des Kollekters an der Drehbank der Logersetzsteck FUA30% (bei Anlossern
mir @ 125 FLI 4393) verwendel werden. Der Kollektor darf maximal 0,05 mm schla-
gen (mit Indikotor messen). Zum Einpressen des Logers sinen geeigneten Dorp
verwenden.

Das Lloger aus Logerweizsmetoll im Deckel nur in solchen Werkstditen aus-
wechseln, die entsprechende  Einrichtungen rum Einpressen des Logers be-
sitren, Ist eine selche Einrichtung nickt worhonden, zoll der kemplette Deckel
ousgewechselt werden.

Den Lagern der houptsdchlich bei Dieselmeotoren verwendeten Schubankeranlasser
muss besondere Aufmerkzamkeit gewidmet werden, da kei digsen Maotoren die
Belaslung der Anlosser grisser und die Anlossdauer [Gnger ist

Beim Auswechseln der Auslésescheibe am Kollzklor sollen die Sehrauben 3,526
mit Lack gegen Herausschrouben gesichert wearden.

10. Schalter an den Pratzen im Schroubstock einspannen. Die Sicherungsunterlog-
scheibe aufbiegen, dis Mutter an der Ankerrugstonge des Schalters abschrouben,
Die Kontokthricke mit dem Anschlag und den dbrinen beweglichen Bestandteilen
ousbauen.

11. Mit einer Feile die Kentakte reinigen, Mit einer Dreikantfeile die Kerben am
Kontakt der Kontoktbriicke ernevern. Die Feilspiine mit Pinsel oder Druckiult
heseiligen.

12, Die beweglichen Bestandteile in emaskehrier Reihenfolge der Demontoge ein-
bawen. Den Anker dec 5Schalters leicht mit Schmierfett M2 schmieran. Die wor-
geschriebenen Spoltobstdnde der Kentakte und dos Spiel der Klinke mit Hilfe
von lsalierscheiben einstellen, (Angaben [Or richtiges Einstellen siche Abb, Ma, 14.)
Wichlig ist sich bei der Montage daven zu tberzeugen, ob in der Aussparung
unter der Klinke die Feder singebaut wurde.)

Schalterkantralle:

a) Der Scholter muss werlésslich bei 14V
schliessen [fir 24 % System) sv. bei 7V
ffar 12Y  System), Die Mindest-Einzug-
spantung wird mit einem in Beihe zu der
Botterie geschalteten regelboren ‘Wider-
stand und einem mit der Wicklung des
Schalters  pargollel  geschalteten  Span-
nungsmesser kontrolliers, Wird der Schal-
ter mllein geprift, muss die Klinke geho-
ben werden, um ein 5Schliessen beider
Kontokte zu ermdglicher, Dis Tatigksit
der Klinke wird mit einer um 1, hsherer

Abb. 16, Zusammengsbauter Schaller Spannung als Mennsponnung  dberpriift.

"
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- el der Koiber zu entfernan,

Wenn dis Klinke nicht mechanisch ausgeldst ist, dirfen die Kentakle der Houpt-
wicklung nicht schliessen, Wird der Strem ousgeschaltet, muss der Anker des
Schalters in seine Ausgongsstellung zurickkehren,

b) Die Schalterkontokie missen richtig aufsitzen, Verbrennungszeichen an den
Kantokten sallen regelmissig ouf der ganzen Fldche verteilt sein.
Boim Schliessen der ersten Stufe scll awischen den unteren Kontokien eine Spolte
von 1,4+ 04 mm sein, Der Anker muss leicht beweglich sein und darf sich nicht
ruckweise bewegen.

¢} Eine Kontrplle mit Metestrom 220450 ¢ Gber eine Glihbirme vernehmen: Kentoke-
briicke gegen Masse, feste Kentoktholter gegen Masse

Bei Kurzschluss in den Wicklungen des Slotars missen diese gewghnlich durch neue
ersetzt werden, Zum  Abschrouben
der Palschuhschrouben soll ein spe-
rigler Stdnder mit Rotsche verwen-
det werden. Wenn diese Vorrichtung
micht rur Verfligung steht, kann sie
durch  Prisma  und  Bohrmaoschine
mit Schroubensieher ersetzt werden.
{Siche Abb. Mo, 170 Um die Pol-
schuhe wnd die Spulen richtig ein-
tubguen, sind folgende Kofiber szu
verwenden:

150 FM 4403
#1253 Fh 4402

Tl

Mach Anschrauken der Polschuhe
Abb, Mo, 17, Ausbou der Erregerspulen

B, ZUSAMMEMSTELLUNG DES AMLASSERS

1. Anlassergehtuse mit Kabelousfihrungen noch oben aufstellen und darouf achten,
dass diese spdter nicht durch die Bolzen beschéidigt werden kénnen. Die Kabel-
ausfihrungen der Hilfs- und Mebenschlusswicklung befestigen, doss sie nicht
wihrend der Laufzeit mit dem Anker in BerGhrung kemmen.

2. Kollektordeckel ouf das Anlossergehéuse aufseizen. Die richlige Loge des
Deckels ist durch die loge des on der 5tirn des Deckels befindlichen 3lifts zu
erkennsn.

3 Das Werbindungsband der 1" Koblebiirsten befestigen. Beim Befestigen der
Yerbindung darauf achten, dass diese nicht mit der Mosse in Berlihrung kommt
(Dras Verbindunashand sl zwischen den Ausfithrungen der Hauptserienwicklung
und den isolierten Kohlebiirsterhaltern) Gleichzeitig on den 4" Blrstenhalter
rechts chen die broune Ausflihrung der Hilfswicklung anklemmen, Donn den
Anlasser ouf den Kollektordecke] aufstellen und den Zapfen im Kollektordeckel
mit Ol schmieren. Die Bolzen in die OHnungen im Kollektardecke!l einschrauben.

A, Dras zelbstschmierende Lager in der Ankerwelle leicht einschmieren, in die ‘Welle
den Rickzugholzen einsetzten und mit dem Schluossel FM 4369 (fiir den & 125
FM 4321 festricghen,
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5. Den varderen Deckel mit dem Anker, Ritzel, der eingestellten Kupplung und der
Stosslamelle auf dos Gehduse und die Bolzen aufsetzen, {Die richtige Loge st
durch den Stift im Vorderteil des Gehduses gegeben) Die Schravbenmuttern mit
den Federscheiben out die Bolzen oufsetzen, die ous dem vorderen Decksl
ragen, Die Schmierbiichze im vorderen Decke! mit O M2 fillen, Beim Fallen
dor Schmierblichse warten, bis das Tl richtig in die Filzeinlogen eingedrungen ist.
Cann dis Schmierbiichse nochfiillen, zeschrouben und die Schraube mit Lack
abdichten,

&, An den Rickzugbolzen in der Tffrnung des Kollektardeckels die nétigen Unte:-
lagscheiben legen, die Schraubenmutter M 8 anschravben, Dabei ist der Schliissel
FM 3284 (flir Anlosser mit @ 125 ain gowdhnlicher Aufsteckschliissel] zu ge-
Brauchen,

7. In die Biirstenhalter die Kohleblirsten einbawen und jhre Kabelendverschlusss
festschrouben. Gleichzeitig on den ,—" Blrstenhalter rechts vem Schalter die
grine  Austlibrung der Mebenschlusswicklung festschrauben. Beim Zusaommen-
stellen dorouf achten, doss die Kabel der KehlebGrsten in dieselbe Lage
gebrocht werden wie vor der Zerlegung, :

8. Dje Praotzen des Scholters am Kollektordecke! befestigen. Die Kabelschuhe der
Hilfs- und Mebenschlusswicklung (blouer wnd weisser Leiter) an die Kontakt-
briicke des Schalters anschliessen, Die Ausfihrungen der Haupbtwicklung om
unteren Kontokthalter des Schallers anschrauben, Die Klemme des Schalters 50
durch die Offnung im Kellektordeckel ziehen und festichrauben. Die Klemme 30"
in den Kollektardecke! einfihren und an dem cheren Kontoklhalter des Schalters
anschrauken.

& Mit Hilfe der Stellmutter die Lage des Ritzels an der Welle auf 37 £ 0,5 einstel-
len (Ruhestellung), Die Kronenmuotter nochziehen und wersplinten.

10, Die Verdeckung des Kellektardeckals oufsetzen und befestigen,

11, Mach der Anleitung Oberpriifen.

Anmezikung:

Die bis zum lohre 19462 erzeugten Gerdte holten anslett Bolzen mit Muttarn Schrou-
ben mit Kegelkopf {ousser bei Flanschbelestigung).

iberblick der Schaltung der Mebenschluss-, Hilfs- und Hauptwicklung
der Schubonkeronlosser

Die weiter angefiilhrie Tabelle gilt fir den Faoll, dass der Minuspel an Masse an-
geschlossen ist und beim Blick auf den Anlasser vam Kallekiordeckel ous gesehen.
Die Tabelle gilt als Information, es wird empfohlen, sich die Anerdnung der An-
schlusskabel war dem Auwsbau gut zu merken. (Gebrauch anderer Faorben der An-
schiusskabel baim Zusammenbau usw)

Konn moan die einzelnen Farben der Kobelenonschlisze schon nicht mehr wonein-
ander unterscheiden, soll die Doppelspule an die Batterie angeschlossen werden
und durch Anschluss eines Stremmessers der Stromdurchfluss durch die einzelhen
Windungen gemessen werden, Hilfswicklung izt immer die Spule, dis einen grisseren
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Anschlusskabel
Tvp = =
hraun grin blau weiss
GE2—w1B87.04 " Blrsten- —" Biirsten- Kippbricke Kipzbriicke
FE—S1B7.10 | holter rechis halter links des Scholters  des Schaliers
bis 1942 chen vaem Schalter
D2-9187.04 | " Blrsten-  ,—* Biirsten- Kippbricke  Kippbriicks
DE—2137.10 | halter rechts holter  rechis das Schalters | des Schalters
ckeon vam Schaller |
0P-218502 | .+ " Birsten-  Kippbricke | =" Biirsten- Kipphbriicke
haller rech:s des Schaltars haltar des Echalters
cken rachts unten
02—9183.03 | Kipphbricke w—" Biirsten- Kippbriicke wl-" Bilirsten-
des Schalters halter rechis des Schalters | hallar
E- [ unken | - rechis chen
02-9135.00 | . " Biirsten- | Kippbriicke | o—" Biirsten-  Kipghriicke
02-9155.02 | holier rechts des Schalters haltar des Schalters
oben rechts unten

Stromdurchfiuss oufweist, olso einen geringeren Widerstond haot. Die Spule mit

- dem grossaren Stromdurchfluss muss also im Houpischluss, das haisst an die

=" Kaohlebirste und die mit geringerem Stromdurchiluss im Mebenschluss zum Anker,
dos hefsst an die ,—" Kohlabiirste geschaltet werden,

Um die richlige Umdrehungsrichiung einzubalien, muss man sich merken, dass bei
rechtsdrehenden Anlassern mit 23 P5 ond 4 PS5 die Ausfiohrungen der unteren Spule
on die Kontaktbrlcke angeschlossen werden, Bei linksdrehenden Anlassern dieser
Typen milssen die won der oberen Spule kemmenden Ausfihrungen an der Kontakt-
briicke wngeschlossen werden. Bei rechtzsdrehenden Anlassern von & PS sind an die
Kontakthriicke die Ausfihrungen der eberen Spule, bei hinksdrehenden  {disse
Typen befinden sich schen nicht mehr in Serienerzaugung, es kann jedoech vorkommen,
dass unser Kunde ouch mit diesem Typ in Berithrung gelangt} sind an die Kon-
Loktbricke die Ausfiihrungen der unleren Spule angeschlossen. Grundsatzlich muss
beim richtigen Anschluss der Kabel der Stromdurchfluss nach Anschiuss der Batlare
so wetlaufen, dass die nebeneinonder liggenden Pole gegensdtzliche Polaritét auf-
weizen. (Kontrolle mit einer Magnetnadel.}

Schmieren der Einzelteile beim Zusommenbaou:

Schmigrfett M2 Ldngsnuten des Kupplungsmitnehmers, Federscheiben, Abdrucks.
£5NM 43 6018 ring, Auvsgleichacheiben, Anker das Scholters, Raum zwischen den
selbsischmierenden Logern om Ritzel, Feder 402-4300.24 im Ritzel,
Yerzohnung und geschliffener zylindrischer Teil des Ritzels (mit
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Ausnahme des Schravbgewindes), Beim Zusammenstellen  der
Fupplung: Muten des Kupplungs-lnnenteils, Lamellen auf beiden
Seiten so, dass die Schmierkammern angefillt sind.

Frosteicheres Tl Schroubgewinde des Ritzels, Ankerwelle an der Antrighseite,

WL E5M a5 6680 selbstschmierende Loger, Schroubgewinde des Kupplungs-lnnen-
teils, (Beim Austousch muss dos selbstschmierende Loger zuerst
vorschriftsgemdss mit 0] durchgetrénk: werdan.)

Motorgl Mo Schimierraum des Lagers im vorderen Declel.
CEM a5 6838

UBERFRUFUMNG:

Mach Zusammenstellung des Anlassers ist dieser mechanisch und elektrisch zu Gber-
priifen.

A. Mechanische Kontrolle

1, Mit einem Dynamometer den Druck der Federn ouf die Kohlebiirslen messen
Der Dynamameter muss in Richtung der Kehlebirsienachse wirken.
Die Kontaktfliche der Kohlehiissten muss mindestens 2 der Gesomtfliche der
Kahlehiirste betragen. Weiters milssen die Kahlebiirsten in den Hualtern leicht
beweglich sein, die Kabel lang genug, wm den Vorschub nicht zu behindern.
Bezondere Boachtung muss dem Cruck der Kohlebdrstenfedern gewidmet werden,
wenn der Kaollektor stark fewert und die Kohlehirsten abnermalen Verschleiss ouf-
weizen, Dor Kollektzr muss rein und entfottel sain,

2. Die Loge des Ritzels in der Ruhestellung 137 £ 08 mm)} muss xontrollisrt werden.
Bei Anlassern mit dem % 125 und mit Flanschbefestigung entanrechendes Mass
AB mmn,

. Behrouben und Muttern midszen gut angeregen und gesichert sein.

(]

4, Der Anker muss mehrmals mit der Hond herousgezogen werden, wobei man sich
iberzeugen muss, of er leicht in seine Ausgongsstellung zuriickkehrt. Das aziale
Spiel des Ritzels kontrollieren, Uniichtiges Spiel macht sich durch Anschlogen des
Rilzels on die Verzahnung des Schwungroedes bemerkhar.

5 Die Kupglung muss:

a) bei ruckortigem Durchdrehen des Ritzels mit der Hand in der Umdrehungs-
richlung des Anlassers wie ein Freflouf funkticnieren, dos heisst rutschen,
[Dberhaldrebmament 5,6-7 kgem);

b} beim Umdrehen des Ritzels gegen die Drehrichlung des Anlossers muss die
Kupplung schleifen und rwar so lange, bis der Anker einige Millimeter wvor-
geschaohen wird und die Stosslamelle cusser Tdtigkeit ist. Erst nochdem dis
Stosslamelle ausser Tatigheit gesetzt ist, wird die Kupplung vell kroftschlissig.

& Die Vorspannung der Rickzugfeder wird am ausgebaulen Anker gemessen, da bei
eingeboutam Anker dos Messergebnis betréichtlich durch die Reibung in den
Lagern beeintrichtiat wird. Diese Messung wird mit 2inem Dynamemeter vollzzgen,
dar Rickeugholzer wird dabei um etwa 0102 mm cus der Ausgangsstellung
gehoben.

KROMERIZ-TSCHECHOSLOWAKE!

7. Den Anlasser in einem Prifstand einsponnen und nach dem Schaltplon (Abb.
Mo, 191 anschliessen. Mach Stremschluss muss sich der Anker in der Richtung des
Peeils am Anlassergehduse drehen.

Der Ankeraub bis zum Schliessen der Houptwicklung muss uberprift werden, das
heisst bis zu dem Moment, in dem die Klinke ausgeldst wird. Bei zu frihem Schliessen
der Houptwicklung besteht die Gefahr, dass das Ritzel beschédigt wird, da es noch
ungenilgend in das Schwungrad eingegriffen hat.

Bei dieser Gelegenheit méchten wir dorouf oufmerksam machen, daoss die Schalter
fiir die Anlosser mit & PS/24% und 4 F524Y voneinander wverschieden sind. Wenn
auf den Anlosser von & PS/24% der Schalter aus dem 4 P3/24V ongebaut wirde,
wiirde der Houptstrom bei bedeutend kleinerem Ankerhub eingeschaltet in einem
Augenblick, wenn das Ritzel nicht geniigend weit in den Zohnkranz eingespurt ist.
In einem salchen Fall kann es zu Besch&digungen sowohl des Ritzels als ouch des
Schwungrades kommen,

E. Elektrische Kontralle

Bei Kontralle der elektrischen Farameter muss grundsdtzlich eine vollgeladene
Batterie 2 12V/145 Ah {resp. 12V /145 Ah) mit Dichte des Elektrolyts 31, 3 B&, bei
einer Temperatur 20 *C verwendet werden. Der Anlasser soll an einem Prilfstond
iiberpriife warden, der die vorgeschriebenen Teste erm&glicht. Messgergte won 1,5 G
nouigkeitsklosse verwenden,

’ ' Arikerhb
Typ Ritzelhub qugﬁ;el . ‘ﬁ;”uhg"';fe‘j;:" ds:r;:lli-%%;,
[ wingdung
02-913?.0:1__ ?.sﬂ: 1,5 i . 1500 bis 1700 &7 1. 0.3 kg_ 16 £ 1 .
02-91585.02 :5_1-? 2+0.5 -150'3—’““ _3::: i_ﬂ.s ky | __12_11_
ootenge | s4stis | BEGE | e e g 12+ 1

1. Bej Leerlaufkontrolle ist der Anlasser am Prifstand so befestigh, doss selbst bei
vollkemmenem Herousschiebern des Ritzels dieses nicht in den Zohnkranz des
Schwungrades eingreift. Die Stromabnohme und Drehzahl ist xu dberpriifen. Diese
Messungen werden wihrend einiger 3 Sekunden douernden Anlossungen wvorge-
nommen, Der Leerloufstrom wird mit einem seriengeschalteten Strammesser ge-
messen, die Drehzahl mit einem Drehzahlmesser. Falls die obgelesenen Werte den
vorgeschriebenen Tobellenwerten nicht entsprechen, muss der Anker gepriift wer-
den, ob er sich leicht dreht, weiters der Kellektar, Kohlehiirsten, Schalterkontokte
und Weklungen, Das Ritzel dorf guch beim Leerlouf nicht aus seiner Endstellung
herouskemmen. Beim Warmlaufen des Anlossers steigt die Drehzahl,
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2 Bei Beloslungskontrolle des Anlossers ist die Prifungsmethode die gleiche, nur
muss der Anlasser in dem worgeschricbenen Abstand won der Verzahnung des
Schwungrades befestigt sein, in die dos Ritzel in der Arbeitslage singreift, Das
Schwungrad muss wihrend der Kontrolle s stark gebremst werden, his die Strom-
abnahme dem Tabsllenwert entspricht, In dissem Augenblick muss auch Spannung
und Drehzahl abgelesen werden. Beim Warmlaufen des Anlossers sinkt die Dreh-
zahl betrfichtlich, die angagehensn Werle gelten fiir Prifungen kalter Gerdite.

o 1

Abb. Mo. 18 Anlassar am Frifstond

Abl, Mo, 19, Priifungsschema

Elektrische Parameter

%Tgr:i;ﬁ;- Togi ubs;'l::ni;xe Si?;;enﬂi;g Drehzn:éh! in kaltam
in A inV ustand
leerlauf | 02-9187.04 | mox 140 o2 3590—&:u,-’r~1in. 1
| p2-9185.02 | S0—60) 228 3suu_:um,. U/Min.
02-9155.02 5060 " EEDD—ZS_DE'U,-"MEH.
Beloslung 02-2187.04 Ga0 ! _1-5 59—1 52ﬂ,.fLi_-"_Min.
:;E |75 _ __ 180(E850.-‘U,"Min. 5
__{3 - 2800—-2120 1 Min.
. 12 | ._EE-E‘D—ESEDI'L.I;Min. -
| 02918502 | ca. 560 a5 12601370/, Min.
Eggﬁssﬂz i aon P 0.5 1000
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3, Wurde die Kontrolie der Isolation nicht schon frither durchgefiihrt, muss diese nun

mit Wechselstrom 220%/50 ¢ lber eine Glihbirne oder Giimmlompe kurzdauernd
durchgefihrt werden. Var der Prifung die an Mosse angeschlossene Kohlebiirste
heben und felgends Kurzsehlussproben durchitiheen:

rwischen .+ Kohlebiirstenhaller, , =" Kohlebiirstenhaller gegen Masse, ¥lemme
30 gegen Muasse,

Wicklungen der Schubankercnlasser

_____ e 2
ANLAEEER | SPHSLTER

| Kowramrsavors
FAUSTOICNIUNG | oo

=g

===

| mriEmeeoAcERs ',: i |
AN ES

O CHALHLUEE N SR LG :;_:

II'I"""'I"“".'““"]"“"'.I"I\--. b +— i

|_.r Plip i e fteea bl i

Abb, Mo, 200 Scholtbild der Anlossarwicklungen

Anlasser 6 P24V Anlasser 4PS/24% | Anlasser 25P5112V
T . 5 e
Wickleng = E »
Leiter 2 R Leiter |3 R | Leiter ! -E R
|E= | e | | &=
B x5 [ ER
Hiffs- 1.4 ! 44 0,29 [P 590 0320 @11 24 0,2 .
wicklung 003% 0| 0.5 %
Meben- | ¢ 112 59 076 | @09 68 0550 | @14 48 D3
schluss- - 0,080, 0 i | +0,5 %,
wicklung _ | - —- s
Haupt- | Band g ! Band 1q | Band g
wicklung_ 2x12 1,156 . 1,348
Scholier| @06 750 38 @ 06 750 | @085 35 108
wicklung _ k50 63 i =504

Die in der Tobelle angegebanen Werte Fir die Hilfs- und Nebenschlusswickiung gelten
fiir kamplette Doppelspule.
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DEFEKTE DER AMLASSER:
A, Der Anlasser arbeitet unzuverlésslich mil geringer Leistung

1. Leere (schlecht aufgeladens) — Balterie aufladen
Botterie

2. Korradierte und verunreinigte
Kontokte oder Waockelkontakte

reinigen, fest anzighen

3. Defekie an der Batterie {oxydierte — Defskte beseitigen
Kentakte, schwacher Elekirolyt)

4. Kohlebirsten ohgeniitzt, zerbro- — Durch neue ersetzen, ev, mit fainem
chen, bleiben in den Birsten- Glaosspopier einschleifer, Birstenhalter
haltern héngen reinigen, ev, Reparatur des Kallektors.

5. Verunreinigter oder abgenufzter - Mit Putzloppen und reinem Benzin rei-
Kallektar nigen, Sind om Kollekter Krotzer ader

steht der Glimmer zwischen den ein-
relnen Lameilen vor, was starkes Fun-
kenwerfen zur Folge hat, Anlosser aus-
einandernehmen und den Keollektar in
der Drehbank bearbeiten. lzolation ak.
kratzen und Kellektor polieren

4. feibrochene ader Gberhitzte — durch neus erselzen
Kohlebirstenfeder

7. Erregerwicklung hat Kurzschluss — Wenn moglich die Stelle isalieren,
gagen Masse andetfalls Wicklung auswechseln

8. Ankerwicklung hat S¢hluss gegen  — Anker auswechsein
Masse

9. Wicklungsschluss am Anker, der  — Anker auswechseln
Anker luft nach kuwezem Gebrauch
heiss

10, Kohlebirstenhalter oder Klemme — — Kurzschluss beseitigen

hat Sehluss gegen Masse

1. Verunreinigte oder oxydierte Kan- — reinigen ev, ouswechseln
takle des Anfossdruckknopfes

BE. Der Anlasser dreht sich nicht

1. Unterbrochene Leitung zwischen der — reinigen, festklemmen
Batterie wund dem Anlozser, Mosse
und Anlosser ader der Batterie und

Masze

2. Kontokte des Schalters abgebrannt, — reinigen, ausfeilen, ev. durch neus
der Schalteronker bleibt hingen ersetzen

3 Leitung zum Schalter unterbrochen — anklemmean
{.50")
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4, Bchalterwicklung  unterbrochen Spule ausweachseln

5 Die Schalterwicklung hat Maosze- — Spule ouswechseln
oder  ‘Windungsschluss, schwacher
Zug, Wicklung lauft heiss

& Unterbrochene  Hilfswicklung  oder — Hilfswicklung auswechseln
Mazseschluss. Anlasser schaltet in
die erste Stwfe, ober der Anker wird
nicht engezogen

7. Stark verunreinigter, abgenutzter — wiz unter Punkt A5 beschrigben
oder beschiadigter Kollektor

C. Der Anker dreht sich stindig
1. Kontakte an der Schalierbriicke — Kentokte reporieren, auswechsaln
verschweisst

2. Zarbrachene Richkzugfeder - ouswechsaln

L. Der Anlosser rutschi bei grosser Beanspruchung durch

1. Beschadigee Lamellenkupplung reparneren oder durch neue ersetzen

E. Gerduschvolles Einspuren des Ritzels, Besch@digung des Zahnkronzes
am Schwungrad
1. Fallklinkmechanismus funktioniert - Reparatur oder Auswechseln des Fall-

nichl, ders Anlesser arbeitet sofort klinkmechanismus
mit Valleistung

F. Der Ritzel spurt nicht gut in den Zahnkranz des Schwungrodes ein
1. Beschadigte Verzohrung des Ritzels — reporieren oder auswechseln
ader des Schwungrodes

2. Der Anlasser sitzl nicht fest im Sat- — Verzahnung  kentrollieren, _den  Anlas-
tel oder an der Flanzche ser richlig befestigen

¥

: [
G. Der Ritzel stdsst bei Erschiitterungen wéhrend der Fahrt unlﬂ'/-jn’s S,r.h'u
b L L

§
1. Zerbrochene Rickzugfeder — auswechseln
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SCHUBSCHRAUBTRIEBANLASSER

o Ritzel o
pe= | o ¥
TYP i £ 5 =i Flanzche CEN
N I
= 5o 2 ModullZdhne =
== == a - —
02-9145.01 12y 4 P35 3 11 links Mittleres €5
Flanschioch 30 42851
links olyen 457
0Z-9145.02 12V 4 BS 3 11 rechls Mittleres CEM
Flanschlach 3D 42845.4
rechts oben 459
02-2145,04 12\ 4 PS5 3 " rechts Mittleres - -
L Flansehloch
| links oben 457
S {wie beim Typ
| | 02-5145.01)
1

7]
fi
Die Anlasser sind fur Magseriicklzitung bestmms, leder beliebige Pol kann an Masse

engeschlossen werden, |
/
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Technische Angoben

Marm OBTRNEEHSER FE B 3 TSN 30 42841

Typ Fh g DR Schubschraubtriebonlasser mit
Magnetschalter

Betdtigung . ., . . L . .. Fernbetdtigung mit Druckknopf

Mennsponnung

12V

Mennleistung e e e e e aPs
Drehzahl hei Mennleistung 2000 U Min.
Mazimaler Drehmoment Coe 4 kgm
Umdrehungsrichtung (vom Ritzel
ous gesehen) , . . . . . . . . ., Iinks
Anzahl der Zdhne am Ritzsl 11
Zabinenedal o0 v waw v vew s 3
Kohlebiirstan K 11 882133x25
Gewiche ca. 17,2 kg
Befestigung X LoWE R E &R . Flanschbefestigung =t o
Maximale Kapozitht der Batterie 180 Ah 4 %
2 =
Verlauf der Kennlinien 3 E
EhH ! o
ok N | o | | T T = ! £
tvi | gas 1 951 {imis ' — | BATTERIE 1201654 = y:
] j | | | rerpERATIE20% = B
5 (154 |3 — - A "z
. | | <L i
|1 ] mes z :
[ [ o
'l ' —
0 1 013 l 2 —
.i i
J } | 1
b = ‘I E‘I v B
o0 - J— b 1 ] I - - !
Ffmin 1000 000 3800 Sl
Abb., Me. 22
74
i 7/

i
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Technische Angaben

Meorm e e e e e e CSMN 30 4284.4
Top ™ o EE Ow S ohemasiialn w BN Schubschroublricbanlazser mit
o Magnetschalter
Betdtigung . _ . . . . ., ., ... .. Fembetatigung mit Druckknopf
Mennspannung 12y
Mannleistung vas e 4 PS5
Drehzohl bei Mennleistung 2000 i Min.
Maximaler Drehmoment |, . . . . . & kam
Umdrehungsrichtung (vam Rilze
aus gessher) . ., L 0 L L L L, rechts
Anzahl der Zdhne am Ritzal 11
Lohnmadul ., 0 L L 0L L L, 3
Kehlebirsten B 11 88013324
G&l.-'.'!clht ca. 17,2 kg
Befe.stlgung c i Es s N o Flaaschbefestigung
Moximale Koperilar der Bottero 180 &R .
Verlauf der Kennlinien
B |hf0g N M|
f¥d 7 qa) 7P | [ty T — —— BATTE®E 12viiEsah
| i Y L TEMPERATUR =200
[ ol
1514514 13 1 - I ]
| | |
i : |- 1 ! L =
| 1 | | ]
| Y d BiE
| NN N T
|
011013 .’:“J—-i A e INL L]
_ i 1 | [ |
b — i =
- 4 | 1 | i |
[ i P S T i
| | || | | | 1|
1 o il : I~
| LR o5 T N A
15172711 i e e = R
| <] N |
| I B -
_ P L
L 4 | "—: I i | [ Bl
| T F— T
,g_,g.._fJ_,f}_l.__|_ L e ool ||£
Mima 4000 2000 000 <000
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KROMERIZ-TSCHECHOSLOWAKE!

SCHUBSCHRAUBTRIEBANLASSER MIT MAGNETSCHALTER

Technische Beschreibung

Bei diesen Anlossern ist dor Ritzel Teil des Freilaufes, der ouf einem Jteilgewinde
an der Ankerwslle verschicbbar ongebracht ist, Der Anlasser hat nur eine Erreger-
wicklung. Das Finspuren erfolgt mit Hilfe eines Einspurhebels, der in die Hilse om
Freilauf eingreift. Der Hebel wird elektromagnetisch durch den Anlassdruckknopt
om Gerditebrett betdtigh. Der Anker des Anlassers |duft in selbstschmierenden La-

gern.

Abb, Mo, 25 Schnitt durch den Anlosser

Mach Beliligung des Anlassdruckknopfes {13 wird der Strombkreis der Spule des
Magnetschalters [2) geschiossen, der Anker (3] in die Spule singezogen und mit dem
unteren Arm des Einspurhebels [5) wird dos Ritzel (1) eingespurt, Gegen Ende des
Hubes, wenn dos Ritzel schon in dos Schwungrad singespurt ist, schliesst die Fon-
toklriicke (6] mit den Kontakten (9 und 100 und dos Ritzel dreht den Mator dureh.
Der Anker ist mit derm Rilzel durch einen Rallenfreilout verbunden. Dieser besteht
aus dem Ritzel mit Kuppelteil, Mitnghmer, Freilaufralien und der Fihrungshiilse. Der
titnehmer ist auf dem Gewinde der Ankerwelle oufgesstzt. In den Bohrungen der
Lappen des Mitnehmers sind Spirglfedern eingelegt. Die Rollen werden durch den
Cruck der Federn zwischen das Kuppeltell und die schrigen Flachen des Mitrehmears
gepresst, Dreht sich der Anker in der vergeschrichenen Richtung, klemmen sich dis
Rallen zwischen Kuppelteil und Mitnehmer, das Ritzel ist nun mit dem Anker verbun-
den und der Drehmoment wird ouf digse ‘Weise lbertragen. Wenn der Matar
orsgringt und dos Schwungrad das Ritzel anzulreiben beginnt, Gberholt das Ritzel
it dem Kuppelteil den Mitnehmer. Die Rollen verschieben sich ous ihrer Verklem-
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mung und dadurch wird die Verbindung zwischen dem Ritzel und dem Anlasser i MOMNTAGE DES ANLASSERS AN KW
gelst. Dos Ritzel bleibt in dem Zohnkranz des Schwungrades so lange eingespurt, RS

solange der Druckknopf nicht losgelassen wird, Durch Unterbrechen dar Werbindung iy Entfernung zwischen der Stirnscite des
mwischan dem Eitzel und dem Schwungrad ist jedoch der Anlosser vor Beschédigun- Ritzels urd dem Zahnkranz des Schwung-
gen bei zu hohen Umdrehungszahlen geschistet, 0,5
1.5

) Flonkenspiel nach Einspurer des Ritzels
2 ' 0,45—0,6 mm.

.

Die Sitzfldehen des Anlossers und des I 4

Matars missen rein bleiben, Linge und e
i Guerschnitl des Leiters owizchan der Bat- = "
p terie und dem Anlosser muss o gewdhll -
! sein, dass der Spannungsabfall in der Lei- Abb. Mo, 28

tung max. 4% betrigt Anbau des Anlassers an KW

DEMOMNTAGE UND MONTAGE DES AMLASSERS
A DEMOCMNTAGE

Den Anlazser mit dem wvaerderen Deckel in
eine geeignele Vorrichtung einsetzen {sizhe
Abb, Mo, 28

1. Mutter der Schraube M4 12 abschrauben,
Werschlussband  bessitigen.

2. Sehrauben der Kohlebiirstenkobel absckrau-
ben und Kohlebirsten cusbauen.

i An der Kollektordeckel-Stirnseite die Mul-

Tritft beim Ritzelvorschub ain
Ritzelzahn auf den Zahn des
Schwungrades, beswegt sich

Abb, No. 27, Arbeitslagen des Rollenfreiloufes

a)l gekuzpelt, b) cusgekuppelt

der Einspurhebsl weiter und
die Fiihrungshilse drickt die
Feder (8] zusommen.  Am
Ende des Hubes schiliesst
die Kontaktbricke mit den
Kontakter {9 und 100, das
Ritzel mit dem Anker beginnt
sich drehen und die nun
slark rusommengedrickte Fe-
der spurt dos Ritzel in dos
Schwungrad  ein. Moch Los-
lossen des Anlassdruckknep-

tes kehrt durch den Druck der Rickholfsder {11} der Anker [3) des Magnetschalters
und der Einspurhehel mit dem Ritzel in die Ausgongsstellung zuriick, Gleichzeitig
schaltet die Konlaktbriicke den Stromkreis des Anlassers ous, Nach Ausschalten wird
der Anker durch sine Reibungsbremse abgebremst, die durch Feder und Zwischer.

wand gebildet wird,

KROMERIZ-TSCHECHOSLOWAKEI

Abb. Ma. 28, Anlgssers
in der Monlagevarrichtung

lerm Mé won den Bolzen obschrauben, die
Fedarscheiben cbnehmen und den Kallek-
tordecke]l aus dem Gehduse aushouen,

. Die Mutter M10 mit der Federscheibe vom

Magnetschalter abschrauben und das Ver-
bindungsband zwischen dem Anlasser und
dem Schalter Gsen.

- Das Anlassergehduse vom varderen Deckel

nehmen, Den nun teilwsise demontierten
Anlasser in waogrechie Lage bringen,

» Den Magnetsshalter vom varderen Deckel

lgzen und abnehmen, Die Bolzen aus-
schrauben, {Dhorch dos Ausschrouben der
Bolzen wird die weitere Demontoge und
Montage des Gerdtes erleichterl)

7. Den Anker aus dem Loger im verderen Deckel herousziehen, die Unterlagscheibe,

die wor der oberen Mutter eingelegt ist, von der Welle nehmen. Den Splint
aus der Kronenmulier zishen, die Mutter obschravben und den Anker aus dem

KROMERIZ-TSCHECHOSLOWAKE|



0.

11.

vorderen Deckel herousnehmen, Matigenfolls den Kollektar an der Drehbank
oearbeiten.

. Den vorderen Deckel wizder in die Montogevorichtung einsetren. Die Schrau-

hen der Pwischenwond ldsen und den Bremsring (Lamelle} mit der Zwischen-
wand ausbauen,

. Den an miner Seile des vorderan Deckels befindlichan Splint qus dem Stift

richen, 5tift gus dem Deckel und dem Habel herausnehmen,

Die Gobel des Hebels gus der Fohrungshalse nehmen, den Hebel und den
Fredauf aws dem warderan Deckel aqusbaouen. Do die Demontage und die
Montage des Freilaufes riemlich schwierig ist (unlésbare Verbindung durch
Finwalzen), empfehlen wirn, von winer Reporolur dicses Teils des Anlossers
abrusehen, wenn die Werkstdtte nicht mit den nétigen Gerdten ausgestattet
ist. Drer Hohlraum des Freilaufes mit dern Federn und den Rellen ist mil
Schmierfett LME fir Flugzeuge gefallt

Die Deckelschroubes des Bchalters chschraubes und den Deckel chnehmen,
Kentakie und Kentaktbelcke Uberprifen,

Kontralle

Die Erregerspulen auf Moseschluss priifen. lsolierte Kohlebirstenhalter auof
Schluss gegen Maosse prifen. Motigenfalls die lsolation auswechseln und dis
Birstarhalter in der Vorrichtung nieten. Den Anker ouf Masse- und Wi
durgsschluss prifen. Die AuslGhiengsschrauben des Schalters auf Sahluse ga-
gen Maosse pritfen.

Die Kurzsehlussprome wird mit Wechselstrem 220V 530 ¢ Gber eine Glihkime
durchgefiihr, Windungsschiussprobe des Ankers mit einem Prifungstransiors
mator.

. Das Ausbouen der Erregerspulen gehl wie beim Aushou dieser Spulen bei

den Schubankeranlaseam war sich. Beim fussmmenbou den Kaiiber FN 30@2
Leniitzen.

B. MONTAGE

1.

Der vordere Deckel 7sl wie bei der Demaontoge in eine geeignete Yarrichiung
einzusetzen. Das selzstschmigrende Lager mit T WL schmieren, In den vor-
deren Decke! den kompleton Freiloul cinboven und in den Hohlroum des
vorderen Deckels der Dinspurhebel einbouen, die Cabel des Hebels in dig
Fihrungshilse stecken, (Mer dem Zusammenstellen olle Reibungsflochen mit
Fett N2 C5N 65 4918 sehmieren)

Purch die Offnungen Im vorderen Deckel und in dem Hebel den 3tift zighen
und verspliater, [Auf Beider Seiten des Stiftes Unlerlogscheiben einlegen)

CAn den worderen Dechel die fwischenwand onlegen und mit 4 Schrauen

helasligen, Yoo dem Anziehen der Schrauber die Zwischenwend in den Durgh-
messer des Absotzes im worderen Deckel zenbricren, An dic run festge
schroubte Fanscheneoed den Bl'F-r‘.":’.:"lng {Lamelie) anbringen.

. Daz Gewinde der Ankerwelle mit Schmieicell LNE schmigren und die Welle

durel eie Twischarwand und den Freilauf in das Lager im verderen Deghel

KROMERIZ-TSCHECHOSLOWAKEI
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12

1.

schighen, Den zylindrischen Teil der Welle mit TEYL E3N 65 8480 schmizren.
Den teilweise zusommengebautan Anlasser auf dis Arbeitshonk legen.

Cen Anker aus dem loger im vorderen Deckel herguszieshen und dis Kra-
nenmutter Sis oan das Ende des Gewindes der Welle onschrouben. In die
Bohiung in der Kronenmutter und der Welle den Splint einziehen und diesen
in die Mute der Mutter umbiegen, Donn die Unterlogscheibe oufsetzan und
dic Welle wieder in dos Loger det vorderen Deckels schieben,

. Die Zugstenge des Mognetschalterankers in den Einspurhebel authéagen, die

mechanische Verbindung Oberpriffen vnd den Schaller mit ¥ Schrouken an
den verderen Deckel berestigen.

. Den Magretschaltesdeckel orschrouben, Var der Montage die Auflageflézhen

licht mit Schmierfet: M2 sehmieran.

o Den vorderen Deckel wieder in die Vorrichtung einsstzen. Wurden die Bolzan

GUSQESCh?{JUbL mizsan diesr wiedsr eingoeselzl werden, (Das kirzere Ge-
winde in den vorderen Deckel) Uberprifen, ab der Anker dic Moglichkeit
giner Axialbewegung hol. An den vorderen Deckel das Anlassergehduse mit
den Erregerspulen anbouen, Dobei muss bBeochlet werden, doss die Spulaen-
weibindungen nicht mit den Bolzen in Berlhrung kommen

CAUF die Welle Distanering mit Unterlogscheibe legen, ouf dos Anlosserge-

house mit den Bolzen den Kellekrordecke! oufeeicon, {Richtige Lage ist durch
Kerbe gegeben)

Dot Lager im Kollektordecke! mit DI VL schmicrer und dle varher abgeram-
mene Loger-Verschlusskopsel wieder aufsetren. Dos Axinlspiel durch Druck
auf die Krgnenmutler Oberprifen,

. Diz Kehleblrsten so in die Blratenhalie einhouen, dass dis Forleborste mis

kurzers Kobelschuh in der Kommer bel der Wand des Kollehlordesiels und
der lange Kobelschuh untier den kurzen zu liegen kemmt Ausflibrungen der
E regerwichiung i dig Mitte de OfHaungen or den Bursterhaliern asbrin-
gen, Auslihrungen und Kobelschuhe der Blirsten anschrouben, Birsternkabel
dabel in die Ausspouangen in der Wand der Blrstenkammer dreiicken.

Das Verbindungsiband an die Kontaktschrocbe des Schelters befestigen.

An den Koelleltordache! Versehluss®and mit Deckhomnd |'||'||‘:l':||r__'||_'|'. und it
Hilte der Schroube fesiziehen,

FRUFUNG

A, Mechonische Kontrolla

Messung des Druckes der Blrstenfedern (450 7 &5 g). Dic Kontoktflache der
Bohleblmten muss mindestens 2.3 der Gezamifliche betragen. Die Kohle
bisster missan in den Haltern leicht boeweglich sein,

Mie Lloge des Ritzels in Ruhestellung ist ru konlrollioren (4851,

Flikiungshiilse und Ritzel missen leicht beweglich zein,

3. Beim Duchdrehen im Sinne des Riskiungspfeiles muss sich does Rileel leicht

durchdrehen lassen.

KROMERIZ-TSCHECHOSLOWAKE]



. Das Axialspiel des Ankers soll 2 4+ 1.5mm betrogen. Beim Ausspyren des

Ankers darf die Krenenmulter nicht an den vorderen Deckel stossdn.

5, Alle Schrouken und Muttern missen gut angezogen sein, o gesiche:ﬂ werden.

& Moch Abscholien des Maognetschalters muss das Ritzel leicht in di{;' Ruhesiel -

. Konticlle der elektrischen Parometer

hung zuriickkehren, ¥,

. Auslauf des Anlassers nach Ausschalten des Magnetschalters soll ca. & Sekun-

den betrogen.

. Der Anlasser soll ruhig und gerduschlos laufen. f

. Der Freilaul muss bei Antrieb des Rizels durch das Schwur'grud ferlasslich

doz Ritzel ven der Ankerwvelle loskuppeln.

Den Anlosser in einen Prifungsstand einsetzen, der die unlen angefijhrien Prii-
fungen gestottet, Die Prifungsmethode ist die gleiche wie bei Schukankeran-
lassern. Eine vollgeladene Batterie 12V/165 Ah verwenden, Dichte des Blektrelyts
31,5-32 Bé, Temperatur | 20 ¥C, Messgerile van 1.5 Messgenauigheit 'derb{e:‘uden.

1.

Bei der Leerloufkonirolle greift dos Ritzel nicht in die Schwungradverzah-
nung @in. Der Strammesser ist in Serie mit der Klemme 30" geschcdc[:Fln

Sponnungsmesser pwischen der Klemme 307 und Mosse, .\

. Dig Belostungskontrolle witd dhnlich wis im Punkt 1. geschildert vargenomy,

men. Dos Ritzel greift jedoch in die Verzohnung des Schwungrodes ein, das™
Sehwungrad wird withrend der Prifung gebremst. Mach Erwérmung des Ge
rites sinkt die Dreheahl betréichtlich. Die Tobellenwerte gelten fir kalte
Cerdre,

. Wenn die Iselatjonskentrolle nicht schon in zerlegiem Zustand des Anlassers

vorgenommen Wurde, misen die an Masse ongeschlossenen Kehlebirsien
gehoben werden’ ur'd mit Wechsslstrom 220 50 ¢ muss die Schlusskontralle
rwischen ¢qﬁ ,+". s{hh'ebursten und der Masse vorgenommen werden,

. Bei Sponnd gmb:full ,uuf 2% muss der Schalter dos Ritzel wverl8sslich ein-

SpuTER Lsrd'd%n Strommkrels des Anlossers schliessen, Der Schalter muss nach
Ur‘utmhrechur_rg EJF"%. Strcmkru;es der Klemme 50" verldsslich den Houptstram
cusschallen.

. Bchalterkgntrolle:

. Der Anker muss sich leicht in der Spule axiol bewegen.

2. Der Magnetschalter muss bei 65V verlasslich einschalten, die Schaltung

muss fliessend sein. Die Ausschaltsponnung dorf hdshstens 4,5 betrogen.

. sobald der Magnetschalter eingeschaliet ist und der Anker an den Magnet-
kern anstésst, sall die Feder der Kontaktbriicke um ©,5 bis 2 mm gus der
normalen Lege gedriickt werden (nachtréiglicher Hub der ¥ontakte)

- Das Ausspuren des Ankers ous der Spule beim Anliegen des Ankers an den
Kem [gemessen zwischen der Stimseite des Schalters und der Mitte des
Stifts der Zugstange) soll 33,5 mm betrogen.

DEFEKTE DER AMLASSER MIT SCHRAUBSCHUBANTRIEE

Siromaobnahme Batteriespannung | Drehzahl in kallem

Beirighsruslond

in A in W Zustand

Leeilouf K -‘IECII'mm. 12—_.11 11800
Eelosiung i ik ﬁ“q -FR 10 _ 2000 R
400 o ----;-——{;“— :f Z Doo -

BOD - 7.5 T _- 1 s}

e ————
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A. Geringe Leistung .

Defekle und deren Beseiligung sishe
Punkt A 1-10

E. Der Anlasser dreht sich nicht

1. Unterbrochene Leitung zum An-
lo=ser {,30%)

Z Kontokte des  Mogretscholters
stark abgebrannt

3. ¥eontakie des Anlassdruckknopfes
varbrannt oder sonst beschidigt

4. Unterbrochense Leitung zum Mag-
netschalter (50"

s Unterbrochene Wicklung des
Mugnetschalters

& Drer wgnetﬁchaher hot Masse-

Zug, lauft heiss

7. Anker des h'fagnct;chulters bleibt .

hdngen
8. Einspurhebel beschédigt

%. Erregerwicklung wnterbrochen

. Der Anlasser lduft leer

1. Beschidigler Einspurhehe|
2, Gebrochene Einspurfeder

WDefekte der Schubankeranlosser”

3

— reporieren
j
H
jKentakte rzinigen, ousaleichen,
fow, guswechseln

— | reparieren oder auswechseln
r

—  reparieren

Spule ausweshseln

i—  Spule ausweachsein
wder Windungsschluss, Schwachar |

Reinigen, sindlen

i— Auswechseln

—  ‘Wicklung ouswechseln

—  Auswechseln

— Auswechseln

KROMERIZ-TSCHECHOSLOWAKE]



. Der Anlasser kann picht abgeschaltet werden

1. Die Keontakte des Magnetschels . Wantakte reinigen, ev. auswechseln
ters sing verschweisst
2. Gebrochene Rickholfeder des - Augwechzeln

Magnetschalter

3, Bingefressene Fihrungzhiiize — FReinigen — &len, ev. cuswechseln

E. Das Ritzel lduft gerduschvell, beschéidiglte Schwungrodverzohnung

i. Zerbrochene Eimspurfeder - Auswechseln
2. Fihrungshiilse hot gehemmten —  Zerlegen, reinigen, schmieren,
Lauf ev. ouswechseln I
3, Anlasser sitzt loose + Fastschrouben
4, Beschadigter Freilouf — Auswachzaln
5. Beschiidigte Verrahnung des Rit- —  Zohnkronz des Schwungrodes
zels oder des Schwungrades reporieren, Ritzel auvswechseln

AMLASSERERSATEZTEILE 02-2182.04 und 02-9187.10
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AMLASSERERSATZTEILE 02-9187.04 und

AMLASSERERSATEZTEILE 02-9187.04 und 02-9187.10

B2-9187.10
Motetechno " .
PalL-Mogneton Slilck- | Gewicht
Fos. B L o Bestail- g Bemerkung
SHEf g Bastellnummer OO0 Tahl in kg 3
e €5M 0z 1411 ;. FAL-Maghetan
1 Kroncnmutier M12x1 A03-0700.02 -45-163 1 o021 liefert
2 Mutter £02-07a0.01 D-&5-162 1 042
3 Unterlagscheibz Ap2-0902.27 0-65-159 1 0,00252
T ib 02080045 0-65-140 n2ch g nonss
4 Unterlagscheibe - = Badarf
5 ainschl. Pos,
q02-F363.0°7 0-%4-023 1 LRk 33, 40, M
Ritzel fiir 92-5187.04
5 L}
e ainschl. Pos.
q02-3363.25 0-34-025 1 0,435 3, 4, A
Fir 02-9187.10
& Lagerversehlusskapsel 402-5600.49 0-65-145 1 0,031
7 | Dichtung A02-0200,20 0-65-166 2 BOMOE | sinschl. Pas.
— &, ¥, % 10, 11,
g Varderdecksl Z0Z-B006.16 042272 1 1,85 l- 12, 13, 14 w. 42
L] Log=r des ';l'ordqrde:l:als F02-H444.22 f.45-152 1 0,463
1w Zchraube A0E-0403, 7] 0-£5-145 1 0004435
13 Schmisrdocht 027301 .18 0-65-148 1 DODE1E
12 Feder £02.4800.02 [-65-147 1 09Ty
|
13 Schmierbond 02-7201 1% 0-53-150 1 0,a0a1a
14 Schmierbopd A02-7202 55 C-45-145 1 0,00023
15 Unterlagscheibe AF2-0900,44 0-65-204 1 00035
14 Fadar 1 AQ2-4500.24 -65-202 1 000735
17 Bremsting A02-1049,50 0-45-201 1 0,00515 ,
16 Hupplung-lnnanteil 302-6001,20 D-§5-159 1 0,415
1% Sicherangsring A0r2-4770.05 [-a5-158 1 0,175
23 Feder 402450219 0-65-197 ! 0,cajoy
3 | ihnanlamelle 1 AQ2-3984.01 0-f5-1945 5 a,0141
1] Apssenlamell= ; A402-Z984._02 0-§5-195 4 0,06
23 Anschiaglamelle | apz-z900.05 0-65-208 1 12,0366
B . i .26 0-85-195 nach -y aodae
-3 Abstondscheib= 4020730, Bedarf (&
| i
3 Ausgleichscheibe AN2-RI00.42 f-6:5-192 B’;‘;‘;r o, 0022
EEN i B — e
25 | Busgloichscheibe £02-0500.42 1-45-193 e, | hon1aT
b Abdriickring 4p2-ea01.11 0-45-191 1 o052
28 | Federscheibe 302-4020.53 0-65-190 2 03467
) Stosslomelle A02-29840.04 0-55-20% 1 0,166
El} Kupplung smitneheer I52-2358.03 0-65-206 1 0,285

Metatechna Stiicka

I i e
N Ankar bBearbeibtet 202-8304.02 b-62-520 1 3,15 ainschl, Pos. 30
a 2 -E;;r_'hmrril:htung 402-5447.10 i 5021 1 -_I:I,'I'H
: 33 Selbstachmierendes Loger  403-2000.07 -45-250 1 4,01%7 SRR )
i 34_ Kall;Eisnlvz‘st;cﬂ - 402720271 - 1 00044 -
5 Drichiwng 402-4200.14 | 0-65-2%3 1 LM S B )
_!‘.li_.-FIu:n::h o -_3|:|-2_-ﬁ;5|1ﬂ-1. i G %264 1 _ﬂ,_ﬂﬁ;-!-_-_
57 Schroube 5,576 _E-S-N g2 1154 | - 3 . 0, KI055% ]
5 Splint 225 _l:.SN oz 1]‘31.00. - 1 a,001 44 ]
A Drichtung . _F-#E-DE — 1 &, 00028 -
A Selbstschmierendes Lager 402.2000_04 f-65-251 2 025 B
41 Dwizchenstdck F02-5301 .82 El-d;--'l;'.-' 1 I:I.-IJDS."."?_ =
43 Schraube M3,5E -_ﬁgﬁ.{ﬁ: _—_ 1 0.0008T9 1 |
EX] Schroubs= 4020300_0% 0-45-14% 4 d,DJT.r_ i ]
44 Falschuh {2 AR00. 50 0-45-140 ] __1: "-I:IE.?_:.",.‘: ) R
- a3 Dappe lspule 202530001 Grfizel12 1 a,726 einschl. Pos. 92
__4-5 Spule 2 S02-8300.13 -42-141 1 [ R3] -
A7 . SPI; 1 202-3300.00 f-d2-140 1 064 -
& st 202-8000_3% BeB 801 % 1 8 {::ﬁsﬂf':{sh,
w jerndigshond | dRwmzas | e TG | A
5 Kahlabirstefeder 02450006 I 0-65-12 4 L0l 472 )
1 Mlatter IUE CEM 03 1401 = 3 a,0116
52 Miutor M5 o C5M 02 1401 - 2 QL0188 -
59 | Pedleiscroi & 50 CEM 02 1T400Z = [ s | a.panss )
54 N R I
Ha - |;r='ur-terlngschaibe_“ 402104047 070424 2 00002 )
55 Federscheibe ._’1;:; C5N 02 1740.0% — I 2 0,00355
5 -!_L.lnteringschnil‘na .L_:i1u,5 A02-0302.54 e i 1 000124
; : Ausliih rung:imfﬂti: A02-7000, 38 0-25-035 1 IU.WE
L] :Enliwr%hn:hﬂl o 402-4331.49 0-45-05% : 1 I 0,000325 -
&l Isalierunterioge | .;uz-?ml:-.vs 0-65-036 l .1 u.u:;1;1
&1 [ Ualerloge ;IZGE‘EH | J-65-0d3 1 ;.-{ID'I3 -
| —— — B —
£2 | Verbindung 30 A0Z-EAZA. 14 C-a5-04& 1 0,049




ANLASSERERSATZTEILE 02-9187.04 und 02-9187.10

h o ”
Fon, Banennung g&:{mﬁ&:r}xl MT??‘%E?EH 3:::|k- I G::“:;h{ Bemerzung
a3 lsgligryntarlaga 4027202 .55 G-55-061 1 0,00035
: lsclieranterlag e q02-7202.53 J-65-0a0 ) 1 U.ﬂm?ﬂ_ -
a 4% Stife o 4h8x10 | C5M o2 2102 - ] 0,003935
Al : Verbindung - -1@133.21 . D-aR-103 1 0,007
-1 I Zchroube M5 35 == i-:_s;l 92 1193 - 1 000424
6% Magnetzelalier JEB-EHE.DS . b42-545 I 1 Il.'.\.ﬂd-ﬂ-
ar lsoliarnlerlaga . 402720087 O-S5-06% . 1 . ;J_.EIJE-I“. o i
70 |W].-:l;1¢rrng¢ 402720065 pesam B;gi‘:f" 0,0032
71| Isotisrumterloge wprpt; pssort pNSER o.g0mes i
72 | . |
73 Kantakthalter Ma 1 402-2473_ 08 | DehS5.075 1 0,05
- -_'."-'I _Uﬂ lerlagschaibe 1 5,3 | CSNaz 1?02.155 - 13 0,000573
: 75 Schraube i‘-'l_ﬁ'_‘;.<1l'.'l I 5N 02 1154 - . 12 000333
i T4 Lnterlagscheibe I 402094004 0-45.0%8 1 .EI..{:OE‘I.J-
i e lsalierbuchse A02.708 .47 55080 1 .EI,IIIS-iE |
402104050 0-55-058 00000 E
5 lotemedonchoing WG SN s sy
402-1040._33 | 3-65-036 ! 0,00085
73 E Federschaise A0Z-4350.51 0-65-051 1 0,00293
_E{I ] ; Tso i run el g sohaibe . -1I:I‘El:l1l:l3~i 0-65-062 _ 1__[:'.I_JE:DH :
_E'I | Unlerlcns«:lma i H120040,0% . J-&5-053 I 1 0,03277
- a2 .ﬁ-ﬂmhlng I 4ﬁ2-5m—'=.<'-5_ I:I-!}&-"JT?? [ :G..IZIHZE I
83 Unterlagscheibe | -‘-(]2:59-’.';]1 = I:I-5:--':3-5_ i 1 D.I:II:'H.?
By Unterlogscheibe 402.5201 .08 = 0—&5-&34- . 1 .l‘.'I,IZl‘.'H-l! | i
25 Puttar f;r'ld ) LEM 02 1403 = 2 0,00151 BE
B B4 _TS:'.h:n u_ho : ME=12 CEM 02 1104 — [ _2- 00,0052 i
- | | iy S
ar : SN 3hasn | L5 g2 202 - Z [ Ealiink]
&0 .5<:hr<;|-.lh¢ [ | EEM 0F 1159 & . 5 0,03816 -
i ae . Schraube &5 I CEM 02 1134- _.—- - . 3 0,0n4R3 ’
o] Federscheibe @ 6,1 I CEM 02 1740.02 — k] DACIE3] =
M Koillebl‘-rs;-anlmlter J02-5473.25 0-65-D25 1 0,337
a2 | Kabelschuh 402-5201. 41 0-65-137 4 0,001 52
"3 | Kahlebilrste ) A02-8£80.11 . a-37-0149 4 0,425 T

AMLASSERERSATZTEILE 02-9187.04 und 02-9187.10

|
Senernung ChkMesneten VGG Stick | Seniet | gy
a4 Unterlegscheibe 402.1040.23 | p-s5-172 1 o001
s e o sgchal szan009 | oz 1 28 sinschl. Pos, 94
S5a K‘:ulleh'b;ackal homplatt 202-8004. 31 0-52-709 1 4,25 — einschl. Pas, i
T Fbes oL P A L 6&, 91 und
el Unterlugscheibe 000,06 005164 1 0,002 Busfiihrungan
- 30 und 50
o Federscheibe 7 &2 CEM 02 1740,02 —_ 3 0,005
- o4 . Mtber M3 CEM 02 1444 I — 1 . Q00557
o3 Feder . A0Z-4500_22 045-085 1 "-'I..m;i'l )
_‘ED Schrovhe  RMB20 5B OF 1303 . - 2 00136 -
-_1_-01- |solicrunterlogscheibe A0:-7 X)W J-65-0A2 Enn‘élcnhrf 0,30055 =3
10 lsalizrunterlogscheibe 4ﬂ2-?.2fll’.‘l a8 0-65-094 1 0,00305 I ¥
] EJ!Glierunter_lcgs:heihc Ianz.?gm,a.a 0-55-751 E:g:’; 0,005 g
184 | Kontokthalter Me 2 | n2-8473.09 .52 1 no1sz
105 Imiiarrnhrch.en T | 402.4330.34 D507 4_-'3.-IIID:Iéﬁﬁ 1
| ik it | —
106 lsclizrunterlog scheibe I A02-1040.57 0-65-054 4 L0001 3
1aF !Untcrlugschclhe [ 1] ‘ MGH 41.05 - 4 0,amae
108 | Federscheibe (041 cﬁz 1740.02 - 4 0,a0014 e
| .'I':'? Schraube Md'-t2 | CEM 921134 - - - £ 0,00 3 i
110 . Fadur M?ASQE;_IJ-,’}S-GFH 1 0,0043 |
Ti- Konjckibriicha, recht _mz-;nuz 0-45-079 1 Q0772
I 12 -D.ichtu-"lgsli;g I AR 420000 {:-:.;5.11:.\ 1 0,00453
113 Creckel , . L02-B4435.17 065112 1 D439 il
114 Kuppling kcrnplelt_ 302-B015.00 - 1 0,27 - -

Ersateteile, die hiuliger gebrauch:

werden, sind

fett gadrugkt.



AMLASSERERSATZTEILE 02-918502 und 02-9185.03
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ANLASSERERSATZTEILE 02-9185.02 und 02-9183.03

PAL-Magneton

Muototechne o -

Ganriclit

Reg: Benenneng Besiellnummer | Destell- zahl in kg Bemerkung
num s
CEM 02 1311 FAL-Magne=ton
1 Kronenmulter A02-0700.02 B-45.163 1 0,021 liefert -
2 Muiter A402-070_01 45162 1 LB
3 Unferlagsehaibe A02-0902_27 0-55-159 1 0,00z82
y - | nech B SELES
E Lrierlagseheibe 202A%a0.45 0-45-160 000052
4 | Badart: 2 fiir 02-9185.02
zamT07 0-42-023 1 04340 singehl. Pog.,
g s ' 37, 38, 39
itze I |1 Flar 02-9185.03
aD2.B161.04 {44,024 1 pazan { atngehl. Bas,
= T ——1 3, 33, 3%
& Cichiung 402420020 0-65-146 z 3,00408
7 Vordarar Deckel A2-8004.15 D-52-355 1 1,5680
g Schroukbe 402-3435.10 0-553-145 1 00445
2 Fadar 102460003 £-65-147 T poaoiT
1 Sekmierhoend 402-7201 1% F-65-150 1 0,00024
11 Sehminrband A02-T202.56 65148 1 0,400332
12 Schmicrdocht A02-7201.13 45149 1 000215
13 Untarlogschaibe A32-0%00,14 0-85-204 1 0200395
402-4500,24 045202 1 0,007 35 fiir Q2913502
14 | Feder 1 3t (|| o
| 402450020 0-55-203 1 0,007 3s Fiir 02-9155.03
15 Bremsring 402-1040.50 0-65-201 1 0,004%
302-6001.20 D-65-1%% 1 0.41% fdr 02-¥185.02
16 Kupplung-lnnentsil T
I02-6001 .42 0-45-200 % 1 a,106&5 fifr 02-9185.03
17 Sicherungssing L02-4T70,05 G-ad-1%8 1 0,a0175
13 Fede: £02-4500,19 0-65-197 2 0,00009
1% Innaniamelle £02-3%80.01 B-65-104 5 0,08413
20 Grass= Lamelle Ak2-3900.03 0-65-205 1 0,030
21 Auzsanlamell= £02-3980.02 0-65-195 [ 0,050
22 Abstendscheibe 40205055 0-65-194 B:;EI:E 2,00442
21 |Ausgleichschaibe 402000042 D45 152 E‘;ﬁ:f 0,0022
I . - | nach
A 5. £
24 Ausgleichscheibe A0R2-L00. 45 0-55-193 Besdesrf Q00147 ) )
25 Abdriickring A02-6001.11 -45-1H1 1 oEE
[ | | R 3 e
] | Padlgrseheibe F2-A020.53 Q-63-1%0 z 0,037
27 Stosslamella 472-3980.00 D.a5-a1a 1 &,05997
24 Kupplungsmitnehmear 3028250 04 0-£5-205 1 0, 3520
28 Anker, bearbeilet J02.E504_ 2 B-42-510 1 4,604




AMLASSEREREATZTEILE 02-9183.02 und 02-9185.03

batotachna

AMLASSERERSATZTEILE 02-2185.02 und 02-91585.03

Pos. Banennuang Pgitzz?ﬁ?urﬁ:ﬂb:r Bfril:ﬁ!-r S:E;F- ?:IALi;hT Bemerkung
k] Einzichvorrichtung 402-B467.01 0-&5-020 1 LA AR
51_. Selstschmierendes Lager  302-2000.05 0-653-135 1 a,0083
a2 lsaliery r:g das KG||1.~k1.c:rs ADE-TRI2 0 0-65-134 1 0, 00044 N
a5 Drichting A02-1200,11 045131 r 1 000015 h
2L Flansch -H;G!-M_'I._QS Il .I:I_-(;fn:lm_ T i D,03848 |
a5 Schrouse MM2,000 CER D2 1153 T-T2-804115 k] ,000559
36 Spling ;-"?5 - CER 02 170100 7-T7-LE0ET 1 £,00144 ]
g j'-l'.' | Dichtung 02-4200.33 055187 1 0,00025 1
: ap Selbstschmicrendes Loger 402-2000.06 D-65-251 2 09236
4 kL) Lwischenslick A02-3201.82 0-55-417 1 0,0ne72
a0 . Schroube M:;..E-"A'S C5W 021154 - 4 0,000E7E
11 :ge rugrschlusskapsel q02-5500 49 D-a%-163 1 00310 .
_-1_2- -Schrn.ubt -WZ-QWU.C'B p4%-113 4 ;.0‘3'“:! ]
H 'E}"Eﬂ;‘li‘“ arderen . 3u2-a414.'.:'.z_ pasas n.;fa_u_ |
_-.ﬂ-i- . Palschuh AN2-G700. 37 0-£3-1%1 4 q,2128
1 5‘32-53’3':;.?.? ] D-Cl?-w.:ﬁ 4 1_'3.?2?0 1 {_i.il'_ﬂ'i'_-?'l 502
45 Spule 1 —
A0R-8300.11 a-@a-127 1 02ET0 fiar QE-9135.03
o 302820074 g-423.122 1 10,2340 for D2-01R5.02
4a Spule |
. Jo2.-A500.10 0-62-123 1 02240 far D2-%105.03
7 | LPeppelils I03-B300,12 162111 1 04220 i
- 500035 0-45-007 I 1 4,400 {ir 02-9155,02 -
LE] Siotor =
2300037 0-55-008 1 4,600 for 02-9185.02
] Schraube ME-D CEM D3 1124 ?-'-"?-715]"3["; o e Dan2e3
50 . Federscherl}e- £ E CEN 02 174003 774005 11 0,005 o
1 Unl{&rlng-mhai'na 5.3 CEM DR 170215 = @ ,0573 I 2
52 Kohlahiirste - 40284580 0% B-37.018 4 0,0229 |
_}3 Schraube MEXS . CEMN 02 1134 F-FERENE i 0004593 T
Za . Matter FAS . £5H 02 1401 725005 2 0,001 69 e
55 Mutter K10 CER 0E T4 7-75-000 2 000144 &
5 Ba rBl-‘ll?V;d';l;; 21 CHM ag 1'-"“:'-'32. ?-?ﬁ-21ﬂ 2 0,023
_:>'a' Unle-r_h:;g_wl:-;i.ba % El B A0:-002.54 {-45-349 1 u.l:lm.s*a
55 Isalierscheibe | &h20a0.aT 0-70-923 2 | D.EI[Z{I:.?E i _I e

& i Patotechno e | : |
Pas. Benenmung Ei:t:?f;il::m‘;t . E::'}fnrul;r 5::Er | I"?:'T;htl Remark. g
L1 Ausfihrungsisalierung 402700035 1-65-035 1 b, 008
it Lsolierrdhrchen A02-4331,50 0-65-001 1 0,000227
a1 Iw-li'aruﬂtarlags-:heihe Il -4-':!2-?2':!0.96.- i} D-65033 1 000111 ]
i A2 Uniarlogschribe 25201 .98 045045 _1 . 000128 )
.53 Verbindurg 30 402-A324.14 LB D 1 o,aTu-u_
B &4 - Is;licrunfericgscheibe 402720255 | 065041 __1 ] f:l-.tlﬂtlﬁ
= Isclisrunterlogcheibe £02-7202.58 I 0-£5-060 1 000034 ]
i & Erift -ﬁl:B}:'ID CEM 0z 2102 ! F-3B-110/90 2 000905 . ]
_(l'-' Warhindung . 25003 2 | J-G8-105 1 0,0C08e E
e Schroube Mok csNozies | - 1 ogosas B
o lscl:e:unwr!ngscheiha_ A0E-TA01, 20 D507 E:j";l:f [,00045 ]
_:.-'; - ]:'.r_'_lm."unmrln gscheibe Tm.mn.ac. I;I-ﬁ:.\-lj'."ﬂ i 0,0033 o i
| fsalicrunterlagscheibe A02.7200.47 . I:I-d.S-I:IW 1 0,00241 N
72 Kontaktholter L . AB2-BATA A5 l 0-65-475 1T 1 Q0500 E
73 Kontaktholter 2 402-8473.09 d-t-;:;aﬂ' . 1 ) 00132 §
74 Feder 4f2-4500.21 L-45-078 __'I 0,003 ]
75 U.n;aerlug:cl-:'lbe 402.0940.04 Qea500g . 1 0,00z
| [ h 40r2-1040.30 I (45008 T g aq,000132 I
402-1040.31 0.45.087 0000 67 I 1
76 | lsoficrunterlogscheibe i N B:d‘:';: —_—
402-1040.32 D-45.0%8 O3
3 A02-1040.33 O-45-085 JEZ'I
7 Isolicrunterlagschaibe 3 ﬂuz-_ru-m a4 [-65-082 I n.:msu_
75 Arellong -I‘;E-EZCIE.J_'IE- _.I.:I-'_\,E-I:IW I 1 001122 T f
f?"r" Dnterlcgm@he 402.5201 .88 D-ﬁ&-ﬂﬂ-i_ 1 000115 S
& ! Dichtungsring : . 402-42073.13 D_ﬁm__ 1 0,00555 -
a1 Schraube Mék12 E5M a2 1102 F-M0-FIE0E ;2 000526 DR
R SLifl 3ha=1c | E5M 02 2102 - P2 0,000503 o
E] Schroube M08 : CHM 02 1154 ?-?2-21;3.-'1[:!_'“4 00143 ik
| e E:I;ﬁhﬁrstmumbindungs— R Rt . T.'IE[I =
B E.i.ﬁ Kohlanbiirstenfeder 432-4300.07 {J-65-135 I 4 'd..l;lﬂ-m:l
B - Fr.-d-;rm;hcihn =l - CSN_DG.: 1740.02 © 0-F&-004 I ] 0,200531
a7 Kabelschuh _-1I;2.x52ﬂ1 A1 0-65-137 I -1 T,00125 )




AMLASSERERSATZTEILE 02-9185.02 und D2-3185.03

enernung | Gakbpgneter MBoial” S5 GoVEM | dameriang
numar
3] Kohlanhiirstenholter a02-8473.21 0-65-024 1 o, 186
e e ;n;:he 472-1040. 35 bes1z3 1 0,001 4
%a :ﬁ::"*;:ﬁ:&t‘:' apz-ga1a.1n 0-65.706 T
i o Kﬁllektnr;ﬂ:;kvl komplett 302-8004.2% D-62-708 1 2,500
1 L.'ntl.‘r;; swehaiba _"":IE-WW 44 0-65-1 21__ 1 4,002
a2 Mutter _Mﬁ _:;.-N &2 1201 ?-.'-"5-'3':!5_ 2 a,0025 N
| 23 Mu;net::huller _!ntz-s:ﬁ 204 0-52-'95?_ 1 5470
o4 _Féﬂél’ = ADE-4500.22 ﬂ-ﬁé-ﬂ;; T &,0001%
95 Fﬁ_d-srsr.ncihc a2 ._fZ-SN 2 174002 ?-.'-"6431]5. 1 2 0,016
-1 _Schrnubc ME1S ) CEM 021203 ?-W-Z]:},‘E 2 92,0121 K
i _'E".' Isnlicruntcrlﬂgsc:l;b; L02.T200.85 'J-lf-;;-; 1 0,00055
|58 loteruntertagsdhsing weTEmns  esie g, D003
TR (T — 02THOBY  9enDe ity s
I 100 l=alie fr€5|1r€|;_- 02-4330. 34 U-@S-D}-b ia 4 L, 030045 N
11 |=,u.1.=|_-r:!_+r':ngs<:ha|hn 402-1040_37 _'3:5-054 q 0,00013
102 Ur:[@rlagich;he L1 4,FR PSR 4105 4 Q,0002
103 Federscheibe 2 4.1 L5002 ms-.nz;":'-'ra-m; 4| oo
_10-1 Sehrauhe Ma=12 | AN 02 1134 : T-r2ziaies 4 000168 i
_'|I;Iﬁ Lsellgrbuchse . AQE-7001.47 0-£5-80 | 1 0,00342 -1
N 'E‘- . Kantokibricke ! 402-B382.53 L Heil) 1 00772 I
_'IG'." Federscheibe A0 482051 45081 1 0 ER3 -
i 108 Urierlagscheibe , ! LEQ-E'm:_ | 045083 i 000277 1 3
I 108 Unterlagscheibe -.1'32-"121:!1 .81 . 0,65-055 ! 09,0246 | -
112 Deckel - Iﬂz—lﬂl.&:.]; B-65-105 1 . o, 5030 =i
402-2014._ 02 1 2350". fiir B2.-3185.02
i Kupplung kemplait P —— 045230
402-p014.01 1 D,22850 fiir 02212503

Ersotzteile, di= hiufiger gebrouchl werden, sind feit gedrockt.

AMLASSERERSATEZTEILE 02-917500, 02-9175.02, 02-9175.04
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AMLASSERERSATZTEILE 02-9175.00, 02-9175.02, 02-9175.08

AMLASSERERSATZTEILE 02-9175.00, 02-9175.02, 02.9175.04

Maototechna Sriicke

Motelechno 7
PAL-Mogneton Sthck- | Gewicht
Fos. ; 5 - s
a3 Banennung Bestzllnummer | Ef:::ﬂ;r zeih in ke Bamarkung
1 Kranenmutter 402070002 f45-163 1 8,021 P. M. |lefart
2 PMutter 402-0700.01 0-45-162 1 o,0142
3 Unierlogacheibe A2-0902.27 0-&5-15% i 0,0ag2
T s oy " nach :
i Untarlagschaibe A02-0900. 45 0-65-160 Bedarf 00063
e 1 AN £ ainschl. Pos.
5 Ritzel 402-5363.07 0-43-023 1 0,434 7, %, W
L I Iy 02-2175.02
ainschl, Pos.
i -44- 37,88 n
5 Ritzel 402-0363.25 0-44-025 1 0,434 l EEr' 2517500
02917504
& Drichtungsring S03-4200.20 q-G3-1465 Z Q.000E
7 Worderdeckel 02004 13 0-&2-85% i 1,558 Mir D2-%175.00
i IGr D2-F175.02
7 Vorderdechel 30e-A006.12 Def2Hd2 1 1,588 02-9175.04
] Schraube 40240310 0-65-145 1 0,00445
a9 Feder 0 2-250 02 0-55-147 1 00007
1 Schmierband 402730t 19 0-65-150 1 0,002
11 Schimferband q02-7202 55 C-&5-148 1 000052
12 Selmierdocht A02-7201.18 65149 | D814
12 Untarlagscheibe A02-0A00. 44 045,204 1 &,050395
T4 Feder A02-4500.24 0.45.202 1 0,A0T 25
15 Bramsring A02-1040.50 O-45-201 1 11,049
14 Kupplunginnontail FHI-6001.20 0-65-199 1 0, 10485
17 Sighasungsring A2-4770 05 O-55-195 1 0,80175
18 Feder 02-4500, 17 0-53-187 z 0,0000%
1% InAenlamelie A02-3280.01 0-85-196 5 0,01413
20 Grosse Lamalie AD2-3780.03 0-g5-207 1 0,0304
21 Aussanlaomalla A02-3980.02 0-65-195 4 0,008
5 : nach T
22 Abslandscheibe 402-0000 56 0085104 Bedact D, 00543
A | i I I .
‘e - | nach
Ex] Ausgleichscheibe : 020000, 82 0-65.192 Brdgrs D-0oE | ~
x : noch
24 Ausgleichieheibe 402050043 0-£5-192 Bedart D,DDH?_‘."_ B
25 Abdriickring A02-4001.11 0-45-191 = o518
24 Federscholba F02-4020.53 0-65-190 2 Q,0337
7 Stosslamelle A02-2980,00 D-4%-210 1 00587
8 Kupplungsmitn=hmers 303-8352.04 65205 1 0,358
209 Anker bearbeitet 302-BI06.20 p-52-510 1 ¥

Pas Benennung ;ﬁ':lémigrmiit IEJE:_&_iQ; zahl G:?\::;ht Bermerkung
k] Einziehvorrichtung A02-2467.1 0-65-020 1 o111
il Selbsischmier=andes Loger q02-2000,05 0-65-135 1 0,008 ’ i
32 I.{a.nllskturi:nlctinn . 27202, 70 = E—ﬁ&-ﬁﬁ. 1 000044
j 33 Dichtung an2-4200.11 0-65-131 1 0,000 5
a4 Flansch R o) E02-E001.93 0-65-130 I 1 0,03348 B
| L Schraube M3,536 5N 0z 11;-.1 - 3 0,00055%
| 36 Splin 3wes . i CSNa LMD — I ponas
3r Dizhtung A0a-4200.23 1 B-a5-147 B 1 U_.WD.’ZE-
: & 5E|b=-:=;||nFerenc’=s Lager I MMED}.M- -l:l.-:’;ﬁ-i'ﬁ'l 2 0,02_336 |
= iwﬁthéﬁs!ﬁck I 402-5201 .52 D417 . _'I Q,00%7E i
1 S:hr\aubz M3.5_\kﬂ- I SN 02 1154 — 4 | UEN--F )
41 Lagerverschlusskopsel ! A02-5600.49 . 0-45-165 ) 1 B 0,031 [ y
& 12 .Bnl_ren ' S02-0400.58 0-65-173 . 4 = ﬂ,‘D:t" -I_
43 Lager dcs‘ “md»rd-ckeI; i3[r?-_ﬂfn.u.22 In-lﬁ-ml 1 o, 168 i o ]
44 Polschuh A02-5700,37 0-65-141 4 0,292
45 Spule 2 _:E?-U;.W_ -_0-62-126 1 0,227 |
i 45 Spule 1 ! -8, 78 ! J-G2-122 ] 0,224 :
a7 Doppelipule mzaﬁ;z_ f&2111 - 1 0422 E i
15 Stotor I 2028000, 40 0-9-00 1 A5 |
_-1P Schroube ME:ID I CRM O3 11354 _"' I 4 0,00233 ' N i
E 50 Fedarschaibe 5.1 : 5N a2 1.'.":1|.}.I:I2 — _r'l i l;l,;:ljﬂaﬁ. !
a1 -_Ulaterhgscheibz 5.3 I C5R 02 1702.15 - . '9- Q000573 :
52 . K‘ohlnhl'.'trsln q02-5480.0% 3-37-018 . 4 0228 E o
52 Schrouhe MGX13 ' C5M 02 1134 = I 3 0,00493 | o
54 brugiar b3 | 5N g2 1401 - 2 0,0015%
55 Muttar M17 | S5M o2 E ) - . 2 . Q0144 5 =
| S8 Fedarscheibe 10,2 . C5M 02 1740.02 — 2 0,00255 i
57 Unterlagscheiba 10,5 402-0302. 54 i 0-53-29% 1 09,0018 =5
fle = — 1 | S
=8 Izaliarscheibe : £32-1040.47F D473 s o pone2
L) Aossfizhrung sizolierung I 403700038 155-035 . 1 0,006 B i
il .|su|'u=rrE||'| rl:h; . A02.4331.50 0-452051 I I [:l,l;.ll}u-zzi' E = :
41 lsalferunteslagscheibe AC2-T200.56 DE5.0E 9,011 Y -_




ANLASSERERSATZTEILE 02.91%5.00, 02-9175.02, 02-9175.04

ANLASSERERSATZTEILE 02-2175.00,

02-917%.02, 22-9175.04

Motetechna

Pirs, Bancnrung Eill;ﬁlii?:;f; Bestell- SQEEE-:C- {?:“:;m Bererkung
nummer
ol Hollaktardacke] kompletd 0z-8094.2% 0-62-T03 1 2,900
al _L-.lr‘.rgrlcgschcibe __-Emﬁﬂ.dﬁ 0-53-121 __1 a,0az
92 Muttar ™ 4 - CEM 02 1401 N 2 0,025
: . MMognretschalter o Sb2-8012.04 0-52-357 1 0, 8490
_-_'?TI“ Fader B 402.4500.23 _'L\ﬁl’;-l:l?& 1 000011 - i
- ?:5_ Fedgrschribe 8,2 - CEM 02 1740.02 -—_ 2 0,001 &
] Sckraube MEX15 __CEN 42 133 - K 2 00120
i o) 'Isclierunt;gwhﬁbﬁ -ﬁlﬂ-mﬂﬂ.g-- -65-0%4 1 0,00055 i o
5 G — i
43 lsolierunterlagichaibe 402-7200.90 0-65-092 E:ggﬁ:! 2.00305
59 I:nier:n:erlugs-c;':be 027300855 | 060073 nggl:f 10015
100 Izalierrétrchan o I 402.4330.34 0-4:5-074 4 0,006
§ 101 Iso ierur-l:e:’la%_nl:.hni"!:a I 442-1040.37 i ':I-:}-‘I-L';-‘iﬂ_ dq 000032 g
Wz Unterlogscheibe 1,258 MGNaL0E | - + opwmz
103 Fr.‘de-':-::h‘:ibe_-l:.1_ CHM 02 '-?-1'3.02_ - q I:l_.l;-:l:,'ﬂ;_
. 104 Schrauke M"I}('l?_ . 5 02 11354 —_ q Q.001se )
105 lsa ie‘rbuchse . 4027001 .47 i D040 1 0,00342
. 104 Kontaktbriicke : o 402-8352.53 ) -U-lflﬁ-ﬂ?‘? 1 0,2772 i
: 107 Fedarscheibe ] 402.4520.51 U:b-'-'lﬂ"l 1 T.00293 I
104 Unterlogscheibe - . A03-0340.05 G-lﬁl‘l-m 1 000277 —
109 Unserlagscheibe o . 4025201 .87 D{l;E. 1 0002445 -
o 5&&5.!.'5 402-5463.13 o -55-105 i 7,203 =
11 Kupplung komplett | 492—3015-; 0-6:5-230 1 ﬂ.ﬂﬁ;

Gomiwia - Baatemelen MRS | ke Qe oiong
nummer
62 Unterlogschaibe | ALR-520. 48 085043 1 0,00128
63 Varbindung 30 qnzasiﬁ I-65-047 i b gs0n i B
£4 I I.mlie-:un-.arlngs:hclbe L02-7R]2.4% 045061 : 1 el e L
5 £5 lsolisrurarldgscheibe ﬂDZE-.'-'_‘.‘ZE'Z_.ES 085 0E0 1 .U-'JWZS -
:56_51i{| AhEH 0 L5k ﬁe_‘ﬂ;z - 2 D.':Itr'lﬂbl__. I
6T _"-"arhinc:'ung AD2-5R0E. 2 ouag- 105 2 '-:'n_':'W;"'
-_ca Schroube BE35 ) CEM 2 1103 = __-'I__ ;:'.Ubﬁ?ﬁ
o lzolicrunier ogscheibe AT 20 0-55-;'-'_'1 B:g;':'f 0,00045
g L] lsolicruntaslagscheibe - A0TE00.84 0-55-070 1 0.0023
i 5 lsalizrunterlogscheibe __43_5“-1'235'.3? Le65-089 1 - IJ.EDQ-;'I
_?2 Kantakthalter | ;ZZE?SJIS 0-&5-075 i _ﬂ_,l:lﬂﬂ.'l
- 73 Kantaktholier 2 _4-1]244?3.'39 f-55-08% ] a,0182
B 74 | Feder _--.1|:|2--151:||:-21 . 0-65-578  * 1 0.004% )
FEd | Unterlogscheibe -_:J?-DHI'.'I.D-! 0-45-0F3 “_1_- O,0024 -
= £ . A0 040630 O-45-08a" " 0,000102 E
f _ﬂl'.'lE-'ll'.'Im.l'l J-G3.047 3 a,0a01&7
7t helientedagacheibe —H it | VR —
2 wzigmae aesodss c BRROT e .
402-1040.33 --_H_E‘-E _U.UW?‘; S T .
s 'I:chlierunte'lugscheihn L02-1040, 34 0-§5-052 ] D,0%080
7B Anschlog L32-5201 .86 0-£5-090 1 oo
TR Unterlngscheibe 402-5201 .83 -65-084 1 o015
.ﬂﬂ._ _i:'-‘il:"ltung:r"ln-g _: A12-0200.13 D-45-1F4 ] DODAES & )
i at Lehroukbe Méxlz SHEM gz 19z — ) 0,00524
I -32 .S-iirl: ShB D ¢ | CSNT‘E 2102 - 2 0,200503
83 Lchraube WS £5H 02 1134 - 4 72,0143 i
H ﬁ“;;‘rhﬁ""‘““"'hi“d““g" 402-8002.27 I-45-124 i i
5 Kohlebiirstenfeder 402- 4800, 07 0-65-125 4 0,000 -
| 25 IFEdtrschei':hE 3] CE1 02 1740.02 - & 000083 -
57 Fabelschurh 402-5201 41 C-65-127 4 0,125 o
83 Keshiablirstanhalter aoz-§aTa.21 0-65-024 1 0,166
1] Unterlagscheiba 402-1040.39 0-55-:123 I 1 00014 B
% Rallaktordeclst £02-8310,10 ez |1 1,7100 .

ohne Schalter

Ersateleile, die hiufiger gabreucht

worden, sind =l gedruck:.




AMLASSERERSATZTEILE 02-9145.01, 02-9145.02, 02-9145.04

53

= @:' -E-
N B &
e R A
[ —— N
|
4. = 1
3 g
o 'Ea = i
Ul | —

<

i\i ;:‘:ﬁf. [=
i R:
o %
a [OFR |

5 X

a1

2

R P AR

ﬁﬁr&.ﬂ,ﬂ_ﬂ_ﬂ

El

A A2
|
|

R I 3

SR -2

AMLASSERERSATEZTEILE 02-9145.01, 02-9145.02, 02-9145.04

7
! I " H i
Besennung Gattoaneton | Bosills | Sk | Ceiht g
1 Sicherungsring H12-4770.22 - 1 0,00052
a Saelb:hdtmlqrandn; Lagar 402-2000.20 . -G-8 2 a,0184 ]
i E} Vorderdaakel 2132-1{5?11.22_ . 0-62-B51 1 3,57 tiir gg}ﬁ__gl-
k| Werdesdeshkel 202-1674.23 0-62-053 1 3.3:._ fiir 02-9145.02
q Sehreuke MIS-:‘,'IE . CEM 02 1103 - i Fd 000572
5 Federseleibe .;,1 - CEM 02 174002 - T | D.D{IIJ.B':-
& Sift T 402-3100.81 0-54-003 1 T L0133
) 7 Spling 2315 GEM 021?5_1 o2 - - 2 0,0a042 T
5 LJnte' rlng::hcibr-: E_.-ﬂ B CEh 1?0&!...1,';: = ) n,ma:r.; e ]
9 Unterlagscheibe B 402050150 D-d-t-ﬂ_ns 2 a,000a T -
1 Zplint 3330 CSM iR 175102 - i 1 0,00147F )
b Krv:.‘r!ml-;!-lw o S02-0800.249 0-6d- M6 1 o ﬂ:@1_ =
12_ Selbstschmierendas Loger .m_i-mua.w 0-64-007 1 [ u,;m
i3 3 Ri-r;gl B 3[):2-1.’:?0.'22 0-44-014 1 ;}.3‘9-&2& far IIZ-E:I-;-S_N
13 Ritzal F2-3370.24 - ﬂ-M-_DEEI 1 D.ME: Fi2E gi;}:g_gi
_14 Distoaricheibe A02-3930.43 O-63-TBT iy _1_“- D0,00342
15 Mitnehmar - 32-E250.17 IZI-ISJ'E-{II;H 1 0,2825 f-l-:r q2-9145.01 ]
15 Mitnchmer " szaesea ced200 | 1 02024 far ﬁﬂg:g‘i_
14 Rolle ) : 402-3100.EQ D-54-014 I 4 0,361 =
17 Fiilsa ) 402-2050.03 0-§3-128 I 4 0,001 44 T
18 Fed_&-r -¢D2j-1:‘£ll:l_.5_¢_ i -I!I-dd-l'.'ll:@ _-ll 0,000 ) k
] 19 51éitz;n§ A2-0903.24 0-44-020 1 0,00205 )
20 Scheibe o A02-Z005.15 I 0-6d-01 6 1 o, 0084 )
n -':-l'_ei|¢urverschlus.s. szsemrar | 0-54-019 1 0, 3085 ]
22 Fadsar -ﬁ;}ﬂ-ﬂm.h.'-; Q-G4-022 1 0,9350 ]
az Fi}hmngshl;ise 4022100015 I:IIS-:DEE_- 2 0,02544 ]
I 24 Sicherungsring 4025006054 0-54-9249 2 0,00245 o
as che{ A02-4500.58 _m B 1 0,004E5 o
_2{! Unterlogschaik-e 4020802 50 -—_ -T 0,058 )
2'-"_ . Abschlussring ﬂIJ..‘Z.-Z]EI.ﬂ-ﬂ 0 E4-0285 ) 1 T 0,00 [
8 Fr;!'_i-luui-ﬁnk:]iiuﬁ-g 3.-;&]1-!1.!1'9I -A4-0108 1 EI,TECIIJ Biir 02-9145.01
24 Frailauf-rechtsiGufig au:-sm.m . Dasate 1 : ;:.Hsu fiir 02.6145.02

02914504




ANLASSERERSATZTEILE 02-914501, 02.914592, 02-9145.04

Matatk-china

Pos. Benennung E’::;:m‘?_lr::&nr I;Ef::rcrllll-r S:E'Er' (?:T;ht Bemerkung
29 Einspurhebel A02-0470.14 O-dd:02% 1 Q850
3 Gabel A02-8470.13 I}-E-E-';IE__'I 0,025 2
. A Muter M& - . S5M 02 1403 = i ':I.D:Il.ﬁi__
2 Stittrscheibe 402-52045.85 0-63-074 1 ) DDy
33 Feder ) 402-4530.55 0-63.337 -'I_ 0,20303
3‘4 _M:gl'et;i:'l_ A02-B333.37 0.63.772 1 09,1670
_35 Eirlay o A72-5210.37 — i | l:.'l-.;?ﬂ_
33 Flanasche RN LD20903,22 - 1 0,300 o
37 Spule q0z-31 '::l &3 - 1 0.3
i =8 Schalterkdrper _ﬁ.D‘E-165.3.C4 - i 0,340 -
1 Unterlagscheibe 4,3 " CEM D2 10255 - T &,000265
B A7 Izalierunterlogscheibe A03-1041.67 . .— 1 00008 B
| 41 Urlter-lc;sch;‘ibe Ete Bl ol - 1 1 0,005 b
[ Klanmne wzeossr | - 1 2.0063 s -
£3 -S_:h rm.-l';;-hr;h:‘\wl SN 02 1155 ! . 1 D i
&4 lsalierrdhrehen L32-4333.40 - 1 [eatal:]
Al Isalierunterlagscheibe 4:2-1|;-1I;l_-!.6 = 3 1,000 =
f-'ll} Feder 402‘--15'?156 k63-290 1 D.GD-:IN_
ar lselierrBhreaan . _ﬂDE--1-332.6ﬁ 0-33-242 1 Q1,000 -
a3 Verstdreungsbricke ADE-5E04.87 04z 1 ut_D;
4% Kentaktbrircke R A0z-45350.66 i 0-63-520 -'-I D;D]B!D
I \'.;D Unterlogscheibe ' S0/850 PG 41,05 - 1 D.UES
i 41 Eiman ug I L02014.85 . 0-£3-535 2 ' a,n:*.q:._ °
52 Sicherungsstift 51,515 - - 1 0, 00021 T
53 5:515|‘-'!!r'-'¢r;:-;'l|u53(|-ec’cel 30254203 =1 - 1 0,C435 | ="
81 Kertakisshroube | izaaeas 0-43-695 1 o -
55 Hantakischroube - 42030423 J-63-636 1 DIQT{.q:i-JT ]
af Isoliervnterlogschebe {:-2-}23.{_;- 4.63-103 2_-.'3.:0362 S
_-'_ Unterlagscheibe N -'I_DE-IEI-1'I.|56 3-63.241 '-_E 0,00204 o
5a |$¢-'i;:uu1.‘:riugschci':hc :3@-1 u;;; 0-63-092 2 __D.'JWSE =
5 Unterlogscheibe z:e-c-:-:'l-z.ﬁﬂ. _n-.ss-s.% 2 I:I_,I:clm | I
40 - Sicherungsscheibe AURART 0-63-062 | 2 DADTES ! o

ANLASSERERSATZTEILE 02-9145.01, 02-9145.02, 02.9145.04

[ tatolecing o 3
Po=. Benannung E.':::.-}_-ﬁ:?;:nﬁ? E_’f"ﬂ:‘u‘r S::Er Gi:"}:;ht Bemerkung
&1 Federscheiba 10,2 C5M 02 1740.07 - i z 0,0]25%

i &2 Mv;t{-r [ b - | CEM 02 1403 - 2 0,a03%7

? Schalter kamplett . 362-g012.09 I HMDE_- __1 T.H;Iﬂ

i (1] _;Ibslschmiarandas. Lager . 4o2-z2000_21 0-64-033 1 0,811 -

| &5 -Zwi:-:henwcnd - I ALA-BED0. A5 - 1 0.253{;.__

__65 Bremsanfodar __402-450&.60 0-64-075 1 :J._IJE\;I:- .
&7 Unterlogicheibe ] 402094712 I 0-54-075 1 0.31?.53 -
] _Fad_ar;ci-.;iba 4,3 E5M 02 17a0.02 - 9 ! :II..-:'JL'-"B- BE
&% 5<,:;'|:¢uba M4=15 . CEM 02 1134 - I 4 EI,;IH'?E-. I f:

_'m . Lomglle Afz1041.50 O-64-035 1 00452 . i

| =
kil Zwischanwand komplett AD2-EA00. 44 O30 [ 1 0,3300 :
72 Ankar 302-8002. 66 0-62-800 1 | sae | f.u'-.:"‘;':,';'_;“]:;‘d:ﬁ
) S i | minschl. Fos. ]‘_3-
72 Anbear I02-5002_73 0-62-505 1 4,290 fir 02-P145.02
02-9145.04
z__[;;.s:nnzring S02-0903.98 - | 1| 00080
4 Pl;l. . . A02-6700.32 I -64-042 T 4 . 02175 i T
75 Spulen . H2-8301.32 ) 0-52- 100 1 o, St i
% Spulen  memaz | nem K 5500 I
7 Gehiuse | JDZ-:.N-W-.?J : 0-ga-0ay | 1 2,955 filr 03-9145.01
7 [Gehiuse w20es | [T % jawee | GrmmEee

I T8 Sclrru-ube_ M0 18 C5M 02 1154 - o 4 a,01% .

i ?'?- ) Unterlogscheiba AQE-0F01 47 ; I _1 | ban0y
an .-I;cl:erscha'nha A02-1041 4% — 2 O, 00023
3| lsab:arbuchse 4034232 47 - 1 | £,00035 1 ;
az Verbindungsbhand ap2-ad02 91 : —_ 1 ! Q,0287 asinithl. Pos. B3

L | | |
B3 Isaliaeschlgush A02-4332 83 — 1 0,024 alnsshl, Pas.

Eaka T — | S 7423
B4 Slotar komplatt | 30:2-8000, 55 Q58038 1 &, 8700 flir p2-7145.1

: einsehl, Pos.
B4 Stoter kamplett 302-B001 .25 Qutdendgf | &, 0708 E;;E;E_Hﬁ_uz

I ! | ! | 02-9145.04
g5 Sehreiibe | s020230.47 0.2 0407 I 4 00372

i o Miele 4720 I C5M 02 2307,09 - i B 0, 000258 -

Ml R 2 | TR bl |
E7 'Verbindungsbond A02-BADE. B3 - 1 ogorz |




AMLASSERERSATZITEILE 02-914501, 02-9145.02, 02.9145.04

LY
Pos Ba PAL-Magrneton M%I::sl;:ltna Stitck-  Gewicht !
" snennung Baslellnummer sl zuhi in kg Bemerkung - — W
L = 4 2
B3 Kohlebirstenfzder a02-3500.17 Q-63-351 i 0,6431 A N | !
_ | il == * .
a9 KohichOrstenhalier A02-2474.10 - 4 0,0187 rl e
Al B ER it - | s} ig|
" Iwischenstick 402-5305.22 - 4 0,00035 | — &
(s gt L i z o ;
™ Kohlehiirsta 102-3430.33 0:37-004 I 00120 o 3 =) =l
— > | - g 3
92 Kohlebiirste 402-BB, 34 — 1 [ IE] - A 5|
it SR T e SR - | > E
93 | Schroube Maa CEM 02 1134 - 1 0,00138 3 i 3l
o :
T S T — : L= |
wq Izslisrunterlag L02-7235.80 - 2 0,00055 o =
Aoy N (P N i L = o £ ¥ s |
25 Kallektardecket 302-1650. 24 - 1 1,0858 = & o
- ——— W ar) - ! .
%  lsolierdhrche 402-0532.74 0-45.93 4 000014 a "‘I #] F= g Bl 8 g e
) R i - oo bl 4.3 i a *
i ’ g
97 lsolicrschelhe 4,1/1] MGH 41,08 - 4 000970 = g “l_
- M, vk 1 1 LIPS A [ ¥y
g
9% Kollektordeckal komplest | 302300437 083700 1 180 = A =
7 [ T : i T T & 3l
o Lagernerschlusshopesl d0Z-5401.08 0-54043 i &,03043 = =
b o A3 e 3 ™ =
I )
109 Mutter Ms €SN 02 1400 4 o000 = G| =
Tk | 1 _ = -
W Deckband a0z-T204 40 0-54-D50 1 00058 ] # 5
L - sl ~ EA
2 Werschlusshand 402.5207 .17 1-64-Dae i O 1260 o1 -;3| o
18 — —— — - v = - =
103 Schroube haaicy2 CEM a2 1134 = 1 a,00149 " 7 &
e | B S S 3 f‘l bl
194 Mutter k4 CEM 02 1401 - 1 0,003532 o .;|
e P | z|
Ersatsteils, die haufiger gebroucht werden, sind fetr gedruskl ™~ e
- 2 2]
= |
i~ o ]
: EI_ = ey | 3| ) 2 |
o e j £ e B
L = = ‘,?] 3|
w1 . - i : 5
m i B L i ey °‘
= g-— >
= g ool e “;'
= 1 : ;
= gl C
2f o
&l
ql o
|~
~l % ]
o[ )
b4 b
=

ELs

: o

E | TR

A T E }
ﬂ.l = :l "




AMLASSERERSATZTEILE 02915500 und 02-2155.02

AMLASSERERSATZTEILE 02-2165.00 und 02.-3155.02

Metatechnn i *
o manemwng Epamn MESEI st | Gt s,
1 Krencamutter féﬂ;'uzuj;;' 9-65-1463 1| apat0 F. M. licfart
2 Mutter Ak2-0706.01 u:a_s-uz ] I},d'i-q_z_ |
3 Unterlogscheibe o A02-0%02.27 QuB5-150 g2 1 o, 00282 )
4 Unterlagschaibe A03-090.45 065140 grach  o,00068
- ) —= fiir B2-%155,00
5 Ritzel Ak2-B365.25 0-44-02% 1 10,3340 { einschl, Pas.
- G AN TR
| 5 Rl | sizevzaer 0-4d-023 1 04340 { L‘;;iﬁf‘ﬁg?
& Dichtung 403-4300.20 d-65-T66 g 2 0,00108 Ak A
7 Vorderer Dreckel o 20Z-8006.15 ﬂ-ﬁ‘!-HS | 1 1,56&0 )
a8 Schroube — = 407-0403, 3] O-45-145 il 1 Q00045 i
2l Feder 40‘2-;&5;3-.*}2 0-65-147 1 __-E;.'HW?? E
10Q Schmierbond -1-(]2‘?2‘:[1‘.1? 0-55-150 1 1 U.QD‘-JEﬂ
ﬁ Sehmierband i -ﬁ-ﬂ-??\':l?.ﬁ.lﬂ 0-£5-148 1 - O, 0z
12 ! Sl:|';d:hl:ht 402-'-‘2:]-1.13- 0-85-14% 1 D.DGW';E
13 | Unterlagschaibe — 0-65-204 T (Py—
14 ! Feder A0Z-A500. 24 0-§5-202 1 -_D.;E'?_E'-S
15 Bremsenring A £02-1040,5% 0-65-301 1 D.(ID-'I: it
16 Eingrifisbuchse S J02-6001 .20 0-45-19% 1 IJ,'HJE!B_S
7 Sicherungsring - J&E-ﬂﬁD.DS 0-65-198 1 |:|.|:1:|-1.‘.r.:._ .
14 Foder - JOE-4500.1% 0-65-197 2 0, G000
1% fnnenlome=llz o 402-3980.0 0-65-126 5 | o,0141% :
0 Grosse lnmﬂ]i:: - ArE-3980.03 0-65-208 1 a,0304
pal Aussenlomellg B A2- 3980, 02 0-65-195 A 0,0160
% Abstandscheibe | ieeoeonse 045184 a:ﬁ?r 10,0044
22 Ausgleichicheibe wz-c;:m:z n-as-m B';ﬁ‘;:_f 0,002
BT TS |
20 Ausgleichscheibe | 4020700, 43 0-65-193 E:g:':_f 0,001 47
25 Abdrickring 402-4001.11 0-45.191 1 a,0518
206 Tellerfeder o J02-4520.53% fudB190 _? IJ.D;_ .
7 Stoszlamella - A02-3980.00 | D-65-2-1.;;I__ 1 U,D\;W 2
28 Kuppiungsmimeh.r: 302-B355.04 d-65-A0% 1 . -I:l.aavu
2% Anker beorbeitet IER-BI0G. 34 I]-t-2-51|.'.|_ 1 _I-,ﬂl'lil -
0 Einziehvarrichtung | £02-B487.01 t&5.020 { -1 - Lot
21 Selbstschmierendes Loger A02- 200005 065135 -_'II_IJ.I}[IBS _

Fos, Benennung E:::::Ii?a:f:;nr M:E'?:E}ﬁg;ui Sz:ET Gil':wl.si:ht Bamarkung
kvl lsalicrung des Kollaktars dOE-TEOZ. 7D D-43-134 1 0,iHx44
i 33 Dichtung 402-4200.11 D-03-121 'I-_"_ I.:I.l‘.'II:l'.'I15
4 . Flansch L02-6001.13 L-45-130 1 . 0,03048
35 Gchraube M3456 . C5M 02 1154 | —_ J_I:.I,[‘.'I:I:I-_‘nﬁ‘?
| 2 |splint 3x25__ csMgaiTEIG - T aomes
_3? Dichiung | A0 420035 - 1 0, bacad
35_ Zelbstschmierendes :gnr 402-3000.94 D-(l:’;'-"!r_ 2 I:I.EI-ESﬁ
3 -3&' Twischenstick - 402-551 .32_ J-45-417 1 a,0ae72
3 a0 Schroube #3553 CEM 02 11\;-1 - 4 Q00T
a1 La gcl’decl;tl_ 402-5:50:-.-!;_ -U-ﬁﬁ-Hl:" 1 0,310
:: 42 K'leTrlm:chr:l\.; 402-0300.08 __ﬂ-uﬁ'?‘.-1 i3 4 00310
42 Loger des vorderen WiBIATZ | 045152 ST
Dackels =
i -1-_-1 Falschuh 402-3700.37 0-53-141 4 9.2125
25 Zpule H__ 3'32’-55':!1-.3? _E{?q 1 9,245
A6 Spule [__ I Br2A301.36 T IJ_-G:E_-'I;D 1 125
: 4?_- Croppalzpule o 02-8300.52 -U'-_'Gz:l-iﬂ [ 1 0,474
; ;5__ Slatar - Ab2-R000. 51 _E;-CI_HD'I 1 4.4
; Sehroube Mf}:": CSH 02 1134 __—_ @ R
=0 ) Federscheibe !25; CEM 0E 1?-‘-?.02. -_—__- _'I'I Q,00036
T. Unterlngschéibe w50 E5M 02 170215 - @ 0,00057 3
-_52 . Kahlebilrsta . q02-8480_%2 ) 1]3?!)15 1 00229
43 Echra ub;_-l;'l_ri_\:w 5 FEZ 1134 — 3 a,00493
_-54_ Mutier ) E ':STDE 1401 - TR 2 0,0015%
55 _Mut'.ar Mi1d o . £5M a2 1401_ - 2 0.00116
56 _Ff_de.ryche-ihe i 10,2_ SN 02 174002 - 2 0,00255
57 Unterlagschelbe 0 10,5 407-0%02.54 - 1 0,00185
5& |m|i1_~r.;¢_h|=_;:'b3 -;':I?-'I DAl 47 D-T0-4%3 a 0,00022
L] Auslihrungsisolicrong _;z-:mrb.an. 3-65-035 1 0,006
£0 lzalierrdhrehen -;;-HEJ Ea 0-55-051_ R 1 0000227
&% - Isalierunterlagscheibe q02-Ta00. &5 .Eﬁﬁ-ﬂﬂﬂ' 1 000111
: &2 _-l::nmrlug:cheibe - H02-5201.95 D-&:}-G-B_ 1 000128
__6! VYerbindung 30 AG2-BI24.14 . D-;-ﬂ-ﬁ 1 0, 0600




AMLASSERERSATZTEILE 02-9155.00 und

02-9155.02 AMLASSERERSATZTEILE 02-215500 uwnd 02-%155.02
-k
Motolechng . . FaL-Magreton MELECIOE e L0 i
i Fal-bMaognetas Seiicks  Gewicht . Fas cenn g g Bestell- i Bemeriun
Fos. Banennung Bastallnummar .133:':::';; 2ahl in ko Bernerkung Benernung Bastellnuinmer L zohl in kg =
fot lsolFesuniedagscheibe ALR-TI0D 55 0-65-061 1 000035 53 Maognetschalt=r 02-8012.03 0-52-957 1 0, &390
&5 lsalieruntarlogschaibe 4127202 58 0-65-08l 1 0,00024 - P Feder 402-4500,22 Doa6-055 1 0.00011
o Eift ah3x 10 CSM O 2102 2 0,00060% - o5 Federscheibe o7 8.2 CEH QF 1ran.OE ] 2 0,0016
ar Merbinding 402520871 0-88-108 1 003058 = a6 Schraube MBS CEM 0 1393 - 2 0,120
aB Lchraube MS35 CSh L2 1193 - 1 000424 ¥ 5T lsalierunterlagscheibe q02-7200 53 45054 1 0,000%5
= S LV a 4— - b O AR nach
a_; Isellerusierlogschelbe 403.7207, 70 0-55671 EE,J';;IH ,000es 95 lystierustarlagscheibe 402-7200.90 T-a5-092 pelpf HA0305
- . o — = =] _ — = B0 | h
-”«'_ Isclierunlerlogscheibs 402-7200.84 045070 1 0,0033 2 lLelieruaterlagaicheibe 402720058 0-65-093 Boday DOKS
M lselierunteriogscheibe L02-7200.47 0-55.069 T boten ’ 100 belierrthrchan 402.4350.34 D:tioara R
iz Kantokthalier | 402-2473.08 O-65-075 1 tr, 0500 101 lsnlieruniariogschaihe 402104037 0-65-054 L] RNt )
T8 | Kontakthalter 2 202-8472.0% 0-£5-048 1 o082 W2 Unterlogicheibe o 4ZxE  MGEH 4105 = 1
7 Feder 02450021 | Qes07e 1 o003 _ 103 Federscheibe 7 41 gsNa2 170z — 1 opme
TS Unterlagscheibe 402-0040.04 0-65.055 1 0,008 _ W4 Schroube Ma2 CEM 02 1134 = i s
402102031 0-65-08T o0amEr - 104 lsaliproushss 4027001 .47 -5%-080 1 0.0l
4 Isalicrunlerlogscacibe 402-1040, 52 T-65-096 BI:;JN . D070z 104 Konloktbriicke A02-5362.53 0-65-07% 1 0,0972
R . = ari P - 1 S - ]
A-1040.33 [-45.084 £,000921 w7 Fecerschaibe 402-4820.51 0-6:3-TE1 1 B.00773
T Iselieruntarlogscheibe A02-1040. 54 0-55-082 1 0, Lpan | 104 Unlerlagscheibe 402094005 0-g3-082 1 a.00237
78 Anschlag 4025201 85 D500 ] 01172 L] Unterlagscheibe 403-5201 87 0-55-085 1 0,0023¢
b Unterlagicheibe 402-5201 .88 [-65-0B4 1 L0015 1 Deckel A02-BE63.18 0-65-105 1 b, 5050
31 Diichtungssirg: A02-4200,13 045114 1 000555 11 Kupplung komplett A02-3016.00 0-55-240 1 0,270
1 Schroube MEw12 CEM B2 1103 - H 000526
ERAETe ™ B T — — —_— Erzotzieile, die hiufiger gebroucht werden, sing Tely gedrachkt,
az LStift ke 10 C5H g2 2102 - z 0,000503
81 Schroube M348 5N 07 1154 - 4 0,043 i
B4 Kohlehiirstanvarbin- E = T = =
Hing ) 108002238 0-65-124 1 8,120
BS Kohlabirstenfedar £02-4800.07 D-65-125 i n.nu; a o o
il pO%: 1o i bl - 1} s._ S ® -
B ' Federscheiba & 64 C5M 0 1700 - s D009sH Z'E =T ]
% i f prar ) c W o L W
- . G s TR = L m ?m : -ﬁ x - -
B7  Kabelschuh A0Z-5301_41 0-65.127 4 0oMIs = EC g g T
et
e — — - — K ST | = ° w5 o u
&8  Kohlebiirstenhalter £02-8473.21 0-65-024 1 a,746 T os=2.g o w
£ e ] % = - 1 sy =Sx £5
% Unterlagachsibe W0 gee5an3 1 oaog -g 'S5 = =
0 Kollektgrdesksl 2% i o - 1 g
i e WIDAD -62-Ths 1 1,700 ’ é, 2 S g T3
sl 2 S o BT g - o ot 2] fri
¥l Kollakterdeckel kampletd haz-8004,27 0-&2-708 T 2,900 g “6 E E é E
A L i 2 i L - T
M Unlerlogscheibe L020900 46 a-65-121 1 o.o0E . 3 E co® g
s il i L - (00R . ™ = =
92 Muster 4 CEM 02 1404 —_ 2 0,0025




SERVICE

Ve snaze zpfijemnit vam co nejiice jizdu vaii zkodovkou a uietfit vas starosti, predklddame
vam tuto malou kolekei nahradnich dild, ktera by se méla stdt samozrejmou vibavou kaidého
osobnihe autemobilu SKODA. Budate-li mit svoje veozidlo vybaveno nejpotfebnajiimi ndhradnimi
dily, budete jezdit s pecitem jistoty o pi{padnou peoruchu rychle odstranite.

Tato kolekee obsahuje pro vozy 5 A40, 445, Octavia, Octavio Super, Combi, 1202:

Piipoj Lremenkases S SRR, S e kusa 1 obj. &islo 402-8403.99
Pieruiovaci raménko . 1 402-8022.11
Driak kontaktu 1 402-8383.34
Kondenzator s pfichytkou . 1 S 1 402-3498.59
R bl e e et TR 2 402-8480.03
Uhlik spouitéce 2 A02-8480.84
Pilnicek na kontakty s mérkami 1 402-3501.47
Flanelova utérka 1

PAL-Magneton, Krom&fiz

Grofia 22 5101 67



