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Vddnim ,, Difenské pitrully ndtladnitie antomobily Praga A 150 uréené piedentim
aulvupravain, choeme dilndm pomoct v jefick nesmadném o adpanddném dkaly dokonale,
rychie a leond posfon it zdbazniiiim,

Fra sestaveni pfivudky, na niz spolupracorali nufi odbornicd prakiieti @ theorstisti, vy-
uiili _F'_!,-;;“_- ngler ghudenosti lovdrny iskanfeh pi montd# a shoushdeh v plynuld virebé, ale
i rhufenosh z fraxe eprandrenshé, Zaizdd spoluprdee vioch zifastndufch slofek vypplinuly
fracopai pesfupy v pfireéce pefsand, PR jime goldsté pedlicd & tomn, aby wlechny
dilnd, po duplndni svdke zatizeni pombckami ve spisky uvedenymi, mokly vogy apravevati
stejnd dobfe, beg ahledu na lo, zda fron to aprasy mald & velkd,

Predpofldddme, Fe ndm nebude wptphdn popis néliteryeh snad wohimu zasvécensim
zadnpel prack, jelikod priredfa se md sidd speledlivow pomickou 1 fracovaibiim méng
rhusenim. Neopakujems oviem béfnd vdrfovact predpicy, jaf jrou ji# wvedeny v ndvody
K obstuze, Nadt snahon je, abycham pomohll fFendsti vhodnd pracovad postudy a pomticky,
Kterd s Jif ve wirolé dokenale osvidlitly, také du prexe ofravdrenshid. Yome pfainddient,
Ze je to nefohodndisl gpfisnd, jak se wmodnl difndm wikon siestrannd zedlfi pF rackovdnl
neferdl presmosti prdee.

Odengddvdme tanto spisek wiem povelaiim 3 wiftdnim, 22 woitdme s vdiinosti fnidi |
dobrd adork ne dlepleni pFiveily, g Fe podanich ndurkf poudiieme, bude-If ifelba pfirultn

duplntil o rozdiFid.
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|. MOTOR

Oy, 1. Pridnt fez modoren,




e, 2. Podélng fes tratarem.

Viz Praga A 150 _]l: vybaven benzinovym 4takt-
nim Styfvdlcovym motorem, se shora #zenymi veén-
.*II‘L;I(DHW chlazenym vodou.

bloku valeh jsou lchee zasunuty mokré viegky,
pojifténé froubky proti pootofend

1. Technicka data:

Wrtaml s opeoa s s v i vos = B0 mm
3 MLl RSP S 104 mm
Obsah vdleit -0 oo i inens 2,080 1
Kompresni pomér . ... oo 1607
Vykon na brzdé pll 3500 cltl.nmm --. 52 K=

Spec. spotfeba ... .grj/hod/Ks .. ... 232
Spotfeba paliva na 100 km v roviné

pfi rychl, 50 kmfhod. ... ..... ... cea 15 a% 16 1
Spotfeba olejena 100 km . ........ 0,301

e
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2. Vyjmuti motoru z podvozku:

Pro snadné vyjmuti motoru se doporuduje tento
postup: )

1. Vypusti se voda.
Demontuje se, odpojf nebo vyjme:

2. motorovy kryt,

3. maska chladide (8 Zroubt, I vzpéra),

. chladi® (2 drouby pruznehe nloZeni a 2 spony

}::r}rznvth ]1a|:|_1|:},

anko clony pied chladitem,

. pravy (4 frouby), levy (4 frouby) a piedni
cchranny plech motoru {2 frouby),

. pifruba vyfukového potrubi (4 matice),

. loziske roztdéeci kiiky (2 srouby),

baterig,
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10, elektrické kabely a vedeni k dynamu, startéru a
rozdélovadl,

11. tihlo startéru,

12, startér,

13. tdhlo akeelerace,

14. tihlo Estike oleje,

15, benzinové potrubi dopravaniho éerpadla,

16. bowden samostartéry,

17, 4 frouby pfedniho uloZeni motory,

18, B matic pfitufujicich motorovou skiin ke skiini
spojky.

Motor se zavéal na fetéz nebo konopné lano na-
vlefené za pFirubou skiing motoru mezi spodni viko
skiing a zadnd pifrubu motorn kfifem pies motor
a pod skiih vodni pumpy. Motor se nadzdvihne tak,
alyy $] lehce ze svoraikil vysunout a vyjme se 2 rAmu
smérem dopiedu.

+. Rozebirdni motoru:

Bazebirani motoru se provadi zecla obvykle a neni
ticha zvldftnich pripominek.

Je nutne dbird, alby hlava motoru nebyla snimdna
horka, aby sc plipadnd nedeformovala, Motor se
prod rozehirdnim necha vidy vyehladnout,

Metaloplasticke tésnéni hlavy vilce je nejlépe po
kagdém sejmuli hlavy valee nahraditi novym. Novym
tEsndnim je zarufeno bervadnd utésnéni hlavy mo-
loru,

Pri sejimani hilavy valed neni nutnd, neni-li k tomu
jindgho diovodu, povolovati kozliky vahadel ventila,
nebof po vyjmutl veatilovych ty@inck jo moéno po-
volitl vicchny matice hlavy véle,

Byly-1i wiak kozliky ventilowyeh vahadel povoleny,
je nuino pil zpétnd montdél dbét, aby ncgyl {Exné-
nim, vkladanym mezi kozliky a hlavu valed, pfekryt
otvor pritoku mazactho olgje na ventilovd wvahadla
a ventily,

Prilitné mnoZstvi oleje prividéncho na vahadla
byvd u starfich motortn pfidinou zvyicndé potfchy

- oleje, ktery je volnym jiE vedenim ventilt nassivin

do motoro.

Fii rozebirini motoru lze pouditi téchto pomicek

stahiovik rozv. kola valkového hiidele PR 240235,
stahovék rozv. kola klikového hiidele a antivibri-
toru {tlumié wychwvévi) PR 240223,

VYROBNI MEZE, SERIZENI A SESTAVENI.
4, VleZky vilel a pisty:

Skiin klikového hiidele s viled je odlita v jednom
bloku ze Sedé Litiny a opatfena ,,makrymi vingkami®,
t. j. ¥lodkami piimao vodou chlazenymi,

Jmenovity vnitini & vlegky je 80 mm,

WVile pistu ve vloFee ... 3,06 aZ 0,11 mm

Picsah viogky pies horni

rovinu viled — 00 az 0,1 mm
Lperorndnt; Vietka valen musi biti rovnobEZnd

s homni rovinou vidled. Piipustny rozdil nerovnobés.

nosti jo max, 0,05 mm.

Nerovnobiinost je zavinéna velmi fasto nestejné
silnym (ésnénim pod vleZkou.

_45%:_@5;‘;_ j=t i: e =

.{ tovdrniho skladu dedavame pisty pro vybrou-
fené viofky v tichto mirdch:
I. » B0,25 mm,
II, & ED,E:D.mm,
IIT, @ 80,75 mm,
IV, » 81, — mm.

Daldi vybrudovani vlogck sc nedoporuduje.
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(i, 3. Fiesak vlofly pes hornd vosing pedfed
5. Pistni krouzky:

nahote: 2 tfsnici 5 ikasem

vyika tésniciho kroudku .. .. 3 4,010 mm
' 0,022 mm
vyika drdfky v pistu ..., .. - 3,03 + t] 03 mm
El 00 mm
£irka tés krouzku ceane 3,2+ EI',DB mim
hloubka drizky v pistu : 3 44 mm max.
uprostfed: 1 stiraci osazeny,
dole: T stiraci
viika stiraciho krouzka ..., 4,5 0,010 mm
: {] 022 mm
vyika dradky v pistu-....... {] 03 mm
U{]{] mm
Sitka stiraciho kroufku . ..., 3,2 1 008 mm
hloubka drdgky v piste ..., max, 344 mm

vile v gdmku pist. krouzku . 0,3 a% 0,45 mm
a méfi se kalibrovanym plechem po rovném za-
sunutl krougka do viodky. .
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Qbr. & Pivied krondby a Srdfhy o pittn.

Pfi vyméné pistil neopominouti jejich vyvaZeni.
WVaha pistu je asi 0,450 kg, Pfipustny rozdil vahy
uplné ojnice s namontovanym pistem a krouZky je
max. 7

Hpozorndni; Krougky, které maji na bofné strané
oznafeni, montuji s¢ vidy timto oznadenim smérem
nahari.



b, 5. Fistraf fra aytddent Manich {afisek, Ae Oca 180,

6. Pistni Zep.

Tmenovicy s, Eepu je ... 22 mm — 0,0

Jmenovity @ p Pu J ~ 00

Ulozeni Eepu v gjnici: z

Pistni fep je presné zalicovan v oku ojnice [tésné
tofné), i

Obr. 7. Pifstraf o Favosh

Vile pistniho depu je 0,005 a2 0,010 mm, a proto
hez specidlnich méfidel té#ko métitelna,

Zalicovani pistniho fepu je spravng, jde-hi tep do
cka ajnice vsunout palcem tlakem asi 0.4 ke TH
zkowice licovani md byl pist ohidt asi na 70

Ulg#eni éepu v plstu:

Pred mantail pistu na ojnic se pist chigje v olejove
lézni teplé asi 90° C a fop se opatné a rychle vsune
do otvart v plstu.

Predpoklada se, Ze s pistem je dodavan Zep vidy
v spravinych wyrohaich mezich, :

K wvloZeni fepu do plstu a gjnice se doporuéuje
poudit 2 ernd PR OBES205.

7. Klikovy hiidel:

Ulozeni klikovtho hifdele v motorové skiing:
Klikowy hiidel je 3x ulofen v kluznych loZiskich.
Stranové tlaky zachycuje tieti loZisko (u setrvadniku).
K zachyeeni torsidlnich kmitd klikoveho hiidele je
na jcho pfednim konc umiztén tlumié vyclvévl
(antivibrator).

mencvity primér hlav, depit .. = 55 — 0,00 mm
I E : — 0:029 mm
Nejni#$ pipustnd mez pil pie-

brufovani hlavnich éepaje .. & 5% — 0,01 mm

. — 3,029 mm
Jmenovity privom. ojniénihe éepu 2 52 — 0,01 mm
' — 0,029 mim

MNejnigii plipustnd mez pfi ple-
bruovanijec ... cvvee o ® 3 — 0,08 mm
— 0,02% mmm

Jmenovita ditka ojnid. ledsek .. 39 — 0,10 mm

0,15 mm

Lotiska Litkovéhe hiidele,
Radialni vile hlavaich logisek .. 0,02 a% 0,058 mm
Podélna {osova) vile ILL kL loZ. 0,10 az 0,15 mm
Radialni vale ojnitnich loZisek .. (0,02 a2 0,058 mm
Podélnd {osova) vile ajnid. loZ, .. 0,10 az 0,189 mm

Pytdéent hlamnich lofisek pfictajom Ab Oea 180

Piistro] pra vytdéeni hlavnich lofisek md tyto dily:
3 konsoly, 1 wvrtaci tyd, s poddvacim #roubem, 1 ra-
meno podavaciho froubu, 1 ruéni kiika,

K pfesnému nastaveni nofd ulofenych ve vrtaci
tyil sc doddvd soutasné s piistrojem specidlnd mikro-
meLr. i

Pokyny & wptddeni higvaieh lofirek: na motorovy blok
bez panvi se upevni konsoly pro dridky loZisek vwrtaci
tyfc a vrtacl tyl se zalofl do logisck dridkd. Drdaky
zistanou uvolnény. MNa oba konce vrtaci tyle se na-
sunon stiedici pouzdra. Tato pouzdra, kterd napo-
mahaji rychlému a sprdvoému ustfedéni vrtacd tyde,
si dilna zhotovi sama. Vng# primér pouzdra jIc
shodny s vo&jiim primérem logiskové pénve I, a TIL
loziska a vnitfni promér je shodny s vndjim pri-
mérem vrtacd tyfe. Stfedici pouzdra se usadi v mis-
tech I. a IIL. loZiska a piitdhnou se viky.

Nyni sc teprve upevni dridky lofisck vrtacl tyle.
Na krajni konsolu sc upevni rameno s matkou podi-
vaciho fronbu. Tim je hiidel fadnd ustfedén. Vika
I. a III. lo#iska se sgjmou, wvrtacl tyé se vytdhne
5 ob&ma stiedicimi pouzdry.

Poté se pledem plipravend (vylitd a wvytofend
— zhruba) lofiskovd paney k vytddeni uréend usadi
a stédhne,

Vrtacd tyé se zasunc de lodlsck o do vhodného
mista s¢ vsadi ni#, NOE se piesnd nastavi pomoci
specidluiho mikrometru na potiebuny priundr, 'o na-
staveni se nhZ zajist pojistuym Srovnhkem, wmisténym
e sdrany wrlacl Lyée. Pold se plipaji poddavact Sroub,
upevni voditke matky a piistro] je piipraven k vrtdnod,

Pifstra] s dit pouditl wdmét na viechny biéind typy
motari, % plpadd, #o onelec pilstro) plipevaib
normdlng dadivanymi konsolami s tfmeny, jo nutno
sholoviti si pomaocné iy, kterd se na sk motoru

e & AdiFend delipll sewesardl afvers giwies oo vodsraend fraleze.

upevid nékolika Srouby a na Gast lifty, preénivajic
ples skifd, se leprve upevnd kansoly piistraje.
Fyrovndudnl ofuie,
Pied montaZi je bezpodminetng nutno promé&fiti

gjinice na nafem piistroji Ab China 5033, wndeornd-
nerm na abrazcich.

M eul afnic,

Fii rvchlobéinych moetlorech je wv]asl ddle®itg, aby
Lyla dodriena kelmost pista,

Schemeandi tchylky maji vliv no rychld opotfebeni
plstd 1 vdlee, Proto jo bezpodmineing numé zulico-
vanou oinicl 3 namontevanym pistnim Ecpem pied
montd#l promEfill na wyobrazeném pEistroji, ktery
byl 2vI480 & tomute dfelu zhiotoven, l'enco pifstrof
stowfl ke kontrole souosos olverd ojnic. Sklidd se
7 téchto podstatnvch S4stl:

Konsaly, hlavniho fepu a ramenc s méficimi koledky,
Hlavnl Sep ma 3 drddky, do kterych jsou nalicovdny
vyménitelnd elisti, které je modno rutnim kolethem
nastaviti na riznd promécy, Vyménilelnych Selisti

je celkem 8 souprav a jojich minimalnt | maximalnd
pramér je oznafen.

Nei se plikrofi k méfeni, musi byl ojnidni lofisko
zalicovino na Gep kliky a pismi fep do oka ojnice.
Takio plipravena einice se lehee nasune na stavécd
gep o citlivym dotazenim rufniho kolefka se ojnice
v zdduné poloze upevnl, Poté se pFiblizl rameno s mé-
Foimi keletky b pistnfmun depu, (Vie obr, 8,

Pripadni nesouasost se projev prisvitem veniklym
meri mEFicimi keleéhy a pistaim Copom.

O, S0 N fend el weosanld ofvw i afnire ee seiold podnse.

Po wvolnénd rudnibo koleéka se postavi ajnice do
vodorovnd peloly (viz obr, 97 a po opéindém dotuZeni
ojnice se mEerd souwosost ve sméru drubém. V prvém
piipadé {abr. 8] sc agiiténd dohvlky vyrovnaji ohnu-
tim ajnice, v drubém {obe 9) nmakroucenin aimee.

VodAdném piipadd se nesmi gjnice vyrovodvatl na
pisteojl b vvdhlovind ojnie. Po zkronceni nebo pro-
haati ojnice se musi oinice 2novu proméfits v ebou
sméreclt, '

8. Vatkovy hiidel,

Vackovy hiftdel je 3= ulofen v motorevd skiing,
UloZeni jo opatieno pouzdey. Hidel jo nalinén Zel-
avm ozubonym kolem se dikmvmi zuby navledenymi
an valoowd Gastl vadkového hiidele, zajiféného kli-
nem a matici s pleclovou pojistkon,

Jmenovity prdmér 1,

uwlofent vaitkovéha hifdele ..o 42,50 num
Janenovity pramér 11

uloient vatkovéha hitdele ..
Jmenevaiy primde 111

ulofent vatkovéha hiidele ... 32,00 mm

42,00 mm
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e, H0L Nezeed (rpstpoeed ozabeniod fal)

Radiding vile vaftkowitho
hiidele v pouadew o000 - s LalIlloZ 0,050 a2
0,114, 1T loz. 0,080
ad 0,130 mm
Podélna {osovd) vile vadko-
vého hiidele ... oooL oL Q0,1 a# 0,2 mm

9. 8saci a vifukové ventily,

Juienovity pramér ventilove stophky je @ 9 mmn.
Wile ssaciho ventilu ve stude-

nEL sEAVE TROEOLTL v v e e 0,15 a2 0,20 mm
Vile vyinkoviého venulu ve

studendom stavu motoru .. 020 ak 025 mm
WVile stapky ssaciho 1 vyfuko-

viho venlilu ve vedeni ..o 0,09 mm
Wedeni ventilu joe lsovano do '

hlavy véled s piesalhem v nej-

plizaivéj§im pilpadé ....... 0,028 ax 0,066 mm
Wentilova sedla maji ... ... Qe
Sitka ventil. sedla ... L,2 mm

Jsou-li ventilovd sedla vyelufenn na w88 dirko ned
je uvedenn, doporuduje se pouditi k jejich wmifeni
Eelni frézy,

10, YVentilové zpruZiny.

Dojde-li pfi opravd motore k vwméné ventilovych
zpruzin, kleréd jsou bud unaveny nebo jinak podko-
zeny, uvadime k porovndni délky zprudin:
détka vnitini prufiny jo 45,5 4+ 1 mm
délka vnijsl prodiny jo 32,5 + | mm

K usnadnéni dementiZe a montdfe wventitowyeh
pruiin doporuéuje se pouiiti pomicky £ PR 240228,

11. Rozvod motoru.

Pohon valkového hifdele ozubenyimi kaoly,
K uwsnadaéni sprivoého nastaveni rozvodovyeh
kol jsou 2 zuby kola vactkového hitdele oznaleny

10N

2 dilky a do nich md zepadnouti rovniéz dualkem
oznatent zub kola kifkového hiidele {viz obr. 10).
Po zasunuri abou czabonich kol de sebe podle ozna-
fenioa po seiizeni piedepsand vule ventlh se musi
provési dedaseind konteela rozvody podle schiemarm
rnazornéndho ra abrdeku 11

Cagovdni vesbili.
Ssaci ventil otevird 15% 32° pred HU
Ssuci ventil zavira 339 51¢ po DL )
WyTukowy ventil otevird 30% 37 pied DU
Vylukowy ventil zavird 16Y 47 po LU
19 na olvedu setrvadnikn ¢ 293 mm = 2,57 mm.

12, Zapalovani,

Zapalovani jo bateriond 12valtovd.

Potad zapalovdni: 1-3-4-2,

Onltrh pierudovace v rexdélovadi se v klidu motons
postavi na HU L vilee.

Rozdélovad jo apatfen automatem, kery obstari-
v predstih samodinné, nmerné k potlu oladek. Vadd-
lenost kentaklu plercdovade ma by 000 a 06 oun.

P tpraveé kentakto nebo jejich sefizovani na
spravinon vzdalenost je nutno dbati; aby hyly dpind
Cisté o suchdé

13. Miazani motora,

Mazani motoru je obéing, dakove. Olejove subove
terpadla pohangad vatkovem bitdelem jo opafeno
ssacim kofem,

Do wvedeni tlakového oleje jo zapojen lamelovy
Flslic, Nefistoty v Gistidl zachycend jsou stdle stirAny
hichenem, kterym probihaji pootddejicd se lamely.

Ve viku Cistite olgje je umistén pojisiny ventil,
ktory se sumodéinné olevie a propouti olej jen v pii-
padé uepani lamel Eistide,

P leaid dm wyiliipnuld spojky jsou lamely pootdde-
ny (plihliEng o 60V prostfedmervim rohatky se wi-
padkon, zapojenimi tihlem na spojkovy pedil.

-~ II
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Tlakowy ole] vystupujict z ferpadla prochdzi pie-
tlakovym wventilem, kterym lze nastaviti potfebny
tlak oleje, . j. 3,4 atnn za piedpokladu, #e hlavni a
ajniéni lofiska jakoZ i ostatni misla, kudy prochazi
tlakovy olgj, nejsou pFili§ opoticbena.

Fro stalou kontrolu tlaku oleje v motoru je v pii-
strajové desce umistén manometr nebo kontrolni svi-
tilna, Trubigka wedouc! k manometru je napojena
na kandl tlakového olegje ped dynamem,

Tlak oleje teplého motoru je nastaven na 3,4 atm.
a nesmi kKlesnouti pod 1,5 atm,

la predepsany tluk mazaciho olgje je sefizen pie-
takovy ventil. Tlak je zkoufen v tovirng kontrolnim
manomelrem a nedoporutuje se tudiZ jeho sefizeni
NI,

chy mazaciho systému. Pfesto viak je lépe se pie-
svidéitl o spravaé &innosti ventildl, ne# se piikeodi
k rezsdhlejiimu a draf¥imu sfiflovani poruchy ma-
zaciho svslému.

Porucha pfetlakoviho olgjového ventilu mide byt
zpiisobena vylludenim scdla ventilu nebo jeho zne-
Ciftdnin.

Po ka¥dém rozebran] ventilu je nutno ventil znovu
setiditl, PH sefizovani je theba dbéati toho, aby regu-
lafni $roub 1 {viz det. A, obr, 12) byl zadroubovin
do presné stejné polohy po opravé, v jake byl pied

(hr, 12, Sehewa mazdnd melori.

14. Cisii& oleje.

Cistié oleje sc sklada = tenkych a rovnych ocelo-
vych destitek, které jsou navleéeny na spolefny fep.
Mezi jednotlivimi destigkami jsou nepatrné me-
zery, docilené distanénimi  destitkami kfiZového

tvarn. Do téchto mezer zasahuji Jiné ocelove destiéky,

navlefend na pevoém fopu.

Cep s navletenymi ocelovymi destitkami je pro-
sifednicevim rohatky se zdapadkou tdhlem spojen se
spofkovim pedilem. Pi kafdém vypnuti spojky je
fep s navlefenymi destitkami poolofen asi o BOF
Pootdéenim destidek jsou z mezer mesl nimi stale
stirdny nelisloly v ole)i obsaZené,

15. Pretlakovy olejovy ventil.

Pii vétdich opravach, kdy se &isi celé olejové ve-
deni, rozelird se také olejovy ventil.

Mimo to je nutno rozebrati pictlakovy olejosy
ventll pfl abnormdliich zméndch tlaku olge, ktere
zaznamendvi manomelr,

Tyto zmiEny tlaku jsou sice zfidka kdy zavingny
pretlakovym ventilem a ukesugi spide na jing pore-

apravou. Jen tak je mofne zjistiti, byla-li zivada sku-
tefni jen v pfetlakovém ventilu, o femi nas phe-
svdd & manometr, ukazyje-li normélnd tlak.

NevkaFe-li manometr normdlnd tlak, bylo ly
chybou tlak #Froubem scfizovatl, nybr# je nutno zd-
vadu hiedatl v mazacim systému Jinde,

Pretlakovy olgjovy ventil se sefidi $roubem 1
{det. &, obr. 12), ktery stlafuje prufinu, Prufina 3
se opird o hulithu H, uzavirajici piilck tlakevéha
oleje od terpadle. Po utaZeni froubu v ptipadd, fe je
tfeba tlak oleje zvyEitl nebo po poveleni froubu 1,
je-li tieha tlak olgje sniZiti, dotdhne se piituind ma-
lice 2 a tim se pojisti Sroub proti samovolnému
uvielniéni,

16, Olcjovd pumpa.

Huaci hiidel olojové pumpy

jmenovity primér ..o @ 12 4 mm
Vile hnaciho hitdele ve skiini : _

oleove PUmpy - eev oo 0,032 aZ 0,093 mm
Vile ozubenych kol pumpy mezi

TUDY i 0,14 20,18 mm
Podélna {osova) vile szubenych

kol v zamontovandém stavu . (h1 0 af 0,225 mm
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Podélnou (esovou) vili czubenych kol je tfeba
dodrieti v predepsanych mezich, Zwiétfend vile,
zplisobend opotfebenim, je nigjétdstéjE piidinou po-
klesu vykonu pumpy a tim také tlaku olgje.

17. Benzinové ferpadlo,

Dopiavu henzinu z nadrie do karburdtoru obsta-
rdvd mechanické membrinoveé terpadlo, pohinéné
od vatkového hifdele. Cerpadlo je spojeno v jeden
celek s Eistifem benzinu, -

palivo promisené se vaduchem pfivadénym vzducho-
vou tryskou se zvlddtnim kandlkem odssdvi.

Spoudtéci zafizeni doddvad smés tim bohatdi, &im
jde motor pomalefi & tim usnadfiuje jeho spoufténi.
TJakmile motor naskodi, bohatost smési se samoéinng
a-rychle snifuje.

b Spousiéc] zalizen! je uvadéng v finnost bowdenem,
fizenym s armaterni desky., Fii dpluém wvytaZend
lanka bowdenu je ploché uzaviraci Soupdtko po-
staveno tak, e uvolni oba kandlky pro piived benzi-
nu i pro odssavani smésl, P dplném dotaZeni tdhla

Qkr, 13, Benzinewd ferpadio.

Cinnost tohoto derpadla je obdobnd jake u pisto-

vého ferpadla s tim rozdilem, Ze kmitavy pobyb
pistu je zde nabhrazen vzdouvdnim (v¥tlakem) ncbo
prongfenim (ssanim) membrdny.

Opravy benzinového derpadla spodivaji ve viméng
membriny, kterd po delfi dobé propoudti benzin,
ancho ve vyminé ventilkd a jejich prufinek, umisté-
nych v horni &dsti erpadla.

- Po opravé Eerpadia je nutno vicchny spoje, sdiky
a frouby pedlivé dotahnouti, aby nikde heprosakoval
benzin anebo nevnikal do ferpadla vzduch, Upeviio-
vaci piiruba musi bl opatfena stejné silnym tés-
nénim, jakvm byla plvodnd opatfena. Jinak by se
zmenfil zdvih membriny a Ferpadlo by nedoddvalo
dostatek benzinu.

18. Karburator."

Karburatar je spadovy, 2n. SOLEX, # 49 (obr. 14)
a je umfstén na pravé strané motoru. Je opatfon
spouftécim zafizenim (bistarter) ovlidanvm s pii-
strojove desky, podtlakevym akeeleragnim erpadlem
a vbohacovadem, 5

Ssac potrubi je spojeno s vylukewym potrubim
za ufelem piedehiivini nassivand smisi.

Spoudtécl safizeni (samadstartér) jo maly, pomocny
karburdtor, usnadfujicl natddeni studendho motoru,
ktery zabezpeéuje zrychleny, volny héh motoru,

Spoubtécl zaiizeni jo sice 5 karburitorem spojeno,
ale pracujc zocla nezéwvisle. Jo opatfone benzinovou
tryskou Gs, zasobujic benzinovou komidrku, = nid
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jsou oba kandlky zcela uzavieny. O této poloze je
nutno se pfi monta#i bowdenu presvidéit, nebotl ne-
tplné uzavieni foupdtka by znamenalo podstainé
zvidoni potfeby benzinu,

P spoustind molors se nesmi piiddvati plym peddlem,
rebof By tim byla rafena danost sporfiécthe zafizend.

Qbohacoad je zatizeni, kreré samofinnd méni slofc-
ni smisi 4 pracuje takio:

P plné oteviend klapee b&# motor na plny vkon
a podtlak pod klapkou je nepatrny. Akcelerafni
prugina pumpiéky tladi na membrinu a otevie ku-
zelku pumpiéky. Palivo prochdzi poté nejen hlavni
tryskou, nyhbrE také otevienou kuzelkou pumpicky.

Je-li wykon matoru pivienim  klapky sniZen,
stoupne podtlak v ssacim potrubi, membrina se vy-
chyli & uzavic ventilek, klery napdjel trysku.

N4hlé uzavieni prittoku benzinu, ktery protékal
tryskou Gp, by viak mélo nepifznivy vliv na chod
motoru pit zmenendm vykono,

Aby tomuto nepfiznivému vliva bylo zabrinéno,
mé karburdtor jeftd brzdici trysku. Touto tryskou
prochizl uréité mnofstvi benzinuy, 1 kdyZ je ventilek
uzavien, & napdjl tryskn Gu. Velilkost brzdici trysky
Gu je tovdrnou volena tak, aby zarufovala sprivny
a hospoddrny béh motoru, :

Abceleradund pumpidha veifikuje pidavné mnoZstvi:

henzinu pii seildpnuti akcelerdtoru. Je-li klapka
karlardtoru piivicna, venikne pod ni znadny pod-
tlak, ktery membranu M prolme. V disledku pro-
hnuti membrdny se prostor za membrdncu naplni
kenzinem. Sefldpnutim akcclerdtori se Ekrtici klapka
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watupni venlil purngpy
zajiifovaci kulifka bistartéru
plovék

vaduchovd tryska startéra -
hiasni tryska

. rvska pumpy

i, 13, Epewiidnd,

(7. 14, Spddovy farburdlor SOLEX fypm 32,
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palivovd tryska
uspornd tryska
tryska volnobéhu
kwEelka pumpy

anjektor

difuser

e brana pumpy

W

pruflog purpy

prufina tahla zdvéru
emulsni trubice

vadugnik volnobéhu

Franbek bohatosti volnobdhu

kulicka zdvéru

drzak hlavni trysky
tablo zévérn

(e, 18 Paluohdlh,

12



Obr. I7. Fizda,

karburdtoru otevie a podtlak kiesne. Tlakem pru-
finy r se membrdna, na kterou pfestal podtlak pi-
sobiti, vraci do své pivodni polohy a svym pohyhem
vytlauje v pumpites nashromaidény benzin ples ku-
felku H dotrysky Gp a dale rozprafovaéem — do difu-
séru k. Kuelka omezuje zdvih membriny a presta-
venim advihu lze méniti mnoZstvl vetrikovaného
benzinu.

Sefizent harburdiory.

Yelikost viech trysek a kandld, kudy prochie ben-
zin nebo rozprafend simnds, jsou kalibrovdny a vyroh-
cem piesnd stanoveny.

Karburdtor jo vidy pfosng sefizen podle vkonu
motoru 4 nedoporifije se fudid foto sefizeni pF ofravdet
matori ménifi,

Jedinou soutisthou karburdtoru podléhajici opotfe-
heni jest hiidelka piiviry. Ostatnd souddsti opoticho-
vinl téméF nepodléhaji.

Zjisti-li se vyE spotfeba, nevyhovujict vwwkon nebo
ztifené natdfeni motoru, byvajl pfidiny velmi asto
jinde a nikoliv v karburdtoru.

Normudlnd seftzent Larburdfory SOLEX 52,

Veduchové hedlo (difuséc) ... ... 25
Bistartér benzinovi tryska .......... 130
vzduchova tryska ....... .. ¢
Volnohéh benzinovd tryska 0000000 0,50
vaduchovy otvor .. ... ... 1,20

Hlavni  benzinova teyska ... ... .. 1,25
veduchovd tryska ... .. 2 )
Akceleratni pumpitka — tryska ..., 0,70
Obohocovat — bredief tryska .o ... L. 4,50

Jehlovy wentilek ..o 2

19. Chlazeni,

Chlazeni motorn je vodni, podporované odstiedi-
vou pumpou & ventilitorem. K chlazeni se nejlépe
hodi &istd mékkd voda dedlovd nebo #Hénd, Poulvali
se tvrdd voda, vsazuje se v chladiél 1 v motorn vodnd
kdmen, ktery déinnost chlazeni velmi zhor¥uje.

Jo-li vnéjiek chladife zneéiitén, oisti se proudem
vody, aby mezery lamel byly zbaveny prachu, blata
a jinych nedistot a vzduch mél volny priiched mezi
lamelami. Cifténi vnitfku chladite provadi se horkou
vodow, aby ebytky tuku, které se nékdy dostanou do
chladicich prostor pit mazén{ vodni pumpy, byly
odstranény. '

Vodni kimen se nejlépe odstrani horkym octem
nebo kysclinou solnon, zfedénou s vodou v poméru
L: 15, Vyéi#tdni chladi®e se provede takto: smnds
vody s kyselinou solnou se vleje do chladife. Motor
se nechd nékolik minut béhat, aby se nAplft ohiila
a-po ohidti se vypusti. ChladiZ se znovu naplni nej-
lépe teplou vodou, do které se pfid4 asi hrst sody.
Motor se nechd opét béhat, po n&kelika minutich
st voda vypust a chladié se Sstou vodou proplachne,

Vyplichnutim chladide se odstrani zbyt}l?zy Eyseliny,
které by jinak napadaly kov chladicich prostor.

20.. Thermoreguliator,

Aby teplota chladici vody byla stile udrfovina
na nefehodndist il ¢, 7. ast 80° af 900 C, je vmontovén
do ob&hu chladici vody thermoregulator s ohtokem,
Pii studeném motorn zdstivd pritok vody chladi-
fem uzavien {viz obr, 18) tak dlouho, az se motor

14

ohicje. Skreenim prittoku vody do chladige je teplota
matorn udréovina na spravné vyl

Prechlazeni motoru, které by mohle nastati vadnou
finnosti thermoregulitory, je motoru velmi fkodlivé
a projevi se zvyienou spotfebou paliva,. spiZenim
vikonu a hiavnd viak nedmérnym. opotfebenim
valcli, resp. celého klikového mechanismu., Pred
opotiebenim nemidiZe totif tfec plochy ochrdnit olgj
siedény palivem, kteréd se srd¥i na podchlazenych
sténdch vilel a pronikd pistnimi krowzky do klikowve
skiiné. :

e s
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Qbv, 18, Diggram opaifebent wdlei,
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by, 19, Lhermoveguldtor fFf studendm mofore,

- Proto neni radno pred fadnym zahfatim motoru
zvviovatl jeho ataéky, ani motor zatéiovati. )

Za mrazu je bezpodminetnd nuotné zakeyti &dst
chladige {dle potfeby cely), aby sprivnd teplota byla
udriena.

- Wiakladnymi zkouikami u nds i jinde byla zjisténa
piimia zdvislost opoticheni valeh na teploté motoru.

Uvedeny diagram (viz obr, 18} nazorng ukazuje
tute zévislost, PHi chladném motoru vaikajl totiz do
motoru palivové a vodni pary mimo jinych zplodin
hoteni.” Pt vnikdn{ par do motorové skiing je olg
na sténach valet fedén, nékdy 1 smyvéan, takZe tyto
dily ,,jdou na sucho®. =
© Ze zplodin hotent vanikajici kyseliny, vada;.slou-
geniity siry a jiné, pisobi zhoubnd na lofiska, stény
valeh) pistaf keoufky alimimo tento nepifznivy ntinek
srichadnocnji také motorovy algj.

Proto znovu zdlrazivjeme dilezitost spravad
provozni teploty chladick vady,

21. Vodni pumpa.

Vodni ¢erpadlo je lopatkovd, odstfedive, norm?l:
nihe provedeni a nevyZaduje s wvyjimkou mazani
fidného ofctfovdni. Dojde-li po delim provozu
k netémosti ferpadia, je nutno tésnéni wyméniti.

MNemrenoue! sufsl,

NepouZije-li se pro naplh chladide zvl4Stnich smést
pro uréity stupefl mrazu, jejichz sloZeni je jiz u vy
robee plesné piipraveno, mife se pouzili neutraliso-
vantho &slého glycerinu smifencého s chladiel vodou
v tomto poméru:

teplota poroér glhycerinu k vodé ve smési
— 1 C 33 9, Eistého glyecrinu
— 20T 45 % Zistého glycerinu
— 3200 50 9 tistého glyeerinu.

HOTOR

0 HLADIE

& HAOTEAY

Chr, 20, Thevooremeldtar pFT feplénr materu.

Na jaic, krhz nent ;ap@ii'ebi pchrany p'rqt_'i'_mr:az'uj'
proplichne sc dobtfe chladif pfed naplnénim &ston
vodou, | - A : : ;

T

:
:

ﬁ

. 25 Fodud derpaia,
22, Sestaveni motori.

Zdafild montd motoru vedle pedlivého prove-
deni pfedpoklidd naproston Eistolu montovanych
dilit 1 pracovniho prostied.

WV zdjmu hladké montdZe motoru se doporufuje
tento postup: na spodni 24st vlofek se mavickne
tésnéni a do bloku valed se zasunou vloZky s pisty
a pfedem zalicovanymi gjniceni bez viZek, vloZky sc
po zasunutl do bloku pojisti proti ototeni zapustény-
mi froubky {froubky se nesmi nisilng dotahovati,
aby vlo#ku nedeformovaly). Po zataZeni zapuiténych
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froubfi se pfeméfi indikdtovem picsah vlozky pies
rovinu valed, ktery musi b 0,04 af 0,10 mm.

Blok se obrdti o 180° a vlo#i sc spodni pdnve hlav-
nich lofisck mirné naclcjované a do nich se vie#l
klikovy htidel, Ptilo#i se vitka hlavnich loZisek s pin-
vemi, stejnomérné se dotdhnou a jejich matice se po-
jistl.

Blok sc otodl o 90°% Ojniéni lofiska ze navléknou
na klikowy hifdel, piilo#l se horni viéka ojniénich lo-
zisck, jejichZ drouby, plechové pojistky matic a mati-
cemmi §roubit se ojniéni loZiska stejnomérné a s citem
datdhnou, aby se panve nezdeformovaly. Po dotaZeni
se matice pojisti plechovymi pojistkami.

Papirové tésnéni pfedni motorové pfitky natfend
tukemn nebo tésnicl pastou se plilepi na motorovou
sktin. Prilog sc pfedni pfitka a 5 #rouby se dotdhne

k motorové skfini. Zajroubuje se mazaci froub rogva- -

dovych kal., na vatkovy hifdel se nasune opérna vioé-
ka a rozvadové kolo. Celek se wsune do motorowd
skfing, pritdihne se opérnd vloika rozvodového hil-
dele dvéma Erouby, Axidlni vile vatkového hifdele
se méfi a dle potfeby se upravi pfiddvanim neb ubi.
ranim distannich podlofek. Po dosageni piedepsand
axidlni vile vatkového hildele se oba Srouby pojisti.
Rozvodowvd kolo klikového hitidele se naraxzi.

UJ fetézového rozvodu jo zvldité dbdti, aby obé
rozvodovd kola byla pfesng proti sobé. Tato pod-
minka musi byti splnéna proto, aby Fetéz nehlufel
a-aby se pfedéasné neopotieboval.

Narmontuje se zadni vitko uepdvky klikového hiide-

le, Tsnici papir natfeny tukem nebo tésnici pastou sc
pfilepi na pfedni pfitku motoru, na klikovy hiidel
se navlékne plechovy odstfikovy krouZek, prilo#i se
prednd viko a prozatimné se piichyti nékolika Srouby.

Na piedni konec klikového hiidele se nasune
stiedici trn pedniho vika (pomicka & PR 404213)
a viko se dotdhne pevné,

Stredici trn se vyjme, na klikovy htidel se nasune
Femenice, tumid vychvévil a obojl se maticl pevnd
stdhne. _

Fist I. vilee se postavi do HU kompresniho zdvihu.
Hnané czubené kolo pfedem diplné zmontovancho
olejového éerpadla se zasune do ozubeni vaékového
hildele s ohledem na polohu unafele rozdélovate
tak, aby odpovidala bodo zdZehu I, vilee, Namontn-
Jj& se spodni viko a piiruba u setrvafniku (spojkovd
komora tvoficl sondasné piEku).

Maotor se ot o 1800, naklepne se kulitkové loZisko

najirlnénr& jakostnim tukem do klikového hfidele a
prilo#i s¢ setrvagnik na pifrubu klikového hiidele tak,
aby oznateni nulové polohy na setrvaéniku souhla-
silo s HU L vdlce. Prilg3i se plechové vigko, kryjici
kulitkové Indisko v klikovém ﬁfidcli a plechovd po-
Jistka. Matice fronbu setrvagniku se pevng dotdhnou
a zajisti proti samovolnému povoleni pfithnutim
l];llL:ChDVé pojistky pies hranu matice. Vio#i se zveda-
y ventild, tésnéni hlavy wilee, hlava vilce se za-
montovanymi ventily, vodici plech ventilovych ty-
finek a matice hlavy vilee se stejnomérné a s citem
dotdhnou. Pii dotahovdni hlavy viled se postupuije
tak, Ze sc napfed dotdhnou prostiedni matice a poté
paprskovité ostatni matice.
lo# se ventilové tytinky, dplny &ep s namonto-
vanymi vahadly a kozliky.

Pod kozliky se vloil tésnénl Pl pokliddni a do-
tahovdni kozlikd je nutno se presvédéiti, zda neni
piekryta dirka tlakového clgje na vahadla wentild,
Sefldi se vile ventildl. PfiloZl se korkové tésnéni a
plifroubuje sc kryed viko ventild, Vimontuje se olejovy
tisti¢, olejovy pretlakovy wventil (redukéni wventil),
jehoZ koncéné nastaveni se proveds aZ pii zkoulce
motory, indukéni civka, rozdélovad {koneéné posta-
veni také a2 pii zhoulce motoru), zapalovact svitky,
ssach a vylukowd potrubl, karburdtor s éistifem vadu-
chu a benzinu, vodni pumpu s ventildtorem, spodni
vodni koleno s gumovou hadici, dynamo s femenem
a spoudtie.

Meopominouti pii montdZl naclejovati viechny
pohybujici se souédsti fistym motorovym elejem a
tésnéni 1 tésnici plochy potfid konsistenénim tukem
nebo tésnici pastou.

DileZité upazmndnd,

WVloizky a pisty jsou podle jemnych wyrobnich tole-
ranci roctfidény a oznadeny pismeny A, B, C a D,
Je nutno dbiti, aby p#i jejich v¥m&né byly souhlasné
pznadend dily montoviny do sebe,

Fovnéz je velmi dilefité, aby pfi evenl. vyméné
ajnice s pistem byla jejich viha porovnina s ostatni-
mi. Pipustny rozdil vah je nejvyie 7 gr pro mantaini
celek ojnice 5 pistem.

Piesah vlodek pies horni rovinu viled je jak uvede-
no 0,04 a2 0,10 mm. Piesah vlogek ma byti u viech
vilell stejny. Aby tomute dilciitému pofadavku
bylo vyhovéno, poufije se vyrovndvacich podlofek
rhené sily,

1. Spojka.

Spojka je suchd, jednodiskovd s odpdérovanou la-
melou a osinkovyr oblofenim v rozmérech & 250/
140 ¢ 4 mm.,

Vypindni spojky se déje 3 patkami a tlakovym
koligkowfm lofiskem, které je ulofeno v ohjimce.
We vithn komory spojky je umisténa trubka, jejiz

".-.-;r. '
e

s, opatfent zdtkou, jo vyvedeno nad podlahu
v budee fdite. Touto trubkow jo umoegnénoe mazdni
vypinaciho lodiska spojky,

Jeli tieha spojku vyjmouti za Gielem odstranéni
zavady, je tfeba odmontovati:

1. celou podlahu v budce fidite (10 froubi & mem),

2. 4 frouby kardanového hifdele u pfevadové skiing

a piedni dil spojovacihe hiidele se odkland,

Qb 22, Spajta.-

1. PREVODY

 odpoji se 1dhlo stite oleje a tdhlo spojky,
. odpojl se proufny hiidel ndhonu rychlomém
u pevodové skiing,

5. 4 Erouby dridku paky fizeni uwmisténdého na
spodku pfevodové skiing.

6. 8 froubl spojujicich pfiruby motoru a pfevodové

skfing a pfevodovd skiifl se smérem dozadu vy-

sune 4 vyjme & podvozku,

= LS

7. po vyjmuti pfevodové skiing se vyiroubuje 8
froubil vika spajky 2 spajka se rozloZi.
Doporuguje se pfed rozlofenim spojky oznadit
Jjednotlivé dily barvou nebo jinak, aby zmontovini
spojky bylo opét provedeno v povoednim vyvéZeném
sEavu,
o odstrantni zjifténych zdvad se spojka opét za-
montuje, :
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Je velmi dilefité pied montd#i spojky zméfiti
obloZeni spojky a zjistiti, je-li viude stejnd silné,
t. j. rovnobéind,

Nestgjné silné oblodeni znemoffiuje nastaveni
vypinacich pafck na presnd stcjnou vyika a
zplsobuje trhani pli zigﬁru spojky.

LoZiska sctrvafniku ze |1&pini jakostnim  tukent.
Deska spojky se nasadi na trn (pomicka €. PR
404212) a trn s deskou se zasune do setrvaéniku,

PiiloZi se vytlatny talif EILdLn‘l iplnd smontovany
5 vikem a vypinacimi patkami spojky a stejnomérng
se plitdhne frouby.
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Cthr. 23, Schema pfev, skfind a godvi ndproyy,

Vypinaci pidtky se prozatimné postavi na veddle-
nost, kterd je uréena ryskou na trnu (plati pro nové
obloZeni sily 4 mm). Tato vzddlenost obnd¥i 70,5 mm
od osazeni, které dosedd na vodicd kulitkove lofisko
v setrvadniku,

Phcky musi doléhati stejné na kotoud tenun (pH-
pustoy rozdil je 0,2 mm).

Trn se wyjme, ptilo#i se pievodovd skfin a pevné
se 8 frouby pfitdhne ke komote spojky.

Konelné nastaveni vypinacich padek spojky se pro-
vede otvorem ve spojkové skiini po odebrani vika,
pokud meino jeitd s vE8tH pfesnosti nef je uvedeno
u prozatimniho nastavent.

Vypinaci picky spojky maji byti od tlakového lo-
Ziska spojky veddleny asi 3 mm.

Yolny zdvih pedilu spojky mé bytiasi15a$ 20 mm,

Kontrola sprasvncho nastaveni pagck se provede
tim, Ze se spojka vypne, motorem se pootol proto,
aby spojka dosedla na jiné misto ne na to, kde byla
stavéna vitle pdcek. Vile vypinacich patek se zméfi.
Zistala-li wile nezménéna, je zarufeno, Ze dosedaci
plochy abloent jsou ru".-nuhéznq, a mide se pHkrofiti
po. z&jhlém stavicich matck paéck ke konetnému
zmontovani, které so ‘provede v obraceném smyslu
vpfedi uvedendho postupu pfi vyjimdni spojky.

Zméni-li ze vile y'}ri:unauch pitek, je nutno oblo-
feni desky. spojky “prebrousiti, aby rovnobéZnosti
ohlofeni bylo dosageno. v =

i

2. P¥evoedovad skifii,

Prevodova skiii md 4 ryclilosti vpfed a jednu
vzad, Viechna prevodova kola maji éelné ozubeni.
Skiif se plni olejem otvorem na levé strang pievoda-
vé skiing, krery soudasné sloufl ke kontrele hladiny
oleje.

Pri wyjiméni ptevedove skiing z podvocku se po-
stupuje stejné, jako pil vyjimdni spojky (str. 17).

Roglofent pevodoné shiind.

Sejme se horni vika skfing s fadici pakou, Odepnou
se prudiny objimky tl. lofiska spajky a ohjimka se
stAhne. Povoll a wyjme se $roub wypinaci wvidlice
spojky a hifdel vidlice se vyjme.

Uwvolni a odebere se pledni viko skiing a komora
bp(]_]l'.’.}’ Po uvolnéni matice se stAhne undfeci pfiruba
kiiic epq}uvauhn hiidcle, Sejme se zadni vike (dopd-
rutuje se pii kaddé vEtS opravé vyméniti LEsnénl
zadniho 1,*11](::1}

Vyjme se pojistka Fadicich tyiek, t}r:_ky 1o v}rk!ep—.

nou a vyjmou se Fadici wvidlice (pomr na pajistné
proZiny a kulitky fadicich vidlic).

Wyrazi se 1ﬁ&dni a drafkovy hiidel (pfednf hfidﬂl
se vyrazi smérem dopfedu a drafkovy hiidel do-
zadu). Piedlohovy hiidel a dep zpiteéni rychlosti se
vyrazl smérem dozadu. Zadni loZisko, kieré zistane
na piedlohove hiideli, sc stihne a pfedlohovy hiidel
5@ Vyjrme,

Pri eventudlni vyméné ozubenych kol pf fedlohové
h¥idele je nutno tato kola stihnouti na lise,

Seslavovdnt prevedoud shflng

Zdafild montdZ plevodové skiing pfedpoklada
naprostou Ejstotu montovanych dilil i prostfedi, kde
se skt sestavuje.

Pro sestaveni prevodové skiing se doporuluje
tento pus.tup:

Do &istd wvymyté skiing se vlodl kolo zpateéni
rychlosti a naklepne sc _]Ei'lﬂ gcp s ohledem pa dilek
po_]lstuvacﬂm froubu. Cep se po naklepnuti pojisti
droubem s kontramaticl,

Ma predlohovy hitdel, na strané kola stalého =d-
béru, se nalisuje kulickové loZisko. Predlohowy hitdel
se vioZi do skiiné a na jeji druhou stranu se naklepne
kulifkové lofisko. -

- Na piedni hfidel s czubenym kolem se navléknou
distanéni podlofky podle potfeby (zuby kola pied-
ntho hitdele maji pesahovati protikolo pfedlohového
hiidele o 0,5 mm. Nebyla-li by tato podminka
splnéna, ozyvalo by sc klepdni pii zasunuti pfimého
zabéru).

Za podlofky se vie#l plechovd ptiloZka zamezujic
prostup oleje ze skifng kulitkovym lofiskem, Visuje
se kulifkowé loZisko a celek se matici pevné stdhne.
Po dotaZeni se matice plechovou pojistkow pojistd

Takto sestaveny prednf hiidel se vlo#i do skiinég,
piiloEl so vitke s papirovym tésnénim a 4 §mul‘|}r e
dotihne, :

Namontuje se hrldel 5 V}rpman vidlici spo_;k}r, na-
vlékne se ohjimka s tlakovym lofiskem spojky a obé
jeii vratné prufiny se zavési, Piiloi se predm v:ékﬂ
s papirovym tésnénim a pfitdhne se 4 Sronby.

Na dridkovy hildel se nalisuje kulitkové lodisko,

druhy konee hfidele se potfe tukem a piilepi se na n&j
26 jehel o priiméru 3 mm. Doporutuje se pfes nale-

pené jehly navléknouti slaby ocelovy krouZek, aby
jehly pfi vklidani hidele nevypadly. Na hiidel pf
jejim soudasném vkladani do skfing se navléknou
veubend kola L, IL, IIL a IV. rychlosti.

Na konec se navlékne na drafkovy hiidel hnaci
koleko rvchlomérn.

Do zadniho vika sc zamontuje hnané koletko

NYIMETena 4 zadni wkﬂ pf‘tvndéwé ﬁkﬂﬂf‘. e pmna
dotahine. : -

Na konec se nasune unéEeci pi‘iruba Lardanwéhu
ktize, pudlmk’t a matice,- kterd se-po. dukladném
zatazeni pojisti zédvlalkou. o

Do zasouvaci vidlice I.-a II. r}fchlosn s 1.1051 po—
jistnd prufina a kilitka, Za (felem snadmho nasa-

H

Qbr, 2, Prevsdond sk, LAES

L1

rychloméru  {pouzdro  hiidelky hnanéhe koletka
rychloméry musi byl umisténo mazaci drdZkou
nahoru).

Vol krouZek zadniho kulitkového loZiska draz-
kového hidele a zadni sténa pfevodowd skiing se na-
mAzne tokem a plilepl sc na ni papirovd tésnéni
Ma krouZek kubfkového loZiska se pfilepi tolik
distanénich podloZck, aby osova wile lodisck byla

zeni hitidele vidlice se do otvoru vidlice vlo# pomicka
PR 404262, kterd stladl pojistnou prufinu 1 kuligku,

Zasouvaci vidlice 1. a IT. rychlosti & vliefenou po-
mickou PE 404 262 se vledi do pfevodové skiing a
vsune s tyé vidlice.

Stejnym zplsobem se zamontuje zasouvani IL a
IV. rychlosti,

Obé tyte zasouvacich vidlicd pujistnd tyé se ustavi

A0



tak, aby jejich zéfeay licovaly s profrézovanou stérbi-
nou v prevodové skiini, do které se vloZi plocha po-
Hstha viech tyfi. Na obé tyle se navléknou pojisthy
'}( omezeni posuvu Fadicich vidlic,

Postupnym zafazovanim viech rychlosti se vyzkou-
i spravny zab®r ozubenych kol a namonluje se
yrehni viko s fadici pakou, (Pod viko se vklad4 papi-
rové téanind).

Obr. 25, THIy plecudood ikHpd

Firobni meze.

Osovd {axialnd) vile mezi pied-
nim a zadnim hiidelem .... asi 3 mn
Osova (axidlni) wile piedloho-

wého hiidele .. ... a0 0,1 mm
Radidlni vile v jehlovém uloZe-

ni zadniho hidele ......... 0,002 az 0,003 mm
Radidlni vile kola zpétné rych-

losti na éepu - ..o ceeeno 0,05 ak 0,07 mm
Viile mezi zuby kol pfevodové

B 1 R R - 0,04 muen

Zamontovani prevodové skiing do podvozku se
provede obricenym postupem, kterf je uveden
v odst. ,,vyjmuti spojky™, str. 17,

s sanll S
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Pri sestavovdni plevodové skiiné, neopominouti
namdznouti vicchny dily Sistym olejem.

Mazdnt shfing

* Pri spravném naplnéni prevodové skiiné vhodnym
alegjem ai do vyle hladiny, kterou urtuje soulasné
hrdle nalévaei zdtky, je zaruBene, Ze viechny dily
pievodové skiing jsou dobfe mazdny.,

3. Spojovaci hidel.

Pienos sily od pfevodové skiing na zadnl nédpravu
obstardvd dvoudilny spojovaci hiidel se tfemi ocelo-
v¢mi mechanickymi klouby,

Objevi-li se vibrace hiideli, je nutno prohlédnouti
opotfecbeni jehlovych loZisck kloubi, draZek hiideli,
nabojn a kulitkové lofisko ulofeni pfedniha hiidele,
Meadstrant-li se vibrace po event. vyméné opotfebe-
nych dild, je nutno poslati :ipt:-j:}vaci hiidel do tovar
ny, kterd mé moZnost hifdel staticky 1 dynamicky
wywAgiti,

Pii zpitné monta# je nutno nasuncuti driZkovany
naboj na pivodni misto, zc kterého byl s drazkova-
ného konce spojovaciho hiidele sejmut (viz tovarni
cznadeni), aby nebylo porufeno vyvazeni hitidele,

Vyjmuti spojovaciho hiidele:

Vyjmou se 4 frouby piednihe kloubu (za plovo-
dovou skfinf} a 4 frouby zadniho kloubu. Zadni und-

$eci piiruba se srazi s drazek. Odpoji se uloZeni stied-
niho loZiska a hiidel se vyjme.

4, Zadni naprava.

Zadni naprava je tvaru ,Banjo®,
V prednim ocelovém viku jsou ulofena obé kuie-

lova kala = diferencidlem. Kuiclovd soukoll md ozu-
beni Gleasomn.

Podet zubl pastorku ........s g
Polet zubit talifového kela ... 50
Bodéni viile mezi zuby

kutelového soukoli 000 02 mm

Vyjmuti zadni napravy z podvozku je velni jed-
noduché a nevyZaduje #adnych zvlidétnich pfipomi-
nek ani poufiti specialniho ndfadi.

Rozlofeni zadni napravy.

Sejmou s¢ kola, vymontuf sc vitka ndboji po
vyjmutl ¥roubd a pojistayeh ,ferviki” hiideli zad-
nich kol, umisténych se strany vitek nabaqji. Odjisti
a odebere se matice obou nabojl a naboje se staho-
vakem PR 2402350 stihnou.

Po vylaZeni obou hfideli zadnich kol se odebere a
vyjme aplné pfedni viko zadni nérrav‘f a difercncidl
se roelodi. Je-i tfeba vyméniti valotkove Tofiske na-
hoje zadniho kola, vytdhne se jeho wnéji kroudek
stahovikem PR 240253,

Pipominka:

Abv se docililo sprivoého a nehluéncho chodu
kuZelového soukoli, doporuduje se v piipadé potko-
zeni jednoho kola vyména obou, protofe kuZelovi
soukoli jsou ve virobé vidy spirovdna a spoluzabé-
hdna.

hL-\"_d'::.

e == |

4
Obr, 27, Sbojovact Afidels,

21



Serfavent zadul ndprayy. -

Pred sestavovinim zadni ndpravy je tfcba sc pre-
svEdditl o Sistotd monto‘l.-‘:m}'rc:ﬁ soutdsti a proh?éd-
nouti nové montované dily, Pripadna jejich poskozen
zplisobend dderem p#l transportu nebo jinak, od-
stranit karborundevym pilnikem.

MNa pracovnim stole se nejdiive provede sestavend
difcvencialu: '

Na pouzdro diferencidlu se piilodl talifové kolo,

piedniho lofiska (ngjlépe proti pyjistnému frouibu).

Do pouzdra kugelikovych lozizek se vioz horni
kuzelikovd lofisko a 2méfi se vedalenost od dosedaci
plochy pro spodni kugelikové lofiske ke spodni dose-
daci plofe pro. horni kuzelikové lofisko. Na pastorck
5 _nall:;su_jﬁ kuZeltkové logisko (za ozubeni) taE, alyy s
vindj¥ krouZek loZiska nechal sejmout {smérem ke konci
se gavitem), dale rozpéraci vloika a zmifi se vaddle-
nost od horni dosedaci plochy spodniho kuZelikovdha

Cr, 78 Fachif adpree,

pevné se fronby dotdhne a matice froubh se plecho-
vimi pojistkami pojisti. '

Do obou plilek pourdra diferencialu se vlodi obé
centrdlni kola a satelitovd kola jedno po druhém,
nagel se celek pootodf tak, aby ﬂvylu mofne viofiti
gep satelitovyeh kol, Cep se vlo#i s ohledem na otvor
pojistného froubu, Pred pojifténim &epu froubem a
plechovou pojistkou se zkontroluje osovd vile cen-
tralnich kol (0,15 aZ 0,2 mm). Jejich boini vile md
byt 0,2 a2 (0,3 mm. '

Na oba konce pouzdra diferencialu se nalisuji
kufelikovd loZiska. :

Do montdzniho stojanu PR 150380 se zamontuje
ptedni viko mostu zadni nipravy s opérkon talifove-

ho kola, sejmou se horni vikd, zasadi se zmontovany -

diferencidl, vika se pfimontuji, nafroubuji se pildriné
matice kuZelikovych lo.’é:isefjc. Fiidrinymi maticemi
se vymezl axidlni vile kufelikovych loZisek (na 0,03
mm). Zasekem seoznali poloha matek vehledem kvikn
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logiska, na konec rozpéraci vloZky. Po odedteni dru-
hého ddaje méfeni od prvého cbdriime mira pro
distantni podloZky {pridati podlozku asi 0,1 mm
na staicn{gn : e

Pastorek s nalisovanym kufelikovym lodiskem a
rozpéraci vlofkou se viedl do pouzdra kufelikowfch
lofisek, zalofi pFipravené distanéni podloZky [jsou
doddvany jako ndhradni dil v sile 0,1—0,2—0,5 mum),
nasadi- se horni kuzellkowé Iofisko, ucpivka gufero
se navlékne na hvézdicl, hterd se nasadi na drdiko-
vany konec pastorku, priloZl se podleika a-celek s
stahne matkou. :

Pastorck pfi spravném zalofeni distanénich pod-
lofek se musi otddeti volng, bez odporu, s osovou

.

vilf 0,02 mm. -
Je-li tato podminka splnéna; pojisti sc matice za-
vlatkou, =~ . . o Gaitm
Takto sestavené piedni pouzdro s pastorkem se
vloZl do pFednfho vika zadni ndpravy a prozatimng

e ]

A e

stahne. Talifové kolo se priblif k pastorku take pro-
zatimn, Zuby pastorku se lehce potfou lcovac
barvou. Otadenim soukoli se nabarvené boky zubf
pastorku otisknouw na zuby talifového kola. Podle
otiskn (viz obr, 29) se kuZelovd soukoll spravng nsadi
takto!

posunud pastorku ze zubll nebo do 2ubl se docili
distanériimi podlofkami, které s zaklddaji nebo ubl-
raji podle potfeby pod pHrubu pouzdra pastorku,

Distanéni podlofky lze obdriet jake ndhradni dil
o sile 0,1—0,2—0,5 mm,

Wile mezi zuby kuZeloviého soukoli je predepsina
na 0,2 mm a-méfi se indikdtorem (viz obr. 30).

Meni-li po ruce indikitor, je moZnoe s vili mez
zuby knZelového soukoli ovifiti lprutla-:':tnim oloviné-
ho plechu mezi. zuby obou kol. Tlouitka protlate-
ného plechu se zméf mikrometrem — mira uddvi
vitll mezi zulyy. Sprdavnd vile v kufelovdm soukol sc
docili matkami kuZellkovych logisek diferenciilu a to,
tak, ¥ 0 co se jedna matka poveli, o to se musi druhd

fitahnoul s ohledem na zachovani osové vitle kude-
ikovych lozisek 0,02 mm. Ke kontrole stejného po-
otdfeni maticemi slougi zdseky u matic kuzelikovych
logisck diferencidlu (pootofenim o jeden ozubec
matice posunc se pousdro diferencidlu csové o 0,1
mm),

Po dosaZeni spravného zibérn kufelového soukoli
s¢ vicchny matice a frouby dotdhnou a pojisti.

Upozornéni: Opérka talifového kola nesmi v Zad-
ném piipadé slougit ke stavénd vile v zubech kuZelo-
vého soukoli, Mezi opérkou a talifovym kolem je
0,1 mm vile. 3

QEr. B0 Licovdnd zubit knefovéha sorboll,

Chbir. 560
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Obr, 30, MTFeni wile mezl by bufelovéhe soukoli zodni ndfrayy
fndikdfarene.

Takto zmontovany celek (1. j. kudclowy pastorck
5 pouzdrem a skiin s dilerencidlem v pFednim viko
zadni napravy) sc opatil papirovym tésnénim, ktere
se potie tisnicim tmelem nebo barvou, vsune se do
mostu zadni ndpravy a pevné se piitahne,

Namontujl se dridky brzdovych Eelisti's Gplnym
brzdovym zafizenim,

30 ndbaoj kol se zatdhnou §rouby pro piipevnéni
diskfy, zalisujl kuZelikova lodiska, rozpéracl a tésnici
krousky a ucpdvka Gufero.

Cely naboj se nasune do zadnl ndpravy a pevnd
matici dotihne. Matice se potom povoli asi o 1y otdé-
ky a ndbgj sc gumovou nebo médénou palitkon
mirné aklepne, aby sc lofiska spravné usadila, Matice
naboje se povoll dplnd a znovu se jomnd dotahuje
tak, aby s¢ naboj valng, bez odporu atiéel (s viim-
kou odporu tésniciho kuiele), ale nemél znatelnou
osovou vinll. Pfedepsand vile je 0,02—0,03 mm pro
Jjedno lofiska.

Fo splnéni této podminky se matice naboje pajistl
pojiitovac! podlofkouw a zavreanym froubem. Na
hi1del zadnich kol se nasune unddeci ndboj ohledem
na prohloubeni pro ,fervika®™ v poloose, pliloZi se
tésnéni a poleosa sc nasune do mostu zadni ndpravy a
8 grouby pipevni k ndboji zadniho kala.

Dile se namontuje zadni vike ndpravy s piihléd-
netim na plofel otvor, aly byl mime talifové kolo,
brzdové bubny a dotdhne se hrzdové potrubl,

Po dekanfeni viech praef se zadod ndprava naplni
olejem a¥ do vi¥c hladiny, udand ploiclm otvorem,
a namontuje do podvozku.

Montd% zadni ndpravy do podvozku se provadi

zoela obvykle a neni proto tieba zvlddtnich pFipomi-
nek,

b
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Crhr. 31 Dily gadei adprayy,

1. Rizeni.

Prevod Fizeni od Hdictho kela k fidicim tyéim je
proveden dvouchodym #roubem, maticl vylitou
cinovou komposicd a kulisou Fzeni. Tyto dily jsou
ulofeny ve skFini fizeni. Sroub 1 kubsy jsou uloZeny
v bronzovych vleikach, Stranové tlaky sroubu Fizeni
jsou zachycovdny dvojitym tlakovym kulilkovym
loZiskem.

Obr, 32 Schema Flzenl.

I11. CHASSIS

Vehledem k tomu, #e specificky tlak v ziwvitech
froubn je nizky a opotfebeni kluznych ploch zdvith
co nejmendi, nevyzaduje toto Fizeni zvldiiniho vyme-
zeni vile, {Mrtvy chod volantu po opotfebeni.)
Vétsi opotfebeni miZe se po deliim provezu vyskyt-
nout jen pii stilém nadmérném namahdni iizeni na
tpatnych cestich. Potom se provede oprava novym
vylitim matky na $roub fizeni pfimo {ncho se vyméni
Eroub fizeni s matici za novy) a pipadnou v¥ménou
ostatnich opotifebenyeh dilh. Pedfasné opravé se
pledejde peflivym udrZovdnim spravného stavu
dobrého oleje.

K usnadnéni rozebrani fizeni lze pouditi:

Stahowik volantu & PR 240 133,
Stahovak paky Fizeni PIL 240 144

Dbr. 33, Dily fizent,
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Qhy. 34, Schemea prednd nedfrasy,
a. Shihavart plednich kol
2. Pitedni naprava,

Pledni nédprava md neodvisle odpérdvand kola.
Obé piiénd pileliptickd pera zakotvend v ramenech
otoénych Eeph jsou pil vykyvech brzdéna hydraulic-
kymi tlumiéi, Naboje pfednich kol jsou opatfeny
kuzelikovymi loZisky. Protofe jejich trvanlivost je za-
visld na spravné montdfi, wddime postup montage:

Do nibaje se vlisuji vndji krouzky kuzelikovych lo-
zisck, vlo#i se vnitfni kroulek logiska s valedky a tés-
néni 5 objimkou. Aby se tdnéni pil nasazoviani nd-
boje nepotkodile, zasune se do néj piiloika (zaoble-
nim k radivsu oteéného éepu) a piifronbuje se kryt
niboje.

Oba svislé Zepy jsou zalisovdny do ramen. Po na-
lisovani 01.[}{1113"’1“5': €epdl se nasadi a upevni pravi 1 levd
péka Fizeni a svisly fep se zajisti podlofkou (pod niz
se vklidd plsl] a ‘s’ruuir.m. Poté se na druhy konec
vlo#i tlakové lozisko, zajisti se podloikou a matici.

I'n zataieni matice se musi otodny &ep volné {bez .

znatelné vile) pohybovat. Pres loZisko se vilodi ple-
chovy kryt s plsténou podlozkou a maznici,

SHER NZDY

y |
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Oy, 340, Shlon jfedni ndpracy.

G

; S | T ..._.'.
SBIHAVOST A+4+5 mm
- SMER uiZDY

Dale se namontuje dridk elisti bredy s plislugen-
stvim, Hydraulicky kolowy vilec musi byt umistén
vidy u axldlniho loZiska svislého depu.

Sestavend naboje se naplni jakostnim tukem a na-
sunot s& na stofny tep.

Matice fepu se pevné dotdhne a médénon palié-
kou se naboy vidy po dotafeni mirné oklepne, aby
logiska spravné cdosedla, Matice se povoll aplné a
znavu jemné dotahuje-tak, aby se ndboj volng bez
odporu otddel (s vijimkou'adporu tésnictho krouzku),
ale aby nemé#l znatelnou osovou vili.

20 5ﬂ
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Qbr, e, Sklon pleduile kola.
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Aby toto jemné ustaveni loZisck mohlo byti splné-
no, jsou otvory pro ziavlatku déleny tak, aby pii
kazde 1/; otdtky mohla byti matice zajisténa. To za-
Jsténi matice se ndboj doplni tukem, ktery se do na-
baje natlati pomoci uzaviraci matice, Poté se nasadi
a pFipevni bradové bubny, iy

Po opravé piedni ndpravy je nutno si ovéflti, zda

byla sprdvng dodriena jeji ,,geometric®, jejiz dale- .

Zitost je od zavedeni balonovych pneumatik stale
vEts, zvldstd pii vy3¥ich rychlostech moderniho auto-
mobilu; : _ 5 '
_Neni-li predni ndprava postavena tak, jak péed-
pisuje konstrukee (viz obr. 31), venikaji v provozu
rizné neptfjemnosti a potife, jako nadmérnd sjizdént
piednich pneumatik, rychlé opotfebeni valivych lo-
zisck a celého fidiciho mechamsmu, zviiena namaha
fidide, rozkmitini celého pfedku vozu (shimmy),
tah vozu k jedné stran® a nékdy i ztifené udriovéng
vozu v piimé jizdg, : _
Sbihavost prednich kol je pfedepsana na 4 a2 5 min
Meti se pomackon Ab 5149 na okraji rafka kol
tak, #¢ libovelné misto na olraji rafkl se cznadi kii-
dou, v oznadeném mistd se zmifi soubtsnost kal
vpiedu, s vozem se popojede a v tém¥e mistd se
zméf soubfinost kol vzadu, '
Nezjisli-li sc pfi méfeni pfedepsand sbihavost, t. j.
4 a¥ 3 mm, uvelni se pojistné Erouby hlavie Fdicich

Obr. 35 Phedni ndprasa a Flzend.

tyti. Tyfe jsou opatfeny pravym a levym zdvitem
a lze je podle potfeby prodloufiti nebo zkratiti, aby

&

ptedepsand shihavost prednich kol byla docilena.
Kromé této dostatedn? znamé shihavosti predaich
- - kol jsou pro sprdvné postaveni kol dilezité také tyto
© uhly:
1. Sklon kola 2% je whel, ktery svirda rovina kola
5 vertikalou. : ' T

2, Sklon predni napravy 2 je dhel, mezi osou svis-
“1eho £epu a kelmici na vozovku méfeny ve sméru
Jlzdy, . '

Porufeni téchto hodnot nastdvd obvykle pti pre-
tezovini vozu, pti ndhlém a prudkém brzdéni, uvel-
nénim ncho unavenim nosnych per, nadmémym
opotiebenim Fidicich orgénfi, nirazem o obrubu
chodniku nebo jinou pickifku a pod.

PH méfeni pFedni ndpravy je nutno postaviti viiz
na rovné misto, Neni-li takové misto v dilné, dopo-
rutyje se vleZiti do podlahy U profil a vodorovné jej
vyvaZiti, jelikod sklon kola i sklon pfedni népravy se

. i od kolmice,

Sklon kola se musi méfiti pii rovn& postavenych
kolech a normilng zatifeném voze, kdedto na méfent
sklonu u ndpravy nemd zati¥eni vozu viiva,

Lze tedy obé méfeni, je-li viz zatifen, provésii
soudasné, '
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3. Hydraulické brzdy.

Yz jo wybaven hydraulickym systémem brzd
tuzemské vyroby. Jako pii kaZdém technickém zaii-
zeni vyskytuji se i pfi hvdraulickych Inzdéich zé-
vady v dbsledku pfirozeného opoticbeni nebo jinych
wlivil,

Tyio zdvady odstrafiovat], znamend piejimall od-
poviédnest za provedenou praci a tim i bezpeénost
vozidla,

Funkei brzd, kterd je dostatednd zndma, nepopi-
sujeme, stejné jako nepopisujeme postup PRl od-
veduifiovani brzd. Pfisluing pouteni k ohéma bodim
jsou obsafena v ndvodu k obsluze vozu

Upozorfinjems jen na bezpodmincénou nutnost
svidomité a pellivé montdZe potrubi, kolovych val-
cf, hlavniho vélce i ostatniho pFisludenstyd.

Zvlage dolefité je pil dopliovini kapalinou
piisng dbati toho, aby nebyla poudita kapalina
Jiného slofeni, nedli je kapalina, kterd sc pravé naldézd

v brzdovém systému. Kapaliny stejného slofeni maji
obvykle stejnou barva.

TProto je nutno depliiovall bredovy systém kapa-
finou stejnd barvy.

Mimo toto porovndni je moZno si ovEfitl stejné
sloffieni kapaliny, kterd ma byti pougita k doplnéni
timto zphsobem. 7 doplfiovaci nadobky se¢ odebere
mendi mnofstvi kapaliny a smichd se & kapalinou,
Eterou se mi dopliiovati. Jeli kapalina vhodnd,
musi se Gplné slouditi a smés se nesmi ani zakaliti,
ani sraziti.

Doporutuje se viak viude tam, kde neni jistota,
¢ je kapalina vhodna, cclou napli bredového systd-
mu vypustiti, lihem proplichnouti a poufit u nds
Jjednotnd zavedenou bredovou kapalinu Swmtel fervend
& 1, vhodnou pro sifedné zatifeng vozy.

Jedi oblofeni bredovych Zelisti opotfebeno tolik,
#r setizovand ji# nenl modné, nebo je dikladné pro-
maiténo, musi byt nanytovino nové obloZeni, Oble-
Feni ma byl vymiEfiovdno bud na viech, nebonaobou

4



by, 37, Uspefdddng bradeséfio pstdmee.

pfednich nebo obou zadnich kolech soutasné, aby
po obou strandch vozu byl stejuy pemer tieni a viiz
netdhl na stranu, ) iR

Oblofeni musi na felist piiléhat tésnd a nyty
musi. byti hluboko zapuftény. Konee oblofeni felistl
je nutno sefikmiti, zvlaif na 11ﬁbéflovuvstrm1é, k’dc’ se
telisti nejdiive rozeviraji, aby se plededlo zasekdvini
nebo blokovani brzd. e N

Kazids bredova delist je stavitelnd vistfednikem,
umisténym v dr#dku fclisti a piistupnym ienku,
kterym je mo#no nastaviti éelist na predepsanou
veddlenost 0,5 mm od hrzdiciho bubnu.

Po odvzduinéni brzdového potrubi a nastaveni
brzdovych elisti jsou brzdy sefizeny.

Sefizeni rutnf brzdy se providi reguladnimi mati-
cemi na lanech brady, dsticich ve vahadle paky ruini
brzdy. : 2

Je nutno si uvédomit, & po kaidém zasahu na
hrzddch zavisi na spolchlivesti prace Dbezpefnost
provozu a nékdy 1 Zivoty lidL”

V daliim se omezime pouze na popis nékterych
vyskytujicich se zdvad a na pokyny k jejich odstra-

néni,
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Obe, 45, Hiavnd brodovd edles:

e L

(e, 55, Rodoed wdfer,

ZAVADY V HYDRAULICKEM SYSTEMU BRZD

Lévada:

1. Zdvih brzdového pedilu pii-
13 dlouhy.

2. Brzdovy peddl sc di znalng
seflipnouti a péruje,

3. Bredovy poddl se di znafng
seflipnouti, tfchafe Celisti
Jjsou spravnd sefizeny a brado-
v svstém je odvaduindn,

4. Brady afinkuji teprve po né-
kolikevém seflapnuti.

5. Brzda povoluje; brzdovy pe-
d4l se'dd v kratke dobé po
sefizeni sefldpnouti a% k po-
dlaze,

6. Peddl brzdy jde téZce scilip-
noutt — brady se zahf{vaji.

7. Peddl bredy se pomalu vraci.

8. Brzda se sama zatahuje.

2. Z dopliwvaci nadobky se za
Jizdy atrdcl kapalina.
10, Z dopliovaci nddobky kapa-
lina ubjvi.

Ugozorndni! TH odvadudiovani brady nutne povolo-

Pfidina:

Opotichend obloZeni,
Vaduch v bradovim gystému.

ManZeta pistu hlav, viloe netésnd
— je potkozena ncho je pod ni
nedistota,

MNedostatek kapaliny v dapliiovaci
nidobee. Vaduch v brzdovém
systém,

Bylo pouiite minerdlniha cleje
nebo jiné nevhodnd bredové ka-
paliny.

Futni brzda nedostatefné wvol-
néna, mald ville mezl gelistémi a
bubmem,

Prufiny éclist zeslabeny, mangety
kalowych valed zalepeny mazem,
vytlutené neho uvolnéné Eelisti.

Manzetou zakryty necho nedisto-
tou ucpany otvor v hlavnim valci,
manicly naboltnald, chybné na-
stavend narafka peddlu.

Vadné tésméni vicka doplilovac
nadobky, brzdové potrubi netésné.
ManzZety hlav. vilee a kolovych
valed netésnd,

Odstranéni:
Prihlizic elistl k bubniim.

Odvzdusnit,

ManZetu pistu hlav, valee vyme-
mit, vnitfek wvilee wyleitit, Pii
EiflEnd nepoudivat ostrfch nastro-
Jin

Kapaling naplnit, Odvaduinit.

Kapalinw wypustit, potkozené gu-
move dily wyménit, brzdovy sy-
stém proplachnouti Jihem a za-
montovat nové manicty 1 ven-
til hlavnihe vilce.

Ruini braduuvolnit, Celistisprav-
né nastavit,

Zamontovat spravod proginy ce-
listi, bredové valetky vytislit, oka
gelisti vypouzdiit nebo zamonto-
vat silngjE Zepy. Uwvolnéné nyty
foph pritdhrout,

Ucpany vyrovndvacl otvor vy-
ftistitl; nabobrnalow manictu po
picdchozim proplachnuti vymé-
niti; nardiku Fudélu sefiditl tak,
alyy v klidu byl vyrovndvact olvor
uvolnén. ;
Tésnéni vitka spravné wsaditi,
evenl, k vigku piilepiti.

Patrubi utésniti, gumové man-
foty vyménitl.

T4l zatafeni rufni bezdy nutno scilapnouti peddl

vat peddl brzdy pomalu, jinak vnikne de hlavniho  bizdy, aby brzdova kapalina nevyickala z brzdovyeh
valefkil a nevnikal do potrubi vaduch.

valoe veduch,

il



4, Hydraulické tlumite nirazii.

Tlumig ndrazi je pakovy, kapalinovy a dvojéinng.
Tlumici zafizeni sestivd ze dvou vysokotlakych ven-
tilt (9], jei jsou vloieny v pistu (B) a rozdéluji tak
pracoevid prostor tlumitove komory na ssaci a tlakowy,
Celo komory je uzavieno froubovou zatkou (21)
g tésnénim {201,

Pist (6) jo opatfen dvéma kameny (7), o kterd se
opird palec navledeny na hifdel pdky tumice (18)
pevné stafeny froubem (17). HEidel (18] je utésnéna
tésnicimi kroufky {3 a 4), tdsnéni 4 je pryiové a pii-
klada se ke komole {lumie a kryel miskou {3). Na
hifdeli je nalisovdna a roenvtovdna pika tdumide

(19).

© K nastuveni tlumict sily slou#i stavéc] ventilky (25)
umisténd po obou koncich tlumidové komory, pii-
stupné po oddronbovani zdatky (293,

Sefizovacimi freuby (25) lze upraviti tlumid na
pravy nebo levy. Pritahuje se vice vidy seflzovac
Sroub, umistény protl ramenu tlomide, nebof odpor
pit vykyvu ramene smérem nahorue md byti podstat-
né odlchéien proti odporu ramene pii pohybu doli.

Tlumici sila na pace thumife pH pohybu smérem
dold byla vyzkoufena a stanovena asi na 70 kg a
smirem nahory ast na 25 ke,

Tlumit se plni otvorem roubu (24) tlumidovym
olejem Mogul 406 za. mirnéhe kfvéni pikou. Niplh
thimide je 230 cem.

Olejovd ndplt se vyméiiuje pouse pil opravé.

thumiée a ncbo je-li znedifténd (hustd).

Razlofani ffwmide,

Odiroubuje se harni zatka {220,

Yyjime se froub (17) stahujici abjimbku palee {15,
Heidelik palce {18) se vyradd.

Palec se vyjme.

Odiroubuje se postranni zdatka [21],

Wyme so pist. '

B e e

Qr, £0. Tiumif ndragei.

7. Qdeberou se plechové paojistky [14) 5 ohou siran
plstu, vyjmou se prufiny {133, ventily (9) a ka-
meny (7).

Po wyliftdni Uumite, nihrad® opotfebenych nebo
poikesenych dilt a piipadném vypouzdfeni komory
e tlumide sestavi v tomto sledu;

l. Do pistu se vloii kameny {7) podle potfeby bud
novd, nebo stard, u kterych hyﬁr piedem vyhrou-
feny ditlky zplsshend paleem. Rovnés u palce 5o
vyhladi da kulata pioﬁﬁy, lteré vznikly v provozu
trenim palee o kameny, Plofky musi byti vyhla-
weny tak, aby pii posuvu pistu u zmontovandého
tlunide = jedné krajni polehy do druhé bylo ply-
nuld, t. . bez enatelného odporu a drhnuti palee
o kanmeny,

Wile mezi palcem o obéma kameny venikld
opatiehenim ancho  orovninim  wymaékanych
plofck se dplng vymezi vkladinim distanénich
podlaZel (8]? pred kameny (7). Hstanéni paod-
lofky (B) lze obdrieti v nadich skladech jake nd-
hradni dil.

Déle se do pistu vloZi ventily (9) pruZiny a oboji
se pojisti plechovou pajistkou (14},

Daoporufuje se rohy plechoveé pojistky  petlivé
zalinoutl, aby se pojistka pootafenim  nevy-
smekla z driZky a nepolkodila thamid,

2. Pist se vloFi do komory.,’ _

3. Zatdhne se postranni zicka {213 5 tdsnénim (20},
4. VWlol se palec. =g iy

5. Narazl se hitidelik {18) s pikou a pevié se stihne

froubem (17). Pika nutno postavit soublasné
-5 oson Homide za pledpoklodu, Ze pist je upro-
stiad. ave driby. - _

6. Za mirného kyvini pikou sc tlumié naplni
olejem. :

7. Zatka (2208 téanénim {20) se povnd dotdhne.

A, Odpor ramens pii funkel tlomide seosefidi §ou-
hewn (23], !

gt

- IV. RAM

Pripojujeme niértek rdmu vozu
se zdkladnimi rozméry, kterd jsou
| nepastradatelnd pii kontrole vy-
| i rovnanych rdmo podkozenych pii

havarii.

(rbr. 45, Rani.
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V. ELEKTRICKE PRISLUSENSTVI VOZU

Ohbsluhka akumulatorové baterie,

Obsiuha plnd naditd balerie v prosozu:

1. Bateril udrfovati v éistotd, suchou a kovowvé sou-
éasti Jehce namazati tukem, neobsahujicim ky-
seliny.

2. Mepoklidat kovovyeh pledméti na baterii {ne-
bezpedi zkratu).

3. Cast&ji dohlédnouti na stav kyseliny, saha-h
153 mm pfes hoifejil okraj desek. Neni-li tomu tak,
doplniti destilovanou vedow,

4. Tit dopliiovini poudivati jenom chemicky &isté
akumulatoroved kyseliny, jen ndhradou za ple-
teklou a wystiikanow kyselinu, pit dems hustota
této kyseliny musi byt pfibliEng stejnd s hustolouw
Eyseliny jif v bateril obsaZeng, [Tustotu kyscliny
pied tim zjistiti hustom&rem,

3. Vypatenou tekutinu doplitovati jenom destilo-
vanou vodai.

G, Baterie jest plnd nabita, vafi-li viechny dnky
str.ljnom[":rné, je-li svorkové napéti dlanka 2,6 a2 2,7
voltdh a mi-li kyselina hustotu 329 Bé {specifickd
viha 1.285 g na cm?). Srovnatl 5 provoznimi
plodpisy poufitd haterie,

7. Po doplnéni vodou nebo kyselinou se md hustota
premeriti, byla-li tekutina v Elancich dobic pro-
misena (nejlépe po palhodinevém nabijent),

8. Kabelové svorky na baterii muosi byti dobie pfi-
tazeny, TéE wdporny kabel od baterie na hmotu
must byl utaZen, Uwolnénd svorky 1 kabely,
evlaitd jsou-li okyslieny, jsou pfidinou velkého
prechodoviho adparu a baterie jest nedostatednd
dobijena nebo ¥ opaéném pripadé nemize diti
potiebny proud pro spouitéd a pod,

9. Pb prohlidee a opravdch haterie nepouiivejte
nikdy nechrinéného svétla. Plymy, wystupuic
g balerie, jsou znufné zapalndé,

10, Napétl bateric se méf voltmetrem, kiery se za-
pojl mezi plus (-} a minus {—) pal élanku, po
plipadé celé baterie, Nikdy se nezapojuje mes
plus () & minus (—) pdl baterie ampérmetr;
baterie se zapoji na kritko a ampérmetr sc
znitl

Cthsluha nedostateing nabitd nebo vybité baterie:

L. Baterie ve voze nebo ze zvlddtniho nabijeciho
zdraje nabit, nechat asi pbl hodiny ,wafiti™,

b3

aby bylo svorkove nupiéti kagddého clinku 2,6 &
2,7 V.

2. Mabijed proud vypnouti,

4. Bateril nechat asi pdl hodiny v klidu,

4. Hustotu kyscliny pfeméfiti, md-li 329 Bé Je-li
hustota vEtsi nez 320 Bé, nutno kyselinu zicditi
destilovanou vodou v téch &lancich, které maji
vitlEl hustotu,

stk B wlofend.

Baterii nutno dobitl nejméng jednou mésidad,
proudem ze svldtmiho nabijeciho zdroje. Jo oviem
dobfe nechat wybiti haterit pied tim na 1,8 ¥V na
Jjeden &dnek normalim 10 hod, proudem. Vybijec
proud w bateril 6E1D je 15 Amp,

Rozdélovat.

Rozd&lovad proudu v daném okamiiku pieruiuje
proud o nizkém napéti a soutasné rozdéluje induko-
vany proud v witdm pofadi k jednotlivym védlelim
motoru.

Prernfovaci vollramové kontakty maji podstatoy
viiv na deobrou funkel bateriového sapalovini, Musi
se proto dball o jejich naprostoun fistotu, Kontakey
nesmi byiti znediflény olejem nebo wvaselinouw, po-
névadf pdlenim tohoto maziva se piilis opaluji, cof
mittde chroziti pravidelny chod motoru, K zarovndni
kontaktdl je nejlépe pougiti jemného plochého pil-
aitku, K odstrangni maziva z kontaktd hodi se dobfe
tvrdy kartonovy papir, ktery nezancchava vlaken.

Mezera mezi otevienymi kontalty pirerufovadc ma
pbnifeti 0,4 mm a doporuduje se jeji obfasné pie-
zkoudeni, nebof piliE vellkd oteviend kontaktd mide
aplisobitt nepravidelnost zapalovdni,

Spravné nastaveni kontakeld pferufovate je po-
psano v odst, ,,Sestaveni motore®™, str. 16,

Kondensdtory plferufovade (hodnoty kon-
densdtort 0,25 MIF — zkondeny na 750 V).

ezl ka¥ds¥m pdrem prerufovaéio jo zapojen kon-
densdtor, ktery tlumi jiskfeni na kontaktech pii ple-
rfovani proudu primarnihe vinuti indukéni civley,

gim# zamesuje co nejvice opalovani kontakta a za-

bezpetuje tak pravidelné zapalovani.

Porucha kondensitoru se projevi v provozu tim,
Ze nastane velmi rychlé opalevini kentaktd pierufo-
vafe a silné jiskieni mezl kontakey. Tato porucha
spoéivd v tom, Zc pfivod k nekterému pélu konden-

e i

Obr. #£2, Reguifovad PAL,

sitoru nebo pierufovale jo porusen. VeétSinou se viak
wwskvlujl paruchy wniti kondensdtoru. Jelikod kon-
densdlor nelze opraviti, jo nutno jej vyméniti, Poru-
cha uvnilt kondensitoru, pii ni2 se na kralko spoji
polepy (kondensdtor se probije}, zamezd prerufovant
proudu v primdrnim vinuti indukéni civky a tim
také plestdvd zapalovaci svitka palit o motor béii
nepravidelng,

O této zavadé kondensatoru se plosvédime tim,
#c odpojime pfived kondensitoru u rozdélovale u
zhusime otdfenim motoru, wdali piisluina  svitka
pali, ¥ pfipadé, #c po odpojent kondensitoru svicks
pall {dostava jiﬁkru{: je kondensator vadny a ticha
Jej vyménitl za novy.

Neni-li moZné vyméniti kondensdtor okamiité {na
cesté), lze pokrafovatl v jizdd a2 50 km bez jakych-
kaliv obav, £ sc spili kenlakty rozdélovate.

Indukini civka.

Indukéni civka se skladi = primdrniho vinuti
o malém poftu zdvitl, schunderniho vinuti o velkém
ottt wdvitil a jadra civky, které je slofeno 2 kfemi-
E:m";-'ch stalvch plechi.

WV novEjEim provedend je vinuti 1 s jadrem vloieno
do pouzdra a vie je zalito isolaéni hmotou, aby sc
predeilo rhznym poruchdm (probitim, zavinénymn
zylhnutim) civky. Opravu uvnitl civky tohoto pro-
vedeni nelze provéstt. Vike civky, na kterém jsou
wmistény vyvody pro pived proudu primdrnihe vi-
auti a vyvod proudu o vysokém napéti v rozd&lovadl
nestod byt znedifténe prachem a olejem nebo postii-
kdno vodou, nebot by se tim vytvorila vodivd vestva,
kterd by zavinila poruchu v pravidelnosti zapalovani.

Piivadi-li se do primdrnihe vinuti indokéni civky
proud z akumulitorove baterie a pferufovatom roz-
délovade pioruduje se tento proud, indukuje se v se-
kundirnim vinuti proud o vysokém napéti {12 aZ
15.000 V), ktercha je zapotfebl k zapdleni smés
v jednotlivich valeich motoru. _

MNastane-li porucha zapalovini, je moZno se ple-
svitdiith o spriavodme chady indukini civky zkusmao
tim zphsobem, Ze do primdrniho vinuti se piivede
proud z bateric a pfivod u svorky rozdélovaée se
odpoji. Soufasng se odpajl pifvodni kabel pro vysokd

nap&ti na hlavici rozd&lovade (stfedni piivod, tim
vlastng odpojime rozdélovas od cvky), Tento kabel
prideiime na vzddlengst 5—10 mm od hmety mo-
toru. Dotykdme-li se pak kabelem odpojenym od roz-
diélovate hmoty motoru, musi pleskakovat jiskey
mezl kabelem pro vysoké napéii a hmotu,

Y piipads, e by jiskfeni nenastalo, je nutno hledat
zz’wagu bud v pfivodu proudu k civee, nebo v ne-
dostateinych kontaktech u wyvodd civky, ancho
miie byti porucha uvniti civky. (Prervfeni vinuti,
anebo probiti na hmotu. ] V takovém piipadé, kde jo
plerudenc vinuwti nebo jo civka probita, je nutno )1
nahradit novou,

Upozornéni:

Daoparudujeme zkoufet] zapalevact soustava, =vias-
té civku pii jeji normalni pracovnl teplotd, Nékterd
poruchy zapalovini se totiz neprojevuji pii studeném
stavy zapalovac] soustavy.

Zapalovaci svigka.

Mnoho poruch v zapalovani je zllnﬁsnl}unt} zapala-
vaeimi svickami, Svitky moderniho motorn jsou
velmi namahdny a musi vyhovovat nékolika pod-
minkim, z nichi nékterd k poviechné informaci
wvdditne:

1. Tepelnd cdolnost: svitka musi @ pfi nejvitiich
tlacich zistati stile tésnd, Isolaéni hmota musi
snésti rychlé mény provoznich teplot,

2, Llektrickd odolnost: zu;l_)zlll::uvm:i jiskry smi pic-
skakovati pouze mezi clektrodami a nikoliv nu
Jiném misté.

3. Tepelnd hodnota: svitka nesmi Zhavit, aby ne-
zpiisobila samozdpaly, musi viak byt tak tepld,
aby ihned spalila alg), ktery na elektrodach
ulpil. Obe tyro vlastnost Ijsnu urifeny tepelnou

. hodnotou’a samatisticl teplotow.

Do matoru maji byl montovény svitky PAL 14175,
Prvni gislo uddvd priméy zdvitn a drubhd Cislo tepel-
nou hodnotu svicky.

Pro zajifitni vhodoosti pouditych svigek plati:

Zptsobuje-li svicka samozdpaly, je plilif tepld (coZ
oslatn® byva 2 jejiho vzhledu patrno) a numno po-
nFiti svicly s vyEi tepelnou hodnotou. Zaolgjovavi-li
se svitka [pil jinak normalnim mazani valcd}, pak
neni dostl tepld a nedesahuje samodistici teploty;
nutne pouiitl svicky s mendi tepelnou hodnotou.

Prakticky st jevi vie popsané zjovy takio:

Preffitd soithe md isoladni hmotu wvnith motory
velmi svétlou, nékdy dokonce prasklow a elekirody
znatnd updlend, Kovové Eleso svitky je fedé, na-
modralé neba maodré, Uhlik ani olej neni nikdy na
svidoe usazen. Zavity svidek jsou suché beze stop
olgje, Prehfitl mife byti zplisobeno také uwvolnénim
isolatni hmoty ve svifce; svika jest netdsnou, pro-
fukuje a tim se plehieje.

Fiilis studend spidhka md na $4stl uvnith moloru uza-
zenou vrstvu Cerného ulliku na isolaéni hmoté a
Eovoveém télese svicky, nékdy i na elektrodach, ¥V z4-
vitech svifky jevi se stopy nespdlengha olgje.

Svitha se sprdemou tepelnon hodnotow se nepiehiivad a
neusazuje se na ni uhlik. Darva isolagnf hmoty uvnil?
matorn Je siétle af tmavé hnéd4 a na kovovém télese
neni FidnA nebo jen nepatrnd usazenina uhliku.

k
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Dodivad proud spotfehitim a soulasng nabij
paralelnd zapojenou baterii, klerd napdji spoudtdt a
spotfebite, kdyE vozidlo stojl, nebo pii toev, nizkych
otatkach.

Eynama, pohidnénd vybuinym molorem plemdé-
finje mechanickou cnergii na elektrickou — na stejno-
smérny prowd. Vioutl v kotvd protind magneticke
pole, wylvolend proudemn, prochdzejicim vinutim
budiciho magnetu. Vinikly proud je stiidawy, ko-
Iektorem se usmérni, ¢ j. pfeméni na stejnosmérmy
a kartitky sc vyvadi = dynama. Dynamoe derivalng,
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OBetfovani dynama:
Meazdni.

Lofiskowvy tuk v kulitkovych lofiskich dynama je
tfeba obnevovati pfi generdlni prohlidee dynama.
K doplngni se poufivd jakostniho konsistenéniho tuku
odolného vyEim teplotim,

Rartddhy a kolektor,

Eartdtky nutno prohliZeti pil dennim poudivdni
vozidla kafdych 5000 km, ngjsou-li znediftény a
sedi-li pevnd v dr#dcich. Je-li néktery kartddek zne-
fistén a plichyeen, je potieba jef vyjmouti, &sidm

S . S~

R >

Qbr. 45, Dynama FAL,

t. j. kotva, ve které se indukuje proud a doddva proud
spatfehitim, piimo napaji 182 vinutl elektromagneti,
WEEL - Edst prowdu jde ke spolfebidiim, mendt Sdst
do elekivofmagneti. Mapéd je wivislé pfimo na podta
otitel dynama, na intensitt magnetického pole a
neptimo na zatifeni spotfehida. Aby byla zarutena
bezvadna funkee spotfebidn, nesmi se ménitl napét
zdraje o vice ne 3 9.

Dynamo, polidnéné vywhuinym motorem, méni ne-
ustale a ve velmi znafénéd mife otdéky, Indukovane
napéti nchylo by stdlé, a proto musi byt opatfeno
automatickym zafizenim, kterym se udriuje napéti
na piiblizné stileé vy, Timto zafizenim je elektro-
magneticky regulitor napét, klery automaticky, ne-
odvisle od otifek a zatiZeni, udrfuje napdi na stalé
Wyl )

Mi-li se dynamo poufiti s Gspéchem v antomobilo-
& vizbrojl, je modno tohoe dociliti jen tehdy, jestlize
tento elektromagneticky reguldtor napéti bezvadné
spolehlive a naprosto presné funguje.

3G

hadrem a benzinem ofistitl. Dh#dky ublikd se pfi tom
vyfoukaji stlatenym veduchem. Hladkd styénd plo-
cha kartadkd se nikdy nepiluje nebo nedisti smirko-
vym papirem. Nedostateéng rovné styiné plochy za-
vifiuji znatné opotiebeni kolektoru, jeho zanddeni,
piipadnd 1 vyletowdnd Je-li uhlik jiZ tak opotfeben,
ic jeho médény kablik vyinivd jif z objimky dridky,
jo nutno uhlik vyméniti. Je-i kolektor méalo znedistén,
otfe se Eist¥m hadrem.

Sevrubnd profhlidka,

Pfi zevrubné prohlidee motoru se doporuéuje

‘ditkladné prohlédnouti, vy&istit a vyzkouset také dy-

namo. Pfed jakoukeliv manipulaci s dynamem je
bezpodminefné nutno wypnouti vedeni mezr dyna-
mem a bateril, ’

Elektronagneticky regulitor,

Princip tohoto clektromagnetického reguldtoru je
tento: C
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Stoupaji-li otdfky nebo klesne-li zatifeni, zapne se
do serle k vinuti elektromagnet@. odpor odolného
vyEim teplotim. Tim se seslabi budici proud. Né-
sledkem toho magnetické pole se zeslabi a napét] dy-
nama poéne klesati, Klesaji-li otdtky nebo zvéts-l
se zatizeni, je funkce obricend. Protofc se otdcky
méni neustale, zapind a vypind sc neustale také odpor
do magnetd, tim se neustile méni budici proud do
magnetd, tim zasc magnetickd pole i napéd. Vie se
d&je tak rychle, e nend na drovkich vidéti Zddného
blikdni. Tato &innost elektromagnetického regula-
toru st opakuje jen pbl (. zv. zvyienych otadkich.

toru, Nabijeni je kontrolovdno fervenou Zdrovkou,
Zirovka sviti, nabfji-li se bateric, t. j. je-li otvor
v klidu nebo pii nizkych otdekach a nesviti, nabiji-li
se baterie, Kontrolni Zarovka nesmi bytl v #4dném
piipadsé jiftEna pojistkou. .

Startér,

Startér je stejnosmémy seriovy motor, jehot otddky
{lofivy moment), jakoZ i spotfeba proudu rychle
a snadno se piizpisoll svému zneéné proménlivému
zatifeni. Stejnosmérny  seriovy motor jo takovy,

ey
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Jsou-li zmény v otdfkich a zatizeni phi velmi vyso-
kych otdgkich, spojuje se rychle budici vinuti na
kritko, &éimZ se op&t méni budici proud do magneti
a tim opét magnetické pole 1 napéti,

Elcktromagnelicky regulator PAL sestivd z na-
pétové civky, kierd s kontaktnim zafizenim (voii
napétovy regulétor a z proudové civky, klerd tvofi
5 kontaktnim zaFizenim samotinny spinad, Pivody
k regulatoru M a D jsou propojeny se svorkami dy-
nama. Syorka 51 pres roevadéci skfinku, pojistku
na pél baterie. Svorka 61 jc spojena pfes kontrolnf
#aravkn s + pélem baterie, Jakékaliv vnitini mani-
pulace s kantaktnimi pery reguldtoru se nedoporuéu-
JL Pl vadné funkei reguldtoru je nejlépe obratiti se
na opravou PAL, .

Dbejte na spravné uzemnéni (masovini) repuld-

12 13 14 15

Ty, 4, Siarlir PAL.

u ného? je kotva spojena v seril s clektromagnety.
Vinuti kotvy | magneli je provedeno ze silného dra-
tu a maléhio podlu cdvith, Eﬁlciiti:u vldstnost! serio-
vého moloru jest, fc otdéky i spotfeba prowdu se
piizpisobuji samotinné zatifend, t . ¢m vEtd jest
zatiZend, tim mendi jsou otddky, ale tim vétH jo
spotfebovany prowd a naopak.

Zapojeni startéru viz schema elektrické instalace.

Poviechné honstruktivai poznamky,

Seripvé budicl vinutl stejnosmérného seriového
motoru je vinute podle obeenthe popisu stejnosmér-
ného seriového moloru, ze silného drdtu o malém
pottu zdvith, ma tedy nepatrny odpor,

Pomocné budici vinuti tohote motoru je vinuto

a7



ze slabého dratw o vEEln poftu zivith, ma tody da-
leko wit odpor nez vinut seriove,

Mapilova  civka  elektromagnetického  spinafe,
umisttmtho v hlavd startéru, je vinuta ze slabého drd-
tu o velkém poftu zavith, Je zapojena na plné napéti
bateric pies spinaé Zhaveni. Kolva startéru je wve
svich loZiskdeh poswwnd. Jo v klidoe szatladovinua
silnym a prufnym perem, ulofenym wenitd kotvy do
zpatedni pt::lohr, ve které jo kotva piencsena ne-
symetricky vahledem k pdlovim ndstavedm, Pasto-
rek, pevnd nasazeny na hifdeliku kotvy, nezabivd
tudiz da czubeného vinee selrvadniku. PiLspoudténi
se kotva s pastorkem posune smérem L setrvainikn
ve svych lodiskich. Aby nenastalo pofkozeni zubdl,
jo tieha dobrého a mékkého zaskofeni pastorku do
orubeného wince setrvadniku, cof je podminéno
zvlatni formon zubd, jako? 1 zubovou vili,

D&etiovani startéru,

Afantd s,

Vile mezi pastorkem a. oczubenym véncmn ma
byti maximalng 3 ad 4 mm.

Zachizend se spoudtétem:

Picd zapodetim jakékoliv price na spoufidci vy-
zhra)l nutno plednd odpojiti kabel na kadném pdélu
baterie.

Dzubeni selrraindkn.
Doporuéuje se asem ofistil xuby setrvadnika a
pastorku kartdthen, namotenym v benzinu a potom

opit namazati tukem. Tim prodlouiime trvini ozu-
bendho vénce a elepdi so zibér

Kartdiky a kolekior.

Nutno udrZovati v gistalé o prasty oleje nebo
mastnoty. Asi Ic‘rhmu zd b mésiee jo tfcha prohldd-
nouti je {po sejruti uzaviractho pésu a achranncho
wika).

Nejprve se zkoudl, zdali kariddky dobife piiléhaji

3 QM‘U.

‘U’yrﬂba dobﬂvehn prlsluienstw, profilovych tésnéni
na historicka vozidla a ndhradnich dilii na vozy Aero a Tatra

na kolektor a pohyhuji-li se volnd vevedeni. [Provede
se nadzvednutim pera, kterd piitladéuje kartacek na
kolektar).

j::slh.cc Rartddek véel a jo £11LL,HIILI'I, i nutno jej
x-j;-’ﬁistlll Cisténi se neprovadi nofem nebo pilnfkem,
nvbri fistym hadrem, namotenym v benzinn,

Soufasnit se vyfoukd difik uhlikn pled zasazenim
kartacki, Takeé kolektor se offe distym hadrem.

Nogoddded skFinke BOG 07

skiifika jo umisténa na palubni desce fidice, Za-
pajeni skiinky:

Svarka 30 je pitvod proudu. Na svarce 3 json
zapojeny stalé spotiebite jako houkaitka, ddle zd-
suvka pro montdznd lampua, Svorka 15054 je zapnuta
pit sasunutl klicku na nule a sapojuje denni spatite-
Lite: spondténi, ukazatel sméru jizdy, stivad, Lredové
svittlo, konbrolni svitilny, mp:al@véui diéilkovy teplo-
mér. PH pootofent klickem do polohy 1 Jmu Zapo-
Jeny svorky 58 a 57, Svorka 58 zapojuje nodni x.p[}tr:_-
bite jako osvétleni plistroj, ¢islové tabulky a sniténi
osvétlen] wvozw. Svorka 57 zapojuje mald svEtla
parkovact, Pii pootodeni klickem do polohy 2 json
saprirjena v hlavnich svétlometech setkivaci a didlkovi
svittla, zapnud téchto svitel je providéno pomoci
neiniho prepinade sviétel, montovaného na peddlo-
vou poadlahu u levé nohy Fidige,

Owladani nkazatelh sméru jizdy se déje zvlidginim
ruénim piepinadem ukazatele sméru jlzdy, kterd jeo
namontovin na phstmjmre desce. WV oprepinati uka-
zatele smdre je vimontovina oranfovd kontrolni svi-
tilna, kterd se roesvitD vysunutim ruficky nkazatele
sméru Jiady. Tlad ltkli',l haukatky je umisténo uprostied
rafnilio kala fieeni. Viechny piistroje jsou pojiftény
pojistkami # Amp,

Pojisthovd powzdra,

Vedeni k jednotlivim spotfebitim ochrdnime pied
kritkym spojenim paojistkami, ulofenymi v pouzdrech.
Ka#dd pojistka je seviena mezi dva pFipojovact do-
tyky pervom, které pil viménd pojistek nutno stladiti,

|

Aktualni nabidka
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PORUCHY, JEJICH PRICINY A ODSTRANENI.

Piitina:
1. Nékterd Zdrovka slabé suiti.
a) #patné spojeni Zarovky s hmotou,
b) #4rovka zéernala dlouhym pouZivanim.
2. Svétlp blikd.
a) zlomené nebo uvolningé kabelové spoje,
b Epatné spojeni s hmotow,
3. Nekterd Sdrovka witbec nessitt, fe-li zapojena:

a) vlakno 2irovky dleuhym svicenim nebo otfe-
5y rozruienc,
b) pojistka v kabelové siti prepélena,

- ¢} porucha v kabelech.

4

. Vieshny sdvavky svith slabé:

motor v klidu
a) Dbateric vybita,

wotor béxi .
b) baterie vybita, dynamo ji nenabiji (bod 10},
o) soutasnt zapojeno muoho spotichitd.

. Viechny #irovky nesoiti, af byly zapojeny:

motor v klidu

a) zdvady v kabelové siti zvldsté mezi baterii
a rozvadéc skiiikou,

) baterie potkozena; polové hlavice pofkozeny
ncho oxydovany, kabelovd svorka uvelnéna,
vedeni na hmotu mezi baterii a podvozkem
zlomeno nebo uvolnéno,

¢} bateric vybita (viz bod 10 a 11},

d} viechny Farovky piepileny,
motor bEFI

e) jako Sa,

£] jako db.

. Kontrolnf Sdrovky nesviti, jo-If motor v klidu:

a) kontrolni Zirovka prepalena,

b} bateric poikozena,

¢} hateriz vybita,

dy kabel 61 nebo uzemfiovaci kabel potkozen,

e} kartdfky nedoléhaji spravné na kolektor, vl
ve svych drafkich, jsou opotfebovany, zlo-
. meny, znedistény olejem nebo prachem.

. Kontrolni Zdravka nezhasne pit ypsiich otdékdch moloru :

a} jako Ge, !

b} pojistka budiciho vinuti chybi nebo je pfe-
palena,

o) samofinny spinad polkozen,

d) kabel 61 md spojeni na hmotu,

. Zdrovky 58 ﬁf‘aﬁcﬂi

a} baterie potkozena,

b kabel 51 mezl dynamem a rozvadéc] skiinkou
a bateril nebo kabel mezi baterii a hmotou
uvolnén,

c) kabel 531 a 30 poikozen.

. Pojistha budicihe vinuti se plepdif;

a] jako Ba,
b} jako 8b,
o] jako 8c,
d} samoinny spinaf pogkozen,

Odstrandni:

a) upravitl dobré spajeni s hmotou,
b} wyméniti Edroviku,

a) vadny kabel vyméniti, spoje piitahnouti,
by upraviti dobré spojeni s hmotou.

al vyméniti Zdrovku,

by po zjifeéni zdvady vyméniti pojistku,
)

vadny kabel vyméniti, spoje pritdhnouti.

a} nabijeti bateril pfi spudténém motoru nebo jinym

zdrojem stgjnosmérného proudu,

b} baterii nabijeti jako v 4a; o dynamu viz bod 16,
)

zmeniiti podet zapojenych spotiebiti.

a) prohlédnouti veden,

b} prohlédnouti v odborné dilng,

-~
Ly}
—
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a)l vyméniti Zarovkuy,

» prohlédnouti v odborné dilné,

¢] nabijeti baterii (5¢),

d} vyméniti vadny kabel, pfitihnouti spoje,

¢! prohlédnouti kartddky, vydistiti nebo vyménitl.
a) jako Ge,

b) upevniti neba vyméniti pojistku,

nabijeti baterii pii spuiténém motoru nebo jinym
zdrojem stejnosmérného proudu,
vyméniti Zarovky,

—_—

jako Ba,
Jako 4h.

¢} prohlédnouti v service PAL,
) £

abel opraviti nebo vyméniti.

a) prohlédnouti v odborné dilnég,
v} kabel pFipevniti,

c) kabel opraviti nebo vyméniti.
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10, Dynamo nenabifi bateriz pfi vylifch olddhdeh m:?mrﬂf.'

a) jako Vb,
b jako Bh,
c] jako ac,
d] jako 9h,
e¢] jako Ge,
Yy jako 8a.

11, Bateric neni nuabijena dosialedué.

a} vozidlo jezdi mdla ve dne nebo jen malou
rychlosti, takie proud, ktery baterie vydala
v noci, neni nahrazen,

by zkrat v kabelowd sitl, =jistitd jej; zastaviti me-
tor, otoditi patku rozvidécd skiinky na nulu,
sejrmouti kladny kabel bateric a dotknouti se
jim nékolikvdt kratee kladndého pélu baterie;
Jiskra pleskodi, je-li zkrat ve vedeni mest ba-
terii, rozvidéct skiffikou a dynamem nebo
jsou-li kontakty samofinného spinade sevieny,

o) samodinny spinad nepracuje bezvadné, Pro-
hlddnouti, je-li vozidle v klidu, neba biii-li
motor docela malymi otdfkami, musi by
kontakly spinafe otevfeny, kdedtn hédi-li
mator rychle, musi Iyt zavteny,

a) jaka 7h,
bl Jako Bb,
c) Jaka 3¢,
d) jako 9h,
e} jako Be,
f) jako Ba.

a) nabid baterll zvlainim zdrojern stejnosmérného

proudu,

¥} edstranit prifinu zkratu,

5]

1 samodinny spinaf s dynamkem v service PAL
prohlédnont, .

Kratké spojeni.

Kratké spojeni nastavii porndenim isolace kabelu,
neho wvolnénim tohoto, mdfe se statl bud ve vedeni
mezi pojistkovou krabicl a spotfebifern, nebo mesi
pojistkovou krabicl a baterii.

W oprvém piipadé se zjsti zdvada ihned, jeliko#
prasknutim pojistky jest spotfebil vyFadén z funkee
4 vadné misto se najde prohlidkou kabelu mexi do-
tyitnou pojisthow a spotichiem. Vyméni-li se vypa-
lend pojistka za novou, aniz by byla vyhledana a
adstranina pfifina kratkého spojeni, spali se 1 tato

. pojisth.

W piipadé druhém nalezeni mista kratkého spojend
je obtiEngE a roxdéli se pii jeho hleddni vedent na
dvé st Preou od bateric k zafadovaci skfince,
druhou od zafadovaci skiinky k pojistkové krabici.

Hlecld-li se v prvé S4st, vytdhne se dplné klicek
zafadovaci skiinky pii peloze 0 a odpojenco kladnou
(-} svorku Fkrtime o + pol baterie. Nastévi-li
jiskteni tieba jen slabd, je krdtké spojeni v kabelu
mezl baterii a zatadovaci skiinkou nebo piimo zapo-
jenymi spotfebidi — podle schema elektrického zafi-
zeni. Nenastdva-li jisffcni: miize byti kratkd spojeni
mezi zafadovaci skfinkou a pojistkovou krabici. P
hleddni zasune se klifek zafadovacl skiinky dplnf
v poloze 1 resp. 2 a vyjmou se viechny pojistky.
Nastdvd-li nyni pit gkrtani svorkou o pdl bateric
jiskfend, je spojeni v n&kterém kabelu mezi zafadovac
skfinkou a pojisthovou krabici. Cdpinati postupnt
kabely ze zatadovacl skiinky. fiskfeni piestane pfi
odepnuti kabelu, u kterého se kratké spojeni vyskytuje.

Po nalezeni poruchy se porufend miste kabelu bud
ovine tddné isoladni thanici, ncbo se kabel vymiéni.
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! Motor — benzinovy, 4takini, shora fizeny (OHV)
Pofet valel ..voinnann D R 4
S E Z N A M ; : AECPATIT o eaaeid e S S Cte 80 mm
1 ' T B S P R AR TR 104 mm
\ \ AR
SPECIALNIHO NARADI PRO VUZ A 150, ] Obaahvah:u ...... R e T 2,000 1
’ ; E Kompresnl pomér ... coeivoeiciiiieaniain 1 6,07
Pistraj pro vytadeni hl. lodisek se spee. mikrometrem na méfeni nozil . Ab Oca 180 j - Vykon motori «.vvovenrisesiniiiena s 52 ks pi1 3200 vt/min.
Pistrod Ltaritatig AL Oma 5033 Uspofdddni waleh «..ooooini s v Fadé
fistroj na méfeni ojnic £ ma 5 Maxim, otgEky <« ... 3900 min.
Stiedic trn Eela klikovd komory PR — 404213 Spee. poelieba paliva gII'I-I}_"‘ hgd _____________ 252
Vyrager viotek z bokuvalen . . . . . ... . .- ... ... PR 325207 i Zapalovaci svitka . oooo o 14{175
i : o 4 Spotfeba paliva .. ool asi 1a—161
NardZe? viloZek do vileh FR — 325206 i i- Spotieha oleje na 100 km _________________ 051
Svérka pistnich krouzki w W EEERTE RGN PR — 240168 % "'; Pofad zapalovani . ooooven i la3-4- ?
KIf& na matiei klikového a vatkového hifdele . .- oo PR 20204 | Chlazeni vodni s Eerpadlem, podporované ventilitorem. ﬂLrpatllu i ventild-
Trn na vkléddani Eepu do pistu {2 ks) . - PR — 325203 . tor jsou na spelefném hifdeli & jejich ndhon se dije gumevym, klino-
Marafe# rozvodového kola na Klikovy hiidel . . . . . o . . . . . . oo o PR — 404999 | vy 11r:mcr_1rm ol m:lfu}nwc na klik. tlf‘![[l?i] Rigl;lilfc t&]JIqW {'E‘ll;t{dlit
Erabidic el Rola ikoveho RHdele: = % o o 5 & & ow w6 oes  DO—200595 | vody Jest thermoregultorem 5 cblokem @ clanou pred chiadicem: Bon-
J ] trola teploty dalkevim teplomérem.
Stahovak antivibratoru (Qumide vychwévi) . . . . . . - . . . . . . . . . PR—210233 . g il
@ 4 iy sy : ; pajka suché, jednodiskovi
Pistra) na ]hD]‘l.tdz. zL. da:.montaz ventilovych prufin . . . . . - . - . . . . . PR - 240223 3 ; Picvodovka s ozubenymi koly, V}fmhtk ng,l
Trn k navlékini pojistek na stopky wventild . . . - - - PR — 240236 E Poiet rychlosti 4 vpred a 1 vzad
E o 5 g i sl LR 1
Stahovik Ffemenice dynama a vodnf pumpy . - . - - . . . . .. - - - . . PR —2402392.3 1 i B RLARLEE BEIE s s s oot r s . stipen 1 478
Stahovik rozvodového kola vadkovéhe hiidele . PR — 240235 . ’ : ; - 11, stupefi 1 1 2,65
Stahovik nédboje piedniho kola 'R — 240796 i 111, stupeii i : i JG6
2 . . _ . ! IV, stupedt 1 :
Stahovak naboje zadndho kela . . . - . - . . . . . . . . . . .. .. . PR 240230 % epétn 116,08
o ey i ; - S ¥ i i Zadni naprava kudelovd kola, orubent Gleason
Specidini kli¢ na matici kuzelovych lofisck diferencidln . . . . . . . . . . . PR - 240224 i i Potet zubi velkého kuzel, Kola « v voovererrenn. 50
Stahovik vnitfniho krousky, kugelik. lofiska zadniho kela - . . . . . . . . . PR — 240233 é ! PoZet zubi malého kufel kola ..o ivvanyions 4]
Dr#ik indikdtoru pfl méfent vile kufelovich kol zadni ndpravy . . . . . - . PR — 2401295 1 E, Prevod «..oooovaiiianin e e e 125,56
: “' i i = ; i & . . B , .
Trn na ustéedéni motoru v ramu - - - . . . . o oo oL PR 404254 .; Predni néprava vytvofend dvima piEnymi péry, zukotvenymi v silné oce-
Specidlni k2 na maticl kufelikového lofiska zadniho kala - PR — 325259 3 i lové piiEce. Na koncich jsou péra spojena svislymi rameny, kierd nesou
. 1 1 i i RO 3 Fi tv 113 OV ] 16 Ara; N
Natahovik naboje kola zadni ndpravy . . - . - -« - o0 PR — 240931 JE r . ototné fepy kol Jest opatfena olejovemi tlumidi ndrazi
Pomificka na montd# zasouvacich vidli a tvek do prevodavé skiing . . . . . . PR — 404262 f § Férovini listovd, pileliplickd péra
: i
*} Stahovdk volantu b o d PR — 240133 ' | E Rozméry a vahy:
#1 Stahovak kulového éepu péky figent . 0 o . 0 0 0 o0 o000 L PR — 240142 1. il B oo o B e s e e 5 900 mm
) Stahovak kulovych fepi Fzend . . - . o o o 000w o PR —G40143 | i Eozchod vpfeda ... . S v a 0 mum
|’ )
%) Stahovak hlavni paky fizent . . - - . . . . ... ... ... PR 240144 } o Rozehod vaall . por presbnmnpaaiiogmeidisis h:430 mun
o ; Y i Svitlost vORU 0 ceeiieaaaenn I T L 1
y Méfidlo shihavest pfednich kel . . . o v 0 . . o o o o oo w0 Ab Oca 3149 { Pohotovostnd viha vozového 5p0dku IIIIIIIIIII 1,350 kg
#) MontdZni stojan na pfevod. skiif a pPedni viko zadni ndpravy PR — 153180 { Pohotovostni vaha valniku ............ e se 1.790 kg .
) Montd#ni vorlk MOOFL . « » . - - « « s ¢ o4+ 4w .. - ... PR 15318 i
Pozndmka: *) vhodné i pro typ RN a RND. i;

uh



Mospost voridla .. ...l ln » .. 1300 kg 4+ 3 lidé

Tlak na pfedni ndpravu zatiz, vozidla ... ... .. L210 kg

Tlak na zadni ndpravu zatif, vozidla .......... 2,290 kg

Nejvetdl délka » &ifka x wyika vozidle .. ...... 5555 x 2000 » 2030 mm

Fozméry lodné plochy oo oo oo 2800 » 1800 mm
Udaje o vikonnosti vozu: _

MejwitSi ryehlost ..o 80 km

Nejmendi rychlost na pfimy zabér ... ... 23 km

Nejmendi primér otddend (vozu} o .oveei o, 12,5 m

Stoupavost zatif vozu ... e . B4 90

Taznd sila na hdku pf L evehl, ool 970 kg
Orafovani:

Roola (P8ekY Sslvbiin s 54— 18

Orafovdnd - oo e prnens §—18"

Tlak 4 prieos VpEelit Ly e v mmmo s smpmins g 3,5 atm.

Tlak v poneus veadu ... oo 3.5 atm.
Brzdy:

Noini brzda hydraulickd s vnitf. felistmi na viechna &yfi kola
Ru#ni breds mechanicksd s voitEnimi felistmi na zadni kola
Brzdici draha (zatifencho vozu) 16 mfs rychlosti 30 kmjhod.

Palivova nidyrz:
Obsah nddrze 65 1
Umisténi nidrie pod sedadlem Fidife

Doprava paliva membr. ferpadlem
Cisti® paliva sitény na membr. ferpadle

Rim:
Konstrukee ... . 0.0 e e e R B R R A « lisovany, ocelovy
Mazani podvoeks  cooalscainnaaa i Tecalemit
Folet ndhradnich kel ..o .. oo oo 1

Elektricka vizbroj vozu:

SPen¥EEE uees caimaie s RERRR S MRS R R PAL 112—12 V/1,8 HP
D AL B e e L A o PAL 02—12 V/130 W
Bl SR R R e R R 12 V(45 Ah
Rozdélovad .........., e nn o po e e ened PAL-VBGU6 pro 12 V
Zapal ot Givka.. o s oo mme mn s ome st s o PAL-E12 pro 12V

Nihon rozdélovaée od vaékovcho hiidele
Repulace bodu zéd#chu antomaticka

Niplné:
Palive - o 65 |
Voda . e 12 1
Olej v mator. skfing .. ..., ... .. .., 5 1
Olej: s pievadDwesd auess s v e e amsams 2,251
Olef w zadni nfipravl » oo s rindins s inmis 1,6 1
Olej wve skiind flzenf ... ... v iiiiiininnn 08 1
Mej v tlumifl pdrazd ... oL 0,351

Kapalina pro bredy (Syntol, & 1, éervend). ... .. 08 1



