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Stoji-li motor, nesmi kontrolni lampicka
svititi!

Bézi-Ii motor, nesmi byti stisknut knoflik
spoudtéce!!

Novy motor jde s poc¢atku ztuha.

Dokud neujedete 1.000 km, nejezdéte plnou
rychlosti a. dotahnéte s citem Srouby, spojujici
hlavu s valei.

Nemi-li se motor a viz znaéné poakm‘hh
nepiekrocte tyto rychlosti:

50 km pri pfimém zabéru,

32 km pri treti rychlosti,

23 km pfi druhé rychlosti,

14 km p¥ prvni rychlosti.
Tlak v pneumatikich ma byti 6.33 atm.
u vysolotlakyeh a 2.75 atm. u balonovyeh.
Nutno jej éasto a pravidelné kontrolovati!
Baterie vyZaduje obsluhu; pii jejim wvy-
jmuti a novém zapojovani nutno vidy dbiti
toho, aby byla spravné zapojena, t. j. aby jeji
— pol byl pripojen ke hmoté, t. j. rAmu vozu
a jeji 4 pol k dynamu a zarad'ovaci skfimce.

OBSLUHA.

1. Motor.
1. Popis motoru.

Motor je benzinovy, ventilovy, étyrtaktni,

¢tyrvalcovy.

’\chpudstatnéjf.imi soudisimi motoru jsou moto-

rovy valee a kiikoveé ustroji. Vialee jest stojaty. ¥V hor-
ni édsti,

v t. =zv. hlavé, ktera je snimateln#, jest

upraven neprodyinég uzaviratelny prestor, zvany ex-

)
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plosivni nebo spalovaci komorou, v ni# se prm::-},qi
spalovani hoflaviny. V dolni fdsti, vlastm&m valed,
klouZe pist naboru a doli. NejvysEl a nejniZsi po}mlm.
pistu ve wdlel sluji horni a domi mrtva poloha plstu.

Zdrojem pohybu motoru des I

1 Jest pohyl pista
beny tlakem, kiery wvznika 2131 s I
ve spalovaci komofe vilee,

Pl zplso-
spalovani hoflaviny

Ctbr. 1. Pryni talet.

Okr. 2. Druhy takt.

a Vilec motoru. T Ojnice. _
b Pist. o Klikovy hiidel.
¢ Ssaci ventil.

Driaha, kterou pist probilld mezi mrivimi polohami,
sluje zdvihem pistu. Zdvih pistu a primér valee tvoii
zalladni rozmery moloru.

Klikpvé tstroji je sloZenc z pistu, ojnice a Jdiko-
vého hfidele. SlouZi ku pFeméné primoéarého pohybu
pistu v otdgivy pohyb klikového hiidele nebo naopak
ku pfeméné otddivého pohybu klikového hiidele
v primotary pohyb pistu. Béhem jednoho dplného
otofeni, ¢ili za jednu obritku klikového hfidele, vy-
kond pist dva dplné zdvihy.

Obr. 2. Treli takt,

d Svicka.

Cbr. 4. Ctyriy takt.
e Vyifukovy ventil,
.;J'Pz-tn__.-ac- spalovanl hoflaviny nembize diti ve viles
nepietrzite, musi se stridati plnéni vdlee g vypra.zd;
I’EG"I:’.-J.HHTL. J els:t proto spalovaci komora vdlee opalfens
1”'31:!}3‘ ve;mf:f, Aedmm gsacim a jednim vyiukovym
{Fsze e oteviraji _pﬂdtu uréitého pofddiy, pbdi"izenéhu’;
:.;z ty Et}r:{"fzm zdvihlim pistu, nasledujicim za sehou,
yio &ty =mdvihy, za sebou jdouei, se jmenuji take

sty peri " _ | 1]
iait.nifmrmuy nebo takty, odtud pojmenovéni ctyr-

) P;f'i prvnim zdvihu é&ili
doli (obr. 1.). Ventil vy
vren, ventil gs

prvnim taktu jde pist
fukovy je pfi tom za-

na stény vilee neprody‘éné’i, yast@v_é, pri po-
hybu pistu dolil ssdni vybusne smesl z karbu-
vatoru ssacim ventilem. Nastiva perioda
ssani, ktera trva tak dlouno, pokud pist jde
dolfl a dokud se ssaci ventil nezavre. ‘

P#i druhém zdvihu éili drubhém ta,ktrui jde
pist nahoru (obr. 2.). Oba ventily, ssacl 1 vy-
fukovy, jsou zavieny, Smés pii prvnim zdvihu
nasséf;’a, nemohouc z valce nikudy umkatj,* se
stladuje 8ili komprimuje. Odehrava se perioda
stladovani ¢ili komprese,.

P¥i tretim zdvihu jde pist opét doll, oba
ventily, ssaci i vyfukovy, jsouvd{ille zavieny
(obr. 3.). P potatku tohoto tretiho zdvihu,
po piipadé jiz ke konci druheho zdvihu, zapa-
luje se stladena smés elektrickou jiskrou. Na-
stavhs vybuch &ili explose, smés rychle hoff,
vyvinutym teplem vzriista tlak pzm_rrenyc}l
plynt, které se snail rozpinati, pist je znac-
nou silou puzen dolt ¢ili odehrava se perioda
vybuchu nebo explose a expanse.

P¥i étvrtém zdvihu jde opet pist nahoru
(obr. 4.). Ventil ssaci zustavi zavren, VE‘;Iltll
vyfukovy otevien. Pist, pohybujici se vzhiru,
vytlatuje spilené plyny otevrenym j{}_rfuko-
vym ventilem do vyfukové tI‘OHb}T, cili ode-
hrava se perioda vyfuku, po niZ se vylicene
&tyii takty opakuji.

}]Tf—‘-‘i'"i kagd};'gh E%}Ff*ech taktech, E&ili béhem
dvon obratek, odvadi pist uZiteénou praei kli-
kovému h¥ideli toliko pfi jednom zc}v1hu, t. J.
expansivnim, &ili toliko béhem jedne P‘?,l_‘jf‘"mv}’
obratky. Pii ostatnich tfech zdvizich, ¢ili bi-
hem jedné a pill obratky, musi byti pist po-
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aci otevren. Jefto pist doléha

hénévnrad klikového hiidele pasobenim se-
tr:vacmlfu. Za kaZdym pracovnim zdvihem
pistu nasleduji tedy vidy t¥i zdvihy, tvoiici
prestavku v priei motoru. Aby se tato pre-
stavka, zkratila, je motor sloZen ze Styf valed,
spojenych mezi sebou spoleénym klikovym
h;*ldelem tak, Ze pracovni zdvihy véech ¢tyr
pisti Jdou vZdy za sebou. Na dvé obratky mo-
toru pr}pa@nau tedy &tyri pracovni zdvihy
rovnomerne rozdélené, &ili na kaZdou obratku
dva pracovni zdvihy.

Klikovy hridel jest upraven tak, %e ob& kli-
ky vnéjsi stoji proti obéma klikdm vnitinim.
Jednotlivé valee pracuji za sebou v poradi:
prvni, treti, &tvrty, druhy, tak¥e periody,
které se vZdy soufasné odehravaji v jednotli-

vych valeich, jsou patrmy z radkd nasledujiei
tabulky:

|
f vilee 1. | valee 2. | vilee 3. | valeed.
...... ) LI EETTR ) VR S i | —
prvni T |
prvni wilvih £sdni komprese, vyfuk il expanse
obratka | drohy ’ o
vdvih kompresel expange | saini vyinul
: treti | P
drubd | zdvik expansze | vyfuk komprese] ssini
obriatlin | dbvety ] -
melwih vifule ssAng expanse \komprese

Ventily asacl i vyfukové jsou upraveny Po jedné
strant motoru a jsou vzajemné vymeénitelné. K sedlivm
Jsou pritladovany Sroubovymi pruZinami. Otevicini
a zavirani ventilil obslard si motor samodinné pomod
r:rzzvmlovéhu hridele, opatfengho palei, jimiz se ven-
tily zdvihaji prostfednictvim narazniki. Pohybh do-
stavda rozvodovy hiidel od hridele klikového ozuhe-
nym Sroubovym soultolim.



Klikovy hiidel jest ulofen ve dvou bronzevych lo-
#isledeh, vylitych komposicl. Za zadnim loZiskem sedi
na klikoviém hiidell selrvaénik. Rozvodovy hiidel jest
ulogen ve tiech lofiskich bronzovych.

Pist jest opatien tésnicimi krouzky a tepem k spo-
jeni pistu s ojnici. Ojnice jest kovana. Jeji dolni hlava
m4 pro klikevy éep bronzovou panev, vylitou kompo-
sici. Jeji horni oko je pro pistni éep opatfenc bron-
zovou vieZlou. i

Ahy mohla hoflavina hofeti ve spalovaci komore
vilce, musi se nassdvati soudasné s hoflavinou 1 pri-
glusné mnegstvi vzduchu, &émZ povstane vybusna
smég, kterd se tvofi ve zvlastnim pfistroji, zvaném
ikarburator, Elektricka zdpalnd jiskra vznika v zapa-
lovacim ustroji. Veskeré teplo, spalenim hoflaviny
vzniklé, se neproméiuje v mechanickou energii, od-
vidiénou klikovému hiideli. Velkd jeho &ist by ohii-
vala stény valee na teplotu, motoru neprospéSnoul.
Proto se valece motory chladi vodou, vedenou do
vodniho plistsd, Zahratd voda se vede z vodnihe plaste
do chladide, z néhoZ po ochlazeni se vraci k valelim.
Obéh chladici vody je samoéinny, thermosyfonovy a
podporuje se ventilitorem.

Spolehlivost chodu metoru nutno zabezpeditl vy-
datnym mazinim viech ploch, vysazenych trent

Zalizeni karburdtoru, zapalovacihe astroji,
zplsob mazani a chlazeni jsou podrobné po-
psany v nasledujicich odstaveich. V nich jsou
zarovei uvedeny 1 pFi¢iny moZnjch poruch
spravné ¢innostli a pokyny k naprave poruch.

2. Mazani motoru.

Spravné mazini méa nejdilezitéjsi vyznam
pro bezpectnost a spolehlivost chodu motoru.
Mazani motoru je tfeba vénovati pozornost
nepretrzité, protoze pfl nedostatecném do-
hledu miZe miti porucha mazani za nasledek
takové poSkozeni, Ze k jeho napravé nepostaci
jiz toliko dobri rada, nybrz jediné odborna
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ruka a dobrd dilna. S ohledem na tuto dule-
zitost je celé mazdnji motoru olejem tplné
f;ﬂltlﬂ(:illllé, ohchove Gli cirkulaéni, pod tli-
kem, se zvlastnim ochrannym zafizenim, které
samoéinne zamezuje jizdu s nemazanym mo-
torem.

Uprava mazani:

Obéh oleje zptsobuje pumpiéka 5 (obr. 17.)
se dvéma ozubenymi koly, umisténa ve spodku
klikové komory motoru a pohidnéna Sroubo-
vym soukolim od rozvodového hiidele.

_Spodek klikové komory a jest upraven jako
nadrzka na olej, ktery pumpa b vytladuje jed-
nak do kolmého kanalku h, kterym se vede
ole] do filtru ¢, jednak do kolmého kanalku g,
kterym se olej pfivadi do podélného kaniliu
d, vedeného po celé délee motory, a z ného? se
olej vede kolmymi kanalky e ke dvéma lo-
Ziskiim klikového hiidele f a dvéma kanalky
p k rozvodovému htideli do loZisek s. St¥edni
loZisko rozvodového hiidele maze se olejemn,
prochizejicim rozvodovym hiidelem a mazaci
dirkou o.

Z lozisek klikového hridele f vytlatuje se
ole] kanalky i, vyvrtanymi v éepech a rame-
nech klikoveého hridele, do logisek ojniénich
cepl k, z nichZ po krajich vytéka a rozstiikuje
se. Tim se déle mazZou valce, pistni depy a roz-
vodovy hiidel. Od pumpy b odboduje olej ka-
nalkem h do filtru e, prochdzi plsténou vrst-
vou a odtéka zpét k nadrice oleje ve spodku

9

Viysvétleni k obr 4.
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motoru. Timto uspeofadanim se dociluje, uby
i pfi zaneseném filtru se neprerusilo mazani
loZisek.
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a INadrika na ole]. i Mazael kanalky v kli-
b Olejova pumpa. kovém hiidell,
¢ Qlejovy filtr. k LoZiska ojnifénich ée-
il Podélny mazaci kana.- pi. - .
Jelk, 1 Dérovany plech se si-
tem.

e Kolmé maraci kandlky

¥ loziskfim klikového [ Samoéinnd zaraika

Ekrtici klaply karbu-

hiidele, Y ey

f LoZizka klikového hii- % bl i sarisee
dele. 7 3 . o Maznel dirka v rozvo-

£ Kolmy kandlek k pii- dovém hideli.
vodu oleje od pumpy p Mazaci kanidlky k lo-
do podélného  kanal- Zigktim rozvodového
Ju. hiidele,

h Kolmy kandlek k pfi- g8 Lodizka rozvodoviho
vodu oleje do filtru, hiidele.

Rozstfikany upotfebeny olej stéka po vniti-
nich sténach klikové komory, protéka dérova-
nym plechem se sitem I za ti¢elem dalsiho pro-
¢isténi a shromazd'uje ge v nadrZee ve spodku
motoru, éimZ sviij obéh ukonéuje. Z podélného
mazaciho kanalku d odboéuje trubka n, ve-
douci k ochrannému zafizeni m.

Samotni olejovd pumpa jest znizornéna v ohr, 6.
Jeji podstatné &isti jsou ferpaci ozubend koledka a,
kterd jsou uloZena v komofe b téméf bez viile po ce-
tém svém povrehu. Jeji piisobeni zdlefZi v tom, Ze se
mezery mezi jednotlivymi zuby pfi gsacim olvoru o
napliuji olejem, ktery se otdfenim kolefel undsi po-
del stEn tak dlouho, af piijde na druhou strano do
vytlatného otvoru d a do kandlku e, vedoueiho k filtra,

Casto se¢ mi chybni za to, %e sc olej pii otdceni
koleéel protladuje mezi kolet¢ky a uréuje se nespriavns
smér, Kterym olej protékd pumpickow. Sprawny smér
piiteka oleje je nazmnaden Zipkami s ohledern na na-
znaceny smysl otafeni koleéek., Pumpicka miiZe vyvi-

11
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Obr. 6. Olejova pumpa.

a Cerpaci ozubend ko-
ledka.
b Homora olejoveé pum-
¢ Ssaci otvor,
d Vytlaény otvor.

Ry

e Kandielk X olejovému
filtru.

f Prufina kuli¢lkového
ventilu.

g Kulickovy ventil,

I Ob&iny kanilelk.

nouti tlak oleje toliko uréité vysky, kterd je dians na-

pétim pruginy I kulickov
tlak oleje tlak pruZiny f,

12

eho ventilu g, PremlZe-li
pofne olej prouditi kolem

‘528¥

Obr. 7. a &,

kulicky z vytlagného otvoru J Lkanallem h do ssacilio
utx_'m'u ¢, &1 olej obihg v Pumpitce &istednd na
hriazdno.

Qehranné zatizeni m, t. zv. hlidaé mazani,
(obr. 6.) ma za kol chraniti motor pied na-
sledky nahodilych poruch mazani. Zamezuje
Jizdu s nemazanym motorem tim, Ze jukmile
i{%esn%’tlak mazacino oleje pod dovolenou mez,
prerusi normalni éinnost akceleratoruy, pozi-
stavajici v otevirdni a zavirani Skrtiei klapky
karburatoru, zphsobi zastaveni piivodu vi-

‘busné smési do motoruy ve vétdHm mnozstvi,

dovolujic pfived toliko v té mire, kterd stadi
na pomaly chod motoru. Tim je Fidié upozor-
nen na zavadu mazani a piinucen k jejimu
odstranéni.

Uprava zafizeni je palrna z obr. 7., 8 a9 Tlakovy
ole] obéhového mazani se privadi do valee 1 hrdlem 2.
Ve vilel 1 se pohybuje pistek 3, ktery je pruzinou 4
stale tlacen vlevo. Nepasobi-li tlalk oleje, je pistelk
v leﬁrr{: poloze {obr. 8.). Plisobi-li tlak oleje, je illak
pruZiny 4 piekondn tlakem oleje a pistek 8 zaujme
polehu pravou (obr. 7.). Prava édst pistlu 3, vyéniva-
Jicl z vilee, jest opatfena jednak Uzkyrn profiznutim
3, Jedr}ak olvorem 6 {obr. 7.}, Vpravo od pisthu 3 jest
umisténa packa 7, klerd kona kyvavy pohyb s hiide-
likk2m 3, se kterého se kyvavy pohyh plenddi také na
skrtici klapku karburdtoru 9. Paska 5 Jest uvedena
v pohyb tlakem na akceelerdtor 10, pdckou 12, tihlem
II hridelem pfevodu 20 daile pomoci ozubce 21 a pru-
2iny 15 prendsi se tlak ng packu 14, kterda jest nn-
saZena volné na hijdeli 20 a tato pomaoei tibla 13 po-
fvllybu;re packou 7. Patka 12 odtladovina je stale pru-
Zinou 16 do polohy, odpovidajici uzaviend, nebo jen
nepa_xtrné Pocteviend Zlortici Klapce 9. Piadka 7 ja
dvojdilnd. Jeji levi éast opalfenn je tyéinkoun 17,
palcem L8 a pruzinou 19. Pruzina vyllaéuje stile ty-
Zinku s palecem do polohy, naznacené v oby, 7. a 8.
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6. Otvor.

T. Padka.

8. Hfidelik gkrtici klapky.

9. Skrtici klapka karburitoru.
10, Alcelerafor.

11. Téahlo akeelatoru.

12

13

14

. Maklinovi pafhka pfevody akeeleratoru.

. Téhle prevodu akceleritoru,
. Volna padka prevodu.
15. PruZina akeeleritoru.
16. Prufina naklinovaci paghy.
17. Tyéinka zmardiky.
18. Palec zardiZky.
19, PruZina zariily.
20. Hfidel plrevodu akeelerdtoru,
21. Ozubec na hiideli prevodu.

: ki
s

Ohr. 9.

Samodinnd wardzla Slkrtiei IKaplky karburditern.

Vysvétlivky k obraztm 7, 8 a 8.

1. Valec. _
2, Privodnéd hrdle tlakovéha ocleje.
3. Pistek,

4. Prufina pistku.

5. Profiznuti,

14

Bpojeni samodinné zaraZly Skrtici kiapky lkarbura-
toru s akecelidtorem. :

Cinnost zafizeni je nasledujici: Bézi-li motor a ole-
Jova pumpa vyviji piiméfeny tlak mazaciho oleje, jo
pistek 3 ve své pravé poloze (obr. 7.}). Vzijemni po-
ioha pistku 3 a pilky 7 je nyni takovi, Ze seslapne-li
se pedil akeelerdtoru, nebrani nic volnému pohybu
soudasti 7 az 19, &ili leva tast 17 paky 7 1 5 palecem

15



18 miZe volndé vykyvovati, protode profizouti 5 a

otvor § v pistku 3 jsou tak postaveny, e packa s pal- Mozno motor zrychliti sedldpnutim alicelers-
cem volné prochizi profiznutim i otverem, Nasledkem t?ru. Olej musi byti nalévan vig nalevl :
toho neni niklerak omezen pohyb Skrtici klapky a sitem. ¥ nalevkou se

motor miZe bézeli s jakymkoli pfivodem wybuiné

smésgi. Klesne-li nyni z jakeékoliv pfidiny tlak maza- Jakost o le je:

ciho oleje, stlaéi pruzina 4 pistek 3 vlevo. V této po-
loze plisobi pravid &ast plstku jako plekazka proti

Vlastnosti do

brych automobilnich olejd uvedeny no

poliybu palce 18 pddky 7 (obr. 8.). Sellapuje-ii se nyni Str‘?m’ i

akecelerator, zlUstdva také Skrtici klapka v priviené '€ Taprosto nutno, aby motor byl mazs
poloze, jeZ nedovoli, aby se motor bez ndleZitého ma- nejlepsim olejem hez prygk Fice }-’ e
Zani pohyboval vétsi rychlostl. Pedal akceleratoru se 5té Fidkym, ne JTICe, v zimé zyli-

todl na prazdne a stladuje pruginu 15.

stého oleje se usazuj

tuhnoucim, nebot zbytky z hu-

oy B - ; { na situ filtraéni
Uvedenym zafizenim jsou znaéné snifeny naroky chr e : i racniho ple-
na hdélost fidide pri obsluze motory, protofe porucha .,_.1’ %lﬁtﬂ?h 1 ventilech g maohou zZplisobiti ne-
mazini na sebe upozorni zjevnym zpasobem diive, pravi em}’ chod motoru, po pf'ipa,dé i deh
nez se mohou projeviti jeji skodlivé ndsledky a pri- poruchy, JEI0

méje tak Fidide k jejimu odstranéni.

Ole] mozZno naliti do klikové komory nalé-
vacim hrdlem 1 po sejmuti vika (obr. 17.).

Treba Pripomenouti,
nenodi husty olej, kter
Obsluha mazani motoru: se tézlko rozprasuje v mlhu

mazana mista, Vedle toho &
spalené usazeniny na piste
hach kompresniho prostory,

z‘::e se kK mazini motory
¥ nesnadno tede, jeito
a Spatné vniki na
asto zanechava ne-
ch, ventilech g sté-

Vysku hladiny oleje moZno zjistiti ukaza- Tyto uhelnaté : - a s
telem 3 (obr. 17.), na jehoZ tyéce je prede- pouzivani méﬁ%&jﬁﬁﬁé%}??fﬁj{ hlavrf? pI1
psand vyska hladiny oznafena zafezem. dokonalym spalovanim SIJné;i H%{f}rbte%, ?E'

Pravidelné je treba dolévati olej do motoru musl byti Spravné sefizen). et
denné. Nejlépe se tak déje veder po skondeni Olej nesmi viak byti zase Prilig Fidky, jed-
Jizdy, dokud je motor teply a olej do ného nak aby nebyl vytladen z mazanych mist a
dobre tede. Doléva se aZ po hladinu, urdenon srome toho by se zbytky tekutého aliva
zalezem na tyéce, ¢imz je motor zisoben na brzy roztedil 2 ztratil mazaci &mh-::leni:nr::,]\'t:r o
pristi den. Cerstvé nality olej protéki zvolna. Opatfeni v zim & '

Naléva se proto v prestavkach, aby se nepie-
iilo. Klesne-li olej v nadrZce motoru po dlou-
hém chodu motoru tak hluboko, Ze jej pumpa
jen trhavé srkéa, nutno olej doliti ihned. Trha-
vé srkani oleje poznd se podle toho, %e neni
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samodinné zarazky. V tomto pfipade jest nut-
no nah¥ati spodek motoru, aby ztuhly olej
ziidnul a mohl prouditi.

Ztuhly olej v loZiskdch a mezi valecem a
pistem zpusobi né€kdy tak znatny odpor, ze
nelze motor natoditi. Vpravi-i se veger po
skondené jizdé trochu petroleje dekompresni-
mi ventilky do vilel, zPedi se tim ole] mezl
pistem a valcem usnadni prigti natoéeni.

Motor se pak nechi béZeti jen zvolna a na
prazdno, aZ tlak oleje stoupne, t. . aZ zarazka
uvolni Zkrtici klapku.

Tim odstranime nebezpeci, Ze pri vyssich
obratkich a pii zatiZeni se zadrou loZiska
pro nedostateéné mazani,

Obnova oleje a ¢isdténi filtru:

Pro udrZeni nejlepsi vykonnosti motoru
tfeba pravidelné obnovovati olejovou p.apln
v motory, pri tom zéroveh vycistiti filtr a
proplachnouti motor, po pFipadé vydistiti i ce-
fou motorovoun skrin, protoze se ole] casem
znedidtuje prachem, nassavanym do motoru,
uhelnymi usazeninami z oleje neuplné Epale-
ného, jemnym kovovym prachem z priroze-
ného opotfebeni soudasti a kromé toho se zre-
d'uje nespalenymi pohonnymi latkami.

U nového motorn nutno vyméniti olejovou
naplit po prvnich 400 km, pak po 300 km a
dale pravidelné po 2000 km.

Tim se odstrani kovové nedistoty, které
zabohanim motoru vznikaji.

15

PTi znaénéjsim chlad
se méné dobrych olej
tak, Ze jej bpumpa ne
toru tlak nestoupne,
no akcelerdtorem ote

nu, zeiména pouiiva-li
u, ztuhne nékdy olej
nassaje. Po natoéeni mo-
skrtici klapku neni moz-
VIiti viivem pilisobeni jeji
15

i’

Olej se vypousti nejlépe po skonéené jizde,
dokud je teply a tekuty, po odfroubovini vy-
poustéei zatky 2 (obr. 17.).

Olejovy filtr lze wvyjmouti wvzhiru po
uvolnéni étyr Sroubil pod jeho rukojetfl. Vy-
Sroubovanim matice u spodniho vika lze
cely filtr rozebrati. Plstény vilec filtru tieba
oc¢istiti zevné 1 uvnit¥ propranim v ben-
zinu. Pak se musi dati fadné& proschnouti,
aby neobsahoval benzin a nezfedil tim olej.
Pred nalitim Cerstvého oleje se motor pro-
plachne cistym olejem, nikoliv petrolejem,
aby se jeho zbytky olej nezied'oval.

Popsanym zpisobem nutno Castéji olejovy
filtr rozebrati a plstény valec zbaviti vSech
usazenych neéistot, éimz se pfedejde viem po-
ruchiim v mazini.

Aby se toto proprani a vysuSeni valce moh-
lo éastéii provadeti, je ve vybavé vozu 1 re-
servni plstény vilec.

Po 8.000 az 10.000 km se pri vymeéné oleje
odebére spodek motoru, s néhoz se odsroubuje

filtraéni dérovany plech se sitkem. Spodek,

tvorici olejovou nadriku, se Fadné ocisti, dé-
rovany plech se sitkem se na ohou stranéich
peclivé vypere v benzinu, nade? se soudasti
opét naleZité piiSroubuji, aby olej nikde ne-
vytékal. Pfi ¢iSténi je tFeba dbati toho, aby
nikde neuvizly zbytky neéistol, nebo nitky
z osuSovacich prostiedini. Mohou zpusobiti
vytaveni loziska nebo zadfeni pistu, Oleje
z motoru vypusténého a prefiltrovaného moz-
no upotfebiti k mazini jinych ¢asti, méné di-
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lezitych, jako prevodové skiing, zadni napra-
vy a pod.

Doléva-li se olej do motoru denné, obnovuje-li se
pravidelné a pamatuje-li se na Fadné cisténi filtru,
udrzuje se tlak na spravné vyEl, Skrticl klapka sle-
duje spriavné pohyby akeelerdtoru na znameni, Ze ma-
zdni pracuje spravné, Klesne-li ale tlak oleje pod dovo-
lenou miru, nelze akceleratorem motor zrychliti, na
vystrahu, Ze neni mazini v pofadku. V tom plipadé
je nutno motor ihoed zastaviti, zjistiti 2 odstraniti
piidinu, kterd pfivodila klesnuti flaku.

Zarizku &krtici klapky radno éas od tasu prohléd-
nouti a oéistiti pistni ty&ku od prachu, po piipads
ol blativého mazy, ktery mbZe zabriniti volnému
pohybu pistu. |

Priciny klesnuti tlaku oleje 2
jejiech odstranéni:

| Odstranéni
Zavada: : zavady:
1. Nedostatek oleje v
nadrice. |
2. Nedistota z oleje
dostane se pod ku-
licku ventilku pum-
py, takze olej cirku-
Iuje pouze v pum-

Doliti olej.

Odejmouti viko
pumpy, tuto odistiti
a proplachnouti. Pri
tom dati pozor, aby
se neztratila kulicka

pe. neho zpruZinka.

3. Volnd (vyb&hani) | Opravu lozisek nut-
loziska. | no svériti odborné dil-
Pozna se na znaéné | né.

spotFebé oleje.

3. Karburator. _
Karburator, slouzici ku pripravé vybusneé
smési, je soustavy ,,Zénith”, typu s trojitym
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difusérem. Jeho zafizeni Je naznacena na

obr. 14,

Benzin tede otvorem { pod jehlovym ventilem vd ES
otvorem C do svislého kandlu D. Z niého pf%té}ci jed-
nak k hlavni dyxe G, jednak k VYTOVIAVACL GYXC H.

plovikové komory obvyklé Opravy a Z i pli

Po vytoku z obou dy= napliiuje benzin svislow

mbrkuy M a vodorovny kanalek h, pffch‘ézeji'ci
v okrouhlou nidobku, obklopujici nejmensi difuscr.
Je-li motor v klidu, stoji hladina penzinu v kanilku b

stejné vysoko jako v plovikové komote Y.

vzduch je do karburatoru nasas':j.rfm _pf‘l 'cl‘mdu
hrdlem B, prostupuje postupné trojict difuséri X
Mejmendi difusér je ve své neju#ii éastl, ted}r v mm”té,
v némé# vzduch prochazi nejvetsi rg,rci}rlcsm, U:patre_n
otvory, fisticimi do okrouhlé nadobky, jiZ kondi kanda-
lek h. Vzdueh proudici nejmendim difuserem znafnou
rychlosti, vyssavi otvory benzin o V:r.dm:l} &ili sn’}és:
gnaéné hohstou benzinem, nafe: prochazi rg!u:lém-n
obiéma difuséry, v nichz nastiva dalsl dt}koqalmm Pro-
miteni wieho nassatého vzduchu = penzinu, ta}me
daldi casti karburdtoru, kterd je piipojena piimo
k szacimu potrubl metoru, proudi vybusni smps Ji2
dokonalého slofeni a promifent K jednotlivym valelim

motoru.

Jedto motor musi pracovatl aplné pravideiné za
riznyeh pottl obritek a pii rliznych zatiZenich, must
bvti karburdtor tak zmafizen, aby za téchio rﬁ:r:pych
pémérﬁ dodaval motorn stdle smés nejen v nalemt:é_,m
mnofstyvi, ale i ve stalém naleZitém sloZeni. MWalezite
mnofstvi smési odméfuje se piivienim gkrtici klapky
P. (%m vice je tato klapka oteviena, tim vice vzduchu
rarburitor nassava a tim vetsi mnofstyi smési vstu-
puje do valell. Spravné slofeni smési Je dﬁ._ne urj‘iitym
pomérem mnoZstvi henzinn k mnoZstvi v;ﬂquphuﬂ.
1€ udreni tohoto poméru na stile hodnoté slouzi jeste
daldi zafizeni. :

Do komfirky M je shora zaSroubovani trubita 9,
kterd je v horni éastl opatfena dwvéma mﬂ:tjrmi otvo-
ry L Do vnitfku trubley 7 zasahuje trubitka pevné
spojend se zathou, je# je shora zagfroubovina do ko-
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0, m Vstup "atmosféri-

. ¥ Jehlovy vantil,
C Otvor pfi dnu plo-

b Vodorovny kandlek.

D Svisly kanilek,
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Obr, 10. Karburitor.

& Mezikrufi kolem
trublky vyrovudvaci
dyxy.

f Pfivod bhenzinu.

E Privodni vzdusnd
hrdlo.

G Hlavni dyxa.

H Vyrovndvael dyxa,

K Spougtéci dyxa.

L Zatky dwx,

AL Swisld komirka,

P Skrlicl Klapka.

S SBtavécl droub skrtict
klaplky.

1 Otvory v trubce vy-
rovnavaci dy=y.

clého wvzduchu do
komtrky wvyrovni-

vacl dyxy. U Vyusténi Btici

yusténi spoustaci

n vsf:up atmosléri- smeési. ; -
clkého wvzduchu k

¥V Plovakovd kormora.

X Trojity difusér.

Y Regulaéni Sroub pii-
vodu vaduchu.

Z Trubka vyrovoivaci
dyxy.

spoudtéci dyxe.

vikové komory.

2

mirky M. Do této zatky je zafStoubovan Sroubek IL,
ivofiei tfeti dyzu karburitoru. Taio dyxs Se nazyva
spoudtéci. Do prostoru mezi zdtkou a trublton 2 Gsti
otvor o, kteryvm mfife vehdzeli vaduch, Vnitfni du-
tina zitky je spojena dvéma vodorovnymi otvory
s obvodovym prostorem pTi zevni strang zatky. Obvo-
dovy prostor mi na jedné strané spojeni s prostorem
lzolem groubly Y kandllkern, jehof prichod moZno re-
gulovatl Sroubkem ¥, piidrZovanym =zdola zdpadkon

" na prufince. Tento prostor je kandlkem n spojen s¢
vzduchem. Podle toho, jak hlubolko je roubelt ¥ za-
Zroubovin, méni jeho kuZelova Spidka velikost priv-
chodu do kanalku. Na druhé strané vychizi 2 obvo-
dového prostoru u zathy vodorovny kanilel p, pokra-
fuje kanalkem kolmym a vyustuje otvorem U piimo
*proti obvodu klapky P, stojici v uzaviraci peloze. Ob-
vodovy prostor zevn? trublky 7 je spojen s atmosfe-
rickym vzduchem kanalky m,

Szsacim uéinkem pistu vznikaji v karbura-
toru vzdusni proudy, pod jejichZ vlivem vy-
téka benzin z dyx, misi se s proudicim vzdu-
chem a tvori tak vybuinou smés, vchazejiei do
valet. Hlavni proud vzduchu vehazi hrdlem E,
vedlej3i vzdusni proudy vnika]i kanalky m an
a otvorem o.

Je-1i Skrtici klapka P zplna oteviena, uvadi
hlayni vzduéni proud, jdouci trojiel difusért,
v dinnost nejprve dyxu hlavni G tim, ze vy-
ss4va otvory v nejmensim difuséru vzduch i
benzin z okrouhlé niddobky a kanilku h. Roz-
§ifenim ssaciho u¢inku hlavniho vzdugéniho
proudu mezikruzim e i do komurky M, uvadi
se v ¢innost vyrovnavaci dyxa ¥ a vzbuzuje
se vedlejsi vzdusni proud nassivanim vzduchu
otvory o a m do vnitrku trubky Z. Tento
vedlejsi proud vzduchu, majici jesté zkrace-
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nou cdbocku malymi otvory 1 v trubce Z do
kanalku h, zpasocbuje, Ze bezprostiedné za
hlavni a vyrovnavaci dyxou se vytvari emul-
se benzinu se vzduchem, kterid nato vyplni
kanalek h, odkud ji hlavni vazdusni proud opé-
tovné vyssava. K vybuiné smési, takto na-
sgaté, pristupuje JjeSté znacné =zeslabeny
vzdusni proud, jdouci od otvoru Y pres spou-
stéci dyxu k otvoru U, ktery nema ale na é&in-
nost spoustéci dyxy vlivu jednak pro svou
malou rychlost, jednak pro nedostatek ben-
zinu v trubce spoustéei dyxy.

Je-li maproti tomu Skrtici klapka skoro
apIné zaviena, takZe zlstiva na jejim obvodu
toliko zeela nepatrny prichod pro vzduch, je
hlavni wvzdusni proud v difusérech skoro
uplné zrusen, zato nastivi ale prudké ssani
pri otvoru U, zpuasobujici udinny vzdusni
proud nad spoustéei dyxou, kterad je tim uve-
dena v ¢innost, takze motor nassava opét po-
trebnou vybusnou smés.

Zminénym krajnim poloham Skrtici klapky
odpovida chod motoru na prazdno pfi malé
rychlosti a chod motoru plné zatiZeného pri
plné rychlosti. Je patrno, Ze podle toho, které
krajni poloze se 3krtici klapka ptiblizi, bude
miti vétsi 0¢innost bud hlavni vzdusni proud
3 hlavni a vyrovnavaci dyxou, nebo dyxa
spoustéci.

Polohu piiviené klapky pro chod motoru na
prazdno lze jemné stavéti sroubem 8.
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Obr. 11,
Bienzinovy filtr.

a Privod bensinu.

b Odvod benzinu,

¢ Filtradni sitko.

d Viéko pro vyjimi-
ni sila.

& Vypouitéci kohout,

oy

-
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Benzin pied wvstu-
pem do plovikové
komory  karburai-
toru se cisti wve
filtru, naznacfeném
na obr. 11. Filtr
jest upevnén na
priéné sténe.
Benzin se piivadi hrdlem a do vnitfku sitka
¢, pronikd sitkem do prostoru mezi sténou
lmmrary a sitkem. Odvadi se hrdlem b do kar-
Eyratoru.’ Kal a neéistoty se usazuji na dnd
ilitru a zaroven s vodou mohou byti vypusts-
ny kohoutkem e, ZaneSené sitko ¢ mozno Vy-
Jmouti a vyéistiti po oddroubovani viéka d.

Karburator ,,Zénith” hodi se pro leigk:{-*;
stedni i téZky benzin, benzol nebo 1 pro ruzne
smési. Vhodna paliva jsou uvedena na sir. T2,
Karburitor je v tovirné vyregulovan na
st¥edni benzin 740 g spec. vahy. Primér dyxy
hlavni G je 0-72 mm, prumér dyxy vyrovna-
vaci H je 0'62 mm. Pro lihové sn}ém zvetsi se
dyxy o 6%. Doporuduje se pouzivati jen pa-
liva dobré jakosti, nebot dnesni benziny pres
750 g spec. vAhy obsahuji tolik nespalitel-
nych frakei, Ze provoz se jimi zdrazuje. Obé
dyxy G i H Ize snadno vysroubovati po od-
sroubovani zatek L. #

Pyi¢iny nespravné karburace
a jejich odstraneni:

Odstranéni
zavady:

Zavada: |

Dyxy se vyjmou 2
otvory v nich se pro-
fouknou.

1. Zacpe-li se otvor
v dyxe hlavni (hor-
ni) nebo vyrovna-
vaci (dolni), motor
pracuje nepravidel-
né, coz jevi se prska-
nim do karburito-
ru, a nema plinou
vykonnost (netéh-
ne). Zacpou-li se
dyxy lplné, motor
se zastavi., . |
. Podobny tkaz na- | Voda se obéas vy-
stane, nahromadi-li | pousti kohoutem u fil-
e ve filtru voda, |tru. Sito filtru je moz-

I

3.

fnll

obsazena neékdy v
palivui nebo zane-
se-li se sito filtru.
Zaneseni filtru se
pozna podle toho,
ze se motor vidy
po chvili zastavuje

4 Ze pri nazdviho- |
vani ploviakové jeh- |

ly nepretéka hen-
zin.

Prskéini do karbu-
ratoru nastane také
tehdy, je-li uepano

benzinové potrubi, |

nebo v zimé, po-
kud je motor stu-
deny.

. Zdacpe-li se otvor

spoustéci
spousti se
nesnadno g pri niz-
kyeh obratkach
pracuje wvelmi ne-

dyxy,

pravidelng, neb se |

zastavuje.

. Pretéka-li benzin =

plovakové komory,

ztéZuje se spousté-

ni motoru, protoz
se¢ nassava mnoho
benzinu, Plytva se
benzinem. Vada je

' no vyjmouti a vyci-

- stitl po od&roubovani
vicka komory filtru.

Celé potrubi se ode-
bere a procisti dratem
nebo profoukne. Je-li
motor studeny, musi
se motor dfive ohrati
chodem na prazdno;
po zahtati prskani
prestane,

Spoustéei dyxa se

| vyJme a vycisti se.
motor |

Po uvolnéni piituz-
né matky se sejme vi-
ko ploviakové komory
a vySetil se, je-li pii-
¢inou poruchy uvizla
packa ploviku, netés-
nost jehly nebo déra-
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zplsobena tim, Ze | vy plovaic. Uvizla pac-

packa plovaku, pl-
sobici na jehlu, vaz-
ne pro necistotu ve
svém ¢ipku, nebo
netésni jehlovy ven-

© til, Taz vada se vy-
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skytne, je-li plovak
déravy a naplni-li
se benzinem, pro-
toze jehlovy ventil
ziistava stile otev-

fen. Motor v téch- !

to pripadech dosta-
va bohatou smés,
neméa plnou vykon-
nost a vyfukem vy-
chazi cadivy Cerny
kour. (Po oleji je
kouf modravy.)

i ka se uvolni odstra-

nénim prekazky. Ne-
teésny  jehlovy wventil
se bud zabrousi smir-
kem nebo sklem jem-
né tlucenym, po pri-
padé se vymeéni za no-
vv. Po zabrouseni ne-
bo vyméné jehly ne-
smi benzin vytékati,
pritlagi-li se jehlovy
ventilek pozorné na
sedlo. Déravy plovik
se pozna podle vetsi
vahy a podle Splou-
chani benzinu, vniklé.
ho do plovaku, Najde
se otvor, kudy benzin
do plovaku vnika, roz-
Sifl se, benzin se vy-
leje a otvor se cinem
zapaji, coZ mlzZe pro-
| vésti klempif.

Pretéka-li karbura-
tor a neni-li ¢asu
ihned opravu provés-
ti, je nutno po skon-
¢enl jlzdy zavriti ko-
houtek 20 (obr. 17.)

| 1 benzinové nadriky,

 aby benzin zbyteéné
| nevytékal. Oprava se

5107

Obr. 1
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2. Uprava zapalovini.

7z

pak provede pri prvni
prileZitosti.

6.V karburatoru po- | Hlawvni vécel jest ne-
éne horeti, coz se | ztratiti klidnou rozva-
stavi — al dosti | hu. — Nutno co moz-
zridka — pti stiile- | na nejrychleji uzavivi-
ni do karburatoru, | ti odvadéei kohout 20
ktery je cely oka- | {(obr. 17.) benzinove
mzité v plamenech. | naddrZky, aby se ho¥i-

c¢i benzin omezil na

mnoZstvi v plovakové
| komore, které d&asto

- bez vaziné skody wvy-

- hori uplné. Pri pouziti

hasicich prostredki

je podle moZnosti pii-
hlizeti k tomu, aby
nezpusobily vice £ko-
| dy nez uzitku. Tak ne-

- byva vidy radno za-

sypati ohen thned pis-

kem neho zemi, proto-
ze se tim miize vazné
porusiti motor.

4. Zapalovani.

Zapalovani Jjest nejjednodusii svickové,
Boschovy soustavy, dynamobateriové. Elelk-.
trického proudu dynama a akumulitorové
baterie, kterd tvori souéast osvétlovaciho a
spoustéciho zafizeni vozu, je ziroven pouZito
k vytvofeni elektrické jiskry ve svitee za po-
moci mechanického prerusovace, indukini eiv-

ky a rozdélovace.
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Vysvétliviky k oabr 12

a Dymamao. i Rozdélovad.

b Baterie. k Zaradovaci skiinka.
¢ Automaticky vypinad. I Knoflik spoudtéde,

d Svithky.

m Kontrolni lampicka,
n Zamedek skiinky.
o Zafadovaci pidka,
p Pojistka.

Indulkéni civka 11 (obr. 17.) transformuje proud
0 nizkém napéti, terpany ze zdroje, ¢ili primarni, pii
kaZdém jeho pferufeni na proud o vysokém napdti, &l
selkunddrni, ktery se zavadi do svicky, mezi jejimiz
poly pieskakuje jako zdpalnd jiskra v tom okamziku,
kdy se primairni proud pferusi. I vedeni elekirickych
proudl za dfelem uzavirdni elektrickych proudovych
okruhtl pouZivd se podle potfeby izolovanych Laheli,
isolovanych vodivych souddsii o pro rjednodudeni za-
Fizeni i lkovové hmoty motoru, po piipadé i celého
VOZIL

Fodstata celého zplisobu zapalovani jest zndzor-
néna v obr, 12, v némi je vyznateno vedeni Primgdr-
niho proudu tlustou farou, vedeni seltunddrniho prou-
du tenkou Carou. Kovovd hmota je zndzornéna odr-

kovanim.

Indukéni eivka T se sklada z kotvy a dvo-
jitého vinuti: primarniho a sekundarniho.

Vinuti primarni je z tlustého dritu a ma
malo zavitl, Jeho poéitek 15 je spojen s klad-
nou svorkou 30 na baterii. ZAporna svorka ba-
terie je spojena s kovovou hmotou. Od konee
primarniho vinuti 1 vede se primarni proud
od civky ke svorce 1 na mechanickém pieru-
Sovadi g, jenz rovnéZ ma vodivé spojeni s ko-
vovou hmotou a uzavird a prerusuje okruh
primarniho proudu.

Sckundirni vinuti je z tenkého dratu a ma
mnoho zaviti. Jeho pocitek 6 jest pripojen
na konec primarniho vinuti 1 a tim ke ko-

f Imdulkéni civia.
& Pireruiovarl,
h Hondensitor.
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vové hmoteé. Od jeho konce 4 vede se se-
kundéarni proud ke svoree 4 na rozdiélovadl
svicek 1, jehoZz otacejici se rameno zavadi
proud k isolovanému polu jednotlivych zapa-
lovacich svidek d. Druhy pél sviéek je spojen
s kovovou hmotou. V okamZiku, kdy mecha-
nicky pierusovaé preruSi okruh priméarniho
proudu, indukuje se v sekundirnim vedeni
proud vysokého napéti a ve svidce preskoci
Jiskra. Proud ve skuteénosti nevede se pou-
hymi draty, nybrz kabely, t. j. vodid¢i nalezité
isolovanymi.

Pri preruSeni primarniho proudu vznikaji
v primarnim vinuti skodlivé proudy, které se
zachycuji v kondensatoru h, aby jejich vlivem
nepreskakovala mezi dotykovymi éastmi pie-
rusovace jiskra, kterd by opalovala plochy
dotyku a vedle toho by zeslabovala jiskru ve
svicce.

Mechanicky prerusovaé 12 (obr. 17.) g,
kondensator h a rozdélovaéd i jsou sestrojeny
tak, ze tvoFi celek, pfipevnény na motor a po-
hanény od rozvodového hiidele. Jeho soudasti,
které se otaceji, konaji tedy polovinu chratek
motoru.

PreruSovaé je zndzornén v obr. 13,

Primarni proud se p¥ivadi kabelem ke svor-
ce, oznadené na prerusovadi éislem 1. Sroub-
kem a jest spojena duse kabelu s vodivou, ale
isolovanou ¢asti b, do niZ je =zasroubovan
Sroubek ¢, tvoFicl jednu éast dotyku, v némz
se primérni proud prerusuje.
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"

Oc¢ko pro sroubek ¢ je nafiznuto, aby se
dalo Sevritl zavrtanym svéracim Eroubkem d
a pojistilo tak polohu dotykového Sroubku e.

Obhr. 13. PreruSovad,
a Sroub pro pridrzeni due kabelu primarniho proudi,
Isolovana ¢dst prerulovade,
¢ Broubek s pevnou dGasti dotyku pieruiovade, za-
sroubovany do rozfiznutého konce Isolované tdisti,

d iﬂvéraci groubek I pojisténi polohy  dotykového
Sroubliu.

¢ Pohyblivé kladivko pFerusovade.
f Zanytovand dotylkovi éast v Kladivio,

o

Povoli-li se svéraci Sroubek d, uvolni se do-

tykovy sroubek ¢, takie je moino Jim snadno

33

otageti a sefiditi jeho vzdalenost od duruhé po-
hyblivé dotykové céasti £ prerusovace, ktera
je zanytovana do kladivka e, spojeného vo-

divé & kovovou hmotou.

et

i acictd

Obr. 14, YVike rozdélovade,

a Piivodni dotyl seltundirniho proudu.
b Sroubky k upevnéni svitkovich kabell
¢ Vodivé rozdélovaci segmenty k svidkovym kabeldm.

Kladivko je pruZinou stale pritlacovino do
stfedu a za jednu obratku rozvodového hri-
dele je &tyfikrate vychyleno, takZe se primar-
ni proud étyrikrate prerusi mezi dotykovymi
dastmi.Vychylovani kladivka zplsobuje étyr-
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hran se zakulacenymi hranami, tvoriei pro-
dlouZeni rozvodového hiidele. Cely preruso-
vad jest pifipevnén ve vilcové skrince, kterid
u tohoto preruSovade je na motoru uloZena
otocneé.

Ohr. 15, Rozdelovad,

a Otadiva éast rozdélovade,

h Shiéraci dotyk zekunddrniho proudu.

¢ Rozdélovaci rameno seltundarniho proudu.
d MMontaZni znadla,

Po ujeti 3000 km je nutne prohlédnouti,
zda kontality prerusovacée nejsou znecistény.

Upalené kontakty musi se jemnym pil-
ni¢ckem orovnati a Sroubek ¢ po orovnini na-
Fidit opét na spraviou vzdalenost.
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K oéisténi neb orovnani kontakti nepo-
nzivejte nikdy skelného neb: smirkového
papiru!

Zména okamiiku zaZehu déje se jednmak
automaticky, tedy nezavisle, na ridi¢i, jednak
Fidi¢em. '

Ve spodni ¢asti valcové skfinky jest totiz
upraven odstfedivy regulator, ktery ‘natadi
¢tyfhran oproti rozvodovému h#ideli. Cim
jsou obratky vyssi, tim dale je ¢tyrhran pfe-
rusovafe otofen ve smyslu otadeni rozvodo-
vého hridele, tim vétsi je nagtaven predstih
zazehu. Kromé toho pak jest moZné jemné
nastaveni predstihu fidiéem. Rozdélovad tvo-
1 viko valeové skiinky pferuSovaée a je pfi-
pojen pruinymi drzaky. :

Pri pohledu do jeho vnitfku, zndzornéného
v obr, 14., je vidéti pfivodny dotyk a sekun-
darniho proudu, &tyfi Sroubky b k upevnéni
svickovych kabell a &ty¥i vodivé rozdélovaci
segmenty ¢ k svickovym kabeliim.

Pohled na prerusovaé s rozdélovaiem po
sejmuti vika je znazornén v obr. 15. Otadiva
¢ast a rozdeélovade jest nastréena na Styi-
hran prerusovale a nese sbéraci dotyk b a
rozdélovacl rameno ¢ sekundarniho proudu.
Poloha, pFi niZ rozdélovaei rameno ¢ sméfuje
k €ervené montaZni rysce d na obvodu skiin-
ky, odpovida okamziku zaZehu prvniho valee.

Mazant rozdélovade:

Na rameni rozdélovade pro regulaci jest
hrdélko, které jest naplnéno hustym mazivem
a uzavreno sroubkem. Tento Sroubek se ob-

¢as ~— asi po 2.000 ujetych kilometrech —
Jednou otoéi, ¢imz se mazivo vtladi ke hiideli
rozdélovade,

_ Nejde-li Sroubek dile otoditi, znamena to,
Ze mazivo je spotfebovino a rhusj byti ob-
noveno,

Za tim uéelem vysroubuje se froubek na
rameni, hrdélko se naplni mazivem, nadées se
sroub opét zaSroubuje jen na nékolik zavita,
tedy nikoliv tiplné, nybrz tak, aby se pak dal
dale dotahovati.

Kabely 1, 2, 3, 4, vedené od zarad'ovace,
jsou spojeny se svitkami valefl téchto &isel-
1, 3: 4, 2. Pri tom je valec 1 u chladice, vilec 4
1 priéné stény.

Primarni proud vede se z baterie b (obr. 12.}
do civky pies zaFad'ovaci skiinku ¢, v ni¥ jest
umistén vypinaé e primarniho proudu a tim
1 zapalovani, Do vodivého spojeni mezi svor-
kami 30, 51 a 15 je vsazen vypinaé e. Svorka
15 na zaradovaci skfince je spojena kabelem
se svorkou 15 na indukéni civee pres pojistku.
Je-li vypinaé zapalovani e zapjat a dosedaji-li
na sebe kontakty v mechanickém prerusovadi
g, Jde primarni proud od svorky 30 na baterii
kabelem k svorce 30 na zafadovac skrince,
prochazi vypinadem zapalovanie do svorky 15
kabelem a pojistkou do svorky 15 na induke-
ni civee f, prochazi primarnim vinutim do
svorky 1 a pfechézi kabelem ke svorce 1 ng
prerusovadi g, z prerufovade Jde do kovové
hmoty, z niz se vraci do baterie.

Vypinaé zapalovani e uvnité zafadovaci
skfinky je moZno ovladati zastrékovim Kkli-
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Zem. Je-li kli& zastréen, je zapalovani zapjato,
je-li kli¢ z ¢asti, anebo ﬁplné :vy]n}ut, je zapa-
lovani vypjato. Toto vyjmuti mozno provesti
ve viech trech polohéch klie.
Spousténi motoru se provadi tlva:,cemmvk.rmf—
liku spoustéte na zatadovaci skiince. V tom-
to knofliku se nachézi i kontrolni lampicka.
Misto baterie b (obr. 12.) muZe se primarni
okruh napéjeti také proudem z dynama &, Spo-
jeného se zaFadovaei skiinkou kabelem mezi
svorkami 51 na dynamu a na skrince, jimz
se proud privadi misto kabelem 30-30. Cinnost
celého zapalovaciho zarizeni je Uplne stejna,
odebira-li se proud z baterie nebo z dynama.
Baterie a dynamo se v dodavee proudu vza-
jemn& dophiuji. Baterie pracuje, stoji-li mo-
tor nebo nedodava-ii dynamo néasledkem male
rychlosti dostateény proud. Jinak prevainou
mérou pracuje dynamo bez beﬂ:‘eirle, jejiz na-
péti jesté udrZuje na stalé vysi. Zapojovani
té&chto dvou zdroji elektrického proudu ob-
starava dynamo pomoci zx’rlé,éf_niho vypinace ¢,
uplné samoéinného, ktery vidy vypne dyna-
mo, jakmile se jeho chod zvolni pod uréitou
mez, aby se zamezilo vy“mje’m,.baterlq pres
dynamo. Aby se toto zapojovani a vypoJjovanl
dynama a baterie dalo snadno pozorovall a
podle ného aby bylo mozno souditi na sprav-
nou &innost celého elektrického zafizeni, je
do elektrické sité zapojena kontrolni lampicka
m, na zafadovaci skiince kabelem, spojujicim
svorku 15 na zafad'ovaci sk¥ince se svorkou
81 na dynamu. Tato kontrolni lampicka. sviti
tenkrat, je-li zapnuto zapalovani a stoji-hi
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motor, anebo béZi-li motor a zapalovani pii
tom Cerpa proud z baterie. Jakmile se za cho-
du motorn dynamo samoéinné zapne, lam-
picka zhasne. Stejné lampidka zhasne, stoji-li
motor a vypne se zapalovani. Jejto Pri nor-
mainim chodu motoru mi pracovati pravi-
delné dynamo, nem#i Kkontrolni lampa svititi
na znameni, Ze jest elektrické zafizeni v po-
radku.

Zustava-li ale kontrolni lampa rozsvicena
1 po pfechodu motoru z pomalého chodu na
chod normalni, je to zndmkou, Ze misto dy-
namem je sit i nadile napajena baterii, éili Ze
dynamo nedodava proudu a potFebuje Fadnou
opravu.

Kontrolni lampitka ms v8ak hlavni tikol
vystrainy pii zastavovani motoru za denniho
upotrebeni vozu. Zastavi-li se ¢tyfvalcovy mo-
tor, ziistane oby&ejné jeho klikovy hiidel sta-
ti v phli zdvihu. A pFi této poloze neni pri-
marni proud pferuSovadem prerusen. Je-li VY-
pinacem v zafadovaci skiince zapalovani za-
pnuto, jest uzavien okruh primarniho proudu,
vedeného z baterie do civky. Teba se zvlast-
nim dirazem upozorniti na to, %e toto uza-
vieni okruhu primirniho proudu se nesmj
nikdy uskuteéniti, stoji-li motor, protoze nejen
z¢ se baterie zcela bez uZitku nepretrzité vy-
biji a hrozi nebezpedi jejtho vyderpani, ale no-
ustale prochizejicim proudem zah¥Fiva se vi-
nuti v eivee, kterd je tim vystavena nebezpedi
poruchy. Proto:

Je bezpodmineéné nutno, aby se motor vidy
zastavil vypnutim zapalovani,
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Zapalovani budiZ zapnuto vidy teprve bez-
prostredné pied spusténim motoru. :
Stoji-li motor, musi byti zapalovani vidy
a stale vypnute, ¢ili kontrolni lampicka ne-
smi svititi.

Prici
2

Zavada:

1. Vada je ve svic-
kach:

a) Znedisténi svicek
zaviiuje vynecha-
vani jednotlivych
valet, takZze motor
pracuje nepravidel-
né. Vada se prihodj
obydejné tehdy, na-
stala-li néjaka za-
vada v mazani, tak-
ze notor silné kou-
i a svicky se za-

magti olejem. Smés |
| ra,

vyfukovana z valce,
ktery nezapaluje,
vzniti se nékdy ve
vyfukovéem hrncl,
¢imz povstava stri-

leni z vyfukového !

hrnce.

b) Je-li svitka Spatna
neb stara, zhavli a

ny poruch zapalovani
jejich odstranéni:

Odstranéni
zavady:

Odepneme kabel od
svicky, kterou wvy-
groubujeme nastrko-
vacim kli¢em. Svic-
ku radné vypereme v
benzinu a oskrabeme E
cast, pokrytou saze- ‘
mi. Neni-li éasu, za-
sadime gvicku zasob-
ni a zanefenou vyci-
stime prileZitostne. O
tom, je-li svicka dob-
se presvédéime
tim, ze ji vysroubuje-
me a poloZime g pri-
pnutym kabelem na
kovovou ¢ast motoru.
Je-li svicka v porad-
ku, preskakuji jiskry,
béZi-li motor.

Svicka se vyméni
za NOVOU.
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prilis stary a isola-
ce ztvrdla a pre-

lamala se, nebo je- !

li nékde isolace
prodfena, nastane
kratké spojeni s ko-
vovou hmotou a p¥i-
shugny valec vyne-
chava.

. Proud nejde do svi-

¢ek nasledkem zne-
¢isténi prerusovace
nebe rozdélovace
olejem.

. Pferugovaé nepre-

rusuje. Vada se z]i-
stl, pozoruje-li se
prerusovac pri ota-
¢eni motoru. Ctyp-
hran ma vychyliti
kladivko tak, aby
mezi dotykovymi
sroubky
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vznikla. !

Sejme se viko pre-
rusovace a vyjme se
rozdélovacl rameno.
V  benzinu namodce-

| nym malym pilnickem
| otisti se dotykové plo-

chy a nutno dbati to-
ho, aby mezi dotyky
nezustalo cizi téleso.
Vodivé segmenty roz-
délovaci desky, po pf.
otaéivé rameno roz-
délovace, otistl se su-

| ehou utérkou.

zpusobuje zapaleni
nassavané smési,
coZ se jevi ostrym
strilenim do karbu-
ratoru.

¢) Hroty svidek se u-

d) Poskozeni

b2

pali po deldi dobé
stalym preskakova-
nim jiskry, Vada se
pozna dle nesnad-
ného spousténi mo-
toru. Pri pomalém
chodu naprizdno
jde motor nepravi-

VyJmou se viechny
svicky a je-li u né-
které vzdalenost mezi
prostrednim hrotem
2 hroty télesa vétsi
 nez plil mm, vymeéni-
me svicku za novou.

delné, protoZe pra- .
cuji toliko ty valce,
které maji svicky |

méné upalené,

svicky. Jiskra ne-
preskakuje  mezi
hroty, nybrz uvnitf
svicky.

. Uvolnény neb pie- |

lomeny kabel ke
svicce byva dasto
prié¢inou podobného
zjevu, jako pii zne-
¢isténi svicek, Né-
kdy byva pfelomen
meédény drat v gu-
mové igolaci, takze

porucha neni vidi- |

telna. Je-li kabel

isolace |

Svicka se wvyméni

Za novou.

Nejprve se prohléd-
ne upevnéni kabelu,
neni-li uvolnén u svié-
ky nebo u rozdélova-
ce. Byvla-li zasazena
nova neb vycisténa
svicka a jiskra pii
otafeni motoru nepie-
skakuje, je kabel vad-
| ny a vyméni se za
| novy.

5.

mezera asi 06 az
07 mm.

Preruseni proudu ne-

nastava:

a) Je-li ¢tyrhran pre-

rusovade opotiebe-
ny, nasledkem ce-
hoz se zmendi vile
mezi  dotykovymi
grouby.

b) Jsou-li  porufeny

dotvkové  plochy
¢asti prerusovace.

¢) Praskne-li pruZinag

prerugovade.
Jiné wvady mohou
nastati, praskne-l
uhlik, prorazi-li se
isolace a pod.

. Prehazeni a umiste-

ni kabelll na nepra-
vyeh svickach ma
zg nasledek znacéné

Dotykovy sroubek
prerusovaée se v roz-
riznuté igolované ca-
sti uvolni, zasroubuje
ponékud hloubéji a
opét pojisti. Je-li tre-
ba dotykovy &rou-
bek vymeéniti, nutno
nejprve odejmouti ka-
bel u svorky 1 na p¥e-
rusovaéi  uvolnénim
Sroubku, ktery kabel
pridrzuje, pak teprve
lze vyjmouti cast s
dotykovvm Sroubkem
uvolnénim tfi upevho-
vacich &roublki.

Porusené plochy se
uhladi jemnym pilni-
cleem.

Pogkozeny dil se
musi vyméniti za
novy,

Pfi zaménénych ka-
belech u gvicek stadi
prohlédnout, jsou-li
kabely, vedenc od roz-
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nepravidelny chod
motoru. Nastava
stfileni do karbu-
ratoru nebo vyfu-
kového hrnce. Né&-
kdy nelze motor
viibec spustiti., —
Zaména kabelll se
muze snadno stati
pfi ¢isténi svicek
nebo pri vyjmuti
rozdélovacde., Jest
proto treba dati
vzdy pozor, aby
nebyla  porusena
SPravna vzajemna
poloha ¢asti, nasa-
zuje-li se ¢ast drive
odejmuta.

délovade a oznafenéd
{‘:iSlj.T 11 2; 31 ‘19 Spﬂjﬂ~
ny se svickami valcl
téchto déisel: 1, 3, 4, 2

Csmeérem od chladiée

ku pficné sténeé.

Bylo-li nutno od-
montovati cely pre-
rusovaé se zaradova-
Cem, provede se Opét-
né namontovani tak,
7ze se pist prvniho
valee postavi do hor-
ni mrtvé polohy pii
kompresi a pPferuso-
val se postavi do po-
lohy pro jiskru prv-
niho valce. Tim se zu-
by kol k pohonu pre-
rusovade postavi do
SPravné vziajemne po-
lohy, pri niz mozZno
pripojiti prerusovac k
motoru.

Pist prvniho wvalce

' se postavi do horni

mrtvé polohy pri
kompresi tak, ze se
otevie dekompresni
ventilek na prvnim
valei a otaéi se mo-
torem, az je slydet
ostry sykot z otevre-
neho ventilku. Otadi

se tak dlouho, az sy-
kot ustane, ale zaro-
venl, kdyZ odpor pro-
ti otofeni jest nej-
| vetsi, Poloha pieruso-
vace pro jiskru prv-
niho valee pfi nejmen-
. 8Im predstihu zaZehu
se ur¢l postavenim
rozdelovaciho ramene
rozdélovade tak, aby
smefoval k dervené
rysce na  obvodnim
okraji sk¥inky preru-
| Sovade.
7. Zapalovani se pie- |
rusi aplné, praskne-
i pojistka kabelu
i5.

Zasadi se pojistka
nova.

2. Dynamo

vyrabi, jakmile motor dosdhne urditého poétu
otacek, proud pro baterii a opatfuje sou-
casne zapnuté spotfebitele potfebnym prou-
Ei.em:, Jeho podstatnym znakem jest samo-
cinne pracujici regulaéni a spinaci pristroj,
ktery ma ukol udrzovati napéti dynama vidy
na stejné vysi, bez ohledu na podet otadek
dynama a pocet zapnutych spotiebitelf, a Spi-
nati vyrobeny proud po dosaZeni vhodného
napeti k baterii. Tato spojeni samoéinny spi-
nac zase prerusi, jakmile napéti proudu kles-
ne pod napéti baterie a zabrani tim obdh
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proudu v opaéném sméru, t. j, z baterie pies
dynamo na hmotu motoru.

Nabijeni baterie dynamem lze kontrolovati
pomoci Gervené kontrolni lampicky na zata-
d'ovaci skiince. Tato svitilna zhasne, jakmile
dynamo baterii nabiji a rozsviti se, kdyZ dy-
namko nisledkem nizkych obratek neb z jaké-
hokoliv jiného divodu nedavi proud.

Dynamko muze selhati:

Nasledkem opotifebeni uhliku,
zne¢idténi neb poSkozeni kolektoru,
zaolejovani, pfilisného zahtati héhem pro-
vozu aneb sesmeknuti nahonné spojky.

Jako nahrady za opotfebené treeci uhliky
mé byti pouZito jen uhlikll original Bosch,
jiehZz tFeci plocha jest kolektoru prizpisobena.
Uhliky musi v drziku uhlikii dobfe sedéti,
t. j. nesmi se v tomto ani zadriti, ani se po-
hybovati.

Ponékud znedidtény kolektor vycisti se utér-
kou. Kazdou opravuy, kterd vyzaduje rozebrani
dynama, jest nejlépe dati provésti v dilnich
Bosch. (Bosch-Service.)

Mazani dynama odpadi, jelikoz kotva jeho
bézi v kulickovych loziskach, které Jsou na-
plnény tukem o vysokém bodu tani. Tento tuk
doplhuje se pouze pii dfikladné opravé dy-
nama.

6. Baterie

jest u vozll 8 bateriovym zapalovanim dule-
zitou ¢asti elektrické vyzbroje. Jest proto za-
potfebi vénovati ji patfitnow péci.
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Tlelf:H l‘:Iejméné jednou za 14 dni premériti
napeti baterie, prezkouseti stav kyseliny
a prohlédnouti polové spojky a kabelové
pripojky.

Kyselina musi presahovati vrchni plochy
desek 0 15 mm. Neni-li tomu tak, doleje se
jako néhrada za vypa¥enou tekutinu destilo-
vana voda. Kyselina do akumulatoru doléva
se Jen tehdy, kdyZ tekutina z baterie vytekla
aneb byla vylita. Kyselina k doplnéni mus!
byti téZe hustoty jako kyselina v dotyéném
¢lanku. Baterie jest spravné nabita, vykazu-
je-li kazdy ¢lanek méfeny pod nabijecim prou-
dem (tedy p¥i normaIng& béZicim motoru) na-
peti 26—2'7 voltl a kyselina hustotu 28° Bé,
t. J. spec. vaha 1'24. Klesla-li hustota kyseli-
ny na 18" Be, t. j. spec. vaha 114, musi se ba-
terie znovu nabijeti, po pfipadé zviastnim
proudem,

Pﬁlové spojky a kabelové svorky nutno
udrzovati Cistymi a Casto namazati tukem,
aby nebyly vystiiknuvsi kyselinou poskozeny.
Ng} baterii nesmi byti poklidany kovové pied-
mety, aby nenastalo kratké spojeni,

Dostane-li se baterii vidy sv&domité ob-
sluhy a dohledu, zlstava vozidlo k pro-
vozu schopné i tehdy, kdyby dynamko
7 jakékoliv pFifiny selhalo, nebot dobry
akumulator dava pot¥ebny provozni
proud po vice hodin.

Pfi zapojovani baterie po jejim vyjmuti

nutno vidy peclivé dbiti toho, aby kabely
byly spravné pfipojeny k paliim (aby baterie
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nebyla vioZena obracené), t. j. — (minus) pol
musi byti pfipojen ke kabelu, vedenemu ke
hmoté, t. j. k ramu vozu, a- -~ (plus) pdl k dy-
namu a zafad'ovaci skFinece.

7. Ostatni elektrické zafizeni.

Soudasti ostatniho elektrického zarizeni,
osvétleni, spoufténi motoru, houkacka a
jejich vzdjemné spojeni kabely je naznaleno
v obr. 16. Cela elektricka si{ je napajena
stejnosmérnym proudem o napéti 6 Volt dyna-
mem a. Je-li motor a tedy dynamo v klidu, po
pripadé nekona-li motor dostatecny pocet ob-
ratek, derpd se proud z alkumulitorové bate-
‘rie b. Baterie slonZi takeé za zdroj proudu pro
elektricky spoustéé g. Osvétleni se sklada ze
dvou prednich reflektori p a g, s odporem pro
Zzarovky v, z hledaciho reflektoru r, ze zadni
cislové lampy s, po pt. z vnitrnilampy t, s vypi-
¢em u. Houkacka x uvadi se v cinnost tla-
¢itkem y. Proudové okruhy vychazeji od klad-
né svorky dynama nebo baterie, jdou do zara-
dovaci skiinky, z ni ke spotfebnim mistim,
spojenym s kovovou hmotou, jiZ se vraceji k
zdporneé svorce dynama nebo baterie. Uzavira-
jl se nebo se prerusuji v zaradovaci skiince k
klicem m, zaradovaci packou o a spoustécim

knoflikem 1, v némz je souCasné usporadana
kontrolni lampicka m s ¢ervenym sklickem.

Kli¢ je mozZno vloziti nebo vyjmouti ze

skiinky ve vSech trfech polohach. Zapalovani
se zapo]ji aplnym zasunutim kli¢e v kterékoliv
poloze.
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Kli¢ zafad’'ovael skiinky miZe zaujmouti ti
polohy, ,oznacené éislicemi 0, 1, 2. Neni-li kli¢
zasunut, aneb je-li zasunut jen éasteéné pii
poloze 0, jsou vdechny spotiehovade vyiaze-
ny, kromé houkaéky a pripadn& wvnit¥niho
osvétleni, které jsou primo zapnuty na baterii
a maji vlastm vypinace. Pri této poloze a
uplné zasunutém kliéi je pfipojeno zapalovani
15. Pri poloze 1 a &asteéné zasunutém kliéi je
zapojena ¢éislova lampicka, ohledaci reflek-
tor 58 a pomocné zarovky 57 v reflektoru,
tlumené odporem v. PFi poloze 2 a aplné zasu-
nutém kli¢i je zapojeno kromé zapalovani 15
Jjesté: ohledaci reflektor, éislova lampiéka 58
a malé vlakno ve hlavnich Zarovkich reflek-
toru.

Zatad'ovacl padka o mlZe zaujmouti pouze
dvé polohy, bud svislou, nebo vodorovnou.
Pri poloze klide 2 a svislé poloze picky o svi-
ti malé vlakno hlavni Zirovky reflektoru 56 b,
pri téze poloze kiice a vodorovné poloze pacl{}r
sviti velké vlakno v reflektoru 56 a.

Cervena zarovka m, kterd se nachazi ve
spoustécim knofliku [, slouzi ke kontrole éinno-
sti baterie a dynama. Sviti, pokud je sit napd,—
Jena proudem =z baterie, zhasina samocinng,
Jakmile misto baterie vstoupl v normalni ¢in-
nost dynamo pri priméfeném poétu obratek
motoru. Nezhasne-li kontrolni lampiéka samo-
¢inné po prechodu motoru z pomalehﬂ chodu
na chod normalni, je to znimlou, Ze misto dy-
namem je sif 1 naddle napajena baterii, &ili
ze dynamo nedodava proud a potfebuje 7ad-
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nou opravu. Pokud dynamo pracuje normalné,
nabijl bateril Gplné samodinné. Déje se tak
pfi véech tfech polohach klide,

Krabice s pojistkami u ma 6 pojistek a je
pFipevnéna na priéné sténé. Krabice obsahuje
2 pojistky 40ampérové, z nichz jedna prislusi
okruhu spoustéée 50 a druhi okruhu velké
zarovky 56 a. Ostatni 4 pojistky jsou 15ampé-
rové a prislusi okruhiim: zadni lampa, ohle-
daci reflektor, pres jednu pojistku od svorky
58 a obéma zarovkim v obou reflektorech
(56 a, 56b) 5T,

Blizsich pokynii o elektrickém zaFizeni lze
se doc¢isti v popisu a navodu k obsluze Boscho-
va svétla a spoustéce. _

Jako pF1 kterémkoliv jiném elektrickém za-
rizeni treba dbati hlavné téchte pokynii:

1. Bez pri¢ciny nebudiz nikde provadéna
sebemensi tprava, rozebirani nebo v{yména
soucasti.

2. Vsude budiz dbano nejvétsi ¢&istoty,
zvlasté veskeré kovové souéasti kontakta bud'-
tez udrzovany v cistoté a dobie upevnény.

3. Vedkeré kabely budtez chranény pred
Jjakymkoliv mechanickym poskozenim, které
mize byti pri¢inou kratkého spojeni.

5. Chlazeni.

Chlazeni je vodni, se samoéinnym obéhem
chladici vody a s tahem wvzduchu v chladiéi,
podporovanym ventilatorem.

Ochlazend voda tefe z chladife do dolni éistl pro-
storu mezi plastém a vlastnimi sténami valcl, kde se
ohfiva teplem, odnimanym wvalcim. Ohfdtd voda od-
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chazi hornim’ potrubim do chladige, Hmz2 protéks o
Och]am_l_l?r se. Ochlaxend voda se shromazduje AT
v dolni &asti chladide, odlcud znova proudi do wvilei,

Voda mé byti nalévina do chludide kazdo-
denné pred uvedenim motoru do chodu do
vysky asi 3 em pod okrajem prepadové trmhb-
ky. Opomene-li se naliti voda, zahfeje se mo-
tor po kritké dobé velmi znaénd. V tom pri-
padé nesmi se ihaed zaliti chladié a motor stu-
denou vodou, protoZe se tim vysazuji stény
valelt motorn nebezpedi prasknuti, Je treby
vyckatl, aZ motor dostateéné vychladne. Chla-
dici voda mé byti co moin4 Cista, nejlépe mék-
id. Z tvrdé vody se snadno usazuje uvniti
chladide motoru vodni kamen, ktery ztézuje
prichod vody chiadidem a zplsobuje tak ne-
dostateéné chlazeni.

V’zimé, ma-li vz stiti deldi dobu se zasta-
venym motorem bez ochrany pied mrazem, Je

‘nutne vidy vypustiti vSechnu vodu z chladide

1 valeti motoru, protefe zamrzlou vodou Po-
vstavajl snadno téZk4 pogkozeni trhlinami ns
chladiéi i na valei.

K vypousténi vody slou#i kohout 15 (obr.
17.), upraveny pod chladidem na pravé strane
vozi. Kohout je uzavien, stoji-li jeho ruko-
Jjet svisle. Nechee-li se voda &asto vypousteti,
mozno pouzivati v zimé k chlazeni té% smési.
kterd se skladad ze 65% vody a 35% dena.
turovaneho lihu a jeZ mrzne teprve asi pri
—12°C. :

1 Loziska ventilitoru se maZou tlakovou M-
nici, kterd se pfipoji k vicku s uzaviraci lku-
lickou 34 (chr. 17.).

Tato tlakovia maznice plni se hustym kom-

chladi¢em a chla-

poundovanym olejem, ktery ma p#i 50° C asi
40" Englera, bod tuhnut!{ pokud moZno nej-
nizgi (minimalné — 10° C i vice).

Timto olejem maZou se i viechna ostatni
mista opatfens nastavei pro nasazeni tlakové
maznice.

Pri¢iny poruch chlazeni a je-
jieh odstranéni:
, Odstranéni
Zavada: zavady:
Voda se vafri. Poznj
se to dle toho, Ze
z pretokové trubky
chladi¢e unikid péa-
ra,

Priciny jsou tyto:
1, Uvolnény nebo pfe- Uvolnény femen na-
trieny femen venti- | pne se pootodenim
latoru. hridele ventilatoruy ex-
centricky ulozeného.
Je-li Femen jiz tak vy-
taZeny, ze jej timto
zpusobem nelze na-
- pnouti, zkrati se. Pre-

irzeny femen se vy-

, méni za novy,

2, Chladi¢ je zanesen | Chladi¢ sge zevné
blitem nebo pra- | radné vodou omyje a
chem zevné me- | ostiika.

~zl lamelami, takie
vzduch nepronika
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4. Chladi¢ poéne téei

zeni je proto zhor-

Seneé.

3. Chladi¢ jest uepéin Chladi¢ se naplni
uvnitr  usazenym | pétiprocentnim rozto-
kamenem. kem kyseliny solné,

ktery po nékolika ho-
dindch kémen roz-
pusti. Na to se roztok
vypusti a chladi¢ i
valce se nékolikrat
za sebou proplachnou
¢istou vodou, aby se
bezpeéné odstranily
iak zbytky Ziraviny,
tak rozpusténého ka-
mene.

Je-li porucha malj,
po silnych otfesech, | miZe zruény klempii
pouziva-li se Ziravé | opraviti chladié eino-
vody, narazi-li se | vou pajkou. Vétsi po-
chladicem na p¥e- | ruchu mGZe Padné
kizku a pod. spraviti toliko tovar-
na.

9. Dalsi pokyny pro obslubu motoru.

Narazniky ventili jsou zafizeny tak, aby
se snadno dala regulovati vzdalenost mezi na-
raznikem a ventilem, kteri ma byti velika
02 mm. Tuto vzdilenost je nutno obgas
kontrolovati pli¥kem 02 mm silnym. Do na-
raznikii je zadroubovan Sroub se Zestihrannou
hlavou, naraZejici p¥imo na spodek ventilu,
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Tento Sroub je ve své poloze pojistén nizkou
Sestihrannou prituZnou matici, dosedajici na
naraznik, Ma-li se vzdalenost mezi narazni-
kem a ventilem vyregulovati, tfeba nejdiive
uvolniti prituznou matici, nato nariditi vzda-
lenost Sroubem a pFitdhnouti opét matici. Je
pri tom tfeba vedie normalnfho klide pouziti
Jeste zvlastniko plochého klige k niraznikim
ventild, ktery je ve vybavé vozu.

srouby, spojujici hlavu s vilel, je nutne do
prvyeh 1000 km jednou aZ dvakrat s citem
utahnouti (po skonéené jizdd, dokud je motor
Jeste teply), aby vzniklou netésnosti se vlo-
zené tésnéni plamenern nepropalilo. Zabrani se
tim vniknuti vody do valel a i pfipadnému za-
dreni pisti.

Nékteré poruchy v chodu motoru souvisi
5 Castecnou ztratou lmmp‘ ese. Vada se nej-
casteji pozna na zmensené vykonnesti motoru.

Pri¢iny ztrdty komprese a je-
jich odstranéni;

b Sedlo

ventilu - Je
vytluéeno, tésnici
plocha ventilu osle-
hana, coz se zvlaste
stava u vyfukového
ventili.

=mackne se prudina
ventilu, aby se moht
vyjmoutt klinek pod
ventilovou podlozkou.
Pruzina se uvolni a
ventil se vysune vehii-
ru. Na to se ventil 2
Jcho vedeni odisti a
ventil se  ziovu  za-

Cmontuje a hlava valen

. opét pripevni.

Ventil se zabrousi
smeési jemného smir-
ku s olejem, kters se
nanese na sedlo. Ven-

- filem se otadi po sedle

vyvrtkou, =zasazenou
do drazky wventilu.
Ventll se obcas na-
zdvihne, aby se stej-
né zabrusoval. Zmizi-
li tmavsi mista na

Zavada

1. Ventily nedosedaji !

nebo netésni.
a) Ventil uvazl, poné-
vadz se olej za-

pekl ve vedeni ven-

tilu.
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' Odstranéni

Sejme se viko komo-
ry ventilovych pruzin
a ventil se vyjme tim-
to zphsobem:

I Sejme se snimatel-
. nd hlava valeft a zvla-
Stnimi klestémi, které
| jsou ve vvbavé vozu,

2. Pistni krouzky jsou
zapeklé a netésni.

. Tésnéni

L

mezi hla- !

vou a valei je po- |

skozeno.
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zavady:

vpfedu uvedenym.
Treba sejmouti val-

| ce a ocistiti pist, va-
( lec a krouZky. Jest

radno predejiti zape-
ceni krouzku tim, Ze
se pled delsimi pra-
covnimi prestdvkami
vstrikne do valeil tro-
chu petroleje.

Po bejmui,i hlavy
valed vyméni se po-
Skozené tésnéni za no-

| vé, které se pfed vlo-

zenim napusti olejem,
aby tésnéni lépe vzdo-
rovalo téinkiim vody.
Napudténi provadi se
tim zpligobem, Ze se
nové tésnéni ponoii
na delsi dohu do va-
Ficiho Inéného oleje.
PY¥i montiZi tésnéni
musi byti dosedaci

i plochy valce a hlavy

valce naprosto &isté.

Srouby, upeviiujic
hlavu k valei, stahnou
se napred jen lehee, s
citem, vSechny. Pak
se teprve zadénou uta-
hovati pevné a sice
napted &roub pro-
stfedni a pak Srouby

sedle, Je wventil za-
brousen. Po zabrou-
geni musi se sedlo i
ventil peclivé odistiti
od smirku, kterv se
nesmi dostati do val-
ce. Pak je ticha zmé-
ritl vili mezi ventilem
& Jeho néraznikem
plidgkem  tlustym 02
nint. Je-l viile mensi,
P zvetdl  se  zplisobem

-
i

sousedni — jeden na
jedné strané, pak dru-
hy, symetricky na
druhé strané strfedni-
ho Sroubu. A tak po-
stupné se od stfedu
utahuji véechny srou-
by. Po vlozeni tésné-
i ni nechi se motor hez
vody na sucho tak
dlouho zvolna héZeti,
az se zahieje tak, Ze
i nelze nan rukou sah-
nouti. Pak se motor
zastavi a Srouby se
radné podle udaného
zpisobu dotahnou. —
Voda se do chladiée
naleje teprve po znaé-
ném ochlazeni moto-
ru, Jjinak by mohl
blok snadno prask-
nouti.

Zabrugovani ventill je nutno provadeéti pra-
videlné po 4.000 km,

10. Cigténi motoru.

Pokud motor pracuje bezvadné, neni radno
jej rozebirati. Sta¢i fadné udrzovati potieb-
nou zasobu oleje. PouZiva-li se ale z jakych-
koliv dlvoedt tézkého benzinu, nahradnich
smeési z riiznych paliv nebo hordich olejii, mo-
tor se zanési, éasto ve valeich klepe nasled-
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kem samovolného zapalovani a ztraci na vy-
konnosti. V takovych pfipadech se doporu-
¢uje radné vyeistiti valce motoru, co? moino
provésti nasledujicim zphsobem:

Nejprve se odeberou hadice za vodnim od-
vadécim hrdlem na hlavE valell a odepnou se
kabely, které se pfi tom vhodné oznaci, aby
se pozdéji spravné a rychle zase piipojily
ke svickdm, Pak se sejme hlava valed, odejme
se viko komory ventilovych pruzin a po uvol-
néni pruzin se vyjmou ventily. Nato se #idné
vycist] viechny kompresni otvory a komory
ventilové, pri ¢emz se dbd toho, aby se ne-
poskodila sedls ventilfi, ktera se také podie po-
tieby s ventily f4dné zabrousi. Stejng se ogisti
1 vedeni ventilil,

Pisty a pistni krouzky mozno #istiti po od-
montovani valeového bloku, ktery lez po ode-
brani vsech potrubi spojenych s valei a po
uvoinéni a odsroubovini matic &roubii v dolni
prirubé vilel zvednouti a stahnouti s pisti.

Sestaveni vyéisténych a ¥4dné namazanych
casti se provede opaénym postupemn.

Rozebere-li se nékdy cely motor, tfeba Pii opétném
Jeho sestaveni dbiti toho, aby rozvodovy hiidel a roz-
vodova kola jeho pohonu byly rostaveny do sprivod
vedjemné polohy podle znadek na nich vyrafenych,
protoZe jinak se uplné porusi spravné otevirini a za-
virdni ventilit a spravni &innost zapalovini. Vidy po
dvou letech nepfetrizitého pouzivani vozu doporuénje
se odeslati viiz do tovdrny k =zevrubné prohlidee a
pfipadné opravé, aby se zanezpedila jeho dalsi spo-
lehliva éinnost. Je-li tovirna prilig vzddlena a ode-
slani vozu spejeno s velikimi v¥lohami, md byti vy-
#addn tovarni montér, alby vilr na mists prohlédl, v
¢istil a4 po pfipadé opravil.

1. Spojka.

Spojka je suchi. Jeji podstatu tvor deska
posuvni na drazkovém konei hiidele prevo-
dove skiiné a opatfena na obou stranich
osinkovym obloZenim.

Treni se zplisobuje prtlagovinim tlacitka,
na které plsobi prufiny, vioZené do seo.
trvacniku.

Seslapnutim pedslu zphsobuje se posuv tla-
éitka, jimz se desks uvolnuje. Obsluha, kte-
rou spojka vyZzaduje, neni obtiznd ani slozita,
tieba ale 2zvl1ast zdfirazniti predpis, nepii-
pustiti klouzani spojky za zadnych okolnosti.
Klouze-li spojka, zahfivajl se jeji soucistky a
Jsou pak vyslaveny nebezpedi poruch. Spojku
tfeba chréaniti pfed vniknutim maziva na treci
plochy, protoZe se tim zmensuje {reni a tim
1jeji tcinnost, Zpozoruje-li se, Ze spojka z této
pridiny klouZe, je nutno ofistiti tvee; plochy
od maziva tim, Ze se properou benzinem.

Klouze-li spojka nasledkem opotPebeni ob-
loZeni, je tfeba vice stladiti obvodové Zpru-
Ziny, coZ se provede pfitaZenim matek Srou-
b, které zpruziny stlaéuji. Hlavu Sroubtt pii
pritazeni matek nutno pridrzeti Sroubovakem,
natoéi-li se setrvadénikem tak, aby se Sroub
postavil proti otvoru na pravé strané motory
ve sténé pred setrvadnikem. Aby pak zlstala
slapka pedalu spojky ve stejné roviné jako
Slapka pedalu brzdy, prestavi se &rouh s Coc-
kou v pice prevodu spojky.

Posuvna objimka s kulickovym loZiskem
maze se tydné, t. j. asi po 300 km nékolika
kapkami oleje,
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Jako nespravnost pri obsluze nebo pouzi—
vani spojky dluzno uvesti i trvflle drZeni spoj-
ky ve vysunutém stavu frvalym s_es%apnut{m
spojkoveho pedalu. Spojka ma byti vidy trva-
le zasunuta. Je-li tieba na delsi dobu zrusit
spojeni mezi motorem a hnacim ustrojim vozu,
musi se tak vZdy stati postavenim rychlostni
rutni pdky do polohy pro chod na prazdno a
ponechinim spojky v zasunutem stavu, a to
at viz stoji, nebo sjizdi-li s dlouhého kopce.
NesetFi-li se tohoto piedpisu, zatézuji se zcela
zhyteéné soucéasti motoru; zpﬁso_‘.t;u;e se zZhy-
teéné jejich opotrfebeni a vysazuji se 1 nebez-
pedéi poskozeni. '

ITY. Prevodova skrii.

Pievodovi skiin se maZe hl{’s_tjrm compoun-
dovanym olejem, kte;‘jr ma. pri 50° C asi 4}3
Englera, bod tuhnuti pokud mozno nejnizsi
(minimalné — 10° C 1 vice). ,

Naplh oleje saha nejvjréevdg polovice dolni-
ho hridele. Obnovuje se mésiéng, t. J. asi po
2.000 kkm. Staré mazivo se diive vypusti spod-
ni zitkou 19 (ohr. 17.), nadez zé.tkﬁl.l 17 se
skrin naplni novym hustym olejem aZ k pre-
tokové zatee 18. ’

Plnici zatka 17 je pfistupna po _%ejmutl pod-
lahového prkna pod sedadlem ridide.

Vidy po pil roce se doporudfuje pri Vﬁ'mén@ oleje
pfevodovou skiifl petrolejem 'EF}FI'.E:I;;"!'.!,”NUtn(! £3f1 tom
zyednouti zadni nipravu a podepfiti ji uprostfed tak,

7 tor
alry 3e kola nedotykala phdy. Nato se net}.}:ni jgsls]
vo?:rlé béZefi & zasunou se postupné jedootlivé rych-

losti, aby se veskeré usazeniny s petrolejovou naplni

62

&1

promisily a vypusténim odstranily. Vi{iz je treba
dobfe =zajistiti, aby nespadl na zadni kola a ne-
rozhéhl se,

IV. Kardanovy kloub a zadni naprava.

Kardanovy kloub za pievodovou skini se
maze tydnd, t. j. asi po 500 Itm pomoci maz-
nice 30 (obr. 17.) na objimce kloubu, pod pod-
lahou karoserie,

Stary olej se spodni zitkou vypusti a maz-
nici 30 se objimka pIni novym hustym olejem.

Skiif zadni ndpravy se plni timtéz hustym
olejem jako pFevodova skiffi a také o obnovs
plati tytéz udaje. Stary olej se difve vypusti
spodni zétkou 26 (obr. 17.), nade? se zatkou
24 naplni skifi novym hustym olejem az
k pretokové zatce 25.

Kulickova loziska pii zadnich kolech, rov-
néz i kuli¢kové loZisko v pfednim konei karda-
nové trouby, jsou mazina pifmo z vnitfky
zadni népravy a nevyzaduji proto zvlastniho
mazAani. !

V. Predni naprava a ¥zeni.

Kulové ¢epy 32 (obr. 17.) tahla ¥izenia spo-
jovaci tyée prednich kol, depy do vidle 31
predni nipravy jsou opatieny vicky s uzavi-
raci kulickou., MaZou se ob den, t. j. asi po
150 km tlakovou mazniei, kterd je na konci
ohebné hadice opatfena bajonetovou uzivér-
kou, jiZz se piipoji k vickim. K mazini po-
uziva se tehoZ oleje jako u loZiska ventilatoru.
(Viz str: 53.)
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Skrin rizeni se plni rovnéZz hustym olejem Montaz pneumatik ,Straight Side” je jedno-

zatkou 22. Doplhuje se mésiéné, t. j. asi po ducha:

2 000 km. Kdyz tlak z duse unikl, stladi se pnewmatika
Predni kola a jejich kulickova loziska se po obvodé, aby se uvolnil snimatelny okraj

mazou pomoci uzavérek nabojll kol 29, které shruce;’ Iwianifov?111 pakou se pak tento okraj

se proto mésiéne, t. j. asi po 2.000 km po od- opatrné vypici, pil SemZ nutno dati pozor,

stranéni krytl nabojlt odiroubuji, naplni tu- aby se neohnul. Nato se kolo necha dopad-

hym mazivem a znovu zaroubuji. nouti na vypouklou stranu a pneumatika

potom sama s kola spadne.

Spravay tlak vzduchu v pneumatikach bu-
di7, éasto kontrolovin manometrem, ktery je
ve vyibaveé vozu.

Loziska hiidele akceleratoru se mazou tyd-
né kapnutim oleje do mazacich direk 38.

V1. Kola a pneumatiky.

; W . . VIL. PruZiny vozu.
Plna kotoucova kola jsou velmi snadno vy- ¥ vozu

menitelna. PFi vyméné kola se matky upevio- Cepy pfednich a zadnich pruzin jsou duté
vacich sroubtl uvolnuji a dotahuji pomoei ko- a uzavieny viéky 86 s uzaviraci kulikou, Po-
lovratku. Nasazeni kola usnadiuje se tyékou, dobné 1 éepy drzikit per. Viechny tyto &epy
‘kterd se provlékne horni dérou v kole a opfe se mazou ob den tlakovou maznici, naplnénou
¢ prislusny sroub v naboji. Kolovratek s tyc- stejnym olejem jako pro mazani predni na-
kou jsou ve vybavé vozu. U nové nasazeného pravy.

ltola nutno po projeti kratsl trati dotahnouti Samotnym konsistentnim tukem, ani sa-
matky pripeviovacich Sroubd, aby se neuvol- motnou vaselinou se &epy per — jako vibec
nily. Pripeviiovaci Srouby kol majl u pravych zadné souéasti vozu — mazati nesmi, aby ne-
kol pravy zavit, u levych kol levy zavit. H&Stfﬂﬁ zadreni.

Kola jsou opatrena vysokotlakymi pneuma- ' ?l;"d.'f Je ]}uf““ ?l’lml?""%trl’ ifmf Jiz_hotovyeh,
tikami 32”6, nebo balonovymi pneumatika- ane (t’, I}ll}{l}ﬂ\ﬂ]}l}_ﬂl smest z tnhého maziva
mi 6:00—20 ,,Straight Side”. Je tfeba dbati 4 motoroveho oleje.
toho, aby pneumatiky byly plnény vzduchem Vi

g i 3 o . 3 . Brzdy.
na spravny tlak, maji-li vyhody tohoto dru
hu obru¢f pfijiti k plné platnosti. Nejvyssi Pro zajisténi bezpetnosti jizdy je nezbytnd
dovoleny tlak v téchto pneumatikich e treba udrzovati obé brzdy nepietriité v bez
6:33 atm. u vysokotlakych 2 275 u balo- vadném stavu odstrafiovanim mrtvého bodu,
novych. vznikajiciho opotiebenim delisti.
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No#ni brzdu, t. j. pfedni a zadni, lze sefiditi . R i l ypravi se trochu ole-
regulacni matkou g Sroubem, 87 naloZiskach klic je do klapkové maz
prednich brzd [

Potfebuje-li se se¥iditi pFedni brzda, otédi T
se matkon regulaéniho tahla 27 do prava tak g S
dlouho, a¥ se docili #douciho zkricent tahla. el I g b, T
Matkou musi se otaceti vidy nejméng o polo- Pary oA

: L u - ” 40 v pice prevodu
vinu obratky, aby cep pedalu vZdy zapadal S s eodnve hrrd ” loi d
do Zlabku v matce 27, §im% je matka pojists- g T, L apneie 2 A
na pomoci zpruZiny na tahle proti samovol- o pfe%ro o érbr?dy i
B Rveioent. 42 do lozisek pievo-

PFi sefizovani noZni brzdy zadni nutno nej- du zadni brzdy
dfive povoliti pfituznou matku Zroubu 23 a .
pak teprve otadeti Sroubem tak dlouho, a¥ je IX. Benzinovi nadrika.

kli¢ prevodové brzdy nafizen do spravné po-

I Y 4 s b Benzinova nddrika jest umisténa pred fi-
lohy, nagez se pojisfovaci matka opét pii-

di¢em na priéni sténé. Benzin se do ni doléva

tihne, hrdlem 21 (obr. 17.) a pfirozenym spidem
Ruéni brzdu, phsobici na zadni kola, lze se- Gdtlecl{a oc%jvad,elclm a uzaviracim kohoutkem

Fiditi zkrdacenim predniho tihla, cof se pro- 20 ke karburatoru.

vede takto: Po uvolnéni klitem piituZné mat-

ky pfedni vidli¢ky pootiéi se Sestihranem 28 T

tak dlouho, aZ se dogihne zadouciho zkraceni
tahla, nadeZ se pFituZni matka opét klitem
dotahne,

Casti brzdového mechanismu majou se
tydné, t. j. asi po 500 km v t&chto mistech:

33 na loziskach pre-

vodu predni brz-

dy tlakovou maznici
38 nalozigkach kli¢h I

brzdy zadnich kol
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Obr. 17. Jalt &asto se maji obsluhovati, po pipde mazati jednotlivi mista.

il, 82, 36. Tydnd (asi po 500 k}: 33, 35, 37, 88, 30, 10,
, 22, 24, 26, 34,

Denné (pred jizdou): 1, 14, 21. Ob den {(asi po 150 km)
41, 42, Mesictod (asi po 2000 kmy: 12, 16

Seznam mazanych mist a ditlezitych sonéisti
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3. Vypoultéei kohout chladife.

. Viko komory spojlky.

7. Zdlka k plnéni pfevedové skiiné.

. Pretokovd zatlta pfevodové skfing,

. Vypoustéel mitka pfevodové skiing.

. Kohoutelt henzinové nidriky,

. Nalévacel hrdle benzinové nddriiy.

. Zatka R plnéni skiiné rizenl.

. Regulatni &roub noini brady sadoi

. Aatka K oplndéni skiing zadni napravy.

. Pletoleovd zAtka skfing zadni ndpravy.
. Wypouitécl zdtka skiing zadnl napravy.

. Beguladni matha plevodu pfedni brazdy.

. Regulaéni Zestihran pfevodu zadni brzdy.
. Uzivérky ndabojll pfednich kol

..-.AD{Q_:':'

voEd.

K obr. 1T.

Hrdlo k nalévani oleje co motor
Zatka ko vypousténi oleje z motoru.
Ukazatel hladiny oleje.

Olejovy filtr.

Viko olejove pumpy.

Karburdtor.

Benzinovy filtr.

Dekompresni ventilky.

Dvynamao,

Alumuldtorovd haterie,

. Tndulkeéni civika.,
. Prerugovad s rozdédlovadem.

i Maznice na vilco-
Vi sktince, )

Spoustas,

MNalévaci hrdlo chladide.

ﬁ
L_
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38.
28,
40,
41.

A

£

FPripojky pro mazini tInkovou maznici:

. Na objimee kardanového kloubu.
31.
32.
33.
34,
34.

. Na fepech pfednich a zadnich per,

U ¢epu do vidle pfedni ndpravy.

U kulovych ¢epll tdhla Fizeni a spojovaci tyée.
Na loZiskéch pFevodu brzdy prednich kol.
Na ventilitoru. :

Na loZiskdch klitt brzdy zadnich kol

Sklfpéel maznice:

. Na lozisku klie pfedni bredy,

Mazaeci dirky:
MNa lozisku hridele akcelerditory,
V' ondboji ruéni piky brzdy.
V péce pFevodu pFevodové brady.
V pice na kli& pievodove bredy,

- Na loZisku hfidele pFevodu rusni bredy.

Vyraba dild
na vozy Aero a Tatra
profilova. tésnéni
dobové pislusenstvi
na historicka vozidla

Aktualni nabidka
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Tabulka vhodnych paliv a oleji pro vozy

wEraga‘t.

Doporuduje se pouzivati:
bud
¢istého benzinu
dobré jakosti mérné vihy 0-740,
aneho
smesi benzinu s benzolem

az do pomeéru:
T0% benzinu a 309% benzoly,
stadl vdak 859 benzinu a 15%
benzolu.

Vlastnosti vhodnych automobilnich oleju:

i
Olej letni: Olej zimni: | Olej jednoluy:
| |
gy 9120 | —0" B 3 1WE
N,
B |18 asvon 10 wsvon i
Bod :

o
veplanuei | 180—=800 C 180—32300 C 180— 7300 O

Kyselost neivys 0'16% | nejvys 0715% | nedvys 07154
A |
déﬂllﬁﬂi?vé nejvys P4 | nejvys 04 neivys
Fzlo . T, i
sdehtovatiéng | neives 05 nejvis 05 nejvys '3
pri 00"

AUTOMOBIL V ZIME.

Automobilu mozZno tspeésné pouzivati v zimé
pravé tak, jakoe v ostatnim roénim obdobl.
Zvysené pozornosti k uvarovani poeruch vyza-
duje toliko'za mrazivého poéasi. Je tu treba
dbati nisledujicich pripada:

1. Ma-li stati vz delsi dobu se zastavenym

motorem hez ochrany pred mrazem, je nutno
vzdy vypustiti vSechnu vodu z chladiée a val-
cli motoru, protoZe zamrzlou vodou snhadno
povstavaji tézka poskozeni trhlinami na chla-
di¢i 1 na valei, nepouziva-li se k chlazeni vody,
smisené s lihem.
- 2. Pri kratSich zastavitich stacél nechati
motor zvolna béZeti, aby zcela nevychladl, po
pripadé voda nezamrzla. Dobrou slufbu také
kona dikladni pokryvka, nataZeni pres ce-
lou kapotu a chladic motoru, ktera se nesnimé
ani za jizdy.

3. K mazani motoru budiz pouzito fidkého,
netuhnoueiho oleje, protoze ztuhly olej miize
zpusobiti nedostateéné mazani,

4. Stane-li se, Ze za velikého mrazu olej
v motoru ztuhne — miliZe se tak stati pfi po-
uziti oleje méné vhodného — jest nutno pred
spusténim motoru nah#ati spodek motoruy,
aby ztuhly olej zfidnul a mohl prouditi. Motor
se necha béZeti zprvu zvelna a na prazdno,
aby olej mohl vniknouti do viech kanalil a ke
viem mazanym mistlim, aZ stoupne tlak oleje,
¢ili aZ zaraZzka uvolni skrtici klapku karbura-
toru. Tim odstranime nebezpeéi, Ze p¥l wvyi-
Sich obritkach a pii zatifeni se zadrou lo-
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Lvlastol upozornéni.

Olel nesmi obsahovati pryskyfiénych a asfaltovyeh
litek,

1. Olej ma byti prithledny, diry (nema byti kalny,
ne nepfijemného zipachu.

2. PP teplotd —10° C musi clej =fistati &iry a nesmi
ge zkalill vyloudenym parafinem: zlkousku lze D=
vésti jednodufe tak, Ze malou zkumavku s alejem
vsadime do smési drobné roztluZeného ledu a k-
ch}tﬁské soli a pozorujeme, zda olej i Pt —10°C jest
¢iry. K hrubému posouzeni bodu tuhnutf oleje postadi
dati ole] v malé lahvitce s obydejnym teplomérem z4
okno a pozorovati, ziistane-li po delsi dobE v zimé
za mrazu i pHi —10°C &ry.

3. Olej nesmi ohsahovati vodu; zahfeje-li se ve
zkumavee, nesmi péniti ani prakati.

4. Musi se beze zbythu rozpustiti ve smési 1 dilu
cistého, asi 98¢ lihu a 2 dild éteru, nebo v distém
benzolu.

5. Tfen mezi praty, ole] nesmi diriti,

Ostatni zkoulky na pryskyfidné a asfaltové latky,
na neutralitu oleje, jakoz i jing zkousky jsou po-
psany v knize: Formének-Zdarsky: , Paliva, oleje a
tuky pro motorovi vozidla.” (Str. 214215

Pro rychlostni skfinku a diferencial doporuéuji se
nejlépe specielnf oleje, smési to parafinu a olejit,
jak je jednotlivé firmy ve svych proapektech nabizeji,
nebol' smési z motorového oleje a vaseliny sc tak
homogenni nedoeili,

Na zdklad® domacich zkufenosti a podle tisudloy
odbornikit mélo by se upustiti od rozlifovani oleil,
na zimni a letni a zavésti olej jednotny a to
ten, kiery se aZ dosud nazyval zimni. Dlvody k tomu
Isou ndsledujiei:

1. Pri 80°C, t. j. pfi teploté, jakou ma asi olej
¥ motoru, jsou viskosity viech oleju téméas stejné.

2, Letni oleje obsahuji parafiny, které tuhnou jiz
pit teploté nad nulou a mafe za chladného jitra

I v 1ét& olej v motoru ztuhnouti, takiZe se motor téiko
natadi,
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Ziska pro nedostatetné mazani. Dolud tlak

nestoupl, nesmi se s vozem vyjeti.

9. Olej ztuhly ve valcich se ziedi vstiiknu-
tim petroleje do vilelt dekompresnimi ven-
tilky. 5 vyhodou déje se tak veéer po skondené
jizdé, aby druhy den bylo natideni usnadnéno.
Usnadni se tim uvolnéni pistu a ulehdi spuits-
ni motoru,

6. PouZivi-li se téZkého benzinu neb smési
benzolu neb liku, nutno nékdy prikryvati dast
chladi¢e, abv se voda i motor udrzoval do-
statecné teply,

7. Spusteni motoru usnadni se po piipadé
také predchozim vst¥iknutim méla lehkého
benzinu do valel dekompresnimi ventilky.

8. Za jizdy snéhem, hlavnd ale na naledi,
Jest treba pouziti Fefézii proti klouzini na
zadnich kolech. Jede se s nimi toliko zvolna
a sejmou se ihned, jakmile jich neni nezbytné -
potreba,

9. Ma-li viz stati del8f dobu bez poutiti,
maji se pneumatiky sejmonii a uloZiti na su-
chém a studeném misté.

.t
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POKYNY PRO JiZDU.

a) Pred jizdou.

Drive, nez se motor spusti, je tfeba prohléd-
nouti cely viaz, jsou-li jeho souéisti, pokud
toho vyZzaduji, ¥adné namazany, je-li motor
naplnén olejem, chladié vodou, benzinova na-
drzka zasobena benzinem, jsou-li viechny
brzdy sprivné serizeny, je-li zasouvaci pika
postavena na chod na prazdno. Ruéni brzda
ma byti utazena od predchoziho zastaveni
VOZU.

Je-li pri chladném pocasi odiivodnéna oba-
va, Ze v motoru jest olej ztuhly, nutno zahrati
spodni ¢ast motoru.

Po této prohlidce sedneme na misto Fidice,
otevieme kohout u benzinové nidriky a za-
‘pneme zapalovani zasunutim kli¢e do zatad'o-
vaci skfinky. Sméacknutim knofliku spoustéde
uvede se v ¢innost spoustéé, ktery motor na-
todi.

Pro snaZsi roztafeni motoru, jest na na-
véstni desce umistén nastiikovad ,, Athmos”.

Nerozebéhne-li se motor pfi prvém neb dru-
hém natoéeni, vySroubujeme knoflik nastii-
kovade (otacenim do leva), nadeZ tihneme
za knoflik smérem k sobé a potom zp&tnym
pohybem knoflik opét zasouvame tak dlouho,
az vice stlagiti jiz nejde.

Tim nastrikli jsme do valel jemné rozpra-
seny benzin, ktery nam usnadnf spoudténi mo-
toru.

Fi )

Jakmile motor poéne b&Zet, musi se knoflik
nastiikovade ihned zaSroubovat (otagenim do
praval).

Zustane-li knoflik nezasroubovan, ma mo-
tor vetsi spotfebu a jde nepravidelns,

Nesmi se nikdy znovu maékati na knotlil
spoustéfe, dokud se motor jeSt¥ otadi, nebot
by se tim mohl zniciti pastorek spoustése.

Jakmile je motor v chodu, zjistime kontrol-
ni lampic¢kou (kterd ma pii normalnich obrat-
kach motoru zhasnouti) a akeeleritorem,
pracuje-li zapalovani a mazani spravnym zpi-
sobem,

b) RozjiZdéni a ména rychlosti z mensi na
vetsi.

Je-1i vie v pofadku, uchopime pravou rukou
Fidiei kolo, levou nohou seflapneme pedal
spojky a drzime nohu v této poloze: Po krat-
kém vyckani zasuneme levou rukou prvui
rychlost pomoel pravé ruéni zasouvaci paky
pohybem dopfedu a uvolnime ruéni brzdu vy-
kyvem ruéni brzdové paky dopfedu. Aby se
zapadka ruéni brzdové paky vysmekla s¢ zu-
bu lehkym tlakem na knoflik v rukojeti, jest
tfeba zprvu odlehéiti zipadku zabrzdovacim
pohybem ruéni paky.

Nato zrychlime ponékud chod motoru se-
slapnutim akeeleratorového pedalu pravou
nohou a souc¢asné zvolna povolujeme levou
nohou spojkového pedalu, aby mohla spojka
zabrati. Jakmile spojka zabere, viiz se zvolna
rozjede.

Jedouce prvni zasunutou rychlosti, se§lap-
neme pedal akceleratoru, aby se motor i viiz

=]
|

zrychlil. Nato vypreme opét spojkua levou no-
hou a soudasné akeelerator povolime, aby se
odlehéeny motor p¥ili§ nerozbéhl; ruéni zasou-
vael pidkou pohybem dozadu vysuneme prvni
rychlost a nepfetriitym dalsim pohybem za-
suneme druhou rychlost. Zapneme opet spoj-
ku, sedlapneme akceleriator a Vyélféme dalsi-
ho zrychleni vozu. Obdobnym zpusobem za-
suneme tfeti rychlost a kratce nato ¢tvrtou.
Pohyb ruéni pakou zasouvaci pfi prechodu
z druhé rychlosti na treti Je pqnckuduglﬁzl—
{&j8i, protoze jej treba rozloZiti na tri po-
hyby: prvni dopfedu do polohy na chod na
prazdno, druhy napfi¢ nalevo a treti dopfedu
do polohy pro tieti rychlost. Pohyb zasouvaci
pakou pri prechodu z treti na Ctvrtou je tyz
jako pri prechodu z prvni rychlosti na dru-
hou, Viechny tyto pohyby ruéni pikou za-
souvacli nutno provadéti zvolna. _
Pozorujeme-li, zZe spojka pri nékterém
pFesunuti rychlosti klouZe, nutno chod mo-
toru povoienim akeelerdtoru ponékud zvolniti,
aby se jeho rychlost pfizpusobila rychlosti
vozu. Teprve po spravném zé]:teru spojky mo-
tor zrychlime. Nikdy se nesmi SpDJkﬂ. nechat
klouzati, jezto tim nastavi nebezpeéi porou-
chani spojky. o N
Zasouvani jednotlivych rychlosti ma se diti
nehluéné, Pri zasouvani nahory, t. J. na vyssi
stupet, &ili z men8i rychlosti na vétsi, dosahne
se nehlucnosti tehdy, provede-li se zasunuti
kol pozvolna, spife s malym vyckanim. Odu-
vodnéni tohoto pravidla je shadné. Pri téze
jizdni rychlosti vozu bézi motor pri neklouza-

73

!
|

jici spojee tim rychleji, ¢im nizsi rychlost je
zasunuta. Po presunuti rychlosti z meusi na
vétsi musi tedy motor se spojkou svou rych-
lost zmensiti, aby se prizplsobily -rychlosti
vozu. Doba ke zpozdéni pot¥ebna se pohodlnd

_Vyuiije k pFesouvacimu pohybu.

sSchema zasouvani rychlosti:

i
| Zpitny chod,
Bmér jizdy. fi
3. rychlost, 1. rychlost. |
a B !

| Volny | boh.
~ |

i i
I |
I !
v v
4. rychlost. 2. rychlost.

c) Jizda do kopee, pFesouvani rychlosti z vétsi
na mensi a zasouvani zpétného chodu.

Pri jizdé do kopee, ma-li vz udreti stej-
nou rychlost, jakou mél na roving pied kop-
cem, musi motor pracovati se zvy&enou vy-
konnosti, protoZe zvedani vedkeré hmoty na
voze urcitou rychlost, zivislou na rychlosti
a prudkosti stoupani, znameni pro motor
znaéné zvyseni zatiZeni.

Pokud se na roviné nejelo & motorem na
pIny vykon, moino kritce pred kopcem ——
neni-li prekazek na cestd — zrychliti viiz tak,
ze motor dosdhne plného vikonu. Je-li stou-
pani cesty mirné, vyrovni se opét rychlost
vozu a neni tfeba ji méniti, ani je-li svah dlou-
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hy, protoze zvyiena vykonnost motoru je po- ; 3. Vypnouti spojlu po druhé a povoliti

staéitelnd. Pl ponékud vétiich svazich vysta- ! akcelerator,

¢l se rovnez beze zmény rychlosti — jsou-li 4. Zasunouti nizi rychlost, zapuouti spojku
kratké — viz se prosté za pomoci kritiého _1 po drubé a zrychliti motor. : '
rozb€hu pres svah pfehoupne. Je-li ale stou- ' Vsechny tyto pohyby treba provésti rychle
pani tak veliké, Ze znadéné motor pietizi, ne- za 3ebou, abyv zatim viz, ocitnuvs] se na sva-
udrzi se vz na posavadni rychlosti a je tfeha hu bez pohonu, neztratil mnoho na rychlosti
ji zmirniti, &ili je tfeba zasunouti nizsi rych- : protoZe pak by bylo tieba piejiti na dalsi M
lost, nez s kterou se dojelo pred kopec. Tato stupef rychlosti.

zména se musi provésti ihned, jakmile se chod Zasouvani ryehlosti na niZ8 stupell mone
motoru poéne nasledkem pretiZeni vice zvol- si usnadniti tim, %e misto zrychlovani spojky
novatl, Zasunuti kol doli, t. j. na nizsi stupen, hledi se zabréniti jejimu zvolnéni rychlym
¢ili z vetsi rychlosti na mensi — mé-li hyti ne- sledem téchto zjednoduSenyeh pohybii:
hluéné — musi se provesti na rozdil od za- | 1. Vypnouti radné spojku a lehce drieti
souvani na vyssi stupen co nejryehleji, proto- ' akeelerator.

ze poméry vzajemnych rychlostl ozubenych

) L jemnych 1 enych 2. Zméniti rychlost, zapnouti spojku a se-
kol v prevodove skfinl nejsou v tomto pripadé

slapnouti-akeelerator.

tak prizniveé, jako pfi zméné rychlosti nahoru. Zpétny chod moZno zasunouti nejprve pro-
Plati opétné, ze p¥i téZe jizdni rychlosti vozu Jitim prvni rychlosti a pak piiénym pohy-
béii motor pri neklouzajiel spojee tim rychle- bem ruéni zasouvaeci piky smérem k télu a na
ji, éim niz8i rychlost je zasunuta. Proto po to pohybem paky vpied.

presunuti rychlosti z vétSi na mensi musi

motor se spojkou svou rychlost zvétsiti, aby | d) Normaini jizda v rovinég,

se prizplasobily ryvehlosti vozu. Zrychliti mo-
tor mozno ale toliko akeeleratorem a spojkou,
jejim zapnutim pri postaveni ruéni zasouvaci
paky na prazdno. Nehluéné zapnuti doli je
tedy daleko slozitéjsi neZli nahoru, protoze
vyzaduje tento postup pohybi:

Na roviné nebo v mirnyeh stoupinich se
omezuje celd obsluha na pozorovani trati a
rizenl sméru vozu. P jizdé méstem #idi se
rychlost vozu nejlépe Skreenim motoru akee-
leratorem bez zhyteéného vypinini spojky a
mény rychlosti. '

1. Vypnouti spojku po prvé a vysunouti i '}Rﬁr{:hlfs} Vozl 11151?1{311& u‘driﬂl{ati v tako-
ruéni zasouvael paku na volny chod. el mezich, ] aby ani na oleamerk Heztratl

: ) : . nad ni vlady. To se mu podafi tim snize, éim
2. Zapnouti spojku po prvé a zrychliti mo- - spravnéll odhadne volnost trati, stav cesty
tor se spojkou. nebo velikost vzdalenosti. Je samozfejmeé, %o
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jizda za &patného pocasi nebo za noci vyza- 'g
duje zvysené pozornosti

e} Jizda s kopee, oviadani spojky. _

Deldi klesajicl trati moZno projizdéti s vy- ﬁi
pnutym motorem. Vypnuti motoru provedeme '.
na potatku svahu, kdy vz nabyva rychlosti -
Uéinkem spadu tim, Ze zcela lehce vysuneme {
ze zabéru étvriou rychlost rychlostni pakou, |
kterou postavime na chod na prézdno, pii ;
Zem¥ soudasnd povolime akecelerdtor a neché- i

-
S

vame motor zvolna bhéZeti na prazdno. Spojku }l 2 s
nechavime zapnutou. | T
P#i stiidavém pouzivani ruéni a nozni brzdy i z S |
udrzujeme rychlost v mezich étvrté ryehlosti, ,- =S
nebrani-li tomu prekaZky na cesté. Opétné za- 5 g
pnuti motoru zasunutim ctvrté rychlostl pro- | g
vedeme pied projetim svahu, dokud viz bez '; %. =
motoru neztraci na rychlosti, Zrychlime po- ! & n
nékud motor akeeleratorem, aby jeho rychlost i 2 E_
odpovidala rychlosti vozu a pokusime se leh- 5. & =
kym tlakem zasunouti ruéni pékou ftvrtou 558 =
rychlost. Paka sama zapadne, aniZ se spojkou 52 = ¥
vithec pohne. o } Sg g =
Spojka motoru nesmi byti nikdy drzena ve | a g .
. vypnuté poloze delii dobu, jak zdiirazneéno j =3 D S
v odstavei II. Spojka. L = < g =
PF sjizdéni prudkych kopell, zvlaste pri s = o
velkém mnozstvi ogtrich zatacek, doporucuje 8O ® o
se vitbec nevypinati motor, protoZe priskrti- o) = %
me-li jej, zejména je-li zasunuta nékterd nizii | = ad
rvchlost, plsobi jako velmi ﬂréinnéx a2 bezpedna : of m
brzda, jsa pohénén sjizdeéjicim vozem. % a
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