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a vozidla

v

historick

esnéni na

Vyroba dobového pfisluienstvi, prafilovych t

a nahradnich dilii na vazy Aero a Tatra

Diilezitd pravidla

Piejete-1i svému vozu dlouhy Zivot a cheere-li s nim byti vidy spo-

kojeni, fidte se pokyny v této knifce uveden¥mi a nezapomincjte na
tate hlavnd pravidia:

ks

L=
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Aby se vicchny souddsti nového vozu spravné zabéhaly a viz dostal
tak pro pozddjd dobu dobré vlastnosti, vyméfujte s poditku olej
&astéii (pH ujet! 500, 1500 a 3000 km) a nejezdére prvnich 500 km
pii piimém zibéru rychleji net 50 km/hed.; u kazdych dalgich 300
km zvyéte nejvétdi rychlost jen o 10 kmjhod.; pii tiet rychlosti
pouZivejte rychlosti tf &tvrtinoveé, pii druhé max. rychlosti polo-
vieni, pil prvni étvrlinove.

Do ujetd prvyeh 1500 km dotahujte Sastéji a s citem, ale pevnd a
postupné fadu za fadou srouby ve hlave viled (pofinaje od prostied-
niho &roubu a postupné kitfem ke krajlim), sby pedajny hlinik
dostatetné stahoval tésnéni pod hlavou a zamezilo se vaiknuti vody
do vilei. Dbejte, aby Femen ventilitoru neklouzal,

Dhbejte pedlive predpist pro maxini motoru a vozu a nedetfte pii
tom na jakosti maziva, aby nenastalo pfediasnd opoticbeni souddst.

. Stoji-li motor, nesmi byt zapalovdni zapjato, aby se nevybijcla

bateric a nenitila clektrickd souprava. BeZi-li motor, neuviddéjre
spouitét v chod, Motor nezastavujte ndhle z rychlych otdfek. Ba-
terii absluhujte podle pokyni v obsluze uvedenych.

. Neopomifite mazatl gumovid vedend dvefi.
. Pneumatiky hustéte presné pudle pfedpisu a pravideln? kontrolujte

tlak jejich vzduchu, nebotf vwdrii mnohem déle bex poikozend a
zajistite =i phjemnou jizdu.

. Kontrolujte ¢usto, zda mite v motoru dostarek oleje a v chladidi

dostatek vody, Za mrazi dbejte o to, aby voda v chladicl nezamrzla.

. 5 vozem zachdzejte opatrné, mepfetdfujle jej, petlivé jej distéte a

prohlizejte a vicchny, i sebe mensi nedostatky, thned odstranujte.

. Jezdéte jen takovou rychlosti ;abyste viiz za danych akolnosti vidy

4 zeela ovladali, a dbejte dobrého stavu bred, jakoZ i viech zdkon-
nych pfedpist o jfzdé.

Nejméné po ujeti 8—10.000 kilometrd dejre viz pedlivé prohléd-
nout a zajistit tak bezvadny stav souddsti i celého stroje. Opravy di-
vejte provadéti zkusenym mechanikim v dobrich, nejlépe némi
autorisovanych dilndch a poufivejte spolchlivich origindlnich
soutdsti ., FPraga”.



Zdaruka na nové vozy

U dodaného voridla (té% chassis), pokud jest ho pougivéno normél-
nim zpasobem, rudi ,,Praga” prvému jeho majiteli, po pFipadé driiteli,
po dobu deviti mésict ade dne pievzeti vozidla {chassis) za nedostatky,
krere se vyskytnou na vozidle v dasledku prokazatelng vadného materidly
nebo vadné price, aviak = vwhradou, e budou splnény dal#l podminky.

Zaruka se omezuje podle volby firmy, bud na pouhé dodini ndhrad-
nich Cdsti, které ji byly pisemné ozndmeny ihned po zjisténi jako vadné
a které po obdrZen a prozkoumdni uznala vadnymi, nebo na jejich opravu
v dilndch doddvajici firmy, nebo v opravadch, které autorisovala k zi-
ruénim pracim,

V¥lohy, spojené s dodivkou vozidla nebo vadného piedmému do
dilen k opravé, s dopravou ndhradnich souddsti k oprave a vylohy za
abal, dile vylohy za demontd? a opétnou montd? souddsti, za vyslini
montértt (jejich cestovni v¥lohy a pracovn{ ¢as) nejdou v #ddném plipadé
k ti#i finmy., V¥jimku &ini pouze vydaje za vlastni demontis a
opétovnou montaz seudssti, které spadaji do zdruky a byly uzna-
ny dodavatelem jake vadné, pokud jsou providény v dilnach
dodavajici firmy nebo v opravndch, které tato firma autoriso-
vala k zdruénim pracim, a to po dobu prvych t¥i mésica,
potinaje dnem pievzeti vozidla, — Firma neuzndvd viak adnych niroka
na néhradu skod jakéhokoliv drubu, vzniklych v pi{mé nebo nepiimé
souviglosti se zjifténou xdvadou.

Majitel po pfipadé driitel vozidla, neni rovnd# v 2ddném plipads
opravnén zruditi koupi vozidla nebo poZadovati snizeni jeho kupni ceny,
domdhati se néhrady jakéhokoliv druhu a pod. a vzdivd se vislovns
viech uvedenych ndroki.

Jsou-li montéfi vysldni k opravé voridla mimo dilny firmy, nese
majitel, po piipadé driitel vozidla, nejen ndklady spojend s vyslinim a
praci montéril, ale i vefkerou odpovédnost za $kody povstalé jak na vo-
zidle, tak osobdm, které v ném sedf, jakod i za Skody rietich osob a véei,

Ze wiruky jsou vylouteny velkerd predméty, které firma sama nevy-
rabi, jako na piklad: elekerické zafizen! (spoudtéel, zapalovaci, osvétlo-
vact, signalisaéni, skumuldtorové baterie a pod.), méfici piistroje, kolid-
kovi lofiska a pod., zpruginy, tlumide, pneumatiky, skla, laky a pod.,
dile karoserie, pokud nebyly vyrobeny doddvajici firmou, jako? i wtra-
cené piedméty a pod. — Ve viech takevych pfpadech doddvajici firma
postoupi majitell, po piipadé drirell vozidla, oviem ber jakékoliv zd-
ruky se sve strany, velkeré Ji piislufejicd ndroky wdruéni, které md proti
svym dodavazelim.

- »Praga” nerudi za pfirozeng opotfeben! vozidla nebo jeho jednotli-
vych fasti a za Skody a podkozeni, kreré vznikly nedostatkem péce o vo-

zidlo, opominutim, nezkufenosti nebo jinymi snifenymi schopnostmi
tidide, zanedbdnim nepatrnych vad, nebo pletéZovinim wozidla, i kdys
toto neni trvale. RovnéZ tak neprovadi firma v zdruce besplatng udrio-
vaci price, spojené s pouZivanim vozidla (na pf. &isténi voridla a jeho
souddstl, stavénl brzd, nabfjeni akumulitord, vyménu a doplhiovini
mazacich a pohonnych hmot a ..

MNarok na zdruku zanikd : bylo-1i voridlo havarovano, jestlife zmény
na vozidle nebo opravy vozidla a jednotlivych jeho &sti byly provedeny
mimo dilny doddvajici firmy, nebo dilny zdsruped a opraven, které do-
ddvajici firma autorisovala, anebo byla nékterd souddst nebo Sdst voridla
nahrazena souddstl nebo &so, krerd nebyly doddny doddvajici firmou. —
Uznédni garanéniho ndroku a provedeni berplatné garanéni opravy ne-
zaklidd ndrok na prodlouZeni garanéni lhiny, jeji% celkovd doba deviti
mésich je nepfekroditelnd.

Majitel, po pfipadé driitel vozidla, neni oprdvnén v pribfhu zi-
rucni Ihitty, ani pfi jefim dospivini ke koncl, pofadaovati bezplatnou pro-
hlidku vozidla, nemiZe-1i udati konkremich vad a nemiize té7 poZadovari
od firmy, aby hledala vady na vozidle.

Doddwvajict firma zasild ndhradni dily, potiebné k viméné, na dobir-
ku; urznd-li reklamaci za oprdvnénoun, pripiie prijatou dastku ve prospéch
ufly zikesnikova,

Zastupci nemaji prava rozhodovati o bezplatné nahradé,

Ukdfe-1i s¢ pfi providéni praci, spojenych s opravou v wiruce, Ze
bezpeltnost jizdy a bervadny provoz vyZaduje daliich oprav nebo dodavky
daliich souddstel, které viak doddvajici firma na zdkladé zdruky neni po-
vinna dodati, md prive provéstl a zaiftovati majireli, po pipad® dr¥iteli
vozidla i bez jeho souhlasu, takové daldi price a doddvky. Nahrazendé
vymontovand souddstky stivajl se majetkem automobilky Praga.

Objedndévdani ndhradnich dila

Aby objednivka ndhradnich dild mohla byti bezvadnd vyiizena,
musi obsahovati tyto spriavné a Citelné ddaje:
1. Vyrobni éislo vozu (vyraZeno na patce motorové skiing a vvznateno
v certifikatua),

2. Oznafend, jakou zdsitkou maji byt souddsiky odeslany.

3. Objednané mnodstvi (poget kusll musi vidy byti udédn slovy).

4. Pojmenovdni pofadovanych soudist {uvedeno v ,,Seznamu nd-
hradnich dilid™),

e

Oumadeni Zddanych souldst! (uvedeno v prvém sloupci ,,Seznamu
néhradnich dild’™), .
6. Upind adresa objednatele.



{Na pt. ,,Objedndvam k vozu &fs. v¥r. #5301 k zasldni poitou expres

dva ventily 03-1830. Karel Kropitek, Novd Ves, podta Velim.™)

Pri telegrafickych objednavkich moino pojmenovini vypustiti
a jako oznadeni zphsobu zasilky poufiti téchto zkratek:

pax - . . . . - . . . . . .2nadi; zaSlete podtou

plus . »»  Zaflete poitou expres
pedel . . »  zadlete jako zbeoZi nakladni
perfekt . . zatlete jako zavazadlo
prinzip . »  zadlete jako rychlozboZi.

(Na pt.: Ceskomoravskd Praha k vozu 45301 plus dva 031830 Karel
Kropicek, Nova Ves, podta Velim.) — Aby Zidané souddsti byly viak
sprivnd vybaveny, potvrdte ihned tuto telegrafickou objednavku do-
pisem, cznatenym vyslovné jake dodateéné potvezeni telegrafické
obiednavky, tak, aby dopis nemohl byti povaZovin za novou objednavku,
a opakujte v ném viechny ddaje.

Objedndvka musi vidy byti ufinéna pisemné. Na telefonické ob-
jedndvlky nebo tstnf (Fidién, ziizencd a pod.) nebere se zietel.

MNeni-li moZno zjistit ¢islo nebo sprivné pojmencvani souddstky,
zalete ji jako vzor vyplacent na¥ sklad.

Veskeré objedndvky ndhradnich dild se vyfzujl jen za hotove
predem nebo dobirkou na ticet a nebezped! objednatele.

Ceny v ,,Ceniku ndhradnich dili” se rozuméji vidy za jeden kus,

loco nds sklad, mitmo dafi z obratu, bez po$tovoého a bez obalu. -

Obal nebéfeme zpét.

Na reklamace bereme zietel jen do 8 dnd po obdrieni zbo#i a
je-li ndm uddno &slo dodaciho listu. Souddsti piijimdme zpét jen pii
soucasném pledlofeni dodactho listu. Souddsui, ktervch na skladé neve-
deme a kieré rhotovujeme jen na objednavku, nebereme v Zddném pii-
padé zpét.

Ciselné tdaje o voze

Podet vilel motora . . . . . 0 Obsah oleje v télese zadni
Vrtani wilel . . .75 mm ndpravy asi . . &5 litru
Zdvih plstd | .94 mm Obsah vody v chladidi a
Obsah wileil . . 2492 litru motory asi. . . 25 lited
Mejvyisi vykon motoru .60 ks (Obsah benz. nddriky asi
Obsah oleje v motorove S0--10 {igru
skiini asi . 55 litru Napéti baterie . . . . 12 Volt

Obsah oleje v plevodové
skiini asi .. 2 litry

Kapacita baterie 60 ampérhodin
Rowvor ndpray . . . 3250 mm

Rozchod pied. kol L1330 mm
Rozchod zad. kol . 1370 mm
Celkova délka zaviencho

vozu {pies ndrazniky) 53215 mm
Celkova §itka zaviencho

vozu (pies blatniky). 1660 mm
Celkova vyika zaviensho

voru . . . . . . 1703 mm
Celkova délka oteviengho

vozu (5 naraznfky) 5225 mm
Celkova #fka otevieného

Viha otevieného vozu s na-
plnémi . 1595 kg
Oznateni kol: diskovd neb
hwézdicovi .. HO0E
Rozméry balonovych pneus
G-50—16
Tlak pneu vpiedu 1-4 atm
Tlak pneu vzadu . 15 atm
Potet rychlost! vpred . . . . 4
Potet brzdovich kotoucd. . . ¢
Viast. viha chassis asi 960 kg
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Celkova vyika oteviencho

vozu (pres blamiky). 1700 mm Viha zaviendho voRu
s ndploémi 1662 kg
vozu (se sttechou) .1690 mm

Zarizeni k ovladani vozu

Uspotddani téchto zaffzeni je patrné z obr. L _
1— pedal spojky ; seslipnutim pedilu levou nohou se spojka vypne,
puiténim pedilu zapne. -
2— pedél brzdy ; sedlapovanim pedilu pravou nohou se brezdi viechna

Sty kola. B

3—§lapka akcelerdtoru; scilapovinim tlapky pravou nohou ,,pfi-
davd se plyn” a zvysuje vykon motoru. .

A—rychlostni paka; zasouvinim ruznych pzubenyeh kol do zdbéru
se méni pievod od motoru na zadni osu; pohybem paky vlevo a
k navéstni desce zasune se prvd rychlost (1), vlevo a k sedadlu
druhi rychlost (I1), vpravo a k ndvéstni desce tieti rychlost (I1I)
a vpravo a k sedadlu Crvred rychlost (1V.); zpatefni rychlost se
zasune pohybem vlevo a k sedadlu (Z); je-li rychlostni pika upro-
stfed mez témito polohami a miZe volng kyvati vlevo a vpravo
(chod naprazdne), nejsou rychlosti zapjaty a motor biZi volng, nejsa
spojen sc¢ zadni osow. .

5—péka brzdy; ratazenim 7a jeji rukojet smérem k sedadlu zabrzdi
sc obé zadni kola 2 brzda zistiva uta¥ena; paka brzdy se milie
uvolaiti vykyvem ku predu, stiskne-li se knoflik v rukojeti, co? se
ulehéi kratkym zabrzdovacim pohybem.

6—#idici kolo; otdcenim do leva jede viiz vlevo, otifenim do prava
jede vilz ypravo, )

7—tladitko spoustéde ; stisknutim knofliku sc zapne proud do spoui-
téde, jeho pastorek se zasune do ozubencho vince setrvadniku a
spoudtét polne natddeti motor.



CHOD NAPRAZOND

Obr. 1. Ridici ﬁstmji;

§—zafadovaci skfinka; tplny¥m zasunutim klitku do otvorn se
zapne zapalovaci souprava, ukazovate]l sméru, stiraé skla, tlacitke
spouitéle a ukazovatel benvinu, ukazovatel ,.Stop™, kontrolni svi-
tilna, a u zavienych vord jeité osvitlend vnittku; pootofentm klictku
napravo se zapme jedté osvétlend vozu. Toto rlstane rapjato, aviak
ostatni spotfebie kromé houkacky a zdsuvky montdZ svitdlny —
kreré jsou pod stdlym proudem — se vypnou povytihneme-li
klitek v této pravé poloze napolovic ven. Rychlomér, hodiny, uka-
zatel stavu benrinu, ukaeate] tlaku oleje a Servend lampitka eleker.
zafizeni jsou sdrufeny v jediny ukazatel, umistény uprostied na-
wititni desky.

O—rychlomér ; rutitka ukazuje na stupnici okamzitou rychlost vozu;
spodni potitadlo uddvd t. zv. ,,denni” ujeté kilometry (lze je posta-
Vit na nulu vytaZenim a otdtenim ¢ipku na zadnf sténé rychloméru),
horni poditadlo zaznamendvd celkovy pofet kilometril vozem uje-
tych.

10—hodiny ; nataZeny, jdou osm dni; natahuii se otdéenim vroubkova-
ného koledka ve spodu rychloméru. Rudicky se Hdi #ipkem na zadnd
strané hodin.

11—ukazatel stavu benzinu ; jeho rudicka udava na stupnici pfibliznd
mnoZstvi benzim, které se v nddrice priavé nachdzi,

12—kontrolni svitilna elektrického zafizend s sviti fervenym svér-
lem, jestlife se z baterle odebird proud; pfestane-li se proud z ba-

terie odebirat], svitilna zhasne.

ukazatel tlaku oleje (manometr); se stupnici do 4 atm., ukazuje

za chodu motoru tlak oleje v mazacim potrulbi,

14—knoflik pro ruéni regulaci pFedstihu; &im vice jest knoflik
zasunut, tim v&3i jest predstih, t §. tim diive jde elektrickd jiskra
do stladené smési ve vileich. Nejdastdji se jezdi s knoflikem napo-
lovic vytaZenym.

15—knoflik houkadlky ; stiskne-li se, pone elektrickd houkacka zvuéeti.

li—kontrolni svitilna ukazateli sméréi; svitd modrym svétlem,
je-li zapjat pravy neb levy ukazarel sméru. Nerozsviti-li se svitilna,
j& 1o znamenim, Ze do ukaratele nejde proud.
I7—tlacitko stérate dedté; vytdhnutim knofliku zapne se proud do
stérale, zasunutim knofliku se proud vypne.

18—packa pro plepinani svétel; napfed se musi svétla zapnouti
klitkem v zafadovaci skiince; je-li potom pdéka pootodena do leva,
sviti jen méstskd svitla; pootodi-li se do stiedni polohy, zapnou se
swétla tlumend; pootodi-li se do prava, zapnon se svétla ddlkovi.

19—packa pro ukazatele sméru; ve stiedni poloze jsou rudicky
elektrického ukazatele spuseény; poototi-li se pdtka do leva, vy-
skoti levd rulitka, pootodi-li se do prava, vyskodi pravd rudika;
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po projeri zatdky vract se pdcka i ruticka samodinné do neutrlni
polohy.

20—zdsuvka montaZni svitilny.

21—pedal pumpy centrilniho mazéni; scilapuje se za jizdy po
ujetd asi 100 km.

22—maznifka kulitkového loZiska spojky.

Obsluha vozu pii jizdé
1. UVEDENI MOTORU ¥V CHOD.

Diive nei se motor uvede do chodu, piesvédéime s¢ o tomro;

1. Je-li chladié naplnén vodoun. Chladi¢ se plni hrdlem po odsrou-
bovini zitky pod kapotou.

2. Je-li motor naplnén olejem. Nalévaci hrdlo je na levé strané
motoru a je zakeyto vikem. Vygku hladiny uddvd zdfez na kontrolni
tytee, umisténg poblii nalévaciho hrdla.

3. Jsou-li benzinové nadriky zisobeny benzinem. Nalévaci hrdla

vzadu jsou na nddrice vyvedena zc zadnich blatnikd, jsou opatfena

sitky a uzaviracimi vigky.

Jsou-1i tistroji, pokud toho vyZaduji, F4dn€ namazina.

Jsou-li brzdy spravaé sefizeny. Péka rutn{ brzdy ma byti uta-

#ena od pfedchoziho wastavendi vozu.

6. Jsou-li pneumatiky spravné nahuitény (asi 14 atm. vpiedu

a asi 1-3 atm. wveadul,

. Je-li rychlostni pika postavena na volny chod.

8. Je-li otevien piivod benzinu z nadrie (uzaviraci kehout na-
chizi se pod kapotou, na dopravni pumpicee palivaj.

Po vykonané prohlidee sedneme na misto fidiée a zasuneme Gplné
kligek do zaFfadovaci skiinky ,,8" (obr. 1), ¢im# sc zapne zapalovini
a soufasné se proto rozsviti kontrolni svitlna ,,127, Potom stiskneme
knoflik spoustdte -,,77, a se motor rozbéhne. Jakmile se motor todi
vlastni silou, nesmi se jii drieti knoflik spoustéte stisknuty, ani s¢ nesmi
znovu stiskar nebof by sc tim mohl znidit pastorek spoustéte. Rovnéz
neni radno stiskati knoflik na dlouhou dobu, protoZe by se vybijela ba-
teric.

Spustén! motoru usnadnime nafizenim men3iho predstibu,
t. j. povytazenim knofliku ,,14”. Po prohfati motoru nafidime pfedstih
opét na normalnd

Meroztoti-li se motor po téchto opatfenich, je néco v neporfadku
a dalii protadeni elektrickym spoustdtem by byle zbytefnym. Zivadu
pak musime nejprve odstraniti (viz stati: ,,Odstranéni poruch strojoiho
a elektrického zafizeni™).
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Po roztoteni nechame motor b&Zeti podle teploty pofasi nékolik
minut, 2% se ndm stejnomérné prohieje; difve s vozem neodjedeme. Je
to velmi diilefité zejména v zimé, Zahfivime motor pii pomalém béhu,
protofe ve valcich neni jefté dostatek maziva a pti rychlych otdtkich by
se tedy opotfebovavaly. Dé&je-li se toto zahfivini v garazi, otevieme do-
kofdn jejl dvefe, jefito kysliénik uhelnaty ve vyfukovych plynech obsaZeny
je neobyéejné jedovary. — Kdyby se teply motor pii pomalém béhu, t. j.
pii nesedlipnutém akeelerdtoru, samovolné rastavoval, zvisime jecho
nejmeni{ potet otiéek stavécim Sroubkem u Bkrtici klapky karburétoru,

P#i prohfivini kontrolujeme, zda mazini a zapalovani pra-
cuje sprivné. Zrychlujeme-li béh motoru seSlapovanim akceleratoru
3" a ruditka manometru ,,13" zlstdva v klidu, jest to znamenim, Ze
v olejovém potrubi neni dostatetného tlaku. Nutno tudiZ peddl ihned
wvolnit a vyikat aZ rucicka manometri stoupne na néktery dilec stup-
nice, na znameni, #e olejovd pumpa doddvd dostateény tlak oleje k ma-
zanym mistam. P ponékud vyiiich otafkich, neZ je pomaly béh, md
Zervens kontrolnd svitilna ,,12" zhasnout na znameni, fe elektricks sit je
jiz napdjena dynamem a ne baterii; nezhasne-li svitilna ani pil vysokych
otitkach, je elektrické zafizeni porouchdno nebo klinovy femen médlo
napjat. Klepe-li zapalovand smés ve vilcich, jest zapalovani nastavens na
pilit velky predstih; zmenieni piedstihu provedeme povytazenim knof-
liku 14",

Cheeme-li motor zastaviti, povytdhnemc klidek zafadovaci
skifnky ,,8” ¢imZ pferugime proud pro zapalovini. Spuéténi motoru do
rychljch obratek pfed zastavenim, je velmi skodlivé, jeliko? nassdte
benzinové pary, které zlistanou ve valcich, rozpusti a splachnou olef 52
stén valcll, pisty behaji (pii piitim sputéni motoru) ve vélcich néjakou
dobu na sucho, ¢imZ miZe byt zpisobena i vaZnd porucha.

2. ROZJIZDENI VOZU.

B&zi-1i motor bezvadné a je-li prohidt, uchopime levou rukou Fidic
kolo ,,6” (obr. 1), levou nohou sedlipneme pedél spojky .,1” a driime
icj sedlapnuty. Po kritkém vyckdni zasuneme pravou rukou prvnd rych-
lost pohybem rychlostni paky ,,4” vievo a pak vpied (viz schema rych-
losti u obr. 1, poloha ,,I*"). Po zasunuti prvni rychlosti uvoliujeme ruéni
brzdu stsknutim knofliku piky 5,5 a jejim vykyvem dopfedu. Sou-
¢asné zrychlujeme béh motoru seSldpnutim akeelerdtoru ,,3” pravou
nohou 2 zdroven zvolna povolujeme levou nohou pedal spojky .17,
aby spojka ponendhlu zabirala. Jakmile spojka zabere, vz se zvolna
rozjede. PH tom musime pfiddvati tolik plynu, aby se motor nezastavil,
nybri plynule zrychloval.

Kdyi se viz seflipnutim pedilu skeeleritora rozejel, mideme zasunout dru-
hou tychlost, Seilipneme pedil spojky, goutasne uvalnime peddl akeeleritoru, aby
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se motor piilid nerozbéhl, a pohybem dozadu vysuneme zssouvaci péku do neutralni
polohy; pak jejim dalfim nepfetriitym pohybem dozade zasuneme drubon rychlost
ipaloha II), povolime pedsl spojky a plidime plyn, Fdy? se viz zryehlil, mifeme
:deﬂbnj'm”zpﬁsnbem zasunout tieti rychlost a po jeho dalifm zrychleni konefné
rychlost Etvrtou (poloha IV) stejnfm pohybem, jako jsme zesonvall rychlost
dn{]_nzy: Pohyb zasouvacl pdky pii pFechodu 7 druhé rychlost na tietl je pondkud
sloditdjsi, protofe jo tfeba rozlodic jej na i pebyby; prvnd dopfedu do neuttilni
polohy, druhy napfie naleve a cfed dopfedu do polohy IIT pro cferi rychlost.

) Pii rozjizdéni tohoto vozu nent obyiejné nutno zalinsti s proni rychlosti,
kterd se poufivd jen za avliith rd#kich podminel, pii pIné zatifendm voze a do
kopce, Mormalné vystafime s téemi rychlosom, ¢, i 11, II1, a IV., pii éem3 rychlosti
I1. poudivime pfi rozjizdéni.

_ Synchronisa&ni zafizeni: Zasouvéni jednotlivych rychlost] v katdiho voza
ma se dii nehluénd, ©f. v akemdiky, kdy otaéky motory 2 spojky jsou po vyilipnuo
srm]“k:.r nélefied zladiny s otdifkami kardenového hiidele a ledy tedy zubv kolefek
¥ prcvnd?‘l._fé skiini zaskofi do sebe bew nirazn, K usnadnini takeveho nehlucndho
zasc:run:ﬁn: Je pri druhé a ther rychlost tolioto vozu synchronizatng Zafizend, které
sﬂn}ﬁ?mné otalky prisluinych east pfevody zladuje. Zasouvime-li néltterou z ohou
zminénych rychlost], pocitime nejprve pil poldtednim raku na rasouvaci pdko
adpqr, krery ndm naznafuje psobeni synehronisace. Kdyz po chvilee tento adpor
pormune, je synchronisace otdlejicich se &&sti nkonfenn a pii pokradujicim jeied
:]aku:lrukg.r ha Péku cdsti se nchluénd spoji, rychlost témét sema zaskol, — Oeve-l;
se pri pfesouvini pfece jen hluk, je to dikazem, #c jsme Pii tom uiili ndsill, nevy-
cE:avEe dokonéeni synchronizace. Skubne-li sehon viz, piidali jsme plynu méle
{fkubnuti vzad) nebo mnohe (Skubru vpied) a nidi se spojke. — Vypinan spojlu
na dvakrde u tdchto rychlost s nesmi,

RogjiZdime-li viz se svahu dold, mideme = prvnl rychlosti po dostateéném
v¥ikéni zasunouti pfimo ryehlost &tvriou, zvlide je-li svah prudky a viz sc svou
vihou velmi zrychhaje. d

3. JiZDA DO KOPCE.

Pif jizdé do kopee musi pii nezmén®né rychlosti motor pracovati se
zvysenou silou, t. j. musime pFidat plynu. Je radno jiZ pred pocat-
kern stoupdni rozjeti vitz na vitdi rychlost, abychom stoupdni vyvjeli
podle mognosti setrvaénosti. Pii spravném rozjezdu a Uplné nuéiﬁpnﬁtém
akceleratoru vyjedeme tak mnoho kopctl, ani? by rychlost vowu piilis
klesla,

Je-li viak stoupdni piilis pikeé nebo pHlid dlouhé, klesd rychlost
vozu tak, ze musime zasunout rychlostni pFevod ni%3i, bud abychom
zachovali dostatelnou rychlost nebo abychom zabrinili zastaveni vory
viibec. Tato zmina se musi provést ihned, jakmile se béh motoru poéne
vlivem pfetiZeni vice zvolfiovar, PH zasunut] nidd rychlosti ma motor
pti téie rychlosti vozu vétdi vvkon, protofe se todf pomérné vyisimi
otdckami.

Bezhluéné zasunuti druhé rychlosti z téeti provedeme tplné stejnym
icpfivsnbem jako shora popsdno pfi zasouvdni  nisd rychlosti na vwiéi,
Jende musime pii tom vice pfidati plynu, aby voz nefkubl vzad.

Pouze zasouvind rychlostnich prevodd = téeti rychlosti na druhou a
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z druhé na prvni vyiaduje slofitdjsich pohyba z toho divedu, Ze v tomto
plipadé neplisobd synchronisadni zafizend, a musime vyrovnat otdcky
motoru a oxubenyeh kol v rychlostnd skfini citem, mé-1i se docilit bez-
nirazového rasunuti oxubenych kol do wdbdru. Pofindme si pfi tom
takto: S
a} Vypneme spojku po prvé, nechdme akeelerdtor pondkud sedlap-
nuty a vysuneme rychlostnd piku do polohy pro chod naprécdno,
b) Pustime spojku po preé 2 piigldpnutim akceleratoru zrychlime
otdtky motoru a spojky. '
c; Vypneme spojku po druhé a uvolnime akeelerdtor.
d) Zasuneme prvni rychlost, pustime spojku po druhé a pfislip-
nems pedil akeelerdtoru.

Vicchny tyto pohyby je theba provésti nalezit rychle za sehou, aby
zatim vz, jedouci do kopee bez pohonu, nexrrati! mnoho na rychlosti.

Casem nabudeme pfi tom pfesouvini takového cviku, Ze je provi-
dime pedle sluchu a zeela bez rdzll. Pro zaddtek mizeme si oviem pohyby
zjednodusit takto: Vypneme spojku, lehee driime skeelerdtor, zménime
rychlost, pustime spojku a pfididme plyn.

Zrychli-li se nam viz pfi jizdé do kopee prvnf rychlosti na 20—23
km/hod., pii jizdé druhou rychlost na 35—40 km/hod., a pii tfeti rych-
losti na 53—60 km/hed., zasuneme opét rychlost vyESi, oviem ndlefite
rychle, aby vz zatim nezrratil na rychlose.

4. ZPETNY CHOD.

Zpitny chod nesmi byt nikdy zasouvdn, pohylbuje-li se vz vpled,
nebot by se kola v pfevedové skiini mobla viing podkodit, Nejlépe se
zasouvd, jestlize viz stoji.

Zpétny chod zasuneme tak, Ze scilipneme peddl spojky .17 {obr.
13, potora wyklonime rychlostni paku ,4” v poloze ,,chod naprizdno”
vievo a k sedadlu do polohy .27, nade? soufasné vvolfivjeme ruéni
brzdu ,,a", poudtime spojku ,,1" a pFislapujeme akeelerdtor .3, PF tom
se divame dexadu, abychom nenarazili na néjakou pfekdadku. Proti ne-
#adoucimu zasunut! zpétného chodu je paka pojisténa nardzkou, o kterou
se opie dolni konee zasouvaci paky. P zasouvini zpétndho chodu musi
se proto piekonat odpor nardZky tlakem na rudni pdku, aby ji bylo moino
vykyvnout do levé krajni polohy,

5. RIZENI RYCHLOSTI VOZU.
Proseddi se trojin zpisobem:

a) Zasouvanim stupiii rychlosti, a to jen pfi rozjizdéni (viz odst, 2)
a klesne-li nebo zvydi-li se rychlost vozu pfi daném rychlostnim
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stupni nad stanovenon mez (viz odst. 3), af je to pfi jizd& po roving,
do kopee £ & kopee.

b) PFidavanim nebo ubiranim plynu, t. j. otevienim Skrtici klapky
karburdtoru pfi uréité zasunuté rychlosti; sedlipnutim akeelerdtoru
se otevird klapka, takie mnofstvi nassdré smési a tedy I vykon mo-
toru a rychlost vozu se zvétiujl; uvelndnim akcelerdtoru se klapka
zavird.

¢y Brzdénim. MNofni breda 2" (obr. 1) plsobi na viecka &tyii kola,
ruéni brzda ,,5” na zadni kola. Za jizdy poufivame jen noZni brzdy,
ruéni brzdou pak pojiffujeme zastaveny vilz prod rozjetd,

Brzdéni mé se diti, pokud je to moiné, ponendhlu a mikee.
Brzdime proto tak, #¢ ponendhlu zesilujeme tlak pravé nohy na pedal
neho tah pravé ruky za piku brzdy, a# se vie zpomali na Zddanou
rychlost.

Prudkym utaZenim brzd upi totiZ povreh pneumatik a cely vz,
Prudké seilipnuti brzdy mlfe také zplsobiti zablokovini kol a smyk
vozu, zZvlditeé pfi ojetyvch pneumatikdch na blative cest®, mokre diaZbe,
ndledi a pod. Abychom zabranili i men$im smykim v téchto pfipadech,
nevypinejme pii pribredovani spojku.

Na spravné funkei brzd zivisi bezpeénost vozu, cestujicich a okoll.
Meopominme ji tedy kontrolovati, a nejsou-li brzdy v pofadku, dejme
je ihned sefidi.

Pii tiplném zabrzdén! vozn musime zavéas vypnout spojku, pro-
tofe by se jinak zastavil motor {viz odst. T.).

Jiné zplsoby bredéni jsou popsdny v daliim odstavci 6.

6. JIZDA S KOPCE,

Pfi jizdé s kopee fidime rychlost vozu piidivinim nebo ubiranim
plynu, pfipadné i brzdénim.

Pii jeité prudsich svazich brzdime motorem, aby se brzdy
nepiehidly. Bud nechdme zasunuty Etvrty stupefi rychlost anebo zasu-
neme rychlostni pfeved tfeti neb druhy, nékdy dokonece i prymid. Pii
tom ani neseilapujeme akeelerdtor, nebot sidjicl vaz svym pohiybem
pohini motor, jehoZ mechanicke odpory zpisobuji brzdéni, ani nevypi-
name rapalovand, protoZe by se zaolejovaly svitky. Tohoto zplsobu
brzdéni pouiivime také nouzovd v piipadd, stala-li se ndm pfi cesté
porucha na brzddich.

Jizda s vypjatym prevodem je zdkonem zakdzana.

7. ZASTAVENI VOZU.

Provedeme je tak, #¢ pustime akcelerdtor ,,3" (obr. 1), soucasné
setldpneme levou nohou peddl spojky ,,1” a uvolnénou pravou nohou
ponenghlu seslapujeme pedal brzdy ,,27, ai se viiz zastavi, Nyni vysu-
neme rychlostnd péku ,,4" do neutralni polohy, pustime peddl spojky
217, utdhneme pevné ruéni brzdu ,,5" a konedné pustime pedal brzdy ,,27.

Cheeme-li zastaviti na deld dolbu, vypneme wapalovani povytaZe-
nim klidku ze zafadovaci sk¥inky ,,9” (kontrolni lampicka ,, 15" zhasne)
a zastavime tak motor. Zastavit motor nahle z rychlych otddek je Skodli-
vé, Velké mnoZstvi nassité zdipalné smési splichne olej s vortinich stén
vilell a poruduje tfeci plochy valed i pistil. Zastavili-li jsme na svahu,
pojistime t¢% viiz proti rozjezdu zasunutim kol v pievodové skiini do
adbiru (ped sputénim motoru musi se ovem rychlostni pievod zase
vysunout). Pak z vozu vystoupime a dobfe jej uzavieme.

8. POKYNY PRO JiZDU V ZIME.

Za mrazivého poasi je tfeba uéiniti tato opatfeni:

a) Pfed pfichodem chladného polasi zaménime zavias husty, t. zv.
letni olej v motoru za fd3 ,zimni* olej, protoie husty olej by zimou
velmi ztuhl a nemohl by dostatedné mazati motor. Rovné vydistime a
sefldime karburdtor, vy&istime sitko a plsténé vleZky Cisticl oleje a
zkontrolujeme: je-li hlava vilell utaiena tak, aby nepropoudtéla vodu,
je-1i spoustés utazen, aby spravnd zabiral, je-li baterie nabita a v pofadku,
svorky jejich kabeld &isté a ndlezitt upevnény a md-li kyselina sprivnou
hustotu, funguje-li dynamo a zvl4sté jeho regulitor spravng a md-1i bez-
vadné pfipojeni, maji-li svicky patfi¢nou vzdilenost elektrod, neporu-
epou isolaci a jsou-li Gisté, neprobijeji-li kabely svidek a vysokeho na-
piti, jsou-li jejich svorky dotaZeny a jsou-li ventily spravné sefizeny.

b} Stane-li se, #c za velkého mrazu olej v motoru ztuhne (z po-
honné Ktky nebo vlhkého vzduchu dostivd se nékdy do oleje voda nebo
bylo pouito nevhodného oleje), musime pfed spusténim motoru nahfiti
spodek klikové skiing, aby ztuhly olej zfidl a mohl prouditi. Spustény
motor nechdme pak béZeti zvolna pa prédzdno, aZ olej vanikne do viech
mazanych mist, coZ se projevi tim, Ze rufitka manotmetru 187 (obe. 1)
ukéfe na stupnici tlak v mazacim potrubi. Diokud tlak oleje nestoupne
na 3—4 atm., nesmime s vozem vyjeti, jefto by sc motor mohl t€ice
porouchati, Nikdy neZefime motor hned po spusténi do vysokych
obratek.

¢} Olej ztuhly ve vélcich motoru brzdf pohyb pistd a oticeni
klikového hifdele.



d) Prowie motor pfi mrazu a deliim stdni snadno prochladne a
potom se tézko natddi a ipatng i nepravideln® tihne, doporuduje se po-
uzivati pFikryvky na chladif, event. i kapotu. Prikryvka byvi tak
uzplisobena, fe chladif se di pH mrazivEjdim pofasi viee, pfi teplejEim
méné zakryti; béhem deld jirdy, kdy? se voda v chladiéi prohfila, po-
odkryjeme daldi &dst lamel. Nezapomenme viak pfi rozjizdént odkrri
&dst lamel, jestliZe jsme je pit pfedehozim zastaveni uplnd zakryli, jinak
by se voda zatala vafiri.

e) P¥i kratich zastavkach staif zakeyt chiadié a kapotu té2kou
pokryvkou, nebo nechdme motor zvolna béfer, aby zcela nevychlad] po
pripadé voda nezamrzla.

f) Ma-li viiz stati delsi dobu se zastavenym motarem bex ochrany
pfed mrazem nebo gardfuje-li v nevytopend gardzi, je nurno vidy vy-
pustiti viechnu vedu z chladi¢e a vilcii motorn, protode zamrzlon
vodou snadne povstdvaji t82ké trhliny na chladici 1 ve vileovém blokuy.

o) Aby nebylo téeba miti obav ze zamrznur vody a nebylo nutne
vody vypoudtétl, pfidivi se do nf picd prichodem mrazivého pocasi
bud’ nékterd protimrazova piisada, krerou lze koupit v odbornych
obchodech, nebo tisty, ne kysely glvcerin (zanal ponékud chladig), &
denaturovany b (vypafuje se a nutno jej fasto dopliovati). Tabulka
uddvd, pro jaky mriz vysead urfitd procento glyeerinu nebo lihu
v chladici vodé;

%o lihu nebo glycerinu C mrazv pro ik C mrazu pro glycerin

10 = wp
20 —7 —h

30 —12 —11
40 1% —1a
ol —28 —26

MNa jafe musime oviem tuto smés z chladite vypustiti, chladid
dobfe proplichnout a teprve pak naplnit &istou vodon,

h) Postup pfi natd&eni motoru: Utinili-li jsme tato opatieni,
nebude ndm nati¢en{ motoru Ziniti velké potize. Prostydl-li motar,
prototime jej nékolikrite ruéni roztadeei klikou pred rapnutim
elektrickgho spouitéde, aby se olej pondkud uvelnil a aby baterie ne-
musila vydat ze sebe piili§ mnoho proudu. Brini-li se motor houfevnats
spudténi, pak bud nalijeme do chladile teplou, nikoliv piilit horkou
vodu, anebo namodime néjaky hadr v horké vodg, ptiloime & na
ssaci potrubi a pak ihned zkusime motor natoiti. Pfi tom musime viak
dbiti toho, aby se voda z hadru nedostala do niéktersho mista, kde je
benzin nebo olej, nebot by tam mohla pozd®ji zamrznour a zpisobit
obtiZe pfi natiCeni. Po natoleni nechéme motor dobfe prohfat. -
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i) Krdtkodobé pojizdéni vozem pfi studeném motoru je
Skodlivé motorovym vilelim, zvlasté na jaie a na podzqn, kfi}' armo-
sféricky veduch je prosycen vihkosti. V otéto dC‘Ibé‘ nassavany vzc}u{:_h
phivadi do valeh mnoZstvi vodnich par, které se srafejl na :Stéﬂaﬁh EFﬂll;':u,
a nencchd-li se motor dobie prohidt, zphisobi rezivéni voitinich tfecich
ploch valed, ; . :

i) Zaijfzdy snéhem je radno poufit na zadni kola snéhqv}rch retézu
kovowveh, nebo pryZovich pdst proti Klouzind. Jede se s nimi v_piélkeanr
snéhu nebo na ndledi toliko zvolna a sejmou se ihned, jakmile jich neni
nezbytné tieba; na tvrdé vozovee se totiZ niéi a poékoznji pneumatiky.

k) Karoseric se smi omyvati jen studenou vodou a ]I'en ve vytupcrnci:
gardfi. Po kafdém omyti se musi jeji povech fidnd 0§u§1t, aby lﬂ?mtmm
nepopraskalo mrazem. Je-li vz opatfen sklidaci stfechon, budif tato
v gard¥i nataZena, zvldsts, je-1li vlhka.

I} Ma-li vz stiti del8i dobu bez pouZit, vyevedneme viechna
kola mebo sefmeme preumatiky a ulofime je na suchém a studeném
mistd, Rowvné# bateril vymontjeme a ulofime ji na suchém misté.

9, VSEOBECNE POKYNY PRO JIZDU.

Dbejte pfedeviim onéch dilefitych pravidel, jef jsou uvedsna na zaddcku
tohoto ndvodo k obsluze,

Ma kluzkyceh cestich, za uny, za §patnéhe pofasi 4 v neprehledngeh mistech
jezdére zvidité opatrné, Maufte se vyrovndvar smyk. L

Udrfujte stejnomérnon rychlost, kterd je u tohoto vozu hospodirnd jestd pil
G—o5 km, Nepidivejte ani peubirejte prudee plynu, neméfte zbyreind Zasto
rychlostl, mendriujte chod metore ve zbyrednd vysokjch otifkich, nevypinejre
zhyredénd spojku, and nejezdéte s vypnutou spojkoun, regul{ljtve_ spravné prr:d:sl::h,
uzavirejre knoflik samospouitéde karburitoru — kratee, rachazejrs s voZem s citem
a nfetfite na pohonnych hmotiach a apravich,

Weopominejte miti w sche velkerd potfelng dfedni }Es:iu:.r arstam-]i s¢ nchoda
Vam, zjistéee &1 ihned aspoil dva svédky =§.1Im".'rm§l:l: si plinek mista nehody s pfes-
nymi vzdilenostmi viech dalefirfch bodil i ekoli,

Mazdni vozu

Jednim z nejlepsich prostiedkd, jak udrieti viz v bezvadném stavuy,
je spravané mazani. ?

Ugelnou pomiickou pfi mazini a pod. obsluze bude nim schema
chassis, zndwornéné v obr. 2.

1. VYSVETLIVKY K OBRAZU CHASSIS.

1. Karburitor. 3. Kohout k pfivodu paliva.
2. Indukdni civka. d. Prersdoval a rozdélovad.
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a.
10,
11.
12,
13,
14,
15,
16,
17.
18.
19,

20.
21.

Vodni pumpa. 22.
Reguladni matka tahla pedalu

brady. a3,
Repulatni matka zadni bredy. 24
Nalévact hrdo chladice. 25.
Nalévaci hrdllo hlavni benzi- 26,
nové nadriky. 27.
Malévact hrdlo pomocné ben- 28,
zinove nddriky. 29,
Nalévaci hrdlo oleje do mo- 30,
toru. 3l
Ulazatel hladiny oleje. 32
Paralelni istit oleje. 33,
Repulaéni matkapedéluspojky. 34.

Vypoudtécl zdtka oleje = mo-

tari. 35,
Malévaci wdtka  pievodoveé

skfiné. 36,
Vypoudtécr zitka pfevodove

skiing. a7,
MNalévaci a odvedui. =zitka 38
skfind zadni osy. 39.
Vypoustéci zitka skiiné zadnf 40.
5y, 41,
Pietokovd zitka skimé zadni 42.
05Y. 43,
Malévaci zitka skiind fzeni 44,

Vypouitéel kohout wvody.

2. DRUHY MAZACICH MIST.

Mazacl mista voru podle zplisobu plnéni Ize roxdéliti na tyro sku-
piny:

a)

b}
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Plnici otvory:

18 Hrdlo k nalévini aleje do moteru.
15 Maldwaci hrdlo prevodowé skiing.
17 Maldvaci zatka zadni ndpravy.

M) MNalévaci zatka skiin® fizeni

Zitka u trouby za pfevodovou
skiind.

Mazaci dirka ruéni pdky brzdy.
Logisko pfevodu akeelerdtoru.
Vitka ndboji pfednich kol.
Maznice vodni pumpy.
Maznice loZiska ventildtoru.
Maznice lofiska spojky.
Maznice kardan. hiidele.
Maznice klife zadni brady.
Pumpa centrilntho mazani.
Svislé Cepy.

Cepy predniho pera,

Cepy hornibo ramene predni
napravy.

Cepy dolnfhe ramene pfedni
mEpravy.

Kulové &epy, tdhel fizeni a
spojovact tyde.

Lo#isko prevodu fizeni.
Logisko peddlu brzdy.
Lofisko paddlu spojky,
Lofisko pfevodu brzdy.
Cepy zadnich per.

Pfedni olejové tlumice.
Zadni olejové tlumice.
Vyrovoavaci nddrika brid.

22 Zirka na prodloufeném viku za prevodovou skiind
25 Proswora pod vidky ndbojd piednich kel (dve).

Mazaci dirky (plni s¢ maznickou naplnénou olejemy):

23 V naboji paky bredy.
24 1T patky plevedu akeelerdtori.

d)

g

Staufferovy maznice (piimazdvd se poototenim vitka maznice):
4 Maznice hfidele pferufovale a roadélovade.

26 Maznice vodid pumpy.

27 Maznice lodisck venrildroru.

28 Maznice lo¥iska spajky.

Maznice pro tlakovon mazacku (tlakovd mazacka je obsazena
v natad! vomui; na tlakové maznice se piipoji pomoci plipoky a
mazivo se vtlad do spotfebniho mista otacenim rukojeti maracky.
24 U pfedniho kloubu kardanowého hiidele.

30 U kiicn zadni brady.

Mista mazand z pumpy centralniho mazdni. (Obsluhuje se
seslapnutim pedalu pumpy):

32 Svizlé &epy pfednl nipravy,

33 Cepy piedniho pera.

34 Cepy horniho ramene pfedni ndpravy.

35 Cepy dolniho ramene piedol napravy.

36 Kulové Sepy tahla fizend a spojovac tile.
37 Lodisko pfevodu fizeni.

38 Lofisko pedilu brzdy.

39 Lofisko peddlu spojky.

Mt Lofisko prevodu brady.

41 Cepy zadnich per.

3, POUZIVANA MAZADLA.

Mazadlo md miti co nejlepéi jakost, nebof na ném zdvisi trvanlivost

a bezvadny chod stroje. Odbornou radu, jakého mazadla mame kde a ja-
kym zptisobem poukiti, obdriite v obchodech automobilnimi oleji a tuky.
Ponévad? primémy automobilista nemd moZnosti veskere oleje zkou-
fet, radime kupovat oleje t. zv. znackové v plombovanych plechov-
kach, v 1é13 hustéi, v zimé Fidii, podle pokynd nife uvedenych. Jste-li
v nejistotd, pokud se tyde mazdni, obratte se na tovarnu, jejii odbornici
nestranné a dobie poradi

K mazdni poudivime téchto maziv: — oznafeni podle CSN —

&, tab. 1156 = ¢, 1934

a)

b)

Motorovy olej: Pro niplii motorové skfing (obsah asi 5-5 1) pouki-
vame v zimé fiditho ,zimnfho™ oleje COXY (asi jakostl ,Artic")
tuhnouctho asi pii —26° C, v 16té hustiiho ,,letmihe’ oleje CoXY
(asi jakosti ,,BB”). Tenty? olej poutivime k plnéni pumpy central-
niho mazani a olejnicky.

Husty olej: Pouzivd se pro plnéni pfevodové skiiné (obsah asi
2 1), télesa zadn! ndpravy (obsah asi 4-5 1) skiing fizeni. Do pievo-
dové skiiné poufivame oleje v zimé 1 v 1ét¢ asi jakeosti ,,C7 zimni.
Do zadni ndpravy a skfiné fizend je nejlépe pouditi olejové kompo-
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sice ,,Fistagel™ nebo ,,Caroil HG”. Olejové komposice nesméji byt
smichany se #dn¥m jinym olejem, nebot by vytvorily hustow, ma-
zan{ neschopnou kadi.

c) Polotekuty olej: Pouivd se pro plnéni ruénf tlakové mazaiky,

d) Tuhé mazadlo: Jsou jim riznd polotekuri vaselinovd marzadla
dobré jakosti, jef Ize dostati pod ndzvem ,automobilnd tuk” ansbo
mautomobilni mazadlo™, specidlng pro tyto utely vyrdbénd. Pousivd
se pro pindni vitek ndbojd kol a Staufferovych manic. U maznice
vodni pumpy a pierudovade pouZivd se vyhradng specidlnich vvso-
karajicich a horkou vodou se nevyplavujicich tula.

e) LoZiskovy olej. Pro plnénf olejovich tlumidd poufivid se specidl-
niho oleje (fidky strojni olej, nepénicl) BOXNZ (asi jakosti 4/20
Eng.), se zvl&§té nizkim bodem tuhnuri,

4, ROZVRH MAZANI A OBSLUHY VOZU.

Jak se jednotlivd mista maii, je podrobng popsino u jednotlivich
ustrojf v dal3{ stati ,.Popis a obsluha souldst] vozu”. Rorvrh mazdnd a
obsluhy je asi tento:

a) DENNE PRED JiZzDOU:

Zkontrolujeme obsah vody v chladiti hrdlem ,,8” (obr, 2.}, absah
benzinové nddrzky hrdlem ,,9” a ty¢inkou,,11”, zda hladina olgje
v motorl sahd po zafez tyéinky, eventudlng tato mista doplnime.
Eromé toho pfimdzneme loZiska vodni pumpy pootodenim vidka
Stanfferovy maznice ,,26". '

by PO UJETT ASI 100 KM A PO KAZDEM UMYTI vOZU:
Seilipneme peddl pumpy centrdlntho mazdni 317 (nejlépe za
jlzdy), &¢imZ vpravime potfebné mnofstvi oleje k ndsl. mistfm:
ke svislym &eplim pfedni ndpravy ,,32", k éepiim pfedniho pera
»23"; k teplim horniho ramene piedni nipravy ,,34%, k Zeplum dol-
niho ramene piedni ndpravy ,,357, ke kulovim éepiim tshel fizeni
a spojovact tyde ,,307, k lofisku prevodu Fizeni ,, 37", k lozisku pe-
dilu brzdy ,,38%, k lodisku pfevodu brzdy ,,39” a k &eplim zadnich
per 417,

¢) PO UJETI ASI 500 KM:
Pritdhneme vitka Staufferovych maznic rozd&lovade ,,4” a venti-
latoru ,,277, clejovou maznickou nakapeme ole] do mazacich direk
v niboji paky brzdy ,,23,, a v pice pievodu akeelerdtoru ,,247
a tlakovou pumpou promaieme maznice u KM&Q zadni brzdy ,,30%,

u kardanovéhe hiidele .29 a ototenim vitka Staufferovy maz-
nice ,,28” piimdzneme lodisko spojky.
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d) PO UJETI ASI 2000 KM:
Predeviim vyménime olej v motoru (,,10%). Potom zkontrolu-
jeme, zda v pfevodovd skifni (157}, v xadni ose (,,177) a ve skitini
fizeni (,,207) je dostatek maziva, event. je doplnime. Didle nakapeme
rrochu hustého oleje do Iediska v prodlovdendm zadnim viku pie-
vodove skfiné po vyiroubovdnd zdtky ,,227 (obr. 2.).

e) PO UJETE ASI 5000 KM:
Provedeme vyménu maziva v prevodové skiini, zadni napravé
a ve sk¥ini #izeni, Doplnime mazivo v nabojich pfednich kol
257 a promateme lsty vozovych per. Doplnime olej do tlumidd
327 4,437 a nakapeme trochu oleje do tlumite vychvévil klikového
htidele. Soufasné vyéistime plsténé vlozky Cistide oleje 5,127,

-f) PO UJETE ASI 10.000 KM:

Vydistime spodek motorové skifiné a soufasné té2 sitko Cistice
oleje na pumpé. Soutasnd® sejmeme hlavu vilel a zabronsime ventily.

Dile prohlédneme, zda nejson matice timend zadnich per uvolnény
a v kladném pfipadé tyto dobfe utdhneme. Uvolnéné matice maji za
ndsledek dpatnou regulaci mechanickée brzdy.

Popis a obsluha soucdasti vozu
1. VSEOBECNY POPIS MOTORU.

Morwor vezu je festivileovy, StyFtaktni, vodou chlazeny. Jeho nejpodstae-
ndji soudisti — nepofitime-l mazaci. zplynovack, zapalovaci a ebladici zafizenid,
o nichz se doftete v daliich oderavcich — jsou: vilee 5 hiavon 2 motoroven skiind,
klikové fistroji a rowvodowd dsteojl. : :

Vilee jsou litinové a viechny slity v jedind blok spoledény sc svrilkem klikowd
kEomory, Vnitfnl plochy vilen, jejich? primér udivi t. zv. svrtdni vilcd”, jsou jemng
vybroudeny, ¥V bloku kolem walcd jsou duting pro chladicl vodu, které souvisi 3 po-
dobnfmi dutinami ve hlavé. ‘

Hlava vilcit jo blinikovd, aby se lépe odvadélo teple, veznilld spalovdnim
hoflaving, o jo odnimatclnd. Ve hlavé nad pisty 2 nad vendly jsou vytvofeny kom-
presnd prostory, do nich# shora zasahuji svicky zapalovani, — Mezi hlave a vileowy
blok je viofeno sshestokovowd tésnénd, kreré soufasné s hlaveu je stafeno tfemi
fadami Eroubt. — MNa vilcovy blok je na pravé strand upevnéno ssaci a vifukove
potrubl, jof s¢ spole stfkaji v jednom mistd, aby smés nassdvand od karhuritorg
byla predebiivana. Za wifukovim potrubim v rdmu veeu je upevnén tlumid vifoka,

Klikovd fdstroji poststdvd 2 piscll, oinic, klikowého hiidele a setrvalniloa,
Pisty jsou specidlni, hlinfkevého typu ,Bohnalice™, opatfeny tiemi tésnicimi a
jedaim stirseim liinovym kroutkem a béhaji we vilcich s urditou plesnoun will.
Tsou & ojnicemi spojeny pistnimi fepy, pro-néZ jsou v hornich okich ojnic bronzové
vloEky. Dirdha mezi nejwyisi a nejnizii polohou je.t. ov. yyzdvih”, Ojnice jsou kované
a maji spodni hlava pro Kikovy Eep-délencn a vyliton pfime kempasici. — Klikove
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heidel je 3estkrice zalomeny a ulofen v motorové skiini ve Etyfech loZiskdch.
Pro zmenseni tlaku v lofiskach, je kafdé zalomeni kliky opatfeno jednim protizdva-
#m. Ma picdni &sti klikovéhe hiidele je ulogen tlumié vichydvi; do mista uloZeni
kotoudt tlumide je nutno ob&as (asi za '), roku) nakapat trocho motorového oleje,
aby st styéné plochy ccelovich &sti peokyslidovaly a nerezivély, — Pisty, ojnice
a klikovy hiidel jsou vyvifend, aby chod byl pravideln?. — Setrvaénik je upevnén
na radnim konei klikového hiidele a opatfen ccclovim pzubenym véncem pro wibér
pastorku spouftéte. Ma plednim konel hildele jo ozubené #roubowé soukoli
(t. zv. rozvodova kola) pro pohon watkowého hiidele.

Rozvodovd dstroji obsahuje piedevilm vafkovy hfidel, kierf je ulofen
v motorove skfini po pravé strané ve étyfech bronzovich lofiskich a otddl se polo-
vifnimi otdfkami kiikowdho hfidele. Vadly jsou pro kaidy walec deé, jedna pro
zvedini ssaciho, drohi pro eveddni vifukového ventilu; kromé tobe je na hiideli
spirdlné ozubend kolo pro pohon hifdele rozdélovade a olejové pumpy. — Valky
pfi svém ordfeni nardfi svymi kalenjmi palci na pleché ndrazniky ventild, po-
hybujlei se ve vedenich., K hofejfimu koncl pimznikd doléhaji s owelijou, piesad
seffzenou wili (asi 0.2 mm) spodni konce v¥fukovich a ssacich ventilf, krerd
jsou zvediny vafkami prostfednictvim naraznikd, 2 k sedlim v bloku wiled po pravé
strané motaru prtladoviny vendlovymi pery. Dosedacl plochy o ventild a jejich
sedla jsou vzajeminé zabrouicny. Plistup k sefizeni vile a kontrole per jo po odnétd
keven ventilovych zpruh. p

Obr. 3. Prvni doba. Obr. 4. Druha doba.

POPIS FUNKCE MOTORU: Otitenim klikového hiidele pohybuje ojnice
pistem nahoru a dold, valkovy hiidel sifidavé orevicd a zavird ssaci a vyfukowd
ventily (viz obr. 3, 4, 5 a 6; a vilec motoru, b pist, e ssaci ventil, d svitka, e vifukovy
ventil, £ ojnice, = klikovy hildel) a zapalovaci astroil vyvoldva z proudu dodancho
bateril nebo dynamem, elekorickon jiskru ve sviGoe. PE pobhybu tésné ve vilel do-

L rmLe gy

e R

l¢hajiciho pistu deld a pii zaviendm vifukovém a oteviendém ssacim ventiln _nassslvé
se z karburdtoru smés hoflaviny 3 veduchu ssacim potrubim do vilce (ssdni, doba
prvod, obr, 3. Pifi nisledujicim pohybu pistu nahoru jsom oba ventily wzavieny

Obr. 5. Tieti doba. Obr. 6. Ctvrid doba.
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Obr. 7. Tabulka zdvihi ve valcich.

a nassatd smes e stladuje do neprodyiné uzaviendho kompresniho prostory, SinE se
souasné zahfivi (stladovéni Zili kemprese, doba druhd, obr. 4). V okamiiku,
kdy plst dobihd do nejvyEsl polohy, pfeskodi na svitee jiskra a zapdli horko}l ft}ar‘f&.hf}ui
smes, &g se tato spaluje a vyvine vysoce stlafeny plyn, ktery pil sedle, jeste zavre-

" nych ventilech svfm tlakem na pist tladl tento moend doli a venikla sila otdél pomoci
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ojnice klikovym hfidelem (rozpinini &ili expanse, pracovai zdvih &l doba tieti,
obr. 5). Plyny se rozepjaly, vykonaly svoun Prici a json vyiladowviny = valee do Y-
fukového porrubi pfi daliim pohybu pisty nahorn otevienym nyai vifukovim ven-
tilem, zarim co ssaci zlstivd stile uzavien (vifuk, doba étvrta, obr. 6. Potd se
vylifend &yfi doby stile opakuji, — Klikovy hfidel pfi téchro fryiech dobéach
tedud ndzev ,,Eryidaby moter™), . i, pfi dvon pohybech pistd dold a dvou nahom
vykonal dvé otdtky. Jeden pracovni zdvih ptipadd tedy na jednu polovinn atdéky
Klikovéno hiidele, watim co ostatnd jeden a pill crdeky je t¥E pist pohdndn pasabenim
setrvadniku. Jedfto viak je valed Zest, jejich funkee se vzéjemné stiida, pfipadd na
kaZdou pelovinu otifky hiidele pracovni kdwvih jednoho z wiled, Vilee pracuji
v pofadi: prvni — patf — tfet] — Jesty — druhy — Etvrey (viz dizgr. obe. 7).
— Vedkerd teplo spdlenim hoflaviny veniklé nepfeméfiuje se v mechanickou encrgii,
zpiisebujici otiteni klikového hiidele; velkd jeho &ist se advadi viHukovymi plyny
a druhé welkd fdst ohfivala by stény véled a hlavy na Skodlivou teploty, takfe so
e musi chladiti vodouw, — Spolehlivost chodue motory nutno pak zaberpeéitd
vydatnym mazdnim viech ploch, vystavenjych theni,

2. MAZANT MOTORU.

Sprévné mazdni md nejdleZitdjdl viznam pro bezpetnost a spoleh-
livost chodu motoru. Je tieba vinovati mu nepfetr#itou pozornost,
protoZe pfi nedostatedném dohledu miize miti poriicha mazéni #a nasle-
dek té2k¢ podkozeni stroje, .

S ohledem na tuto déleZitost je celé mazdni motoru Gplné samodin-
né, ob&zné (cirkulaéni), olej je tlaten pumpitkou do mazanych mist
pod tlakem. V¥ tlaku ukazuje rudidka manometry ,,13" {obr. 1) na
stupnici, jdouci do 4 atm. Rovnd? je postarinn o niledité SiftEni oleje,
o snadnou regulaci tlaku oleje a o ventilaei motorové skifnk.

Schema mazani motoru je zndzornéno na obr. 8.

Obé&h oleje: Spodek motorove skifné A jest upraven jako ndadrika
na olej, ktery pumpa B odrud nassdvi a vytlafuje jej do kandlku C a od-
twd do podélnéhe kandlka F, vedengho po celé délce motoru. 2 tohoto
kandlku, vychdzejl kolmé kandlky k ndsledujicim spotfebnim mistiim:

kanalek k pojiftovacimu ventilku I,

kanalky O ke fryfem loZiskiim klikového hiidele M,

kandlky J ke Etyfem loZiskiim vatkového hiidele K;

déle je kK hlavnimm kandlku pFipojena trubka ¥V k piivodu oleje do
paralelniho filtru,

Pted vstupem do olejové pumpy prochdzi olej sitkem sistide oleje E.
Z loZisek klikového hfidele M se vytlatuje olej kandlky R, vyvrtanymi
v Cepech 4 ramenech klikového hiidele do lofisek ojnitnich cepil N, a
odtud kandlkem ,,L” vyvrianym v ofnici. Z okrajil ojni¢nich panvi od-
stiikuje vytladeny olej, ktervm se dale ma¥ou vilce s pisty, pistni fepy
a palce vatkového hifdele, Upotiebeny olej stékd po vnitinich sténdch
motorové skifné a shromazduje se v nadrice ve spodku motorn, &fme
svilj obih ukonduje.
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Obr. 8 Schema mazini motory,

A Midetks na olej. L
B Olcjovd pumpicka. M
C Svisly kandlels. N
D EBedukéni ventilek, O
E Sitovy Eistif oleje,
F Podélny kandlek. P
G Trublka k vedenl oleje do mano- R
TileLEL. 5
H Manomer, ; T
] Eandlky k lofiskim vatkového u
.. hifdele, v
K

Lofiska vackového hiidale.

Eanally v ojnicich,

Ladizka klikowcho hiidele,
LoZiska ojnitnich Septl.
Kandlky k lofiskim  Elikowého
hiidale.

Eandlek odpadu oleje z Sstide.
Kandlky v klikovém hildeli.
Eomorz paralelnihe Zisclei.
Vike paralelnlho &fsride,
PlstéEné viodky,

Trubka k privedu oieje do
Eistide,

Olejova pumpitka je vyobrazena na obr, 9, Jo mkr.f“"m pleclmvnu_rjnisnu
motorové skiing a pohinéng froubovim soukelim od valkového hfidele, Jeji p-;:ué—
sratnow Cdsti jgou dve do sehe zabirajici ozubend kolatka H a I1,, keerd jsou v komobs
A, kryeé vikem By uledend téméF bez vitle po (I:clém S'.?ém_pﬂ:.'rchu: Plisabeni pum-
pitky milefi v tom, fc sc mezery mezi jednorivimi zuby pfi ssacim otvoru B na-
pliwjl olejem, kterf se otitenim kolefek unddi podél stén komory tak ?lﬁul'tﬂ,.az
piijde na drohow steann do vytlafného otvoru T g adeud je tlaten do kandlkd k mistiim
spotieby. Kolelka se otileji ve smysly naznadendm dipkarni. Pumpitka mife vy-
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vi.rmn._lti tlak oleje toliko urtitd viie, kierd jo dina napétim zprufiny redukéniho
veotilku (D na obr. £). PremiZe-ii tlak oleje tlak zpruginy, pafne olej proudit
L:n@em ku[i&&k:; zpft do olcjové nddcic motorw, t.j. pumpitks pracuje Gstefn® na
prazdno. Kuiitkovy ventl je po levé strané motorn 3 dg se regulovat] zvendl,

Paralelni &st¢ oloje

o
Q‘% :\ ¢ pliténymi vioZkami upev-
& 5 \ nény po pravé ST:rE:r::E motoru
@ﬁ: “ﬁ-ﬂ ) slouzi k Lififni Zasteiného
£ | mnedstvi oleje dodivantho
e e S
: il o avniho
; {W kanalku ,F* (obe, £) a pro-

EiErén® se odvidi trubkou
o7 do spodku kBikove
komory, £ &zride je dale
vyvedena trubks G, kie-
rou je phvadin olej k ma-
nometry L, H", O sprivné
tinnostl  olejowého  &istide
8”}’ MOEnn 8¢ phesvedait uvol-
rénlm  pfipajky  odiokove
trublky P {obr. #). Vy-
éka-li za chodu motoru
Hy toutg  pilpojkou  olej, je
Listi v pofadku; nevytéki-
li, jsou vlodky zancseny
a matno je vwdistit, Cildni
plstinych vloiek ,,U* {obr,
B providi se po wjetl
asi 4 ai 000 km, peo-
pranim v benzinu, Viedky
vyimeu se @ fistifc po
sejmuti komory L, 5%, kierd
i k vika ,,T* pfipevnéna
i Brouby. Zpét smi se
vioZky zamantovatl aZtehdy,
jeon-li fdn# proschlé, bez
zhytku benzinu,
O sprivném tlaku
v mazacim potrubi mide-
mec s¢ kdykoliv  plesvid-
fiti pobledem na  mane-
metr 14" (obr. 1), ktery
za chodu motoru  trvale
vkazuje. Klesne-li tlak oleje
v potrubi z jakfchkoliv pii-
fin {coi by mohlo miti za
ndsledek poruchu motory), ukife ruditka manometru na .27, ,,1", nebo ,,07, &imE
je Eidi upozornén na zmivadu, kterou nutno odstranid. (Viz odstavec: ,,Poruchy
mazdini mororn™.}
Vnitick motorové skiing je odveétran trubiékouw, vyvedenou z na-
lévaciho hrdla a sahajiciho aZ pod ochranny plech motoru, aby odvitri-
vand pary nevnikaly do voitiku karoserie.

Obt, 9. Olejova pumpitha.
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OBSLUHA MAZANI MOTORU.

Pravidelné denné pfed vyjetim a po ujeti asi 200 km kontroluje-
me stav oleje kontrolni tyékou ,,11% {obr. 2). Pfi zastavendm motoru
nejprve tytku vyjmeme, otfeme ji a dplné ji zastréime. Jestlife ji pak
Znovu vyjmeme, ma na ni ulpét olej a2 po jeji zdfez, ne-li, musime olej
doliti do této hladiny.

Pravidelng musime také vvméfiovat olej v motoru. Olej se totiz
Sasem zneliffuje uhelnymi usazeninami z nedplng spileného oleje,
jemnym kovovym prachem z pfirozencho opotfebovind soutdst! a kromé
toho se zieduje nespdlenou hoflavinou. NejpohodIngji lze olej vyménit
po skenteni jizdy, dokud je motor jeité teply a olej = ného i do ného
dobfc tefe. Nejprve do néjaké nddoby odpustime stary olej po odirou-
bovini vypoustéci zatky ,, 147 (obr. 2) na spodku motorové skiing pod
vozem. Tento upotfebeny ole] nikdy nemichejme do #ddného mazadla.
Pak witkn dobfe zadroubujeme a po odejmuti vika nalévactho hrdla ,, 107
nalijeme timto do motoru ferstvy olej af po zdfer konerolnd vyéky 117
Olej protvékd jen wvolna analévame proto v prestdvkdch, abychom nepielili.

Vyménu oleje providime vEdy po ujeti asi 2000 k. U nového
motoru nutno viak olejovou ndplfi vymeéniti jiZ po prvnich 500 km,
pak po daldich 1000 km, pot po 1500 km a potom ji¥ pravidelné po
2000 km. Dali-li jsme motor podstatng upravit (na pi. nové pisty,
piebroudeni bloku, oprava logisek), musime jej po opravé naplnic Serst-
vym olejem a vyménit olej nejprve jif po 1000 km.

Obdas pfl vyméné oleje proplachujeme také motorovou skifin
tak, Ze po odpuiténi starého oleje prolévame ji fidkym a zab#dtym olejem.
Nejlépe k tomu upotfebime levného vietenového nebo strojniho oleje,
nikdy viak petroleje, jehof sbytky by novou ndpli sfedovaly.

Asl po 10,000 km se pil vvméné oleje odebere spodni misa mo-
torove skiing, kterou je nutno po vy&isténi opét tésné piiiroubovat, aby
olej nikde nevyiékal. PE Eifténi je tfeba dbdti toho, aby nikde neuvizly
zbytky nedistot ncbo nitky z osuSovacich prostiedkd; mohly by
zphsobit vytavend lofiska nebo zadieni pistu.

P#i kaZdém odebrani misy nutno vy&istit sitkovy Cisti¢ oleje
G (obr. 9). Sejmeme jej s pumpicky po vyjmuti ziviatky. Potom pro-
pereme sitko zevnd i uvnitf v benzinu, aZ je uplné &isté a nechdme je
tplné vyschnouti.

3. PRIVOD PALIVA DO MOTORU.

Zafizeni pro piived paliva do motoru obsahuje tyeo fdsti: palivovou nadelko
rodélenou ve dva oddily a opatfenou nalévacimi hrdly ,,%" a .98 (obr. 2), kohout
k pHvodu benzinu ,,3", pumpicka pro dopravu paliva s &istidem, karburitor ,,1",
dile pak (viz obr, 1) akeelecdtor ,,37 a ukazarel sravu benzinu ,,127,



_Palivovd nddr¥ka je upevnéna vzadu pod rimem. Jeji nalévacd hrdla jsou
apatfena sltky a weaviracimi vicky. MNalévaci brdlo hlavni nadrfe vyistuje z levého
zadnlhe blatniku, nalévacl hedlo pomocné padrie vyistuje z pravého blarniku
MnoZstvi paliva v hlaval nédrice mifeme kontrolovatl na ukazareli stave paliva
5127 (obr. 1), Pizrup k odvidécim hedlion nidet a k plovikovému zafizeni je po
sejmut vifek na dné kofnr

. Kohout k pFivedu paliva (vbr. 10) je upevnén na pumpifce, dopravujici
palivo z nddrfe do karburatorn. Soupdtlo kohourn LAY mide zaujmout dvé polohy:
vysunutou a zasunutouw, Te-li Soupirko v poloze vysunuté, je pfividéne do kar-
buritoru palive = hlavni nddrde, fe-li v poloze zasunuté je pfividéne paliva z pomocné
{mdrie. I'fi obou polohach se vidy drubd nddr? sutomaticky vvpojuje, Netdsni-li
Soupitko ,, A" v komefe kohoutn ,,B7, povell se {na 1é strané kde Soupétko netésni)
pojistnd matiéka ,,C neb ,,C,” a pfitaZenim koletla ,,13" nebo marice ,,E™ zhustl
s& korek: foupitka v komofe, fim¥ se foupdtko utdsni, Marice ,,E” nebo kolefko D"
mutno pak ¥ nové polore pojistit dotafenim piftuiné matitky .07 neb 2.

Dopravu paliva z palivove
nidriky do Ekarburdtoru  obsta-
rivi mechanickd pumpa mem-
branova, spojend v celek 5 &is-
tifem paliva, Funkee téoo pumpy
fobr. 117 jest obdobnd jako v pum-
Py pistové, jendc kmitavy pohyb
pistu je zde nahrazen vedouvinim
[vitlakem) nobo prondenim (russa—
vinim} membrany MM, Lterdin
pohyby se pPendieji od pidky
w7, opirajici == o cxcontr na
vatkovém hfideli, od néhof je
pumnpa pohinéna,

Sacim  0finkem membringy
piivadi se palivo do pumpy pil-
pajkon G, prochdzi sithem fis-
tide ,,H" a profifténé pak ventilem
»L" do spodni &dsti vika komory
»1. PH zpémém pohybue mem-
E}rﬁn_‘_;rk ,,M”C:yélar‘fgia E;:l palivo
. i ventilkem o, [+] a pii=
D Koletko foupdtks, poiky ,F* 3 odmd trubken do
E Matice Zoupdtka, ksrburdtora, Ma hrdlech pumpy
F Fanflek piivodu paliva z hlavni nadrie, je fipkami vyznafen piitok a odtok
G Keanalek pfivodu paliva = pomocnd nidrie, pahmi’al’ " b

i p ivovd pumpa nepotfebuje
H Odvidécl pipojla. 34dné obstuhy; je ticha dbdri jen
toho, aby pii pflpadném odmonto-
vini a zpétném upeviovind k motoru nebylo povdite silngjitho tésnénd, jinak sc
?vaih membriny zmenfi. Na rofni pumpovinl je padka ,,B”. Pohybhovdnim touta
pidkou se dopravi do karburdtore palive potfebné k spuréni motory,

Qbr. 10. Kohout palivové nadrzky.

A Soupatke kohoutn,
B Komoma Eohonty,

E ’I’njistmi matitka.
T

. Cistid paliva je ve viku pumpy ,D". Velkerd nefistoty v palivu obsafend
jsou zadrieny sithem H™ a shromaZduji ze ra dnd® vika pumpy ,, 0%, odkud se
mohou obéas vypustiti otvorem, po vyfroubovini Eroubka B

Vidy po ujett azi 3000 km je radno vyéisri sitko Sstife ,H" pomoci karciéku,
propranim v Sistém benzinu, Sitko lze vyimouti po uveln®ai froubkn  K* 3 sejmuri
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vitka élstite I, Kortkové eésnéni 0% nesmi byt nikdy poikozeno, aby palivo
nepeelinalo,

Cigtif vednchn, pifipevnéng na veduchowém hedle karburdtoru, slowsl
k zachyceni prachu a ostatnich nedistor z nassavaného vaduchu, kterd by jingk
voilkly dovnitf vilet a po pf. zpisebily poruchy wnitfnich tfecich ploch valch.
CCigtif je opatfen vlofkou, naplnénou kovovimi hoblinami, kterymi nassdvany vzduch
musi prochdzeri. Kovové hobliny jsou viak navihfeny &stym motorovim olejem,
na némé ulpi veskerd nelistoty v nassivaném vzduchu obsafend, takic vadudnim
hrdlem karburdtoru prochézi jif &sty vednch, zbaveny viech nedistot,

Vo fistife s kovoyjmi hoblinami nutne vidy po ujet asi 500 km (po pe.
kdy Klesd vikon motoru) sejmout, proprat v Sistém benzinu a po oschouti ponodit
do fistthe motorového oleje. Zpét do Zistife se vlofka namontuje po Edném od-
kapdnl oleje.

Obr, 11, Palivova pumpa s filtrem,

Vytlatngd hedlo pampy. M Patka pumpy.
O Tésnéni vika Sisrida.

A Komera palivowd pumpy. H Siro gistie paliva,

B Padka pro rufni pumpovdnl, I Wiko &sride paliva.

C Vytladng ventil, K Sroub vika fistite paliva,
¥ Viko komory pumpy. L Ssaci vertil,

E Sroub k vypoudcial kala, M Membrina pumpy.

F

G

Ssaci brdlo pampy.

Karburitor

Palive ferpané mechanickou pumpou do karburitorn prochézi jemnym ko-
vowdm sitkem, umisténfm v pfipojce pilvodu, protékd jehlovym ventilem a napliinje
plovdikovon komon,

Spravonou hladinu paliva v plovikove komofe udrinil plovik ., B a jehlowy
ventil {neni vyobrazen), ktery tlafen ze spodu plovikem, uzavirda piitok paliva,
jakemile hiadina v plovikové komofe dosShne normdlnd vige,

Plovikovi komora je dvoudilng a jeji zadni &dsc jest pfipevnéna k piedni
nékolika Erouby 5 perovimi podlofkami. Mezi oba dily plovikové kemory jest
vioZeno tisndni zo zvliitni hmoty, keeréd vedoruje USinkim paliva.
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Pristup k jehlovému venrile jo snadnt, nebof stadi uvolniti i=
driujici vifko, do ného? je zamontovan. b } oba Sroably pii

Akeeleradni pumpidka (obe, 12/ID). K zadni 8sti plovikové i
pl‘iémuibqvém téleso akeelerani pumpi&ky.)l'-'umpiék;a pcrﬁstﬁv& z mmkbmi?,llﬁt,
:ﬁ::[ajig :lfj,r d:-iit vrstev zvlifnd My, pera ., r, venrilk’ 1%, H™, .27 a verf-

. Punkce skecleradni pumpicky jest velmi jedroduchs. Téicso pumpi j

spojena karr:é]kmn 1d™ & hrdlem karburitory pod piivirow. Pokud imfpfif&f:i:uf:ﬁ
vrena, panuje v prostory pod nd velky podilak, kiery plisob na membrinu = vychvluje
i1 da lewvé krgum polohy (viz obr. 2). Pif vychileni membriny dozadu nasssje s¢ do
prostoro na jeji drubé strané ventilkem ,,c1* palivo. Jakmile se seilipne akeeleritor
a pfivéra se paotevie, podiak v prostorn pod ni kesne a perd 1" pohne membrinon
kupfedn, Zireved sc také otevie ventilek .. H", spojeny s membrinon a palivo na-
shromaZding v komiirce akeeleraénl pumpiZky se vstiikne ryskon oo’y Bstici tdsnd
Jlad”"-'zduc]'l:ﬁ?}'rm hrdlem karburitoru, 2 vyobrazeni jest parcno, Zo silndji ventilek
»H" omezi ¥ych¥leni membriny dozadu, slabél naopak vychyleni zvétsi. Tim se
do Ibem:umvc komirky akceleratni pumpiiky nassaje mendi, resp, vers mnodstvi
Pﬁh,"?.:.l‘z':. tedy wvolbou slly wventitku ,H" ménit vstiik ckeeleraéni pumpiky.
Hofejs kuligka ..c2” tvoll vitlalng ventilek, Akceleradnd pumpitka jest sefizena
pro vstfik uritdho mnodstvl palive a nedoporuéuje se bex zviiimiho divodu stk
ménitl. V ka¥dém pfipadé pfi demontd#i a opftné montddi akceleratni puinpitky
Jest nutno se presveddin, zda nechybiii obé kulitky 1™ a ,,c2", PH jednoduchest
své kanstrukee miiZe akeeleradni pumpitka sotva zphsabit poruchy, nejvide snad se
muaZe pepati tryska ,,i7, kicrou jest pak nume profouknout. )

2 Vedusnik

E Lamels thermostarta

¢ Trubka pfivedo hop-
kého veduchu

cl Ssaci ventilek  akeel.
pumpitky

c2 Wytladnf ventilek
akcel. pumpitky

d  Podilakovy kanal

F Plovik

£ Trysks pro volny béh

(ra Vazduchové hrdle
spouit, Gstrojf

Gg Hlavni tryska

Gs Tryska spoudl. dstraji

H WVentilek akeeleraéni
pumpitky
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1 Vstfikowvaci ryska

akeel, pumpitky
K ¥zduchové hrdlo
L Pitka klapky

M Membrana akcelerad.
pumpitky.

P Piseek thermostatu

r  Pero akeel, pumpifky

t  Emulsni trubice

1 Vrduchovi iryika pro
volny hih

YV Privém karburatoru

W Sroubek pro sefizeni
bohatosti smési pro
volng béh

Y DrRik hlavni trysky

Obr. 13/11. Karbutitor.

Akecleratnl pumpitka nejen vstfikuic palive piidivdme-li plyn, nfbré teyskou
ol pii vEtiich obritkich motoru a pIné oteviend klapee karburitora, se stile plissivd
palivo, PH sefizovini karburitorn byl na to vear zfetel a jest nepfipustao, aby primér
kalibrovandho otvorn vstiikovaci trysky ,.i7, kter¥ jest TO/100 mm, se zv{-lioj.':lja,
nebof by tim mohla stoupnouti spotficba paliva, Je-li nutno it vstiik pumpitky,
Jze toho dociliti pouditim slabitho venrifku ., HY, jak bylo jii difve uvedeno.

Obsluha a sefizeni karburdtoru. Hlavni soutastky pro sefizeni karburdtora
jeou: vezduchowé hedla K7, hlavni tryska ,,Gg”, zamontovani v dridkn ., Y7,
veduinik ,,a", umisténg nad emulsni trubici 57 a wyska pro volny béh "

Sefizeni volného bihu, Pomacnd tryska ,,g” dedavd hoflavinn potebnou
pro volng beh, Jeil velikost byla urfena velmi petlivd. Sroubek, regulujici volnf
béh, cmezuje uzavieni pilvéry 2 urfujc tak rychlost mortoru. Plitahovdnim tohoto
Zroubku doclli se zviienich otddek, povolovinim volndjsich.

Karburator jest mimo to opatfen Sroubkem o, W™ pro regulaci bohatesti smési
pii volném béhu,

S nesprivnou smési motor bud bézi peprevidelnd aneb se zastavuje.

Béti-l maotor nepravidelng a $kubc, jest smés piilif bohatk a je nutna ji achuadit
poevolnym utahovanim Sroubku W,

Zastavuje-li sc, jest smés pfilif chudi a lee ji obohatit povelovdnim uvedenébo
Eroubku.

Scrizeni karburdtoru pro jizdu. Vzduchowé hrdle K, zamontované
v karburétory, jest spravné voleno a proto se nedoporufuje ménpid jecho velikost
Hlavai tryska ,,Gg™ a vedudnik 2" jsou rovnii urleny tak, aby zarmufily nejeyii
vykon motoru a nejmendi spotfebu paliva. Hlavni tryska jest zasroubovina v sedle
W™ a jost snadno pfistupna zventl. Vzduinik, safroubovany nad cmulsni trabic
je rovnéE snadnoe piistupnd po sejmuti gistice vzduchu.
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Cheete-li pozméniti sefizen] karburdrory, plaei pro volbu hlavni trysky ,,Gg”
2 vzdeiniku 43" tyto smérmice: hlavni tryska ueénje zikladnd bobatost smési pi
nizlotch obrdtkich motoru, Pouddite tedy nejmend covsku, krerd warufuje bezvadny
ptechod a dobron akeeleraci, Vzduinik urfuje bohiatost smési pfi vwilich obratkach
mototy, pil femE plati pravidlo: &im v#di vaduinik, tim chadsi smés, Zvoli se nej-
‘-‘E;:f[ veduinik, kreey pri urfend jif hlsvni toysce jeité duvu]upc doclliti pniadc-van;
vikon.

Earhurdtor jo v tovarné seffzen na nedepé; vikon pi nejlepdi spotfebi, Sc—'

fizeni je nésledujici:

Wrduchové hedlo B md pramér . . . . 23 mm
hlavnd tryska ,,Ge™ md prdmér ., ., . ., . L3S mm
veduinik 6" ma primér . . . . . co. 2,00 mimn.

Spouitiel astreji karburitomn je samo o sobd mald pomocny karburdtor
pro spouiténi stodendho motory, ktery zabezpefuje zeychleny volny bEh motoru
a umoifuje okamiity a snadny rozjezd vozn,

Spoutéci Ostroji pracuje docela nezdvisle na hlaviaim karboritors, Md svou
vlastni benzinovou rrysku ,,Ge”, wisobuojici benzinovou komirku, z nif se palive
zvlidtnim kandllkem odssévd do misic] komirky. Zde se misl se vzduchem, prou-

dlcim veduchovim hrdélkem ,,Ga™. Utvofend smés je pak odssdwing velkim otvorem
dsticim pod klapkon karburataru,

Spoudtécl Ostrodi dodivd smés tim bohatd, &m studendd jest motor 5 tim
wsnadinje jeho spoudndnd, Jakmile moror neskedd, bohatost smési so automaticky
a rychle snifuje, aly e wabrinilo splachovéni oleje ve vilcich.

Spouitécl dstrojl (viz obe, 12) pracuje iplnd aunccmaricky, nebof mizeo tahdélka
je¢ fzeno thermostatemn. Thermostar poziscivd ze spicdlowé lamely ,,. B ze dwvou
kovit o rizné tepelnd rostaditelnosti, na nii proudi horkd veduch, piividany médénou
trubkou od vifukovéhe potrubi motorn, Lamela thermostatn posouvd pletek P
smirem dovnit? a pestupné uzaviel kandl pro piivod paliva. Dchuzuvin[ palivovd
smési je zde propresival. Jakmile pistek se pfibl(E na vedilenozt asi 2 mm k vistup-
nimu otvoru, pliszaje e (phsobenim podelaku} ke svémmu sedlu a tim vyfadl spoudtéci
tstrojl £ Ennosi.

Pro pfivod horkého vzduchu je do vifukového potrubl zamontoving topod
téliske, Do tohoto téliska je dvéma orvory nassdvan vezduch, kiery po zahidtl proudi
spojovacl médénon trubkou 07 do thermestate. Dokud jest motor studeny, dri
lamela ,.B* plstek ,,P*7 v levé keajni poloze. Takmile se pofne motor otifetd vlastni
silow, pobne na lameln thermostate prouditl horky vedoch, Lamela se vlivem tepla
rorvinuje a tladl plstek . P kupfedn, Pestupem zabiitl weavird pistek arvor, jim# se
privadi pohonnd latka, a se dostane do konetné poloby. Starter je pak = &innosci
wyiazen, Horky vzduch je odssavin kandlkem ,,d”, fsticim pod piivéron.

Pfi pougiti spouicéclho vstrojl nesmi se pfidivar akeeleandirorem plyn, nebot by
byla ohroiena jeho sprivoa &innost,

Mejvétsi trvanlivost motoru se zajisti pezvolnym zabéhnutim vicch jeho
otifeficich ge souddsti. Ve sneee pledejiti poruchdm vzniklym z picpindni npwého
motoTi, montie tovirna mezi karburator a sgaci potrubd elonu, jed dovoluje privod
jen takového mnodstvl smési, Kreré odpovidd otadkim pro nejvedil ryvchlost vozu,
asi 60 kmjhod. Clona je zaplomboving a odejme se ka¥démn meiiteli vozu po ujei
nejménd 2000 km,

Poruchy karburace a jich odstrafiovani viz stat ,,Odscrandni poruch seeoj-
niha zatizeni,

Regulace pEedh#ivini smési, Za chodu motoru je smés paliva se veduchem
nassivand od karburicoru piedehfivana v ssacim potrubl, kreré je spojeno v jednom
mist¢ 5 vifukovou troubou. ¥V misté spojeni obou crub je vytvofens komobrks, do
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krers vemupuji vifukavé plyny 2 ohflvajl ssacl porrubl. MnoZstvi piividénfch wi-
fukovich plynd do kemicky lze nafidin piivienim neb otevienim klaplky, obsluho-
vané zvendi patkoun. Pafks: mide byt nastavena do polohy k pismenu ,07 nebo
plsmeny &%, odlitdmu vof komarky, anebo mezi o dvé polohy., SméEfuje-li
pitka k pismenu ,,07, je Klapka oteviena, sméfujc-li k pismenu ,,Z7 je kKlapka
zaviena. V 1&ok jezdi se 8 kapkou napolovic otevienou {piatka sméfuje mezi
abié keajni polohy?y, ¥ zimé s klapkou plné otevienou (pidka smifuje k pismeny
7L Do polehy ,.2" stavi se pafka jen za =vladd pamého lém,

4, ZAPALOVANI A ROZTACENI MOTORU.

i Jim ze md ve vhod-

H . ny okamik spolehlivé

wytvorit elekericksd jiskea

"""" / ? dastateiné sily na svifoe

e ol T B : ka¥dého ze festi wilod
E F’a_,/h" i Zapalovini je dy-
\f}‘—"ﬂﬁl i namobateriové, sou-

stavy . Bosch™, o napéti
12 wvolti & jo kombino-
vine sc spoustédem @
osvétlovacim  raffzenim
voru, Jeho podstata spo-
eivd v tom, Z¢ clekericky
prond o nigkém napéti
. Zv. primarni}, dodany -
dynamem a askumula-
toravou baterii pTes za-
fadovaci skiinku, jco
nejprve  preruiovin v
pieruiovadi; pak pri

w0

TN TR

P kafdém plernfeni je v
|
. | indukémi civee indu-
P kowidn prood o ssakém
A Dwynamao,
B Bateric.
C Zafad. skfinka.
e D Pojistka.
.. E Vypina# zapalovini.
4 F Fapalovaci clvka.
/_ G Preruiovad,
o H Kondensator.
% I Fozdélovad,
e K Swvitky,
=

. Kontralni svitilna.

(Obr. 13. Schema zapalovani. M Samodinn} vypinad.
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© napdei (1. zv. sekundirnl} a tento je veden rozdilovadem a kaheol i iy
E Ry ey A A=t ¥ do jednotlivich
svitek, ‘mezi jepchvz p?Ij.r preskakuje jako zdpalnd fiskra v tom oRaméiln, kxi].:r!ir:yl
ﬂ;:ﬁﬁir_mjincr:f(prcmsen. — K vedeni proudu sc poufiva jednak isolovanyeh

eli, jo pro zjednoduien!) kovové himo 1oL i !
6 Bl e ty motoru i vozu. Svorky kabeli

Schema zapalovdni jo zmazornfne v obr, 13, v némf jc vyznafono vedent

primidmihe proudu tlustou &aron, sekundirntho proudy tenk 4 _
jest zndzornéna &irkovans, ? P o €arou; kavova hmota

Svitky (,K” pa obr. 13, ,.Champion* js g

5 . na obr. 1. pron’” 1) jsou zairouboviny shora do hl
viled a ucdsnény tesmucimi podiofkami, Vzdilenost obou polil svitek musi :::?;
urditou velikost {asi 0.5 mm) a poly musl byti &isté. Jeden pél svidek ie spojen
5 kavovou hmotou, k druhému isalov, je piipajen kabel od rozdElovade.

Civka (,,F™ na abr, 13} se skladi = kotvy 2 dvojitého vinuti: seims
Isckun!ﬂrm'[;m. l’ri_:?'ns‘lrnl vinuti je z clustého dr;:T.Fu a ;? miéla zévittéi ?ﬁagﬂﬁ:;
le spajen pres pojistku ,, D se svorkou 4,137 zafadovaci skiinky 1 dostiva odtud
proud, jche kenec ,.J°° pak vede primdbrni proud ma svorku 1% pforudovate. —
Schundirni vinut je z renkéha
dritu 2 mi mnohe zavirh, Od
kones vede se sekundimi proud
kabelem vysokfho napiti ke
svorce IV rozdélovade proy-
du. V okam2ikn, kdy pferuiovas
pic:n_.lﬁj okruh primirniho prou-
du, indukuje se v sekundarnim
vinatl civky sekundirni proud
vysokého napétl a ve svitce pie-
skodi jiskra.

Perufovai ,,G”, kon-
dengdror JH* a rozdéloval
I (obr, 13) json sestrojeny
3 tak, Ze tvofi celek, pfipevnény

a  Sroub pro pfidcient primar-
niho kabelhs,

b Isolovani 2ist pferuiovace.
¢ Pohyblivé kladivke pfecu-
Sovrade,
Drik dotyku pierufovade,
Pojistny Sroubek defikn do-
tsyku pleruiovade.

roubr ke stavéni vile pie-
rusovale,
Dotyky pferuovie,
Samotnazac] zafizeni pferu-
fovact vadky.,
K ondensacor.
Vratnd eprufinks kKladivks
rozdélovate.
Maznice hiidele rozdélovade.
m MNardZka kladivka pre pie:
. . - rufovaci vackn,
Obr. 14. PreruSovad, p Prerufovaci vadka,

] L I =%

et M

3¢

na moror nad hlavon viled a pohinEny od vadkového hiidele; jeho otadivé soudhsr
konaji redy poloviou otifelk motoro. : v

Kondensdtor md =a Ukol zachytiti Scodlivé proudy, kieré pfi pieradeni pri-
mératho proudu vzniksji v primirnim vinud a jejich vlivem pfeskakovala by mezi
dotykovymi &astkeami pferniovade jiskra, kterd by opalovala plachy dotyku a zesla-
bovala jiskru ve svitce. V obr. 14 je oznalen pismenem K", e

Prerufovad (obr, 14) uzavird a pferudujc okrub primdrntho proudu-a je pii-
pojen na kovovou hmotu, Primirei proud se k nému piivddi od indukéni dvky
kabelem nizkého napée na svorku oznadenon
tislem 1., Sroubkem a jest spojena dute kabeln
s profinkou 1 a Kadivkem ¢, do kterého jest
zanjrovina jedna £ast dotyku g, v némé se
primarni proud pieruiuje. Druba &st dotyku
g, kterd jest vodivé spojena s kovovon hmetou,
jest upevnéna na pohyblivém driiku d, keery
jest drfen pojistnim Eroubkem e, Povoli-li se
tento pojistoy froubek, mofno otddenim stavé-
ciho droubku £ sefidit viali mezi dorylky pre-
rufovade, jof md b 0.4 af 0.6 mm. .

Eladivko jest prufinou stale pridadeva-
a0 do dowku a za jednu ordlka rozvodovéhe
hiidele jesc Zesthkrat vychyleno, mkz:c 51:_‘;::1'-
marni proud mezi dotyky Sesthrat pierusi. —
Vychylovanl kladivka zplsobuje Festihran p
se zakulacenymi hranami, jen? nardil na na-
miku m kladivka, Mazéni pferuiovad vatky
je provedeno 1ak, 2e se tfe o
zviast piidrient knot napuitény
tukem, {Ma obrazcich neni za-
kereslen.)

Po ujeti asi 3000 km je
nutno prohlédnout 2da kontakoy
pierufovale nejsou znefistény
a do sucha je dobfe edistit
Upélend kontakty musl sc jem-
nftn pilnidkem (pikdy ne shel-
nym nebo smickovym paplrem!)
orovoat a po srovodol nafidit
opét sprivoou viili.

Cely pierufovad jost pii-
peviadn ve valoove skiinoe, kierd
je na moroeu ulofena volng, —
Fména predstibu (L j. okam-
#iku zifehu) se neddje wif jen
automaticky odstbedivim regl-
litorem, upravenym ve spodod
Ehsri wilcovd  skiinky, nybek
i ruéné podle pFaini fidide.
Rufni repulace se dije zasou-
wvinim a vysouwwinim knofllku
17 (wiz obr. 1), spojendho
bowdenem s ramenem d (obr,
161 skfinky pierufovade; za-
souvacim pohybem knoflikn sc

Ohr, 16, Rozdélovad.
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natasi plerufoval i rozdélovad proci smysln otdfeni roxdélovaciho raminka a pii-
wvoduje s tak difvéjsi pieskoZeni jiskry we valcich, t. j. wétdi pledstih.

Rozdélovad (obr, 15 = 16) evofi wiko wiloové skiinky prerufovade a jest
pfipojen prufnymi driaky. Pif pohleda do jebo vnitthu, sndrornéncho v obr. 13,
je vidéd piivodni dotyk a sekunddrniho proudu a fryii vodivé kontakty b, Pohled
na prerofovad s roxdélovadem po sejrout vika e zndgornén v obr. 16, Oradiva
&hst a rozddlovade jesr nastrfena na Sryfhran pferuiovade a nese sbéraci dotvk a
rozdélovacl raminkoe b sekundirniho proudu. Poloha, pfi niz toto raminko sméfujc
k rysce, oznafend na desce plerudovade, odpovidda okamZilu zafehu v prvnim
valei.

Fahel vysokého napéti od indukfni civky je pfipojen na svorkn doprostied
vitka rozdilovate, Kabely 1, 2, 8, 4, 5, 8 vedend od rosdélovade, jsou spojeny se
svitkami wilol téchto &iscl: 1, 5, 3, 6, 2, 4 {podle pofadu zapalovind), pri demiE valee 1
jest u chladide, valee 6 u plidnd stény,

Ma skfince rozdélovaZe jest upevnéna Staufferovz marnice, kterd se ohéas,
asi po wjerd 500 km, pondkud pfitihne, &im? e mazivo vtladl ke hfideli rozdélovade,
Spatnfm mazinim nastivi vrzdnl hildele,

Baterie (,,B" na obr. 13) json dwd Sestivoltowd upevnény v rimo vorn pod
piednimi sedadly, a jsou zapoieny do serie €. |, na 12 Valt, Pro jeii obsluho a ndrio-
vani platl maved v odstaved ., Obsluba baterie'’, str, 30,

Dyvnamo (A" na obr, 13) je umisténg na levé strané motore 8 pohanéne
prviovim klinowym femenem od klikowého hfidele. Océfenim kotvy dynama se
vebuzuje elekericky proud, jehof ziporny pdl jo spojen s kovowvow hmotow, kdeioe
Z kladného palu jde dvojl vedenl, jedno kontrolni lampitkou L7 do zafadovaci
skfinky na svorku ,,1537, druhé automatickym vypinadem ,,M" od svorky ,,517
tovnéd do zafadovaci skfinky na svorku ..51%. Auromaricks vypinad vypne oo
drubé spojenl a tim i doddvkn proudu do sitd dynamem vEdy. jakmile se otalky
dynama zvolni pod urditcon mez, kdy napétl vyvijentho pronduo klesne nife, nedli
j= napeéti baterie 2 tate by s mohla vybijeti; v témie okamnZiku jde st prondu batecie
prrim vedenim kontrolni svitilnou L™ a cao se rozsvidl, Rozsviceni svirilny
jest 1edy znamenim, fe proud potfebny pro zapalovini se odebird £ baterie. Spall-1i
se Zirovisa kontrolni svitilny, Zirovku vyjmeme a nahradime noveo, Zdrovia Jze
wyimout po vysunatl celé jeji objimky (i = kabelem) zespodu sdrZendhe vkazatels
ng ndvifini desce. [T vypinade je tské uspofidin samodinngy reguldtor napéti,
ktery md za dkoel udrfovati napéti dynama vidy na stejné vyE bez ohledu na podet
otidek dynama 3 pofet zapjatych spotfebita proudu, Dyname je ulofeno na motorove
skiini, takie vyiaZeny femen k pohonu dynama a ventilatoru lee napnout vylofrnutim
dynatna. 'V téco poloze nutno pak dimamo znova pojistit, (Viz odst, 5, — ., Venti-
lirar™. )

Dvnamo tadfe selhat nasledkem opotfebovini tfecich uhlikd, znefiEténg
nebo podkezeni kolektoru, zaolejovani, piilifncho zahfatli béhem provorn ancho
poruchou ndhoon. PE dennim chodu musl se kartafky kafdé &ty misice pro-
hlédnout, nejsou-li znetistény a jsou-li ve svfch drafkich spravné zasunuty, To
sejmuti kolekiorove scheinky zvedneme pera, jimil jsou kartafky tlateny na kolekror,
a zkoudime, pohybuoji-li se ve svveh doiZledch volnd. Te-l kartddek jiZ tal oporfebovin,
%2 jcho médénd niténks namdi do doiiko, mosime je) vymémt, Velkerd opravy
a prohlldky dynama svéfte vidy odbomndé dilnd,

SpoudtéE (levorofivy), jest maly elektromotor, upevnény po prave strand
gpoiky na joji skfini, Stiskoutim knooflika ,,7 (obr. 13, zapne s proud do spouieée,
krerd vysunueim kotvy gasune pastorck do ozubeného vénce seervadniko a rostodeni
korvy spouitéde uvede motor v chod, Spouités je plipojen svim télesem na kovovon
hmote, svarkon 307 na baterii a svorkou ,,530" Lk tladitku. Doporafuje se obdas

an

wyiistit zuby serrvatniky a pastorku kartdtkem namolenfm v benzinu 'a poed
opéné je namazat, Spousre® musi bye viEdy dobfe piipevnén,

Zadadovaci skfinka (,,C" nz obr. 13) cberariva zapingni primarniho proudo
pro zapalovini, svétla a jiné piistroje. Obsabuje pfedevilm vypinat zapalovini ,E”
a pak &yl svorky: ,,51—307 ns kterou se piipojuil kabely od dynama = baterie
13" pro spojeni s induktni civkou ,,54” pro piipojeni ostatnich denndch spotfebidil
kromé zapalovini, 8 ,56" pro cevétdenl. Svorky ,,51—307 j=ou spolu stile spojeny.
Mer svorksmi 157, .34 a ,,51—30" j¢ vypinal zapalovini. Tento se zapoji
Aplnym zasunuetim klitko do otvern ,, 8" (obr, 1) na naviimi desce a tim se soudasné
zapne rzapelovand, Je-H klidek » sti nebo dping sfiar, jo zapalowdni wypjaro.
Pro cevétleni je v zafadovac skiinee vypinaé jinf, kierf s zaping pootalenim kiigku
zapalowvini vpravo a zistdvd zapjat 1 kdy® jsme vytaZenlm klifku napolovic v péto
poloze wypiali zapalovini. (Viz téF odstavec ,,Elekrrické csvétlen™.)

P#chled kabeli pro zapalovani:

od mporndho pilo baterie na hm vozu,
od kladného pélu bateric & spouirééi,

3. od kladného polu baterie ke sworce ,,30—517 zatadovac skiinky,

4, od svorky ., 0—351" zafadovaci skiinky, ke svoree 007 na dynamu,

5. od svorky 01" dynama k fervend kontrolni lampiéce,

fi, od Zervené kontrolni lampidky, k pojistoe a8 svorce 5,507,

7. od svorky .. 15" zafadovacl skiinky pojistkou na svorcke ,,1537 imdukind civky,
8. od svorky L.1" Indukdnl civiey ke svorce ,17" rozdélovade,

0, aod svorky tladitka spondtdie ke svorce ., 507 na spoufitédi,

10, od svorky tatitka spounicéfe ke svorce ,,04" zefadovact skiinky prosifednicrvim

pojiztky, :

11, (wysoké napéu) od indukéni civiy k rozdélovadi,
12, (wysoké napé) od kontako ., I*° rozdélovade ke svitoe prvnibo vilee,

. Ovysoké napsti) od konokou .27 rozdélovade ko svidce pattha seiloe,
. (vysokéd napéti) od kontakow .37 rozdélovale ke svifce tfetiho wvilee,
. twyspkd nepdel) od kontaken 47" rowdélovade ke svilce Sestého vilee,
16, {vyepld napéei) od kontakea ,,5° rozdélovade ke svitce drubého valce,
17. {vyiokd napde) od konwakiu L6 rogdflovadée ke svites Ervrrdho valoe.

Proudové ekruhy (viz obr. 13 Proud z baterie mie jiti do spouitéée
pouze rasunutim klicku zafadovaci skilnky a péi stisknutl knoflilu tlagitka spouitdie,
— Te-1i zapalovani vypjace a ogvétlen zapjato, jde proud z baterie na svorku , 30—51"
a ,,00" zafadovacl skinky, odmd do svitilen a zpét na kovovou hmote, Je-li zapa-
lowkni zapjare a stoji-li moror, nebo se othdi piilid pomalu, doddwd proud do site
jen baterie, a 10 pres svorley zafadovaci skfinky ,.30—31" a ,,15" a odiud jednek
induk®ni civkeu a plerufovalem na kovovou himotu, jednak kontrelni svitilnou
(svitilna svitd) 2 dynamem na kovovou hmoeto. Pofne-li se nyni moroe tofiti vy§dimi
otitkami, pfestane baterie dodivati proud do sitd a misto ni doddvd tam proud
dynamo (svitdlna zhasne), a to jednak do dhod olrahy, jednak od svorky ,,51—30%
baterii (kterd ze tak dobiji) na kovovon hmom, — Baterie 3 dyvnamo sc tedy
v doddvee proudu pe zapalovani vzdjemns dopliuji, cof obstardvd avtomaticlky
vypina® dynama a ukazuie Fervend svétle kontrolni svitilny, Svit-li svitilna i péi
yyiEich obrdtkedich, m dodavd proud stale jen bateric, kde#to dynamo je v nepofadin
a potfebuje opravi,

Dbejme begpodminedné, aby se motor zastavoval vidy vypnutim zapalo-
vini, aby ge zapalovind sapjale vEdy bezprostéedné pfed spuiténim motorn, a stofi-li
motor, aby zapalowinl bylo vEdy o stdle vypiato, Uchrinime tim bateri pfed vybi-
jenim 2 civika pred zalfbrinim.

Poruchy zapalovani 2 jich odsteandni viz stat: Odstrantni poruch elek-
trického rafizeni™.

et e i
LM g L
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'5. CHLADICE ZARIZENT MOTORU.

Chlazeni motoru je vodni lamelovim chladitem, s nucenfm obéhem chladici

vody pomoci odstfedivé pumpy a s rahem veduchu v chladi?] v -
it B Py adidl, podporovanym ven

Obih vody, Voda se chladi pfl svém pritoku lamelami chladite, mesi nimiz
pl‘Dfl.'lkL_I:lt:r vzduch jednal plirczenym tahem pii jizd®, jednak tahem ventilicory,
Ouhj?ne::a voda klesé_v chiadidi dola, tete odmd dolnim hrdlem do valed a vnild
da viech prostor mesi viastnimi stfnami vileh 1 hlavy s pladtém. Odnima zde replo
sténdm, ohfivd sc, stoupd vahiru a pumpithkou, zamontovanou na hlave viled za
ventilitorem, jo vyssivina a vhin®ng nahors do chladise,

. Hridel ventildtoru je ulofen v Iofiskich vpiedu ns hlavéd a ja anén od
lek?“I.ruhﬁ hﬁl:k:i; gumovym pdsem klinového prifesu, Pis po ]iiﬂlpé?hdﬂbﬁ pfi
vytaient 5¢ mapind mimé tim zpdsobem, ¥e se vykjvoe dyname, kterd je timto
pés[:::n n%hanénn soufasné, P mont3f nebo demontd fomene nesmi se tento
nés:@ prmhova:_pfea okraj femenitek, njbri vykyvautim dynama napfed uyolnir,
RovnéZ nepouivejte ostrych ndstrojd a pokud mofno chrafite femen pled tuky,
oleji a benzinemn, — LoZisko ventilitoru se mafe vidy po ujet asi 500 km pritafening
vitka Staufferovy maznice .,27" fobr. 1)

Yodni pumpa jc od_sr_f-:_-fiivsi, 5 jednim lopatkovym koletkem, keteré je upevning
koliﬁcm na zednim konci hifdele ventilitoru, Jo opatfena Staufferovou maznici
»26" (obr, 2), jif sc doenné pPed vyjetim lofisko pfimdzne.

Chladit je upevnén vpiedu na chassis a spofen prvzovimi trubkami s hrdl
motord. ¥Voda se de niho nalévd hrdlem ,,8" (obr. 2), & odpousti z ného dulz
V}:pnuéli‘m:? kqhos:ltem »21" (abr. 2}, jeni je zavien, je-li jeho pddka postavena
svisle, a otevien, je-li pdfka vodarovné. Do chladife pousitd voda md byti co modng
Eistd a mikks, protofe & tvrdé vody se usasuje uvnitd motoru & chiadife . zv,
vodnl kdmen, kier gtdiuje prichod vody a zpisobuje nedosratcéné chlazeni. Do
poruujeme prota poudfvar vedu destilovanou ancho aspoft deffovan,

. WV pryéové hadici mezi hornim hrdlem chladife 3 odvidécim hrdlem motors
je nampmm'_ﬁn autamaticky regulitor teploty chladic vody, 1. zv. thermosrat, kiery
dovoluje obih chladicl vedy mezi motorem a chladicem af tehdy, kdy: se vada
ohifla na teplotu potfebnou pro pravidelns, klidny chod motoru, “Thermostatem
Je usnadnéng spouiténi motoru, nebot voda v motery se tychlsji prohicje na sprivnou
teplotu. Klapka thermostatu je piné oteviena pii teploté chiadic] vody asi 750 O,

’ Obsgh vody v chladifi se kontroluje, event. dolévd denné pied wyjorim
a bihem jizdy tak &asto, jak toho toplé pofasi nebo stoupdni cesty vyiaduje. Vil
hlading uddvd pfepadovd trubks, dstici do hornihe vodniho prostory chladide.
Opomine-li se naliti voda, zahfeje se po kritks dobé motor velmi znados 2 nékdy se
dolonce voda pofne vafit a jejf pdry unikaji scsykotem pfepadovou trubkou,
YV tom pfipad? musime ihoed zastavit a pofkat, ad motor dostateind vichladne,
Jinak by sc mohly pisty, zadffe. Kdybychom bez vyikini zalili chladi® studenoy
vodow, mebly by stény vilecovéhe bloku praskoout,

¥V zimé si podindme podle odstavee: ,Pokyny peo jizdu v zimd".

6. RUZNE POKYNY PRO OBSLUHU MOTORU,

Nejporebnfiéi obsluha, pokod se o ni nemluvile v piededlém, se tiki téchto

veok:

.., Ueahovini hlavy viled. Srouby, spojujici hlavu a jeii tésnéni s blokem
vilcd, je nutno do ujet] pevnich 1500 ko #astdi s citem docahovar, sby snad veniklou

38

netfsnasti se vlofend tésnéni neprorazilo neb nepropalile a zabrinilo se tak vniknuti
vody do valed. Fatindme pii tom vidy od prostiednibo Sroubu a pak stfidave kfitom
dotahujerne jadnoe fadu za drubou af do krajd.

Vyregulovini vile ve ventilech, Narazniky ventil@ jsou zafizeny tak, aby
s¢ snadno dalz vyregulovat vedalenost mezi ndraznlikem a ventilem, keerd md by
0.2=0.95 mm u ssaciho ventilu a 0.25—0.30 mm u vifukowého ventiln. Je-lf vadi-
lenost mendl, netfsni ventil, je-li v8t3i, veneily klepow Kontrolujeme ji obfaz (po
3—4000 Em) kontrolnim plifkem 0.2 mm silnfm. Do narznilo jo zairoubovan
jroub s hlavou, narifejicl pimo na spodek ventilu; je ve své poloze zajiitén nizkou
piituinon matkou, dosedsjici na ndraznik. Ma-li se vzdilenost mezi niraznikem
a ventilem vyregulovat, tieba nejdfive uvelnit pfituinou matka, poté nafidic vadi-
Iencsr iroubem a matku opét pficdhnout. Poulivime k tomu nizkfch plochych
kli-?&ﬁ,ljei json v pafadi vozu.

Pro snafsf pizrup k sefizenl wile u ventild je v pravé bodni sténé pod kapoton
adnimatelng viko, jehof upevifiovact froubky jsou piistupny po otevieni kapoty.
RovndE vyiimind vika déje sc z voitfku pod kapotow, Po sejmuti pravého piedniho
tola jo piistup k sefizeni ventild otvorem v boini sténé pod kapotou velmi usnadnén.

Zabruiovini ventila. Na sedlech ventilil se usazuje po fase karbon a sedla
s opaluji. Tim s¢ vontily stdvajl netfsnging, ,,2teac s¢ komprese™ a zmenfuje vikon
motory. Musime proto oblas uvést sedla do bezvadnéba stavu zabrouienim ventili,
Toto gabrovfeni nutne provést ihned, kdy? nastiva ztrita kampeesse, nejdéle po
wjetl 10000 km, MNejlépe svifin tato prici odborné dilng.

Ciftdni motora. Motor je nutne &stiti nejen z voldjiky od prachu a mastoého
mazu, ale i zevnitf. Na plochdch kompresnich prostord, pistlt a ventild se usazuji
i Easem zhytky hoflaviny a oleje, tak zv. karbon, jeni md za ndsledek horSi
chiazeni a zmenseni kompresnihe prostoru. Dochdzi pak k samovolndmu xapalovand
nassaté smési, motor ,klepe’ a ztricel na vikonnosti. Doporufuje se potom jef
rozebrat a celf vnitfek vydisuc, cof nejlépe provede odbornd dilna.

7. SPOJKA.

Spojka sloudi k zapindni a vypinini motoru od pievodové skfing. Jeji mecha-
nistus je umistén na zadni strand setrvainllu, nemaie se a proto 3e spojka nazfva
aiucha”™, Jeji podstatu tvoii jedind deska, ulofend na naboji spojky pruing prostied-
pictvim prufinek proti sobé plsobicich, aby se docilil mékky zabér, a opatiend po
obou stramach pfinftovanim asbestovim oblofenim, Maboj jo posuvny na deafke-
vansm hiideli pievodové skfing. Trend se zplisobuje pitlatenim tladitka, na které
phzobl prufing, prostiednictvim Zroubil, prochizejicich setrvalnikem a tlalitkem.
Seilapovanim pedilu spojky ,,17 (obe, 1) kyve se rozvidlend vysouvaci pdka, posouvd
vysouvach kroudek g kulitkové lofisko spojky, toto se opird o § pitky, stejnomérné
rozlozend, kiord odtahoji laditko ze zabéru s deskou spojky, a tim se picruiuje
spojend motoru s pievodovou skiing, Kulidkové lodisko vysouvaciho krouZku spojky
je zamotinné mazino olejom z rychlosmi skiing, a nevyfaduje Zadné obsluhy.

Je tfeba pamatovati na to, sby spojka byla viidy trvale zasunuta, t. j., aby
se vypinala jen na okamiik, nezbytné potiebnf pro zasunuti nebo vysunumi rychlosti,
Jinak jeii kroufek, lofisko a padky podléhaji rychiému opetichend.,

Eovnds nesmime za #dnjch okolnest] pfipustiti klouzdni spejky, aby se
jeji soutdstky nezahflvaly a ncnidily. Klowsdni spojky nastivi:

1. neuvolnili-li jeme Gplné pobu = pedilu,

2. voiklo-li mazive na tfeci plochy (v tom pfipadé cbistime tiec plochy od

mazive tim, Fe je hojné prolijeme benzinem) a

1. jestlife se obloZeni tfeci desky opotfebovalo,
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Regulace spojky, 1 kafdého nového voru je spojka seffzena tak, Ze mezi
riemi odtladovacimi padkami LA™ obr, 17} 8 vysouvacim kroufkem ,, B je merera
o asi 2 mm, krera odpovida voloému zdvihn peddlu spejky asi 20 mm, méfena
u Hapky pedilo. Deliim poufivinim vozu zmeniuje se v disledku opotfcbeni
tlouitka oblofeni disku a tim zmeniuje se vile mezi odtlafovacimi pakami ,,A"
a vysouvacim kroudlkem ,.B™, padky = nevracejl do pivoedni polohy Iy, nibrd aised-
vaji v poloze P, {obr, 17/I1). Zmeniovini vole projevuje se pak také u pedilu spojky,
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Obr. 17. Schema regulace spojky.

jehad volny zdvil se rovnff zmeniuje. Zmendi-li = volny zdvih pedalu np ménd
nei 10 mm (nejménd 5 mom), nutne piistoupiti k sefizeni spojky, kieré sc provede
takta: Regula&nl matkou .,13" {obr. 2] = na obr, 17) ,,C™, kterd je na tahlu pedéln
spojley, otadime do leva, €L j. uvolfujeme matky a tim prodlufujems téhlo tak dlonho,
a% volny zdvih pedaly je opéc asi 20 mm. Tim se vykyvuje pfevodovd pika ,, D",

4

posouvd obilmka s sysouvacim krouzkem .. B" z poloby T do polohy TT {obr, 17/1)
3 vrmikne tim opét sprivod mesera L F® = 2 mm. Regulatni mackou ,,C" 1ze otadet
vidy nejménd o ¥ otdky, v kteréZin poloze je matka samofinn® pojiSréna. Jingm
zphsobem nesmi byti vitle v odtlafovacich pifek 2 tim 1 velny zdvih peddlu
sefizovan tak dlounha, dokud neni vyuiit zdvih ,, X" a sefizeni lre provadér matkon
O

Teprve po ploném vyuZiti mo¥noesti regulace popsanym zpisobem moine
pristoupit k druhému zplsobu sefizovini pemoci Sroubt a matek E™ u il od-
elafovacich péfek A" pistupnich owvorem v komofe spojky 5,397 (obr. 2).

Vzhledem k tomr, e je nutno pidky naseevit tak, aby merera ,, B byla u vEech
tFl padelk Oplnd stejnd a tlafitko spojky ,G" s pii vysouvini nepiidilo, doporudujeme
die vz do odborné dilny (opravoy), kde spojka zefidi opét do pavodndho stava
a daldi regulaci mife =i opét providétd majiel vozu sdm reguladni matkou L. 137
prstupnon vnd spojkové skiind,

LoZisko vysouvacilo kronike spojky se maZs po ujer asi 500 km pootodenim
vitka Stauffercvy mazmice ,, 28" (obr. 2), fim3 se mazadlo vpravi do objimky logiska.
Maznice je upevnéna na pricné srénd nad peddly.

8. PREVODOVA SKitiN.

Sloudi pro zménu pievodu mezi motorem & kardanovim hiidelem, Samotna
skfin i 4 komoron spojky je z hliniku, Hornd viko je z ocelowéhe plechu & vylisovanon
kulison, je veds rvchlostni pako pfi pfeméné rychlosti, a 5 pfinyeovanym dometkenm,
vi kterém Je rychlostni péaka kolove wlofena, Uwnitt skiiné jsou hiidele a ozubend
soukoll pro étyfi rychlost vpied a jednn vEad, jaked i tfi vedend vidli pro zasouvini
kol, Menf-li Zdné soukoli zasunuco, nepfenddi se tofenl motore pa kardanowy
hfidel, Utésnéni hiidele, vychizejleiho veadue ze zvladi prodlovieného zadniho vika
skiing je provedeno kofenou mangetow, wiésnéni hiidele vpredu spiralon s sdpadovon
dirkon, £ pfedni &sti zadnihe vika je vwveden ndhon rychlomére. Celi pfevodow:
skifitt 5 komoroms spojly se dd od motoru snadoo odmentovati po edpojeni kardano-
weho hfidele,

Kromé dopliovini nebo v¥meény magziva nepotfebuje plevodovd skiin
#adné obsluby. Jako maziva se poufiva hustého olzje. Je-li joj dostatek, kontrolujeme
po wjetl asi 2000 km 2 wyméfinjeme jej asi po £000 km., MNalévaci hrdla (.15 na
obe, 2] je umisténo po pravé strand skiing ponékod pod csou a tvofi soulasné pfepad,
po jehaf v ma niplh sahati; je phistupné po vyjmuti podlahového pekna pred
pfednim sedadlem. Vypoudtéei zatkn (16" na obr. ) jo dole pod skfind a musi
b vidy dobfe dotafens.

Po wypultdni starche oleje se doporofoje pied novim naplnénim vymie
skiifl petrolejem anebo lépe smési benzinu = benzalem, Zvedneme pfi tom zadni
Edst voru tak, aby se zadni kola nedotykala zemé; poté nechdme motor zvolna béFeri
a zasuneme pastupnd viechny rychiosti, aby se vefkerd usszeniny 5 vymgfvact ndplni
promisily a mohly se pak sypouniténim adstranit.

Wezade na prodlouiendm zadnim vike, nad kolitkevim lofiskem je zdcka
ooy ,,22", krerym se vidy po ujeti asi 2000 km pakape trocho hestého oleje ke
kuligkorémn loZisku,

9. KARDAN A ZADNI NAPRAVA.

Prenos sily od motern na zadni asu abstatdvd kardanovy hiidel se dvEma
klouby. Klouby json mechanicke s jehlovvmi lofisky, Logiska jsou naplnéna speci-
flnim tikem a zapouzdfens proti voikdind prachu a jinfch nedistor. Mapii maziva
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oboovuje se pouze pH generdlnd prollidee vosw, jinak nevyfaduji #3dnd absluhy.
Protofe se hildel pH propérovini voru prodlufuje s zkracuje, jo vpfedu yytvofen
jako draflkovany celeskop, k jehof mawdni jest spravena tlakova maznice (297
na obr. ), pfistupnd po odejmuat vika pravé neb levd bateric pod scdadlem Fidide.
Sunouci sila veru je piendfena zadnimi péry.

Zadni naprava je typu ,.banjo”, PEi pohledu zvent! jeji hlavni souldsi je
povny most, lisovany ze silného ocelového plechu, na ktesV jsoun na obou strandch
piivafeny patky per a deiiky felizti beed, Veadu je most zakryt efsné doléhajicim
plechowym vikem, vpfedu je na né pipojeno oceleird viko, ve kterédm je ulofen
pastorck kofelového soukoli, Malym kuielovim kolem je pohdngne velké kudelové
kolo (vzubeni obou kol je typu ,.Gleason™), v jeho? stfedu je wmistén diferenciil.
Z diferenciglu vybihaji na obé strany zadnl poloosy, na jejich? koncich jsou upevnidny
naboje diskevich kol. Lodiska viech hifdell jzon kulifkovd nebo kufclllovi. Prosior
kolem IoZiska ndboje zadniho kola je uzavien s obou stran ucpavkami a vyplnén
raziven, jeg sabranuoje vytékdni oleje ze zadni népravy,

Mazani: Most zadni napravy se pini hustfm olsjem, jak psino v odstavc
weloudivand maziva’, Dopliuje se po ujerd 2000 km a vymdhiuje s po 4 ai 5000 km.
Stary olej se wypusti spodni zétkon ,, 18", nade? se zdatkou ,,17° (obe, 2), pristupnou
otvorem po sejmuti vicka pod zadnim sedadlem most naplni novim olejermn ai
ke pretokove miece ,,19" na pravé strané piedniho vika mosou, Naldvaci sidea je opa-
teena odveduffiovacimi otvory, keeré se pii kaidém dopliiovini a vyméhovini cleje
doble profisti

10. PREDNI NAPRAVA, RIZENT A TLUMICE NARAZU.

Piedni naprava s neodvisle pérovantmi koly, vytvofend ve formé paralelo-
gramu, zarudéuje neménitelnost rozchodu kol pfi péeovinl. Fooni #dst paralelo-
gramu tvofi ramenc tvaru vidlice, uledené na hifdeli olgj. tlumifc. Delnl &st tvoil
sirolké poelocliptické pero a vykyvnd ramena. MNa spojovact &dsti vikyvného ramens
a piitného pera jeou wlodeny otofaé fepy, vykyvujled kolem svislich epil. Na otoé-
nich Zepech jsou ulofeny jednek doiiky bred, jednak kufclilowvd lofiska ndbojl kol.

Svislé fepy piedni napravy 327 (obr. 2), Zepy pfedniho pera 33", fepy
hermiho vylyvného ramene ,,34™ a dolnilo ramene 357 jsou pripojeny na centralni
magini,

Prudké vikyvy kol jsou vydatné tlomeny olcjov$mi thumid, jejich? obsluha
ocrnesuje s¢ na dopliovani olcje. Olej dopliiuje se po ujet] aal 3000 km. Na voljEi
strané tlumidd jsou 3 zdtky. Obé krajni, symetricky uspofadand (5 wétiim destis
hranem) piislugi vencilklum, propouftdjicim. ole] za pisty. Tteti zitka (5 mendim
festihranem), kterd se nachézi poblife horndho vitka tumife slowd k dopliovini
l'.m'n_x}r:.;ul:jt.m. Poufivd s¢ vihradng fidkého oleje, popsandho v odstavd , Poudivana
mazva .

Rizeni, Velkd fidici kolo jc svPm nébojern upevndne ba teubkovitou osu kola
fizcnd, kterd se otadi ve sloupku fizeni. Sloupek je upevnén jednak ma rém vozu,
jednak na ndviitni desku, Trubkou prochdel vedeni od knofliku clektrické houkacky
b3 padtky pro prepindni switel ,.187 u pdfky pro automaticks ukazatel sméru
19 fobr. 1), jei jsou umistény v ndboji kols fHyeni; zapinad téchto pfistroid je
umistén na spednim konei sloupku fzend. Dolni &st sloupku je rozfifena a nachazi
sc ¥ ol mechanismus fizend, sestivajici ze Sroubu, ulofeného na kufelikovfch lo-
#iskach = upevnénéhn na trubku a ze Sroubového segmentu, kterd pfi otdéeni fidiciho
kola vykyvuje pika fizeni, povné se scgmentem spojenow. Vikyvy piky fizeni se
piendgeji pak tahlem fizeni na piku plevodu Elzeni a orofny fep levieho kola, a od
piky pievodu fizeni na otolny fep pravého kola, Tyto fast jsou spolu spojeny
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kulovimi 2epy, a to tak, #e jsou vidy dva kulové fepy na obou koncich tihla fizeni
i spojovacich tyéi fizeni, :

Mazini Fizeni: Viech fest kulovich Sepl (,.307 na obr, 2] a fep pfcvndmfé
paky ,,37" jc pfipojeny na tlakové mazinl Mechanismus fizend se male tak, fe
jcho skfifi se ploi hustym olejem po vydroubovini nalévaci zatky .,207 (obe, 235
dostatck oleje se kontroluje vEdy po ujeti asi 2000 ken, — Obdas také kontrolujeme
spoje tibla, spojovact tvle a otodnych pik, zds jsou dobfe spojeny a proti rozpojeni
zajistiny. Ma viko shifnd fizen je repulaéni froub 5 pojistnou matkou, ktergm lze
yymezit axialni vili segmentu a hiidele hlavni paky. Po sefizovind vile nutno
poiistnou matky uvolnit a po sefizeni opét dobfe dotihhour.

11. RAM A PERA VOZU.

" Ram, enyrovany ze dvou podélngch nosnikd a vyztufeny pfidkami a dlouhou
pritkon X je lsovin z ocelového silného plechu 8 nese pevné motor (tento spotiva
na gumevych spalicichy, chladi, piitncu oy, fizenl s prevodem, tlumid v?fu.ku:
prednd a zadni tlumite, bradovi pievod, konsoly pro karoserii, blamiky, ndraznikové
achranné tyfe a j& opatfen zivésy pro fopy zadnich per,

Pera vozu jsou vzadu polocliptickd, podélnd, a sestivail z nékelika listd,
z nich# haraf (r. zv. hiavni list) md na obou kencich oka pro fepy per. ¢cp§r per
i topy defdkd per ,,41% {obr. 2), jich# jc celkem 6, jsou pfipojeny pa centrilni masind.
Obéas je také dobfe did promdznout listy per, aby nevezaly. Zlomi-li s¢ nekiery
list pera, musi se vymenit Za novy.

Timeny zadnich per nutne vidy pe ujeti asi 10,000 km prohlédnouti, zda
jsou tmaticemi dobfc pfitafeny. Uwvolndné matice a tim i tfmeny, jsou pfidinon
ipatnfho sefizeni rudnd mechanickeé brzdy.

Prudké vikyvy zadnich kol jsou tlumeny olejovimi thunii, pro jejichd obslubu
placi stejné ddaje jake pro tlumide u plednd ndpravy (odst. 10), Oba zadni thumife
jsou spelu spojeny zErucovanou €yl toozv. ,stabilisérem™.

2. BRZDY.

Brzdy jsou ma wviech Eiyrech kolech, json wnitémi, felistové, hydraulické
& jsou cbhsiuhoviny pedalem.

Rufnf brzda, obsluhovani rufni pdkou, je mechanickd, a posubi piimo na
zadni kola.

MNo#ni brezda, obsluhovand pedilem a pisobici na viechna kela, je systému
wdite-Lockheed”, Peddl bredy phsobi na pist hlavniho brzdového vdles, do ktercho
s¢ kapalina pivadi = vyrovndvaci nddezky, umisiéné pod podlaheu u fidide a rozvidi
potrubim k bredovim viletkim, a to: k dvéma vileékim pfednich brzd a ke dvima
vilcékitm zadnich brzd. Vedkeré spoje v potrubi hydraolickfch brzd musi byt vidy
tésné dotaicny, aby nenasiala wreita kapaling a porucha ve funkei brad.

Pro pfipad poruchy hydraulické bezdy, nebo nedostatbu kapaliny ve vyrovni-
vacl nadrice, jo piks pedilu brady spojena tdhlem opatfengm kulisou s pievodem
ruéni brzdy, Spojeni pedilu s pfevodem je sciizeno tak, Ze mechanickd brzda poéne
plusobit ai picd koncem dofldpau pedalu k podlaze

Vyrowndvaci nadrika 447 (obr, 2} hydraulickfch bezd, umisténd pod
podlahon pfednich sedadel {pfed EidiZem), musi biti plnéna vibradné kapalinou
wAte™ ancho [épe &5, virobkem fy Fistag, ktery md oznadeni: yalej do brzd 17357,
aby byla zarnfena sprivod funkee brzd. Mnoisivi kapaliny + padrice nuino obdas
kontrolovat; hladina md sahar do vyde asi 3 cm nad dnem nddeky, nejméné ji viak
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musi by pokryie dne. V tom piipadé je viak nutno nadriko kapalinou doplair,
jinak miZe wvaiknout veduchovi bublinka do potrubi a zpdsobit Spatnou funkel
bred. Vnilkouti vzduchové bublinky do potrubi ze popnd podle oho, e je nuino
dvakrat seilipnout pedil bredy, aby bredy zabraly. Odsrrandnl veduchové bublinky
= porrubl, jakof i zbaveni potrubi vzduchu po piipednd opravé nékoeré souddst
ve vedeni kepaliny se pak provedes tm zpisobem, £e se postupnd u viech &eyf viletkhd
uvolni =itka {nad hrdlem k pfivodu kapaliny do valedkd) pomoci kKlifku, ktery j=
v natadi wozu, a po jejim vyndo se zasroubuje do otvory viraci haditka (je rovnés
v maradi vozu), a o tak, aby prochizela dutym klifkem, nssszentm na Eestihran
uzaviracibo ventlku, Druhv konec hadidky zavedeme do ndjakeé fiste sklenmice nebo
lihve, &istednd naplnéné kapalinou. Pootofenim klidko asi o ¥, otiéky uvolnime ven-
tilek a seflapovanim peddlu brady Cerpdme kapalini — g plné vyrovnavaci nadriky
— tak dlouhe, a® vedochovd bublinka vyide a 2 hadifky vychazi jen &istd kapalina.
PH picéerpivini musi byt vik haditky polofen vvde, neili je witraci ventileb.
Po odetranéni vzduchovd bublinky = potrubi weavfeme venrilels — a to pled Gplofm
seildprntm pedile brzdy — potom odiroubujeme haeditho g otver tésné uzavieme
zatkeu predum vyiaron, Pied novim upotiebenim je radno pfepumpovanou bka-
palinu (vehledem k snadnému vniknut rdznvch nedistot) piedistic.

Ruéni brzda je mechanickd a plsobi pfimo na bredy zadnich kol. Poufivi
se ji k pojiicéni zastavenche vozu, jakod i v plipadech poruchy hydraulicke bredy.

V pipadé nebezpedi, pilsobi-li sprévaé hydraulicke brzdy, nemd ji biti po-
ufivano, nybrZ ma byt brzdéno jenom noini bredou,

Sefizovini bred. Fii oporfebenl oblofenl Sclisti venikd velksy mowy zdvib
peddlu g rofni pdky ne? brzdy zadnou plsobit, ¥V tomto piipadé musime vymesit
sprévoiou vili mezi oblofenim &elistl & bubny bred.

U prednich brzd vymezuwje se vile scfizovacim depem, jehof Sdst se wdvitem
ng koneci opatfena fiyfhranem vybild 2 deddkn Zelistl bred pod brdicim valelkem.
Sefizowvaci fep je v nastavend poloze pojifén pilruZnou matici, Vymezeni wile
provadi se tim zplsobem, Ze e nejprve uvolnl plituini matks, nafed se pootoéi
Zepem o tolik, a3 fclisti dosednow a potom se fep pondkud wvolni, ¥V tée poloze
s pak pojisti opét plituinou matici ’

U zadnich brzd vymezuje s¢ vile v dclisti rowné® pro kaidé kolo zvlddf,
gviale kracovanim tihel vedoucich od pievodu k pace na klith wadni boody. Zhraco-
wvini tihel provad] se piitshovinim matic ,,7" (obr. 2), koerd lze otifer vidy nejménd
0 1 otddky; v této poloze jsou matice samofinng pojidrdny.

Lofiska peddlu a prevodu rulni bredy jsow pfipojena na cencralni mazénis
u zadniha prevedu rofol bezedy j2ou samomazact vlodky, nevvzadujic fadnd obsluby,

13. KOLA A PNEUMATIKY A ZVEDANI VOZU,

Kola jeou plnd diskovd (anebo na zvladinf piini miZicova) s prohloubenim
rafkem (jeho roemér je 400 E—16) a jsou velmi snadno vyménitelnd, Plitahuji se
matkami vidy Ztyf upeviovacich froobd. PH oviménd kela se matky Zroubd
uvolfivji 2 5 citem dotshuji pomoci kolowrdtka, ktery je v nafadi vozu, U nowvé
nasazentho kola je nutno po projeti kraedi erad matky Sroubd znova dotdihnout,
aby se menvalnily, Pripeviiovac frouby maji u pravich kol pravy zdvit a u levich
kol lewy zavit, takic sc matky pritshuji otifenim ve stejném smérg, jako se orddi
kolo pi jizdé vpfed. Pro spazil informaci, jak se mé urditd matks pfi sejimdni
kola povolit, vyznaduje Sipka, vytvofend na felnl strané macky, kterd uddvi smér
otateni matky, pfi jcjim povolovani, . .
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Pneurnatiky jsou balonove, roeméro 6.30—16. Je ticha dbati toho, aby
preamatky byly huftény na spravny tlak, 2 aby vzduch byl na této vi§i vdriovin,
protofe pii nifdm 1laka se pnewmanky stilym prohybanim nidl, kdefto pii wvdiim
jo jlzda pEiliE rvedd, Koncrolujeme jej proto fasto (nefménd po kaddé pfed vyjerim)
manomsetrem, keery je v ndfadi vorw, Tlak v pneomatikach je gsi 1.4 atm, vpledu
a L5 atm. vzadu, Jedeme-li deld wraf za horkého dne, tlak vaduchu vpoeumatilkich
nisledlcem zahfleini scoupd.

MontdZ pneumatik se providi sk, ¥e pnen-
f[ matika se vloE svim ckeajem na jedné strant deo pro-
i hloubenl v réfku kole, naef se na protilehlé serand
; pietdhne pomoei montovacich pak pfes okraj obrode
{obr. 181 Nesedi-li pneamatika svim okrajem na jedné
strand v prohloubeni, nesmi gz¢ na protilchlé ndsillm
pracahovati ples okraj, protode by se ocelovéd lano, jims
jest akraj plased vyztuien, mohlo plerrhnour. P montdi]
nytne talké dic pozor, aby se dufe nepfiskfipla pladcim
v ratku.

5 pofkozenfmi pneumatikami nikdy neje-
zdéme, and sebe kratdi vzdilenostd, protofs nenahuéeéng
nebo dokonce splasklé pneumatiky by se Uping znifily.
Vyménme thned kalo s cakovon pneumarilecu xa reservni
2 pri nejblifEl plileditostd dejme poflkozency preumatiky
spraviti v odbornéd dilnd,

Zveddme-1i viz pi v¥mén? kola z pofkorenon
prncumatikou, nend tieba shibati se pod viz a ndjak ge
ufipinit. Zvedik voso zssune se prosté svym SyPhrannym
Zepem do jedné ze Sty pacck. k tomure ffelu opra-
venfch pod stupadkami, ktera je bliZe k pofkorendmo
kolu. Patky lee snadno nahmémoud pfi nesouvini zve-
dilku., Palr jif poubim otifenim klikou zvediku ned-
zdvihneme viz 5 kolo s preumarikou vyminime,

Pfi zveddni vozu na svahu silnice, nutno vidy

Obr., 18. podlogiti kola protilehlé steany vozu, vzhledem k tomu,
Montd pneumatiky, # #vedikem se nadzdvihuji obé kela, Eili celd polovina
vuzu;éq] na v&riim svahu by zabrzdéni dveu kol pFipadnd

nestadilc,

14, USTREDNI MAZANT.

Ustfedni mazdni je opatfenoe pistovou pumpon, upevnénou na piiéné stind
pad kepoton, Peddl pumpy ,,21% (obe. 1) prochdzi pilénou stinou k mistu #Hdide,
l’ui_'npa je _np.ul:_i'ena nadrfkou (obzshu asi 400 em?), kterd s¢ plni po odejmucd vika
ole_Jem stejnd jakosti, jako olej do motorn — vie adstavec: sPouglvand mazxiva®™,
_Ph na_téwini aleje noodstrainie se sito 2 nalévaciho hrdla, 7 tlakového vilce Pumpy
je alej frubkami rozvadin k ndsledujicim spotfebnim mistim (obt. )R

k svislym Zeplim predni napravy ,,327,

k fepim plednich per ,,33°7,

k hornim ramendm pfedni ndpravy ;347

k dolnim ramentm pfedni ndpravy .35,

ke kolowym Eepidm tihle Fizeni a
spojovacich tyéi L, 367,

k loZisku prevodu Fizenl ,,37",

k Iofigku pedilu bredy ,,387,



k Inzisku pedalu spojky ,,397,
k loZisku pfevodu beedy ,,407,
k &epim zadnich per ,,417,

Seflapnutim pedilu ,,21° (obe. 1) vpravi sc olej do viech jmenovanjch spo-
tichnich mist; peddl nutno seflipnout rychle a silng, nejlépe za pomald jizdy
wozem, ak je citit velly odpor. Meni=li odpor petrng, neni ve valed pumpy a tudiz
i v nddeice olej a putno jej doplni, Seflépouti pedalu provadi se deons, nejménd
viak vidy po ujerd 100 km, a po kaidem ostfikani chassis.

Obétas je dobfe promazat souddsti ditkladnd, nékolikerfm seildpnutim pedile
Gstfednibo mazdnd, asi ve 2vicfinovich piestavkich. :

Citténf olcjové nidoily se sitem provadi se jednou za rok, 2 o nejlépe fstym
tidiym olcjem. Benzin a podobné Litky ge k &iténi nadriky nehodi, protode zicduji
dej 2 zbavul jej mazaci schopnosti.

15. KAROSERIE.

Faroserii je tfeba vEnovatl steiné wvelikou péfi jako strojnim &dstem vozu.
Obsluha karoserie spolivd hlavnf + dikladném a pravidelndm #3tdnd
a myti karoserie. Nenl radno nechévati ji delii dobu zafpinénou nebo zablicenou,
je¥to by se tak do laku zadiral jemny prach, &im# by karoserie ztracela svdj plvodni
lesk. K. moyei karoseric musi by vEdy poufite jen Sisté studend a mikhd vody bez

jakgjchkoliv piisad; jinak by se lakovini pofkozovala. Viz nejprve dikladns ostfikdme,

fimi s whavi hrubjch nediston a pak jej jelc® za vlhka smnéi kofl ndleZicd umyjeme.
Porom nechdme karoserii oschoout nebo ji vytfeme suchon kofl, Wikdy pH tom
nepoudivejme desnyeh hadri; poskribaly by lakovini, A hlaved se vyhnéme wmyvini
néjakou Mrkow, jek obsahuje lih, nebot tento roepondel lakosvdni,

Lakovini karoserie, kieré jest provedeno prvotfidnim pyroxylinovim lakem,
kenservujeme nejlépe tim zplsobem, 3¢ je alespod jednou za mésic vyleftime ,,pu-
Hikow™ (leiticd vodou) a navoskujeme. Ledtéai providime na tplnd suché karosedi
nejlépe podle ndvedu, kterf jo na kafdé lihvi pfilepen. Po vyle$téni konservojeme
lesk voskovdnim, Voskovani provedeme tak, 2o na vyleStdnon karoserii naneseme
flanelem wvelmi tence vosk, ton pak nejdiive dobfe rosetfeme 3 potom lakovind
wyleitime.

Dastalo-li lakovani nedokonalfm wmyvinim a lefténim nebo po delfim fase
poudivini matny vzhled, edsranime tuto vadu pfchlazenim. P#ehlazeni, které
pro jelo obufnost mame vidy svifiti odborné diing, provadi sc tim zphsobem, e
leStici pasta s¢ nanddi kalikem na lakovéni a dikladng se rowticd, fim# jemné poikra-
bané lakovini i prach s nfho se odstrani a karoseric nabude svého pivadniho lesku,
Wyhlazené plochy se pak normilnim zpisobem ledtl leftici vedon a vaskujl,

Ofetfeni stfech: U zavieoych karoserif Sstme sticchy studenou vodou
a v letnich mésicich je obéas navoskujeme, aby nestricely svou prufnost 2 bezvadny
pavich. St¥echy kabricletd a orevfenfch vozd nesmime nikdy Zstr bensinem
nebo benzolem, které by gumovou impregnaci stfechy Gplnd rezrodily; wngvime
je proto mékkou vlaZnou vodou a jen asi jednou za mésic poufijeme k myd slabého
rozioky midla nebo sody. Stfechu nesmime nikdy sklidar, dokud neni nalefitd
proschli. Naopak, ma sc podle moZnosti napinat, aby se ve slofenych mistech ne-
prelefels. Nepoudivi-li so vozidla deldi dobu, na pf. pfes zimu, nutne pfed opéovnfm
pouiitim nalefité prohlédnout vicchny fepy sklip&ciho mecheanismu, zkontrolowvar
teleskopicke xafizeni 2 vicchny spoje, 3 potom tyro &dsti dobfe namazat, Diéle e
doporuduje v ximni dobé, kdy se stfecha nesklidd, adejmont (v kabrioleti) femen
ke sklédini stfechy, aby se jim stfechovice zbyretnd neodicla,
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Litkové falounini karoserii nutno fasto ndleditd yykartdfovat ancbo Iépe
wyszdl 2 ného prach, aby se tente do 14ty nezafiral, Mastnd skvony se &stl benzinem
[ne lihobenzinowew smési), nanesenym na st hadflk. KoZené potahy sedadel
mueno takiéE fasto zbavovat prachu 2 asi jednow za mEsic velmi tence pavoskowar.

Drali obzlubu vyfaduji zémbky a zdvésy dveri. Tyro se musi vidy po 1000 km
dikladné jemnym oléjerm mamazatr, Gumové Spaliky dvefi zapadajici do vedeni

. sloupkidl doporutujeme &asedii mazat olcjem, aby se dvefe snadno zaviraly, Vedeni

dvefi, a to zejména u kabrjoletd, kde jsou dvefe t3iké, kontrolujeme, prohlifime
perowé vlofky a2 gumové vedend a v pifipad? potfeby nabradime je novfmi dfive,
ned se dvele uvolnd, Tuto praci nejlépe svéfiti edborné dilné, Rovnéd nuno odstea-
novat vili mezl zipadkou a zépedkovim plechem zidmbku, ihned, jakmile se teto
objevi. Tim se zabrani dalimu zviéovini téeo vile a nepfijemnému klepani dvefi,

Ma-H vz st deld dobu nepoudit, namafeme wakd veSkerd chromované
nebo niklovand kovani karoseric mastnotou, abychom je uchrinili pfed ztrétou
lesku, [ béhem provezu kovinl vZas vyleitime,

Spoufiéci mechanismus a gumové tdsnéni oken nutno také asi jednon
za rok prohlédnoue a mechanismus namazat.

Aby karoserie zachovala co nejdéle svdj phvodni vzhled, naprostou bezhiud-
NOSL ¥ provesy, spravoou Sinnost svich souddst a aby byla vyménéna nutng tésnénd
a karoserie byla pfitaens na chassis, je bezpodminednd nutno, aby jednou za ok
byl viz poslin do dobeé odbome dilny, kterd pro takové prace a opravy na karoseriich
mé firoké zkufenosti.

16. ELEKTRICKE OSVETLENT.

(Viz 182 adstavec: ,.Zapalovaci a spoufiicd zafizeni motoru®™.)

Celd eleltrickd sif je napdjena stejnosmérnym prowdem o napée 12 wvolt
bud dynamem A nebo baterii B, j=k to udivid keatrolnd svitilna M.
Baterie slouzi za stily zdroj proudu pro clekericky spoudtéd G. VndiE osvétleni
vozu sestivd ze dvou piednich svétlometd ) a P, ze svitilny zadni Sislové
tabulky a {u zavienych voud wn, C8), ze svitel v obou ukazatelich smiro H
a Hy a ze svitilen ,,Stop™ L Vnitini osvitleni vozu sestivd pak ze #rovek pod
naviitni deskou Z a stropnd svitilny T 5 vypinatem UL Blekiricki houkadka X
(jednohlasnd) so uvidi v Sinnost tladitkern ¥ v ndbodi fidiciho kola, kde json eéf:
dolnl paZka ,, 16" pro pfepinani svitel v pfednich reflekrorech a horai pédks ,, 19"
pro ukazatele sméra {viz obr, 1), Ke stivdnd skia pfed fidifem jost upraven elckericky
stiraf skia J. Pro zapinani skupin téchio pfisirojt slovudi zafadovaci skiinka K
% klitkem. Swéla méstskd, tlumend a plnd pfeping zapinaci skfinka reflekto-
rovich switel 0, ulefend na dolnlm konci sloupku fizeni a spojend s piisluinon
pifkou v fidicim kole. Jednotlivé spotfebite proudo jsou pied nasledky kratkého
spajeni chrinény pojistkamd, vspofidainfdmi ve dvou pojisthovych krabiclch 2 sice:
¥ krabici 5 & pojistkami ,%* a v druhé krabid se dvéma pojistkami ,,\W*. Do elek-
tricke sité jo zafadén také ukazarel stavu benziou L, plsoblc] na rudifkn u stupnice
1127 (obr., 1), udavajici obzah nddrfe.

Proudové okruhy vychizei od kladné svorky dynama nebo baterie, do
skilnky, kde se vypinaji nebo zaplnajf kligkem. Ze skiinky jdon kabely k jednotlivim
spotfebnim misthm, spojenim s kovovou lunotow, ji# se pak vraceli k ziporné svorce
dynama nebo bateric.

Latadovaci skfinka: Jeji RKliZck mikc sagmouti dvé polohy, cznaéené
Liglicerni O a 1, a mife hiti bud dpingé nebo zpola zaserfen. Lze joj zastrfiti neho
vyjmeuti v obou polohich. — Je-li kligek v poloze OF zeels nebo jen zpala vysunut,
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Obe. 12, Schema elektrického zakizeni.

w S

Vysvéilivky k obrazu 19:

A Drynamo. Zdsuvlka monciZni svitilny,

B Baterie. Piepinaci skfinka svitel,

C Rooddlovad. Pravy reflektor,

B Preradoval. Levy reflekeor,

E Indukéni civka. Tlakitko spouitite,

F Zapalovaci svithy. Svitilna zadni znatkové tabulky
G Spouités, a In. 087

H, H, Ukazatel sméra, Stropni svitilny Pouze u

I 3witlna ,,Stap”,

] Stirad skla

K daradovaci skfinka.

L TUlazatel stavu benzinn,
M Eontrolnl svirilng,

YWyoinal stropni svitilny ZAVE. vozi
Forabice = psmi pojistikami.
Krabice se dvéma pojistkami.
Honkasiza,
Tlakitko houkafky,
Oevitleni navéinl desky

Fontroini svitilng ukazatelfl sméro.

BNHWzZ<nH BRoOTYOZ

isou viechny spotfebiZe vyojaty kromé houlkatky, kterd jsou pod stilém proodem, —
Pfi dping rasunutém klitku v polaze O jsou zapjaty spotfebife, nutné pro jizdu,
Isow 0@ zapalovini, tafitko spouitife, prepinad ulkazateld sméru, sifral skla,
ulkazatel stave paliva, vypinad svitilny ,Stop”™ a u zavienfeh voztt svitiloa vaittku
keroserie. — P Gplnd zasunuiém klitku v poloze 1 se péitadi k oném spotfelbidim
jeité spotFebife vederni, a to: svirlomety, zadni Sslova svitilna, svitilna néviicnl
desky, — Vysuneme-li klidek v poloze 1 2 polovice ven, Y¥yYpnau se spotfebide nutnd
pro jizdu a zistanco zapiaty jen spotfebide veterni.
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Obr. 20. Schema pojistkové krabice.
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Schema osmipojistkové krabice je naznafenc na ohr, 19 pro soadndidi
pfehled pfi hledani poruchy urditého elektrického zafieni. Pofistleg se plepali,
vznikne-li « dotvéném zafizeni nebo kabely k némo vedoucim porucha; vypilenou
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poiisthu nutno vyméniti zr novou. Pojistkova krabice jE 1.1.1_-nist<r“:na na Jevé sirand
piitné srény pod kapotou a obsahuje 8 poijistek, = nichE i kritké jsou dampér.
a pét dlouhych 15ampér. — na dlampérove pojistky je pfipeiena clckiricke zafizeni
podle schema obr. 18 a podie schema osmipojistkove krabice obz, 19,

I ' | Cis. obi. | N
Kusi | Druh I Watt Iiﬁ[; p??.ﬂcc Poufili
I ,.Billux™ | 35/25 | TA 20d ditkove a seckdvaci svétle svérlomerd
2 Rulowd 3 BA 155 méstské svitlo svétlometid
2 kulove 3 BA 13s osvigleni pristrojove desky
1 — 3 ! Bd1m19| konerol, svitilna clekirického zaiizeni
1 — 3 Ed 10M10| Lkontrelni svitilng ukszateld smdra
4 sufirova 3 Gl zadnl svitilnw a svitilna ,, Stop™
2 | sufitova 3 6i28 | ukazaccle smire jlady o )
2 | sufitova & 6413 ve sviding k osvétleni vnifku (pouze
i | u zavEenich vozil)

¢, obj, u sufitovich Farovek dle fy Osram.

Pichled Earovek ve voze: Viechny Frovky jsou 12voltove, a to podle tohoroe
sestavent:

Vyméfinjeme-li Frovku, jo radno vypnoutl napied svétlo.

PobliZe krabice 3 osmi prjisthami je upevnina drubi krabice se d}réma.
pojistkami. Jedna z pojistek je H0ampdrovd a druba Iismpdrovi. Na dlamperovou
pojisthu je zapjat: plepinad svieel ve svitlomerech, na ldampérovou pojistkn: azvétleni
plistraiil na navédmd desce a zadnd gislovd svitiloa,

. Oba piedni svEtlomety maji byt seflzeny tak, aby jejich thumendé svérvllo ne-
aslfiovale progijedouct autermobilisty, Vehaii-li tyto svétlo piilis vysoko, sefidime
je pomoci jeiich kulowche uleZenl na blatniku.

VEeobeend pokyny pro obsluhu clektrického zafizeni. Jako pfi kierém-
koliv jiném elektrickém zafizeni tfcha dbati hlavnd téchio pokyni:

l. Bez pfidiny nebudii nikde providéna scbemendl (iprava, rozebirini] nebo
viména souddsti,

2. Viude budii dbdno nejvitdi fstory, ovladed volkerd kowové soutasti kon-
taktd budteZ udriovdiny v Cistoté s dobic upevnény.

3. Veikeré kabely budief chrinény pied jak}'-mkoliv_mechanjd:j{n poiko-
zenim, kreré by mohlo zpisobiti zkrat, a pied afinkem cleje a pohonngeh Hrck,
kterd jzolaci kabelil rozruiuji. Opravy elektrického zafizeni davejte providdén jen
v odborné dilné,

OBSLUHA BATERIE:

Baterie je velice diledicou &dst elekrrické vizbraje vozu 2 jest pIoto tieba
vénpvat ji pafifnou péél, Pravidla pro obsluhu bateric dajfi se shrmouti takto:

1. Prostor, kde se nalézaji spojky jednotlivich &linkd a pdly bateric, musi
bl vidy aplngé fisty a suchy. .

2. Za 3 a3 4 nedéle prohlédnfee baterii, zdali kysclina v £lincich stoji asi 13 mm
nad deskami. Neni-li tomu tak, doplite ji destilovanou vodou,
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3. Zméite kaidy mésic hustotu kyseliny hustomdrem, Ma-li kasgdy linek
baterie hustoty kyseliny 28° BE, jest nabita, ma-H 23° Bé, jest polonabita, a ma-li jen
18" Be, jest skoro dplné vybica, ¥ tom piipadé musi sc baterice ihned dobir, po piipadé
nechat prohlédnour v odborné dilné, oojsou-li snad desky poikozeny. Chradfiee
baterii pfed silngm vybitin,

Widy asi po 1 roce pechie bateril prohlédnout v adborné dilng, aby byl zaruden
dobry stav baterie.

4. Piesvédfte se obéas, jsou-li kabelové svorky k pdlGm baterie dobic
piitakeny. TEE ziporny kabel od baterie na hmote nesmi bt wrelngn, Uvolnénd
svorky i kabely, wvladté jsou-li okyslifeny, jsou pfifinoa velkého piechodnéhe odpara
a baterie jest nedostatecné dobijena, nebe v opatném pfipadd nemiZe dit potfebny
proud pro spoultd & pod. Soufasné zkootrolujre wpevnéni kabelil na dynamu
a upevnéni kabeld od dynama s baceric na safadovaci skinee, — Rovnés gkontealujte
upevnéni baterie, aby sc tato pil jizdé nebdeela.

3. Kabelove svorky, spojky jednotlivich flinki, jako? { pily barecii musi by
vidy suché, ber okysliend, jinak je ofistfre a po ofifténi namaite wkem, aby
viivem kyseliny se neakyslitovaly, Nejlépe se k tomu hodi cylindeovy ofej, Svorky
baterie problédndte nejpozddii po ujet] 2000 ki

B Wyvarujle se spajent jednotlivich &linki s konednym pilem baterie néjakfm
kovovim pedmétem, nebod nastalim krdtkym spojenim se batere cémid Uplod
vyhiji, coi znadénd podkezuje desky. Wepokladejte nikdy kovové nidfadi na baterii.

1. PEi problidee a opravich bateric nepouilvejte nikdy nechrdnéného svitla.
Flyny vystupujici z baterie jsou znafnd zipalné,

8. PEi vynéd barerie = vosu a apétném viofeni nesmi biti nikdy zménéno pfi-
pojeni kabeld &k pdldm. baterie. Ziporny (—) pol baterie musi bjti plipojen na
krtky kabel ke hmaoté, t. §, k rdmu voeu, kdeZm od svorky kladného polu (43 vedou
kabely ke spouitéli a k zafadovacl skfince, Aby zdména byla takfka vyloudena, jsou
svorky i poly oznateny znaménky |- & —, a Kladny pol baterie jest vériiho praméru,
takfe sipornou svorku nelze nad navléci.

9. MNejezdi-li se vozem deldi dobu, takis dynamo nemife baterii dohijeti,
je nugno spustiti motor alespon jednow mésiing, & to ne takovy pofet ouifek, a3
écrvend kontrolnd lampitka zhasne, bateril dobit a skontrolovat scay kyseliny.

10. Setite bateril i pfi natdeni motory, Nenaskofi-li motor Pii spouiténd
startérem béhem 4—3 viefin, pak jest zbyceené, abyste nechali startér déle zapjat,
Srafte se najic chybu, prod motor nechytd, nobot stilfm natdfenim baterii vibijete,
ale motor nechyti,

Naptti a nabijeni baterie: Bateric jsou dvd fvoltové s jsou spojeny na 12
Wolt. Maji plné napéti, vykazujl-li jejich &linky méfeny pod nabfjecim proudem
[motor bezi p forvend lampitka nesvied) 2,6—2.7 volto a Lyseling huscora 28° Té.
Dalii pokragovani v nabijeni pfes 2.7 voltn pro &linel nemd viznam 2 znamenalo
by jen ztratu proudu a také nelze doviliti zvedeni napdi. Jakmile piestancme nalbijets,
klesne napéei Elénku pa cea, 2.1 voltu (obd barcrie maji 12 &lénkd, dohromady 12
velll) a zistane pomérné dlouho na eéto vidl, MNapéd tlinku nesmi nikdy klesmout
nz 14 voltu, aby se akumulitor uploé nevybil, MNap2ti bateric se mEFf voltmetrem,
ktery s zapajl mezi plus {--) & minus (—) pol Cloku, po pf. ccld baerie. Nikdy
nczapojujte mezi - a — pdl bateric ampérmetr; baterie se spoji nakritdse a ampér-
mcEr s zZnitl

Dostane-li se baterii vidy svidemité obsluhy a dehledu, zistava voridio
schopné i tehdy, kdyby dynzmo z jakéhokoliv divodu selhalo, nebof dobra bateric
dava potfebny provesnd proud po vice hodin,

al



QOdstranéni poruch strojniho zafizeni

PORUCHY MAZANI MOTORU.

1. Manometr neukazuje dostatelny tlak (4 atm.),

a) Je-li v motorowvé skiini nedostatek olejs, delijems jei a zkoncroluiems, je-li
vypouitéci sitks résné dorakena,

B Dostala-li se nebiseota 2 oleje pod kolikn regulaéniho a pojistného ventilku,
citkuluje olej jen mezi pumpou 2 olejovon nddrikou, Odiroubujeme kryr
pojistného ventilku na fovd strand motora a nedistotu = kulithky anebo sedta
pedlivé odstranime.

2. Motor mi nadmérnou spotfebu oleje,

) Vypoudtdel mitka momorové skiingd netésni. Dotthneme 31, po plipadé jeji
podladkn zkontrolujeme.

b) Qdchazi-li pfi tom z vifuku modravy kouf, jsou lofiska motory vybéhana
a muosime svéfit oprava odborné dilng,

PORUCHY KARBURACE.

1. Motor se nesnadno spousti, pfi nizkych otidkich pracuje
velni nepravideln€ nebo se i zastavuje.

Te-li oevor spouitéci trysky ucpand, vwimeme sponsécl tryvskun ,.Gs™ {obr, 123
a jeji otvor profoukneme.
Je-li ucpdna tryska volnob#ind G (obr. 12}, outno §f rovndd vyjmouti
& vyistic,
K Ziftdni trysek nepoudiveite nikdy dedm neb kovowich phedmeéri, Stali
pouhé profouknuti neb protageni Fnd

2. Motor pracuje nepravidelng, prska do karburatoru, netihne

a po pripadé se i zastavuje.

ay Je-li motor v zime studeny, zahisjeme joj pied odjczdem chodem naprazdno.

B) Jsou-li otvory v trysce hlavel nebo vyrovodvaci racpdny, vyimeme trysiy
a jejich otvory profoukneme,

) Je-li v Estidl benzinu nahromadéng voda nebo jeho sito zaneseno, odejmeme
sldenithku a sitko a vytistime je proprinim v benzinu,

) Je-li ucpdno henzinovd plivodni potrubi, profistime je dritem nesbo je pro-
foukneme,

3. Motor se nesnadnoe spouiti ncho nemd plnou vykonnost a
vyfukem odchaz Cadivy Cerny kouf.

Precéki-li benzin g plowikowé komory karburdtorn, sejmems komorn a vy-
tartime, je-li pFltinou poruchy netdsnost jebly nebo déravy plowilk, Déravy
plovik se poznd podle $plovchini benzino do ndj vaiklého; oprava plovaku
ralerovinim provede klempli, Metésny jehlowy ventl nurme nahradit novem.

4, V karburatoru poéne hofet.

Hlavni véci jest neziratit klidnon rozvaho, Nutno ihned zastavit motor, aby
pumpitks nededévala palivo, a ohedt se omezil pouze na moodsevl v plovikove
komote, kterd vywhofl pak Gplnd bez vainé kody, P pouditd hasiclch pro-
grredlkd je pfihlizeti k tomu, aby nezphzobily vice Ekody nef ufitku (na pt.
zasypind karburitoro piskemn nebo zemi mife moror vaind podkodit).

PORUCHY CHLAZENI MOTORLU.

Prﬂiwuii se obyCejné tim, Ze motor netihne, voda v motoru se
vari a pfetokovou trubkou chladide unikd para. Pfiginy json wio:

I. Uvolnény nebo pFetrzeny femen ventildtoru.

Uvolnény femen sc napne vykivoutim dynama, v kierédto poloze te dynama
pevné pojistl. Pietrfeny femen se vyméni ea novy.

.5 Fh]e;diﬁ je zanesen blitem nebo prachem zevn& mezi lame-
ami,

Chladié s¢ zevnd vodou dakladnd vymyjc a vysifika,

3. Chladit je ucpin usazenym kamenem a mazivem z lofisek
vodni pumpy, .
Chladit s naplni vielym roztokem 41, kg oby@ejné pracl sody asi v 10 1
vody (nejlépe mekke), naded se horkou vodou doplni 27 po okraj pfepadové
trubky. Potom se motor uvede do chodo tak, aby sc ndplfi co nejvice xahfdla,
4 jeitd horka sc se viemi rozpudtinymi mastnotami vypustl. Porom se chiadi®
jelﬁté prr!l'l.':l']lE'l{:hnl.‘, niplnl gisté horkeé vody, Je-li v chladiéi usazen téd vodni
ksmcvn, piistoupime po adstranéni mazivae 2 jingch mastnor jeité & jcho od-
strancnf, krerd se provddi nidsledovné, P zastevengm a zehladdém motora
se naplnl chladi® 5% roztokem kyseliny solnd, krery po nékoliva hodinach
kimen rozpustl, Pocé se rostok vypusti a chladit i valee se ndkolikrat 7z schou

proplichnou Zistou vodou, aby se wréitd adstranily =bytky ¥raveho roztoln
i rozpuiténého kamene., :

4. Chladi¢ poéne téci po silnych otfesech, nebo pouZiva-li se
Ziravé vody, anebo narazi-li se chladifem na pfekéiku a pod.
Je-li porucha mald, miZe zrufng klempif opravitd chladi® zapdjenie clnavon,
pjkou, VEE pofkozeni sprivid opravi jen tovarna.
PORUCHY KOMPRESE.
Projevuji se tim, Z¢ motor Epatné tihne, PHdiny jsou tyta:
I. Ve;ﬁﬁl uvizl, ponévadi se v jeho vedeni olej zapekl, a nedo-
seda,

Se}me se kryt ventilowych prodin i hlsva wilet. Venrilovimi Mebtdmi e
zmadkne zprufing, vyime Elinek pod ventilovou podledlon a ventil se vysune
vehirn, Poté sc ventil a jeho vedeni ofisti a.vie se opét zamontuje.



2. Sedlo ventilu je vytlufeno a t&snici plocha ventilu oflchéna,
coZ se zvlasitd maZze stiti u vyfukového ventilu.

Ventil se mbrousi smési jemného smirku s olejem, kierd se nanese na sedlo,
Ventil se pfi zabrofovini otafl po sedle froubornikem, zasazenym do dradky
ventiia a ventl sc obéay nadzdyvibhne, aby z¢ stejnomérné zabrufoval, Zizi-li
na gedle tmavii mists, jo ventil zabrouien, Pak se vie pedlive obisti od smirku,
aby nevnikl do valee. Potom se musi pickoncrolovat vile mezi vendlem a
jeho naraenikem. Ventily nucno zabrudovat ihned, kdy? nastavd zoedia kome-
prose jich fpatnym dogedinim na sedla, nepdéle vidy po uwjeti 10.000 Em.

3. Pistni krouzky jsou zapeklé a netisni.

Opravua nejicpe svifitl odborné dilné.

4. Tésnéni mezi hlavou a vilcovim blokem je poskozeno.

Sejime se hlava viled, polkezend :fsnéni sc vyime a doscdaci plochy bloku
i hlavy sc dobfe ofisti, MNové tésnéni e napusti ponofenim jche na deldi
dobu do veoucihe Inéného oleje, aby lépe dolehlo a vaedorovalo Gdinkiun
vody, nac¥ sc zamontuje. Srouby, upeviuflel hlave na blok, se napfed
viechny jen lehes utdlinon, Pak se teprve zadnou dotahovati pevné, ale s citem,
8 to nejprye Eroub prosifedni 3 pak kfifem Srouby sousednd, jeden na jedndé
steand, pak drubf symetricky na drubé strané stfednihe Sroubu atd,, 2 to
nejprve jedna fada, pak druhd and. af do kraj.

PORUCHY HYDRAULICKE BRZDY.

Pri seslapovani pedalu brzdy pasobi brzdy velmi pomalu, nebo
je nutno pedal rychle dvakest sefldpnout.

a) Bradovéd obloieni jo opotfcbowino, jo nutno mahradic je novim.

b} Do poteubi bradového dsteofi voikl bublinks veducha, Niprava se provede
podle popisu v Slanka 12, Brady™.

¢) Tésnénl plstu hlavniho brzdového vilee je podkoreno: nmnoe je nahradic
NovYI.

d} Ventil hlavniho bredového wilce netésni; musi bot nehrazen nowdm.

QOdsiranéni poruch elekirického zarizeni

PORUCHY ZAPALOVANI,
1. Motor pracuje nepravidelné, jeden nebo vice valell vynecha-
va, pripadné i moter st¥ili do vyfuku,

Filstime nejprve (na pf. kontrolnd tékou nebo drogbovnikemd, v kterém
valel nepfeskakuje jiskra.

al Je-li svitka tohoto vdice zncfiiténa (dejde k tomm, kdyZ nastala n#aki
porucha v mazani, motor koofi a hroty svithy se zamastily olejem, takde
mezi nimni jiskra nepfeskakuje), odepneme kabel od svitky, svidku vyiron-
bujeme, Bidnd ji + benzinu vypereme a oikrabeme &ést pokrytou sazemi.
Neni-li na to &asu, zasadime svifke zdsobni,

b} Jc—]i iso]:ace uvniti svicky poruiena, vyyménlms svitku za novon. Poruieni
1s_ulalcc ziistime tim, de vyiroubovanou a ofifténou svifku polofime s pii-
platym kabelem na kovovou Cdst motoru; je-li isolace ipatnd, nepfeskakuje
pii béZicim motorn mezi hiroty #dng jiskea,

@) Je-li uvolnén kabel ke svitee, upevnime joj Fdn ke svifee [ k rondlovadi,

d} Vynechdva-li wilec { po zssazeni ofifténé nebo nowé svitky a pfi dobie
upeviéném kabelu, je kabel vadod a snusi se vyménid za novy. Probijend
wadného kabelu mofno slydeti za jizdy nebo pfi natéfeni jako praskor, =pi~
sobend vnié pieskakujici jiskrou. Zvlni pozornost nutno vénovati kabeln
vysokého napdt od indukéni <ivky k rozdSlovadi,

2. Motor pracuje nepravidelné a p¥ipadné stiili do karburitoru.

3.

Svieka iF ?:pam:] aneha stard, joji hroty jsou rozihaveny a spdsobuji pfedéasné
wapalovini nassitd smési. Svickun vyménime za novou,

Motor se obtiZné spouiti a p¥i pomalém chodu jde nepra-
videlné,
Heaty svidek ¢ stl¥m pieskakovinim jiskey upalily, takie pracuji jen ty
wilee, kteréd majl svitky méné upilend, Vyimeme vicchny avitky, a je-li
u nékteré vzdilenost péld wétdi ne: 0.5 min, yyménime svIEkn za novon,

Chod motoru je velmi nepravidelny a motor st#ili do karbu-

ratoru &i do vyfuku, anebo viibec nelze motor spustiti.
PHEinpu toho rlntlic biti pichazeni kabelt od rozdélovade na neprave svitky.
Prohlédneme, jsou-li kabely, vedené od remdélovade a oznatend fisly 1, 2,
Oy 1y 6 ospiy ERy 56 svikami vilci: preniho, pitého, tfetihe, Sestého, druleha
frvrtche, potitino smérem od chladife k pfdné sténd,

Motor se zastavil nebo sec vibec nedd roztodit, protoZe do

zadné svitky nejde proud.

a) Je-li pojistka zapalovin! v pojisthond krabic vypalens, vymenime ji za novau,

b) Je-li pferviavad zockiitin olejem, scjme sc viko rozdélovaie a vvime roe-
délovac] raménka, Suchou urdrkou se pak odisti bud plerufoval, zejmdna
na dotykovich plochich, nebo vodivé segmenty, po pipadé otadivé raménko
& kontakty rozd&lovade.

3] Zmenﬁila—!i' s¢ Z jakychkoliv divodi vzdilenos: mezi dotyky pferuiovaie,
uvalni sc sruublr:k, upeviujic] driik : dowvkem a nafidi sprivad vale 0.4
af 00 mm mezi vychflenimi dotyky regulafnim Sroubkem, nade? se drislk
3 dotykem opét pojistl.

d) Jeou-li porudeny dotykové plochy pierufovade, uhladime jo jemném pil-
ni¢kem (ne skelnym nebo smirkovim papirem).

¢} Praskla-li prufinks pferufovade, vyménime ji zz novow,

) Frorusila-li se u nékeerého dilu zapalovaci soupravy (na pi. kabelu, ncbo
indukini civky a pod.}, isolace, musi se poikozeny dil vymenit =a novy.

£
o



£} Bylo-li pfi ndjaké opravé nuino cdmontovati cely plerufovat s rozdélovadem,
provede se opétnd mantd# tak, fe se pist prvého wilce postavi do avé nejyyssi
polohy (kontroluje se vyiroubovdnim svicky & vlofenim Sroobovniku do jejihe
otvoru af ng dno pistu) a pferufovad se postavi do polohy pre jiskru preehe
vilce (rozdélovaci raménke sméfuje k rysce, vyznadend na okrajl skiinky):
tim se zuby kol k pohonu pferufovaie posvl do sprivné vzajemns polohy,
pti nit moino pferngovad péipojic k maoron,

PORUCHY OSVETLENL

1. P& stojicim motoru Zirovky sviti slabym svétlem.
Bateds je piilid vybita, cof byvd nejlase)i zphsobeno kritkym spojenim,
které podle dale uvedendho ndvodo nalezneme 2 odstranime.

2. Jedna ze Zérovek nesviti.
a) Je-li pisluind pajistka v pojistkowé krabici spilena, nahradime ji novou.
b} Jeou-li prepilena vldknae Hrovky, vymeénime #rovku za novoa.
€} Je-li koneake lampy pfilid ckvslifen, znciiftén nebo uvelndn, ofistime jef
a dobfe pEitaibneme,
d) Je-li #rovka chybnd v objimee zasunuta, zasadime ji sprivné,

3, Jedna ze Zarovek ncbo viecky stiidave sviti a zhasinaji.

4y Jsou-li Zeovky chybad zasunwty, zasadlme je sprivnd.

B Je-li pElvodnl kabel pieruden a jeho kovovd duSe pfichaz] otfesy za jizdy
we vadivy styk g kovovou hmoton, vpevnime jej fdne ve svorkach a pElpadnd
porufent mista v isolaci ovinems solaéni thanici,

4, Zadna ze Zarovek nesviti.

a) Bylo-li pougite Zdrovek pro mendi pofet voltd mensi napéti ned pledepsanae,
json RFroviey pepdleny & vyménime je za spraviné pro napétd 12 volt

b Je-ti bareric nabita a pfisluind pojistka nepfepilena, je chyba ve wedeni
proudu od baterie pres zafadovaci skfinku & pojistkovd krabici, Vedeni pro-
hledneme, viechny spoje a svorky dobfe ofistime a pfitthoeme,

¢) Je-li baterie vybita ndsledkem xhratu ve vedeni nebo chybou v ol zamé,
nalezneme xzhrat a odstranime jej. Je-li haceric vybita aplnd, nesta®i dynamo
k jejimua nabici, baterie se musl vyjmout a dit nabit odborné dilng, Vet
opravy baceric musi rovndd provést odborng zivod,

d} Je-ti bateric vyhita nasledkem poruchy dynmama (dyname nenabdil, dime
dynamo opravic a baterii nabit v odbomd dilng,

PORUCHY ELEKTRICKEHO SPOUSTECE.

1. Stisknutim knofliku tlacitka spoustéce zapne se do spoustéle
proud, ale sponstéd se neotadi. .
a) Je-li baterie vybira, odstranfrme pH&iny wybiti barerie (viz v predeilém).

Je-li vybita jen Gdistefng, narodime motor roztadeci klikou a baterie se béhem
ilzdy dobije,

 Je-li wada ve svorkdch baterie, prohlédneme je, ofistime a dobfe pficihneme.
) Je-li proud v nékrerém mistd piernfen, utdhneme pipojky kabeld a pe-
svddfime se, neni-li nfktery kabel pofkoren. Pofkozend lkabel opravime
nebs vyménime,
d} Kolekror nebo kartagky spoudiéfe jsou znebiftfny. Ofistime je hadfikem
namofeny v Cistém benzinw.

2. Spoustéé se po stisknuti knofliku tladitka potne otddeti, ale
jakmile pastorek zaskoti do ozubeni setrvadniku, zastavi se.

a} Baterie neni dostate®n® nabita, nebo je milo napinéna, nebo nemd kvselinn
predepsane hustoty. Zkontrolujeme jeji stav a2 uvedeme i do nileficého
pofidicn,

) Mikeerd ze svorek neni pevnd ueafena nebo je silnd obyslicens, mkie se do
spoustide nedostine destatefnd sifnd proud, Svorky ofistime a dobie pPri-
cibneme.,

c) Mekters rychlest je zasunuta, Postavime rychlosini péku do poleqy ,,ched
naprézdnn™, ’

d) Zruhly olej v matoru zamezuie otifeni, Protodime motor nejpove orrddec
klizow a teprve potom zapuneme elekericky spouiess.

3. Po stisknuti knofliku tladitka se spoustéé viibec nezapne,

Je pruskld pojistka a notne ji vyméaie
ZKRAT.

Zkrat, nastavéi poruienio isolace kabeln neha jeho uvolnénim, maie se sedtl
bud ve vedeni mezl pojistkovou krabisl a spotfehifem nebo meri pojisthovon krehici
& bateril, '

¥ prvém piipadd se zjisti mivada ihoed, jeliko? prasknusim pojistioy Jest
spotfchit vyiadin = Einnosti 2 vadné misto se hajde prohlidiou kabely mezi dotyinoee
pofistkes a spotfebitem. Vyminime-li vypalenou pojisthu za novow, anid bycham
vyhledsli & odstranili péition zkrat, =pali sc i tare pojistka,

¥ piipadi druhém je nelezeni miste zkratu obt[FndE a rozdélime si o8 jehe
]chdnn[ vedeni na dvé Zde. Preou od baterie k safadovaci skfinee, dahoy od za-
fadovacl skfinky k pojistkove krabici,

Hiedame-li v prvé &sti, vytihneme dplné Elifck zatadovaci skfinky pii poloze
{a adpojensun (-} svorkou Skridme o + pél baterie, Nastivi-li jiskfeni, tieha-jen
slabd, jest zkrar v kabelu mezi barerii o zafadovaci skfinkou, Nenastavs-li jiskfeni,
miEe byl xkrat mezl zafadavacl slfinloou 5 pojistlcovon krabici. PF hleddnd sasuncme
Rlléek zafadvvac skifnky dpé v polese 1 a8 vyjmeme viechny pojistky. Mastiva-li
nyni pii Skrtdnl sverkou o pél barede jiskfeni, je wkrat v nékrerdm kabeln mezi
zabadoveci skilnkou 2 pojisthovou krabici, Odplnime nyni poseupné kabely ze
ziz?cd'{:vim skfinky. Jiskfeni pfestane pfi odepnuti kabelu, o krerdho se kritkd spojeni
wyskytuje,

_Pa ralezeni poruchy bud porufend miste ksheln ovineme fadné isolafai
tkanici, nelbo kabel vyménime.



