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UVODEM.

Uvedenim nmfr:rcylciu ;,BD“ na trh, splnila se
pidani mnoha peizniveil mOlUC?kIO‘;'{:EhG sportu,
{odiz miti domdci vyrobek vysoké kvality, mo-
hutného vykonu a modernt konstrukee, ktery by
bylo moZne srovndvall s neidokonaleiSimi stroi

clzozemskymi. _
Vzhledem k mnoha projevenym pianim byla

sestavena tato piiruclka,') aby slouZila majitelim
motocyklu ,,BD" i zdjiemetlun této znacky k doko-
nalému poznani stroje. Prirutka obsahuie bizné
pokyny pro obsluhu stroje ajeho elekiricke vy-
zbroje. :

Urditd zdokonaleni, kterd postupem Casn ma-
hou nastati a kterd budeme na nasich strojich
vidy uplatfiovati, budou popsina a vvddna
vidy zvIisté, aby doplilovala tyto pokyny,

Ceskomoravski-Kolben-Danék a. s.

*) Meni fkolem téchto pokynd poskytnouti po-
drobné nanfeni o zikladnich principech motorového
kola 2 doporuduieme wviem zacatednikfim krisné
peanou knihu Motocykl" .od prof. Ing. Cermika,
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Obr. & 1. Pohled na

motocykl ,BD® shora.

8000

Vysvétlivky k obr. 1.

1. Predni reflektor.

2, Pagka vzduchovi,

3. Pagka spojky.

4. Levd otoénd rukojet.

5. Brzdatlumiée rozkyvi

6. Otvor k ploéni benzinu
7. Levi kolenice,

8. Benzinova nddri.

9. Sedlo.
I0. Levé péro sedla.

11. Leva stupatka.

12, MNosié zavazadel,
13. Levd brasna na nafadi

14, Zadni lampa Sslova.

15. Tlumid vyiuku,

16. Svoraik blatnikr.
17, Gdklopnd 24st zadoiho blatniku,
18. Zadni kolo.

19, Ruéni houkadka,
20. Picka piedni brzdy.
21, Pravd otoind rukojet,
22, Tlumid rozkyvi riditek,
23. Rukojef paky mény rychlosti,
24, Pravi kolenice.
25, Paka mény rychlosti,
26. Peddl zadni brzdy.
27, Pravé péro sedla.
28. Pravd stupadka.
20, Startérovd klika.
30. Zadni blatnik.
31. Pravi brasna na ndfadi.
32, Cislovi tabulka zadni.
33. Osa zadniho kola.
34. Pdka zadni brzdy.
35, Svornik blatnilku,
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Obr. & 2. Pohled na motocykl ,BD* se strany.

Vysvétlivky k obr. 2.
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. Levi rukojet Fiditek.
. Ruéni houkadlka.

. Vahadélka vidlice,

. Piedni reflektor,

. Péro predoi vidlice.

Tlumi¢ rozkmiti vidlice.
Predni blatnik.

. Dekompressor.,

. Pfedni vidlice.

. Svornik blatniku.

. Predni vidlice.

. Predni kolo,

. Stojanek predniho kola.
. Ram.

. Vyiukova roura.

. Benzinovd nadrz.

. Vilec,

.-Levd kolenice,

. Karburditor.

. Sedlo.

. Kryt Fetézu,

. MNosié zavazadel

. Zadni lampa,

. Braina na nifadi.

. Odklopnd  &dst blatniku,

Retéz.

. Zadni brzda.
. Svornik zadniho blatniku.
. Tlumi¢ vyfuku,

Zadni kolo.

» Akkumulator.
32,

Magnetka,
Stupatka.
Motorovy blok,



V ndsledujicim jest struéng popsan cely stroj
lllavng s hlediska sezndmeni se s jednotlivymi
icho €astmi. Pripojené obrazky 1. a 2. usnadni
orientaci,

Motor.

Zdrojem pohonné sily je Styitakini motor
spalovaci, jednovdlcovy, obsahu 499 cem, 0 prii-
mera vilce 84 mm, zdvihu 90 mm, davaiici nor-
midlng 16 HP brzdového vykonu PIi normalnim
nizkém  kompresnim poméru 4.69:1 a 4400}
obratkdaclh. Ventily tulipdnovitého tvaru s begz.
peCnym  pojiSténim ndraznikit jsou umistény
v odnimatelné hlave vilce pod thlem 60° a pa-
linény shora pFimo dvéma vackovymi hiide-
fiky., Aby byly dokonale chringny p¥ed pra-
chem a blitem, jsou zapouzdieny vackovou
skfini. Pist je z hlinftkowe slitiny s konkdvnim
dnem, tfemi kroufky a Sepem volnym . v ojnici
i v pistu. Ojnice lisovand z chromniklové ocele
jest opatfena dvojitym viletkovym loFisker.
VeSkerd ostatni loZiska jsou valeZkovi nebo
kulitkova. Spousténi motoru déje se noFnim
startérem, umisténym po pravé strand stroje.

Prevodovka,

Prevodovd skifil, obsahujici t¥i rychlostni
stupnie, je spojena s motorem v jednom bloku,
v jehoZ dutindch je rovnés umisténa olejovi
nadrz. Nihon od motoru je proveden tfemi Siro-
kymi Celnymi koly se spirdlnim ozubenim. Star-
terovd klika namontovina je pfimo na piedlo-
hovém hfideli. TTetl kolo nahonu, vétéiho pri-
méry, obsahuje soudasné lamelovy  systém
spojiky.

3

10

Pohon zadniho kola.

Nahon proveden je Fetézem KL, Mensi
retézové koletko o podtu zubh 14 a7 17 {(volené
dle 1Celu motocyklu), vyvedené z rychlosing
skiing, pfendsi silu pomoci fetézy na ozubené
kolo o 40 zubech, které je PeVHE Spojeno s ni-
bojem zadniho kola.

Ram.

Ram jest dvojity, uzavieny, kolébkovitého
tvaru, pritné i podélns vyztuZeny, zhotoven
% ocelovych trubek nejlepdi kvality. Spojky
trubek jsou ocelové a v zdpustkich lisovand.

Predni vidlice.

Pfedni vidlice je pérovina jednim centrialnim
berem namdahanym na tlak. Opatfena je tlu-
mifi kmitd a v hlavé fiditek Hlumitem rozkyvil.

Kola.

Kola jsou vzdjemné vyménitelna 2 opatfena
Pneumatikami 26 X 3.5°, Na rafky rozméru
16 X 3" moZno montovati pneumatiky 26 X 3.25"
a% 26 3.5 a 27X 4",

Brzdy.

Brzdy jsou expansni na pfednim 1 zadnim
kole, pfedni ovladina pidkou na pravé strand
fiditek, zadni pedilem rovné# na pravé strand
umisténym.

Benzinova nadrz,

Mosaznid nddrika sedlového tvaru na 10 |
benzinu zakryva obé horni trubky rdmuo.

Olejova nadri.

Tato je v¥hodni umistina v motorovém bloky
a to v oddéleném prostoru mezi klikovou a
rychlosini sk¥ini. Uzaviraci zdtka plniciho otvo-
ru mi tyCinkovou kontrolu mno¥stvi oleje oh-
sazeného v nddrZi. Ole] veden je z nejnizdi
polohy trubkou do automatické pumpy na viku
klikové skfing, z pumpy pak je dalsi trubkou
vytlaovin vzhiiru do rozvodu v hlavé, kde jest
usporadana viditelnd kontrola mazani.
pak spadd prostorem mezi rozvodovou hiideli a
iejim krytem do karteru.

Spousténi motoruw.

Po zii$téni, Ze benzinovd nadrika obsahuje
palive a motor dostatek oleje, pfikrodime ke
spusténi stroje. Otevieme uzaviraci Soupitko
pritoku benzinu do karburitorn a sefkime a#
iehla, vyinivajici z vicka plovikové komory
karburdtoru, vystoupne a dile ve vzestupu ne-
pokraéuje. Je to znamenim, Ze plovikova ko-
mora je plnd. Levou otofnou rukojef Fiditek,
kierd reguluje zapalovani, otofime do leva tak,
Z¢ zpozdime zapalovani, TotéZ ucinime s pravou
otoénou rukojeti, t. i. zavieme témeF zeela Sou-
pitko ve splynovadi. Soupatko je jiZ z tovarny
naregulovino, aby se zcela nezavielo i kdv#
le rukojet otodena aZ k dorazu a tim jest umoz-
nén tak zvany béh na prazdno. PfesvEédéime se
dédle, zdali je rychlostni pika v neutrdlni polo-
ze, totiZ neni-li zapnuta néjaka ryvchlost. Vzdu-
chovou packu karburdtorn, umisténou na leve
strané Fiditek, mirné otevieme.

Zmackneme pafku dekompresoru, umisténou
vpiedu na rozvodové skfini a protofime starte-

rem motor. Pak dekompresor pustime a ener-
gicky znovu starter seSlapneme. Neni-li zne-
CiSténa svicka, musi motor ihned spustiti,

Jest moino zvldsté za studeného podasi, Fe
motor na prvni seSlipnull startern nespusti a
pak pomiiZeme si tim, Ze mirné stladime vy&ni-
vajici jehlu v ploviakové komote karburdtoru.
¢imZ preplavime splynovad a piipravime smés
hohatsl na benzin, kterd se snadn&ii zapaluje.
Lze s téZ pomoci nepatrnym pootevienim
cloéné rukojeti plynové.

Po spudténi motoru nenechme starterovou
klikn doraziti zpét silou péra, nybrz volné nohu
zvedneme aZ do horni polohy kliky soudasnd
s touto. Presviédéime se dale, je-li obgh mazini
v dinnosti a to pozorovinim kontroly, umisténé
na pravé strangé hlinfkového pouzdra rozvodu.
Cinnost mazdani projevuie se tim, e prekapuje
olej pod sklickem.

Nenechme nikdy dlouho bEZeti motor na
misté, zbytedné plytvime palivem a motoru to
neprospiva.

Jizda.

Pred jizdou nutno si na prvém mistd zapa-
matovati, Ze¢ splynovad i pfedzipal ovladi se
otolnymi rukojefmi, a to otiéenim dovnitf ply-
na i predziapalu pfidivame, TaktéZ i vzduchu
u dvoupickového splynovade pfidivd se, ote-
viranim picky dovnitf. Tato jednotnost Fizeni
motoru, jako# i brzdovy pedal umistény na pra-
vé stran€ a spojkovi picka na levé strang,
znalné jizdu usnadni i iplnémn zaciteénikovi.

Je-li motor jiZ v chody, vypneme spoijku,
zasuneme rychlostni pakou prvni pfevod z ne-
utrdlni polohy smérem nahoru a pridivime
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blynu za soucasného poudténi spojkové paéky.
Po rozejeti se stroje zrychlujeme do 20—30 km
rychlosti, poté ubereme plynu, vypneme spojku
@ zasuneme druhy pfevod smirem dolil. Pro-
vedeme-li ménu prevodu dosti rvchle, moZno
spojku rizem zapnouti a pFiddvanim plynu pa-
kraovati ve zrychlovani na 30-—d40 km, kdy
zase ubrdnim plynu po vypnuti spojky zasune-
me treti pfevod (pFimy zaber) ruéni pikou do
nejniZsi polohy, Neradime jezditi rychlosti pod
20 km na piimy zibér, neb mocnymi zdbéry
iednovilecového motoru trpf potom vedkeré pie-
vodové orgdny, hlavné pak fetéz, ktery se nd-
sledkem toho pfeddasné a nestejnomérnd vy-
tahne. Je-i v8ak pfece nutno pfechodns sniziti
rychlost pod uvedenou hodnotu, doporudujeme
slab¥m  stisknutim uvolniti  ifeci spojku  a
zmékéiti tak tvrdé zibfry motory,

Musime-li v8ak po del$i dobu jeti touto ZIen-
Senou rychlosti, aneb prekondvame-li stoupdni,
bouzijeme niZ8iho pfevodu vypnutim spoiky
a zasunutim druhého (pfipadné i prvniho) pre-
vodu. PPl téchio pFechodech neubirime tolik
plyna jako pfi postupn opdcném, &ims VY DHU-
tim spoiky odleheny motor ZVYVE svoje obrit-
ky a tak vyrovnd sc obvodové ryvchlosti kole-
Cek, které pak zasuneme bez hluki,

Pfi zastavovini motocyklu neopomenime ni-
kdy vypnouti spojku. Dobfe sef{zené a udrzo-
vané brzdy ,,BD* jsou velmi Gtinné, pouZivejme
jich proto velmi opatrné a pozvolné, neb prud-
kym brzdénim trpf pla&t zadnflo kola a mimao
toho se vydivame nebezped smyku. Zkugeny
fezdec pouzivd brzd pii normalni jizdé co moi-
no nejméné, neb vias rozpoznivi prekazky a
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spravné odhaduje vzdilenost zatadek, kter¢ pak
projizdi ubranim plvou zimenSenou rychlosti,
plnou Géinnost obou brzd ponechiva si pro ne-
predvidané pFipady,

Uplné zastaveni motoru provedeme stisknii-
tim dekompresni pagky.

Mazini moioru,

NadrZ na olej jest umisténa v mo torovém blo-
ku, jak §iZ ve strudném popisu motocyklu bylo
uvedeno. Jeil plnici otvor uzavien je zatkou A
(obr. 3.), opatienou zavitem. Zatka mi vefron-
bovanou ty&inku ke kontrole mnoZstvi oleje
v nadrii obsaZeného. NejniZ$ hladina nleje je
GzZnacena zafezem na tydince asi 4 cm od konce
leitho provedenym, a klesne-li olej pod toto
oznadleni, je nutno nddr? znovy naplniti.

Ve spodku bloku (obr. 3.) jest oivor, jimz
s¢ odvadi olej do olejového potrubi. Do nghe
je zaSroubovdno koleno K, které dale pokra-
cuie médénou, niklovanou trubkou, kterd iisti
do olejové pumpy P, umisténé ve vikuy bloki.
V koleng je naletovino jemné sitko kuzelo-
vitého tvaru, které moZno vyCistiti, Pres to do-
poruujeme nalévati olej nilevkou, opatfenou
sitem.

Automatickd pumpa je pistova (obr. 3.): jeif
obézné kolo je hninc piimo Inekem z TOZVO-
dJového hiidele. Jeliko# nema ventilki a ani ji-
ného choulostivého dstroii, nemfize se viibee
ucpati a je tedy nutno eventuelni zavady v ma-
<ani hledati ve shora uvedeném ucpini piivod-
piho nebo vytlainého potrubi, které st do
kontroly mazani.
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A = Kontrola oleje,

D = Milevka oleje do
E = Vypust piebyteiné

P = Olejova pumpa.
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Obr. & 3. Motor z pravé strany.

B = Vypust pfebyteéného oleje.

C = Vypust oleje moforu.

fevodovky.

o oleje prevodovky.
K = Koleno s filtrem na olej

Olei, vytladeny pumpou do vatkové skiing,
slouZi nejdfive k déinnémy chlazeni hlavy vilce
a ventili a k mazani ventilovych vedeni, Viast-
ni mazani pistu obstardiva olej, ktery z vackové
skiiné pFepadavd prostorem mezi svislym hri-
delem a jeho krytem do karteru, kde je setrvad-
niky rozstfikovin do vilee a na motorova lo-
Fiska.

MnoZstvi oleje, dodivané pumpou, se regu-
luje tim zplsobem, Ze po uvolnéni dvou Sroubi
priloZky [obr. 3.) se milje oticeti vystupek
vitka oznadeny Fipkou. Na priloFce je vyryta
stupnice s oznafenim ,,+* na pravé a wi— 1A
ieve strang. Natidenim vystupku ku znaménku
W mazani zvétSuieme, natidenim ku zna.
ménku ,,—*" zmendujeme. Po spravném nasta-
veni pumpy se oba Srouby utdhnou,

Sefizent olejové pumpy ke Spravnému mazi-
ni zileZi na pouZitém oleji a na zab&hnuti stro-
ie. Novy, nezabghnuty stro pottebuje vidy
lepSiho mazani, ale piliSné mnosstvi oleje
v karteru pfisobi nesnize se svickou, kterd se
brzy zaoleiuje a kromé toho se rapidné& zne-
Cisfuje spalovaci prostor. Je tedy nejlépe seki-
diti pumpu u nového stroje tak, aby pfi chodu
motoru Sel z vyfuku slabé modry dym ze Spa-
leného oleje a to pouze v malém mnozsivi,
U zabéhnutého motoru stadl, kdyZ se modravy
d¥m objevi pouze pF vyiich obriatkich mo-
toru. Prebytedny olej se z kartern vypousti
Sroubem B. (Obr. 3.) Uplné vypudténi oleje se
provede otvorem C, uzavienym rovnd? $roi-
bem. ; i

K mazini motoru ,.BD“ doporudujeme pouze
oleje lepsi kvality a to z olejll znadek domscich:
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Caroil-Special a Caroil-Racing, dile pak Mo-
gul TT. Ze znadek cizich pak pouze nejosviédée-
néisi a to: Castrol XL a Castrol-R, Speedwell
=E a Mobiloil TT a pod.

Mazani rychlosini skfing.

K mazani rychlostniho soukoli slouzi olej, po-
uZivany k mazani motoru. Plnici otvor je uza-
vien zdtkou D (obr. 3.). Po strané je rychlostni
skiin opatfena kontrolnim otvorem, ktery je
uzavien zdtkou E. PF plnéni ob& zitky wvy-
sroubujeme a nalévdme olej tak dlouho, aZ
polne kontrolnim otvorem vytékati. Tim je
hladina oleje, potfebnd pro pievodovon skiif,
dosaZena. Potom obé zitky opét zaSroubujeme
4 dobfe utihneme.

Vycisténi prevodovky od starého oleje je zi-
lodno provésti vidy as po 5000 km, pfi dems
zaroven zkontroluieme stav celého rychlost-
nio soukoli, Rozebrini a montaZ pfevodové
skiiné bude popsina dile.

Mazani ¢epa vahadel vidlice, Zepii sidecarovych
per a kol.

Viecky Cepy opatfeny jsou maznicemi pro
konsistenéni tuk., Mazini nutno tedy provadét
tlakovou pumpou, kterd se timto tukem naplni.
Zv]asté upravenym koncem hadice se pumpa
nasune na piisludnou maznici a rukojeti otad
se¢ ve smérn hodinovych ruéicek. Tim posu-
nuje se v pumpé pist a vhani mazive pod vel-
kym tlakem (aZ 80 atm.) do piisluSncho cepu

raZi staré mazivo nékterou sparou ven, cof je
dikazem, Ze tuk prolnul vedkerymi Zastmi, jeZ
maji byti mazany.

Obr. & 4, Mazdni pfedni vidlice maznici Técalemit.

Promazavani Cepl wvahadel vidlice provi-
déime vidy po ca. 1600 km, promazivani lozi-
sek kol a Cepil sidecarovych per po 2000 kin
jizdy. '

Mazani retézu.

O fetéz nutno pefovati stejné jako o ostatni
¢isti motocyklu, cheeme-li, aby nam dlouho vy-
driel. Po kazdé delii jizdé odstranime hadrem
ueihrub&i necistoty a prach. Alespon jednou za
1000 km vyjméme fetéz ze stroje a dikladné
properme v benzinu, Na to rozhiejeme v né-
jaké mélké nadobé asi ', ke pfevatencho loje
a parafinu, protahineme jim nékolikrate cely fe-
téz a prebyteény tuk nechiame odkapati. Pro-
nikne do mezer viledkit a tam se dosti dlou-
hou dobu udrZi. Tim predeideme brzkémn a
prilisnému opotfebeni Fetézu.

(obr. 4.). Po nikolikerém otoeni rukojeti vy-
17
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Mazini hlavnihe nihonu. } kotoug se 12 Sroubenimi, ve kterych uloZena
Primérni ptfevod sily od motoru Fevo- EIfimlmran e t]auzm}na v 1;[-:.:?, wolky: TEEm
et G e Ha11}' e péra moZno Sroubenim dle potfeby ve svém
ozubeni AlivE x o ,-r} SE Sy tlaku regulovati. Vypnuti spojky proviadi se
km enim, peclive zabroufenym. Velké kolo, ve bowdenovym lanitkem a pialkou & 5, opatie
terém jest umisténa spojka, neseno jest dveé- j ‘ i .
e i e oy P not kulickon (u nové serie reguladnim Sroub-
ITia fa i it |
- loZisky a spojeno jest v chLk_svkulftckem kem), kterd tladf prostfednictvim fydinky na
K nahonu magnetu. Stfedni kolo vioZené ulo- '
zeno Jest na dvoufadém kulitkovém loFisky a
pevném Cepu. TFeti kolo jest usazeno na konusy
hiidele setrvatniku motoru. Tato kola isou

Obr. & 5, R 8004

Tteci spojka.

ﬁ'plné zapouzdiena a automaticky stale z mo-
toru prit¢kajicim olejem mazina a chlazena.

Qbr. & 6, Zamontovany motor.

viko spoiky. Nutno dbdti, aby lanicko nebylo

Sefizovani motocyklovych isti. | v trvalém napéti, neb by to vedlo k brzkému

Spoika. i opotfebeni tyCinky a spoika by pfl tom pro-

. : kKiouzdvala. Potfebnon vill moZno dosdhnouti
EDD*\:!!I{EI motocyklu ., BD" sestdva z piti lamel vyregulovanim napiniku Bowdenu.

S I@hswanﬁ'mi vioZkami z tfeciho materidly a Pii regulovani pér spojky neni zapotiebi od-

Utsil‘_v?cﬁ_]ovﬁch Ia_meI mgzi tvto vlefZenych. Na straniti celé viko hlavniho ndihonu, stadi pouze

vaesi stranu spojky naSroubovan je hlinikovy vysroubovati dolni uzdviérku tohoto vika a po-




vstalym otvorem péra bud piitihneme neb
uvolnime; (viz obr. 6.).

Prokluzovini spoiky pozndme nejlépe  pii
naslapovani studeného motoru, kdyZ pfem:i-
hdme kompresi. Jiz p¥itageni Pér o pal zavity
Ve VESIng pripadech stadi, PFiligne utaZeni pér
cini spojku prili§ tvrdow, kterd potom znesnad-
fuje rozjfZdéni a netlumi tolik nahodilé tvrdé
zabCry motoru, Zachdzime-li se spojkou Sprav-
ne, vydrzi tato dle nadich zkufenosti pit nor-
sldlnim namahdni a# 5000 km bes jakékoliv re-
gulace a Gisténi,

Rozebrini a vy&igténi celé spojky je zahodno
provesti vidy pii hlavni prohlidee celého stroje
a to neilépe vidy na konel sezony. Lamely

spojky vypneme velmi snadno, ale po omyii

Vv benzinu a osufeni dbejme peclivé, aby byly
sloZeny v pivodnim pofadi. Hlayns palk prvii
lamela, zabirajici piimo s ozubenym kolem,
musi byti na toto priloZena jen sv¥m vyhbri-
nim a nesmi b¥ti s jinou zam®néna. P 11101~
taZi hlinikového wvika spojky nezapotmeime
pojistiti dobfe utazené Sroubky vdzacim dra.
tem. Pied namontovinim vika hlavnibo niho-
nu prohlédneme dobfe papirove fésnéni, kierd
nesmi byti potrhané. Viko pak pevné a steino-
mérné pritihneme.

Sefizovani brzd,

Brzdy na obou kolech jsou expansni, velikého
priméru a proto velmi adinns.

Ptedni ovlada se ruéni padkou na praveé stra-
né fiditek a bowdenovym lanickem a VYTres-
lovivi se po vytazeni lanidka a opotfebeni
brzdici hmoty napindkem A (obr, 7.).
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Zadni brzda ovlidina jest pedéilem té¥ na
pravé sirané a reguluje se zadroubovinim zad-
ai vidligky B (obr. 8.). Neopomefime vak nikdy
sofistiti Cipek zdvlaGkou, neb zirdta &ipku pH
brzdéni mohla by miti nejosudnégidi ndsledky.

Nestaci-li nam pro velké opotfebeni brzdo-

Obr. & 7. Pfedni brzda.

A = Napindk laniéka pfedni brezdy.
B = Picka piedni brzdy.

C = Klic.

vello obloZeni jiZ resulace zkracovinim tilila
a vySroubovanim napinaku, seimeme picku B
uvolnénim matky C a presadime ji na dridko-
vém hiildeli do Zidané polohy.

KlouZe-li brzda i pfi sprivném vvregulovini,
je to znamkou, #e obloZeni jest zneéi§téno
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mastnotou. V tomto pfipadé nutno rozebrat
brzdu a obloZeni Fidné kartifem v henzinu
omyti a osuEiti,

Obr. & & Zadni brzda,

A = Tahlo zadni brzdy.
B = Vidli¢ka tihla.
== Cipek.
P = [icka zadni brzdy.
M = Matka zadni osy.
M = Matka napindky kola.
R = Matka opérného Eepu kola,
5 = Spojka fetézu,

Pro bezpecnost jizdy jsou brzdy neidilefits-
§im orgdnem a proto vénujme jejich udrZovani
nejvetsi moinou pédi. Neodiizdime nikdy diive,
dokud jsme se neptesveddili o dostatedné Gin-
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nosti obon brzd a o Fadném pojistdni viech
cipkil a matek.

Napinani retézu.

Pienos sily z pfevodovky na zadrﬁ kolo pro-
veden jest anglickém fetézem nejlep$i kva-
lity, 587X 38",

Obr. & 9 Vynvytovaé Fetdzu.

Retéz se v8ak pFi deld jizdd vytahuje a
nuino jel znovu napnouti, coZ provedeme po
uvolnéni matek hiidelikn zadniho kola a opér-
ného éepu brzdy, pfitaZenim matek N (obr. 8.).
Odsunovanim zadniho keola napinime té7 zadnf
brzdu, kterou nutno potom patfitné vyregulo-
rati, Nedovoli-li drazky v zadni vidlici §i7 dalg]
napindni, zkritime fetéz o dva &lanky vyniyto-
vadem Fetézu {obr. 9.). Prili§ vytaZeny Fetéz
radno nahraditi novym, neb prodlouFenim &lan-
kil nezabird sprivné na retézové kolo, které se
potom velmi rychle opotfebuje.

Potom musime zkusiti zadni brzdu, ponévad?
tato se posunuje ziroven s kolem a neprodlou-
Zime-li brzdové tihlo, otiéi se picka samovolns
do leva a rozevird brzdové Celisti.



Na obr. 10, vidime &ist Fetizu se spojovacim
Clinkem a na obr. 11. sadu reservnich Elinkd
Coventry ke spravovani tetdzo.

Obr. & 11. Zdsobni Eldnky.

Rozvod a ventily.

Rizeni ventilt u motoeykla 3D je prove-
aeno vafkami, vybroufenymi na dvou vacko-
v¥ch hifdelich, umisténych ve valkové skiini,
kterd jest uspofddina na hlavé motoru, Nilon
fizeni je zfeimy z obr. 12,

Na pravé strané zalomeného h¥idele ie nakli-
novino konické oznbené kole&ko, zabirajiei
8 koletkem upevnénym na svislém hiideli. Fre-
vodni pomér tohoto soukoli je 1:1. Svisly hridel
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Obr. & 12,

R T LE KR T

MNihon rozvodu.

je deleny, aby bylo lze snadno provésti de-
montaz,

Dolni svisly hiidel prochdzi irrdlem, které je
nalito pfimo na motorovém bloku a v némsg je
také umisténa automaticks pumpa olejovi.
Obéiné kolo pumpy je pohanéno Enekem, vyto-
cenym pfimo na svislém hiideli Konec, vyéni-
vajici z hrdla, jest opatfen sonosymi drazkami
na zplsob Celniho ozubeni a stejn® je drazkovan
i spodni konec hornfho svislého hifdele. Oba
drizkované konce spojeny jsou eylindrickou
spojkou, jejiz dutina je driZkovana souhlasps
s konci svislych hiideli. Proti pohvbu ve sméru
osy Je zajiSténa zdvlalkou, takie tvo¥i pevné
spojeni ohoun hfideli,

JelikuZ pohiyh ventilit je zdvisly na poloze
pistu ve vilel, je spojeni obou svislych hiidelfl
naregulovano z tovirny, Aby vSak p#l rozbi-
rani motoru bylo kazdému moino bez dlouhého
regulovani sprivnou polohu hifdelf urciti, jsou
dva prisluiné protilehlé zuby  drizkovanych
koneft na hrandch sraZeny a musi pii montizi
dosednouti na sebe.

Oba svislé hiidele jsou ulo¥env na kulicko-

v¥ch loZiskiach a v bronzovych pouzdrech, kie-

14 dovoluii volné stékdni oleje z vatkove skii-
né do karteru. Cely svisly hifdel je zakrvt dvoi-
dilnon trubkon, na$roubovanou na hrdle blokn
a spodnim viku vatkové skiing a tim chrindn
také piepad olefe, slovZicilo k mazini vilce.

Forni svisly hiidel m4 na svém konci, saha-
iicim do vackové skiing, pripevnéno kolo s del-
nym ozubenim Sroubovvm, které zabird se
dvéma koly pfimo pohdnéiicimi vackové hii-
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Vysvétlivky k obr. & 12
A == Nilevka olejové nadrzky.
B = Vipust prebytetného oleje.
C = Vypouitéci Sroub oleje.
D} = Nilevka oleje do prevodovky.,
E = Vyipust prebyteéného oleje pievodovky,
K= I(%l::na olejového vedent,
P = Koletko olejové pumpy,
V = Viko pfevodovky,

dele. Toto Sroubové kolo je zhotoveno z velmi
pevného bezhluéného materiaho

Ocelova Sroubovd kola jsou pevné nasazena
na konusech vadkovych hiidelll a rozved ie
v tovirné sefizen na nejekonomidtéji chod mo-
torn, Vagkova skfin jest uzaviena vikem, na
leho? vndjsi strané jest umisténa viditelna kon-
trola mazani. Olej, vytladeny pumpou z nadri-
ky, zaplavi hofejdi &ist hlavy wilce a dutinu
vackové skfing a obstarivi tak nejen mazini
vacek, nybrZ 1 vedeni ventilf, ventilovych per
a loZisek 1 kol celého rozvodu. Krom toho
pusobi chlazeni hlavy vilece a ventildl, coZ ma
veliky déinek na trvaly vikon motory a trvan-
livost pfisludnych soudasti.

Ventily tulipdnovitého tvaru, umisiéné ve
hlavé vilce pod dhlem 60°, jsou Fizené pfimo
vaCkovymi hitdeliky. Timto uspofadinim od-
straneny jsou veskeré zhytedng kmitaiici hmoty
tvCek a vahadélek a tim umoZnéno pousiti slab-
Sich per ventilovych, &im# zvvsena velmi je-
jiich vysoka bezpetnost.

Ventily zhotoveny z neilep$i specielni oceli
a snesou trvalé namahani v Serveném Ziru bez
nebezpedi prohnuti neb pfehdni a ulofeny jsou
ve vyborng mazaném bronzovém vedeni, FHm3
vyloudeno jest jejich zad¥eni.



Ventilové péro se opird naliofe o misku, na
kterou je wavaren &ipek, zasahujici do otvord
talirkd, které jsou na obvodu opatfeny zuliy
pro kli¢. Talitky jsou zadrouboviny do stvolu
venlilu, a to tak, e talifek spodni md hrubsi
savit o taliftek vrehnd zavit jemnéidi. Krom toho
je spodnl talifek opatfen osmi a vrehnd sedmi
otvory pro zajiStovaci &ipek. Timto zafize-

Obr. & 13. Cast ventilii a klife.

& 1. = Ventil.
& 2, = Ventilové péro
2. 3. = Plechovd miska
c. 4. = Spodni talitek,
L. 5. = MNdraznik.

M =

N _} Klige na wentily,

i je mozno regulovath vall ventil v me-
zich velice malych a sefiditi tyto tak dokonale,
Ze naprosto odpadne t. zv. tluceni ventilil, nebof
vacky nabihajl na ndraznik plochou a nikoliv
hranow, jak se stava pti veliké vili mezi naraz-
niky a vackouw.

Povolovdni talitkdi provadi se specielnimi
klici, které jsou pFiloZeny k vwvzbroii stroje.
Klit M (obr. 13.) vsuneme mezi op&rnon misku
ventilového péra a spodni talitek tak, aby &ipek
piiSel mezi zuby Klige a vysunul se z otvort

Obr. & 14 Utahovinl ndraznikd.

talifkii. PPl tom musi vystupek klige zapad-
nouti do zafezu spodniho talitku. Potom dru-
ligm klicem hikovym N uchopime vrehni tali-
tek, Jak patrno z obr, 14., a stiskneme oba klice
k sobg, ¢im# talifky uvolnime v zavitech a pak
lehce vySroubujeme.

Labrusovani ventili,

Po delsim pouZivani se ventily a ventilova
sedla opotfebi, doscedaci plochy se stanou ne-
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rovnymi a ventily S$patnd tésni. Stroj ztrict
hompresi a vykon motoru se zmensuje, V tom-
to pfipadé je nutno ventily znovy seriditi, coz
s¢ stane jich zabrou$enim. Zabrufovini ventld
provede kaZdi odbornd dilna nebo zkuseny
jezdec si miiZe tuto prici proveési sam.

Sejmeme neiprve hlavu vilce (viz odsiavec
woefizovanl ventild™) a sefroubujeme vadko-
vou skiifl. Tim ziskime volny piistup k ven-
tillm. Shora popsanym  zplisobem povolime
narazniky ventilové, vySroubujeme je a V-
Imeme péra. Poté opét oba talifky zaSroubu-
ieme do ventilu, ¢imZ usnadnime uchopeni ven-
tiln. Dosedaci plochu ventilu k zabrufovani
ventilil (dostaneme v obchod? s autopolfeba-
mi neb si sami ze smirkového pradku a oleje
zhotovime) a pod mirn¥m tlakem ventilem otd-
Cime na ob& strany, p¥ femZ po kaZdém oio-
Ceni ventil odleh&ime, aby vytladend pasia
mohla vnikati mezi tfeci plochy. P¥ zabrugo-
vani dbime, aby pozvolnym otidenim opsal
ventil cel¥ obvod a tak srovnal vedkeré nerov-
nostt nesteiné vytluteného sedla. ZabhruSovani
lest ukondeno, kdy# sedlo i ventil zbaven jest
slop opidlend.

Serizovani ventili.

Pfi sprivném sefizeni nesmi, jak uZ bylo
vy¥sc fefeno, vatka tlouci do ndrazniku, ani
otevirafi postupn® na dvakrat. Jeliko? jsou ven-
tily BD wvelmi dobfe chlazeny oleiem ve vad-
kowé skiini, neni nutno sefizovani vyfukového
ventilu provad&ti zvIA%tE a s vatS vili, ktera
je nutna pii méné dobfe chlazenych strojich.

30

29

Nedoporuéujeme viak providiti vimenu vad-
kovych hfideli a Sroubového nahonu amatér-
sky. Svéfte rad&ii takovouto praci odborné
dilng, neilépe spravkarné zdstupce nebo p¥imo
tovarné,

Snimani hlavy a vilce,

K nékterym opravim nebo dekarbonisaci ie
nutno seimouti hlavu i cely vilec. Za tim nde-
lem odmontujeme nejdiive kabel svicky, od-
Sroubuieme vviukovou rouru a olejové potrubi
od pumpy do vackovié skiing. Potom odejmeme
karburitor, ktery Ize snadno sejmouti po poOvo-
leni stahovaciho svorniku se ¢tyFhranem. Nato
uvolnime matku dolni, trubku kryei svislého
rtidele a vysuneme i s matkon nahorw. Odstra-
nime zivlaéku ve spojce svislych hiideld a
spoiku rovnéZ vysuneme ze zabéru smérem na-
horu. Tim uvolnili jsme vedkeré asti, kterd je
nutno pred sejmutim valce odmontovati a pri-
stoupime k sejmuti hlavy.

Vviroubovanim &ty svornikft s vysokymi
Sestihrannymi hlavami uvolnime hlavu od
vialce a pak il vysuneme i s vackovou skfini
pod nddrzkon na pravou stranu stroje. Vilec je
ke karteru pfifroubovin &ty¥mi svorniky, zata-
Zenymi v karteru a opatfenymi Sestibokymi
matkami. Tyto matky povolime a vyEroubujeme
tak daleko, poknd daldimu Zroubovini nepfe-
kizefl Zebra valce. Potom valec v 1fiZku uvol-
nime, povysuneme vye a pak dile povoluieme
matky aZ do tuplného vySroubovini, Kdv# isme
viecky Ctyfl matky sejmuli, uchopime wvilec
obéma rukama a zlehka jej stihneme se svor-
niklt smérem nahoru. PF viech pracich davej-
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me pozor na tésnéni, abychom ie nepodkodili,
nebot bychom je musili nahraditi novym.

Dekarbonovani.

Spalovinim vybuiné smési v motoru spaluje
se zarovell olel, vniknuvdi do spalovaciho pro-
storu mazdanim valce. Ten viak se nespali do-
konale a vyfukem ncodstranéné zbytky usa-
zuji se v podobé leskle Zerné mastné vrstvy.
Hlavni souddst téchto nespalenveh zbytki
cleje tvofi ullik a proto jsou zndmy pod jiné-
nem karbon. Usazenia wvrstva karbonu ma
nékolik Spatnyeh vlastnostl, z nich# nejdiesi-
tejsi jsou: Spatnd vodivost tepelna a dobra vo-
divost elektrickd. Spatnd vodivost tepelni pii-
sobi na v¥kon stroje velmni nepfiznivé a2 mide
b¥ti pricinou nékierych poruch na motoru, jeli-
koZ pFebytetné teplo se Spatné odvadi do Ze-
brovdni wvalce a stroj se pFehfivd. Vodivost
elektrickd md hlavné vliv na svigku a jeii sprav-
nou funkei. Hroty svicky se béhem Gasu po-
kryii karbonem a jiskFiSté se jim pFemosti, tak-
Ze svika je spojena potom na kriatko a nemide
tudiZz ddvati jiskru ani pFi sprivném chodu
magnetky.

Je tedy nutno obCas cely siroj vydistiti od
usazené vrstvy karbonu ¢ili dekarbonovati.

Po rozebrani stroje a vySroubovani svigky
ofistime nejprve pist a vilec; néjakym Eroubo-
vikem seSkrabeme pedlivé celou vrstvu usaze-
ného karbonu ovdem tak, abychom plochu pistu
a wvnitiek vilce neposkrabali. Prici tuto nepro-
viadéime nad karterem, aby nam kousky kar-
bonu nenapadaly do klikové skfing Prikryime
radéji otvor karteru hadrem. Stejng odistime
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vaitfni plochu hlavy vilce a ventily, které od-
nimati nemusime, rovnss i svicku, kterou pH
této prileZitosti prohlédneme. Po seskrabini
celé vrstvy karbonu, odstranime velkerd stopy
karbonu jemnym smirkovym papirem, viecky
plochy umyjeme petrolejem a co moing nejlépe
Jlindrem vyleStime.

Montaz vilce,

Pred montazi vilce zatladime pist do nej-
spodnéisi polohy a stiskneme krouzky a rovné
nasouvame vdlec, ktery md kuZelovitd srage-
nou spodni hranu.-Po nasazeni valce na bez-
vadné tésnéni s vytezy na Zebrech smérem
k svislému hiideli, opatrné piitahujeme 4 mat-
kami soutasné, PF otadeni motory nesmi pist
klisti v pfitaZeném wvilci nijakého odporu.

Potom poloZime metaloplastické tésnéni a Po-
sadime hlavu, smontovanou dfive s vatkovou
sktini, a svorniky stejnomérne pfitihneme. Pred
iplnym viak pfitaZenim srovname svislé hEi-
dele rozvodu tak, aby ozubend spojka (obr, 12)

lehee 3la nasunouti,

Rozvod nastavime postavenim srazenyvch zu-
bt drdZek svislého h¥idele proti sobs, Ponévadz
se tocl svisly hiidel dvakrat rychleji nes vadko-
vé hifdele, miiZeme uniti chybu o celoy jednu
obratku. V tomto péipadé nim motor vibec
nechyine, neb svitka zapaluje na konci vyiuku
a poditku ssini. Vysunutim spoiky a otodfenim
setrvacniku o jednu obritku ziedndme NaApravi.
ZkuSeny odbornik Fiditi se bude hned posta-
venim ventil, odtrhovade magnetu a setrvag-
niku, ktery md vrehni mrevy bod oznadeny.

Pfi montdZi splynovade dbiame, aby byl na
ssaci trubkn doraZen a ve vodorovné poloze
pritaZen.

Pod v¥fukovou rourou musi byti metalo-
plastické tésnéni Fadné utaZeno, neb jinak by
unilkajicimi vyfukovymi plyny bylo velmi hray
spaleno.

Prevodovka.

Rvchlostni skiifi jest umisténa v motorovém
bloku tak, Ze tvofi samostatny, oddéleny pro-
stor pro rychlostni soukoli. Na pravé strant
iest uzaviena vikem V (obr. 12.), po jeho? od-
stranéni je skfin dobfe pfistupna. Hlavni niho-
novy hiidel H, béZici v knligkovych loFiskich,
iest umistén nahofe a svym pravym koncem
vyiniva ze skiiné. Na tomto koncl jest opatfen
konusem k nasazeni Fetézového koledka K,
Uwnitf skfiné na strané vika je na ném na-
montoviano velkeé ozubené koletko A s 31 zuby,
které md na strand vyirézoviny Stvii ozuby
spojkové. Uprostfed md hiidel 4 driZky, ve
kterych se posunuje stfedni ozubené koletko B
s 23 zuby. Kolecko toto sprostfedkuje vlastni
prevod ryvchlosti na nihonovy hiidel H a aby
molilo by¥ti snadno zasouvino do zabéru, ma na
obou strandch hrany zubd sraZené. Krom toho
iest opatfeno draZkou pro posunovaci vidlici W
a po obou strandch Etyfmi ozuby spoikovymi.

Na pravé strané dosedd na driZkovou Gast

hiidele malé ozubené kolecko C s 18 zuby, s na-
lisovanym bronzovym loZiskem a po strané opét
se Ctyimi ozuby spoikovymi. Cep koletka je
prodlouZen a opatfen téZ Styfmi podélngmi
driiZkami pro stredni sedlo lamelové spoiky.
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Druhy h¥idel S jest umistén pod hiidelem na-
honovym a opatien na pravé strané konusem
pro starterovou kliku. Na h¥ideli je nasunuto
predlohové soukoli & nalisovanymi bronzovymi
pouzdry. TFi kolecka majf podet zubil F =34,
E =28 a D =21, a stfedni koleiko m4 opét hra-
ny zubtl po strandch sraZeny. Viecka tato koled-
ka jsou zhotovena z chrommiklové oceli, bohaté
dimensovina a zakalena, takie potkozeni je té-
méf vyloudeno. Koletko F je vvbrano a v nitt
je ozubeni pro zapadku startéru.

Na viku rychlosini skitng jsou dva provrtand
nilitky, z nichZ v&t8i M slouZi jako vedeni pro
tv¢ posunovaci vidlice a mendi N k za%rouho-
vani arretace. Tyv& posunovaci vidlice T jest
opatfena Ctyfmi zd¥ezy pro kulicku arretace,
zdfezy odpovidajl jednotlivim pFevodim a ne-
utrdlni poloze piky mény rvchlosti.

Zasunuti koledek jednotlivich pievodfi bude
tim snaz&i, &im vice se pEibliz k sob® obvo-
dové rychlosti zasouvanych koletek. Toho do-
sihneme, kdyZ pfi pfechiodu s prvni rychlosti
na druhou a s druhé na piimy¢ zibir sniZime
pocet obritek motoru a zase naopak pi pre-
chodu s pfimého zab&ru na druhou a s druhé
na prvni zvyiime patficng podet obriatek mao-
toru. Presouvini koledek smi se diti pouze pii
vypnuté spojee, jak jiZ bylo v niavodu k jizdé
zdliraznéna,

PFi demonta#i pfevodovky po uvolnéni Srou-
bil vysuneme celé soukoli i se starterovou kli-
kou, Prevodovka musf béZeti v oleji a% po kon-
trolni Sroub, coZ doporudujeme Eastéii kontro-
lovati, = :
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Tésnéni.

VesSkeré dosedaci plochy jednotlivich &isti
siroje json utésnény papirem ca. 0.3 mnL Jedté
lepSiho utésnéni mo#Zno dosdhnouti, natfeme-li
ob€ plochy specielni t&snici pastou. {(Jointing-
Cement a L'hermetie a pod., které sc prodi-
vail v odbornych obchodech.) Té2 1 zdvity svor-
niku, které prochdzeii do prostoru s olejem, mii-
Zeme touto pastou utBsniti. PH demontaZi stroje
musime vSak dbiti, abychom nepotloukli dose-
daci plochy, zvlasté hlinikovych ploch.

Rovnéi tak benzinové a olejové potrubi nut-
no fadné utésniti fibrovymi podioZkami. Mimo
toho doporucujeme Eastdii prekontrolovati ve-
Skeré matky a Sroubky a uvolnéné dotihnouti:
piedejdeme tim jich ztrdté aneb i vaZnéEim
defektiimm.

Cisténi stroje.

Je dobfe udrZovati cely motocykl a jeho jed-
notlivé souddsti stidle v distotd, nebot pak se
nam necistoty nemohou dostati do choulosti-
vych fasti motoru. Po jlzdé za blitivého po-
Casi ofistime stroj tim zplsobern, Ze hadict
ostfikame proodem vody blok a kola, &imi
nejhrubsi nedistoty smyjeme. Potom cely stroi
eifeme suchym hadrem. Casti, zne&isténé ole-
iem, omyjeme Stétcem, namodenym v ben-
zinu. Hlavy Sroubd a ostaini &asti, které mo-
hou rezavéti, potfeme po vy&isiéni slabé olejiem
nebo vaselinow. PFi stiikani musime dati pozor,
aby se ndm voda nedostala do karburdtoru a
do rozdélovade magnetu. Stane-li se tak, nuino
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le radné wvysufiti a odstraniti velkeré stopy
vody.

'Cas od Casu je nutno vydistiti sitko olejo-
vENo potrubi a sitko na benzin, uloZené v horni
casti kohoutu, jeliko? pFes viecka opatieni a
peélivost mohou se do niadriky dostati roznd
necistoty a ptipadng sithko 2anésti, coZ na cestd
zpUisobi mroho nepFijemnosti,

" Obr. & 15. Ndboj zadniho kola.

A = Svornik ndboji.

B = Brzdici buben.

K = Kry¢i miska.

S = Levd piilka nsy niboje.

Saimani kol.
Modernim poZadavkem u motocyklu jsou vy-
ménna kola, kterd dovoluji pfi defelcty DHeuma-
tiky¥ snadnou nahradu a nemus{ se tedy jezdec

sdrZovati snimdnim pneumatiky a jeii opravouw.
Vyznam vymennych kol jevi se hlavné pii jizdé
se sidecarem, kde miZeme pohodlng voziti re-
servni kolo s sebou, Reservni kolo je pripev-
neno na zadni sténé sidecaru svornikem, opa.
tienym rukojefi k odSroubovini. V ptipads o=
Skozeni pneumatiky vyimeme celé kolo a na-
hradime je kolem reservninm.

K vyimuti kola z vidlice pouZiieme nistré-

kového klice oboustranného, ktery je pfiloZen
k wyzbrojl. Na jedné strané je Kl opatfen

otvorem pro Sestihran svornikt osy kol, na

druhé strané otvorem pro Styfhran upeviiova-
cich svornikd kol.

Nejprve vySroubujeme svornik osy kol S
(obr. 15.) na levé strand kola, otdéime-li iim
klitem ve smyslu proti pohvbu hodinovych
rucicek. Svornik vyimeme a vysuneme di-
stanni vioZku V mezi nibojem kola a vidlicl,
Potom seimeme kryt ndboje kola X a pFistou-
mme k vySroubovidni t¥{ svornikf A, driicich
wolo na brzdovém bubnu B. X vyviroubovani
svornikin A pouZijeme druhé strany tého# kiife,
ktery nasadime na étythran a otddime jim také
ve smyslu proti pohybu hodinovygch rudicek.
il vyiimdnt téchio svorniki deime pozor, aby-
chom nezfratili pérovych podloZek, nebo aby-
chom téchto nepfelomili, Prelomi-li se nim
néktera podloZka, musime ji nahraditi novou.
Po vyimuti vEech t¥i svornik@l sesuneme kolo
ze {71 ¢epd, nanytovanych na brzdovém bubnu,
které zasahuii do otvordt v naboji kola,

Je-li kolo nedistotami nebo u nového stroje
smaltem ponékud zalepeno, takie nejde lehce
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vyimouti, uhodime pésti do gumy snimaného
kola na riéznych mistech jeho obvodu a kolo
niam povoli.

Pri opétné montiZi kola postupujeme obri-
cené. Nasadime neiprve kolo na zmindné t¥i
cepy a nasuneme do prisluinyech otvorfi svor-
niky, na které navlékneme pérové podloiky.
Pak postupng utdhneme svorniky klicem tak, Zc
im otiéime do prava, totiz ve smysln pohywbu
hodinovych rudicek. Po utaZeni viech ti svor-
niklt nasadime kryt K a distanéni vloZku V, za-
suneme svornik S a opét s levé strany jej utdh-
neme oticenim klice do prava.

K celé vymént kola spolFebuieme velmi malo
casu a zdrieni na cesté defektem pneumatiky
ie tudiZ velml nepatrné.

Spravku vadné pneumatiky mitZeme provésti
pozdéji nékde v mistnosti, cof je pFijemno,
zvIAsté za deStivého pocasi nebo mrazu.

Péce o pneumatiky.

Prneumatiky tvofi podstatnou souddst moto-
cvklu a nevénujeme-li jim dostatek péce, stoji
nas potom mnoho namahani a vydail. Skladaii
se ze dvou CAstl a to plasté a duSe, naplnéné
vzduchem. PlAS{ je na povrchu opatfen rv¥ho-
vinim proti klouzani a aby jeho pevnost byla
co mozno velikd, ma uvnitf platénou vioZzku.
Tovirna montuie standartné na motocyklu
3D balonové pneumatiky rozmérn 3.5426 an-
zHckvch palct nebo 4*27 angl. palelt (za pFi-
platel) s draténou vieZkou (Straight Side), kteri
pfi smyky zabrafuje vyklouznuti pneumatiky
Z obruée kola.
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Fusténi pneumatik md pro jejich trvani veliky
vyznam. Zavisi na vaze stroje a jezdce, tedy
na zatiZeni. Pneumatika md 1 p¥i plném zatiZzeni
zachovavati pribliZng steiny prifez, jako ne-
zatizena, Ohybinim malo nahusténé PeUIa-
tiky trpi jejii boéné stény a pii jizdé na Spatné
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Obr. & 16. Rafek Well Base,

silnici se miZe | cely pla%t ndrazy znidit, Je
jisto, Ze na mdlo nahu$téné pneumatice se po-
hodlnéji jezdi, ale pFliemnost tato je vvviZena
nepiijemnosti East&jsi vimény sum. ZvIA§ta pii
jfizd€ s tandemistou ma b¥ti zadni guma Fadnd
nahu$téna. Dile poddvame tabulku tlakii v gu-
midch tovarny Dunlop.

40

Nemdme-li s sebou na cesté reservni kolo,
které Ize pri defektu gumy snadno VIMmeEeniti,
rusime provést spravku pneumatiky na miste.
Za tim ddelem ie nutno sejmouti plasf s kola,
coZ provedeme nejpohodingii na kole V¥Imutém
z vidlice, Pfedevsim vypustime viechen vzduch
Z pneumatiky povolenim ventilku a vy¥roubu-
jeme matky, driici ventilek na obrudi kola,
Okraji pneumatiky zasuneme na mists proti

Obr. & 17. Montdz pneumatiky.

ventilku do prohloubeného stiedu obruge (obr.
16.) a potom v misté ventilu vysuneme okraj
plasté ples obrud k Cemuf miifeme pouditi
niontovaci paky. Timto zpisobem lze pak snad-
no cely okraj pladté pPesunouti pFes obrud a
celon dusi z pladté vvimouti.

Po vyimuti dufe vyhleddme vadné misto a
choll ofvoru, zpliisobeného hiebikem neho pod.
olistime ocelovym kartddem nebo smirkovim
Fapirem a namaZeme lepidlem. Po zaschnuti pfi-
lepime naplast, u které strhneme di#ive ochran-
o platénon vrstvu a pritladime. Aby se ndplast
teplem nelepila na pla%f pneumatiky, zasypeme
ii mastkem. VeSkeré potfeby ke sprivkiam
preumatik jsou obsaZeny v kaZdém lepdim
spravovacim souboru, ktery lze obdriet] ve
vEech obchodech autopotfebami.

FPo opravé dule p¥istoupime k montovani
ppeumatiky na kolo. Nasuneme neiprve jeden
ckraj plasté pfes obrué na kolo a to opBt tak,
¢ vpravime okral na jednom misté do pro-
hloubeni obrude a potom cely okraj pFes obrué
pretilineme. Mirng nahuténou dudi vpravime
do plaste a ventilek zasuneme do otvoru v obru-
¢i. Potom pfetihneme drubhy okraj pli&té do-
vnitt obrude na misté proti ventilkn a pridriu-
iice jei stile v prohloubeni obrude, pfetilineme

Tabulka tlakd pneumatik Dunlop.

Celkovs zatizoni [ Balonové pnewmatiky s draténes
pnepnatily vioskoR R8T

v kg | 3,500 257 | 4% 270
163 | 1,55 atm. 1,05 atm.
180 | 1,75 1,25
00 1,50
) 1,70
24} 1,80
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jei postupn® cely pfes okraj obrufe. Montis
Ize provésti velmi snadno, tak¥e neni ani po-
treba pouZivati montovacich pik. MontdZ a de-
montdZ je zndzornéna na obr. 16, a 17.

Piedni vidlice a Fiditka.

Predni vidlice a Fiditka motocyklu ,,BD* json
provedena ze silnosténnych ocelovych trubek,
spoiky isou ocelové, v zipustce kované a mo-
sazl pajené, Material tento vydrii nejvEtd na-
mahdni a jest Aplné vyloudeno prasknuti trub-
ky pfi normdlnim namdhani, jeliko kazdi vidli-
ce je v tovarng vyvzkousens.

Vidlice opatfena je tlumifem kmiti a Fiditka
tlumifem rozkyvil. Na ZEpatnych cestich je
nutno oba tyto tlumife utdhnouti, coZ se pro-
radi na Fiditkach matkou, opatfenou tydkou a
na vidlici utaZenim matek tlumich. Matky tyvto
ison wmistény na obou strandch, jsou korun-
kové a zaiidtény zdvlatkami. Zivlacky musi
se pled utahovinim vyimouti a po skondeném
miaZeni opét zasunonti,

Matky tlumicl rozkmitu musime utdhnouti
U nového stroje, kdyZz tento zabihame, je-
likoZ po nékolika stech kilometrech jejich &dsti
na sebe dosednon, ¢imZ se spoijeni ponékud
uvolni,

Karbuarator.

- Karburator sloufi k tvofeni vybuSné smési
tenzinovych par a vzduchu, U motocykhu ,,BD*
montuje se standartné dvoitryskovy karbura-
tor Binks, vyrobek toviarny Phoenix Works v
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Manchesteru v Anglii. Skladd se ze dvou hlav-
nich &asti, a to vlastniho téless karburatoru a
plovikové komory. Tato ma tvar vilce a je
opatiena dole otvorem pro pfivod benzing,
ktery jest uzavien jehlon, prochizejici stie-
dem komory a jejiho vicka., Horpg konec jehly
vyinivd nad vicko komory, které ie drieno
pérem. Na jehle je navileden plovik z mosazné-
ho plechu. Jeho poloha je fixovana pérem, které
zapadne do zdfezu v jehle. Na spodni &dsti ko-
IBOry je namontovina obiimka, v ni7 iest ulode-
no jemné sitko na benzin. Je-li plovdk v nejniz&i
boloze, je¢ otvor pro peitok benzinu otevien a
otevieme-li hlavni kohout p¥Hvodnéha potrubi,
pocne se nidohka naplfiovati benzinem. Hladina
benzinu undsi s sebou plovdk a s nim take
jehlu, a ta v uréitém okam¥iky uzavie automa-
ticky svou kuZelovou Ssti piitok benzinu.

Z plovikové nadobky se piivadi benzin do
spodni Edsti vlastntho télesa karburdtoru, v je-
hoZ wrchni sténé jsou zaSrouboviny dvé trysky
a4 to Ilavni a pomoend. Spodui vitko této Eisti
Ize vySroubovati pFi eventuelni vymént trysek.
Ve svislé cylindrické @isti karburi toru  isou
umisténa dve Zoupdtka, tladena Déry smérem
dolit. Ob& Soupitka jsou ovladina bowdenovy-
mi lanky a to: Fizeni hlavniho Soupitka je wvy-
vedeno do pravé otodné rukojeti, pomocného
r. zv. vzduchové, do packy na fiditkich. Vzdy-
chové Soupitko uzaviri pFistup vzduchu, ktery
je do karburdtoru pFivadén kritkou, roz8ifenou
trubiei, diffuserem. Proud vzducha vznikly pfi
oievieni ssaciho ventilu strhuje s sehoiy benzin,
vytékajicl z obou trysek, rozprafuie jej a miho-
vinu takto vzniklou pFivadi do spalovaciho Dro-

storu. Je-li picka vzduchova milo oteviena,
mi zminény proud vzduchu vary rychlost a
strhuje s sebou vice benzinu, pii vEtSim otevieni
naopak.

Pii zavieném Soupatku plynovém ponechdvi
jeho spodni plocha pouze maly prostor nad hlav-
ni tryskou; timto prostorem jde v tomto pri-
padé pouze malé mnoZstvi vzduchoveho prou-
du a jim strhované mnoZstvi benzing je velmi
nepatrné. Funguje tudiZ pouze tryska pomocnd,
CoZ tvori t. zv. béh na prazdno. Oteviranim ply-
nového Soupitka zvélduje se prostor pro vzduch
proudici nad plynovou tryskou, tento strhuje
s sebou vice benzinu, 8im#Z se tvoi smés, bohat-
850 na benzinové piry, kteri se vyznaduje pii
zapaleni veétsi expansi. Proto pii roziifdéni ote-
virdme vice toto plynové Zoupdtko, otidenim
pravé rukojeti Fiditek dovnité &l pridivame
plynu.

Karburdtor nutno velmi pedlive ofetfovati,
penévadz milZe byt pFitinon velmi nepfijerm-
ryeh poruch v chodu motoeykiy,

P startovani stroje nutno uvazit, Ze SInés,

" bohat$f na benzin, se snadnéji zapaluje a dle

toho sefidime karburdtor. Vzduchové Soupitke
otevieme asi na */; celkového otevieni, &im#
aostaneme silné€isi proud vzduchu z diffuseru.
Soupdtko plynové velmi mdlo pootevieme a
bod zapalu nastavime na pozdni zapalovani
uplnym uzavienim levé rukojeti Fiditel. Stla-
cenim ichly v plovikové komofe preplavime
karburdtor, takZe benzin vyitéka z tryvsek ve
vetSim mmoZstvi. Sedlipnutim startérové kliky
musi motor nasko®iti.
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Osetiovani karburatory.

Karburdtor musi byti udrZovin stile v &i-
5toté, ponévadZ prifinou poruch na ném jsou
vetsinou nedistoty. Vnikne-li nefistota na konus
jehly v plovikové nadobce, neuzavira tato
spravné pfitok benzinu, karburdtor se stile pre-
Plavuje a pfetéki. V tom piipadi je nutno jehlu
odistiti, 5

Pretékani karburitorn mige rovnéZ nastati

| zascknutim jehly ve vitku, ohnutim jehly nebo

! vyskolenim péra plovaku ze zifezu, Uprava se

brovede vyimutim jehly a vyrovnianim nebo za-

; sunutim péra do zdfezu, Vnikne-li benzin do

; ploviku, stane se tento t83%im a zplusobuie ne-

spravné uzavirdni p¥itoku benzinu. Presvidai-

me se 0 tom vyimuiim ploviku; zatfepeme-li

iim, slySime 3plouchdni vniklého benzinu. Je

nutno benzin odstraniti a otvor, jim# do plovilku

| vaikl, vyhledati a zaletovati. PH tom se oviem
nesmi viha plovakn zvviti, !

KaZdy motor jest na spriavny volny bih V-
regulovin jiz z tovarny, Je§td pomalej$iho cho-
du dosdhneme zafroubovinim napiniku bowde-
novéhoe lanitka hlavniho Soupatka na Fiditky
a to nejlépe pFi volném chodu ohfitého motory
a uplné zpoZdéném zaZehu.

Normdlni spotfeba benzinu hustoty 710—725 |
na dobré silnici a hodinovém priméru ca 40 km
Cini u zajetého solostroje 28—35 1 a u side-
caru 45—5.5 [ na 100 km. Mame-li spotfebu |
vELS] neZ uvedeno, pouZivime bud ¥patného |
benzinu aneb nespravné ovlidime Fizeni plynu
a predzdpalu za pfedpokladu, 7e stroj jest v bez-
vadném mechanickém stavu (t. i. splynovad ne-

1. Odnimag proudu.

2. Zatka,

3. Vigko prernio-
vaie,

4, Vackovy krouzek,

5, Pérovy drzik vie-
ka pireruiovate,

f. Stavécl packa.

7. Stahovaei pasek.

B. Stahovaei iroub.

3. Vicko preruSovade.

4. Vatkovy krouiek.

5. Pérovy drzik nzavira-
ciho vitka.

6. Stavéci packa. .

10. Fibrovy niraznik pad-
ky pferuiovade.

11. Pitka prerudovade.

12. Dlouhy kontakini Zroub,

13, Kratky kontakini Sroub.

14, Qcelovy palec (vatka).

15. Upevniovaci roub pie-
rugovade,
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pretékd, benzinové potrubi jest utdsnéno, motor
mda plnou kompresi a je dostatednd mazan pie-
depsanym olejem, Fetéz neni vytaen a pod.).
Pougivime-li trvale prvot¥daiho benzinu, moz-
ne pokusné vyménou zmenfovati hlavig trysku
az na € 9, aniz by pruZnost a hlavpe vykon
zhatelné poklesl.

Je-li nutno na karburitoru provésti néjakou
opravu, musime jej demontovati. Pristup do
blovakové komory si zjednime sejmutim vicka,
Nejprve odsuneme zajiSfovact péro a potom od-
Sroubujeme vigko. K vy$roubovani vicka slot-
Zi Bestiiran, umistény v jeho stfedw

Plovik se vyime snadno sesunutim s plovi-
kové jehly, kdy# jsme pred tHm stiskli pojistné
pero drzici plovdak na jehle. K vyméné trysek
musime vySroubovati spodnf viko hlavniho té-
lesa karburdtoru a potom specielnim klitem tvto
vyEroubovati.

Aby bylo lze bez obav ¢ poruchy ovlidati se
riditek karburaci, musi byti otoiné rukojeti a
piacky bowdenu v ndleZitém pofddku. Neroztie-
pend lanka bowdenovd musi byti naoleiovani a
vedend pokud moZno ve velkyeh obloucich.

Zapalovac Bosch,

Zapalovani vybu$né smisi ve spalovacim
prostoru stroje se provddi svickou, do jejich
kontaktd pFivadi se proud o vysokém napéti
ze spalovace &ili magnetky. U motocykli +BDY
pouZivd se Boschova zapalovade tvpu FF 1.
(Obr. 18. a 19.)

Princip jeho je tento: V silném poli magne-
tickém, vytvofeném soustavou ocelovych sti-
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Igch magnetd, otd®l se Zcleznid kotva tva-
m T, kterd je opatfena dvojim vinutim a to
vinutim primdrnim ze silného dratu o malém
poCtu zdvitll, a vinutim sekundirnim ze slabého
dritu, ale o velkém poftu ziviti. Oticenim
kotvy vznikda v primdrnim vinuti (indukuje sc)
elektricky proud stfidavy. P maximalni hod-
note se proudovy okrul pferudi pferufovadem,
soucasné s kotvou se otdlejicim. Timto preru-
Senim indukuje se ve vinuti sekundarnim proud
vysokého napéti, ktery se kabelem odvadi pre-
rufovafem na koniakty zapalovaci svicky,
mezi nimiZ pieskoéi jiskra, kierd zphsobi za-
pileni smési.

Poloha stavéci patky a pérového drzaku
vicka prerusovade.

Stavéel packa 6 (obr. 21.) jest upinacim pa-
sem 7 drZena na vadkovém pouzdfe 4. Po uvol-
réni Sroubu 8 miZe byt picka v libovolné po-
loze posiavena na obvodu pouzdra tak, jak
toho vyZaduie nepfiznivédl poloha staviciho
tahla pro montdz.

Pérovy drzik 5 jest oby&einé vpravo nahofe.
Jestlize stavEci paka md b¥ti na pravo, ale v
pohybu piekdZi pérovy dridk, musi se natidif
na levou stranu misto Sroubu 9, upeviunijiciho
postranni desku loZiska.

Sefizeni zapalovade.

Zapaloval je pro sprdvnou funkel sefizen jiz
Z tovirny. Byla-li viak z jakyehkoli divodn
porusena souvislost bodu zdpalu s polohou pistu,
e nutno pEl opdtné montiZi postupovati takto:
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Ziisti se horni mrtva poloha pistu dle znatky
na setrvadniku p¥i zdvihu kXompresnim. Stavied
packa 6 {obr. 18.) se otoff a¥ k dorazu smérem
vzhiru, ¢im# se vacfkovy prsten 4 nastavi pro
zapal v této horni mrtvé poloze pistu. Pak se
péro 5 odsune stranou a sejme se vicko pre-
ruovace 3. Kotva magnetu se otidi ve sméru
pohybu oznaleného Sipkou tak dlouho, a# fibro-

16

28 mm

e, el
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Obr, &, 21}.- Konecovka kabelu.

1. Qdnimaé proudu.
16, Ochrannd fepifka,

10, Uhl{:n.};' kartidek,
17. Sroubovad uzdvérka.

20. Pérovy drzdk uhlo-
vého kartdcku.

a0

R R BT e e

vy naraznik 10 na pferufovadi 11 narazi na
palec 14, V tomto postaveni se pak hifdel kotvy
spoil pevné s pohonnym mechanismem, co¥ se
provede dotaZenim matky na konickém hiideli
zapalovace, '

Ipiisob pripevnéni kabelun.

Kabel jest ve svodi&i proudu pFipojen $roubo-
vou zatkou. Ma-li by¥ti vyménén, tu roubovi
zitka 17 {(obr. 20.) musi byt vy3roubovana a
stary kabel vytaZen. Nyni se novy kabel (prii-
mér vnéj$i 7 mm) protiline ochrannou hlavou 16
4 isolace kabelu v délce 28 mm pozorné se
odfizne. Takto pfipraveny kabel se zasune do
Sroubové zatky 17 vodide proudu tak daleko,
pokud mozno, aby duSe kabelu pfesahovala ni-
kolik mm pfes dolni konec zitky. Potom se
ohinou jednotlivé drity kabelové duse pfes vil-
covy ndstavek na Srouvbové Casti zitky a zdtka
$ vodiem a kabelem se zaSroubuje. Koneéné
s¢ stihne ochrannd gumovd Sepicka 16 tak da-
leko, aZ sedi pevné na vodid proudu L Ji se
sabranuje vniknuti vody do vodice.

Kdvz se kabel vytrhne, je tfeba $roubovou
zatku vodiCe 1 vySroubovati,

Y¥vména uhlovych kartaci.

K wv¥méné kartién musi byti vodi¢ proudu
sdmontovan. To se stanc uvolnénim Sroubu 18
na pouzdfe (obr. 21.). Vodit proudu mfiZe byt
pak vytaZen a Kartdacek 19 jest piistupny (obr.
20.). Pti vytahovani svodide je tfeba dati pozor
na to, aby se nepootodil, aby se neposkodily po-
nékud vyénivajici kartacky, Kdvby se tak stalo,
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mohli bychom snadno kartade utrhnouti, Kdvz
s¢ stla¢l péro 20 pondkud zpét, mide byti kar-
tacek vyniat. PFi vsazovdni nového kartidkn
tfeba dati pozor, aby seimutid &dst ukazovala
na péro. Kartidek musi byt zaveden tak da-

ZkouSeni prerusovade,

Na preruSovad jest tfeba obéas dohlédnounti,
hlavné na stav kontaktf. Po sejmuti uzavira-
ciho vicka je pFeruSovad otevien k nahlédnuti
a k prezkouSeni.

Za preruSovani, t. i zatim co nabilhi fibrovy
naraznik 10 preruSovaci packy na ocelovy
palec 14 prstdnu 4, nesmi biti kentakty 12 a 13
vzddleny od sehe vice, jak 0.4 mm. Tato mezers
miZe byl regulovina nastavenim kontalkto-
viho Sroubun 12,

Jsou-li kontakty zaneeny, nuino ie vy Cistiti
Nenf zapotfebi, aby byl pFerufovad za tim fice-
lem odSroubovan, jc viak radno, seimouti
vackovy prsten. Lehkym stisknutim fibrového
nirazniku pferuSovaci picky oddali se od sebe
kontakty a mohou byl pak snadpo jemnym
Etitcem, namodenym v benzinu, ofiStény.

Jsou-l kontakty silné zaneZeny aneb nerovné,
musi se jemnym pilnikem opatrné zarovnati,
Smirkovym papirem se kontakiy Gistiti nesmdéji.
Ma-li byt vyménéna nékiera soudist nebo vea- -
zen kontaktovy Sroubek, musi se pFerufovad
21, Nirazord hodk. sej111011t£. V turptn pi‘iv{mdé s¢ musj ﬂ{hmmtqwti
22, Vybrini pro nirazovy nack_mr:; krouZek a Sroub 15 vvEroubovati.

kolik 21. ” i Pfi znovuzfizeni pferuiovale si musime

: v8imnouti toho, aby pfifel do spravné polohy,
kterd jest urdena klinem a driZkow

Obr. €. 21, Odtrhovaé magnetky Bosch FF1,

4, Vatkovy krouzek,

5. Pérovy drzak uzavira-
ciho vidtka,

B. Stavéci pdcka.

I8. Upeviiovaci Sroub od-
mmace proudu,

Ieko, aZ zapadne ocelové péro. P¥i nasazoviani E
vodiCe do otvoru ve sk¥ini musi se karticek i
ponekud stladit zpét, aby nebyl urafen. Krom
tolo diveime pozor, aby se otvor pro vyiimdni
upeviovacich Sroubft ve vodidi a v pfirubé
skiing kryl. PfitaZenim $roubu 18 jest vodid ve
své poloze pojistén.

Snimani vackového krouzlku.

Krouiek 4 dd se lehce seimouti, kdy# se
: stiline sfranou péro 5 a uzaviraci vicko 3 se
seime. PP opétném nasazovani vatkovélho
krouzku je tfeba dati pozor, aby ndrazny Sep 21
e 53
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2 5 g i T mazani vialce tzlk, i se nefspzilcujf o?ejru‘sadi na
Fogvatic At vyoront were oA 22| ontaktech sVITky a utvor! me mimi Nolacn
i i ! vrstvi, ZaneSené svicky se vy@isti benzinem a

‘ sefizenim mazani.
Kratké spoieni mezi elektrodami, zphsobené
zbytky spileného oleje (karhonem) tvoii vodive

Mazani zapalovate. |

Kotva zapalovade b&Zi v lulitkovych lofis- |

kéch, kterd jsou naplngna na dlouhy éas (50.000 I spojeni obou elektrod a musi rovné? byti od-
ai 70.000 km) vystadujicim, tuhym mazivem siranéno vy&isténim,

(bod taveni 175) a nepotfebuii Zidné néce. Na- ! Velkd vzdilenost mezi elektrodami. Vzddle-

i poustén{ plsténé vlozky ve vatkovém krouzku | nost elektrod ma obndSeti 0.4—0.5 mm. VEtsi

olejem vystati rovngZ na dlouhou dobu. Po- | nebo mendi vzdalenost elektrod je spravnému

stadi, kdyZ mazadlo v kulickovém loZFisku a ole-
jovani plsténé vloZky jest obnoveno pFi piile-
Zitostné hlavnf opravé motoru, '

ZVIAStE je tfeba dbati toho, aby nebyly kon-
tukty pferufovace znediftény olejem. Spalenim
oleje by byly kontakty mnohem rvchleii opo-
treboviny a pferufovad by pracoval nepra-
videlng, ponévad? olei jest nevodivy.

Swvitka.

Svicka b¥vd nejCast&iim zdrojem poruch
pri provozu, Proud vysokého napéti se vede ka-
belem z magnetky na prostfedni kontakt svie-
ky, na némZ ie kabelové oko zachvceno Srou-
bem. Tento stfedni kontakt jest obalen isolaci
porculinovoun nebo slidovou a nasunut do obiim-
ky, opatiené zdvitem a Zestihranem pro klic.
Druhy kontaki tvofi drat nan¥tovany do ohiim-
ky a zahnuty Epickou k stfednimu kontakiu.
Tento druhy kontakt jest objimkou zapojen na
ram stroje, na néjZ je také zapojen drubyv pdl
magnetky,

Poruchy na sviéce mohou hyti zplisobeny né-
kolikerym zpiisobem. Nejast&idi pripad je zne-
Cidténi svicky olejem, co? se stane pii silném
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zapalovani na Skodu. Zkougeni stavu elektrod
miusi se diti pii zaSroubovanyeh svidkach a za
chodu motoru. PH vvSrovbovanych svitkich
i pil velké vzdilenosti elekirod budou sice jiskry
preskakovati, protoZe odpor v iiskiisti na vzdu-
chu je mend$l neiZ ve spalovacim prostoru.
Sprivnd vzddlenost elektrod upravi se jejich
ohnutim a zkou$i se méfidlem svidek.

Kamen svicky je praskly. V tomto pFipadé
nutno svicku vymeéniti. ' '

Obyleinon kontrolu svitky provedeme tim
zpiisobem, Ze kabelové oko zapojime na stfedni
kontakt vyiroubované svicky a tu pfidriime
tak, aby se Sestihran dotykal nékteré vodivé
Cisti stroje, na pf. Zeber vilce. Nyni seflipne-
me starter, éimZ uvedeme do pohvbu magnef,
ktery dodi svifce prond. Je-li svitka dobri,
musi se mezi kontakty objeviti jiskra. Nepfe-
skoti-li jiskra ani po nékolikerém seSlipnutf
startern, je svidka Zpatni a musi se vymeéniti,

Poruchy na kabeh.

Kabel vytrhnul se z rozdélovaci desky nebo
ze svicky. Porucha odstrani se upevnénim ka-
beln,
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Kabel je proraZen. Poskozené misto dostavd
s¢ do styku s télesem motoru a zapalovini vy-
nechava, Polkozené misto se vvspravi anebo
se kabel nahradi novym. Selfe-li nahle zapalo-
vini, tu jest pravd®podobng néjaké spojeni na
kratko a nutno prohlédnouti celé vedeni. Jestli-
Ze nenasleduje zapalovini po vypu$téni kabelu
pro kratké spojeni ze svorky nebo je-li zapalo- E
vani nepravidelné, tu chyba leZi v zapalovadi.

TR

R

Poruchy v zapalovadi.

Je-li pferufovad v pofidku, pak vyimeme
vodic proudu a ziistime, zdali se ullik v pouz-
dfe nevzpfidil nebo neni-li ulomern.

Pak-li se pfi uvedenveh zkouskich neukizala
chyba a Zidnym zplisobem nemiZe biti motor
uveden do chodu, je tfeba pfihliZeti k pFedpisu
0 sefizeni zapalovade, Je-li i sefizeni spravné,

doporutuje se, poslati zapalovat do Boschovych
dilen, ponévadZ dalsf rozebirini neni radno,

Magdyno Bosch 30 Wattd. !

Magdyno (obr. 22.) sestivi ze zapalovade a
generdatoru, které tvori uzavienou mechanickou
jednotku a mohou tudiZ byt spoledné pohdnéna.
Co-se tyle vyroby elektrického proudu, jsou
cha stroje od sebe oddileny a nemd tudis PO-
rucha na generdtoru naprosto vlivu na sprav-
ny chod zapalovace.

Zapaloval magdyna md vicobecné znamy
lvar. Podkovity magnet je nahraZen dvéma
magnety tvéovymi, jejich? hofeidi konce dose-

- dajl na kostru generatoru a s ni tvofi nzavieny
magneticky tok. Casti, které slou#i k odebirini
proudu vysokého nap&ti pro zapalovdni jsou

Obr. & 22, Magdyno Bosch E 1.

1. Ocelovy magnet. 10. Vatkovy prstern, “ umistény na opagné strané pohonu. Tim je za-
g‘ ﬁ?sfrié '2:3““““‘ }% gf;t‘-';f;drﬂecfiﬁ L bringno zneiSténi zapalovade olejem z nilio-
B ; . &r : E P v i Frigu
= chﬂrann i i 13 Vi&?m 5 St g i nove skifng, kolem hfidele prolinajictin a uleh-
toru, 15. Péro k drieni vidka : Ceno snadné odnimini a pfipeviiovini kabele.
5. ¥yvod kabelu. preruiovate i CGenerdtor je Stvips Tvadni stroi
h i S L ; nerator je Ciyipdlov : . Re-
6. Spojovacisroub kabelu, 16, QOdnimag proudu, 2 ol 5 . e SR G Y : d‘*”"’ﬁcm strof. Re
T. LoZisko kolektoru. 17, Sroub k upevnéni od- b sU ‘LCZE napeti se provadi regulaénfm odporem
8. Samocinny vypinat. odnimale proudu. b zapolenym v budicim okruhu, kiery je Fizen
9. Reguldtor napéti. b elektromagneticky  zvlaStni civkon a ktery
o6 ;E 57
B
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' udrZuie svorkové nap€ti na téméF konstantni | bodu zapalu providi se Bowdenem, vyvedenym
vVl E do levé otoéné rukojeti Fiditek.
:
i Zména bodu zdpaly,
Bod zédpalu lze u Boschovyeh magdyn méniti
v mezich cca 20°, méfenych na kotvé magnet-
ky, coZ odpovidd 40° na zalomeném hitdeli, jeli-
; koz prevodni pomér ozubeného soukoli ze zala-
{ mencho hiidele na zapalovaé jest 1:2.
K prestaveni bodu zdpalu slouZf otoénd pad-
ka 12 (obr. 22. a 23.), jeifim? otofenim se proud
’ dfive nebo pozdéjl pferusdi. Tato packa sedi na
; ccelovém pasku ofofeném kolem prstenu 140.
(celovy pasek je pritaZen Srovbem 13. Toto
: upevnéni umo#iuje posouvini pasko po obvodu
prstenu, takZe se miiZe jeho poloha pFizplisobiti
viem zplsoblim upevnéni bowdenovych tihel
Magdvno je na motorovém bloku ptipevnéno
napinacim pasem z tombakového plechu, ktery
24 Loy & . i # =
Boow B | Ize snadno sejmouti pHi eventueln! opravé mag-
Obr. & 23 Odtrkovaé magdyma Bosch E. f dwna.
. . . i Fizeni zaps i g ge ovadi L
4. Ochranné vitko kolek- 18, Palec preruSovate. t Mb}ﬂll.ﬁLﬂl zapalovace magdyna se Frtw*tdjvste:_
tort. 19, Sroub k upevnéni od- | né jako n magnetu bez generatoru. Rovnés 7a-
: 3. Vivod kabelu. nimace prowdu. E poieni a upevnéni kabelu pro svidku je stejné,
5 10, Vadkovy krouZele. 20. Pitka pferufovace. {
i 12, Stavéel picka. 21, Ellbm;'iﬂ vll::rzkah, 2 H
| 13, Napinaci Zroub. 22. Dlouhy Srom on- | g :
o v r - = : HR
| 14, Vitko pferuSovate, taktni, g p : Mazéni magdyn
i Toe L EPO 0 Weanh Nicka, & ﬁdﬂ‘—h’ R S Kulickova loZiska jsou naplnéna vaselinou,
1 Prerusovace. aktni. } ; 1 " . i+ : .
16. Odnimad proudu. 24, Uzdvérka, i kterd musi byti oblas obnovena, co? se déje

obyCeing jednou za sezonu pii prohlidee stroje.
Prevodové soukoli se ma mazati olejem po uje-
iych 2000 km, Otvor k plnéni oleje jest umistén

Smér toleni, posuzovin se strany nahonu je
vpravo, vyivod kabele pro svétlo je na prave

i strané, vyvod pro zapalovini vlevo. Zména stranou ta predni sténé krvtu a je zakryt knofli-
|
ha
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kem 29 (obr. 24.). PFi dopliiovdni mazani je nut-
10 olej tak dlouho dolévati, az mazaci knot 30
vice nessaje, totiz az olejovd hladina zistane
v plnicim otvoru beze ZNIENY,

Obr. €. 24, Odkryty ndhon dynamka.

25. Osa kotvy zap.ﬁlnva&’:e.
26. Ozubené kolo zapalovade.
27. Pfedloha.

23. Ozubené kolo kotvy generitoru.
29, Knoflik uzavirajici mazaci otvor.
20, Mazaci knot.

Magdyno, jehoZ pfevodové soukoli ie mazano
tElREluI'l polotuh¥m, se mi rovnss po ujeti 2000 km
uup]mgvati mazadlem, Viko pledni stény krytu,
pod nimZ je vyrazeno slovo ,Fett* se sesune
ma stranu, &im# se otvor pro phnéni stane pii-
stupnym a naplni sc asi 10 gr vaseliny,
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PreruSovad se { za Zadny
nesmi za Zadnych podmine
mazati. podmincy

Poruchy.

UPPi wvznik]}"ch poruchich se musime nejprve
presvedciti, kde mame chiybu hledati zda na
stxgji nebo na svicee. ?

. & [ 1] 7 A =
deéiépt}}{l dLEl;;ﬁh na svicce bylo pojedndno v pie-

Na mgg@ynu isou poruchy velmi Fidkyim zje-
vem. OSetfovini jeho Omezlje se pouze na pri-
J_f_:z;lt:?gtnf: prohiédnuti karticka a kolektoru. Za
um déelem nutno sejmouti ochranné vicko .Iﬂ:-
IE:IEt01'11+ Po zvednuti per, které pritlacuji kar-
ta}ce na kolektor, musi se t¥1o ve svych vede-
mcvh, lehce pohybovati, Znetigians kartice a jich
dz-zal{y se musi oéistiti. Je-li kartad iiZ silné
c}pntr{EI;en, takZe jeho médeng pripojka nardzi
na drzilk, ‘musi se vvmeniti, Je-li znedisien kcr‘-
lektor, odistime el rovnéZ méklkym hadrem
Eollje}}{(tur jnf pfisfupnj' otvorem rmezi iehrcm.
kg;ééﬁ{fveho loZiska a neisolovanym dridkem

‘v'}rskmrmu-]i se pfes to néjaké poruchy na
0% n-'eli]ovacim zatizeni, musime nejprve prohléd-
11}011?1 vedeni k baterii a osvétlovacim télesiim
quacni kabelit na stroji, odboénici, atd Il‘]thCIi;
lwilwumlnéna a je dluino je umhnouti.. Kabely
5 pnskuzent}u 1solacl nutno opraviti nebo novy-
mi nahraditi.

:Ie—]} roztavena pojistka, lze z tolo souditi na
kra[:ke spodeni ve vedeni a nutno je pred nasa-
ZENIM noveé pojistky opraviti

Nenalezne-li se chyba v Zadném z téchio

&G0
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diti na poruchu v zeneritorn, v kterémZto pfi-
radé magdyno vymontujeme a zaSleme k opra-
vt Boschovym dilndm.

Osvétleni stroje.

K osvétleni stroje slouZi generdtor magdyna,
pohanény motorem, ktery ie paralelné zapojen
3 akumulatorovou baterii o napétl 6 Volt. Ba-
teric dodavd proud pro osvétleni, kdyi motor
5toil nebo bézi pomalu. BEZi-l motor dostatec-
nou ryvchlostl, dodiva proud pro osviEtlen gene-
rator, ktery pfi tom zdroven dobiii bateril

Ponévad? k umisténi elektrické v¥zbroje ie
u motocykluy velmi malo mista, musi byvti ba-
terie dosti mald. Hlavni reflekior jest opaifen
dviéma Farovikami, hlavni a pomocnow. Hiavnl
lampy pouZivime pFi jizdé na volné trati venku,
pil HedE v oosvitlenyell méstech, nebo zista-
neme-li stiti, zapneme lampu pomocnoua b 2.
mistské svétlo, které potfebuie malo proudu
a tudii baterii mile vwvbii., Tim také baterii
Seflfime. Méstske svEtlo zapindme na volné tra-
ti v tom piipadé, jede-li proti nam jiné vozidlo,
abychom fidice tohoto vozidla hlavnim svétlem
neoslnill a aby neztratil vlido nad Flzenim.

Svorkové napéti generdtoru iest udrfoviano
sldle na tEméf steiné v¥3 regulitorem na-
péti a zména v rychlosti motoru nema tedy
vlivu na odbér proudu a na svitivost lamp, které
sviIti steinomérnt a vyvznadwi se tudid velikou
dstotou v chodu. Baterie se nabiji samodinné
& dosti rychle, ponévad? snese visoky nabliect
proud. S pfibyvaiicim dobijenim se proud zmen-
Suje a piebiti jeji se svvmi Spatnymi nasledky
nemiiZze tedy nastuti.
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pripadt a neddva-i dvnamo proudu, nutno soy-
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Aby se baterie nevybijela pies generator pii
! n:m]ych obritkach stroje, je stroj opat¥en samo-
} E:mnff_m vypinacem, ktery zapne generiator a
' paterii paralelné, jakmile oticky zenerditoru do-
stoupl 1€ vySe, pFi které se napéti baterie a ze-
leratoru vyrovid.

| - Baterie nemd zde udelu Humit; proudoveé nd-
razy (ndrazova baterie), nyhr# slousi k nashro-
E mai(gcm elektrické energie bihem jizdy a jako
t zdroj proudn, kdy# stroj stoii.

f Obr. & 25. Baterie Bosch s rozvodkoo.

|

li Baterie.

|

Baterie (obr. 25.) ma napéti 6 Volt a sklida
s¢ ze til Clinkil. Jeji napéti stoupd biéhem na-
bijeni aZ na 8 Volt a p¥i dplném vybiti klesne
na 5.4 Volt. Pod 5.4 Volt se nemi baterie vy-
Lijeti, Kapacita pfl vybiieni. proudu 3 Ampér
lest 4 Ampérhodiny, pfi 0.7 Ampér vybijeni
proudu 7 Ampérhodin.
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Clanky jsou uspofddiny v tfidilné nidobé
z tvrzené gumy, Kterd je zasunuta do plechové
skiinky a zatmeleny jsou hmotou, kterd se ne-
poskodi kysclinou, Vicko se odstrani po uvaol-
néni jediného Sroubu zvednutim.

Piedpisy pro odetfovini baterie jsou pripev-
nény na vickn a jejich dodrZovani zarudi nam
dlouhy Zivot baterie,

L. Pojistka.

2. Srouby svorek,
3. Sroub pro zasu-
novaci kontakt.

4. Matka.
5. Vloika.

Obr, & 20, Rozvodka,

Na koncovych svorkdch baterie jsou naleto-
vany gumou isolované kabely. Kabel ziporného
polu je priSroubovan na plechovou skiifiku a
kabel hlavnilo pélu je vyveden do odboinice,
upevnéné isolované na plechové skiifice baterie.

Odboénice (obr. 26.) spojuje stroj k vvrobé
proudu se spotfebovatelem proudu. Obsahuie
v obdélné krabici 7 svorek a pojistka na 15
Ampér. Pojistka je zapojena do proudového
okruhu baterie; chrini svitelné zafizeni pred
poskozenim, naslane-li nékde kritké spojeni a
dd se snadno vyimouti odklopenim pérovych
dr#ilkil.

Celkové zapojeni osveétlovactho zaFizeni je
naznacenno schematicky na obr. 27. Svorky 38

AN

=

miZe bytl pouZito jako zasunovaciho kontaktu
pro rutni lampu, které lze pouZiti pPri osvétlent
lednotlivych &isti stroje, pFi porude v noci, nebo

1,5 mm 2

Obr. € 27. Schema elektrického osvetlens Basch E1.
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se na ni mitZe zapojiti kontakt zadni Sislicové
lampy. Na svorky 56 jest pfipojeno hlavni po-
mocné svitlo pfeduiho reflektorn, na svorku 57
lampa sidecarovil a na svorka 54 elektricka
noukacka. Svorky 51 slou#i k zapoieni piivodu
proudu od magdyna a baterie,

Piedni reflektor.

Reflektor Boschiv mé priimér zreadla 130 mm
a jsou v ném zamontovany 2 FArovky a pfe-

Fa

Obr. & 28. Pfednt reflektor.

1. Kryt reflektoru.
2, Reflektor
3. Praten vika.

4. Hlavni lampa.
5. Pomocnd lampa,
6. Upeviiovact Sroub.

pinal. Opticky systém jest tak sefizen, Ze pii
osvétleni do dalky, rozptylené svétlo stadi do-
bie osvétliti traf po strandch a v blizkosti pred
strojem. Dobré osvétleni dalkové dovoluie dosti
ynafinon ryvchlost a osvétleni postranni dovp-
luje s iistoton projizdéni zataZek,
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Zrcadlo jest silné postiibfenc a vyle$téno,
tvaru rotacniho paraboloidu. Obé lampy jsou
zasunuly do objimek, uspofadanych v ochran-
ném krytu zreadla. Hlavni lampa 20 Wattovi
ma vlikno v ohnisku paraboloidu a pomocni
trubkovitd lampa 5wattova jest umisténa pod
ni. Predni sklo reflektoru jest upevnéno v prste-
nu 3 (obr. 28.). Tento prsten jest spojen s kry-
tem dvéma klouby. Cepy téchto kloubil slousi
zaroven jako uzdvér celého reflekioru a zabra-
nuil samovolnému otvirdni jeho vika, Cheeme-lj
reflektor otevFiti, vy¥roubuieme tiplné na jedné
strané Sroub fepu a Cep vyimeme, na drulé
strané Sroub ponékud povolime., Otevienim re-
flektoru zjedndme si nyni pfistup k obiimkam
Zarovek, které 1ze pootocenim proti smérn hodi-
novych rudifek vyjmouti,

Na wvnitfni Gasti keytu jest wmistdna desticka
s kontakty, na kterych isou pFimontovany pri-
vodné kabely proudu. Tyilo isou do kryvtu za-
sunuty ze spodu, aby do reflektoru nenatekla za
desté voda.

Prepinal na sviétlo jest umistdn na vrcholu
parabolického krytu reflektoru. K pFepinani
slouzi klicek, jimZ se pfepinad mize zapnouti
do tii poloh. Ve stfedni poloze pFepinade isou
svétla vypnuta, ob& krajni polohy zapinaif hlav-
ni nebo pomocné svétlo, Opusti-li jezdec stroj,
muZe si vziti klifek s sebou, aby chrinil elektri-
cké zaFizeni pied nepovolanymi zvidavei.

Kli¢ek se mitZe vyimouti ve dvou polohach
prepinace, a to, je-li zapnuto méstské svétlo,
nebo jsou-li viecky lampy vvpnuty. Je-li Zapni-
to hlavni svétlo, tu nelze klidek vyimouti.

B7.



Reflektor jest upevnén na dvou driacich,
cpatfenych rvliovymi destickami, na nich# jest
utaZen srouby. Ryhovani na destikich slouFi
I zaji§téni jeho polohy. Povolime-li oba Srouby,
miZeme reflekior skloniti do libovolné polohy
a tim riditi osvéileni trati piimo pred stroj nebo
do dalky.,

Elektrické vedeni.

Pl montiZi clekirického zafizeni stroje je
nutno dbali pedlivé na to, aby kontakty bwiv
Cisté a dobie upevniny. IPH spravném a pedli-
vém provedeni nemohou nastati noruchy ve ve-
deni & s nimi spojené neprijemnost s kritkym
spojenim. Vedeni jest isolovano eumon a wlo-
zeno v ocelovych spirdlovyeh trubkicl a +im
chranéno pred udinky vody, benzinu a oleje.

Viecka veden! vvchazeil ze svorek odbod-
nice a jsou jednopdlovi. Druhy pol tvoil rdm
a kovové soutasii celého stroje.
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