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Wenn der Motor stillsteht, darf die Kontrol-
lampe nicht leuchten!
Wenn der Motor liuft, dari der Anlasserknopi
nicht niedergedriickt werden!
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1. Beschreibung des Motors.

Als Kraftquelle dient ein Benzinmotor mit
S e g
Ventilstenerung und vier Zyvlindern, dic im Vier-

takt arbeiten. .
Dic wesentlichen Bestandteile des Motors sind dic
Motorzylinder und der Kurbelmechanismas, Der Z:,r_-
i linder gehirt der stehenden Type an, Der Oberteil
ist in einen luftdicht schlicBenden Raum, den so-
venannten Explosionstawm ausgebildet, in dem dic

Verbrennung des Brennstoffes stattfindel, In dem
Unterteil, d. h. in dem eigenen Zylinder, cleitet ein
Kolben aul und ab. Die hochste wnd die niedrisste
lLage des Kolbens im Zylinder heillt auch die obere
und die untere Totlage. Der Wey, den der Kolben bei
der Aufwirts- oder Abwirtshewegung zwischen den
beiden Totlagen macht, wird Kolbenhub oder kurs
Hub geoannt. Der Kolbenhub und der Zylinderdurch-
messer (Bohrung) bilden die Grunddimensionen des
Motors,

Der Kurbelmechanisimus bestelht  aus Kolben,
Plenclstange und Kurbelwelle, und dient dazu, die
geradlinige, hin- und hereelende Bewernng des Kol-
bens in die kreisende Bewegunr der Kurbelwelle
oder umgekehrt, die kreisende Bewegung der Kurbel-
welle in die geradlinizge Bewezune des Kolbens wm-
zuwandeln. IMese Umwandlung  der Bewerungen
kommt in den Totlagen zur Geltung, in denen allein
der Kolben im Stande ist, die Richtung seiner Be-
wegung infolge der Schwungkraft der kreisenden
Kurbelwellenbewegung  zu dndern.  Binnen ciner
ganzen Umdrehune, oder einer Tour der Kurbebwelle
vollfithrt der Kolben zwei vollkommene Hube,

Als Quelle der Motorbewegung ist die Kolben-
bewewgung zu betrachten, welche durch den Diruck
der bei Explosion des Brennstoffes im Explosions-
rawm entstandenen Gase verursacht wird,

Da die Verbrennung des Brennstoffes im Zylinder
nicht ununterbrochen erfolzen kann, muf oin jedes
Einfiilllen des Zylinders dessen Ausleeren zur Folge
haben. Der Explosionsranm des Zvlinders jst deshalh
mit zwei Ventilen versehen, d, 1. cinem Ansave- und
cinem Auspufiventil (Einlal- und Aunslalventil), wel-
che beide sich nach bestimmter von den vier Kolben-
huben abhiingiger Ordnung entweder 6ffnen oder
schlieBRen. Dicse nacheinander foleenden wvier Hube
heilen auch Perioden oder Takte, deshalb die Be-
nennung Viertakimotor.

Beim ersten Hub, oder ersten Takt gleitet der
Kolben nach unten (Abb. 1). Das Auspuffventil
ist hiebel geschlossen, das Ansaugventil ge-

Gffuet. Da der Kolben luftdicht an die Zylinder-
wiinde anschlielit. erfolgt beim Niedergehen des
kolhens das Ansaugen des brennbaren (as-
remisches aus dem Vergaser durch das Ansaug-
ventil.  Dies ist die Ansaugperiode, welche so
lange dauert, so lange der Kolben im Nieder- .
gelien begriffen und so lange das Ansaugventil
nffen ist.

Abb. 2. Zweiter Taks.

Abb. 1. Erster Takt.
a Motorzvlinder,

h Kolben. _

¢ Ansapzventil,

f Pleuelstange. N
v Kurbelwelle,

Beim zweiten Hub, oder zweiten ’I‘aktte geht
der Kolben hinauf (Abb. 2). Beide Vr—mt_llee s0-
wohl das Ansaug- als auch das Auspufiventil

faiey |



sind geschlossen. Nachdem das hmm]?ratc@ﬁ:lllﬁ
angesaugte Gas;femisc_:h aus de1:n Zylin reldrﬁ“kt
entweichen kann, wird es Zusanmeng : ;5.
oder komprimiert. Dies stellt dle_ Kompressio
periode oder kurz die Kmnpress,mfl dar. o
Beim dritten Hube gl_eitet ger'hﬂur}?ﬁiﬁézqsn
nach unten, wobei beide ‘wnt}m ___a;,:\,(, Huﬂes
bleiben (Abb. 3). Am Anfang des dritten g

Abb, 4, Vierter Takt

Abb. 3, Dritter Takt. " AL[SE}HHVEH&L
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Fxplosion, das Gasg 3 nt il ;
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reschlossernen (Gase, welche die Bestrebu

zu gleicher Zeit in dep ecinzelnen Zylindern statt-
Iindenden Perioden sind aus den Zeilen nach-

stehender Tabella ersichtlich:
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Ansaue-und Auspuiiventile sind
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Muotors angeordnet, segenseitiy auswechselhar und
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Das Offnen und Schlieflen der Ventile besar
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ngrad
1 drej

Der Kolben ist miy Kolbenringen und Kolben-

holezen versehen, welch letzterer r Ve
Kolbens mit der Pleuclstange dient. Dig Pleunels
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gaser (Karburator) fenannt, gebildet wird, Der elek-
trische Ziindfunken wird i der Zl‘jndvnrrichtung Zi-
bilder. Die durch die Verbrennune des Gasgemisches
crzeugte Wirme  wird teilweise in mechanische
snergie verwandelt und der Kurbelwellp iibermittet,
Ein graler Teil davon erwirmt dip Zylinderwinde
S0 intensiv, dall es fir den Motor von Nachteit wihre,
und miissen  deshalh dic Motorzvlinder mit einem
Wassermaniol zweeks  Kithlung verschen werden,
Das erwirmfc Wasser wird aus Wassermante| in
den Kiihler sefiihet, von wo es nach der Abkithtung
oden Zylindery zurtickiritt. Der Kreislaut des Kiihl-
wassers  wird durch gine Wasserpumpe und dic
‘-ﬁ»’asmrkfi}liung durch ¢inen Ventilator unterstiitzt.
Dig Zuverlissizkeit des Motorganres muli durch
tine ausgichige Schmiernng aller reibenden Fliichen

sesichert werden,

Die Anordnung des Vergasers, der Ziindvor-
richtung, die Art und Weise der Schmierung und
der Kiihlung sind nachstehend ausfiihrlich be-
schirieben. Wir haben im Folgenden die Ur-
sachen der vorkommenden Stérungen des rich-
tigen Betriehes, sowie die Anweisungen zur Be-

hehune der Stérungen angefithrt,

2. Schmierune des Motors.

Dic richtige Schmierung ist fiir die Sicherheit
Motorganges voq
grofiter Wichtigkeit, Der Schmierung des Mo.-
tors mull man stets dja zrilfite Sorgfalt widmen,
da bei ungentizender Wartung die defeks Ze.
wordene Schmierung eine solche Beschidigung
hervorzurnfen vermag, dall zur Behebung des
Fehlers kein guter Ratschlag, wohl aber die ge-
schulte Hand des Spezialisten und eine gute
Werlkstitte erforderlich sind. Mit Riicksicht auf
deren Bedeutung ist dije Schmierung des Motors )

und - Zuverlissigkeit des



in eine selbsttitize Zirkulationsschmierung unter
Driick ausgebildet mit einer besonderen Sicher-
heitsvorrichtung, welche die Fabrt mit unEe-
schmiertem Motor aufomatisch verhindert,

Der Kreislauf des Oles wird durch eine Zahn-
radpumpe 5 (Abb. 15) bewirkt, welche sich unter
in der Kurbelkammer des Motors befindet und
vermiltels eines Schraubenzahnradeetriebes von
der Steuerwelle angetrieben wird,

Diec Anordnung der Schmierung
(Abb. 5).

Der Unterteil der Kurbelkammer a dient als
Behalter fiir das Ol, welches die Pumpe b in den
Filter ¢ und aus denselben in den horizontalen
Kanal d treibt, der der zanzen Linge des Mo-
tors entlang gefithrt ist und woraus das O
durch Querkanidichen e zu den drei Kurbei-
wellenfagern I flielit.

Aus den Lagern f wird das O durch die ig
den Zapien und Krépfungen der Kurbelwelle ge.
bohrten Kandlchen i in die Pleuelstangelager k
beférdert, woranf es an den Rindern ausilielt
und verspritzt wird, Dadurch werden ferner
Zylinder, Kolbenbolzen und Steuerwelle ge-
schmiert. Das verspritzte O fliefit allmahlich an
den inneren Winden der Kurbelkammer ab,
passiert zwecks Reinigung das geldcherte Blech
mit Sieb 1 und sammelt sich in einem Behilter
an, der in dem Unterieil des Motoregehiuses an-
gebracht ist, wodurch sein Kreislauf beendet ist.
Vom horizontalen Schmierkandilchen d Zweipt
ein Réhrchen n ab, das zur Abstellvorrichtung
der Vergaserdrosselldappe m fiihrt.

10

Bie Olpunmipe allein st in der Abb. s dargestell L.,
Ihre wesentliche Teila bilden die Zahnrider g, welche
fast ohne Spicl in der Kammer b gelagert sind, Die
Wirkong  der Pumpe hesteht darin, dafi sich die
Zwischenriume der einzelnen Zihne ap der Saue-
Mining ¢ mit O fiillen. Das O wird dureh dic Dre-
hitng der Rider ngs der Winde sq lange weiter-
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Abb. 6. Oloumpe,
8 Zahoedder der Olpumpe. e Kanal zum Oifilter,

3] Imumpenkammer,
¢ Ansaugdfnung,

g Kurelveniil,
d Druckdffnung,

b Kreistaufkanal,
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ADbD. 5. Anordnung der Motorsclimieriny.

a Olihchilter.

I Qipumpe.
¢ Ofilter,
& Horizoats

k Plenelstangenlager.
1 Geldchertes Blech mit Sieb.
m Selbsttitize Abstellvorrich-

ler Schmierkanal, tung der Vergaserdroysel-

e Cherkandile zu den Kurbel- klappe.

wellenlageri.

1 Kurbelwe

n Rohr zur selbsttativen Ab-
llenlager, stellvorrichtung der Vergaser-

i Schmierkanile der Knrbelwelie. drosselliappe,

1

gelrieben, his ez aupf die_ andere Seile in die Druck-
Oftnung d und den zum Filler fithrenden Kanal e und
zum Hauptschmierkanal aelanget,

Man denlt oft irrtiimlicherweise, daB das OF beim
Drehen der Rider zwischen den Zihnen durchdringt,
wodurch die Richtung der Olzirkulation in der Pumpe
unrichtis festgestellt wird, Die venaue Richtung der
Olzufuhr ist durch Pleile mi Riicksicht auf die or-
willinte Drehung  der Zahnriider bezeichpet, Die
Pumpe kann den ldrsei: nur bhis 2y einer gewissen
Abhe entwickeln, welche durch dic Spannung der
Feder 1 des Kugelveatils £ Zeoehen ist, Wenn der
Druek des (Mes den der Feder iberschreitet, fang:
das Ol an der Kurel durch die Druckéfinung d durch
den Kanal b in die Saugdtinung ¢ vorbei Z1 sirimen
nder mit anderen Worten resast, zirkuliort in der
Pumpe teillweise aof's Leere.

Dic Sicherheitsvorrichtung m, der Schmie-
rungswirter, (Abb. 3) hat den Zweck den Motor
vor zufilligen Stérungen der Schmierung zu
schiitzen.  Sie verhindert die Fahrt mit unge-
schimiertem Motor dadurch, daB sie die normale
Wirkung des Beschlemnigers, aus Offnen und
Schlielien der Drosselklappe des Vergasers he-
stehend, unterbricht, sofern der Druck des Oles
unter das crlaubte Mall sinkt. Sie verursacht
das Einstellen der Zufuhr des Explosionsgemi-
sches in den Motor in einer grifleren Menge,
indem sie den Zofluf nur in cinem solchen Male
z0ldlt, welches fiir einen langsamen Gang des
Motors ausreichend ist, Somit wird der Lenker
auf einen Schmierungsdefekt aufmerksam ge-
macht und zu dessen Beseitigung gensdtiet,

Lie Anordnung der Vorrichtung ist aus den Ab-
Dildurgen 7, 8 und 9 ersichtfjeh, Das Diruckal der
Zirku]:-1ti{:1155ch-mierung wird in den Zvlinder [ durch
det Stuizen 2 zugeliibrt, Im Zylinder 1 bewegt sich
der Kolben 3, welcher durch die Feder 4 stéindie nack .
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Abb. 7. u. 8.
selbsttitize Abstellvorrichtung der Drosselklappe
des Vergasers.

Kolheos 3, welcher aus dem Zylinder hervorspringt,
ist mit einem schnalen Schlitz § und mit ciner
Offnung 6 verschen. {(Abb. 7.) Rechts vom Kolben 3
befindet sich ein Hebel 7, welcher eine pendelartisc
Bewesing mit der Welle 8 wvollfithrt, und diese Be-
wernnge auch der Drosselklappe des Vergasers 0
fibermittelt, Der Hebel T wird mic Flilfe des Beschleu-
nigers 10 und Reglers, weitérs durch die Welle 11,
Hebel 12, Zugstange 13 und Hebel 14 {Abb. 0.
in Bewegung gesetzt.

Nachdem der Beschleunizer 10 auf der Welle losc
aneesetzt ist, wird dessen Bewegung auf die Feder
15 dibertragen und von dieser aui den Hebel 12,
welcher mit der Welle 11 fest verbunden ist. Der
Hebel 12 ist durceh die Feder 16 stets in die Lage ge-
zowen, bei welcher die Drossclklappe 9 cntweder
veschlossen oder nur ein kKlein wenig gedfinet ist
1der Hebel 7 ist zweiteilig, Doer linke Teil 17 ist links
mil einem Nocken 18 versehen und durch die Feder
19 standig nach links gedriickt, sodafl er die in der
Abb. 7 und 8 hezeichnete Stellung cinnimmt.

Die Tatiekeit dicser Vorrichtung ist die folgende:
Wenn der Motor lduft und die Olpumpe einen ent-
sprechenden Oldruck entwickelt. ist der Kolben 3
aus  dem  Gehiiuse  wollkommen heravsgezogen.
(Abh, 7.) Die gegenseitize Lage des Kolbens 3 und
des Hebels 7 ist also eine derartize, daB, falls der
Beschleunigerhebel heruntergetreten wird, der freien
Bewewunyg der Bestandteile 7 bis 19 nichts im Wege
sieht, resp. kann der linke Teil 17 des Hebels 7 mit
dem Mocken 18 frel ausschwenken, nachdem der
Schlitz 5 und die Offnung 6 im Kolben 3 so westellt
sind, dafl der Hebel mit dem Nocken frei durch den
Schlitz und die Offnung sich hewegen kann, Infolge-
dessen ist die Bewegung der Drosselklappe nichi be-
schriinkt und der Motor kann mit jeder Gasgemisch-
zifuhr lanfen, Sinkt nun aus irgend einem Grunde
der Druck des Schmierdles, driickt die Feder, 4 den
Ielben 3 nach Links. In dieser Lave verhindert der
rechie Teil des Kolbens die Bewesung des Mockens
18 und des Hebels 7, (Abb. 8.) Falls nun der Beschleu-
niger heruntergetreten wird, hleibt die Drossel-
klappe in fast geschlosscner Lage, welche eine ra-
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(Erklarungen zu Abbildungen 7, 8 und 9.)

. Zylinder,

»Zufubrstutzen des Druckdles.

. Kolben.

. Kolbenieder.

Schlitz.

. Offnung.

. Hebel,

. Welle der Drosselklappe,

. Drosselklappe des Vergasers.

1. Beschleuniger,

11. Beschlennigerwelle,

12. Bingckeilter Hebel,

13, Beschleunigerzugstange,

14, Hebel auf der Welle der Drosselklappe.
15. Beschleunigerfeder.

16. Feder des eingekeilten Hebels.

17. Linker Teil des Hebels 7.

18, MNocken.

19, TFeder des linken Teiles des Hebels 7.

Mo DO el S e e D e

o Abb, 9.
Verbindung der selbsttitigen Abstellvorrichtung der
Drosselklappe mit dem Beschleuniger,

Links gedriickt wird. Wenn kein Oldruck vorhanden
ist, befindet sich der Kolben in seinem Gehiuse voll-
kommen ecingezogen. (Abb. 8.) Wenn der Oldruck
wirkt, wird der Druck der Feder 4 durch der Druck
des Oles Gberwunden und Kolben 3 ist aus dem Ge-
hiiuse herausgezogen. (Abb, 7)) Der rechie Teil des
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schere Beweruns des Motors ohne gehiriger Schmic-
rung  ausschliefit. Das Pedal des DBeschleunigers
wird dadurch auf Leergang gesetzt und driickt dic
Feder 15 nieder.

[reh die beschriehene Vorrichtung werden an
die sorefiltize ind rewissenhafte Bedienung des Mo-
tors seitens des Lenkers bedeutend niedrigere An-
spriiche westellt, da ein eventucller Schmierungs-
defekt frither auf sich aulomatisch auwfmerksam
macht und den Lenker zu dessen Beseitigung zwingt,
als irgendwelche schidlichen Folgen wahrnehmbar
werden.

Bedienung der Motorschmierung:

Das O kann in die Kurbelkammer durch den
Fiillstutzen 1 nach Abnahme des Deckels (Abb.
15} eingegossen werden.

Die Hohe des Olstandes wird durch den Zei-
wer 3 (Abb. 15), anf dessen Stab der richtige
Stand durch eine Kerbe bezeichnet ist, fest-
estellf.

Das O1 zoll regelmaBig tiglich in den Motor
eingefiillt werden. Am vorteilhaftesten ist, dies
Abends nach der Falirt, solange der Motor noch
warm ist und das Ol gut einflieBt, zu ver-
anlassen. Das O1 wird bis zu der durch den Ein-
schnitt in der Stange festgesetzten Fliche ein-
ecfiillt, wodurch der Motor fiir den niichsten Tag
mit O versorgt ist. Frisch eingefitlltes OI flielit
langsam durch. Es wird daher in Pausen ein-
eefiillt, damit nichts iibergossen wird. Wenn das
{31 im Motorbehilter nach langem Gang des Mo-
tors 50 weit sinkt, daf es die Pumpe nur ruck-
weise ansaugf, muf das Ol sofort nachgefiillt
werden. Das ruckweise Schliirfen des Oles wird -
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danach erkannt, wenn es nicht méglich ist, den
(Gang des Motors durch Niedertreten des Be-
schleunigers zu beschleunigen. Das O] mul} stets
durch einen Trichter mit Sieb eingefiillt werden.

Qualitit des Ole

Die Eigenschaften guter Automobil-Ole sind
auf der Seite 81 angefiihrt,

Es ist unerldflich den Motor mit dem besten,
harzireien Ol zuschmieren, im Winter besonders
diinniliissigen, da sich die Riickstinde des dik-
ken Oles auf dem Sieb des Filterbleches, den
Kolben und Ventilen ansetzen und einen unregel-
mibigen Gang, ja sogar Stérungen hervorrufen
kdnnen.

Es wird darauf aufmerksam gemacht, dali zur
Schmierung des Motors kein dickes 01 ver-
wendet werden darf, welches nicht leicht flieit,
da es schwerlich zu Nebel zerstiubt und auBer-
dem zur Zeit unverbrannte Ansitze an den Kol-
ben, Ventilen und den Winden den Kompres-
sionfliche hinterlalt.

Diese Kohlenansiitze entstehen hauptsichlich
het Verwendung von minderwertizen Olsorten
und manchmal auch bei unvollkommener Brenn-
stoffverbrennung (die Vergaser miissen daher
richtig eingestellt sein).

Das Ol darf wieder nicht allzu diinnfliissig
sein, einerseits deshalb, weil es aus den Schmier-
stellen nicht herausgedriickt wird und ander-
seits wiirde es durch die Brennstofireste leicht
verdiinnt werden und die Schmierfdhigkeit ver-
lieren.
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VorsichtsmaBregeln im Winter.

Bei strenger Kilte, besonders aber bei Ver-
wendung von minderwertizen Olsorten, ver-
dickt das Ol bisweilen derart, dafi es die Pumpe
nicht mehr anzusaugen vermag. Wenn der Mo-
tor angedreht wird, steigt der Druck nicht und
die Drosselklappe kann durch den Beschleu-
niger durch Einflull ihrer selbsttiitigen Abstell-
vorrichtung nicht gediinet werden. In diesem
Falle nmuB der Unterteil des Motors angewdiirmt
werden, um das erstarrte Ol in einen diinn-
flitssiven Zustand zu bringen, damit es wieder
zirkulieren kann.

Das erstarrte Ol in den Ld;,un und zwischen
den Zvlindern und Xolben verursacht manch-
mal einen derartigen Widerstand, dall man den
Metor nicht andrehen kann, Wenn abends nach
beendigter Falrt durch ~die Dekompressions-
ventile in die Zylinder etwas Petroleum einge-
spritzt wird, wird das zwischen den Kolben
und Zylindern befindliche O verdiinnt und das
Motorandrehen erleichtert.

Der Motor wird als dann langsam im Leer-
lauf in Gang gesetzt, bis der Oldruck steigt, d. h.
bis die Abstellvorrichtung die Drosselklappe
lost.

Dadurch wird die Gefahr beseitigt, dall sich
bei hiherer Tourenzahl und Belastung die Lager
infolge ungeniigender Schmierung einreiben.

Erneuerung des Oles und Reini-
gung des Filters.
Zur Erhaltung der besten Leistungsfihigkeit
des Motors ist es notwendig, das 01 in dem Mo-
tor regelmiBig zu erneuern, wobei auch der
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Olfilter gereinigt und der Motor turchgespiilt,
eventuell das ganze Motorgehiiusa gereinigi
werden mull, weil das O zeitweise durch den in
den Motor angesaugten Staub, durch die Kohlen-
ansitze von unvollkommen verbrannten OI und
feinen Metallstaub von natiirlichen Abniitzune
der Bestandteile verunreinigt und aullerdem
durch unverbrannte Betriebsstoffe wverdiinnt
wird. Das Sieb des Offilters wird oftmals mit
feinen Hérchen verstopf.

Eei einem neuen Motor soll die Olfiillung nach
den ersten 400 Kilometern, weiter nach 800 Kilo-
metern und sodann regelmiBig nach jeden 2. I}ﬂ[]
Kilometern ausgewechselt werden.

Dadurch werden dic Metall-Unreinigkeiten
beseitigt, welche durch das Motor-Einlaufen
entstehen.

Das OI wird am besten nach der Fahrt ab.
gelassen, solange ¢s warm und fliefend ist, nach
Abschrauben des Ablaltropfens 2. (Abb. 15.)
Der Olfilter kann nach Lockern der beiden
Schrauben an den Seiten des Handeriffes her-
ausgenommen  werden. Das Filtersieb mul}
aulicn und innen . gereinigt werden und mul
daher der Boden des Filters abgeschraubt wer-
den. Vor dem FingieBen des frischen Oles wird
der Motor mit frischem O, nicht mit Petroleum
durchgespiilt, damit durch die Petroleumreste
das O] nicht verdiinnt wird.

NflE:h 8.000 bis 10.000 km wird hei Austausch
des Oles der Motorunterteil abgenommen, von
welchen dann das gelochte Filterblech mit dem
Sieb abgeschraubt wird, Der den Olbekiilter
bildende Unterteil wird gehérig gereinigt, das
gelochte Blech mit Sieb wird von beiden Seiten
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sorgfiltiz mit Benzin gewaschen, worauf die
Teile wicder gehbrig angeschraubt werden, da-
mit das O] nirgends herausflieBen kann. Beim
Reinigen mull darauf geachtet werden, dafi nir-
gends Schmutzreste, oder Faden der zum Ab-
trocknen verwendeten Putzwolle stecken blei-
ben, Das aus dem Motor abgelassence O] kann
yum  Schmieren anderer, weniger wichtiger
Bestandteile, wie (Getriebekasten, Hinterachse
u. dhnl. verwendet werden.

Falls man tiglich das Ol in den Motor nachfillt,
die Keinigung des Filters gehirig besorgt, wird der
(Hdruck auf richtiger Hohe aufrechterhalten und die
Drosselklappe folet richtis den Bewegungen des Be-
schleunigers als Zeichen dafir, dall die Schmicrung
richtiz vor sich geht, Wenn aber der Oldruck anter
das erlaubte Mal sinkt, kann man den Gang des
Motors durch den Beschleuniger nicht beschleunizen,
als Warnune dafir, daB die Schmicrung nicht in
Ordnung ist. In jenem Falle muB der Motor sofort
abgestellt und dic Ursache des Drucksinkens Tt.s -
gestelll und behoben werden.

Es ist rvatsam dic selbstiitize ﬁbsm]lvurrmhturtg
der Drosselklappe von Zeit zu Zeit zu untersuchen
und die Kolbenstange wvom  Staul, bezw. wvom
Schmicrkot, der die frefe Bewegung des Kolbens be-
hindern kann, zu reinigen.

Ursachen des Drucksinkens und
Behebunyg der Fehler:
Fehler: Abhilfe:

1. Olmangel im Be- Ol nachfiillen.
hitlter.
2. Verschlammung Den Oliilter heraus-
des Filters: nchmen und dessen
Wird danach erkannt. Siel gehdrie in
dall man selbst, Benzin durchspiilen
wenn O nachgefiillt | ~ und answaschen.



wurde, durch den
Beschleuniger den
Uang des Motors
nicht beschleunigen

kann.

3. Die  Unreinlichkeit | Den Olpumpendeckel
aus dem Ol dringt abnehmen, die OI-
unter die Ventilku- pumpe reinigen und
gel der Olpumpe, durchspiilen. Fs
so dabB das Olin der mull darauf Acht ge-

Pumpe zirkuliert. zeben werden, dal

die Ventilkugel oder
Ventilfeder dabei
nicht in Verlust ge-

rét.

4. Lose (ausgelaufene) | Die Reparatur ausge-
Lager. Dicse wer- laufener Lager darf
den nach dem gro- - nur einer Fach-Re-
flen Olverbrauch paratur-Werkstitte
crkannt. anvertraut werden.

3. Vergaser.

Die Konstruktion des zum Herrichten des
Explosionsgemisches dienenden Vergasers Sy-
stem ,,Zénith™ mit dreifachem Diffuseur ist in
der Abbildung 10 dargestellt,

Das Benzin flieBt durch die Ofinung § unter dem
Nadelventil v in das Schwimmergehiuse der iblichen
Konstruktion und hicraus an den Boden durch die
fommg C in den senkrechten Kanal D, Aus diesem
iliefit es teils zur Hauptdiise G, teils zur Ausgleich-
diise H. Nach dem Ausflull aus den beiden Diisen
fillt das Benzin die senkrechte Kammer M und den
horizontalen Kanal h, welcher in cin abgerundetes
Gefdl iibergeht und den kleinsten Difiuseur umialit.
Wenn der Motor stillsteht, ist das Benzinniveau im
Kanal h gleich hoch, wic in der Schwimmerkammer V.
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Die Luft wird in den Vergaser wihrend des Motor-
ganges durch den Stutzen E angesaugt und geht
fortschreitend alle drei Diffuseure X durch. Der
kleinste Diffuseur ist an seiner engsten Stelle, also
dort, wo die Luit am raschesten durchifiuit, mit
Offnungen versehen, welche in das abgerundete mit
Kanal h abgeschlossene GefiB miinden. Die durch
den kleinsten Diffuseur mit bedecutender Schnellig-
keit strémende Luft, saugt durch die Offnungen Ben-
zin und Luft an, oder das an Benzin reichhaltige Ge-
misch, worauf sic die weiteren zwei Diffuseure durch-
lauft, in welchen eine weitere vollkommenere Durch-
mischung aller angesangten Luft und Benzin entsteht,
so daB durch den weiteren zur Ansaugrolrleitung
des Motors angeschlossencn Teil des Vergasers das
Explosionsgemische von vollkommener Zusaminen-
setzune und Durchmischung zu den einzelnen Zy-
lindern des Motors stromt.

Nachdem der Motor vollkommen regelmilig bei
verschiedener Tourcnanzahl und Belastung arbeiten
muB, mulf der Vergaser so reguliert werden, dali er
bei solchen verschiedenen Verhiiltnissen dem Motor
siets das Gemische nicht nur in gehoriger Menge,
sondern auch stets in der entsprechenden Zusammen-
sefzung lefert.

Dic gchirige Mengze des Gemisches wird durch
das SchlieBen der Drosselklappe P ogemessen. Je
mehr diese Klappe offen ist, umsomehr Luft saugt
der Vergaser an und, eine umso grofiere Menge des
(iemisches dringt in die Zylinder ein. Die richtige
Zusammensetzung des Gemisches liegt in einetm be-
stimmten Mengenverhiltnis des Benzins zum Luft-
quantum. Zur Erhaltung dieses Verhiltnisses aul der
vleichen Hohe dienen aufer den bereits beschrie-
benen Vergaserbestandteilen noch dic nachstchend
aneefithrien Teile und Einrichtungen.

In die Kammer M ist von oben das Rohrchen Z
eingeschraubt, welches an seincm oberen Teile it
zwel kleinen Offnungen 1| versehen ist. In das Innere
der Rohre Z greift das Réhrchen der dritten Ver-
easerdiise K cin. Diese Diise. die sogenannte AnlaB-
diise, ist von unten in einen Piropfen eingebohrt und
von hier in den oberen Teil der senkrechten Kammer
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(Erklirungen zu Abbildung 10.)

e Kreisring ringsum die E Luftzuinhrstutzen.
Réhre der Ausgleich- (3 Hauptdiise.

S

.........

Ahb. m, Vergaser,

M cingeschraubt, in welche die atmosphiirische Luft
durch zwei Offnungen o strémen kann, Die innere
Aushéllung  des Piropiens iiber die Miinduny der
Anlafidiise ist durch zwel horizontale Offnungen mit
der Umiangsiliche an der linken Scite des Piropfens
verbunden. Die Umfangsiliche har an der einen Seiie
durch den Kanal Verbindung mit der atmosphiiri-
schien Luit, deren Durchgang durch die Schraube ¥
welche von unten mit einem Schnapper an der I"‘edr:.r'
zellalten wird, reguliert werden kann, Je nach dem
wig tiel die Schraube Y cingeschraubt ist, wechselt
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diise, H Ausgleichdiise.
i Benzinzufuhr, K AnlaBdiise.
h Horizontales Kanal- [ Diisenpfropfen,
chen, M Senkrechte Kammer,
| Offnungen im Rihr- P Drosselklappe.
chen der Ausgleich- S Stellschraube der
diise. Drosseiklappe.
o Eintritl der atmosphi- U Miindung des Anlafi-
rischen Luft in  die remisches.
Kammer der Ausgleich-  V Schwimmerkammer.
ditse. ¥ Dreifacher Diffuseur.
v Nadelventil. Y Regulierschraube der
¢ Offnunge am Boden der Luftzufuhr.
Sehwimmerkammer, 2 Rohre der Auvsgleich-
D Senkrechter Kanal. diise.

deren Kegelspitze die GroBe des Durchgangs in den
Kanal. Von der anderen Seite erscheint aus der
Umfanesiliche bei dem Pfropfen ein horizontaler
Kanal, schreitet durch den senkrechlen Kanal fort
und miindet in der Offnung U direkt gegeniiber dem
Umfang der Klappe P, welche sich in ciner abschlieli-
haren Lage befindet.

Durch die Ansaugwirkung der Kolben ent-
steht im Vergaser Luftstromung, unter deren
Einflufl das Benzin aus den Diisen herausflielit,
mit der strommenden Luft vermischt wird und
s0 das in die Zylinder eindringende Explosions-
cemische bildet. Der Hauptluftstrom kommt
durch den Stutzen E, die Nehenluftstréme drin-
gen durch dic beiden Offnungen o und durch die
Offnung rund um die Schraube ¥ ein.

Wenn die Drosselklappe P ganz ofien ist,
bringt der durch die dreifachen Diffuseure stri-
mende Luftstrom vorerst die Diise G dadurch in
Titigkeit, indem er durch die Offnungen im
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kleinsten Diffuseur Luft und Benzin aus den
runden GefiB und Kanal h aussaugt. Infolge
Verbreitung der Ansaugwirkung des Hauptluf-
stromes durch den ringférmigen Raum e und die
Kammer M wird die Ausgleichdiise H in Tatigkeit
gebracht und ein Nebenluftstrom wird durch das
Luftansaugen durch die Offnung o in das Innere
des Rohres Z erwirkt. Dieser Nebenstrom, wel-
cher noch eine abgekiirzte Ableitung durch die
kleine (ffnungen i in dem Rohre 7 in den Ka-
nal h hat, verursacht unvermittelt hinter der
Haupt- und der Ausgleichdiise eine zum Vor-
schein tretende Emulsion von Benzin mit Luft,
welche hierauf den Kanal h fiillt, von wo sie der
Hauptluftstrom neuverdings ansaugt. Zu diesem
auf diese Weise angesaugten Explosionsgemi-
sche kommt noch ein bedeutend abgeschwichter
Luitstrom aus der Offnung Y iiber die Anlaf-
diise zur Offnung U, welcher jedoch keinen Ein-
fluB auf die Tétigkeit der AnlaBdiise teils wegen
seiner geringen Schnelligkeit, teils wegen Man-
gel an Benzin in dem AnlaBdiisenrohr ausiibt.

Wenn dagegen die Drosselklappe fast ganz
geschlossen ist, so daB an deren Umfang nur ein
ganz geringer Durchgang fiir die Luft ist, wird
der Haupluftstrom in den Diffuseyren beinahe
ganz aufgelost, dafiir entsteht aber heftizes An-
saugen bei der Offnung U, welches eine zweck-
miflige Luftstrémung iiber die hiedurch in Tétig-
keit gesetzten AnlaBdiise verursacht, so daB der
Motor wiederam das bendtizte Explosions-
gemische ansaugt.

Den erwithnten Endlagen der Drosselklappe
entspricht der Leergang des Motors bej kleiner
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Durch ‘den Stutzen a kommt das Benzin in
den Zwischenraum zwischen die Gehiusewand
und Sieb ¢, durchdringt durch letzteres ins
Innere und durch eip Réhrehen am RBoden trid

P T
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AbDb, 11. Benziniilier.

a1 Benzinzufuhr.

b Benzinableitung.

¢ Filtersieb. o
d Deckel zur Herausuahme des Sicbes.

¢ AblaBhahn.

Jeschwindigkeit und der Gang eines voll-
;ijlzgﬁ;;;dlfﬁotors bei voller Geschwindigkeit.
Hieraus ist ersichtlich, dal je nach dE:ITi, zZu w_el-
cher Endlage sich die Drosselklappe nahe_rt, aine
grifere Wirkung entweder d‘cr H_auptluttstrnm
mit der Haupt- und Ausgleichdiise, oder die
Anlalidiise ausiiben wird.

Die Lage der ctwas geschlossenen Klapp_u
kann fiir den Leergang des Motors fein mit
Hilfe der Schraube S gestellt werden, ‘

Das Benzin wird vor dem Eingang in das

- Schwimmergehiuse im Filter (Abb. 11) ge-

reinigt.

oder in der Aus- |
gleichdiise  (unten)

Motor an in dep

durch ein Kaniilchen flielt es zum Stutzen b,
durch welchen es zum Vergaser strémt. Der
qurch das Sieh ¢ angehaltene Ansatz  und
Schmutz setzen sich zugleich mit Wasser ar
Boden des Filters an und kinnen durch den
Hahn e abgelassen werden. Das verschlammte
Sieb ¢ kann nach Abschrauben des Deckels d
herausgenommen und gereinigt werden,

Der WZénith* - Vergaser kann fiir Leicht-.
Mittel- und Schwerbenzin, Benzol oder wver-
schiedenes Gemische verwendet werden, Der
cntsprechende Brennstoff ist in der Brennstoff-
tabelle (Seite 81) angefithrt. Der Vergaser wird
in der Fabrik fiir Schwerbenzin und Pragolin,
d. h. eine Mischung von Benzol und Petroleum,
reguliert, Der Durchmesser der Hauptdiise G
betrdgt 106 mm, der Ausgleichdiise H 100 mm.
Bei Gebrauch von Leichtbenzin wird die Haupt-
als auch Hilfsdiise Zegen Reservediisen ym.
getauscht, welche fir Leichtbenzin spez. Ge-
wicht 720 reguliert sind. Diese Nummer ist ays
den Reservediisen ausgeprigt, Beide Diisen G
und H kénnen leicht nach Abschrauben dey
Piropfen L herausgeschraubt werden, (Abb. 10.)

Ursachen deg y nrichtigen Ver.
gasens und deren Behebuneg.
Fehler: Abhilfe:

L. Wenn sich irgend- | Die Diisen  heraus-
cine Offnung in der . nehmen und die O
Hauptdiise  (oben) nungen aushlasen.

[

Vergaser zu schie-
ien. Der Motor ar-

verstopit, fingt der
|

beitet unregelmilig _

und* zieht nicht.
Wenn die  Diisen

villiz verstopit
werden, bleibt der
Motor stillstehen.

Dassclbe kommt

vor, wenn sich im
Filter Wasser, das
zuweilen im Brenn-
stoff enthaltend ist,

angesammelt hat, |

oder wenn das Sich
des Filters verstopft
ist. Die Verschlam-
mung des Filters
wird daran erkannt,
dali der Motor stets
nach einer Weile
stehend bleibt und
das beim Hoch-
heben der Schwim-
mernadel das Ben-
zin nicht itberflieflit,

. Das  Knallenm und

SchieBen in  den
Vergaser erfolut

auch dann, wenn |

Durch den AblaBhahn

am Filter das Was-
ser von Zeit zu Zeit
ablassen. DasFilter-
sieh kann heraus-
genommen und ge-
reinigt werden,

nachdem der Deckel

der Filterkammer
abgeschraubt wird.

Simtliche Rohren mit

cinem feinen Draht
durchziehen oder
aushlasen. Wenn

)
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die  Benzinleitung
verstopft, oder im
Winter solange der
Motor kalt ist.

- Wemn  die Offnunge

der AnlafBdiise ver-
stopit ist, 148t sich
der Motor schlecht
andrehen und ar-
beitet Dbei niedriger
Tourenzahl sehr
unregelmilbig oder
bleibt stehen.

. Wenn das Benzin

aus der Schwim-
merkammer iiber-
fliefit, wird das An-
drehen des Motors
erschwert, weil zu
viel DBenzin ange-
saugt wird., Das
Benzin wird wver-
schwendet. Dieser
Felhler tritt dann
auf, wenn der
Schwimmerhebel,
welcher auf die Na-
del wirkt, infolgze
von Unreinigkeiten,
die sich an seinem
Bolzen angesetzt

6, Der Vergaser

cinnt zu brennen.
was besonders,

obwohl sehr

ten, beim Knallen

und  Schielien

den Vergaser wvor-

kommt. Der canze
Vergaser steht
angenblicklich in

Flammen.
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der Motor kalt ist,
mub er friither durch
Leerlauf ancewirmt
werden. Nach An-
wirmen hort das
Knallen und Schie-
ien auf.

Die AnlaBidiise her-

ausnehmen und rei-
niger.

Nachdem man die Fe-

der geldst hat, den
Deckel der Schwim.
merkammer abneh-
men und feststellen,
ol die Ursache ein
steckender Schwim-
merhebel, schlechte
Dichtung der Nade]
oder ein pordser
Schwimmer ist. Den
stockenden Hebel
durch Beseitigung
des Hindernisses
frei machen. Wenn
das Nadelventil
nicht dichtet, wird
es entweder mit

haben, stecken
bleibt, oder wenn
das Nadelventil
nicht dichtet. Der-
selbe Fehler kommt
vor, wenn der
Schwimmer pords
und mit Benzin ge-
fiillt ist, weil das
Nadelventil stets
offen Dleibt. Der
Motor saugt in dic-
sen Fillen ein zu
reichhaltiges Ge-
misch an, zieht nicht
und laBt einen
schwarzen qualmi-
venn  Rauch  aus.
(Nach Ol ist der
Rauch bldulich.)

Schmirgel, oder fein
vestoBenem Glas
eingeschliffen, even-
tuell durch ein
neues ersetzt. Nach
dem Einschleifen
oder nach dem Er-
setzen der Nadel
darf das Benzin
nichit tiberflielen,
wenn das  Nadel-
ventil sorgsam an
den Ventilsitz ge-
driickt wird. Der
pordse Schwimmer
wird an dem gré-
Beren Gewicht und
an dem Plitschern
des in den schwim-
mer eingedrungencn
Benzin erkannt.
Wenn die Offnung,
wo das DBenzin in
denschwimmer ein-
dringt, gefunden ist,
wird sie erweitert,
das Benzin heraus-
geschiittet und die
Offnung mit  Zinn
verldtet, was  ein
jeder Spengler be-
sorgen kann., Wenn
der Vergaser iiber-
flieBt, und wenn es
nicht moglich ist,

die Reparatur sofort
durchzufithren, ist
¢s erforderlich nach
beendigter Fahrt
den Ablallhahn s
(Abb. 14) am Unter-
druckapparat zu
schliefien, damit das
Benzin nicht unniitz
ausfliefie. Die Re-
paraturist bei erster
(ielegenheit vor-
zunehmen,

Man darf vor allem

die Geistesgegen-
wart nicht wverlie-
ren, sondern nur
rasch das am
Unterdruckapparat
8 (Abbh. 15) ange-
brachte Ventil s
(Abb, 14) der Ben-
zinzufuhr schlielen
und ruhig abwarten,
his das DBenzin im
Vergaser wvollstin-
dig ausgebrannt ist.
Bel Beniitzung von
Laschmitteln mul3
nach  Moaglichkeit
darauf geachtet
werden, dall nicht
mehr Schaden als
Nutzen angerichtet
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wird, Es ist nicht
ratsam, das Feuer
mit Sand oder Erde
1l bewerfen, da
dies ernstliche Re-
schidigung des Mo-
tors verursachen
| kénnte.

4, Ziindung.

Die Magnetkerzenziindung Svstem Bosch ist
mit ener Beleuchtunegsdynamo in eine abge-
schlossene mechanische Einheit wverbunden.
Beide Apparate erzeugen den ndtigen elektri-
schen Strom unabhiingig von cinander, so dali
cine Storung in der Beleuchtungseinrichtung
auf die Ziindung keinen FEinflufl hat. Das Wesen
der Ziindung ist normaler Ausfilbrung: Der
elektrische nicdergespannte Primiirstrom wird
auf den Sekundiirstrom hoher Spannung umge-
wandelt, durch den der elektrische Ziindiunken
in der Kerze gebildet wird., Der Primirstrom
wird in den primiren Ankerwicklung durch
verenseitice DBeweguny des Ankers und der
magnetischen  Felder cines Magneten, der
Sekundirstrom in der sekundiren Ankerwick-
lung durch Induktion der Primér-Stromunter-
hrechung erweckt. Der Primiirstrom wird durch
ecinen mechanischen Unterbrecher unterbrochen
und der Sekundirstrom wird zu der betreffen-
den Ziindkerze wvermittels des Verteilers ge-
leitet. Die Ausfithrung des Magneten unter-
scheidet sich aber von der Ausfiihrung der hui-
artigen Magneten.
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fn der Abbildung 11 it das Wesen und Ausfiihrung
des Magneten durch vercinfachte Art dargestellt u nd
LWar dig Leitung des Primirstromes durch einen
L!u:!{cn Strich und die Leitung des Sekundirstromes
durch ecinen dilnpen Strich bezeichnet. Die Metall-
mafle ist durch Schraffierung abgehildet,
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Abb. 12, Anordnung der Zindung.

o Magnetenanker.

b Anfang der priméren
Wicklung.

¢ Ende der primiren und
Antang der sekundiren
Wicklung,

d Uberiithrungsbriicke
des Primérstromes zu
Klemme 1 und 2,

¢ Unterbrecher.

I Verteiler.

g Zindkerzen.

h Kondensator.

i Ringfarmiger Magnet.

& Magnetgehiiuse,

[ Schalter.

1—1 Kabel des Prindie-
stromes  zum  Unter-
brecher,

4—4 Kabel des Sekun-
darstromes zum
Schalter.

Der Anker a, welcher auf dem Magnetgehiiuse
Kk befestigt ist, und sich daher nicht bewegt, be-
sitzt doppelte Wicklung: primiire und sekun-
dare.

Die primidre Wicklung ist mit einem dicken
Dralit versehen und hat wenig Windunwen.
Deren Anfang b ist mit der Metallmasse ver-
bunden und ihr Ende ¢ ist zu der Briicke d ver-
mittels Klemen 1 und 2 befestigt. Von der Klem-
me 1 aui der Briicke ist der Strom durch Kabel
zur Klemme 1 aui dem Unterbrecher e gelcitet,
welch letzterer chenfalls einen Leitkontakt mit
der Metallmasse besitzt und den Kreis des Pri-
mirstromes verschlield und unterbricht.

_Die se_kundiire Wicklung bestelit aus einem
dilnnen Draht mit vielen Windungen und hildet
die Fortsetzung der Primirwicklung, so dal
deren Anfang ¢ mit der Metallmasse verbunden
ist. Thr Ende 4 ist durch Kabel mit der Klemme 4
am Yerteiler i, dessen rotierender Arm den
Strom zu isolierten Elektroden der einzelnen
Ziindkerzen g weiterfithrt, verbunden. Die an-
dere Elcktrode der Kerzen ist mit der Metall-
masse in Verbindung.

Um den Anker a dreht sich der ringfiirmize
am kegelarticen Ende der Dynamowelle flic-
wend befestigte Magnet i und erzeugt in der pri-
1'}'1'311*:.-311 Ankerwicklung den Strom niedricer
Spannung. In dem Augenblicke der Unterbre-
chung des Primirstromkreises durch den me-
chanischen Unterbrecher wird der Hochspan-
nungstrom in der sekundiren Wicklung induziert
und in der Kerze iiberspringt ein Funken.

Bei Unterbrechung des Primirstromes ent-
stehen in der primiren Wicklung schiidliche

Stréme, welche in dem Kondensator h aui-
gefangen werden, damit unter ihrer Mitwirkung
swischen den Kontalktteilen des Unterbrechers
kein Funken iiberspringe, der die Kontakiflichen
verbrennen und auferdem die Funken in der
Kerze abschwichen wiirde.

Der mechanische Unterbrecher e, der Kon-
densator h und der Verteiler § sind derart kKon-
struiert, dali sic eine mechanische Finheit bilden,
welche an dem Magnetgehiuse k befestigt ist.
Thre drehbaren Bestandteile erhalten von der
senkrechten Welle die Bewegung und leisten die
Hilite der Tourenzahl des Motors. Die senk-
rechte Welle wird von der Dynamowelle ver-
mittelst eines  Schraubenradgetriebes  ange-
trieben.

Der Primirstromn wird in den Unterbrecher
durcit das Kabel der Klemme 1 zugefiihrt,
woraus er durch einen isolierten Teil weiter-
veleitet wird. In diesem Teil ist cine Schraube
eingeschraubt, die einen Teil des Kontaktes hil-
det,worin der Primiirstrom unterbrochen wird.
Der isolierte Teil ist in der Schraubenachse
entzweireschnitten und beide Teile durch eine
cingebohrie Schraube cingeklemmt, sodall sie
derart die Lage der Kontaktschraube sichern,
Wenn die Klemmschraube geldst ist, wird die
Kontaktschraube freizgemacht, sodall man sie
drehen und deren Entiernung von dem anderen
Kontaktteil des Unterbrechers einstellen kann.
Dic letztere ist in einem Hebel Dbefestigt, der
leitend mit der Metallmasse verbunden Ist.

Der Hebel ist durch cine kleine Feder stindig
in die Mitte gedriickt und wird auf je eine Um-
dreliung der Steuerwelle viermal ausgeriickt.

B
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sodall der Primirsirom viermal zwischen den
Kontaktschrauben anterhrochen wird. Das ALIHF-
riicken des Hebels wird durch cin Viereck mit
abgerundeten Kanien hewirkt, welches dic Ver-
lineerung  der Steuerwelle hildet. Der ganze
Unterbrecher ist am Boden eines zvlindrischen
unbeweglichen (Gehiuses befestigt, sodall der
Ziindmoment unverinderlich blei.

\achdem man mit dem Wagen 3000 km ge-
tahren ist, muBl nachgesehen werdern, {::lh‘ a}ie
Kontakte des Unterbrechers nicht verunreinigt
sind. .

Angebrannte Kontakic milssen mit einer fei-
nen Schliisselfeile abgerichtet werden und so-
dann die Schraube ¢ nach dem Zurichten wieder
auf die richtige Entfernung cingestellt werden.

Zum Reinigen oder Zurichten der Kontakie
dari nie Glas- oder Schmirgelpapier verwendet

werden!

Der Verteiler wird durch den Deckel des zy-
lindrischen Gehiuses des Unterbrechers ge-
hildet und ist mittels eines BBajonettverschlusses
angeschlossen. Sowohl der Unterbrecher als
quch der Verteiler sind leicht zuringlich. }"J:—;r
rotierende Arm des Verteilers ist an das Vier-
eck des Unterbrechers angesteckt.

Dic Kabel 1, 2, 3 und 4, welche vom Verteiler
eefithirt werden, sind mit den Kerzen der _ng-l
genden Zylinder verbunden: 1, 3, 4. 2. Dabel jst
der Zylinder 1 am Kiihler und Zvlinder 4 an der
Spritzwand. Die gegensceitige Lage des Unter-
hrechers und des Verteilers ist durch einen ro-
ten Strich an der Klemme 1 des Unterbrechers
und durch einen Strich und Picil am Verteiler
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bestimmt. Der Pfeil zeigt die Richtuug an, in
welcher der Deckel geschlossen wird, Die
Lage, bei welcher der Verteilerhebel ¢ zum
roten Montagezeichen d am Umiang des Ge-

hauses zielt, entspricht dem Ziindmoment des
ersten Zylinders,

Wenn die Titigkeit der Ziindung einzestellt
werden soll, geniigt es, der Primirstrom auf
Kurzschlufl einzuschalten. Aus diesemn Grunde
ist von der Klemme 2 ein Kabel zum Schalter 1,
dessen zweite Elektrode mit der Metallmasse
verbunden ist, gefiihrt. Wenn der Schalter 1
cingeschalfet ist, schlielit er stdndie einen Kreis
des Primiirstromes cin, welcher durch den me-
chianischen Unterbrechier e nicht unterbrochen
wird, Deshalb wird in dem Sekundirkreise der

strom nichi induziert und in der Kerze bildet

sich kein Funke, oder die Ziindung ist ausge-
schaltet. Der Schalter 1 ist in cinem zu dem
elektrisclhien Dynamonctz gehéricen Schalter-
kasten angebracht und wird vermittelst eines
flachen Schliissels ein- oder ausgeschaltet. Die
Verbindung zur Ziindung mit dem Sclhalter.
kasten ist durch das Kabel 2—2 ausgefiihrt.
Wenn sich wihrend des normalen Laufes des
Magnetapparates der Sekundirstrom in der
Kerze nichi entladen kann, iiberspringt der
Funke in ciner Sicherheitsfunkenstrecke zwi-
schen den Spitzen d auf der Briicke 1—2 und
zwischen den elastischen Kontakten der sekuii-
diren Leitung zwischen dem Anker und der
Klemime 4, Somit ist die Isolierung des sekun-
diiren Kreises vor einem Durchschilagen we-
schiitzt.
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b) Wenn die Ziindker- | Die Ziindkerze
e schlecht oder alt durch eine neve er-
ist, wird sfe glilhend | setzt.
und bewirkt da-
durch die Selbst- |
ziindung, was sich |
durch scharfes
ochieBen im Ver- |
gaser kenntlich |
macht. |
¢) Die Elektroden der - Alle Kerzen abnehmen
Ziindkerzen werden | und falls cine davon
nach lingerer Zoit i die Entfernung zwi-
durch dasg fort- ! schen der mittleren
wahrende Uber- | Elektrode und den
springen des Fun- | Kérper-Elektroden
]::ens; abgebrannt. ' grofier als Y2 mm
Dies erkennt man auiweist, durch eine
daran, dali der Mo- neue ersctzen.
tor sich schwer an-
kurbeln  LiBt, DBy |
langsamen Leerlanf
weht der Motor un- |
regelmiillie, denn es
arbeiten nur die mit
wenig abgebrannten |
Zindkerzen verse- |
henen Zylinder.
d) Die Beschidigung | Die Kerze dureh cing
der Kerzenisolie- neug ersetzten.
rung. Der Funken |
liberspringt nicht
zwischien den Elck- |
troden, sondern im |
Inneren der Kerze. |
‘J:ﬂ

Ursachen

der Ziindungsstorungen

und Beseitizgunyg der Fehler:

Fehler:

1. Der Fehler liegt in

a)

der Kerzen:

Die Verunreinigung
der Kerzen und das
damit wverbundene
Versagen einzelner
Zvlinder, was eine
unregelmillige Ar-
heit des Motors zu
Folge hat. Dieser
Fehler kommt na-
tiirlich nur dann
vor, wenn bei
ochmierung des
Motors irgend ein
Defekt entsteht, so-

dall der Motor stark
raucht und die Ker-

zen durch Ol ver-
unreinigt  werden.
Das aus dem Zylin-

der ausgepufite
(Jasgemisch enfziin-
det sich manchmal

erst im Auspuif-
tople, wodurch dort
Knalle oder ,,5chiis-
se' verursacht wer-
dern.

Von der

Abhilie:

Zindkerze
das Kabel abneh-
men und sie mit
Steckschliissel her-
ausschrauben. Die
Kerze ordentlich

“mit Benzin auswia-

sclien und den mit
Rull bedeckten Teil
abschaben. Wenn
dazu keine Zeit vor-
handen ist, cine Re-

servekerze cin-
setzen und die Rei-
nicung der Kerze
erst gelegentlich be-

sorgen. Ob eine
Kerze cut ist, wird

festzestellt indem
die Kerze herausge-
schraubt und samt
Kabel auf e¢inen Me-
tallteil des Motors
gelegt wird.

2. Das zelockerte oder | Zuerst

vebrochene  Ziind-
kerzenkabel pilest
hilufig die Ursache
einer fhnlicher Er-
scheinung zu sein,
wie sic bel der Ver-
unreinigung  der
Ziindkerzen auftritt.
Zuweilen wird der
Kupferdraht in der
Gummiisolierung
ecebrochen, sodalb
dic Beschidigung
nicht sichthar ist.
Wenn das Kabel zu
alt und die Isolie-
rung sprode gewor-
den ist und bricht,
oder wenn dic Iso-
licrung irgendwo
durchgewetzt  ist,
entsteht ein Kurz-

schiuli und der be-
treffende Zwlinder
Versagt.

. Der Strom wird den

Kerzen infolge Ver-
unreinigung oder
Verdlung des Unter-
brechers oder Ver-
teilers nicht zuge-

fiihrt.
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die Kabelbe-
festigcung  nachse-
hen, ob sie nicht an
der Kerze oder am
Verteiler gelockert
ist., Wenn eine neue
oder vereinigfe Ker-
#¢ eingesetzt wurde
und  der  Funken
beim Andrehen des
Motors nicht iiber-
springt, ist das Ka-
hel beschiidigt und
mull durch ein neues
ersetzt werden.

| Den Verteiler abneh-

men und den Koh-
lenhalter vorsichiig
herauszichen. Mit
einer in Benzin ze-
tauchten kleinen
Schliisselfeile die
Kontaktiliichen rei-
nigen. Es ist erfor-
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4,

Der  Unterbrecher
unterbricht  nicht.
Dieser Fehler wird
festzestellt, indem
man  den  Unter-
brecher Dbeim An-
drelien des Motors
beobachtet. Das
Vicreck soll dem
Hebel einen Aus-
schlag geben, da-
mit zwischen den
Kontaktschrauben
ungefibhr 04 min
Spielraum entstehe.

Die Unterbrechung er-

a)

folgt nicht:

Das Viereck des
Unterbrechers ist
ausgelanfen, wo-
durch derSpiclraum
zwischen den Kon-
taktschrauben wver-
ringert wird.

derlich darauf zu
achfen, dall zwi-
schen den Kontakt-
flichen kein Fremd-
kérper bleibt. Die
Kontaktsegmente
des Verteilers,
event. auch die
Schleifkolile wer-
den mit trockenem
Lappen gereinigt,

Die Kontaktschraube

des Unterbrechers
in dem entzweige-
schnitten Isolicrteil
lGsen, etwas tiefer
cinschrauben und
wieder sichern.

Kabeln durch Ver-
hindung mit unrich-
tigen  Ziindkerzern,
wodurch  ein un-
regelmiillliger Gang
des Motors entsteht,
Dies verursacht das
Knallen und Schie-
Ben im Vergzaser
und  Auspuffiopfe.
Zuweilen 146t sich
der Motor iiber-
haupt nicht andre-
hen, Die Verwechs-
lung der Kabel kann
auch bei Reinigung
der Kerzen oder
beimHerausnehmen
des Verteilers vor-
kommen. Es ist des-
halh  ndtig, stets
darant zu achien.
dali Deim Wieder-
einsetzen der Teile
die gegenseitize
Lage der Letzteren
cingchalten werde.

b} Das Platin der Kon-

¢) Die Feder des Un-

takteile des Unter-
hrechers ist abge-
hraunt.

terbrechers ist ge-
SPrungen.

. Andere Defekte

kénnen auch vor-

kommen, wenn die |

Schleifkohle springt,
oder die Isolierung
durcheeschlagen
wurde und dergl.

6. Die Stérung in den | Bei verwechselten

Ziindkerzenkaheln
geniigt es, nachzu-
sehen, ab die Ka-
bel des Verteilers,
welche mit Nr. 1, 2,
3, 4 bezeichnet sind.
mit den Kerzen der
Zylinder in der Rei-
henfolge 1, 3, 4 und
2 vom Kiihler zur
Spritzwand gerech-
net, verbunden sind.
Falls es nétig war,
den ganzen Ver-
teiler mit dem Un-

terbrecher abzu-
montieren, wird das

nochmalize Aunf-
montieren so durch-
seflihrt, dall der
Kolben des ersten

Zylinders in die
obere Totlage hej

der Kompression
und der Unterhre-
cher in die Lage fir
den Funken des
ersten Zylinders hei
der Kkleinsten Vor-

ziindung zestellt
wird. Somit werden
die Zihne der An-
trichsrider des Un-
terbrechers in dije

[P e R e PR AR

Wenn die Kontakt-

schraube ausge-

wechselt werden
soll, mufl zuerst das
Kabel bei der Klem-

me 1 auf dem Unter-

brecher durch Lo-
sen der das Kabel
festhaltender
Schraube abge-
nornmen  werden
und kann erst der
Kontaktschrauben-
teil durch Losen der
drei Befestigungs-
schrauben heraus-
renomimen werden.

Die beschidigten Kon-

taktflichen werden
mit einer feinen
Feile gerichtet. Nie-
mals darf Thiexzu

Schmirgel- oder
Glaspapier verwen-
det werden!

Den beschidigten Teil

durch cinen mnecuen
ersetzen.
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richtige gegensel-
tige Lage gebracht,
wodurch es mig-
lich ist den Unter-
brecher zum Motor
anzuschlielen, Der
Kolben des ecrsten
Zylinderswird in die
abere Totlage wih-
rend der Kompres-
sion auf die Weise
cestellt, dall der De-
kompressionshahn-
am ersten Zylinder
gediinet wird und
der Motor wird ge-
dreht, bis sich
scharfes Zischen aus
| dem gedifneten
' Ventil hdrbar macht.
! Man dreht so lange,
his das Zischen
wieder authort,
aber auch gleich-
zeitlg, wenn der
' Widerstand gegen
‘ das Drehen am
|

grofiten ist. Die
Lage des Unterbre-
chers fiir den Tun-
ken des ersten Zv-
| linders bei der klein-
i sten  Vorzimdung
| wird durch das
| Stellen der Ver-

.
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teilerkohle auf dic
Weise bestimmt,
dali der Pleil an de-
ren Hiilse zum roten
Strich zielt, welcher
an  dem Umfane-
sende des in dic
Endlage gegen die
Uhrzeigerrichiung
gedrehten  Unfer-
brecherkastens ist.
7. Wenn eine stiirkere | Der Kohlenstauly wird
Abniitzung der Ver- | durch ein in Benzin
teilerkohle eintritt, |  cingetauchtes Ab-
setzt sich auch zwi- wischtuch abge-
schen den Leilili- | wischt, worauf die
chen des Verteilers | Reibfliche der Kohle
viel Kohlenstaub an, mit feinem Olhauch
wodurch zwischen versehen wird, da-
denselben cine mit die rasche Ab-
Stromverbindung niitzung der Kohle
verursacht wird, verhindert wird.
sodall  Zindfunken
in unrechten Zwlin-
der gefiihrt werden,
was das Auslassen-
richtiger Ziindungen
zur Folge hat.

3. Dynamo.

Sobald der Motor eine gewisse Umdrehiungs-
zahl erreicht, erzeugl die Dynamo den Lade-
strom fiir die Batterie und wversorgt zusleich
auch die eingeschalteten Verbraucherstellen mit
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missen gut in den Kohlenhalter passen, diirfen
also weder klemmen noch wackeln. Leicht ver-
:L;cl'xmutzte Kollektoren sind mit cinemn sauberen
Tuche zu reinigen,

Jede Reparatur, welche eine Zerlegung der
_I]yn_amm notwendig macht, geschieht am besten
m einer durch das Schild ,,Bosch-Service® ge-
kennzeichneten Werkstitte, ‘

Eine Schmierung der Dynamo fallt weg, da
der Anker derselben in Kugellagern kéuft, ‘11-'(31~
Ch{? mit Heiblagerfett von hohem Schmelzwert
gpti‘[ﬂt sind. Es geniigt, wenn dieses zelegentlich
einer Uberholung der Dyvnamo erneuert wird.

f. Die Batterie.
, Die Batterie ist bel Wagzen ein wichtiger
I'eil der elektrischen Anlage. Fine gute ]Jflége
derselben ist unerliiBlich, daher:

Mindestens alle 14 Taere dic Batteriespan-
nung zu messen, den Siurestand iiberpriifen und

die Polverbindungen und Ansehlufklemmen
untersuchen.

Die Sdure mull circa 15 mm iiber die Platten-
aberkante stehen, Ist dies nicht der Fall, so ist
als Ersatz fiir die verdunstete Fliissiekeit destil-
licrtes Wasser nachzugielien, Akkumulatoren-
s%iure wird nur dann nachgefiillt, wenn die Fliis-
sigheit aus der DBatteric auseelaufen ist, oder
ausgeschiittet wurde. Nachfiillsdure mul die-
selbe Dichtigkeit wie die Siure in der betreffen-
den Zelle besitzen.

Die Batterie ist gut geladen, wenn jede ein-
zelne Zelle unter Ladestrom gemessen — also
hei normal lavfenden Motor — eine Spannung
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dem erforderlichen Strom. Ihr wesentliches
Merkmal ist der selbstiitiz arbeitende Regler-
schalter. Derselbe hat die Aufgabe die erzeugte
Dynamo-Spannung ohne Riicksicht auf die Um-
drehungszahl der Dynamo und die Anzahl der
einreschalteten Verbraucher immer auf an-
nihernd gleicher Héhe zu halten und den er-
zeugten Dynamostrom nach Erreichung ciner
cntsprechienden Spannung zur Batterie zu schal-
ten, Die Verbindung wird von ihm wieder
unterbrochen, sobald die erzeugte Spannung
unter diejenige der DBatterie sinkt, wm einen
Stromflul in umgekehrter Richiung, also wvon
der Batterie zur Dynamo zu verhindern. Das
Aufladen der Batlerie durch die Dynamo lalit
sich durch die im Schaltkasten befindlichen rote
Kontrollampe kontrolliecren. Die Lampe erlisclit,
spbald Ladestrom von der Dynamo zur Batterie
flielt und leuchtet wieder auf, wenn die Dyna-
mo infolge zu kleiner Umdrehungszahlen oder

aus irgendeinem anderen Grunde keinen Strom

mehr erzeugt.

Dic Dynamomaschine kann versagen: bel:

verbrauchten Schleifkohlen,

Verschmutzung oder Beschidigung des Kol-
lektors,

Verslung oder zu starker Erwidrmung wiihrend
des Betriebes, :

(Gleiten der Antriebskupplung.

Als Ersatz tir verbrauchle Schileitkolilen sollen
nur Original Bosch-Kohlen, deren Laufilache

der Krimmung des Kollelctors angepalit (vor-
reschliffen) ist, verwendet werden. Die Kohlen
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von 2.0—2.7 Vol aufweist und dic Sduredichte
28" Bé (d. i. 1.24 Spez. Gew.) betrigt. Ist die
Siuredichte auf 18° Bé (d. i. 1.14 Spez. Gew.)
gefallen, so mull die Batterie zur Aufladung ze-
bracht werden.

Die Polverbidungen und Anschluliklemmen
sing gut sauber zu halten und diter einzufetten,
damit sic wvon ausspritzender Akkumulatoren-
siaure nicht angefressen werden kénnen. Auf der
Batterie diirfen wegen Kurzschluligefahr keine
Mectallzegenstinde gelegt werden. Wird die
Batterie immer- gewissenhaft iiberwacht, so
bleibt — falls die Dwnamo aus irgendeinem
Grunde einmal plotzlich versagen sollie — der

CWagen voll betriebsiihiz, denn ein guter Akku-

mulator liefert den nétigen Betrichsstrom auf
mehrere Stunden.

Beim Einschalten der Batterie nach deren
Herausnahme ist sorefiltic daranf zu achten,
dal} die Kaiel richtig an die einzelnen Pole an-
zeschlossen werden (daB die Batterie nicht
umgekehrt eingesetzt wird), d. i. der — Minus-
Pol mul} an das zur Warenmasse fithrende Ka-
bel, d. h. an den Wagenrahmen und der + Plus-
Pol zur Dynamo und zum Schaltkasten ange-
schlossen werden.

7. Ubrige elekirische Einrichtung.

Die Bestandteile der sonstigen elektrischen
Einrichfung, Beleuchiung, Anlassen des Motors.
Hupe und deren gegenseitie verbundenem Kahel
sind in der Abbildung 13 dargestellt. Das ganzc

-elektrische Netz wird mit einem Gleichstrom

von 12 Volt-Spannunge vermittels der Dynamo a
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respeist, welches im cin Ganzes mit dem
Magnetapparat verbunden ist. Wenn der Motor
und daher auch die Dwnamo stillstcht, event.
wenn der Motor eine ungenitgende Tourenzahl
leistet, wird der Strom aus der Akkumulatoren-
batterie b geschapft. Die Batteric dient auch als
Ouelle des Stromes fiir den elekirischen Anlas-
ser ¢. Die Belenchtung besteht aus 2 Scheinwer-
fern e und d, mit einem Widerstand filr dic
(ilithlampen €, einer Suchlampe r, einer riickwar-
tigen Nummernlampe i, cvent. ciner inneren
Deckenlampe t mit Ausschalter o, Die Hupe h
wird vermittels ‘des Driickers 1 in Titigkelt
cesetzt. Die Kreise des elektrischen Stro-
mes rehen wvon der positiven Klemme der
Dynamo oder der Batteric in den Schalt-
kasten, wvon hier zu den mit der Mptal]-
masse verbundenen  Verbrauchstellen  und
kehren durch diese zu der negativen Klemme

der Dynamo oder der Batterie zuriick. Sie wer-

den im Schalterkasten k mit Hilfe des Schliissels
n, des Schalthebels o und des Anlassknopfes [,
in welch letzterem zugleich die Kontrollampe m
mit rotem Glas sich hefindet, geschlossen oder
unterbrochen. B

Der Schliissel kann in den Schaltlasten in al-
len drei Lagen hereingeschoben oder aus dem-
selben heravsgenommen werden. Die Ziindung
wird durch das vollkommene Hereinschieben
des Steckschliissels in jeder beliebigen Lage ein-
veschaltet, " 3

Der Steckschliissel des Schaltkasien kann die

mit Ziffern 0, 1 und 2 bezeichneten 3 Lagen 2in-
nehmen. Wenn der Steckschliissel nicht einge-

i
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schoben oder nur tellweise in der Stellung 0 ist,
sind séimtliche Verbrauchstellen ausgeschaltet
mit Ausnahme der Hupe, event. der Innenbe-
leuchtung, welche direkt an die Batterie ange-
schlossen sind und eigene Ausschalter hesit-
zen. Bel dieser Lage und vellkommen eingescho-
benem Steckschliissel ist die Ziindung 15 einge-
schaltet. In der Lage 1 und teilweise cingescho-
benem Steckschliissel ist die Nummernlampe.
der Such-mcheinwerfer 58 und die durch den
Widerstand g gedidmpften Hilfsglithlampen 57 in
den Scheinwerfern eingeschaltet. In der Lage 2
und vollkommen cingeschobenem Steckschliis-
sel ist aulier der Zindung 18 noch der Such-
Scheinwerfer, dic Nummernlampe 58 und der
kleine Glithfaden in den Haupt-Glithlampen der
Scheinwerfer eingeschaltef.

Der Schalthebel o kann nur zwei Lagen ein-
nehmen, entweder senkrecht, oder wagrecht.
In der Lage 2 des Steckschliissels und senk-
rechter Lage des Schalthebeis o leuchtet der
kleine Glithfaden der Haupt-Gliihlampe  des
Scheinwerfers 56 b, in gleicher Lage des Steck-
schliissels und in wagrechter Lage des Schalt-
hebels leuchtet der grofie Glihfaden im Schein-
werfer 56a.

Die Lampe m, welche sich im Anlasserdruck-
knopf 1 befindet, dient zur Kontrolle der Tiitie-
keit der Batterie und der Dynamo: sie leuchtet.
50 lange das Netz mit dem Strom aus der Batte-
ric gespeist wird und 16scht selbsttiitie aus, so-
bald an Stelle der DBatterie die Dynamo bei
entsprechender Tourenzahl in normale Tatie-
keit tritt. Im Falle die Kontrollampe nach Uber-
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gang des Motors vom langsamen auf einen nor-
malen Gang nicht selbsttitiz erloscht, ist das
ein Anzeichen, dal} anstatt mit der Dynamo das
Netz weiterhin mit der Batterie gespeist ist,
bezw. dal} die Dynamo keinen Strom liefert und
reparaturbediiritiz ist. Solange die Dynamo
normal funktioniert, wird die Batterie voll-
kommen selbsttiitie geladen. Dies geschieht bei
allen drei Lagen des Steckschliissels.

Eine Sicherungsdose mit den Sicherungen s
st an der Spritzwand montiert. Die Sicherungs-
dose besitzt 2 Sicherungen 4 40 Amp., von denen
die eine dem Stromkreis des Anlassers 3¢ und
die andere dem Stromkreis der groflen Glih-
birnen 56a angehodren., Die ibrigen 4 Sicherun-
gen sind 4 15 Amp. und sichern die Stromkreise:
hintere  Nummernlampe, Such-Scheinwerfer,
alles {iber eine Siclierung von der Klemme 58,
und ferner beide Glithlampen in beiden Schein-
werfern (56 a, 56 b), 57,

In gleicher Weise kann man nihere Anwei-
sungen iiber die elektrische Anlage in der Be-
schreibung und Behandlungsvorschrift ,,Bosch

- Licht und Anlasser® finden.

Wie bei irgendwelcher elekirischen Anlage
mull man insbesondere der nachstehenden An-
weisungen bedacht sein:

1. Ohne Grund soll nie eine noch so kleine
Reparatur, Auseinandernahme, oder Auswechs-
lung von Bestandteilen vorgenommen werden.

2. Uberall achte man der griBten Sauberkeit,
besonders sidmtliche Metallteile und Kontakte
halte man rein und gut beiestigt.
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r&}. Sémtliche Kabel schiitze man vor irgend-
ciner mechanischen Beschidigung, welche einen
Kurzschlull zur Folge haben kann,

4. Auf das elektrische Netz schlieBe man
nachtriglich keine anderen Apparate, die das-
selbe iiberlasten kénnten.

8. Kiihlung.

Die Wasserkithlung mit Umlaui des Kiihl-
wassers vermittels einer Pumpe wird durch
cinen vom Ventilator im Kithler erzeugten Luft-
ZIE unterstiitze.

Das gekithlte Wasser flicBt aus dem Kiihler zur
Pumpe, welche es in den unteren Teil des Raumes
zwischen dem Mantel und den eigentlichen Zylinder-
winden driickt, wo es durch dic den Zyvlindern ab-
genommene Wirme gewirmt wird, Das gowiirmte
Wasser durchliuft durch die obere Rohrleitung zum
Kiihler, wo es durchflicht und abgekiihlt wird, Das
abgekithlte Wasser hiuft sich wiederum in dem un-
teren Teil des Kithlers an, von wo ¢s neuerdings ver-
mittels der Pumpe in die Zvlinder redriickt wird,

Dic Wasserpumpe st zentrifugal mit cinem
Schanfelrad, welches zur Welle mit einemn konischen
Stift befestigt ist. Die Dimensionen des Stiftes sind
50, gewdhlt, daff derselbe die normale Titigkeit der
Pumpe sichert, er aber abgeschnitien wird, falls der
Bewegung des Schaufelrades bedcutender Wider-
stand entgegengesetzt wird, wie z. B. bei zufalligem
Zuirieren des Wassers in der Pumpe; d, h. der Siift
wird als Sicherung gegen Beschidigung der Pumpe
verwendet,

Die zum Schmieren der Pumpenwelle die-
nende  Schmierbiichse soll  wochentlich  mit
Schmiermaterial gefiilit und von Zeit zu Zeit
Augezogen werden.

Das Wasser soll tiglich in den Kithler gefiillt

werden, bevor der Motor in Gang zesetzt wird.

fukr] |
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Sollte man es unterlassen, das Wasser einzu-
fillen, wird der Motor in kurzer Zeit bedeutend
erhitzt. In dicsem Falle darf man den Kiihler
und den Mator nicht mit kaltem Wasser speisen,
da sonst die Zylinderwinde der Gefahr des
Springens ausgesetzt wiren, Es empfiehlt sich
abzuwarten, bis der Motor geniigend abgekiihlt
ist. Das Kiihlwasser soll moglichst rein sein, am
besten cignet sich dazu weiches Wasser. Hartes
Wasser lillt leicht im Inneren des Kiihlers und
des Motors Ansiitze von Kesselstein, welche den
Durcheang des Wassers in dem Kiihler er-
cehweren und eine ungeniigende Kihlung zur
Folze haben.

Im Winter, wenn man den Wagen langere Zeit
mit stillstehendem Motor ohne Schutz gegen
Frost stehen zu lassen hat, ist es erforderlich.
cowoll aus dem Kiihler als auch aus dem Motor
alles Wasser abzulassen, da das gefrorenc
Wasser leicht schwere Beschiadigung durch
Spriinge am Kiihler und Zylinder verursachen
kannte. Zum Wasscerablassen dient der Hahn 12
(Abb. 15), der unterhalb des Kithlers auf der
rechten Wagensecite angebracht ist. Der Hahn
ist geschlossen, wenn der Handeriff senkrecht
steht. Wenn man das Wasser nicht zu oft ab-
lassen will, kann man sich im Winter des fol-
genden CGiemisches bedienern: 65% Wasser und
35% denaturierten Spiritus, dessen (Gefrierpunkt
circa — 12" C betriigt.

Die Ventilatorlager werden vermittels eine_r
Druckpumpe geschmiert, die an den Deckel Fmt
VerschluBkugel 10 (Abb. 15) angeschlossen wird.
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Diese Druckschmierpumpe wird mit einem
(temisch. bestehend aus Y5 Konsistenzfett und
24 Motoral, gefiillt. Mit diesem Gemisch werden
auch alle anderen mit Stutzen zum Ansetzen der
Druckpumpe versehenen Stellen geschmiert.

Ursachen der Kiihlungsstorungen
und deren Beseitigung:

Fehler: Abhilie:

Das Wasser siedet,
was man nach aus
dem U]_acrlau‘frc}hr__

aufsteigendem {
Damp erkennt. |

Die Ursachen sind fol-
cende:

1. Gelockerter oder Den gelockerten Rie-
gerissener Ventila- men spannt man so
torriemern. auf, dafll man die

{ exzentrisch gelege-
ne  Ventilatorwelle
umdreht. Lilt sich
der Riemen nicht
mehr spannen, mul
er wekiirzt werden.

' Ist der Riemen zer-
rissen, ersetzt man

ihn durch cinen
neuen.

2. Der Kiihler ist . ' Den wvon aullen ver-
AnfBerlich zwischen stopften Kiihler
den Lamellen durch | eriindlich durch-
Kot oder Staub ver- waschen oder mit
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stopit, sodali  die
Luft den Kihler
nicht durchdringen
kann und die Kiih-
lung deshalb an
ihrer Wirkung ver-
liert.

Der Kihler ist in-
nerlich durch Kes-
selsleinansatz ver-
stopft.

Die  Wasserpumpe
arbeitet  nicht  in-
ivlge Abreillen des
konischen Stiftes
des Schaufelrades,
was daran erkannt
wird, dall aus den

Zvlindern das
Wasser in den Kiili-
ler nicht strémt,

Wasser durch-
ipritzen.

Den Kithler mit einer

S%gen Salzsiure-
16sung  fiillen:; die
Lésung  lést nach
einigen Stunden den
Kesselstein auf. Die
Lisung wird als-
dann abgelassen
und der Kiitliler samt
den Zylindern
einigemal mit rei-
nem Wasser durch-
gespilt, damit die
Sdurereste sowolil
wie die Riickstinde
des aufgzeldsten
Steines sicher De-
seitigt werden.

- Die Wasserpumpe ahb-

montieren, ausein-
andernchmen und
das Schaufelrad
durch ecinen neuen
Stift befestigen.

5.

Nach starken Er-
schiltterungen Tangt
der Kilhler an zu
rinnen, wenn man
itzendes Wasser
beniitzi, oder wenn
der Kithler an ein
Hindernis etc. an-
stifit.

| Wenn die Storung ge-

ring ist, kann ein
geschickter Speng-
ler die Reparatur
durch Verléten vor-
nehmen. Eine ernst-
liche Storung aber
kann nur in der
Fabrik behoben
werden.

G, Weitere Winke fiir die Wartung des Motors.

e VentilstoBel sind so cingerichtet, dafl die
Entfernung zwischen Stéllel und Ventil, welche
02 mm g¢rof sein soll, leicht reguliert werden
kan. Diese Pntfernung muli zeitwelise durch ein
¥2 nmun starkes Plittchen kontrolliert werden.
In den Stobel ist eine Schraube mit Sechskant-
kopf ecingeschraubt, welche direkt auf den
Ventilgrund stoft, Diese Schraube ist in ihrer
Lage durch eine sechseckige niedrige und auf
den Stolel aufsilzende Gegenmutter gesicheri.
Wenn die Entfernung zwischen Stéliel und Re-
gulator cingestellt werden soll, mull zuerst die
Gegenmutter gelockert werden, worauf die
Entiernung mit der Schraube regulicrt und die
Mutter sodann wieder angezogen wird., Dabei
mull neben dem normalen Schliissel, welcher
sur Wagenausstattung gehort, zu den Ventil-
stifieln verwendet werden.

Manche Storungen im Motorgange hdngen mit
dem teilweisen Verlust der Kompression zu-
surnmen. Der Fehler wird am hilufigsten nach
verringerter Leistung des Motors erkannt.

Ursachen des Kompressionsver-
lustes und deren Beseitizuneg.

Fehler: !

1. Die Ventile sitzen
schlecht auf, oder

(]

ichten nicht.

a) Das  Ventil bleibt

3

tecken, weil sich

die Olkruste in der |

Abhilie:

Den Deckel der Ventil-

federn abnehmen

und  das Ventil fol-

Ventiles besonders | Ol, welche auf den
des Auspufiventiles Sitz aufgetragen
abgehrannt. ' wird, einschleifen
und  Ventil mittels
pines Schrauben-
ziehers, welchen
man in dic Cinker-
hung des Ventiles
einselzt, herum-
drehen. Von Zeit zu

Zeit das Ventil

gendermalien her-
ansziehen: Den ab-
nehmbaren  Zylin-
derkopi abnehmen,
die Feder des Ven-
tils mit einer zu die-
sem Zwecke gelie-
ferten Spezialzange
nicderdriicken, so-
dafl der unter der
Ventilunterlage be-
findliche Keil her-
AUSLENOmmen wer-
den kann. Die Feder
losmachen und das
Ventil nach  ohen
herauszichen, rei-
nigen, wicder ein-
setzen und den Ly-
linderkopf  befesti-
FETL.

Ventililihrune ange-
setzt hat.

Das Ventil mit ciner
Mischung wvon fei-
nem Schmirgel und

b Der Ventilsitz st
ansgeschlagen, die
Dichtungsiliiche des |
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hochheben,  damit
die Cinschleifung
vleichmiiflig vor
sich gehe. Sobald
dic dunkleren Stel-
len des Sitzes ver-
schwunden sind, ist
das Ventil cinge-
schiliffen. Nach dem
Finschleifen sowohl
den Sitz als auch
das Venti! sorgfiiltiz
reinigen, damit der
Schmirgel nicht in
die Zvlinder zerate.
Es ist erforderlich
den Spielraum zwi-
sclien dem  Ventil
und dem Staliel
doureh ein 02 mm
dickes Plittchen
abzumessen; wenn
das Spiel kleiner ist.
wird es in der vor-
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her angefithrten Art

vergribert.

2. Die Kolbenringe
sind durch ange- |
setzte (Olkruste in |
den Nuten {festge-
brannt und dichten
nicht.

Den Zylinder abneh-
men und die Ringe
samt Kolben reini-

gen. Um das
Steckenbleiben der
Kolbenringe zu ver-
hindern, ist es rat-
sam, vor lingeren
Arbeitspausen stets
ein  wenig Petro-
leum in die Zylinder

_ einzuspritzen.

3. Die Dichtung zwi- = Nach dem Abheben
schen dem Zylin- des Zylinderkopfes
derkop und Zylin- wird die beschiidig-
dern ist beschidigt. te Dichtung zegen

neue ausgetauscht.
Diese wird wvorher
mit Leindl getrinkt,
damit sie besser der
Wassereinwirkung
standhilt. Die Dich-
tung mull 2 Stunden
lang mit warmem
Ol eingelassen wer-
den. Beim Einlegen
der Dichtung mul
darauf weachtet
werden, dali die
Sitzflichen des Mo-
torblocks und des
Zylinderkopfes
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vollkommen rein
seien. Die Verbin-
dungsschrauben
werden anfangs nur
leicht mit Gefiihl
angezogen. Dann
erst werden sie fest
angezogel, U, Zw.
zuerst die beiden
vegeniiberliegen-
den — eine auf der
linken Seite, die an-
dere symmetrisch
auf der rechten —
und auf diese Weise
werden aufein-
anderfolzend sdmt-
liche Schrauben
festgezogen. Nach
dem Einlegen der
Dichtung wird der
Motor solang lang-
sam ohne Wasser
im Lauf wchalten,
his er so heill wird.
dali man ihn mit der
Hand nicht be-
I rithren kann.
| Sodann  wird  der
‘ Motor abgestellt
|
i

und dic Schrauben

nach beschriebene

Art ordentlich nach-
gezogen, Das

I Wasser wird in den

3

Kiithler erst nach
griindlichem Ab-
kiihlen des Motors
eingefiillt, da sonst
der Zylinderblock
leicht springen

konnte,

Das Finschleifen der Ventile soll regelmiibig
nach je 4000 Kilometern durchgefiihrt werden.

10. Reinigung des Motors.

Solang der Motor tadellos arbeitet, ist es nicht
ratsam ihn auseinanderzunehmen. Man begniige
sich, den erforderlichen Olvorrat auf der rich-
tizen Hohe zu halten. Sollten aber aus irgend-
einem Cirunde Schwerbenzin, Ersatzgemisch
aus verschiedenen Brennstoffen oder minder-
wertigen Olsorten gebraucht werden, wird der
Motor oft in den Zylindern verunreinigt, klopft
dann infolge selbsttitiger Ziindung in den Zy-
lindern und verliert an seiner Leistungsiihizgkeit.
In solchen Fillen empfichlt es sich die Motor-
zylinder griindlich zu reinigen. Der verunrei-
nigte Motor wird wic folgt gereinigt:

Zuerst werden alle mit dem Zylinderblock
verbundenen Réhren abgenommen., Die frei-
vemachten Kerzenkabel werden dabel entspre-
chend bezeichnet, damit sie spiiter wieder rich-
tig auf die Kerzen angeschlossen werden
kiinnen.

Alsdann wird der Zvlinderkopf abgehoben,
der Deckel der Ventiliederkammer abgenom-
men und nachdem die Federn gelist sind, die
Ventile herausgezozen. Nachdem die Schrauben-
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muttern, welche die unteren Zylinderflansch be-
fostigen, welgst und abgeschraubt sind, kann
man die Zvlinder hochheben und von den Kol-
hen abnehmen. Alle Kompressions- und Ventil-
kammern werden dann ordentlich gereinigt, wo-
hel man darauf achten mull, dab die Vcnt]_!;!t?je
nicht beschiidigt werden. Die Ventilsitze und die
Ventile werden nach Bedarf gehirig einge-
schliffen. Ferner wird auch die Ventililihrung,
sowie die Kolbenringe gesiubert und dic ge-
reinigten und ordentlich geschmierten Bestand-
teile in umeekehrter Reihenfolge wieder zu-
sammengesctet.

Wenn der wanze NMotor aut;{;inunduggmamm}'wn
wird, ist bei der Zusammenstellung darzgtr. zit achten,
dall dic Steuerwelle und die dazu gehirigen Zahn-
rider in die richtize gegenseitige Stellurpg kommen,
und zwar ie nach den daraui altsgcpriigmu__?jcmh::n,
da anderfalls das richtize Schliefen nud G_1_trmn der
Ventile und dice richtize Funkiion geswdrt ware. Nag:h
je zwei Jahren ununierbrochencr Beniitzung dr:._ﬁ ‘l.-‘»'gm-
wens empfichlt es sich, den ganzen Wagen in die
Fabrik zur eriindlichen Revision und eventueller
Reparatur zu senden, um auch dic weitere zuver-
lalige Titigkeit des Wagens zu sichern, Falls dic
Fabrilk zu weit enticent ist und der Versand des
Wagens mil grofen Kosten wverbunden wii;u. las:q_{:
man einen Fabriksmonteur kumym:n, damit er die
Revision und Reinigung des Wagens an Ort und
Sielle wornehme,

1I. Kupplung.

Die Kupplung ist trocken. Thr Wesen bilden
inmere an den in einer mit der Getriebekasten-
welle verbundenen Scheibe befestigten Bolzen
verschiebbare Platten und iullere an den im
Schwungrade befestizten Bolzen verschicbbare
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Platten. Der Umfang der inneren Plaiten ist
beidegseits mit Asbestbelag versehen, welcher
Zur Vergréfierung der Reibung zwischen den
Reihungsflichen dient. Die Reibung wird durch
das Andriicken der Platten an das Schwungrad
durch einen Driicker verursachi, auf den die auf
den Schrauben des Schwungrades gelagerten
Ifedcrn wirken. Durch das Niedertreten des
Iiuﬁf'lebeis wird der Driicker verschoben, die
Federn werden zusammengedriickt und die

Platten gelist.

Die Wartung, welche diese Kupplung erfor-
dert, ist weder schwierig noch kompliziert, Fs
ist aber gunz besonders hervorzuheben, dal
das Gleiten der Kupplung unter keinen Umstin-
den zugelassen werden darf. Wenn die Kupp-
lung gl_eitcf:, werden ihre Bestandteile erwirmt
und es entstelit die Gefahr ciner Storung. Die
KU;J£)IH]‘]E,’ ist gegen das Eindringen von Schmicr-
stoff auf die Reibflichen zn schiitzen, da da-
durch das Reiben und somit die Wirksamkeit
:_'Jer Kupplung verringert wird, Sobald heobach-
tet wird, dali die Kupplung aus diesem Gronde
gleitet, miissen die Reibflichen sofort Fereinigt,
d. h. mit Benzin durchrewaschen werden.

Wenn die Kupplung infolee Abniitzung des
Belages gleitet, ist erforderlich dje Umfangs-
fed-::_rn mehr zusammenzuziehen, was durch das
Anziehen der Schraubenmuttern, welche die Fe.-
dern zusammendriicken, durchgefiilhrt wird. Die
Muttern miissen auf dem anderen Schrauben-
ende mit einem Schliissel festgehalten und nach
dem Einregulieren gut die Sicherunesmuttern
der Schrauben angezoren werden.
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In das Kugellager des Driickers wird zeit-
weise etwas Ol eingetropft.

Als eine Unrichtigkeit bei der Wartung oder
beim Gebrauch der Kupplung mull die davernde
Ausschaltung der Kupplung durch das dauernde
Niedertreten des Kupplungshebels angefiihirt
werden. Die Kupplung soll stets dauernd einge-
schaltet sein. Falls die Verbindung zwischen
dem Motor und dem Wagen-Antrichsmechanis-
mus auf ldngere Zeit unterbrochen werden soll,
muld dies durch die Einschaltung des Geschwin-
digkeitshebels in die Freilauflage und durch Be-
lassen der Kupplung in eingeschaltetem Zustan-
de geschehen und zwar, wenn auch der Wagen
steht, oder bergab filirt. Wird diese Vorschrift
nicht eingehalten, werden die Motorteile ganz
unnotig belastet, unnitie abgenitzt und der Ge-
falr einer Beschidigung ausgesetzt.

Die Kupplungshebelwelle wird durch das
Oleintropfen in die Schmierdffnungen der Lager
34 (Abb. 15} geschmiert.

IlI. Getriebekasten.

Der Getriebekasten wird mit einem Ciemisch,
aus 13 Konsistenzfett und 24 Motorsl bestehend,
ceschmiert. Das Gemisch mull gut vermengt
werden und im kalten Zustande halbiliissiz sein.
Zu seiner Zubereitung kann man das abgeniitzte
(1 aus dem Motor verwenden. Die Schmierstoff-
fiilllung reicht héchstens bis zur Hilfte der un-
teren Welle. Sie wird einmal monatlich, d. h. un-
gefdhr nach 2000 Kilometern, erncuert. Der alte
Schmierstoff muli zuerst durch den unteren Ver-
schluB 21 (Abb. 15) abgelassen werden, wonach
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der Kasten durch den Verschlufb 20 (;iabh. 15)
mit neuem, flitssigen Gemisch gefiillt wird,

Die Fiillschraube 20 (Abb. 15) ist nach A_hn-
nahme des Bodenbreites vor dem Lenkersitz
zueiinglich.

Nach einem halben Jahr empfiehlt es sich bei Er-
nenerung  des  Schmierstoifes  den Gcirichckaxtgn
mit Petrolenm durchzuspiilen, Es ist dabei nu::-tw::n{jm,
dic Hinterachse hochzubeben und sie in der Mitte
derart zu stittzen, daf die Rader den Boden nicht he-
rithren. Alsdann 148t man den Motor langsam 1;111iln:u
und schaltet die cinzelnen  Geschwindigkeiten ein,
damil sich simtliche Riackstinde mit der Petrolenm-
fiille durchmeneen und durch  Ablassen  bescitigt
werden konnen.  Man mufl dabei den Wagen gut
sichern, damit er nichl aunf die Hinterrider fallt und
g fahren heginnt,

V. Kardangelenk und Hinterachse mit den
Ridern.

Das Gelenk in der Kardankugel wird durch
das Drucks! aus dem Motor geschmiert, welches
durch cinen Stutzen durch einen auf der Spritz-
wand befindlichen Spezialhahn dem Gelenk zu-
wefiiirt wird, Der Hahn wird vom Kupplungs-
hebel durch eine Zugstange beherrschi, Bel
icdem Niedertreten des Kupplungshebels wird
immer cin wenig O1 in das Kardangelenk ein-
celassen. Das Quantum des eingelassenen Oles
kann man durch eine Schranbe am erwithnten
Hahn regulieren.

Das Hinterachseehiuse wird mit der gleichen
Mischune gefiillt, wie der (etrichekasten. Dic
Oberfliche reicht bis zum Einfilllstutzen. Die
Fiille wird monatlich ernenert. Das alte Schmier-

62

material wird vorerst durch den unterren Piro-
pfen 24 (Abb. 15) abgelassen, wonach dprch den
Piropfen 23 (Abbh. 15) das (ichduse mit nenem
Sioff gefiillt wird,

Dic Kurellager bei den Hinterrddern werden
direkt aus dem Inneren der Hinterachse ge-
schmiert und erfordern daher keine spezielle
Sehmierung.

Dic Vollscheibenrider sind leicht auswechsel-
bar. Bei Auswechselung der Rader werden die
Multern der Befestigungsschrauben vermittels
einer Brustleier gelidst und angezogerl, I_Jas Aui-
setzen des Rades wird durch einen Stalb er-
leichtert, welclier durch das obere Radloch
durcheezogen und anf die betreffende Schraube
der Radnabe gestemmt wird. Sowoll die Br_ust—
leier, als auch der Stab sind in der Ausstattung
des Warens, Bei cinem neu aufgesetzien Rade
miissen die Muttern der Befestigungsschrauben
nach Durchfahren einer kurzen Strecke neuer-
dings angezogen werden, damit sic sich nicht
l6sen. Die Befestigungsschrauben der Rider
sind bei den rechtsseitigen Ridern mit einem
Rechtsgewinde, bei den linksseitigen adern
mit einem Linksgewinde verschen.

Dic Wagenrider sind mit Luft-Reifen 36" >(6"
Straight Side* wversehen. L[s ist besonders
darauf zu achten, dal die Luftreifen aof den
richtigen Druck, d. L. 6" Atm. aufgepumpt
werden.

Die Montage der Luftreifen . Straight Side™
ist einfach:

Wenn der Luftdruck aus dem Schlauch ent-
wichen ist, wird der Luftreifen am ganzen Um-
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EG:,PQI ‘Jiizdgr.gegl_J'tlc]{t, damit sich die abnehmbare
m;ldbt L&s [{emzlns lgst. Durch den Montierhebel
; sodann  diese Wulst vorsichti
st wvorsichtiz heraus
cehoben, wobel darauf ; e
arauf zu achtien ist, dal di
) nl 1 1 ) : le_
:ﬂ:[bt nicht gebogen wird, S{Jdann!wird das
e oy o a r i3 =
,].,ddst;:, Rttdddut lme angehobene Seite fallen ge-
e, wodurch der Reifen s )
_ 1 ose ! :
e elbst vom Rade
Der richtige Luftdruck in den Reifen ist durch

Ildu..

Y. Yorderachse und Lenkung.

1 Df.u Ku;:c]b@lzr{-:n 30 und 31 (Abb. 15) der Len-
51;1;5; uédldcﬁ‘ Verbindungsstange der Vorderri
-, die Gabelholzen 29 der V -
_ ! g 2 orderachse und der
b;ﬁ;[;a;;gak:rsten 33 sind mit Deckeln mit Ab
; ugel versehen. Sie wer i i
: g s erden wichentlic
Y rsel chentlich
:;‘?}:ll.l.l_litﬂbl _ einer  Druckschmierpumpe  we-
E%ki]. 1111;.,1"(, er:]r:]m dm Ende des elasiischen
1; 1:11:1;]1_@5 einen Bajonettverschlul, womit .ﬂaie
an die 3[.1c135endt:_ckeI angeschlossen wird ‘
W:i:iie?u:]'nlni?nmg wird dasselbe Gemisch ver
wendet wie beim Ventilat or. (Siehe Seite
i entilatorlager. (Siehe Seite
; Die L‘w’urgi%rrilder und deren Kueellager wer-
;|H mlt Hilte der Radnabenverschliisse 32 ge-
i_(f:illl}lbif, welche zu diesem Zwecke wachent-
:Lflh;l]_}gL}SG]'IILL_lEh’[, mit dickem Schmicrmaterial
refiillt und wieder cingeschraubt werden

: Der lttha_ng in den Kugelbolzen der Len--
o ! 5

“1:}1*‘1325 und v crbu“{dunzsmange der Vorderrider

Ard  durch  Anziehen der Regulierschrauben
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S’;ldan Kopfen der Zugs_t'zm;:en beseitizt. Vor
mo nzichen mull die Gegenmutter ge-
lockert und die Splinte herausgenommen wer-
den und nach Anziehen die Regulierschrauben

S sty | 2 T
1j11t_up1111t311 _cﬂa auch durch Anziehen der Gegen-
muttern gesichert werden. '

] Ii}u? _Lngcr der I:}f:tﬁclﬂ&uﬂi_‘i‘:i:l‘ﬂ’t]]ﬂ werden
éﬁx.ulesc__ durch  Eintropfen von O in die
Schmierlécher 10 geschmiert.

Y1, Wageniedern.

]](}]i?fle B(J}iEH cfler }fOI'dE‘-I'I- und Hinterfedern sind
, mit Verschliissen 42 samt Verschlubkugel
v{-_}rs‘::]ten. Desgleichen  die Hﬂlterzupfmﬁ fl::
H{pterted_ern. Alle Bolzen miissen cinm‘li
woch_enthcil mittels DI‘LleSGIlIN.[e‘I‘]HIIﬂ]](-: il
E':,:]'Tfe” \k-*Qrdezl; dieselbe trigt am Ende Llﬁ:::;
u{i?i‘i";(i}é] 'bt:lzi]‘auc]l‘ps cinen Bajonettverschiul,
o an die Biichsendeckel angeschlossen
Durch gewdhnliches Tierfett diirfen die Fe
dcrhu_lzen und sonstizen Wagenteile nicht o
S{Ehmlert werden, da sich dieselben ci ?_gJE-
kinnten. retben
Als Sttnlniermitte] wird die gleiche Mischunge
?-'erwendc_t, wie bei der Schmierung der ‘v;{:rdgjh
c}cillse. ;ﬂlt Konsistenzfett allein ;}d{:r mit 1-"1‘_
seline diirfen die Federbolzen, ehenso wie a i11_
andere  Wagenbestandteile  nicht gesclui:im;
werden, damit sich dieselben nicht einreiben .

Es ist erforderlich stets entweder fertige oder

zubereitete Mischun i
S £en aus .
Motorblan verwenden. Konsistenziett und

'YII. Bremsen.

Um die Sicherheit der Fahrt zu gewihrleisten,
ist es unerliiBlich die beiden Bremsen ununter-
brochen durch Beseitiging des durch Abniitzung
der Backen verursachten Totganges, in tadel-
losern Zustande zu halten.

Die FuBbremse kann durch das Regulierrad 43
(Abb. 15), die Handbremse durch das Rad 44
Abb. 15) nachgestellt werden. Beide Rider sind
nach Abnahme des Deckels unter dem Lenker-
stz zuginglich.

Alle Reibungstelle, Zapfen, Wellen usw.. wel-
che mit kleinen Biichsen versehen gind, milssen
ab und zn mit Of, elches in dicse Schmier-
hiichsen cingetropit wird, geschmiert werden.
Die Schmicrbiichsen an den Schliisseln der
Hinterbremse, welche am Kardan neben den
Rideru angebracht gind, dienen zur Sehmiering
der Wellen und Sehliissel.

Die Schimicrbiichsen 30 an der Hinterachse
dienen znr Schmiertng der Schliissel der Hand-
hremse, dieselben sollen wichentlich mit dickem
Sehmiermaterial oefiillt und seitwelse ange-
sozen werden. In die Schmierbiichsen 34 an den
agern der Hebelwelle, in dic Sehmierbiichsen
37 an dem Winkelhebel des Fubremsgetriches.
1 die Sclimierbiichse 18 am Lager der Getriche-
welle der Handbremse, in die Sehmierdimung
im Hebel der Fufibremsbacken wird zeitweise
ein wenig G einzetropit.

VIIL. Benzinbehilter.

Der Benzinbehilter it inmitten des Rahmens
ohen angebracht. Dias Benzin wird durch den
Fiillstutzen 26 (AbD. 15) eingefiillt und durch den
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Unterdruck-Apparat angesaugt, aus welchem es
sum Vergaser 5 {lielt.

Der Unterdruck-Apparat, in Abb. 14 vereinfacht
dareestellt, hestehi aus swei Gehdusen: das ohere
Qangeehiinse a und das untere Reservoir b. Beide
Teile sind vermittelst der Klappe d verbunden, wel-
che am Boden des oberen Gelinses angebracht st
Der Brennstoff wird abwechselnd in das obere Ge-
Winse ansesaungt, hieraus in das untere Gehiinse ah-
salassen, welches siets mit der dulleren Lufl wer-
bunden isl, so daf das Benzin slets zum Vergaser
ahiliefen kann.

Das nbere (ehiiuse 15t vermittelst des Rohres ¢
mit dem Benzinbehdller verbunden. Im Deckel @
desselben sind  zwel (Minungen, welche sich mit
Hilf= kiciner Ventile abwechselnd  ani- und  #u-
cehlicBen. Das erste Ventil [ verbindet ader teilt das
obere Gehiuse und die iuRerc luft ab, das zwelte
ventil g oiinet oder schliefit die Mimdung der Luft-
rivhre h, welche von dem Gehansedeckel zur Ansang-
rolirleitung des Motors fiihrt. Dic Bewegung der
Ventile ist wvon der DDoweglins des Schwimmers 1
mit Hilie cines spezicllen Mechanismus ahhangig.
3eide Wentile sind zum Hebel i bel mibigen Huh
angefiiet, Die Seohwimmerstange tragt oben einen
sweinrmigen Hebel n, dessen sin Arm mit der Roelle o
sur Leitung  des Sehwimners versehen ist. Der
wweite Arm ist wermittelst der Feder p it dem
Hebel der Ventile i verbunden. Wenn der Schwirmnmer
in der nicdrizsten oder in der hiichsien Lagre isf,
witkt der Druck der Feder unter dem Hineepunkt
oder itber b und ist hestrebt, den Hebel in der
nberen oder unteren Lage zu halten. Die obere Lage
des Schwimmers 1, der Ventile T und g u nd anderer
Restandteile sind in der Abbildung 14 gestricheli be-
zeichnet.

Wenn sich der Schwimimer 1 und daber auch
der Hebel i in der unieren Lage befinden, ist
das Ventil T geschlossen and Ventil g offen.
Wihrend des Motorganges wird die Luit aus
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Abh, 14, Unterdruck-Apparat.

dem oberen Gehituse a vermittels des Rohres h
ausgesaugt, demzufolge bleibt die Klappe d ge-
schlossen, durch das Benzinrohr c flielit das
Benzin in das Gehduse a, die Oberfliche steigt
und nach Ausgleichen des Gewichtes und Druck
des Schwimmers hebt sie den Schwimmer so
lange, bis die Feder p die Richtung ihrer Titig-
keit Andert und den Hebel i samt Ventilen hebt.
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(Erklirungen zu Abbildung 14.)

a Oberes Ansaug- k Hingepunkt des
gehinse. Ventilhebels,

b Unteres Vorrats- 1 Schwinmer.
rehiiuse. m Schwimmerstange,

¢ Benzinzufuhrrobr. n Zweiarmiger Hebel,

d AblaBklappe des obe- o Leitungsrolle des

ren Gehiuses, Schwimmers,
¢ Deckel des oberen p Feder.
(ishiuses. q Verstarkunegs- und
i Zuiuhrventil der dubc- Riickventil.
ren Luft in dem Be- r VerschluBventil des
halter. unteren Behilters.

¢ Ventil fiir Ansaugen s Handgriff des Ver-
der Luft aus dem Be- scliluBventiles.
hiilter. .t Deckel mit Sieb iiber
I Luftsaugrohr. dem Ventil fir dulfere
i Yentilhebel, Luft.

Das Ventil T ofinet sich, Ventil g schlielit sich.
die Luft savegt sich aus der Kammer a nicht mehr
aus und die Zufuhr von Benzin wird eingestelit.
Nachdem dic fiullere Luft in das Gehiiuse a ein-
dringen kann, 6ffnet sich die Klappe d, das Ben-
zin iiberilieBt aus dem oberen Gehiuse a in das
untere Gehdonse b. In dem oberen Gehiiuse
sinkt die Benzinoberfliche, hiemit auch der
Schwimmer | so lange, bis die Feder p den
Ventilhebel wiederum in die untere Lage reilit,
wobei das Ansaugen von Benzin von ncuem
anfangt.

Uber dem Ventil g ist das zweifache Ventil g
zweeks Brhohung der Ansaugwirkung des Mo-
tors und zwecks Schlieen des DBehiilters vor
Luftdruck eingesetzt. Der Abfluli des Benzins
aus dem unteren Gehiduse b zum Vergaser kann
mit dem Ventil samt Schraube r mit Hilfe des

Handgriffes s abgesperrt werden. Uber dem
Ventil [ ist ein Stutzen samt Deckel t mit Sieb
angeordnet, damit kein Schmufz in das Innere
des Behiilters cindringt.

Zwecks Frhaltung der richtigen Funktion des
Unterdruck-Apparates ist es nitig auf die rich-
tige Abdichtung in der Benzinleitung 7u achten,
wie auch auf die Reinlichkeit und Abdichtung
der Ventile.

Wenn es vorkommt, das der Motor ein reich-
haltizes Gemische hat, was dadurch zum Vor-
schein kommt, dal er schwer angelassen wird
und wenig zieht, kann der Fehler auch im Unter-
druck-Apparat sein, wenn der Vergaser in Ord-
nung ist. Dies entsteht dadurch, wenn der
Sohwimmer des Unterdruck-Apparates pords
ist, sich mit Benzin fiillt und das zum Ansaug-
rohr des Motors fiihrende Luftrohr nicht
schlicht. Der Behiilter wird fortwithrend mit
Benzin ecfillt und der Motor saugt das Benzin
direkt aus demselben an. In diesem Falle mull
der Schwimmer auf dhnliche Weise wie der po-
rose Vereaserschwimmer repariert werden, Der
Sehwimmer wird leicht nach Abschrauben der
das obere Gehiuse festhaltenden Schrauben
herausgenommen, Die Ablalklappe des oberen
Ciehiiuses ist mit dem in den Boden des Ge-
hituses ecingeschraubten Deckel verbunden und
kann daher bei Abschrauben des Deckels her-
auszenommen werden.

y
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Verzeichnis der geschmierten Stellen und der
wichtigen Bestandteile des Wagens.

Abb. 15

Oleinfillstutzen.

Piropfen zum Ablassen des Oles aus dem Motor.

Olfilter.

. Olstandmesser.

. Olpumpe.

. Vergaser.

Benginfilter.

Unterdruckapparat,

. Dekompressinnsventile,

. Schmierbiichse des Venlilators.

. Schmierbiichse der Wasserpumpe,

. WasserablaBhahn der Wasserpumpe.

. Stopfbiichse der Wasseroumpenwelle,

. Binfitlllstutzen des Kiihlers.

12, Kupplunesreibring mit Kupellager.

19. Finfilll- tnd AblaBverschiul des Vordergelenkes.

20. Einfiillpiropfen des Getrichekastons.

. AblaBpiropfen des Getriebekastens.

. Einfiillpfropfen der Kardankugel.

Einfiillpirapfen des Hinterachsgehdunses.

_ AblaBofropfen des Hinterachsgehduses,

. Einfiillpironfen des Regulatorgehivses.

.. Einfiillstutzen des Benzinbehilters.,

. AblaBstutzen des Benzinbehiilters,

. BenzinleitungsanschluBstiick des Benzinbehilters,

. Schmierbiichse der Vorderachszapien.

. Schmicrbiichse der Lenkstange.

. Schmierbiichge der Verbindungsstange der Vor-
derriider.

_ Einfillpfropfen der Vorderradnaben.
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Abh. 15

Wie oft sollen die cinzelnen Teile gescluiiert werden?

Tiglich:
No. 1.
Wiichenilich:
No. 10, 11, 18,22, 29, 30, 31, 32, 33, 42.

1

Monatlich;
No. 20, 23.
. Zeitweise; |
No. 34, 35,736, 38, 40, 41, 45.

13 Sehmicrbiichse der Lenkung.

34. Schmierbiichse der Kupplungspedalwelle.

35. Schmierhitchse der Bremspedalwelle,

36, Kreuzkupplung des Fulibremshebels.

37. Schmierbiichse der Fullbremswelle.

38, Schmicrbiichse der Handbremswelle,

30. Schmierbiichse der Handbremsschliissel.

40, Schmiersfinung der Handhebelkulisse.

41. Schmierdiinune der Akzelerator- und Auspufi-
klappenwelle.

42, Schmierbilchse der Federbolzen.

43. Regulierrad der Fulibremse,

44. Regulierrad der Handbremse.

45. Schmierbiichse der Anhingevorrichtung.

i
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Tahelle der iiir die ,Praga“-Wagen iinstigen
Rrennstofie und Ole.

Fs empfichit sich nur Rrennstofie
bester Qualitit zu verwenden,
u. 7w, entweder:

Reinbenzin von spez. Gew. 07730
hie (¥740 oder Gemisch von Ben-
+in und DBenzol im Verhiltnis:
70% Benzin und 30% Benzol, cs
seniigt aber auch ein Gemisch im
Verhiltnis 85% Benzin und 15%
Benzol oder Spiritus-Benzol-
Gemische.

Die Eigenschaften der passenden Automobildle

Sommer-0el: W[nter—ﬂei:i Einheitsdl:

fiskositit |

ottt | e | o | s
Erelarrunes. hochst--1'C wenigstens !: wenigstens

& ;i:;kntg% besser unter . - 100 C | ==Y

Lo

Entilam- e - el :
mungsprnkt | 180—230" C | 180—230" C | 180 2300 C

w4 N hachstens | hischstens | hachstens
Siureinhalt 0.15%, | 015%, 015/,
¥ = 1 ) I [
Teerzahl | hochstens | hischstens | hochstens
cert o4 | 04 04
\feg?ﬁrw;iqwi hachstens | hichstens | hécﬁstens
5 [}15 {:'“5 .5




Zur besonderen Beachtung:

Dic Ole diirfen keine Harz- und Asphaltstoffe
cnthalten.

1. Das O muB durchsichtig, klar (nicht {riib sein)
wed nicht unangenehm riechen.

2. Bei —10" C Wirme muB das Ol klar bleiben
und darf durch Paraffin-Ausscheidung nicht triib
werden; die Probe wird sehr ecinfach ausgestellt,
indlem man eine kleine mit Ol gefiillte Eprouvette in
eine Mischung von kleinzerstoflencen Eis und Kiichen-
salz cinsteckt win festzustellen, ob das O bei —10% 2
klar Dleibt, Zur beiliufigen Beurteilung des Fr-
starrungspunktes des Oles geniigt cs, wenn man cin
kleines Flischehen mit O und einem gewdhnlichen
Ihermometer hinter das Fenster stellt und beobach-
tet, ob dassclbe durch lingere Zeit im Winter Dhei
Frost und hel —10% C klar bleibt,

_ 3. Das Ol mufl wasserfrei sein; falls es in der
Eprouvelle erwiirmt wird, dari es weder schiumen
noch prasseln.

4, Es mull sich olme Uberreste in einem Gemisch
von 1 Teil ca. 98%igen Rein-Spiritus und 2 Teilen
Ather oder in Reinbenzol auilisen.

5. Beim Reiben dari sich das Ol nicht raul an-
flililen.

Weitere Proben betreffs der Neucralitit des Oles
auf Harz-und Asphaltstofie, als auvch noch andere
Proben sind im Buche: Formanek-Zdarsky: . Brenn-
stoffe, Ole und Fette fiir Motorfahrzeuge™ (Seite 214,
215) beschrieben.

Fir den GQGetriebekasten und das Difierential
werden Spezialdle empfohlen, d. i. eine Mischung von
Paraftfin und Olen, wie von den verschiedenen Fir-
men in Prospekien angeboten, da Mischungen wvon
Motordlen und Vaselin cine derartige Homogenitit
anicht aufweisen. '

Auf Grund der heimischen Erfabrungen und der
fachméinnischen Beurteilungen sollte von der Unter-
scheidung vor Sommer- und Winterdlen Abstand ge-

nommen und ein Einheitsdl, u. zw. dasjenizge, welches
bisher als Winterdl bezeichnet wurde, eingefithrt
werden, Die Griinde hiezu sind die folgende:

1. Bei 80° C, d. i. bei einer Temperatur, welche
fiir das O im Motor vorgeschricben ist, ist die Visko-
sitdt aller Ole nahezu gleich.

2. Sommerdle centhalten Paraffin, welches schon
bei einer Temperatur diber 0" erstarrt, sodal das Ol
an kalten Somunermorgen im Motor erstarren kinnte,
wils das Ankurbeln des Molors erschweren wiirde.

y

Das Automobil im Winter.

Das Automobil kann im Winter ebenso zut
wie zu jeder anderen Jahreszeil verwendcet
werden. Fine erhohte Aufmerksamkeit zur Ver-
meidung von Stérungen ist nur bei Frostwetter
erforderlich. Man soll dabei folgendes heachten:

1. Wenn dic Maschine lingere Zeit mit still-
stehendem Motor ohne Schutz gegen Frost ver-
bleiben soll, ist es erforderlich, das Wasser so-
wolill aus dem Kithler, als auch aus den Motor-
zylindern vollkommen abzulassen, da durch das
cineefrorenc Wasser leicht ernstliche Beschéidi-
cungen durch Spriinge am Kiihler und an-den
Zylindern entstehen kdnnten, wenn man zur
Kiihlung kein mit Spiritus vermengies Wasser
heniitzt.

2. Bei kiirzeren Fahrtunterbrechungen geniigt
es den Motor langsam laufen zu lassen, damit cr
nicht vollstiindig kalt werde und das Wasser
eventuell nicht einfricre.  Einen guten Dienst
leistet auch eine Filzdecke, die fiber die ganze
Motorhaube und Kiihler aufgezogen und auch
hei der Fahrt nicht ahgenommen wird.

3. Zur Schmicrung des Motores bentitzie man
diinnfliissiges nicht erstarrendes 04, da das dick-
rewordene O1 eine unzuliingliche Schmierung
zur Folge haben kann.

4. Spllte bei strengen Froste das.O1 im Motor
erstirren —— dies kann bei Gebraonch von minder-
wertiven Olsorten geschehen -— so st es er-
forderlich, den Unterteil des Motors vor dem
Ankurbeln anzowirmen, um das erstarrte ()]
in einen diinnfliissigen Zustand zu bringen, so0-
dall es zirkulieren kann. Der Motor wird zoerst

24

lanesam aui Leerlauf gesetzt, damit das O] in
alle Kandle und zu allen geschimierten Fldchen
eindringe, bis der Oldruck steigt, d. h. bis die
Ahstellvorrichtung  die Vergaserdrosselklappe
16st. Dadurch wird die Gefahr beseitigt, dall bel
hiherer Tourenzahl und Belastung die Lager in-
folee ungeniigender Schmierung sich verreiben.
Bevor der Druck gestiegen ist, darf man die
Fahrt nicht antreten.

5. Das in den Zylindern erstarrte O wird
verdiinnt, indem man in die Zylinder etwas
Petroleum einspritzt. Dadurch wird das Frei-
machen der Kolben und das Anlassen des Mo-
tors erleichtert.

A. Wenn Schwerbenzin oder cin Gemisch von
Benzel und Spiritus beniitzt wird, mull manch-
mal ein Teil des Kiithlers zugedeckt werden, um
das Wasser und den Motor genfigend warm zu
halten.

7. Das Anlassen des Motors wird eventuell
auch erleichtert, wenn vorher ein wenig Leicht-
benzin durch die Dekompressionsventile in die
Zylinder eingespritzt wird.

8. Fiir die Fahrten im Schnee und auf Glatteis
sind Gleitsschutzketten auf den Hinterriddern zu
cebrauchen. Mit den (Gleitschutzketten fahre
man aber nur langsam und nelime sie sofort ab,
wenn sie nicht mehr notig sind.

y
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WINKE FUR DAS FAHREN.

a) Vor der Fahrt,

Bevor der Motor in Gang gebracht wird, ist
es notig den ganzen Wagen zu kontrollieren und
nachzusehen, ob alles ordentlich geschmiert ist,
oh sich Benzin im Behilter, 01 im Motorgehiiuse,
Wasser im Kiililer befindet, ob beide Bremsen
richtig eingestellt sind, ob sich der Geschwindig-
keitshebel auf Leergang befindet und ob alle
Luftreifen in Ordnung sind. — Die Handbremse
soll wvon dem wvorhergehenden Einstellen des
Wagens angezogen sein,

Befiirchtet man bei kalter Witterung, dali das

01 im Motorgehiuse erstarrt ist, muf der Motor-

unterteil angewirmt werden.

Nach dieser Revision wird der Hahn bei dem
Unterdruck-Apparal gediinet und die Ziindung
durch Drehen des Schliissels am Schaltkasten
cingeschaltet und durch den Handhebel die
kleinste Vorziindung eingestellt. Durch das
Niederdriicken des Anlasserdruckknopfes wird
der Anlasser in Tétigkeit gesetzt, welcher den
Motor andreht. Sollte der Motor nach mehr-
maligen Andrehen nicht anspringen. wird das
Nadelventil des Verzaserschwimmers hoch-
gehoben; im Winter wird ein wenig Leicht-
benzin in die Zylinder eingespritzt, worauf das
Anlassen des Motors wiederholt wird, Es dari
niemals -der Anlasserdruckknopi vom neuen
niedergedriiclkt werden, sobald der Motor sich
noch dreht, da dadurch der Anlasserritzel cicht
beschidigt werden kidnnte.

Sobald der Motor in Gang gesetzt wird, wird
mit Hilfe der Kontrollampe (welche bei den
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Normaltouren des Motars erléschien soll) und
des Beschleunigers festgestellt, ob die Zindung
und Schmierung cinwandirei funktionieren.

b) Anfatiren und Umschalten von einer kleineren
auf eine griollere Geschwindighkeit.

Wenn alles in Ordnung ist, wird mit der
linken Hand das Lenkrad ergriffen, mit dem
linken Full das Kupplungspedal nicdergetreten
und der Fuli in dieser Stellung gehalten, Nach
kurzer Wartezeit wird mit der rechten Hand
die erste Geschwindigkeit miitels des rechten
Handhebels durch eine Bewegung nach vorn
eingeschaltet und die Handbremse nacheelassen,
indem der Bremshebel nach vorwirts geriickt
wird. Damit die Sperrklinke des Handhebels
durch einen sanften Fingerdruck auf den Knopf
des Griffes auf dem Segment leicht auszugleiten
vermag, ist es vor allem notwendig, die Sperr-
klinke durch das Anbremsen mittels des Hand-
hehels zu entlasten.

Alsdann wird der Gang des Motors durch
Niedertreten des Beschleunigers mit dem rech-
fen Full etwas beschleunigt und gleichzeitie das
bisher mit dem linken Fulle ticfgetretene Kupp-
lungspedal langsam  nachgelassen, sodal die
Kupplung ecingreifen kann. Sobald dies ge-
schehen sty fangt der Wagen an langsam zu
fabren.

Wenn mit der ecingeschalteten ersten (Ge-
sehwindigkeit gefuhren wird, wird der Be-
schleuniger niedergetreten, wm den Gang des
Motors und des Wagens zu beschleunigen.
Hierauf{ wird wieder mit dem linken Fuli die
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Kupplung ausgeschaltet und gleichzeitic der
Alzelerator etwas nachgelassen, damit der ent-
lastete Motor nicht zu schnell Iaufe. Mit dem
Handhebel wird dic crste Geschwindighkeit
durch eine Bewegung nach rickwiirts ausge-
schaltet und ohne die Bewegung zu unter-
brechen die zweite Geschwindigkeit cingeschal-
tet, Hiernach wird wieder die Kupplung ein-
geschaltet, der Beschleuniger tiefgctreten und
abgewartet, bis der Waven wieder schneller
fithrt.  Auf iihnliche Weise wird die dritte Ge-
schwindigkeit und die vierte eingeschaltet. Die
Bewegung des Handhebels beim Umschalten
von der zweiten auf die dritte Geschwindigkeit
ist komplizierter, da man sie auf drei Bewegun-
gen zergliedern muli. Die erste Bewegung nach
vorwirts in die Leerlaufstellung, dic zweite quer
rechts in den ersten Ansschnitt der Kulisse und
die dritte vorwiirts in die Position der dritten
Geschwindigkeit. Die Bewegung des Schalt-
hebels beim Uberegang von der dritten auf die
vierte Geschwindigkeit ist dicselbe, wie die
Ubersetzung von der ersten auf die Zweite.
Diese Bewegungen mit dem Handhebel miissen
langsam ausgefithrt werden.

Wenn man wahrnimmt, daf die Kupplung bei
irgend ciner Ubersetzang der Geschwindigkeit
gleitet, mull der Gang des Motors durch Nach-
[assen des Beschleunigers verlangsamt werden,
um seine Geschwindigkeit der des Wagens an-
zupasscu. Lrst nach dem richtigen Eingriff der
Kupplung wird der Motor beschleunigt. Die
Kupplung soll man nie gleiten lassen, da sonst
die Ciefahr einer Beschiidigung der Kupplung bhe-
steht,
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Die Umschaltung der einzelnen Geschwindiz-
keiten soll gerduschlos vor sich gehen. Das Um-
schalten nach auiwiiris, d. h. von einer kleineren
auf cind griflere Geschwindigkeit erfolgt ge-
réiuschlos, wenn diesclbe nur allmihlich vor-
genommen wird, wviel eher nach kurzem Ab-
warten. Die Begriindung dieser Rezel ist be-
areiflich. Dei derselben Fahrigeschwindigkeit
des Wagens liuft der Motor bei picht glcitender
Kupplung um so schneller, je kleinere Geschwin-
digkeit cingeschaltet ist. Nach Umschaltune der
(Geschwindigkeit von einer kleineren auf eine
grifiere’ mull die Geschwindizkeit des Motors
und der Kupplung reduziert werden, um sich der
Geschwindigkeit des Wargens anzupassen. Die
zur Verspitung erforderliche Zeit wird bequem
zur Umschaltbewegung ausgeniitzt.

¢) Bergiahrt und Umschaltung von einer hihe-
ren auf eine niedrigere Geschwindigkeit. Fin-
schaltung des Riickwiirtszanges.

Bei der Berglahrt muf der Motor, wenn der
Wagen die gleiche Geschwindigkeit wie in der
Ebene zur Geltung bringen soll, seine Arbeits-
leistung hedeutend erhdhen, da das Heben der
(jesamtmasse bel bestimter Geschwindigkeit,
welche wvon der Masse des Wagens und der
Grilie der Steigung abhidngie ist, fiir den Motor
eine betrichtliche Erhdhung der Belastung be-
deutet.

Wenn der Motor in der Ebene seine volle
Leistung nicht zum Ausdruck brachte, kann kurz
vor der Stelgung, wenn keine Hindernisse im
Wege stehen, die Geschwindigkeit des Wagens
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s erhdht werden, dalb der Motor seine wvolle
Leistung erreicht. Wenn die Steigung des We-
ges eine sanfte ist, gleicht sich die Geschwindig-
keit des Wagens wieder aus und es ist nicht
notwendig sie zu éndern, selbst, wenn der Ab-
hang ein laneer ist; die erhdhte Leistung des
Motors wird ausreichen. DBei etwas steileren
Abhidngen Dbraucht, falls solche kurz sind.
die Geschwindigkeit auch nicht umgeschaltet
werden. Wenn aber die Steigung so grof} ist,
dali sie den Motor bedeutend iiberlastet, wird
der Wagen seine bisherige Geschwindigkeit
nicht aufrechterhalten konnen und es wird er-
forderlich sein, diese zu reduzieren, oder eine
kleinere Geschwindigkeit als diejenige, welche
man bergauf beniitzte, einzuschalten. Diese An-
derung mull gleich, nachdem sich der Gang des
Motores infolge der Uberlastung verlangsamt
hat, vorgenommen werden. Die Einschaltung
der Réder nach abwirts, d. h. auf cine niedrige
=tufe, oder von einer gréleren auf eine klcinere
Geschwindizgkeit, mul3 falls sie gerduschlos sein
soll, im Gegensatz zu der Umschaltung auf eine
hidhiere Stufe, moglichst schnell vorgenommen
werden, da die Verhiltnisse der gegenseitizen
Geschwindigkeiten der Zahnrider im Getriebe-
kasten in diesem Falle nicht so glinstig sind, wie
bei der Umschaltung der Geschwindigkeiten
nach aufwiirts. Bs gilt wieder, dalBl bel derselben
Fahrtreschwindigkeit des Wagens der Motor
bei einer nicht gleitenden Kupplung umso schuel-
ler [Auft, je kleinere Geschwindigkeit cingeschal-
tet ist. Bei Umschaltung von einer grolicren auf
cine kleinere Geschwindigkeit mull der Motor
mit der Kupplung seine Geschwindigkeit er-
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hélhien, um sich der des Wagens anzupassen. Der
Motor kann aber lediglich durch den Akzele-
rator, die Kupplung dagegen durch Einschaltung
des Schalthebels auf Leergang  heschleunigt
werden., Eine geriduschlese Finschaltung nach
abwirts ist also viel komplizierter als die nach
aufwirts, weil dieser Vorgang folgende Dewe-
cungen erheischt:

1. Erstes Ausschaiten der Kupplung und Ein-
stellen des Schalthebels auf Leergang;

2, erstes Binschalten der Kupplung, Beschleu-
nigen des Motors samt Kupplung;

—

3. zweites Ausschalten der Kupplung und
Nachlassen des Akzelerators;

4. Einstellen ciner kleineren Geschwindigkeit,
zweites Einschalten der Kupplung und Beschleu-
nigen des Motors.

Diese Bewegungen miissen alle schnell nach-
einander ausgefithrt werden, damit der in-
zwischen ohne Antrieb auf den Abhang gelangte
Wagen nicht an Geschwindigkeit verliere, da es
sonst erforderlich wire gleich zur folgenden
niedrigeren  Geschwindigkeitsstufe zu  {iber-
wehen.

Man erleichtert das Einschalten der Ge-
schwindigkeiten auf eine niedrige Stufe, indem
man trachtet, statt die Kupplung zu beschleu-
nigen ihre Verlangsanunung durch cin rasches
Nacheinanderfolgen der nachstehenden verein-
fachten Bewegungen zu verhindern:

1. Ausschalten der Kupplung, sanftes An-
halten des Akzelerators,

N

2. Umschalten der Geschwindigkeit. Einschal-
ten der Kupplung und Niedertreten des Akzele-
rators.

Wenn der Motor withrend der Bergfahret voll
belastet arbeitet, soll mit dem Handhebel die
eribte Vorziindung cingestellt werden.

Bei Einschaltung irgendwelcher Geschwindig-
keit mub darauf geachtet werden, daff der Hand-
hebel ordentlich eingeschaltet wird, damit er in
sciner Indlage fest anstolit, da ansonsten bei
ungeniigender Einschaltung die eingeschalteten
Rider nur auf unbedeutender 3reite und in un-
gesicherter Lage eingreifen und derart der Ge-
fahir einer Beschidigung aufeesetzt sind.

Der Riicklauf kann vorerst durch eine Quer-
hewegung des Handschalthebels in der Richtung
zum Inneren des Wagens und hierauf durch eine
Bewcgung des Hebels nach riickwirts einge-
schaltet werden. Die Querbewegung wird durch
cinen Anstoll an den Schnapper des Handhebels
verhindert, weshalb es notwendig ist, vorerst
den Knopf am Handgriff niederzudriicken.
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d) Normaliahrt in der Ebene.

In der Ebene oder bel miilfiigen Steigungen
beschriinkt sich die Wartung auf das Beobach-
ten der Strecke, auf das Lenken des Wagens
in der PFahrtlinie. Dei Stadtfahrien ist es zu
empfehien, die Geschwindigkeit des Wagens
durch Drosseluny des Motors mittels Akzele-
rators zu regulieren, ohne die Kupplung auszu-
schalten, oder die Geschwindigkeit zu wechseln.

Die Geschwindigkeit des Wagens soll der
Lenker in solchen (irenzen halten, dall ihm die
Beherrschung des Warens keinen Augcenblick
enteeht, Thes wird ihm umso eher gelingen, je
richtiger or die Freiheit der Strecke, den Stand
des Weges, oder die Linge der Entifernung ab-
zuschitzen vermag. Fs ist selbstverstiindlich,
dall die Fahrt bei einem schlechten Wetter oder
nachts eine erhéhte Aufmerksamkeit erfordert.

¢} Talfahrt und Beherrschung der Kupplung.

Fine lingere und bergabgehende Strecke-kann
mit ansgeschaltetem Motor gefahren werden.
Das Ausschalten des Motors wird am Anfang
des Abbanes ausgefithet, wenn die Wagen die
(Geschwindigkeit durch die Wirkung des Ab-
hanges gewinat, sodall man leicht mittels des
Schalthebels, den man auf Leergany stellt, die
vierte  Geschwindigkeit  ansschalten  kann,
(Heichzeitie wird der Akzelerator nacheelassen
und der Motor auf langsamen Leergang resetzt.

Die Kapplung hleibi dabei eingeschaltet.

el weehselnden Gebrauch der Hand- and
Fullbremse wird die (feschwindigkeit, wenn
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keine Hindernisse im Wege stehen, in den Gren-
zen der vierten Geschwindigkeit gehalten, Das

abermalige Einschalten der vierten Geschwin-
digkeit wird vor dem Durchfaliren des Abhan-
ges ausgefiihrt, solange der Wagen ohne Motor
nichts an Geschwindigkeit einbiillt. Der Motor
wird mittels des Akzelerators cinigermalen be-
schleunigt, damit seine Geschwindickeit der des
Wagens entspreche. Fs wird dann dureh leich-
ten Druck an den Handhehel versucht die vierte
Geschwindigkeit einzuschalten. Der Hebel greift
selbst ein ohne die Kupplung iiberhaupt zu he-
ritliren.

Die Motorkupplung soll nie ldngere Zeit aus-
geschaltet vehalten werden, wie im Absatz 11
Kupplung betont ist.

Bel Talfalrien steiler Berge und besonders
in kurvenrecicher Gegend empiiellt es sich, den
Motor itberhaupt nicht auszuschalten, da der ge-
drosselte Motor ebenso gut, wie eine gute und
sichere Bremse wirkt, indem er von dem bere-
abTahirenden Wagen abgetriecben wird,
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