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Ddleiita pravidla.

Prejete-li svému vozu dlouhy Zivot a cheele-li s nim byti vidy
spokojeni, fHidte se pokyny v 1éle kniice uvedenymi a nezapomi-
nejte na fato hlavni pravidla:

1. Aby se viechny soufasli nového vozu spravné zabghaly a viz
dostal tak pro pozdéjii dobu dobré vlasinesti, vyménujle s po-
¢atku olej Zastéfi (pfi ujeti 500, 1500 & 3000 km) a nejezdéte
prvnich 500 km pé pfimém zabéru rychleji nei 40 km'hod,;
u kaidych daliich 500 km zvyile nejvysii rychlost jen o 10
km'hod.; pfi druhé rychlosti pougivejte max, rychlesti polo-
vigni, pfi prvni &vrfinové, Po zahtéll meoloru zasufle péacku
samespouitéée. Samospouitéde pouiivejle co nejméné,

2. Do ujeli preych 1500 km dolshujfe Eastéfi a s cilem, ale pevné
a sifidavé fadu za fadou irouby ve hlavé valed poéinaje od
prostrednihe Zroubu ke krajim, aby poddajny hlinfk dostateéné
stahoval t&snéni pod hlavou a zamezile se vniknuti vody do
viled. Dbejle, aby femen venlildtoru neklouzal.

3. Dbejle peclivé predpisil pro mazéni moloru a vozu a nelelffe
pfi tom na jakosti maziva, aby nenasialo pfedéasné opolffebeni
soucasii,

4, Stoji-li motor, nesmi byt zapalovéani zapiato, aby se nevybijela
baterie a nenitila elekiricks souprava, B&zi-li mofor, neuvadéjte
spouitdd v chod, Motor nezastavujte néhle z rychlych otadek.
Baterii obsluhujte podle pokynif v obsluze uvedenych.

5. Necpomifite mazali gumaova vedeni dvefi.

&, Prneumaliky husidfe pfesnd podle pfedpisu a pravidelné kon-
trolujte Hlak jejich vzduchu, nebof vydrii mnohem déle a za-
jistife si pfijemnou jizdu,

7. Kontrolujle Zasto, zda méle v modoru duostalek oleje a v chla-
di¢i dostatek vody, Za mrazli dbejle o to, aby voda v chladici
nezamrzla.

8. 5 vozem zachazejte opalmé, nepretéiujle jej, pellive jgf <isléte
a prohlizejte a viechny, i sebe menii nedosfatky, thned od-
stranujle.

9, Jezdéte jen lakovou rychlosli, abyste viz za danych okolnosti
vidy a zcela ovlidali, a dbejle dobrého stavu brzd, jakol
i viech zédkonnych pfedpish o jizdé

10. Nejméné po ujeli 8—10.000 kilamehd dejte viz peilivé pro-
hlédrouti a zajistidi tak bezvadny stav soutash i celého stroje.
Opravy dévejte provadéli zkuienym mechanikiim v debrych,
nejlépe nami eulorisovanych dilnach a poufivejte spolehlivych
originalnich soucasti »Pragaa,
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Zaruka na noveé vozy.

U dodanéhe vozidla (téZ chassis), pokud jest ho poufivine
normalnim zplsobem, tuél =Pragac prvému jeho majiteli, po pfi-
padé driiteli, po dobu devili mésichi ode dne pievzeti vozidla
{chassis) za nedostatky, kieré se vyskytnou na vozidle v disledku
prokazatelng vadnéhe malerdly nebo vedné préce, aviak s vy-
hradou, fe budou splnény dalii pedminky.

Zéaruka se omezuje podle volby firmy, bud na peuhé dodani
ndhradnich Zasti, které ji byly pisemnd oznameny ihned po zjidtén
jako vadné a které po cbdrieni a prozkoumani uznala wvadnymi,
nebe na jejich opravu v dilnach dodavajici firmy, nebo v oprav-
nich, kieré autorisovala k zéruénim pracim.

Yylohy, spojené s dodévkou vozidla nebo vadného predmélu
do dilen k opravé, s dopravou nahradnich souZasti k opravé a
vylchy za ohal, déle vylohy za demontai a cpéinou montéz sou-
gasti, za wvyslani monlérl (jejich cestevni wylchy a pracowni- gas)
nejdou v Zadném pfipadé k 1 firmy, ¥yjimku &ini pouze wvydaje
za vlasini demoniaZ a cpélovrou monla¥ scuédsii, kieré spadaji do
zdruky a byly uindny dedavatelem jako vadné, pokud jsou pro-
vadény v dilndch dodavajici firmy nebo v opravnich, které tfalo
firma aulorisovala k zaruénim pracim, a lo po dobu prvych tfi
mésici, polingje dnem pfevzeli vozidla. — Firma neuzndvd
viak Zadnych narokd na nahradu Skod jakéhokoliv druhu, veniklych
v piimé nebo nepfimé souvitlesti se zjiftenou zavadou.

Majilel, po pfipadé driifel voridla, neni rovnéi v iadném pi-
pade cpravnén zrufiti koupi vozidla nebo poizdovati sniZeni jeho
kupni cery, demdhali se nahrady jakéhokoliv druhu a pod. a vzdava
se vyslovng viech uvedenych néroki.

Jsou-li montéfi vyslani k opravé vozidla mimae dilny firmy, nese
majitel, po pfipadé driitel voridla, nejen néklady spojenéd s wysla
nim a praci montérl, ale | veSkerou cdpovédnost za tkody po-
vstalé jak na vozidle, tak osobdm, kieré v ném sedi, jakoz i za
ikody frelich osoh a véci.

Ze zaruky jsou vyloudeny veikeré predmaéty, kieré firma sama
nevyrabi, jako na pfiklad: elektrické zafizeni (spouitéci, zapalovaci,
osvéllovaci, signalisacni, akumulélorové balerie a pod.), méfici pfi-
siroje, kuli¢kovs loziska & pod,, zpruziny, ilumie, pneumatiky, skla,
laky a pod, déle karoserie, pokud nebyly vyrobeny dodavajici
firmou, jakoz i ziracené pfedmély a pod. — Ve viech lakovych pri-
padech dodavsjici firma postoupi majiteli po pfipadé drziteli vo-
zidla, oviem bez jakékoliv zaruky se své strany, veikeré ji pislu-
Sefici naroky zaruni, které ma profi svym dodavatelim.

#Pragaw neruti za piirozené cpotiebeni vozidla nebo jeho jed-
noflivych Easli a za Skody a poikozeni, kieré vznikly nedosiatkem
péfe o vorzidlo, opominutim, nezkuienosli nebo jinymi s:niiﬁn',rrw
schopnasimi fidide, zanedbanim nepairnych vad, nebo preléiova-
nim vozidla, | kdyZ tolo neni frvalé. Rovnéi tak neprovadi firma
v zéruce bezplaing udrfovaci prace, spojené s poudivanim vozidla
{na pé <islEni vozidla a jsho soucdsli, stavéni bezd, nabijeni aklu-
mulatort, vyménu a depliovéni mazacich a pohonnych hmot a j.).

Narok na zéruku zaniké: bylo-li vozidle havarovano; jesilize
zmény ha vozidle nebo opravy vozidla a jednotlivych jeh::.r Eés’rﬁi
byly provedeny mimo dilny dedévajici firmy, nebo dilny zéstupcd
a opraven, kferé dodavajici firma autorisovala, anebo byla ne}q’rcra
soudast nebo c£ast vozidla nahrazena souéasii nebo &asti, ktere ne-
byly dodéany dodavajici firmou, - Uznani garanéniho naroku a pro-
vedeni bezplatné garanéni opravy nezakldda narok na Pmdif.”-'zer}'
garanéni |hitty, jejiz celkova doba deviti mesicd je nepiekrotile/na.

Majitel, po pipadé driilel vozidla, neni oprivnén v prabéhu
zaruéni [hity, ani pfi jejim dospivéani ke konci, poiadovali bezp!a!’r—
nou prohlidku vozidla, nemGze-li udati konkrétnich vad a nemdze
ta3 poZadovali od lirmy, aby hledala vady na vozidle.

Dodavajici firma zasila nahradni dily, petfebné k vyméné, na
dobirku; uznali reklamaci za opravnénou, pfipie piijafou Zastku
ve prospech Uiy zdkaznikova )

Zéstupci nemaji prava rozhodovali o bezplainé nahrade.

Ukate-li se pii provadéni praci, spojenych s opravou v zéruce,
e bezpelnost jizdy a bezvadny provoz vyiaduje daliich oprav
nebo dodavky dalsich soudastek, kieré viak dodavajici firma na
zékladé zaruky neni povinna dodati, mé pravo proveést a zatitovali
majiteli po pfipadé driifeli vozidla, i bez jeho souhlasu, takové
dalif price a dodavky. Mahrazené vymeniovane souddstky stavaji
se majetkem aulomaobilky Praga.

Obijednavani nahradnich dili.

Aby objednavka nahradnich dili mohla byti bezvadné vyii-
zena, musi obsahovafi yto spravné a itelné adaje:
t. Vyrobni ¢islo vozu (vyraieno na palce molorové skiing a vy-
znadeno v certifikatu),
2. Oznaieni, jakou zésilkou maji byli souéastky odeslany.
Cbjednané mnoistvi (pocel kust musi vidy byli udan slowy).
4. Pojmencvéni poiadovanych scutasti (uvedeno v »3eznamu na-

hradnich dilGe).
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5. Oznaceni fddanych soudésti (uvedeno v prvém sloupci sSeznamu
hahradnich dild«).
6. Uplna adresa objednalele.
(Ma pf.: »Objednévém k voru &is, vyr. 45301 k zaslani poilou
expres dva ventily 03-1830. Karel Kropafek, Mova Ves, poifa
Kolin.«)
Pii telegrafickjch objednavkach moino pojmencwvani vypustiti
8 jako oznadeni zplsobu zésilky pouiiti téchlo zkratek:

pax . . . . . rnad zailete podlou

plus ., L. W zailete poifou expres
pedel . . . . w zailete jako nédkladni rhed
perfekt . . ., | " zailete jako zavaradlo
prinzip . . . n zadlele jako rychlozboii

{Na pF.: Ceskomoravskd Praha k vozu 45301 plus dva 03183
Karel Kropadek, Movd Wes, poifa Kolin) - Aby fadané souéasti
byly viak spravné vyhaveny, potvrdie ihned tuto telegrafickou ob-
jednavku dopisem, oznadenym vyslovné jako dodatetné polvrzeni
lelegrafické objednavky, tak, aby dopis nemchl byt povaiovan
za novou objednavku, a opakujle v ném viechny (daje.

Objednavka musi vidy byli ufinéna pisemn&, Na lelefonické
objedndvky nebo dstni (Zolérll, zfizencd a pod.) nebere s= zietel.

Neni-li moine zjistiti éislo nebo sprévné pojmencvéni sou-
casthy, zaSlete ji jako vzor vyplacend nés sklad.

Veikeré objednavky nahradnich dilll se vyfizuji jJen za hotové
pfedem nebo dobirkou na Géet a nebezpeéi abjednatele,

Ceny v »Ceniku néhradnich dili« se rozuméji vidy za jeden
kus, loko nai sklad, mime dané z obrafu, bez poitovného a bez
obalu, Zménu cen si vyhrazujeme. Obal nebereme zpéat,

Ma reklamace bereme ziele! jen do 8 dnill po obdrieni zbo#i
a je-li nédm udéno Eisle dodaciho lislu. Soutasti pfijiméme zp&l jen
pfi seutasném pfedloZeni dodaciho listu, Soutast, kierych na sklade
nevedeme a kieré zhotovujeme jen na objednévku, nebereme

v Zadném pFipadé zpat,

Ciselné udaje o vozu.

Pocet valch motoru . . . 4 Obsah oleje v motorové
Vrtani wvéled . . . 65 mm skfini asi v . b it
Zdvih pisth . ., . 85 mm Obsah cleje v plevo-
Obsah walct . . 17128 it dové skfini asi . 1,25 ikG

Mejvyiii wikon motoru

_ . Chsah ocleje v télese
pii 3500 ol.!/min, asi 28 ks

zadni ndpravy asi 1.25 litei

Chbsah vody v chladidi Celkova vyika vozu

a molory asi . . 9 litrid (zaviendho) . . 1485 mm
Ohsah benz. nadriky asi 35 | Rozméry halonovich
Mapéti baterie .. B Wali pheus . 5.25-16 W.B.
Kapacita baterie 75 ampérhodin - 4, preu vpledu 1-1.4 alm,
Rozvar naprav . . 2625 mm

Tlak pneu vzadu 1.2-1.3 aim.
PoZet rychlosti vpred . . 3
Pofel brzdovych kotoudl . 4
Vlastni vdha chassis asi 575 kg
Vaha zaviengho vozu

s naplngmi . . . 920kg

Rozchod prednich kol 1180 mm
Rozchod zadnich kol 1238 mm
Celkovd délka vozu

{pfes narazniky) . 4120 mm

Celkova iitka vozu
{pFes blatniky) . 1500 mm

Zafizeni k oviadani vozu.

Uspofadani téchlo zafizeni je patmé z obr. 1.

1 — pedal spojky; seilapnutim pedalu levou nohou  se spojka
vypne, puilénim pedélu zapne.

2 — pedil brzdy; seflepovénim pedsalu pravou nohou s hrzdi
viechna thy# kola. ~

3 — ilapka akcelerdtoru; seilapovanim ilapky pravou nohou »pri-
déva se plyna a zvyiuje vykon meloru.

4 — rychlostni paka; zasouvanim riznych ozubenjch kal do za-
biru se méni prevod od molory na zadni osu; pohybem
paky vleve a k sedadlu zasune se prva rychlost (1), vprave
a k navéiini desce druha rychlost (1), a vpravo k sedadlu
teti rychlost (l1l); zpatefni rychlost se zasune pohybem
vlevo a k naveiini desce (Z); je-li rychlosini paka uprosifed
mezi 1&mito polohami a miZe volné kyvali vlevo a vpravo
(neutral), nejsou rychlosti zapiaty a molor bé%i valng, neja
spojen se zadni osou.

5 — paha brzdy; zatafenim za jeji rukojef smérem k sedadlu za-
brzdi e viechna kola a brzda zilsidva ulaZena; paka brzdy
se mize wvolniti vykyvem kupfedu, stiskne-li se knallik v ru-
kojeti, coi se ulehéi kratkym zabrzdovacim pohybem,

& — fidici kolo: otatenim do leva jede viiz vlevo, ofdcenim do
prava jede wiz vpravo,

7 — knoflik spousiéée; sfisknutim knofliku se zapne proud do
spouitéde, jeho pasiorek 'se zasune do ozubencho vénce
sefrvadniku a spoustdd pofne nataleti motor,



8 — kohout k pfivodu benzinu; je-li vyiaiena Soupithe k prv-
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10 —

nimu dorazu, vypouili se benzin delii frubizgkou. Dojde-li
hladina benzinu az k sl téfo trubky, zstévd v nédrice
zascba benzinu asi 5 likd. Tute lze vypouitéfi poctadenim
a daliim vytaZenim oupdtka. Uplné uzavieni pfivadu ben-
zinu docili se Gplnym zavienim (zasunulim) Soupatka.
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Obr. 1. Ridici astroji.

Zapinaci skiinka zapalovéni; zasunufim a ofofenim klicku
z polohy »0« do polohy »1« zapne se zapalovac souprava
ukazafele sméru, konfrolni lampitka a tlagitko spouitéde. Ofo-
fenim do polohy »0« jsou jmencvans spolfebife wypijaty.
rychlomér; rucicka ukazuje na stupnici okamiitou rychlost
vozy; spodni poditadlo udava 1. zv. »dennix ujeté kilomedry
(lze je postaviti na nulu povytazenim a otadenim dipku, sma-
fujicim vlevo, na zadni stén& rychlomeéru), hormni poditadie
zaznamenéva celkovy poce! kilomelrd vozem ujetych,
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— hodiny; nataieny, jdou osm dniy natahuji se olaenim Eipku,
kiery je ve spodu rychloméru a sméfuja-vprave. Rucicky se
Fidi Hmig: Zipkem, E_paw-iaienir-m.uHﬂérami:'dﬁiﬁ.

— piepinaé ukazateli sméru; ve stiedni poloze packy jsou
rugitky ukazafell spuitény; oloci-li se patka doprava, wy-
kleni a rozsviti se ruficka praveho ukazalele, otodi-li se
doleva, vykleni a rozsvili se ruicka levého ukazalele.

~— kontrolni lampi€ka; sviti cervenym svéllem, jesilife se z ba-
lerie odehira proud; piestane-li se proud z baterie odebirati,
lampiéka zhasne.

— ukazatel flaku oleje {manomelr); se sfupnici do 4 atm., uka-
zuje za chodu moloru flak oleje v mazacim peolrubi,

— knoflik pro ruéni regulaci predstihu; 2im vice jesi knoflik za-
sunut, tim vatii jest predstih, t. . tim dfive jde elekiricks
fiskra do stlafenéd smési ve valcich, Nejéastéji se jezdi s kno-
fiikem napolovic vyfaienym.

— knoflik samospoudtéée karburdloru; wvylaienim knofliku se
olvird samospouités a do moloru se nassava smés bohatd na
benzin, Po rozbéhnuli a zahfati moforu nuino knoflik uvel-
niti, ¢imZ se samospouiidd opél uzavie,

— knotlik houkagky; -stiskne-li se, pofne elektrickd houkacka
zvuieti,

— patka pro pifepinani svélel; je-li packa pootodena z polohy
20« do polohy »ls, svifi méstska svétla; pooloéi-li se do
polohy »2«, zapnou se svétla tlumens; pootedi-li e do po-
lohy »3«, zapnou se svélla velkd, Chceme-li pak nasfaviti
patku z polohy »2« na =0« neb »lw, musime ji pongkud
zatlatiti, aby pfeila zarazku,

— zasuvka moniaini lampicky.

— vypinai stérale okna; stisknutim tladitka zapne se proud do
stérafe, daliim slisknutim se proud vypne,

— pedal pumpy centrélnihe mazani; seilapuje se za jizdy po
ujeli asi 100 km.

Obsluha vozu pfi jizde.

1,

1.

UYEDERI MOTORU ¥V CHOD.

Diive nei se molor uvede do chodu, pfesvéediime se o lombo:

Je-li chladig naplnén vedou. Chiadi¢ se pini hrdlem po odirou-
bovani zétky pod kapolou.
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2. le-li mofor naplnén olejem. Nalévaci hrdlo je na levé strand
motoru a je zakrylo vikem. Vyiku hladiny udéva zafez na kon-
trolni tyfce, umisténé pobliz nalévaciho hrdla.

3, lsnu-!i benzinové nadriky zasobeny benzinem. Malévaci hrdlo e
na nadrice umisténé pod kapolou, je opalfens sitkem a uzavi-
racim vickem.

4. Jsou-li Ostroji, pokud toho vyiaduji, Fidné namazana.
5. {suu-ii brzdy spravné sefizeny. Paka ruéni brzdy ma byl ula-
zena od predehoziho zastaveni vozu.

6. Isou-li pneumatiky sprivné nahudtény (asi 1 atm. vpiedu a asi
1.2 afm. wvzadu). .

7. Jeli rychlostni paka postavena na volny chod,
8. Je-li ofevien pfivod benzinu z hlavni nadrie.

Po wykonané prohlidee sedneme na misto Ffidite s zapneme
za!::alcwéni zasunutim a pootolenim klicku, £im? se soufasné roz-
5\.:1” konfrolni lampizka »13«. Pofé sfiskneme knoflik spouitéde »7«,
az se motor rozbéhne. lakmile se molor todi vlastni silow, nesmi
se jit drieti knoflik spouitéte stisknuly, ani se nesmi znovw stiskati
nebof by se fim mohl znidili pasiorek spouitédée, Rovnéz n&n%

radno sliskati knoflik na dlouhou dobu, profoie by se wybijela
baterie.

Jfa—[i molor v zimé pfilii vychladly, usnadnime si spuiténi mo-
foru tim, ze pfed stisknutim knofliku spouitéte povylehneme knoflik
semospoudiéle »16« podle roéniha obdebi a prochladiéhe motorw.
Tenfo knoflik musime viak zasunouli, jakmile se motor rozebah]
a prohfdl, aby se dlouhym nassévinim bohaté smasi nedostala

mﬂdhn benzinu do olejs moloru a nezvyiovala celkovs spotfeba
banzinu.

] Casdié pouzivani samospouitéte je viak ikodlivé vnitinim plo-
charjq va[viu, _t:uebo’r piilid hohatd smés splachuje se stén vélcl alej
a pisty b&haji pak néjakou dobu na suche.

. Spuiténi moloru usnadnime 1aké nafizenim mengiho piedstihu,
t. J. povytaienim knofliku »15«. Po prohiati moteru nafidime pied-
stih opét na normalni. '

hNenaskuEi-in mofor ani pe poufili téchio zafizeni, je néco v ne-
pofadku a dalii protdfeni starterem by byle zbytednym. Zavadu
p:ak musime nejprve odslranit (viz stati: »Odstranéni poruch stroj-
niho a elekirického zafizeni«).

: Pnlspuité'ni nechame mofor béiet podle ieploiy pocasi ni-
kolik minuf, a% se ném stejnomérna prohfeje; dfive s vozem ne-
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odjedeme. Je 1o velmi dilleiité zejména v zim&, Zahfivéme malor
pfi pomalém béhu, prolofe ve valcich neni jeifé dostalek maziva
a pfi rychlych ofackich by se tedy opofiebovavaly. Déje-li se
iofo zahiivani v garadi, otevreme dukofan jeji dvefe, jeilo kyslic-
nik uhelnaty ve vylukovych plynech je necbyiejné jedovaly, —
Kdyby leply mofor pfi pomalém béhu, t. j. pfi neseilapnuiem
akcelerdtory, samovolnd se zastavoval, zvyiime minimalni podet
jeho otatek stavécim Iroubkem u Skrlici klapky karburaloru.

P#i proh¥ivani konirolujeme, zda mazdni a zapalovéni pracuje
cpravnd. Zrychlujeme-li beh moloru seilapovénim akce!eré’ratu :-:-%::
a rufitka manometru »1da zlslavd v klidu, jest to znamenim, Ie
v olejovém pofrubi neni dostatetného tlaku. Nulno tudiz pe,dé,,l
ihned uvolnili a vyckali, at ruéitka manomelru sloupne nejmens
na 2 alm, na znameni, Ze olejovd pumpa dodéva dostatecny flak
oleje k mazanym mistim, PH ponékud wyilich otdfkach, nei je
pomaly béh, mé fervend konlrolni lampidka »13« zhasnouli na
znameni, e elekiricka sif je jif napajena dynamem a ne baterii;
nezhasne-li lampitka ani pf vysokych otalkéch, je elekiricke za-
fizeni porouchano. Klepe-li zapalovand smés ve valcich, jes! za-
palovéni nastaveno na piilii velky pfedslih; zmenieni pfedsfihu
provedeme povytaZenim knofliku »15«

Chceme-li molor zastaviti, pootofime klidek zapinaci skfinky
»9« do polohy »0«, ¢imi pieruiime proud pro zapalovani. Spuiténi
motoru do rychlych obritek pfed zastavenim, je velmi fkodlive, je-
likoi nassaté benzinové péry, kieré zistanou ve vilcich, rozpusti
a splachnou olej se si&n valcl, pisly béhaji {pii pfittim spuiténi mo-
toru) ve valeich n&jakou dobu na sucho, éimi miZe byt zplsobena
i waina porucha.

2. ROZIEDENI VOZU.

B&3i-li motor bezvadnd a je-li prohfat, uchopime levou rukou -
fidici kalo »6« {obr. 1), levou nohou seildpneme peddl spojky »l«
a driime jej seilépnuty, Pa kratkém vydkani zasuneme pravou ru-
kou prvni rychlost pohybem rychlostni paky »d« vlevo a pak vzad
(viz schema rychlosii u obr. 1, polcha »l«). Po zasunuti prvni rych-
losti uvolfujeme ruéni brzdu stisknulim knofliku paky »5« a jejim
vikyvem dopfedu. Soutasng zrychlujeme ponenahlu béh motoru
seildpnutim akeelerdtoru »3« pravou nchou & zérovel zvolna po-
volujeme levou nchou pedél spojky »1e, aby spojka ponenéhlu
zabirala. Jakmile spojka zabere, viiz se zvolna rozjeds, PR iom
musime piidavati folik plynu, by se motor nezastavil, nybri ply-
nule zrychloval.
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KdyZ seflapnutim akceleratoru se viiz rozjel na 15-20 km'had.,
mifeme zasuncuti druhou rychlost, Seildpneme pedal spojky, sou-
casneé uvolnime akcelerdtor, aby se mofor piili§ nerozbéhl, a po-
hybem kupfedu wysuneme rychlostni péku do neulrdlnl polchy;
pak ji pohneme vprave a potom déle kupfedu, &imZ rychlost za-
suneme (poloha |l.), nacei povolime peddl spojky a pfidame plyn.
Kdyz se viiz rozjede na rychlost 30—35 km'hod,, mizeme stejnym
zpiisobem zasunouli rychlost fieti; jen pchyb rychlostni péky se
déje smérem dozadu pfes neulrélni polohu do polohy ulllx.

Synchronisaini zafizeni: Zasouvani jednotlivyeh rychlosti u kaidého vazu
md se difi nehluing, i j. v okamiiku, kdy oladky moloru a spojky jiou po
vytlapnufl spojky néleiilé zladiny s ofatkami kardanovéhe hfidele a kdy fedy
zoby kolefek v pfevodové skifni zaskeél do sebe bez nirazu. ¥ usnadnéni ta-
kowého nehluénéhe zasouvdni je pfi druhé o Heti rychlosli tohota wam S4yT-
chtcnizaini zatizenl, kleré semadinng slétky pisluingch 24l plevadu adladuje.
Zazouvime-li néklerou z obou mminénych rychlosfi, pocitime nejprve pfi po-
Edlednim flaku na rasouvaci péku odpor, ktery ném nazmatuje plsoheni syn-
chronizace, Kdyi po chvilze fento odpor pomine. ja synchranisace olédajicich
se casli ukondena a pii pokradujicim jefld Hlaku miky na péku Easti se nehiuéne
spoji, rychlest Femét sama zaskodl. — Ozve-fi se pii piesouvéni pface jen hiuk,
e lo dikazem, fe jsme pé lom wiili nésili nevyikavic dokondeni syrchreni-
sace, Skubne-li sebou iz, pfidali jsme plynu mélo (kubnuti vead) nebo
mnohe (Hubnufi vwpfed) a niEl se spojka. — Vypina!i spojku na dvakrdf u syn-
chronisovanych rychlosi se nesmi,

Rezjizdime-li vz se svahu dalii milteme r prvni rychlosh po doslafednsm
wyEkanl zasunouli pfimo rychlost Weh, zvlédtd je-li svah prudky 4 wiz se svaji
vahou wvelmi 2rychluje.

3. IZDA DO KOPCE.

Pii jizdé do kopce musi molor pH nezménéné rychlosti pra-
covali se zvyienou siloy, |, j. musime pfidati plyn. Je radno ji pred
potatkem sloupani rozjefi viiz na vaf5i rychlost, abychom sloupani
vyjeli podle moinosti seftvaénosti, PF sprévném rozjezdu a uplné
sefldpnutém akcelerdforu vyjedeme tak mnoho kopcll, anii by
rychlost vozu piilii klesla,

Je-li viak stoupdni piilis prikré nebo piilis dlouhé, klesa rych-
lost vozu tak, Ze musime zasunouti rychiost nii, bud abychom
zachovali deslafeéneu rychlost nebo abychom zabranili zastaveni
vozu vibec. Proto u fieli rychlosli nesmime rychlost vozu nechati
klesnouti ped 30 kim'hod,, o druhé pod 15 km'hod,, aniz bychom
nezasunovali niZi siupen rychlosti, Ve skulecnosti jej viak zasune-
me jiZ dfive, Pfi zasunufi nizdi rychlosti ma molor pii 1éfe rychlosti
vozu vétii vykon, protoie se todi pomérné vyiiimi ofdtkami,

Bezhluéné zasunuli druhé rychloshi z ffeti provedeme Gplné
slejnym zpilsobem jeko shora peopséno pii zazouvéni z niZsi rych-
losti na vyidi, jenie musime pfi lom vice pfidali plynu, aby vaz
neikubnul vzad,

12

—_———-

Pouze zasouvani prvni rychlesti z druhé v;.r:":a::]u-]er slozitejiich
pohybi z foho divodu, #e v tomio pfipadé nepisobi synchr:}rn:—
safni zafizeni, & musime vyrovnali ofaéky motoru a ﬂquen}rch
kol v rychlostni skiini citem, mé-li se docilifi b_emérazovaho za-
sunuti ozubenych kol do zébéru. Pofindme si pfi lom fakto: )

a} Yypneme spojku po prvé, nechiame akceleréh:!r rpunekud

seilapnuty a vysuneme rychlostni paku do ]'IE-'I.J{'I'{!'HI. polohy.

b) Pustime spojku po prvé a piiilépnutim akcelerdtoru zrych-

lime otaéky motoru a spojky.

c) ¥ypneme spojku po druhé a uvolnime zkcelerdtor. _

d) Zasuneme prvni rychlost, pustime spejku po druhé a pfi-

tlapneme na akcelerdtor,

Yiechny lyto pohyby je fieba provésti néleiité ry:hle‘za se-
bou, aby zatim viz, jedouci do kepee bez pohenu, neztralil mno-
ho na rychlosk, Casem nabudeme pi lom pFesouvani Fako:.rréh:r
cviku, te je provadime podle sluchu a zcela bez razi. Pro zalatek
milzeme si oviem pohyby zjednoditi taklo: Vypneme spajky, lehce
driime akcelerdtor, zménime rychlos!, pustime spojku a piidame
plyn.

Zrychlil-li se nam wviiz pfi jizdé do kopce prvni rychlosti na
15—20 km'hod., pii jizdé druhcu rychlosti na 30—35 km'hod., za-
suneme opét rychlost vyisi, oviem naleiité rychle, aby wiz zalim
neziratil ma rychlost,

4. ZPETNY CHOD.

Zpétny chod nesmi byli nikdy zasouvan, pohybuje-li se viz
vpied, nebof by se kola v pievodové skiini mohla véiné poiko-
diti, Nejlépe se provadi, jesllize viz slaji. _

Zpéiny chod zasuneme lak, Ze seilipneme pedal spojky =le
(obr. 1), polom vyklonime rychlosini paku wde« v neulrdlni poleze
vieve a vysuneme ji kupfedu do polohy »Z«, nafei soulasné
uvolfujeme ruéni brzdu »5«, pouilime pedal spojky »1« a pisla-
pujeme akcelerator »3«. Ffi tom se divame dozadu, abychom ne-
marazili na néjakou pfekiiku.

5. RIZENT RYCHLOST! YOZU,

Provadi se frojim zplsobem: e

a) Zasouvanim stupfid rychlosti, a to pfi rozjizdéni nebo pfi jizdé
do vétiich koped {viz odst. 2}, klesne-li neb zvyii-li se rych]u;i
vozu pH daném rychlosinim slupni nad stanovenou mez (viz
odst, 3), af je to pfi jizdé po roviné, do kopce &i s kopce: e
b} Pridavanim neb ubirdnim plynu, 1. j. rlznym DievFenimiskrhm
klapky karburdtoru péi urdité zasunuté rychlosti; sedlapnutim _al-:-
celerdloru se otevird klapka, takie mnoistyi nassété smési a
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fedy i vykon moforu a ¢ Elduji; B
cﬂlgrélm}; Ut zmj}:;hlus’f vozu se zvéliuji; uvolnénim ak-
Stalé seilapovani a uvelfiovani pedalu akcelerdloru mé za na-
5|Fr_-dtakr pfeplnéni karburdloru a nassavani piilis bohalé smési, wPH-
davani & ubirdni plynue mé se dif profo vidy zvolna a plynulé.
c) Brzdénim, Noini brzda »2« (obr. 1} & ruéni brzda »5« piisobi
na viecka Elyfi kola, Za jizdy pouiivéme béina jen noini brzdy
ruéni l?rzdcu pak pojisfujeme zastaveny viiz profi rozjeh r
Brzdéni ma se difi, pokud je to moiné, ponendhlu a mékee.
Brzj}rje proto tak, fe ponendhlu zesilujeme tlak pravé nohy na
Eiuaryzﬁzi.#ah pravé ruky za piku, af se viz zpomali na s4da-
; Prudk?}m utaienim brzd irpi tolif povrch preumalic a cely
vuz. Prudké seilapnuti brzdy maze také zplsobiti zablokovani kr:\:]
a sm},:k vozu, zvldité pFi ojetych guméch na bléfive cesta mokré
dlazbe, néledi a pod. Abychom zabranili | meniim smykim v
téchio prl’pardech. nevypineime pfi pfibrzd'ovani spojku, !
nkr;:HNa}«.! spravné. fLrnkEi iI:rrz:d zavisi berpeénost vozu, cesiujicich a
. Neopomifim i j i
Fecik, e nj:E s rhieﬂ gig\:; ”lfc.uﬂ!roinvah, a nejsou-li brzdy v po-
_Pi iplném zabrzdéni vozu z jizdy musime zavéas vypnoufi
SFID]ICI:.I, 'pror}?ie by se jinak zaslavil motor {viz odst, 7.).
liné zplsoby brzdéni jsou popsany v daliim odstavei 6.

6. JIZDA S KOPCE.

Pfi jizdé s kopce Fidime rychlos Fidavani i
nlysae PFipa'?;{né i brzdér:::fm_ t vozu pfidévénim neb ubi-
) UP." jeile prudiich svazich brzdime motorem, aby se brzdy ne-
pfehidly. Bud nechame zasunuty frefi rychlost anebo zasuneme
f‘ych[osf druhou, nékdy dokonece | prvnl. PR tom ani neseilapu-
jeme akfe]eréinr, nebof sjizd&jici viz svym pehybem pohéni nF:c:—
tor, -fEhD:‘! ‘mechanické odpory zplsobuiji brzdéni, ani nevypinime
zapalotranr, profoie by e raolejovaly svicky. Toholo zplsobu
brzdéni poufivime faké nouzové v pfipadg, stala-li se ném pw
cesté porucha na brzdich ' o

7. ZASTAVENI vOzu,

5 vFroan:_:ieme je lak, fe pustime akcelerdtor »3« {obr. 1}, sou.
cainé seilapneme levou nchou pedil spojky »la a uvclr;énou
pravou nohou ponenshlu seilapujema pedal brzdy »2«, a3 se viz
zasi.?w. Hyniﬂvysuneme rychlostni pédku »de do neu!re':lni poloh
pusﬂr?ev pedal spojky »t«, ulihneme pevnd ruéni brzdu =S« ?e;
konefné pustime pedil brzdy »2e,

14

Checeme-li zastaviti na delsi dobu, vypneme zapalovéni pooto-

-Zenim klicku zapinaci skfinky »%« do polohy »0« {kontralni lampié-

ka zhasne) a zastavime tak motor, event, uzavieme lake pfivad
benzinu kohoutkem »B8«. Zastavili-li jsme na svahu, pojistime téi
viz profi rozjezdu zasunulim kol v prevodové skiini do zabéru
{pfed spuifénim metoru musi se oviem rychlosi wysunout). Pak
z voru vystoupime a dobfe jej uzavieme.

8. POKYNY PRO JIZDU ¥V ZIME.

Za mrazivého poéasi je tfeba udiniti talo opatreni:

8) Pred piichodem chladnéhe podasi zaménime zavias husty,
t. zv. letni olej v moloru za fidil azimnic olej, proloie husty olej
by zimou velmi rtuhl a nemohl by dostalednd mazall molar, Rov-
néz vytistime a sefidime karburator, vyéislime silke olgjového
filru a zkontrolujeme: je-li hlava valeh wiafena lak, aby nepro-
pouiféla vodu, je-li spoudled utazen, aby sprévné zabiral, je-li ba-
terie nabita a v porédku, svorky jejich kabell éisté a néleziié
upevnény a ma-li kyselina sprévnou hustoty, funguje-li dynamo a
zvidité jeho regulator spravnd a ma-li bezvadné pripojeni, maji-li
svicky pafficnou vzdalenost elekirod, neporufencu isolaci a jsou-li
disté, neprobijeji-li kabely svi¢ek a vysckého napéfi, jsou-li jejich
svarky dotafeny a jsou-li venlily spravné sefizeny.

b) Stane-li se, fe za velkého mrazu elej ¥ moteru zivhne (z
pohonné latky nebo vlhkého vzduchu dostiva se nékdy do oleje
voda nebo bylo pouZilo nevhodného oleje), musime pfed spu-
Hénim moloru nahfati plechovy spodek jeho skfing, aby ziuhly
glej zfidl a mohl prouditi. Spuitény molor nechame psk bézeti
zvolna na prizdno, ai olej vnikne do wviech mazanych misf, coZ
se projevi fim, e ruficka manomelru w14 {obr 1) ukdie Hak v
mazacim potrubl. Dokud Hak oleje nesloupne na 3—4 alm., nesmi-
me % vozem vyjeli, jefto by se molor mohl 1&%ce porouchati, Ni-
kdy neZefime mofor hned po spusténi do rychlych ofadek.

c) Olej ztuhly ve vélcich metoru brzdi pohyh pistd a otaéeni
klikoveho hfidele, _

d) Protofe motor pfi mrazu a deliim stdni snadno prochladne
a potom se tBfke naldéi a Ipatné | nepravidelné idhne, doparu-
tuje se pouzivati pfikryvky na chladi€, event, i kapolu. Prikryvka
byva tak uzplscbensz, ie lamely se daji pfi mrazivém pocasi vice,
ph ieplejiim méné zakryli; béhem daiii jizdy, kdyz se voda v
chladiéi prohféla, poodkryjeme dalii €451 lamel. Mezapomenme
viak pf rozjizdéni cdkryli cdst lamel, jestlife jsme je pFi pfed-
chozim zasfaveni dplné zakryli, jinak by se voda zaddla wariti.
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e} Pfi kratlich zastivkich stadi zakryii lamely chladiée a kapolu
tezkou pokryvkou, nebo nechdme motor zvolna béiefi, aby zecela
nevychladl, po pfipadé voda nezemrzla,

{) Ma-li viz siati deldi dobu se rastavenym motorem bez
ochrany pfed mrazem nebo gardiuje-li v nevytopend gardii, je
nutno vidy vypustiti viechnu vodu z chladice a vale motary, pro-
loie zemrzlou vodou snadno powstévaji teiké Irhling na chladici
i ve vilcovem bloku,

g Aby nebylo tieba mili obav ze zemrznuli vody a nebylo
nuina vody vypouildli, pFidéva se do ni pfed piichodem mrazi-
veho pofasi bud' néklerd profimrazova piisada, kterou |ze koupifi
v cdbarnych obchodech, nebo &isty, ne kysely glycerin {zandii
ponékud chladic), éi denaturovany lih (vypafuje se a nuino jej
obtas dopliovali). Tabulka udéva, pro jaky mraz wysiadi urdité pro-
cento glycerinu nebe lihu v chladiei vode:

% lihu nebo glycerinu  "C mrazu pro Ik "C mrazu pro glycerin

10 —3 —2
20 —7 —&
30 —12 —11
40 —i9 —18
=0 —28 —26

Ma jafe musime oviem tulo smés z chladife wypustit, chladic
dobfe proplachneuli a feprve pak naplaifi Eistou vedou.

h) Posiup pfi naté€eni moforu: Uginili-li jsme tato opaffeni,
nebude ném nalédeni motoru Einifi velkych polifi, Nékdy motor
spusti normélng jake v 1été, nanejvyi pouiijeme samospouiidée
karburdtery (viz odst. 1.). Proslydl-li mefor, profogime jej nékoli-
krafe ruini roztiéeci klikou pied zapnutim spouii&le, aby se olej
pongkud uvolnil a aby bateric nemusila vydat ze sebe piili mno-
ho proudu, Brani-li se motor houievnaté spuiténi, pak bud nalije-
me do chladiée feplou, nikoliv pfilid horkou vodu, anebo namogi-
me néjaky hadr v horké vodé, pilofime jej na ssaci poirubi a pak
ihned zkusime moter natogili. Pri lom musime viak dbati lohe, aby
se voda z hadru nedesiala do néklerého misia, kde je benzin nebo
olej, nebof by tam mohla pozdsji zamrznouti a zplischiti obtize
pri nataleni, Po nalofeni nechame maotor dobfe prohfafi,

i} Kratkodobé pojizdéni vozem pii studeném motoru je tkod-
livé motorovym valedm, zvla3td na jafe a na podzim, key atmosfe-
ricky vzduch je prosycen vihkesti, ¥ télo dobé nassdvany vzduch
pfivadi de valed mnoistvi vodnich par, kieré se srd# na sléndch
valel, a nenecha-li se motor dobfe prehial, zpdsobi rerivéni vnit-
nich, ifecich ploch wvalcd.
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[} Za jizdy snéhem je radno na zadnich kolech pouiibi sné-
hovych Fetézi kovovych nebo gumovych profi klouzéni, Jede :e
5 nimi v mé&lkém snéhu nebo na néaledi toliko zvolna a sejmou sz
ihned, jakmile jich neni nezbyiné ifeba; na lvrdé vezovce se lofiz
niti a potkozuji pneumaliky.

k) Karoserie se smi omyvali jen studenou vodou a jen ve wy-
fopené garail. Po kaidém osuieni se musi povrch jeji fadné osu-
$ifi, aby lakovani nepopraskalo mrazem. Je-li viiz opatfen skladaci
strechou, budiz talo v garazi nataiena, zvlaitd je-li vihka.

[} Ma-li vz stali delii dobu bez peouiifi, vyzvedneme vie-
chna kola nebo sejmeme pneumsatiky a uloiime je na suchém a
studeném misté, Rovnéi baterii vymontujeme a uloiime ji na su-
chém misté.

9. VSEOBECNE POKYNY PRO liZDU,

Diejte predaviin enéch dileifitych pravidel, je¢ jsou uvedena na zafatku
toholo névedu k olsluze.

Ma kluzkych cesfich, za imy, za fpainého pofasi 2 v nepiehlednych mislech
jexd®la zvléite opalmé. Mautle sa vyravndvali smyk.

Udrujle sfejnomérnou rychlos), jef u fohoto vozu je nefhospodaméEE pfi
rychlosiech mad 45 dmlhod. Mepfidavejie ani neubirejie prudce plynu, neménte
zhytetng faste rychlosti, neudrfujte chod molomr ve vysokych otéckach, newy-
pinejle zhyteinZ spojku ani nejezdéle s vypoulow spojkou, regulufle sprévng
predsiih, vzavirejle debfe knellik samospouiltdée katburdtory — kralee, zacha-
ztfte = worem s cilem a uieifile na pohonnych lalkach a opravdch,

Meopominejte mifi v sebe veikeré polfebné dfedni lisling a stane-li se
Vim nehoda, zjiEfale si thned aspof dva svedky a naédndle si plaének misla
nehody 5 pfesnymi vzdélenosimi vEech dileditych beodd | okeli

Mazani vozu.

Jednim z nejlepiich prostredkl, jak udrieli viz v bezvadném
stavu, je spravné mazani.

Uielnou pomiickou pii mazani a pod. obsluze bude nam sche-
ma chassis, zndzoméné v obr. 2.

1. YYSYETLIVKY K OBRAZU CHASSIS,

1. Karburatar, 2. Malévaci hrdlo benz. nadriky.
2. Indukéni civka, 10. Malévaci hrdlo oleje do

3. Kohout k pfivedu benzinu. maotoru,

4. Preruiovad a rozdélovad. 1. Ukazalel hladiny oleje.

5. Yodni pumpa. 12, Paralelni olejovy fillr

6. Regulacni matka pfedni brzdy.13. Regulag. matka pedélu spojky.
7. Regulatni matka zadni brzdy. 14, Yypoudféci zdtka oleje

8. Malévaci hrdlo chladice. z moloru.
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15

16,

Nalévaci zatka pfevodové 23

skfiné.

Vypouiidci z4tka pievodove 24,

Maznice bowdeny rzadni
birzely.
Lozizska pfevodu akeelersloru,

skfind. 25. Vitka ndboji pFednich kal,
17. Nalévaci zétka skiind zadni 26. Maznice vodni pumpy.

osy. 27. Maznice loZiska wventilatoru,
18. Vypouitéci zatka skiing 28. Lotisko pedsld,

zadni osy.

. Pievodowy hiidel brzd,
30.

Zavésy zadnich per,

19. Pumpa centralntho mazéni. e
1. Dlotné éepy.

20. Olvor v komofs spajky. 32, Ozubens tyé fizeni.

21. Vypouitéci kehoul vody, 33. Cepy piednihe pera.
22. Maznice bowdenu piedni 34, Kulové cepy téhel Fzeni,
brzdy, 35. Maznice lofiska spajky.

1. DRUHY MAZACICH misT.

Mazaci mista vazu lze podle zplisobu plnéni rozdlifi na fyte
skupiny:

a) Plnici otvory:

10 Hrdle k nalévani oleje do melom,

15 Malévaei hrdlo pfevaodove skiing,

17 Malévaci zétka radni nipravy,

D Malévaci zalka skiing fizeni,

23 Prostora pod vicky ndbojil pfednich kol {dvé).

b) Mazaci ditky (plni se olejovou maznitkou naplnénou olejem):
24 ¥ loiiskéch pfevodu akceleratoru.

c} Staufferovy maznice (pfimazivéd se poolofenim vicka maznice):
4 Marnice hiidele pferssovade a rordélovede.
32 U skfing ozubeni tyée Fizeni,
26 Maznice wvodni pumpy,
35 Maznice lofiska,

d} Maznice pro flakovou mazackuy:
2T Maznice ventililory,
22 maznica bowdenu piedni brzdy.
23 Maznice bowdenu zadni brody,
30 Maznice u vitka lafiska zad. peta,

e} Misla mazana z pumpy cenfrilntho mazani, {Obslubuje se se-
Hapnulim peddlu pumpy):
28 Lofidio pediy,
27 Fievodowy hiidel hred.
3 Olofng tepy.
33 Cepy piednich per
34 Kuleve Zepy 1&hel Fireni,

3. POQUZIVANI MAZIVA.

Mazive ma mili co nejlepdi jakest, nebot na ném zavisi trvan-
livost a2 bezvadny chod stroje. Cdbornou radu, jakého maziva
mame kde a jakym zplscbem pouiiti, obdriime v obchodech
aviemobilnimi cleji a tuky, Ponévadi priméry aulomaobilista ne-
ma moznosti veikeré oleje zkouiefi, radime mu kupovati oleje t. zv.
mnatkové v plombovanych plechovkach, v &% hustii, v zimé Fidii,
dle pokyni nize uvedenych. Jste-li v nsjistoté, pokud se tyée ma-
zéni, obrafie se na tovamu, jgjif odbormici nestranné a dobfe poradi.

¥ mazéni pouiividme téchto maziv: — oznadeni dle €SN —

¢ fab. 1156 r r. 1934:

o) Molorovy olej: Pro napli motorove skiing {obsah asi 6 |)
pouiivéme v zimé fiditho szimnihox oleje COXY {asi jakosfi
nhrclica), luhnoucihe asi pii —26" C, v 1&té husliiho sletnihos
oleje C2KY (asi jakosh »A«) Tenlyi ole] poufivame k plnéni
pumpy cenlrdlniho mazéani.

b} Husly elej: Pouiiva se pre plnéni pfevedové skiing (ohsah asi
15 1), 1&lesa zadni népravy (obsah asi 1% 1) a mazacich direk,
Pro pfevodovou skiifi poufivame oleje asi jakosti »Cw zimni pro
soukoli, Do zadni népravy je nejlépe pouZiti specielni olej »Fis-
lagol«. Specielni olej nesmi byt smichan se Z&dnym jinym oclejem,
neboi by vytvofil hustou, mazani neschopnou kaii.

c) Polotekuty olej: Pouiiva se pro mazéni téch misl, ktera jsou opa-
ffena tlakowvymi maznicemi.

d} Tuhé mazivo: Jsou jim riznd polotuhd vaselinovéd mazadla dobré
jakosti, jef lze dostali pod ndzvem wsauwtomobilni tuk« anebo
safomebilni mazadlox, specielné pro fylo Géely vyrdbéné. Po-
uiivd se pro plnéni vicek nabojl kol a Sfaultercvych maznic.
U maznice vodni pumpy a pferuiovale pouiiva se vyhradné spe-
cielnich vysokolajicich & horkou vodou se nevyplavujicich tukd,

4. ROZYRH MAZANI A OBSLUHY YOZU.

lak se jednollivéa mista maii, je podrobné popséno u jed-
noflivich dstroji v delii slati »Popis a obsluha scudasti vozus. Roz-
vrh mazani a obsluhy je asi tenfo:

2] DEMME PRED HZDOWU: _
Zkontralujeme obsah vedy v chladigi hrdlem »8«{ obr. 2.], obsah
benzinové nadriky hrdlem »%« a fytinkou »11«, zda hladina
cleje v moloru sahd po zéfer Iyfinky, evenfudlné lalo mista
doplnime. Kromé tcho piimazneme loziska vedni pumpy po-
ctodenim vitka Steufferovy maznice »26«,
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b) PO LIET] ASI 160 KM A PO KAZDEM UMYTI VOZU:

Seilapneme pedal pumpy centrilniho mazéni »1%« {nejlépe za
jizdy), Cimi vpravime potiebné mnozsivi oleje k nasl, mistam:
k lotisku pedalu »28«, ke hiideli pfevodu brzd »294, k ofodnym
¢eplm pfednich kol »31«, & fepam pfednihe pera »33«, ke ku-
lovym €eplm iahla fizeni »3de«.

c) PO WETT ASI 500 KM:

Pritshneme vicka Staufferovych maznic: rozdélovaie wde a vy-
souvaciho krouzku spojky =35«

d) PO UJET] ASI 2000 XM:

Pfedeviim vyménime olej v motoru »10x. Polem zkonlroluje-
me, zda v pifevodové skiini »15« a v zadni ose »17« je dosta-
tek maziva, eveni. je doplnime,

e] PO UIETI ASI 5000 KM:

Provedeme vyménu maziva v pievodové skiini a v zadni na-
pravé a vydislime paralelni istié olgje »12«, Doplnime mazivo
v ndbojich piednich kol »25« a namazeme pera vozu. Déle ne-
chame v nékferé nservice« pfimaznout tlakovou mazackou maz-
nice: u venfildtoru »27«, u bowdenu pfedni brzdy »22«, u bow-
denu zadni brzdy »23«, u vitek loisek zad. pera »30« a Siauffe-
rovou maznici »32« primazneme loZisko ozub, tyde ve skiini
FlZeni.
f) PO WUIET] ASI 10.000 KM:

Vytistime spodek moftorové skiing, sitko &istice oleje na pum-
pé a plsténé vioiky paralelniho &istite oleje »12«. Soudasna
sejmeme hlavu vélcl a zabrousime ventily.

Popis a obsluha souéasti vozu.
1. ¥YSEOBECNY POPIS MOTCGRU,

Malor vozu je dyivaleavy, Elyflaktni, vedou chlazeny. leho nejpodsial-
. B soufasti — nepoditdmesli mazaci, Tplynovaci, zepalovaci 2 chladici ra-
fizeni, o nichi se datlefe v dalfich adstaveich — jsour vélce s hlavou a mo-
lorovou skFini, klikové dsbroji & rozvodove dstraji,

Vélee j:ou lifinové a wvischny &y slity v jeding blak, spoiséng se
svitkern klikowé skfing, Vnilini plochy wélcd, jeficht priomdér uddva 1 av,
werldni valehe, jsou jemné vybrouieny, ¥ bloke kolem valcd jsou dufing pro
chtadici vodu, kieré souvisi 5 podobnimi dufingmi va hlava,
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Kiikova skiin je zespodu keyla prikcubovenou plechovou mitow. lejimi
palkami je motor upevnén & rému chassis. — Hlava wdlcd je hlinikova, aby
se |ope odvadélo teplo, viniklé spalovdnim hoilaving, a je odnimalelna, Ve
hlavé pad pisty a nad verlily jou podle palenld Ricarda vytvofeny komprasni
prostory, do nichi shora zasahuoji svithy zapafovini, — Mezi hlave a vilcovy
blok je vistenc 18inéni, kieré soufasné & hlaveu je slefeno Hemi Fademi Sroubi,
Ma walcovy blok je na pravé skrand wpevnino Staci a vifukevé polrubi, jei se
spolu sivke)i v jednom misté, aby naszdvand smés byle pledehfivana od lkar
burdtor, kiery je na saci frovhe po pravé shang molor, Za wylukovim po-
frubim po pravé slrang rému vozu je upevndn flumid vyluku.

Kiikeve stroji pozlstavd z pisiG ojnic, klikeveho hiidele a sefrvadniku,
Pisly jsou specidlni, hlinfkewvéhe iypu »Bohnalites, opalfeny temi Hsnicimi
a jednim sfiracim lilinevpm keouikem 2 béhaji ve wvalcdch s wiitou pFesnou
wili, lsou s ojnicemi spojeny pistnimi Zepy, pro néd jsou v hornich ckdch ejnic
bronzove vlotky. Draha mezi nejoyidl a nejnifil polohou pisio je 1. gw. szdvihe
Ojnice jsou kovand o maji spodni hlave pro klikowy fep délenoo a vylitou
pfime kamposich. — Kikovy hiidel je ehyfikrdt zalomeny 2 ulofen v molorevé
skfin we tech lofiskdch, — Pisly, ojnice a klikevy h¥idel jsou wyviiené, aby
chod byl pravidelny., — Selrvaénik je upevnén na zadnim konei klikevéhe
hfidele a ocpaffen ocelowim ozubenym véncem pro zabér pastorku spouiléce,
Ma pednim konci hfidele je ozubené ¥roubowé soukeli (f zv. rcavodovd kolz)
pra pohan vatkového Sfidele.

Rorvodové (tro)i chiahuje piedeviim valkevy hiidel, kiery je uloian
v modorové skiini po pravé skrang ve Hech bronzovich lofiskdch a otdfi se
polovignimi  otifkami klikovéhe hiidele. Vacky jsou pro kazdy wvilec dvé,
jedna pro zvedani ssaciho, druhd pro zveddni wybukoveho venlilu; kromé foho
je na hiideli wpirdlné czubend kolo pre pohon hiidele rozdélovale a olejové
pumnpy. — Vacky pfi svém otifeni nard®i swymi kalenymi palci na ploché
narazniky venlill, pohybujici se ve dvau litinowych délesech, vyjimatelnych po
odiretdzovini krylu venlilovfch per. — ¥ hofejiimu konci narsznikd deléhaji
5 urfifou, presné sefizencu wili (asi 0.2 wm) spodni konce vifukovich a ssacich
venlili, kleré jsou zvediny wvatkami prosfedniclvim néreznikl, 2 k sedlim
v bloky vilcd po pravé strand motoru pfiflafovany venfilovymi pery. Dosedaci
plochy s vertill a jejich sedla jsou vzdjemnd zabrouieny, Pistup & sefizeni
wile a konlrole per je po odndli zminéného keyiu,

POPFIS FUNKCE MOTCQRU: TMafenim klikového hifdele pohybuje ojnice
pislerm nahoru & dold, vafkowy hiidel sifidavE olevird a zavird ssaci a wvylu-
wove wenfily (vir obr, 3, 4, 5 a 6; 2 wilec moloms, b pist, € ssaci vendil,
d svicka, e wilukovwy wvenlil, T ojnice, g klikovy hfidel] a zapalovaci dsiroji
wyvalava z proudu dodanégho baterii nebo dynamem, elekirickou jiskru ve
witee, PR pohybu fewmé ve vilei doléhalicihe pisie dold a pfi zavienam vy
fukovém a otevieném ssacim wvenlilu nassava te z karburdloru smés heflaviny
o vzduchu ssacim polrisim do valce [sséni, doba preni, obe. 3). P nasledujicim
pehybu pistu nahoru jiou cba vendily uzasfeny a nass&ld wnds se slladuje do
neprodying uzaviengho kemgresniho protiors, £imE se soufaing zahfivé [stla-
civani gili komprese, doba deeha, obe 4), Y okamiicu, kdy pist debiha do
nejvyiil polohy, pfeskofl na svifce jiskra a zepall horou slladencu smés, Eimi
se lato spaluje a wyvine wyseee stladeny olyn (wibuch), klery pdosiale jeilé
zayfenych wenfilech swim flakem na gisl Hadi lenio moend dold o veaikla sila
ofdi pomocl ojnice kFkovem hiidelem [rezpinéni Zili expanse, pracovni rdvih
gili doba freli, obr. 5). Plyny se rozepjaly, wykonaly svoji prac 2 jsou wylla-
Zovany z vilre do wilukeveho polndbi pfi daliim pobybu eistu nahor otevie-
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En’;.rrri_ang,.rr'li w.lg;-fu.’m'.r',i-m_ ventilem, sabim oo ssacl z0sdvd sbéle uravien
tundd, cbr.vé._}. Pole se wylilend tiyii doby stile opakuiji )
wi léchio clyfech dobéch (odtud nazav wélyidoby rnak.'nm].

QObr. 5. Tfeli doba. Obr, & Civitd doba.

h?fbeCh, pisl deldl o dvou nsheru wwkonal d
Pnpadn ledy na jednu poloving otatky &l
jeden & pil ofithy je HE pist pohindgn

dvi: nf&éky:.’ leden pracovni rdvih
ikowiha hiidele, zafim co osiaini
phsobenim selrvaénitu, leflo juou
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[vyfuk, doba
— Klikevs hfidel
b i pfi dvouw po-

viak vilce Elyfi a jejich funkce vidjemng se sffida, piipadéd na kaidou polo-
vinu oladky hiidele pracovni zohvih jednohs z valed. Vilce pracuji v pofadi:
prvni — ffefl — Elvilj '— druhy (viz diag. obr, 7). — Yeiker: lepla spalenim

el

11.'[-1.11@

deitha

"

dush

Obr. 7. Tabulka zdvihil ve valcich.

hoflaviny viniklé nesfemdfuje se v meshanickou energii, zpsobujici oldgeni
Wlikového hiidele: velkd jeho Z2st sa odvédi wifukowimi plyny a druhd velké
Zast chifvala by stény wiled a hlavy na Skedliveu leploty, tafeie e iyto musi
chlacifi wodou. — Spolehlivast chedu meotoru nitno pak zebezpelil wydainym
mazdnim viech plach, wysiavenych ifeni,

2. MAZANI MOTORU.

Spravné mazani ma nejdileiitéjii vyznam pro bezpeinost a
spolehlivest chodu motoru, le treba vénovali mu nepietriitou po-
zomost, prolofe phi nedostaleéném dohledu miZe mili porucha
mazani za nasledek t2iké poikozeni stroje.

S ohledem na futo dilefilost je celé mazani moloru dplné sa-
motinné, obdiné (cirkulani), ole] je lladen pumpitkou do maza-
nych mist pod flakem. Vyii tlaku ukazuje rucitka manomedru »1d«
(obr. 1.) na stupnici, jdouci do 4 alm. Rovn&i je postarano o né-
lezita &iEténi oleje, o snadnou regulaci ilaku cleje a o venfilaci
molorové skiing,

Schema mazéni moloru je zndzoména na obr. 8. Spodek metfo-
rové skind A jest upraven jako nadrika na olej, kiery pumpa B
odtud nassavé a vyllaiuje dvéma lrubkami do kandlkd k loZiskim
klikoveého hiidele a odiud:

do kanalkii 1 ke dvéma loziskim vackového hiidele K,
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do kanalku L k mazéni rozvodovych kol a déle je k nému
piipojena tubka #Ca k pfivedu oleje do parzlelniho filiru.

Pied viiupem deo olejové pumpy prochazi cleje sitkem Eislife
aleje E. Z lofisek klikového hiidele M se vytladuje olej kanalky Ry
vyvrlanymi v Sepech a ramenech kiikového hiidele do lofisek of-
micnich Zepl M, z nichf po krajich vyiéka a rozstfikuje se. Timto
rozstiikanym olejem se déale maiou wvélce s pisty, pisini fepy a
palce valkového hfidele. Upofiebeny clej stéka po wnilfnich sté-
nach molorové skfiné a shromaiduje se v nadrice ve spodku
moforu, &imE swi] obéh ukonuje.

Ohr, 8, Schema mazani moioru,

A Midrika na olel L Xanaélek k mazani rozvodovéha
B Olejovd pumpicka. soukoli,
C Tribka k vedeni oleje do paralel- M Lofiska klikového hfidele.
niho Zisfice, M Lodiska ojniénich fepd,
D Redukdni venlilek, QO Trubky k lofiskins klikovéhs hfidele.
E Sifevy CithiE oleje, P Trubka odoadu oleje z filinn
G Trubke & vedeni cleje k manomelrr, 1 Kaadlzy v klikowém  hrideli,
H Manometr. 5 Komora paraleiniho filkou.
1 Heondlky k loEiskim vagkoveho nfidele, T Wike parzlelniho filfw,
K Lofiska vafkového hiidele. U Pisténg vlofky.

24

Olejova pumpicka je wyobkrazena ns obr, % Je zakrla plechovou misou
moicrové skfing a pahénéna Troubowim soukelim od vadkevého hiidele. leji
podstalnou Zasti jsau dvé do sebe zabirajic] ozubend kolefka H a H, kiers
jsmur v komofe A ulofena iéméf bez vile po celém swém powichu, Plscheni

pumpicky zdlefi v tom, Ie
se mezery mezi fednofli-

F wvymi Zuby pfl ssacim oheo-
ro B napliji olejem, klery
se oidfenim koledfsk undsi
podél  sfén  komory ok
dlouha, af pfijde na dru-
hou siranu do vllafnéhe

\ olvoru F a odiud je the-
. A fen do kandlkd k misfim
spofieby. KeleZka e oté.
\\ eli e smyslu o naznade-
£ ném  Sipkami.  Pumpicka
miie wyvinoul] ek clejs
tolike wréilé vyie, kerd je
dina napéfim zprufiny re-
— — = dukinihe ventitku B. Pfe-
i mlie-li thak oleje Hak zpru-
?  iny, pofne olej proudit
kalem kulitky zpél do ole-
jové nadrie maoforu, 1 |
pumpicka pracuje Savdeiné
o2 na prazdno,

Paralelni tistid oleje
& plsfEnymi viazkami upev-
nény na hlava valch sloufi
k &ifténi pfebyieiného ale-
j&  dodévanghg  pumpon.
Clej privadi se do néheo
Irubkow  od  hlavnihe ka-
nélku »Fu {obe. B} a pro-
EitEny se odvddi frubkaou
#Pe do spodky klikeve ka-
meety, L il je dale vyve-
dena irubka »Gw, kierou je
pfivadén olej k mancmedru wHe, O sprdwvné Ginnosti olejovéhe cifife moino
3¢ piesvEdiili wvalndnim plipojky odickové tubky »Po {obn 8, Vyiéki-li za
chadu meforu loute pfipojkou olel, je &istid v pofadku; nevyiékali, juou vieHy
zaneieny a nutna j= wyiishili. Cigléni plndnych vlezek U {obr. B) provadi se
a0 ujeli asi 4—5.000 km, propranim v benzine, Vletky wyjmeou se z filiu pe
sejmudi komory wSe, kierd je k wiku sTe plipevnéna 6 Srouby, Zpst smi e

viotky ramoniovali af iehdy, jsou-li Fadnd proschlé, bez zbyike benzinu,

2%

| [ s
il
b
:

Obr, 9. Olejova pumpicka.

O sprévnem dlaku v mazecim potrubi mifeme se kdykoliv plesvadidi po-
hiedern na manometr sida [obr, 10, klery za chede molory ireale uicazuja.
Klesne-li llak oleje v potrubi z jakyehkaliv phigin {cof by maohle mili za ndsle-
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dek poruchy motory), ukdie ruficka manomelru na »2e, eie, neb »0x, Smd
je Fidid upozomén na zévadu, kerau nufna odstraniti, (Viz odstaver; sPoruchy
mazani modorea)

Vnilfek motorové skfingé je odvéfran trubickou, vyvedenou
do cistite vzduchu u karburatoru, takie clejové pary jednak zvlh-
¢uji kovové habliny istite vzduchu a také zpdsobuji lepii ma-
zani tfecich ploch valch s nassavanym vzduchem.

OBSLUHA MAZANI MOTORL.

Pravidelné denné pred wyjelim a po ujeli asi 200 km kon-
frolujeme stav eleje konirolni tyckou »11« (cbr. 2.). PH zastaveném
motoru nejprve lytku vyjmeme, offeme ji a Gplné ji zastréime.
Jestlize ji pak znovu wyjmeme, mé na ni ulpél ole] a7 po jeil
zétez, ne-li, musime olej doliti do téte hladiny.

Pravidelng musime laké vymédovali olej v molcru. Olej se
foliz {asem zneciffuje uhelnymi usazeninami z nelplné spélengho
cleje, jemnym kovevym prachem :z pfirozeného opotiebavani sou-
casti a kromé toho se zfeduje nespélenym palivem. Nejpohadl-
ngji |ze olej vyménili po skondené jizdé, dokud je molor jeité eply
@ olej z ného i do ného dobie lede. Nejprve do ngjaké nadoby
odpustime slary clej po odiroubovéani vypoutiéc] zatky »14« (abr, 2.)
na spodku motorové skiing pod wvozem. Tenlo upoticheny olgj
nikdy nemichejme do Fadného mazadla. Pak zétku dobie zairoubu-
jeme a po odejmuli vika nalévaciho hrdla »10« nalijeme fimlo do
motoru Cersivy olej ai po zafez kenbrelni tycky »11« Ole] proiéka
jen zvalna & nalévéme prote v piesiavkach, abychom nepfelili.

Vyménu oleje provadime vidy po ujefi asi 2000 km. U nového
motoru nuino viak olejovou népld vyméniti jif po prvnich 500 km,
pak po dalich 1000 km, poté po 1500km 2 polom ji pravidelnd
po 2000 km. Dali-li jsme motor podstaing upravili (na pf. nové pisty,
prebrouieni bloku, oprava lofisek), musime jej po oprave naplnifi
cerstvym olejem a wyméniti ole] nejprve jif po 1000 km.

Obéas pfi vyméné oleje proplachujeme také moforovou skiif
tak, Ze po odpuiléni starého oleje prolévame ji fidkym a zahFalym
olejem. Nejlépe k lomu upoliebime levného vietenovéha neha
sirajniho oleje, nikdy viak petroleje, jehoi zbytky by novou napls
zfedovaly.

Asi po 10.000 km se pfi vpmén oleje odecbere spodni misa
motoravé skiing, kierou je nulno po vyéisténi opét tésnd piitrou-
bovati, aby olej nikdy nevyiékel. PFi &i§iéni je ffeba dbati toho, aby
nikde neuvizly zbytky neéistot nebo nitky z osufovacich prostiedki;
mohly by zpisobit vylaveni lofiska nebo zadieni pistu.
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Pfi kaidém odebrani misy nufno vy&istifi sitko Eistice »Gu
{obr, 9.). Sejmeme jej s pumpitky po vyjmuti zévladky. Polom pro-
pereme sitko zevnéd i uvnifi v benzing, a% je Oplné fisté a nechime
je dpind vyschnouti.

3. PRIVOD PALIVA DO MOTORU.

Zafizeni pro pfived paliva do molors obsahuje hyla 24sh: palivevou na-
driku s hrdlem % (obr. 23, kohoul k piivodu paliva s3a, pumpicku oo
dopravu paliva s éistidem, karburdter »ie, dale pak [viz cbr. 1.} akcelersior a3«
a knoflik % samospouibdi »ffe

Paliveva nddrEka je upevnéna na piidné séné pod kaoclou, Jefi naldvac
hrdle je opaffenc uzaviracim witkem, Mnofstvi paliva v nadrice emdiems
kenlrelovati pencienim néjake fyeky hrdlem af ne dno nadriky.

fobr, 10 je pfipevndn na dno
nadriky a je pfislupny od pled-
nihe sedadla, Kohoul je opaffen
saupstkem B, ulofenym v komaoie
kohoutku A, 3oupdtka miic 1a-
uimeuli; bud palohu, kdy je pri-
iok benzinu olevien (Il nebo L),
znebo uzavien (L) - Cad bens
rinového Rohouthu, zasraskovand
v odvidécim hedle nadriky, je
cpalfena dvdma neslejné dlouhj-
mi teubickami, z nich? deli E nee
doweli wypultini veikerého ben-
zinu, nybei ponechivd reserve ca.
i |, kterou lze wypushiti zatada-
mim kealdl edvadaci trubky D,

l Keheut & pfivode benzing

Kohoul jo uzavien, kdy: Sou-
pitke B je zawnuto, L L keyf
zavjima polahe 1. PR naphnéné
nadeice olevie se kohout wyla-
ienim Soupitka B do polohy a-
mmacdené Il, v kieréilo poloze do-
351 Irewdsek Fona konec preni
Casti drdiky. Prestane-li molor {po
delil cesteé} pojednsu béieh, je
to znamenim, e hlacina banginu
v nadrice doslounila ai k deldi
odvadée Inisee, o musime Sdsted-
nym poclcienion foupélka doleva
a daliim wylafenim de polohy Il zafadili prved reservy, se kizrou wyskafime
na dojeti k nejblizii benzingwé pumpd Po naferpéni zéssby nastavimz vidy
ihned foupitke (zasurmulin) do peloky 1., abychom na dalif cesld nevyierpadi
weikery benzin, anif bychom vias zpozorovali jeho bliFicl se nedostalek.

Dopravu paliva 1 palivove nddeiky do &arburalers obstarivad mechanicks
pumpa membrinavd, ipojend v celsk s fislifem paliva. Funkc: télo pumpy
fotr. 10] jest obdobné jsho u pumpy pislové, jenfe kmilavy pohyb pisu jo

Obr. 10. Palivovy kohoui.

Komera kohoute.
Snundbn,

Trubka prrvodu resarvy,
Trubka hlavniho pfivoda.
Pojisiny iroubek loupalek.

mED W
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zde nahvazen wvedouvanim {vyilakem) nebo prendienim (nassdvanim) membrany
nMa, kicréila pohyby se piendieji od patky sMe, opirajici se o excentr na
vatkovém hfideli, od adhoi je pumpa pohanéna.

Ssacim Ofinkem membrdny plivadi se palive do pumpy pHpojkeu 2Gu,
prochagi sitkem Eistide sHu a profidléné pak venlilem »Mu do spodni césli vika
komery uDwe. PH o zpétném pohybu membrdny sMe wllaZuje se palive vendil-
kem »Cx do kandlku a phipejky »Fe a odfud frubkou do karburdbaru. Ma hedlech
pumpy je dipkami vyrnalen pilok a odiok paliva,

. Palivevd pumpa nepolisbuje iZdng obiluhy; je feba dbali jen toha, zhy
PH plipsdném odmoniovdni a zpdiném upeviovani k moteru nebyla pouiile
silnéjiihe 18snéni, jinak se zdvih membrény zmenii, Ma ruini pumpavani e
pétka »Bu, Pohybovinim {outo pafkou se dopravi do kerburdlore palive pe-
ffebngé k spulléni molor.

(} 1605

Obr. 11. Palivova pumpa s filirem,

A Komora palivave pumpy.

B Facka pro ruiri pumpovini,
C Wllaing vendil

D ¥iko komory pumpy.

E Yypouiléci ralka.

E Vyllatné hrdlo pumpy.

G Ssaci hrdio pumpy.

H 5ilo fistice paliva.

| Vike &islide paliva.

K Srouk vike Zislice paliva.
L Swaci wendil,

M Memorana pumsy.

M Packa pumgy.

O Tésnéni wvika cislice.

Cistig paliva jo ve viku pumpy »Du Yeikerd nedistoly v paliva obsafend
jsou zadeieny sitkem wHe a shremaiduji se ne dné vika oumoy wDw, odhud se
mohou obias wypustit otvorem, po wyiroubovéni zatky sEe.

Vidy po ujeh asi 500 km je radno vpéistH sitko Eisfide »Ha pomoci kar-
tatky, propranim v Zislém benzinu, 3Hke lze wyimoull po uvolndnf froubu aKe
a sejmudi vicka gistide whi Korkove {8snéni »Or nesmi byt nikdy pofkozens,
aby paliva seorolinalo.

Cistif vzduchu, pfipevnény na vzduchovém hesle kadburdlory, slouwii % za-
chyceni prachu & oslatnich nefisiol 7 nassévaného vrduchy, kleré by jinak
waikly davnitf vélch a po pfi. zotiebily poruchy vniffnich Hecich plach wileh.
Cielie je opatfen vloikou, naplnénou kevovymi hoblinami, kterjmi nassévany
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vzduch musi prechazeii, Kovové hobliny jsou viak navihZeny disiym rataraym
clejem, na némE ulpi veikeré nedidoly « nassdvandm vzduchu obsafend, Fakic
vrduinim hrdiemn kafburdory prochazi i Zisly vzduch, zhaveny viech necistoh.

Yietku Eishie s kovowymi hoblinami nulna vidy po ujeli asi 1000 km (po
pf, kdyi klesd wikon meloru] seimoul, proprat v Eislém benzinu @ po oschnuti
pencfit do Zisiého matorovéhe oleje. Zpél do gidile se vio#a namonbuje po
tédném odkapani cleje,

Karburdlor o1« (ofr, 2., sioudici k pipravéd wouiné smési paliva se vedu-
chem, je spddawvy, znatky sZenithe, opalfeny rafizenim pro snadné spoudidni
molor za keddého poiesi. Je upevnén ne ssaci houb® po pravé strang maotore
Zatizen| karburdtoru ie v principu naznafeno ra obr 12

kaburdfor {obr. 13} se skiddad ze dvou dild:

t félesa karburdtoru, kizré je scugasné wikem plovdkové komory, 4

« z plovdkavé komory, ugevnénd dvéma irouby ko talesu,

Teélesa karburdforu nese piipofku k pfivodu paliva do plovakové komory,
uzaviras jehlu, regulaind froub volnéhe chodu motaru, spoudléci zafizeni a Skeic
klapku karburdtoru, Difusér je wylvefen piime v félese karburdloru.

Plovikovd kombra ma na dné umislénu hlavni a vyrovndvaci frysku, déle
nese trysky pro volny chod molor, teysky spouitéciho zafizeni a roxpralevad,
jeha? hubice szha do sifedu dilusérs. Plevdk plsobici na azaviraci jehlu, je
volng vlwien v plovakové komafe,

PH reozebirani karburalery a zpéiném seslavavani musi byl vidy pamate-
ving, aby plovak byl dobie viefen do plovdkové komery a sice fou shanou
vzhiru, klerd ma dilek pre uzavira<i jehlu a vylisovana pismena TOP. Fii
chréceni plovéku preplfuje se karburdtor, motor ma velkow spolfebu a ko

Paliva se piivadi do plovikove komory kamburdtoru bubkou a plipojkou pAa
(obr 12}, probéka sikem na dulém Sroubu plipeviujici ofko trubky k pilpojce,
dile obvary v sedle sBa uzaviraci jehly »Ce vnikd do plovikové komory nw,
Pritok paliva je aufomalicky uzavien piitleéenim uzaviraci jehly k sedlu, cof
obstardvd pfi urfité, ofesné stancvend viii hladiny paliva plovik »Be. Z plo-
vikove komory vhékd palive:

Hlavni tryskou »Gs do kandlku a hubice rozpraiovade e,

wyrovnévact fryskou »He do kandlku kompansaloru whi,

kandlkem »Ku k irysce pro volag chod wls,

dolni tryskou spouiléciho zafizeni sMa do kanalku o frubky horni Trysky sFe.
Je-li molor v klidy, sioji hladina paliva we wicch f&chla mislech stejnd wysoke
feke v plovakove komofe.

¥izduch se pfividi do karburdtory bud hrdlem »de, cpaffenym Zislitem
vzduchu, ansbeo kandlkem kol regulaéniho froubka »¥e, nebo kandlken »as ke
kompensdtoru po ph. alvorem aUe pfi clevieném spoudtécim zafizeni.

PFi pomalém chodu motoru, 1, | jen il nepatrné pocleviend Skrlici klapce
karburdlors wHe Ivofi se sw@s paliva pfivadéného dryskou whe se wvrduchem od
olvery wex 4 od kandlku s regulaénim Zroubem »¥u, jimi lze sefidi spravné
slatani smisi. Smés vihwuje do ssaciho pofrubi kalibrovanym olvorem aPe 2
misi sc déle jeité se vzduchem prichdzejicim od dveu dirck 20w,

Pfi plnych ofdtkéch motorw, 1. | pfi oleviené ikelici klapce karburdtoru,
tyofi se smés z paliva piivadéngho Iryskou »He a vzduchu prochédzejictho dilu-
sérem kol hubice rozprafovade sle, a io prudkim  nassdvanim, jei vrnikne
praudénim wvzduchu difusérem,

letio molor musi pracovat Gplng pravideln® za riznghe poéie oldlek a
pFi rlznych zatiztenich, musi byl karburdfor sefizen {ak, aby za léchte rliznych
okolnosi dodével matory stile smés nejen v nalefifém mnoishd, ale | v sla-
tém, naleiilém slofeni, Maleiild mnofshe smési se odméfuje oleviranim neb
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phvirdnim Skrtici klapky #Mu. Cim vice je falo klapka oleviena, Fm vice vedu-
chuv ki:rburéiﬂr nassivd & tim wEHD mnozshi smési vslupuje do valch. Sprévné
slofeni smési je dano urifm pomérem mnadshed paliva k mnoZskvi vzduchu.
K udifeni tohala pomérs na stdlé hodnotd sloudi vedle scudasti karburdlors
liE pepsanych jeild; kompensilor & spouitéci zafirenf.

Loz #

e Obr, 12, Karburator.

A Fripojka k pfivedu paliva,
B Sedlo wraviraci jehly,

€ Uzaviract jehla.

D Plovakava komora.

E Plovék,

F Hornb tryska spoudléde,
G Vyrovadvaci dryska.

H Hlavni tryska,

P Kandlek s delni fryskou pro volng chod.

Q Maritka piéky klapky karfburdfan.

R Tahlo speoulléde,

5 Prufina venlilu spouiléde.

T Veniil spouiléde,

U Vrduini olvor spouttéce.

¥ Regulaini Zreubek volného chodu,

X Wzduini Iryska keompensdden.

¥ Téleso karburdtarg,

I Vrdubni olver u spouiiéci Frysky.

a Kanalek pfivodu vzduchu ke
kempensédoru,

b freub spojujici plovikevau kamors
5 telosem karburdlono.

d Ssaci hidfo karburdlaru,

& WVzdulni dirka u volnobding irysky,

I Rompraovad.

I Komirka kempensior,
K lazyiek rozpraiovade,
L Tryska pro volny chad.
M Dolni fryika spoustéce.
M Klapka karburdtor,

O Wrduini olvary,

ke oy ]

T

TR Tt

Plynulého picchoduy z pomaléhe chodu ra plioo ryehlost medory g
ndhlém | pomalém sefldpnull pediluy akcelerdtoru a2 vyhorného wykonu motomne
v léthlo piechodech je dosatens kempensaiorem, klery zamessje ochuzeni
smési pfi wéliim nassdvani veduchu, Xompensdtor dodavd v tachto pripadech
smé: 2 paliva dedavanéhe pomoencu iryskou #Ga a vzduchy od kandlku sas,
Emés, klerd so Ivofl v kandlku she, posiupuje pak dile a pRisluguje ffemi nad
sebou wyvdanymi dikami de hubice rozpraiovace,

Spoultéei rafizeni [samcspouiidc) bvefl szmo o scbé maly kerburdlor pro
spouiigni sfudentho melory, klery zebespeduje (€5 zahfdli mofary pfi pomalém
chedu, po pfip. seadny odjezd se zcela neprchifiym molsrem,

Samospouifét pracuie roela nezdvisle na hlavnim karburdtow, Zafad'uje
sg do Ginnodfi fdhlem od Fidide wRe, kierd olevirg wvenlil #Tw, drieny jinak
¥ uzevicns polore pruiinou aSa

Smés potfebna pro spouiléni wyivafl se z paliva dodavaného tryshou sk
do kanédlku, ¥ némi je ponofena frubka teysky oFe a ze vezduchu piivadéného
otvary »lle a »Za

SpouiléEf se zarazuje jen fehdy, nespusti-li zastaveny molor v disledku
wychladnuli} bez jeho pouiili. Zafedénl spouitide providi se pouze na dobu
poffebnou pro ipouiténi, nebef zhytednd nessawani smési bohalé na palive
ma tkodlivy vliv na tFeci stény walcl.

Karburdfer j= v bovarné sefizen na nejwyisl wykon moloru pfi nejment
spaliehs paliva a prolo nemaji byl fadngm rphsebem ménény obvory v {ryskach,
aby se loto sefizeni neporofilo.

Sefizent kavburatore pro Ithobenzinovou smés:

¥ hlavni frysky sHe — 065 mm.

LT wyrovnavaci frysky wGe — 1,15 mm,
£ wolnob&ing trysky »le — D45 mm.
ET speuléct frysky uwMa = 110 mm,

Difusér je neméEnilelny a md £F 24 mm.

Trysky jscu umistény na plovikevé komeofe a sice:

Hlavni {ryska sHe a wyrovndvaci fryska »Ge jseu u dna plovékové komary
wenitf, volnebéina iryska »le u dosedaci plochy a spouiléci dryska aMe u dna
plovakoveé komary na wndE drand Hlawnl a4 wyrovndvacl fryskue moino wy-
irovbovall pomact jednche z upevicvacich iroubl wbe, cpatfengho na zavi-
tovém konpoi SlyFhranem, ktery se wloi do hysky, WolnobdEina a spoudiEc
tryska se uvolfuji pouze troubovikem.

Hejwetii Irvanlivosd molorn e zajisli pozvelnym zabéhnutim wiech jeho
otifeficich se souddsh, Ve saze piedefill poruchdm  wzniklfm z piepindni
navého motary, menfuje tovarna mezi karbuedbor 3 sszel polrdbhi clone, kferd
dovoluje pived jen takového mnofsivi smdsi, kleré odpovidd otitkdm pra
nejvyiEl rychlosd wazu, asi &0 kefhod, Clona e zaplembovéna a odefme e
kaidému majilel! vozu po wjel nejmeénd 2,000 km.

Poruchy karburace a jich odsirznéni wiz staf: wOdsranéni poruch siroj-
nihe Fafizenis,

4. ZABALOYACT A SPOUSTECT ZARIZENI MOTORU,

Ma za Ofel ve vhodny okamiik spolehlvé wenitii elekirickou jiskr deska-
tednd sily na svitce kafdého ze ey valed,

Zapalovani je dynzmekaleriove, sousbavy nBosche, o napeli 6 voll a je
kombinovana se spouitdéiem a osvéllovacim zafizenim voru. Jeho poddala spo-
Civa v lom, Fe elekiocky prowd o nizgkdn napéh (R zv, primarni), dodany dy-
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namem a akumuldtorovou baterii a prochézejicl zapinaci skiinkou, je nejpree
preriovin v pferdovall; pek pil kaidém pleruieni je v indukini civoe indu-
kowvén proud o vytokém napéfi (h zv. sekunddmi) & fenfo je posilin rozdélo-
vafem do ;&E{nnﬂiv}?ch svicek, mozi jejichi pély plaskakuje jake zdpalna jiskra
v dom ckamZiku, kdy byl priémni proud pferuien. K vedeni proudy se pouiiva
jednak isolovanych kabel, fednzk (pro zjednoduien) kovove hmely motoru
i wozu, Svorky kabeld musi
byt pevné pidaieny.

Schema zoapalovani jo
ndzorneno v obr, 13, v
némi je wyznaienso vedeni
primndtnihe proudy  flusien
Carou, sekundérniho preu-
dy tenkou E&arou; kowowd
bmota je rndzornéna £dr-
kevand.

Svichy (vKr naobr 13,
sChampions L 109 jsou ra-
iroubovany shora do hlavy
viled a wiBsnBny fEsnizimi
podloikami, - Yzdélenosi
chou pold wsvidek musi mifi
wrtitoy velikas {(asi 0.6 mm)
a paly musi byl Siste, Je.
den pa&l svilek je spojen
5 kovevou hmotou, kb dro-
hému isclovanému je ofi-
pojen kabel od rozdélo-

vace,

IndukZni civka {sF« na
obr, 13] se sklddd z kobey
4 dvojifdhe vinuti: primdr-
m’I:m a sekunddrniho. Prie
cmarni vieuli fest z flusicho
draly a ma mélo  zavit.
leho podétel w15« jo spo-
jenl wies pojistku »Du (viz
#Za v obr. 19) se svorkou

w15  zapiraci skfinky za- T e T \?;—-’
palovini a dostévd odiud . F‘J A -
proud, jeho konee »lwpak i

vede priméeni proud na

svorky »le pleruiovate, —

Sekunddrmi vinuti je z fen. T8

kého drély a mé mnoho e
zavilh, leho pofélek jest Obr, 13. S5chema zapalovani,

spojen s koncem vinudi pri-

mirnihe, kdeilo od konce A Dynama. O Plensiovad.

ndu vede se  sekunddeni B Baterie, H ¥Kondensalor.

proud  kabelem  vysakého C Zapinaci skfinka, 1 Rozdélovat,

napEfi ke svorce wde rag- D Pojistka. K Svicky.

délovale prouds, ¥ oka- B Vypinad zapalovini, L Kontrolri svitiing,
mEiku, kdy pFeruiovaZ pie- F Indukéni civka. M Samotinny vypinac,

az

tuti okruh primémihe proudu, indukuje se v sekundérnim vinuti civky sekun-
dimi proud wysckého nmapéti a ve svidce pieskodi jiskra,

Piemiovet wGu, kondensdtor nHe a rozdélovad wle [cbr. 13} jsou sestro-
jeny dak, fe tvofi celek, pfipevnény na molor nad hlaveu wiélcd 2 pohanény
od vafkeveho hfidels; jehe obdfivé souiasli konaji tedy paloving clicek molora,
Kondensdlor mid za dkol zachylif Thodlivé proudy, klerd pfi pfendent primée-

OCbr, 14, Preruicvad,

a Sroub pro plidrfen] primarniho kabelu.
b Lolovana £ast preruiovaie.

¢ Pohyblivé kladivke pFerufowvace.

d Drigk dolyku pfenEovade,

e Pojistny irovbek dridku deiyku prendovafe,

f Zroub ke stavéni vile pFeruiovace,

g Dotyky piferuiovade,

h Samemazacl zafizeni prerusovaci vadky,
i Maznice hiidele rozdélovate.

k Kondensalor.

[ Vealnd zprufinka kladivka rezdélovace,

m Maraika kladivka pro pfervioveci vadku,
p Freruiovacl wadka.

miho proudy venikaji v pri-
marnim winudi a jajich wli-
wvem preshakeovala by mexj
dolykowiimi Gaslkami pferu-
tovafe jiskra, klerd by opa-
levala plochy dolyku a ze-
slabowvala jiskru ve ivicoe,
% obr. 14 je ozmalen pis-
menem sk

Prerulovaé {cbr. 14)
urawird a prerutuje okrub
primatnihg prowdue a je pii-
pojen na kovowvou hmotu,
Primarni proud se b nému
privéd] od indukéni civky
kabelem nizkého rapéfi na
sworku ornadfenou fislem 1.
Sroubkem a jesl spojena
duie kabelu s proinkou |
a kladivkern €, do kiergho
jest zanylovana jedna Zast
dabyly g, v némi se pri-
marni proud pferutuje. Dru-
ha dast dohku g, kfera
jesl vedivd spojens s ko-
vovou hmotou, jest upew-
nénz na pohyblivém dria.
ku d, ktery jost drfen po-
jistmym frcubkem e, Pove-
li-i se tenlo pojising frou-
bek, moinc oldfenim sla-
vérino froubku § regulovali
vili mezi dobyky pferufova-
£e, jai ma bt 0.4 af 0.6 mm,

Kladivke jest pruginou
stile piiflacovine do dofy-
ku a za jednu oficku roz-
vodového hiidele jest Clyfi-
krile wychyleno, lakie se
primdrni proud mezi  do-
Iyky CiyFikrat plersdi. Wy-
chylovdni kladivka zpiso-
buje &lyfhran p s zakula-
cenymi hranami, jenZ na-
ra# ma nardzku m kladivka,

Po wjeli asi 3000 km
j& nutno prohlédnouti, zda
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konlakty pferuiovade nejsou znefitény a do sucha _je dobfe nEIi:IiIi.rL.lpéIenle.
kontakty musi se jemnym pilnigkem (nikdy ne sk&lnym_ [\ebn smirkowym  papi=
rem!) orovnali a po srovnani nafiditi opdt spravnou will,

Cely preruioval jesl pripevndn ve valcové skfince, kterd je na medomn u!u—
fera volné. IZména predstihu {1, j. okamiiku
raiehu] se neddje lolii jen aulomaticky od-
stedivim reguliforem, vpravenym ve spod-
ni asli wilcowé skitnky, nybrk | ruing podle
prani fidife. Ruini requlace se déje zasou-
vinim & vysouvanim tnoflika o15c¢ {viz obr
13, spojeného fowdenem s ramenem
{abr. 18) skiinky pilemniovade; uzusekn:'acfm
pohybem knofliku se natddi pferusovac iroz-
walevad proti smysly oldfeni rorddlovaciha
raminka = priveduje se lak divEfEl pre
skaZeni jiskry ve waleich, 1, j. vétii pledstin,

Rordlovaé [obr, 15 a 16) tvafi viko
wileové skilnky pfergiovaie a jest pFipo]_e_n
pruingini dridky, PH pohledu do jeho wnitf-
ku, zndzorméngho v obr. 15, ja viddt phi-
wodni dotvk 2 sekunddrniho proudu a Elyi
vodive kontakly b. Pohled na plaruiovad
s rozdélovaiem peo sejmuli vika iadzlné'zor—

P = = &En v obr. 16, Diafiva 451 a rozdElovale

Obr. 15, ¥Yike rozdélovate. ?Es: i ot G SRR

nete sbéraci dolyk a rozdélovaci raminke b

sekunddrnihe proudu, Paloha,

pii nif iolo raminko sméfuje

k rysce, ornafené na desce

pleruteovade znaménkem »dZyls,

odpovidi okamiiku rdfchu v
prynim valci.

¥abel vysokého napefi
od indukéni civky je pfipojan
na svorky deoprosired vigka
rordélovace, Kabely 1, 2, 3, 4,
vedengé od roxdélovade, jsou
spojeny e vickami valcldech-
to iel: 1, 3, 4, 2 [podle po-
Facks zapalovani], pfi femi va-
lec 1 jest u chladife, wilec 4
U pricné slény.

Ma skfince rozdélovads
jest upevnina Slaufierova maz-
nlce, kterd s obias, asi po
vieli 500 km, ponéked pfi-
tihre, EimE se mazive viladi
ke hfideli rozdélovate, Spal-
mpm mazanim  naslawd  wrzdni
hfdele.

Balerie [»B« na obr 13
j& upevnina ha pricné stEné
pod kapotou. Musi bih svim

Ok, 16, Rozdélovak.

zipornym pélem phipojena na kevoveu hmetu, & | rém wvozu, svim kladngm
polem na svorky zepinaci skfinky swifel a rapalovani. Pre jefi obslehu a wer-
fovani plali naved v oddavci »Obsluha kateriew slr, 45,

Bynama {sAa na chr. 13.) je umisténo na levé slrand molory a pohanine
gumoyim klinovym Femenem od klikovéhe hiidele. Otifenim kolvy dynama
vzbuzuje se elekbicky proud, jehof ziporny pdl je spojen s kevovou hmebou,
kdeilo z kladného pélu jde dvoji vedeni, jedne konirolni lampidkou »le do
zapinaci skfinky na svorku »13w, druhé aulomalickym vypinadem aMe od svorky
wilw royndi do rapinaci skfinky na svorku »51e, Aulomatioky vypinad vypne
loto druhé spojeni @ tim i dodéviu proudu do sile dynamem vidy, jakmile
se otalky dyrema zvelni pod urfifou mez, kdy napdti wvijenéhe proudu
klesne nife, netli je napéfi baterie a lalo by se mohla wybijeti; v EEmie oka-
miiky jde st proudu baterie prvgm vedenim konfrolni tvitilnou ske a falg
se rozsvith,. Rozsviceni lampicky je dedy znamenim, fe proud potiebny pro za-
palovini se cdebirz z balerie. Spali-li sa farovia kentrolni lampicky, Zarovku
vyimeme a nahradime novou, U wypinade je faké uspofadin samodinng reguldter
nzp&l, kiery ma za kol udriovali napdli dynema vidy na sfejné wiii bez
ohlesu na pofel ofddek dynoma a pofet zapialtjch spoffebileld proudy, Dymama
je ulofens na motorove skFini wikywnd, kakie vylaieny femen k pahonu dy-
nama & venlilalora lze naprouly wykyvnubim dynama, ¥ iéta poleze nukne
pak dyrame znove pojistiti. (Viz odit. 5. — »¥entilatorw)

Oyname mibfe selhali nésledkem -apoffebovani ffecich whlikdl, znedittani
nebo potkoreni kolektoru, zaclejovani, pfiliincho zahisti be&hem provozu anshe
poruchou néhonu. PH dennim chodue musi se kartacky kaZde ZhvFi mésice prow
hlédnewti, nefsou-li anedilfény o jsou-li ve svjch drazkach spréved zasunuly.
Pa sejmuti kolekforavé schrianky zvedneme pera, jimii jsou kartithy flaeny na
kolektor, a deoudime, pohybuji-i se we swych driZkdch welng, le-li kartiZek
fi¥ tk opolichovin, fe jehe méd&na niténka nardfl do dridky, musime jej
vyménili. Velkeré opravy a prohlidky dynama svéfe vidy odbeorné dilng,

Spoeufté? fpravolofivy) jest maly elekiromaolor, upevnény po levé sfran
moloru. Sfisknutin knofliku #7« [obr, 1) zapne se proud do spoultéie, klery
vysunuiim kobey zasune paslorek do orubeného wvEnee sefrvaniku @ rorlode.
nim kotvy spoubléfe uvede moter do chedu, Spouitéd je piipojen swym f&le-
sern na kovowvou hmoly, svorkeu »30w na baleri 4 svorkou 2500 % Hladitku,
Doporuduje se obfas wylistii zuby selrvadniku 2 pasforke kardaZkem namo-
fenym v banzinu a polé opéing je namazafi, Soouiféd musi byii vidy debie
pripevnén,

Zapinaci skfinka {vcx, obr. 13.) obstariva zapinini proudu pro zapalovéni
Lontralni lampiZky, tlagitko spouitéde a ukazalele, Zepinini providi sa Klickem,
kterj nufne po zasunuli olodi!i z polohy 0 do pelchy 1. Pra piepinini svélel
v refleklorech, jakof i pro piepinani ukazafeltd doudi dalii dva piepinaie na
naveini desce. (Viz 382 odslavec »Elekirické osvéflenia,)

Pichled kabeli pro zapalovéni:
1. od zéporného pélu balerie na rém wozu,
2. od kladného polu baterie ke spoudtsd,

3. od kladného pélu hafetie ke svorce w30w na plepinaci skiince svélel &
odhud k dynamu, ’

4. od svorky wéle dymama k Zervenéd kontrolni lampitee,
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od sverky »i5e zepinzci skfinky pojistkeu na svorku w15« indukéni civly,

. od svorky st indukini civky ke svorce na rordélovadi,

» od svorky Haditka tpouiigée ke svorce na spouitedi,

\ |:u_:J svarky _1Ia<‘:|'§1:a spouildie ke svorce whlax  zapinaei skfinky prostied-
nichvim pojistky,

7. {vysoké napdd) od indukéni civky % rozdélaovadi,

10 (vyseke rapéli) od kontzklu nle rozdélovaie ke svitce pvniho valce,

B, {vysoké nepdli} od kontakhe »2¢ rezdélovade ke svicce fieliho  valee,

12, {vyscké napéti) od kontaklu »3« rozdélovede ke sviice élvrlgha valce,

13. (vysoké napéli] od konfakty wdwe rozdélavaie ke svidce druhého vilee,

Proudove ohkruhy (viz obr. 13). Proud © balerie miie jif do spouiléie
pouze zasenutim klicky zafadaw, skiinky a pii slisknuti knoflie spouitése, —
Je-li zapalovani zapialo, o stoji-li motor neb se oladi pilil pomalu, dodivi
proud do silé jen balete, a lo pfes svorky zapinaci skiinky 2 odlud jednak
indukéni civkou o pferuiovadem ne kovovou hmabe, jednak  koniroini svifilnou
{svililna svili) o dynamem ma kovovou hmofu, Pafne-fi se nyni molar lacil
wyiiimi olilkami, pleslane balerie dedavali proud do silé a misio ni daodava
tam proud dynamo (svitilna mesviti), a fo jednak do fghes okrubu, fednal
balerii {kterd se tak dobifif na kavoveu hmolu, — Balerie a dynamo se tedy
¥ dodévee proudu pro zapalovini vidjemné deplfisji, cof obsdarévd sulomaticky
vypinad dynama 2 ukazuje Zervené swétlo konlrolni svititny, Svili-li svililna i pii
vyitich chrélkach, fw doddvé proud sltile jen balerie, kdeflo dynamo je
v nepofddku a polfebufe oprav.

o = On LR

DEejme bezpedmineing, sby se malor zashavoval widy wypébim zapala-
vani, aby se rapslovéni zapjalo vidy bezprostiedné pred spusténim materu,
a sloji-li moler, aby zepalavani bylo vidy & stale wypjate. Uchranime Hm
baterii pred wybijenim a civie pfed zahfivanion.

PEELI:I:I'I? iapalovdni a jich odsicaneni wiz dab: »Odsdrandni poruch elek-
frickéheg zafizenia,

§. CHLADICI ZARIZENI MOTORU.

Chlzzeni maforr je vadni lamelovpm chladiZem, s nucenym obshem chla-

dici vody pomeocl cdstfedivé pumpy a s izhem vzduchu v chladidi, podpora-
vanym venlildlorem,

Obéh vody, Voda se chladi pii svém pridoke lamelami chladide, mezi nimii
profutje widuch jednak pfiresenym tshem pfi jizds, jednak tshem vealildtory,
Ochlazend voda klesa v chladigi delt, ieée odiud dolnim hrdlem do vélcd
a vnikd do viech prostor mezi vlastnimi slénami valcd § hlavy s pléttém. Od-
himé zde teplo sléndm, ohiiva se, stoupd vahiru a pumpidkou, zamonlovanou
we hlave valed, je homim polrabim vyssavdna a vhanéna nohom do chiadize.

Aby se molor diive ehidl pfi spuiléni za chladnéha pofasi v zimnim ob-
debi, je v pryiové hadici v hornfhe hrdla chladiie zamoniovén b zv. thermo-
slat, kbery dovali pritek vody z molors do chlodiZe af po ohfali vody. Klapka
thermostalu se cading oleviral asi pii 75" C 2 je plnd oloviena asi ph 85" C.
Pro leini obdobi je ve wyhavé voru pryiova hadice ber thermostaty, kderou
wyménime za hadici s thetmoslatem, aby se mefer nepfehfival, Yymentavanou
hadici uschovdme cpél pra zienw,
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Hride| venlilatoru je uviofen v lofiskéch wpfedu na hlavé a je pohinén od
klikevého hfidels gumevym pasem klinového prifezu, Pas po delli debé pfi
wylaieni se napind mirné lim zphscbem, fs se wykyvne dynamo, které je iimio
pasem nahdnéno scufasng, PR omonidii neb demonlaiil femene nesmi se fento
nasilim pfelshovat pfes ohkraj femenicek, nybei wyhywnulim  dynama napred
uvelnit. Rovné: nepoufivejie ostrych matirejl a pokud modno chrafle femen
pied tuky, oleji a bentinem, — LoZiska venfilatloru nechéme promdznowli widy
po ujeli asi 2000 km s osdalnimi llakewymi maznicemi.

Yodni pumpa je odsifediva, = jednim lopatkowim kolefkem, kieré je
skrlo we hlavé valcd a je epevndno kolikem ne zadnin konci hfidele veni-
Hew, Je apaffens Saullerovou maznici »26x [obr. 2, jif sz denng pfad
wyjelim |oiiske pFimézne.

Chladig jo upevnén vofedu na chassis a spojen pryZovymi lrubisami s hedly
metoru. Yeda se do ného paléva hrdiem »8e [obr, 2), & odpouili £ ného dole
wypouilécim kohoulem o3« [oh:, 1), jeni je zavien, je-li jeho packa poslavena
svisle, a clevien, je-li patka vedorovnd Do chladife poufité veda md byh <o
moind €G3 mEkkd, prolofe z hvrdé vady se usazuje wwnilf mclome a chladide
1. zv. wvodni kimen, kiery zi€iuje prichod vedy a zplsobuje nedoslaledné
chlazeni,

Chiab vody v chladiZi se konhroluje, evenl, doléva demnd pied wyjetim
a héhem jizdy tak Easta, jak toho leplé pofasi nebo stoundni cesly vyZaduje
Wik hladiny udévad plepadovd frubkae, d:tici do hornfho  wodniho prosfero
chladife. Opomine-li s nalil voda, zahfeje s2 po kréiké dobé malor velmi
rmacné 2 nekdy dokence voda pofinme se wafil a jeji pary unikaji se sykobtem
piepadeveu Irubkew ¥ tem pricadé musime ihred zastawil a poikéme,
molor dosfalednd wvychiadne. lJinak by se mghly pisty zadiil, & kdvbychom bez
wyckani zalili chiadié studenou vedou mohly by sl&ny vilcovéhe bloku prasknaul,

Y ozimé 5 pofindme podle odstavoe: wPokyny peo jizdu v oime

6. RUZNE POKYNY PRO OBSLUHU MOTORU.

Mejpotiebngjdi cbsluba, pokud 32 o ni nemluvila v pfedeilém, se tyki
fechio wéci»

Wahovani hlavy valcd, Srouby, spojujici lute hlavu a jeji 1ésnéni s blokem
valed, je nutno do uwjeli prenich 1500 km Zasléji 5 ciem dolahowal, aby snad
vzniklou netécnosti se vloiené Hinéni plamenem nepropélilc a zabranilo se
lde wniknuli vedy do waleld, Delshujeme pfi lom jedru fadu za druhou, po-
Cinaje vidy od prositednilo froubu a poslupné kiifem do krajd,

¥yregulovini ville ve venfilech, Marazniky venlild jsou zafizeny fak, aby
sa snadno dala wyregulovali vedalenos! mezi ndvaznikem a ventilem, kierd md
byl velikd asi 0.2—0.25 mm u ssaciho ventilu a 0.25—0.30 mum u vylukového
vontitu. le-li wzdalenost menii, nei@ni wvenlil, je-li v&ld, wanfily klgpou. Komn-
trolujeme fi obéas [po 3—E000 km) konirolnim pliskem 0.2 mmosilngm. Do né-
razniku je zafroubewén fraub s hlavew, naréiejici pfime na spodek wvenhilu,
a je ve své poloze zajiflén nizkou pfituinou malkou, desedajici na ndraznik.
Mauli se vzdalenost mezi ndraznikem a vendilem wyrequlovali, ffeba nejdiive
wvelniti piduznou malku, polé nafidili vzdalenos! droubem 4 matku opat pfi-
1dhnewi. Pouiivéme k tomu nizkpch plochych kli€d, jet jsou v nafadi wozu.

Zabrufovani ventili. Ma sedlech vendilld se usazuje po Casc karbon a sedla
se opaluji. Tim sa venfily stévaji netésnymi, wzirdci se kompreses a zmeniuje
vykon motom, Mosime prolo obéas uvvésli sedla do bezvadného slavu zabrou-
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lenim venlill, Je fohe Heba po ujeli asi 10000 km. Nejlépe skl fute prac
odborné dilné,

Citléni mototu. Maolor je nuino Estfi nejen z wnéjsku od prachu 2 od-
sifikanghe mazadla, ale i zewnilt, Ma plochach kompresnich presiord, pisi:.”.l a
veniilit e wsazufi tchif Zasem zhytky hoflaviny a oleje, tek zv, karbon, jeni
ma za naslodek haorii chlazeri a zmenieni kompresntho prostora. Dochézi pak
k samovelnému zspalovéni nassaté smisi, motor wklepes 2 zirdci na I‘:'Iifko-"l:
nostl. Doporufuje se polom je rozebrafd a cely wnifiek Fadnd wyisliti cof
nejlépe provede odbomd dilna.

Rozbitdmi a sestavavani melens. Pokud molor pracuje bezvadng, neni
redno jej rozebirati, profoie by &) mechanik pfipadnd neuvzd! do tEhoi .st_a\'u,
Rorcbirdni provadime lak, ie wypustime vedu = wvaled, odejmems hadic za
advadacim vodnim hrdlem na hlave walcd, po wykivnull dynama vysuneme kli-
nowy femen venhildor 7 kladithy a uvelnime kabel od ind_ukEnE civicy tc roz-
délovadi, jakof | bowden k Freni pfedsthu. Polom chrau&zujcme [r],ark}r sm-:|i::-1|
wéleové hlavy a tule sejmeme. Pak odejmeme kryt veniilowich }:mz:|111uvcilnrne
yta ventilovymi kleitémi a wyjmeme wvenlily, — Sestavovani V}"CILM!I‘I}"C’.FI 2
fadnd namazanych £asii provedeme opainipm: posfunem. Ruozebererne-ii cely
metor, musime laké dbsati tobe, aby waikovy hiidel a razvodova kala byly
pii sestavavani pasaveny do spravngé vidjemné pelohy i do :Erévné 'pr.:?luh:,:
ke klikowému hiideli podle znadek na nich wyraienych, protoie jinak se Oplné
poruii ched molon.

7. SFOJKA,

Spoja slouii k zapinéni a wypinani motorn od p??’vodnvé skfin®, Jeji me-
chanismus je umisién na zadni shané telrvainiku, nomaie se a prolo se spojka
nazyva wsuchds, Jeji podslaly tvofi jeding deska, ulofend na naboj spojky
pruing prosfednictvim orutinek probi sobé pisobicich, ab}fr B d“’i'llfl"ﬁ&kﬁ_'f
zabér, 8 cpaliend po ohou strandch pFingrinwnm;mrash:nlasij:w},rT :?blmemfn. Na-
boj je posuvny na dréfkovaném hiideli prevodove “s‘.krn?e. _T.rew 5B _xpumbup
priflatenim Hailka, na kterd plsabi pruiing, prostiednictvim irgubl,  procha-
rejicich selrvadnikem 2 llafitkem. Seslepovinim pedilu spc:]kv}' ”1".[{:.hfr' 1}
kyve se rozvidlend vysouvaci pdka, QGEoUA Wy souvac k_rnu?:k a .<u.|c_kav5f
infisko tmojky, 1olo se opitd o 3 patky, stejnomérnd roxlaZend, kierd odizhuji
Bafilke ze zib&ru & deskou spajky, a lim se pieriivie spojeni molors s pie-
vodoveu skrini, ) . o

Mazéni lofiska spojky dije se Staulfereyou maznici umislénou na gricne
signg poblii pedilové podiahy poolofenin jefhe vicka po ojeli agi ‘EII? km,

le Ifeba pamaiovah na ta, aby spoja byl vidy treale zasunuta, 4. & ah}:
se wypinala jen na okamiik, nezbylng peliebnj pro zasunubi nebo wysuauli
rychlosti. Jinek jeji kroufek, lofisko & pétky podléhaji rychlému _?pn1rehum.

Rovnii nesmime za iadnych okolnoshi phipusiiti klouzani spejey, aby e
jeji sougastey nerahfivaly e nenidily, Klouzani 5p~oj1'cy nastava: 1. “BU“"{[V"'I""
jsme oplné nohu s pedalu, 2, vnikle-li mazive na Hec Elnchv {v tom pligads
ofislime #eci plochy od maziva fim, fe js hojng prolijeme henzinem) a 3.
jestlize s& oblofeni ffeci desky opalfebavale.

Regulace tpojky pfi ménd opstfebovanem ohlofeni e provadi malkeu
wl3s {ohr. 2.} u peddlu spajky. . i o _

Spojka je ¥ {fovarné « nového woru sefizena dak, EE mazi frl.}:|1'|'|l ooila-
Zovacimi padkemi a wysouvacim kroufkem je mezera I ai 23 mm, erd od-
povida voinému zdvihu pedsly spojky asi 20 mm fmefeno u Hepky).
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Ledim pouiivinim wozu zmeniuje se Houitka oblofeni disku opolfebenim
a dirn zmeniuje se wile meazi odiladovacimi packami  a wysouwvacim  krous-
kem a fien i volny zdvik pedaln, Zmenfi-li 2o voln§ zdvih pedély ra ménd
nez 10 mmy fhejmend 5 mm) nufno plisloupil k sefizeni spojky, kleré se pro-
vede ndsledeowné:

Regulaini malkou »13s (obr. 2] v t3hla pedafu spojky — vné spojkové
hiing -— olifime de leve, 1. . uveliujeme malku a lim prodlufujeme dhic
tak dlovhao, ai volny zdvih pedalu obnadi opdt asi 20 mm, Regulséni malkou
lza olifel widy nejménd o M cladky, v kferdilo polere je malka samodinnd
poniténa,

linym zplsebem sefizovat velny zdvih peddlo a Sim § vOli v cdagovacich
pacck s pesmi tak dlowho, dokud lze sefizeni provadef regulagni matkou »13«,

Teprve po pleém wyuiili moinesh regulace toulo malkou =3¢ moino
pristoupii k drohdému zplsebu sefizovani pomeci droubd a matek u H odila-
fovacich padek, pfislupnych olvaorem v komofe spojky »3%e [obe 20 Vzhledem
b tomu, 2 je nutng padky radavili lak, aby vile o wviech Wi paéek byla na-
prosto ifejnd a Haditko spojky se pfi vysouvant nepiidile, doporuiujeme dat
wizr do odborné dilny (opravny), kde spojku sefidi op® do pivedning slave
a dalii regulact mife s opé proviadél majifel weze sém, znowa ragulaini
matici »13a {obr, 20

Je-li ebhloieni velmi opolfeboving, neibjvé nef swéfdl wiz dobré odbomé
difn®, ktera obla¥eni vyméni za nové

8, PREYODOVA SKRIN.

Sloud pro zméne pievadu mezi motorem 2 kardanowim hiidelem, Samoina
skHE 1 s komeorouw spotky e oz hliniku, Horni viko je z ocelovéhe plechu
» vylisovansu kulissu, jei wede rychlosini paku pii pleméng rychlosti, a s pAi-
nyfovanym domedkem, ve kbterém je rychlostni paka kulové uloiena presifed-
nictvim zprufing a plechevéhe vitka ma bajonel; wprufine e kouli prali
urmkdni oleje. Ma levé strané skfing je uvpevnén spouil&C. Lhenilf skfing jsou
hiidele & ozubend soukoli pro I rychlosti wofed a jednuo wzad, jakel | dwé
vedeni pro zasouvani kol Meni-li 23dnd soukoli rasunwle, nepfenail se tolent
melary ra kardanowy hiidel. UEsnéni hfidele, wyohizeficthe vzadu ze skfing,
je provedeno kofenou manZetou, utésnéni hiidele vpiedu pirdlou s odpadovou
dirkew. ¥zady je wvyweden ndhon rychlomém, Cela pievodovd skiif s komorouw
spoity e dé od malory snadno admordovali po odoojeni kardanovdho hiidele,

¥Kromé deoplioyvini neba vimény mariva nepoffebuje pievadovs sk
idgdng obsluhy. Jake mariva se poufiva husigho oleje. Je-li he dosfafek, kon-
trelujeme po wjel asi 2000 km a wvyméfujome jej asd po 4000 &m. Malévaci
brdlo {»15% na obr. 2)) je umisléne po levé shané shfing ponélud pod csou
a Iwofl spufasné pFepad, po qfehof wiii ma napli sahali; je pFstupné po vy-
mudi podlahovéhe prkna pfed pfednim wedadlem. Vypouiléef zdlka (ofén na
obr. 2} ie dole pod skfinl a ma byti vidy dobfe doiziena,

Po wypuiténi starého oleje se dopomivje pfed novpm nepdngnim wymgli
skfif petrolejem anebe |épe wmisi benzinu s benzolem, Zvedneme pfi om
zadni Casl wozu tak, aby se zadni kela nedolykala zemé; palé nechdms molor
zvolna héieli a rasuneme poslupré viechny rychlosh, aby s velkerd usaze-
niny 5 wymyvacl naplnl promisily a mohly se pzk vypuiténim edsiraniti
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9. KARDAN A ZADMI MAPRAVA,

Prenos sily od molors na zadni osu obslardvd duly kardanowy hiidal
s dvéma pruinymi kicuby. Klouby jsou teoieny dvéma poddajrymi gumovimi
koloudi, jei nepolfebua]i fadng cbsluby.

Zadni naprava, SkFA zadni napravy je svimi pafiami i palkami u pied-
nihg vika ulofena na gumowych podiofiach a piipevnina k rému, ¥V pokra-
fovéni radniho kardancwého kloubu je hiidel 5 malym kuielovim kolem, ulo-
feny v objimce. Malym kuislovym kolem fe pohdnéne velké wielove kolo
{szubeni abou kol j= typu wGleason«), v jehof slfadu je umistén diferencial
fro vyrevndvani olatek radnich kel voru. Z diferencidly wybihaji na obé strany
hfidele %al, ra jejichi koncich jsou upevndny naboje diskevich kel,

Hiidele zadnich kol jsou apaifeny klouby, nevyZadujicimi tddné obsluhy
ani mazéni, nebol mazive je k nim plivadéne ze skfing zadni osy, Od dridkd
elishi u nsboji vychézeji suwnd remena, cpirajici se o Zepy, uloiené v silanf-
bloku, v [ofiskéch na piidce rému, Ulofeni Zepd suvnych remen nevyiaduje
rovnél Féané absluhy.

Mezani: 5kiin zadni ndpravy se pinf hustim olejem, jak psdne v odstavc
sPoufivand. mazivae, Dopliuje i po wjet 2000 ke a wvyméfuje pd 4 aZz
5000 ken, Hary olej e wypusii spodni zalkou #18s, naéei se zatkou »i7.
[obe. 1), phistupnou alvarem pod zadrim sedadiem mosl naplni nowvym ale-
jem -af k ckraji nalévacihe hrdla po pravé sirené mothe Kulickowa loiiska
u nébojlr zadnich kol jsou piimazdvéna olejeny ze tkiing zadni népravy a ne-
potfebuji zvlésini chsluhy,

10. PREDMI NAPRAYA A RIZEMI.

Predni naprava s neodvisle pérovanymi koly sestdvd ze dvou piienych,
poloelipfickych per, umistgnych nad sebou, z cicfnjch fepd mfednich kol Ma
steinjeh fepech jsou jednak uchyceny gelisti pfodnich brzd, jednak kulitkovd
leiska, na klerych sz oléceji hlavice pfednich kol
B Prudke wikyvy kol jsou wydsing llumeny fleciml Humiél, klerg nepolfzbuji
Zadne obsluhy, lestlife ilumiée 22 jizdy viiow, dorla's se ra jsjich feci plochy
néjzke mazadle & nutne ludid Fecl plechy wymy banzinem.

Rizeni. Velké Fidici kelo je swim nibojem usevnéno na frubkoviiou aosu
kela Flzeni. Trubkeu prochér vedeni od knedliku clekiricke howkatky, klery je
umistén vprestfed kola Fzeni, Posuvny pohyh ozubené fyle pienaii se na
paky ododnych epd prosliedniclvin dvou [#hel. Tyls £asti jrou spalu spojeny
Jflulo-»‘:}.-rm cepy, a fo tak, ie jsou vidy dva kulewd Zepy na obau koncich téhed
Fzeni,

Ma safini fizeni u czubené tyfe »32a nachdzi se Stauflcrova maznice »3Zw.

Mazdani: Otocné epy »31a fchr 2), Zepy plednich per »33ux a kulove
tepy lihel Hzeni w34« jsou pfipojeny na flakové mazdni. — Obias faks kon-
traluleme spoje tihla, spojovaci fyie a otoinych pik, zde jsou dobfe spojeny
a proli rozpojent ajidtény.

11. RAM A PERA YOZU,

Rim, svafeny ze dvou podélnych nosnikd, vofi uprostfed silnou péler
wpiedu § vradu se rezvidlujici a Fadné wyzluienow, je lisovdn z ocelovsho
silného plechu a nese pevné molor (lenlo spofivd na gumevych ipabicich),
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chladif, pfiénou si&nu, sloupek ?izéni, Humié wyfuku, brzdowy preved, karoserii,
Blainiky, skfif radni, n&pravy {rowvné: na gumowvych ipalicich), dridky suwnych
ramen a pfedni pera.

Pera vozu jsou polesliplickd, piiénd, pfedni a zodni a seslévaji @ nEkelika
liztd. Cepy ofednich jsou pimojeny na cenlréini mazéni. U diidkn zadnihe
pora jsou maznice pro lakevou maracky, do kferych se nechd wpravit trochu
mazacdle po ujell 45 4000 ken, Obias je izké dobie d&li promiznout listy par,
sby nevrezaly, Zlomi-li se nékiery lisl wera, musi se wymeénili za nowd.

11. BRZIDY.

Brzdy jsou na viech Elyfech kelech. Jsou mechanické vnitini, dvouielistove,
Brzdovy buben je spojen s ndbajem kela, obé delisti jsou pak ologné kolem
Zepu ulofeny na dridku felisli a rozevirdny pootifenim b zv, wklidew. Mawngjii
povrch Zelisli je nanylewéno obloferi, kleré pfi brzdéni dfc o wnilfni plochu
bubrnu, Od kligd zadrich brad jde prevod ocelovim lankem [{bowdenam) na
pievodowvy hiidel, ulazeny na rému. Od kligd pednich brzd pel jde ocelova
lanks {bowden] k pékém na pfevcdovém hiideli, Pedsdl 1 rulni paka plisobi
na pfevodovy hiidel brzd nezévisle na sohé, fakiz nozni 1 ruéni bredeou jsou
brzdéna wiechna iRy kola.

Sefizovani brzd. Pro rajilléni bexpeiné jizdy je nezbying ifeba udriovah
piedni | zadni brzdy nepiekiilé v bezvadném stave odstrafiovanim, mrivého
chodu, vrnikajicihe opaffebenim ebloieni. Pfedni frzdu sefizujeme regulagni
matkou »ée (ohbr 20, radei beedo mathou »Fw. Poffebuje-li se pfi opolfebent
ebloZeni zke2Hl tihla, oldfi se regulaini malkou do prava lak dlouhe, ai se
docili tidanéhe zkréceni, Reguizéni matkeu musi se otifel vidy najménd
o pll zévity, aby fipek na dolni Zash matky nabéhl do wyfezu packy, nebof
v iélo poloze jesi matka pejisténa proti samovelnému uvolnéni, Brzdy s¢ maji
sefidifi 12k, aby wiz pfi brzdéni nefshl na néklerou siranu. Je-li oblaZeni opo-
tieenn kek znafng, Ie se kezdy regulaénimi matkami jii nedsji nédlefite
sefidili, je nutno obloZeni obnovil.

Mazani se déje llakovimi maznicemi =22¢ a 23« [gbr. 2] u bowdend
prednich a zadnich brzd, ktergmi nechéme widy peo ujeti asi 4600 km piimdz-
noul lanka, aby v pancéfovych lodicich volng behala.

13. KOLA A PNEUMATIKY.

Kola jsou plnd diskeva [anebo na zvladini pfani riiicova) s prohlou-
berym rilkem aWell Bases (jeho rozmér je 3.25 B-14) a jsou velmi snadna
wyménilelna, Prilahugi se malkami vidy Ehyi upevAovacich Sroubd. PR wp-
méné kola se malky roubil uvoliuji @ = cilem dofabuji pomoc kolovratku,
klerf j2 v nafadi wozu. U nové nasazencho kela je nulne po projeli kraldi
irati malky Sroubd znevu dolahreuti, aby se neuvalnily, Pripeviovac Irouby
maji u pravich kol pravy zavif & o levpch kol levy zavif, fakie se malky pfi-
lahuji oladenim ve slejném sméra, jako se oladi kelo pfi jizdé wpled, Pro snazéi
informaci, jak se mé uréitd malka pii sejimdni kola povelif, vyznatuje 3ipka,
vylvefend na Zelni strang malky, kterd uddvd smér otifeni malky pri jelim po-
volovini.
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Preumatiky jiou balonowvé, rozmérn 5.25-16 W. B,
te tieba dbali doho, aby preumaliky byly huifény
na spravey flak & aby wvzduch byl no télo  wysEi
udrfovén, profofe pH o niZEim flaku se pneemaliky
sfélpm orohybanim nidl, kdefe ph wyiim o jizda
pfiliz tvrdd, Konfrolujeme jej prota fatle, nejméng
ockaidé pfed vyjelim, manomelrem, klery je v ndfadi
wvor, Tlak v opneumatikdch ‘ma byt 41— atm.
vpiedu a 1.2—1.2 abm, viadu. Jedems-li deli] fraf za
horkéha dne, ilak vzduchu v preumalivdch naslad-
kern zahfivani shoupa,

Monléi pnesmatth »Well Baser e providi fak,
ie pneuvmatiza se vlozi svym okrajem nz jedné sirané
do prohloubeni v rifku kela, nzfei se na prolilzhlé
strané pretéhne pomoci monlovacich pak pres okraj
obrue {cbr, 17.). Mesedi-li lpnewemalita sv§m okra-
jem na jedmd slrangé v prohloubeni, nesmi se na
protilzhlé nasilim pietahovali pies ckraj chrofe, pro-
loie by se ovelové lano, jim# jest okra] pladld wy-
tluien, mohle pfelthnouti. PR montddi nutne  izkeé
dati pozor, abychom duidi nepfiskiipli plasiém v ralkir,

& poikczenymi pnepmctikami nikdy nejezdéme,
ani sebe kralii vzdélenosd, protoie nepalind jedid
nahuslénd nebo dokonce splasklé pneumatiky by se .
rapidné znigily. Vymédme ihned kelo s takavou pneu- Ohr 17, Mondai pnett.
mafikou za reservnd a pfl nefblifi] piiledilesli dejme maﬂk',r wWell Baseu,
potkorenou  preusmaliku spravili v odborné  dilng,

Ffi zveddini voru pfi wymené pneumabik na svahu silnice nutng vidy po-
diaiiti kela prolilehlé strany wozu, vzhledem k domw, Eo zveddkem lze nad-
zelvihnouti obé kela, Zili celov polovine wozu, a na wEHim svabu by za-
brzdéni dvou kol pfipadné nesiadilo. Zedvihdk (klery je v ndfadi) se podklids
pfi zdvihani pod predni neb zacdni driaky slupadek, dle ooireby,

14, CENTRALNT MAZANI,

Centralni mazani je cpalfens pumoou, vmevnénou na pricné s&nd pod
kapolow. Pedal pompy »21« (obr. 1) grochézi pfignou sténou k misly Fidige.
Pumpa J&¢ opatfena nadrikou, klerd se pini po odejmuli vika olejem sleiné
jakosii, jake je olej do molom — vir odstavec: sPoufivand mazivax. PR na-
|evani oleje necdsirafiufe se silo z nalévacihe hrdla. Z tlakovéhe vélce pompy
je ole] frubkami rorvacdén bk adsleduiicim spolfebnim misthom (obr 20

k olognym Zepim pfednich kel w3is,
k fepim pfednich ter n3de,
ke kulevyen feplm téhel Fizeni w34
Seildpnutim peddalu »3s [oche 1) wpravi se ole) do wiech jmencvanych
spoltebnich mist; pedal nubno seildpnoul rychie a sing, nejlépe ra pomald jizdy
wozem, ai je cifil velky odpor, Meni-li odpor patrny, neni ve vald pumpy
a v nadiice ole] a nutne je) doplnil. Seilfnncti pedalu provadi se dennég,
nefmeéné vidy po ujeli 100 km, a po kaidém osffikani chassis.
Dhias je dobfe promazat soufasli dikladng, nékolikerfm seildpnubim pe-
dile cenfralnihe mazani, asi ve 20 viefinovich prestavkach,
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_ Citléni clejové nadriky se sitem provadi se jednou za rok a lo nejlépe
Cishim Tidkym olejern. Benzin a podebné latky se X ESkni nédritky nehodi,
protoie zreduji olej a zbawuji ho mazaci schopnosh,

15. KAROSERIE.

Karoserii je Hela vénovall stejné velikow pddi jake sirajnim Zdslem vozu,

Obsluha karoserie :pofivé hlavnd v dikladném o pravidelném Eifténi a
myti karoserie. Meni radno nechévali ji delii dobu zaipingnou nebo zablace-
nou, jeio by se fak do laku zadiral jemny prach, ZimE by karoserie ziracela
svilj pivodni lesk. K myH kavoserie musi byl vidy pouite jen cisté sludens
a mékké vody bez jakychkeliv pfisad; jinak by se lakovdni pofkozovalo. Wiz
nejprve dikladné ostfikéme, Gimi se zhavi hrubych nefislot, a pak jej jeité
za wihka srnéi kozi nalefitd umyjeme. Potom nechime karoserdi oichnouli, po
prpadd ji wylfeme suchou kofi, Mikdy pii tom nepouiivejme drinjeh haded;
potkribaly by lskovini, A hlevwné se vyhnéme umgvani néjokou lalkou, jai
obsahule lth, nebef iente rozpoull| lakowani.

. Lakovani karoserie, kieré jest provedeno prvolfidnim lakem, kenservujeme
fim zplschem, fe je alespof jednou za mésic wyleitime spulivkous (ledtici vo-
dou) a naveskujeme. Leiféni pulickeu providime na Gplné suché karoserii
nejlépe podle névadu, ktery je na kaidd ldhvi philepen, Po wyleiténi kop-
servujerne lesk voskovanim, Yeskovani provedeme l2k, #e na vyleliZnou ka-
roserii nangseme flanelem velmi ence wvosk, len pak nejdiive dobie roze-
freme a pofom lakovani wyleifime.

Dostalo-li lzkevdni nedokonalym umyvdnim a leilénim nebo po dellim
fase pouiivdnl mainy vzhled, odstranime hee waclu pfehlazenim. Piehlazeni,
Keré pro jeho ablifnost méme vidy sEfili odbommé dilng, providl se fim
zpiisebem, fe leilici pasta se nandii kaltkem na lakovdni a dikladng se ror-
fita, &imi jemng polkrdbané lakovdni | prach s ného se odskrani a karoserie
nabude svého pivedniho lesu, Vyhlazend plochy se pak nomélnim zpdse-
bem leiti pulitkou a woskuji.

Ofclreni slfech: U zavienych celokovovych karcseri &shme a ofelfujeme
le stejng jake vpfedu popséno v kargserie, Stiechy kabriolell nesmime nikdy
gistii Benzinem nebo benzalem, které by gumovou impregnaci stfechy dplné
rozruiily; umivéme je prolo mékkow vlafnou vodeu 4 jen asi jednou za mésic
pouiijeme k myli slabého rozicku mpdla nebo sody. Sifechu nesmime nikdy
skladali, dokud neni naleiilé proschlé Maopak, md se podle mofnaost nepinafi,
aby se we sleienych misiech nepelefela, MepauFiva-li se kabricletu delif
deba, na gf ples zima, nutne pied copéiovnpm pouiilim naleiidd prohlédnout
viechny Eepy sklipéciho mechanismu, zhonirelovat leleskopické ralizeni a
viechny spaje, a potom fyto 88l dohie namazal, Dale se doporufuje v zimni
dobé, kdy se sifecha nesklids, odejmout femen ke sklédani sifechy, aby se
jim stechovice zhyledné neodiela,

Latkevé Caloundni karoserii nulno fasta nélefité wykartifowali anebo lépe
vyssdlt ¥ ného prach, aby se tenta do latky nezafiral. Mastné skveny se &sli
benzinem (ne [ihchenzinovou smésl), nanesenfm na Zisty hadiik. Keiend po-
lahy sedadel nuino dakié: asto zhavovall prachu 2 asi jednou za misic. velmi
tence pavoskovali,

. Dalti ehsluhy wyZaduii 2émky = zdvésy dvefi. Tylo se musi vidy po 1000 km
dikladné namazal jemnym clejem. Gumové ipality dvefi zapadajici do vedeni
tlouphll doporutujeme fastéfi mardt olejem, aby se dvefe snadno zaviraly.
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Vedeni dvaii, a fo zejméng u kabriolell, kde jsou dveie 18ike, konirolujeme,
proehlitime perové vioiky a gumové vedeni a w pfipadé poffeby nahradime
je movymi diive, nei se dvefe uvolni, Tubo préci nejlépe svdfit odborné dilng.
Rovndi nutno odslraficvali villi mezi zdpackou a zépadovim plechem zambor,
ihned, jakmile se lsle objevi Tim e zabrdni daliimu zvéliovdni féle vile
a nepfijemnému klepdai dvefi,

Mi-li viz <14 delii dobu nepouti, nama¥eme fakd veskerd chromované
nebo niklované kovéni karcserie masinotay, abycham je uchrinili pfed zirdtau
lesku, 1 béhem provozu kaovéni vias wyleifime.

Spoultéci mechanismus 2 gumeva t&skdmi cken ndne faké asi jednou za
rek prohlédnouli a mechanismus namazali.

Aby karcserie zachovala co nejdéla svilj pavodni vehled, nagrostou hos-
hlunas! v pravezu, spravnou funkei swych soufasii a cby byla wwménéna nutng
tésnéni a karoserie byla piflaiens na chassis, je hezpodminesns nufpe, aby
jednou za rok byl viz peslin do dobsé odborme dilny, kferd pro fskové price
& opravy na karcseriich md firoké zkuienssh.

16, ELEKTRICKE OSYETLERNI,

[Wiz f6f adslavee: wZapalovec! a spouiléci zafizen madorue)

Celd olektricka sif je napajena slejincsmérnym proudem o napdll 4 voll
bud dynamem A& nebo baler] B, jzk fo udévd kerirolni svilllna M, Batzvie
slowfi za stély rdroj proudu pra elekiricky spouliée G, Vnajii osvéHeni vozu
sesldvd ze dvou piednich sviillometd Q@ & P s rihovanym sklem a kulovim
ulogenim), ze svdtel v cheu wkazatelich smeérd H a Mo a za svitilny »Stopw 1,
kombinované se zadni znethovou tabulkou. Vniffng csvélleni  wozu  sestiva
pak ze Zgrovek pod névéifmi detkoy Z a siropni swililng T s vypinadem WL
Elekfrické houkacka X {iednohlasné} se wwidi v ginnost knofikem ¥ v naba
Fidictha kala, Ke shirdni skla pied fididem jest wpraven elektricky stirad skla 1.
Pro zepinani zapalovani spouiléde & ukezaleld sious zapinaci skfinka K s khié-
kem. Svitla méshskd, thunona a plng pfepind  zapinaci skiinka reffektorovych
svitel O, ulofend na dolnim konei doupky Fizeni a spojend s piistuinou patkou
v fidicim kole. lednatlivé spolfebice proudu jseu piad nasledky kralkého spo.
jeni chrénény pojistkemi, uspofadanjmi v osmigojistkowé krabici ¥, Do elekér
silé je zafadén laké ukazalel slavu benzine L, plsobici na rgicku u stupnice
M2u (obr. 1}, udivajici chsah nidrie.

Proudevé chruhy vychazeji od kladné svorky dyrama nebo balerie, do
skfinky, kde se vypinaji nebo zepinaji. Ze skfinky jdou kabely k jednotlivim
spelfebnim mishim, spojenym s kavovou hmatou, iz se pak wraceji k ziparné
svorca dynama nebo balerie,

Zapinaci skfinka: Jeji klicek mife zaujmouti dva polohy, ornafend gisli-
cemi B a 1. Lze jej zashiiti jen v moloze #Ow el klic v poloze w0e, je
vypriuta: zapalovéni, speuités a kontralni sviliina.

Fii poloze klicku w1« jsou zapjaly spoffchite, nuiné pre jizdu ve dne.
lsou lo: zapalovéni molemw, wvélla wkazatald smiru, ladidke spouitéte a kon-
Irolni svitilna. Spoffebite vefemi, a io: pfedni svillomaly, zadni Eidlova svi-
tilna, svitilna névéitni desky a siropni switilna, pfepinaji se ve skfince »5s
wafkou. Houkaka, svifilna »3fope, monlaini svitilna a slérad desle jsou zapjaly
Pfimo na balerii i dynamo,
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Obr. 158, Schema elekirického zafizeni.
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Yyivetlivky k obrazu 18:

A Dynamao, I Syitilna w5topu, keanhi- O Levy reflektor.

B Balerie, novand s Eslovau R Tlafilko spouiléfe.

C Rozdélova, svifilru, 8 Zapinaci skiinka svlel
D Prerbovad. K Zapinaci skiinka T Skropni switilna,

E Indukéni civka. zapalovani, U Vypinad siropni svililoy.
F Zapalovaci swicky, M Konirelni svitilna, ¥ Pojisikovd krabice,

G Spoustés, M Zasuvkamonidznai svifilny. X Houlatka,

H, H; Ukazalel sméru, © Pfepinaci skiinka sviiel. ¥ TlaZitko houkalky.

I StErad deité. P Pravy reflekfor, I OsvEleni navaitni desky.

Packa skiinky pro pfepindni svélel mife zaujmouti 4 polohy, a sice:
0, 1, 2, 3. Pfi poloze D jsau viechny vefemi spoifebife wypnuly. FH poloze 1
[pou zapjala parkowvaci svédila ve svéllomelech, pfi poloze 2 svélla pra kii-
Zavani a jizdu méstem, 2 pfi poloze 3 svatla hlavni, PR wiech ffech polehach
packy {1, 2, 3) jsou krom® svétel ve svéllemelech rapjata jeifé svélla: na név,
desce, v zadni Zish svililngé a wvnilf karoserie, Zpéinému pohybu packy z po-
lohy 2 na D nebo 1 bréni nardika uwvnilf skfinky, takie pfi jizdd na wvelné
silnici 4 pF kfifovani mifeme péafkov volng kivall mezi polohami 2 a 3 ber
chay, fe ji nastavime do polohy 0, kdy jsou spoffebide vypjaly. Cheeme-li viak
védomeé patku vykjvnouli do polchy 0 nebe 1, musime ponékod zailadiii na
packu, &m: tule uvolnima z naritky a pak ieprve packou wykfvnouli zpdk do
polohy 0 meb 1. Z polohy 1 do polohy 2 prochézi padka valng,

Schema pofistkové krabice je naznaZeno na cbr 19 pro snadnéjii piehled
gfi ‘hledani porechy uréitéhe elektrického zafizenl. Pojisika se piepall, venikne-li
v dolyéném zafizeni nebo kabelu & nému vedoucim porucha; wypélensu po-
jislku nufne wyméniti za novou, Pojistkovd krabice je umisténa na levé bednl
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Obr, 12, Schema pojistkové krabice,

sléng pledky pod kapolou a obsahuje & pojisek, z nichi fi kritké jsou
Alzmpdr. o p& dlauhyeh 15ampér. — na 40smpérové pojistky jo plipojens
eleklr. zafizeni dle schema obr. 19, (Rimské gislice udavaji pofadave Eisle po-
jistky shora, oznadeni v ziverce je doloiné s cznaferim na wviku keabice)

I Spouitéd, ukazatele sm@ru (51, 1, Stérad Joitd, ukazatel »Stopa. Vil
Hlavnl swdtla svéllemelld (R). Ma {Samperové pojistky jsou pripejeny 1. Hou-
kadka a zédsuvka monféEai svililny (K), IV, Svililna zadni znadk, tabulky, osvallani
pfistraji a slropni svifilng; V. Zapalovani (Z), VI, Parkovaci svélla svatomehi
(P}, VI Thimens svitla svéllomell.

Fiehled zarovek ve vore: Viechny idrovky jsou éveltove, 4 to podle
lohofe seslaveni (Zis. patic udina podle CSM.): .

K Drith Watt Cis, patice Pouiit
2 | billux 20020 Ba 20d ping a flumend svdilo svéilametud
2 Lulova B BA 15d | masiske wiilo svétlometu
2 sufitovd 5 — aswélleni naveilni desky
! n ! ] - sviilna zadni Eislovky
2 ,_. | 3 — wkazovaiel semérmy
1 kulavi 3 BA 15d | strapni svifilna
1 — = BA 90s kanlrolni svitilna
1 sufitova 3 — switilna w8topa

VymEfujeme-li #4ovky, je radno vypnouti napfed svitlo,

Cha pledni rellektory maji biti sefizeny dak, aby jejich tlumené svatlo
necslfiovale profijedouci aufomobilisty. Wrhajicli tyto svéfle pfiliz vysoko, e.
Fidime je pomoci jejich kulového ulofeni na blatniky.

Yieobecné pokyny pro obslubu elekfrickéhe zafizeni. lako pfi ktersmkoliy
finém elektrickém zafizeni ffcba cbati hlavnd 1Bchio pokynd:

1. Bez piitiny nebudif nikde providina sebemenii {prava, rozebiréni
nebo vyména souash.

2. Viude budi dbino nejwdlii Zistaly, zvldité veikerds kovove soussh
kontakli budiei udrfovdny v Zisteté a dobie upevniny.

3. Vetkerd kabely budie: chrindny pred jakjmioliv mechanickym poiko.
zenim, které by mohlo mpdschiti kréthe spojeni, a pled Gfinkem aleje a pa-
honnyeh ldtek, kieré isolaci kabeld rozrufufi, Opravy elakir. zafizen divejta
provadéti jen v odboré dilné

OBSLUHA BATERIE:

Baterie je welice dilezitou Casli elekirické wizbroje vozu a jest profe freha
venovali ji paffifnou péfi, Previdla pro obsluhy baterie dajl se sheoufi fakio:

L. Prostor, kde se nalézaji spojky jednotiivich Elankd a paly haterie, musi
byti vidy aplné Eisly a suchy,

2. Za 3 5% 4 nedéle prohlédnéle balerii, zdali kyselina v élincich slaji
asi 15 mm nad deskami, Meni-li tamu tak, dopliife ji deslilovaneu vedou,

3. Iméfte kaidy mésic huslolu kysaliny hustomérem. Ma-li kaidy Elanck
baterie hustehs kyseling 28" Bé, jest nabila, ma-li 23° BE, jest palonabita, a
md-li jen 18" B&, jest skero Gplnd vybila. V tom pFipadé musi se baterie ihned
dobiti, po phpad: nechali prohlédnoufi v odbome dilng, nejsou-li snad dedy
poikozeny. Chraile baletii pled silngm wybitim,
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Vidy asi po 1 roce nechte bateri prohlédnoufi v odbarné dilng, aby byl
zarucen dobry sav balerie.

4. Piasvédile se chias, jsou-li kzbelové sverthy k pélim baterie dobia
piilateny. Téz zépory kabel od belere na dessdy nesmi byt uvolngn. Uvol-
néné svorky | kabely, evid¥le jsou-li akysliteny, jsou piiginoy velkéhe preched-
néhe odporu a balerie jest nedostateéng dobijenz, nebo v cpainém pfipadé
nemiize dafi petickny proud pro slarér o ped, Scuiasns zhonlrolijle upevnéni
kabeli na dymamu a upevnéni kabeld od dynamz 2 balerie na zafadowvaci
skffnce, Rovnéi zkonlrolujfe upevnéni balerie, aby se lalo pH jixdé nehdzala,

3. Kabelové svarky, spojky jednotlivych élanki, jakof i paly baterii musi
byli vidy suché, bex akyshieri, jinak jo ofiitiie a po ofifféni namaite fukem,
aby vlivem kyseliny se neckyslidéovaly, Neflépe se k fomu hodi cylindrowvy olej.
Sverky baterie guchlédnéle nejpozdéli oo wjedi 2000 km.

6. Vyvarujle se wpojeni jednotlivieh lanki s konednym palem baistie
néjakpn  kovowim prodmétem, nebof nasfalym  kratkym spafenim e haforie
FemaF dplné wybiji, cof znatné potkozuje dosky. Mepokladefle nikdy kovowe
nifedi na baferi.

7. Pfi prohlidee a opravich baleric nepouiivejie nixdy nechrinéného

svétla. Plyny vysupujici @ balerie jsou rnatné zépalng,
; B. Ffi wynéti balerie z voru a zpétmém viofeni neuni byl nikdy zménéna
plipejeni kabell k polém balerie. Zisomy (—) pol baterie musi bl pfipojen
na kratky kabel ke hmolg, 1, - k ridmu vozu, kdeflo od svorky kladného polu
(-t vedou kabely ke spouitad) a k zafadeovaci kfince. Aby zéména byla 1akika
vyloutena, jsou svorky 1 poly ornadeny znaménky — a — a kladny pél
baterie jest véiithoe priméw, fakie zépornou svorku nelze nad naviéci,

9. Mejezdi-li se vorem delfi dobu, lakic dynameo semide baler dlabijali,
je nuing spustifi molor alesped jedncu mésiEng, a fo na takewy pofef olagek,
ai fervend kontralni lampicka zhasne, balerii dobit a zkoniroloval sfav kyseliny,

10. 3alfte balerii | pfi nafdfeni molory. Nenaskosi-li motor pH spoufiéani
starlérom Lehem 4—35 wlefin, pak jest zhyleéng, shyste nechali slartér déle
zepjaty. Snade se najili chybu, prod maofor nechyld, nebef sfalym  natidenin
baterii vybijele, ale molor nechyli.

Mapéti a nabijeni baterie: Baterie just Gvoltové & ma plné napali, vyka-
wie-li jeji Zlinek, méiena pod nabijecim proudes (mofor b8 4 fervend lam-
picka nesvitl) 2.6—2.7 volil a kyselina hustote 28" B, Dali pokratovin v na-
Bijenl pfes 2.7 wolti pro Zldnek nemad wiznem a znamenalo by jen zfrifu
proudu & laké nelze decilili zviieni nap2li Jakmile pfesianema nabijeti, klesna
nepéli Elinku na cca, 21 wvoll {balerie mé & Elankd, dohromady 12 velf)
zistane pomérmé dlouho na iélo vyl Mapefi Elanku nesmi nikely klesnouti na
1.8 volhr, aby se akumulétar Oplné newybil, Mapéfi baterie se méf volfmefrem,
klery se zapoji mezi plus {-F) a minus (—) pal élanku, po pf celé bajerie,
Mikdy nezapojujte mezi +~ a — pal baterie ampémetr; balerie sa spoji na-
krilko a ampémeir se znidl,

Doslang-li se balerii vidy svidomifé obsluhy 2 dohledu, zisiava veridle
provam schopné | fehdy, kdyby dynamko z jakéhokoliv divodu selhale, nebof
dobra baterie divd pofifebny provazni proud po wice hodin.

Odstranéni poruch stroiniho zaFizeni.

PORUCHY MAZANI MOTORU.

1. Manometr neukazuje dostateény tlak (3—4 alm.).

8] le-li v motorovd skfini nedoslatek oleje, dalijeme jej a haniolujeme,
je=li wypouitéci zatka {@snd dolafena,

) Doslala-li se nedislola z oleje pod kulizku regulaénibe a pojisfnéha ven.
tilku, cirkuluje olej jen mezi pumpou a olejovou nadrikou. Odiroubujeme
kryt pojistnéhe ventitkr a nedislolu z kulitky aneb sedla patlivé odsiranime.

&) Manomelr ja porouchdn, Mulno nechaf prohlédnout v odbarng diln.

2. Motor md nadmémou spotiebu cleje,

2} Vypoulléci zdfko molorové skiingd nelésni, Deldhneme if, po pripadé jeji
podlaiku zkentrolujeme.

b] Qdechazi-li pfi fom z vytuku modravy kauf, jsou lofiska maoioru wybéhand
a mssime svEFH oprave odberné dilng,

PORUCHY KARBURACE.

1. Mofor se nesnadno spouili, pii nizkych otaékich pracuje velmi
nepravidelné nebo se i zastavuje.
le-li otvor spouitéel frysky oMo (obr 12} ucpany, wyjmeme spouihécl
trysku & jefi elver proloukneme. Tryska je umisléna u dna plovikové
kamary - vné,
Je-li ucpéna iryska volnob@ing #Z« [obr, 12, mulno ji rovnéi vyjmouli
a wydishiti.
2, Motor pracuje nepravidelné, prska do katburdtoru, neidhne a po
piipadé se i zastavuje.
a) Je-li melor v zimg studeny, zahfejeme jej pred odiczdem chadem na-
prazdng,
b) lsau=li otvory v trysce hlavni nebo vyrovndvaci zacpany, vyjmeme trysky
a jejich ofvory prafoukneme, Trysky jsou pRslupny po sejmuli plovikows
komoty, a moine je vyiroubovali pomeci jednoho ze roubd, upaviu-
jicich plovikoveu kemaru,
c} Je-li v &isti&i benzinu nahromadéna voda nebo jeho tifo zaneseno, ode-
jmeme vitko a sitka, a wyZistime je prepramim v benziau,
d) Je-li uepdno benzinevé pivodni polnbi, prodistime je drifem nebo je
profouknente,

3. Mofor se nesnadno spouifi nebo mema plnou vykennost a vyfu-
kem odchazi gadivy éemy kouf,

Pfaléks-li benzin z plovékove komory do karburdloru, sejmeme komoru
a vyielfime, je-li pfi¢inou poruchy neffsnost jehly nebo déravy plovak.
Déravy plavik se poznd podle iplouchdni benzinu do ndj wvniklého;
opravie plovdky zlefovénim provede klempi, Jehlu nutno vyménil za
ROV :
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4. V karburileru poéne hofei.

Hlavmi wéci jesi nezfrafit klidnou rozvahu, Mulne fhned uzawiili kohoul
pra piivad benziry (zasunufim ohou foupdbek) a molor spustl na pliné
otacky, aby we henzin z plovakzové komory co nejrychleji spoifebaval, PFi
pouiili hasicich prosffedkd je ofihlifel k fomu, by nerplschily vice
tkody nei uiitho [na pf. zasypdvini karburdforu piskem nebo zemi miie
matar vaing poikodi),

PORUCHY CHLAZEMI MOTORU.

Projevuji se obyéejné lim, Ze molor neldhne, veda v moloru se
vali a piefokovou hubkou chladite unikd pdra. PHiny jsou tyto:

1. Uvolnény nebo pielrfeny femen venfilaforu.

Uvolrény Femen se napne vykyvnulim dynama, + kieréfta poloze se dy-
namo pevne pojish, Pletrieny Temen e wyméni za nowy,

2. Chladig je zanesen blitem nebo prachem zevné mezl lamelami.

Chiadi¢ se revnd wvodou dikladnd wymyje a wysiiikd

3. Zapomnéli jsme [v lefnim obdobi] odsiranit pryfovou hadicl hor-
nihe hrdla s thermostatem,

Hadici wymonlsjeme a nahradime jinou (bezr thermostafu), Yerd je ve
wibavt voru,

4. Chladi€ je ucpdn usazenym kamenem a mazivem z loZisek vodni
pumpy.

Chladie se naplni vielym roztekem ' kg obyfejné praci sody asi v 10 |
vody (neilépe mékké), nafe: se horkou vodou doplni a3 po okrzj pre-
padové rubky. Potom se mofor uvede do chodu lak, aby se napli co
nejvice prahféla, a jeid® horkd se se viemi rompmidlEnimi maskotami vy-
pusli, Podom se chladié jeifé proplichne népini Zislé horké vody. Je-li
v chladifi usazen 1% wadni Ydmen, pfislouplme pa odsfrangni maziva
a jingeh masinot jeflE k jeho aodstrandni, kleré se provadi ndsledavné.
Ffi zastaveném a zchladlém molore se naplai chladid 5% rozickem kyse-
liny solné, kiery po nékelita hodindch kdmen rozpusti. Poté se roziok
wypusti a chladic i valce se nékalike31 ra sebou proplachnou Zislou vo-
“dou, aby se wgile odifranily zhytky Zirawdho rozitoka | orozpuilénéhe
kamene,

5. Chladi¢ poéne téci po silnych offesech, nebo poufiva-li se firave
vady, anebe narazi-li se chladi€em na piekdiku a pod,

le-li porucha mald, mife rruéng klempif opraviti chladié zaletovanim cina-
vou pdjkou. VERT poikorzeni :prévnd opravi jen tovdrna,

PORUCHY KOMPRESE.
Projevuji se fim, fe molor Spainé fahne. Priiny jsou fyto:

1. Yentil uvazl, ponévadi se v jeho vedeni olej zapekl, a nedoseda,

Sepme se key! venlilowych prufin i hlava wilch, Yenfilowymi klaitémi se
mméfkne zpruding, vyjme klinek pod veniilovou podlofkou a vendil se
wysune vzhiro, Pabé se venlil a jeho wedeni ofidi a vie se opét za-
manheje,

2. Sedlo ventilu je vytluéeno a tésnici plocha venlilu odlehina, coi
se zvlaiie miie stali v vyfukového ventilu.

Yenlil se zabrousi smési jemného smitiu 5 olejem, klerd se nanete na
sedlo. Venlil sel pfi zabrufovini abadi po sedle viwikou, rasarenou da
draiky wentilu a ventil se obfas nadzdvibne, aby se stejmomérné zabru-
foval, Zmizi-li na sedle imavii mista, je venhl zahrovien, nalel se pedlive
od smirku ofisli, aby se lenlo nedostal do vélee. Polom se musl prekons-
tralovali wile mezi wentilem a jeho naraznikem.

3. Pistni krouiky jsou zapeklé a netésni,

Tizha sejmouti vélce 2 ofisiiti pisl, valce | kroufky, Opravu nejlépe svaTili
odboorné dilné,

4. Tésnéni mezi hlavou a valcovym blokem je potkozeno.

Sejme se hlava wvalcl, poikozené tspéni se wvyime a dosedac] plochy
blckue 1 hlavy se dobfe ofisti Srouby, upeviujici hlavu a blok, :e
napfed wiechny jen lehce wlihnow. Pak se ieprve zafnou dotahovali
pevné, ale s ciemn, 2 io nejpeve Sroub prostredni a pak Zrouby sousednd,
jeden na jedné strand, pak druhy symelicky na druhd srend stfednrihe
troubu ald. a o nejprve jedna fada, pal druhd afd. aF do krajl,

Odstranéni poruch elektrického
zaFizenli.

PORUCHY ZAPALOYANI,

1. Motor pracujel nepravidelng, jeden nebo vice vl vynechdva,
pfipadn& | molor sfili do vyfuku.

Zjistime nejprve (na pi. kontralni lyfkou nebe froubevdkem), v kierém

valcl nepfeskakuje jiskra,

2] le-li svicka iohote valee znefidlEna (dojde k lomu, kdyi nastale néjaks
pomcha v mazéni, mefor kouff a hroly svifek se zamastily olejem,
takia mezi nimi jiskra nepreskakuje), odepneme kabel od svigky, svicku
vyiroubujeme, Fadnd ji v bBenzine vypereme a oikrobeme 2d:f pokrytou
sagemi, Meni-li na 1o Casu, zasadime svicku zasghnf,
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k) Je-li isolace uvniff svithy poruiena, vyménime svitku za novou. Po-
rudeni isolace zfistime fim, fe vyiroubovanou a ofiflénou svicku po-
lotime s piipiatym kabelem na kovovou &isi melomr; je-li isolace
Spatna, nepfeskakuje pii béZicim moioru mezi hroty i&dna jiskra.

<} Je-Ii wvelnén kabel ke svitce, upevnime jej fadné ke svitce | k ror-
délovadi,

dj Vynechavi-di valec i po zasazeni ofiilénéd nebs nové svicky a pii
dnbrf_: upevndném kabely, je kabel vadny & musi se vyménik za novy.
Probijeni vadneého kabel moine slyleli za jizdy nehe pH natigens
jaka praskat, _xpﬁsul:enf- vné pieskakujici jiskrow. Zvliditni pozornos
nutng vé&novali kabelu vysokého nzpdti od indukéni civiy k rozdélovadi,

2. Motor pracuje nepravidelné a piipadng sifili do karburétoru.
Svitka je Zpafna anebo stzed, jeji hrafy juou roxthaveny a zpisobuji
pfedéasné zapalovani nassalé smés. Svigky wymBnime za hevou

3. Motor se obliZné spouili a pii pomalém chodu jde nepravidelné.
Hf::!h.r svitek se stilym preskakevénim fiskey updlily, fakfe pracuji jen ty
vilce, kleré maji svicky ménd updlend, Vyjmema viechny svicky, & je-li
U néklerd vzdilencs| pdld v&ki net DG i, vymenime svidku ra novau.

4. Ched motoru je velmi nepravidelny a motor sffili do karburatoru
€i do vyluku, anebo viibec nelze molor spusiili.

Piifinou loho mife byt piehizeni kabeld od rozdélovaie na nepravé
svitky. Prohlédneme, jou-li kabely, vedend od rozdélovade a oznadend

CEly 1,2, 3 4 spojeny se svickami wélch: preniho, {fetihe, clelého a
drrhéhe, poditino smérem od chladife k piidné slénd.

3. Molor se zastavil nebo se vibec neda spustiti, protofe do Zadné
svitky nejde proud.

ab Je-li pajistea zepalovéni v pojistkové krabici vypalena, wyménime ji
Ta nevou.

b) le-li pieruiovat zneditien olejem, sejme se vike rozdélovate a vyjme
rordilovasl raménke, Suchou uldrkou se pak odishi bud pFerujovad,
zejména na dolykovych plochich, nebo wodivé segmenty, po pFipadsd
clalivé raménko a konlakly rozdélovade.

) Zmeniila-li sa z jakychkoliv divadir vzdilenos| meri dafyky pferuso-
vafe, uwelni se Lroubek, upeviiujicl dridk s datykem a nafidi sprévnd
vile DA ai 0.6 mm mezi vychilenymi doivky reguladnim Sroubkem,
hatei se drigk 5 dolykem opdt pojisti

d) Jsou-li poruieny dolykové plochy pleruiovate, chladime jo jemngm
pilnitkem {ne skelnym nebo smirkovim papirem),

e} Pradkla-li prutinka piersiovade, wyménime ji za novew

f} Prosazila-li se w néklerého dilv zepalovaci saupravy {na pi, kabelu,
nebo fndukini civky a pod) isolace, musi se poikozeny dil vyménidi
I3 navy.

g) Bylo-li pfi néjské opravé nutne odmontovali cely preruiovad s roz-
d&lovatem, provede se updtnd monidi tak, fe se pisl preého valce
postavi“do své nejeiil pelehy (konlrsluje se wyfroubovanim svitky
& wloZenim froubowiku do jejihe chvoru 2 na dno pistu) a pfarufovad
se posfavi do polohy pro jiskru preého valce (rozdilovaci ramdénko
smifuje k rysce, ornadend o4 Z¥L«); dim se zuby kol k pohomu pe-
rsovalie poslavi do sprdvné vidjgmné palohy, pfi niZ moing pie-
ruiovad plipojit & molaru,

PORUCHY OSYETLEMNL.

1. Pii stojicim motoru Zarovky sviti slabym svétlem,

Baterie je pfiliz vybila, cof byvé nejfasté)i mpiscbenn kralkym spojenim,
kieré podle déle wwedenéha navodu nalezneme a odsiranime.

1. Jedna ze Zarovek nesvili.
a) le-li pFisluing poiislka v pojistkové krabici spéfena, nahradime ji novou.
t) Jsowdi @fepdlena vlakna Zdrovky, wyménime fdrevku za novou.
c) Je-li kontakl lempy pfilid okysliten, zne€illén nebo uvelnén, ofisime
jej a dobre prildhneme.
dl le-li faravka chybné v objmee zasunula, zasadime ji sprévng,

3. Jedna ze Zarovek nebo viecky periodicky svili a zhasinaji.

a} lsguali Zarowky chybnd zasunuty, zasadime je spravné,

b} Jeali pFivodni kabel pferuien a jeho kovowd duie piichazi offesy za
jizdy we vodive slyk s kovovou henolou, upevnime jej Fadné wve svor-
kich a plipadng porviend mislo v isolaci ovinome iolaéni lkanici,

4. Ziadna ze Iarovek nesvifi,

aj Byle-li pouiilo idrovek pro mendi pofet valll nei pfedepsine, jsou
faroviy prepaleny a wyménime je za spravné pro nepéli 12 volh

b} Je-li bizterie nabila, jesi chyba ve vedeni proudu od balerie pres za-
Padovaci skfinku k pojistkové krabici. Yedeni prohlédneme, viechny
spoje a svorky dobfe ofislime a pfidhneme.

c] be-li balerie vybila naslediem kritkého spojeni ve wedeni nebo chybou
v ni zame, naferneme kralké spojeni a odidranime je Je-li balerie vy
bita Oplng, nesfadi dyname k jejimu nabili a mwsi se tudi baterie
vyjmauti a d&f nabili odbome dilnd. VeI opravu balerie musi rovnéz
prevéshi odoorny zavod.

d} le-li balerie wybita ndsledkem porochy dynama [dynamo  nzrabiji,

dime dyname 1 bateri opravili, resp. baleri nabili v odbamé dilng,

FORUCHY SPOUSTECE.

1. Stisknutim knofliku spouitéée zapne se do spouilée proud, ale
spoulféd se neotadi.

a) le-li baterie vybila, odsiranime pbiEing wwhili balerie (viz v piedeilém).
Je-li wyhila jen fasfednd, nalodime motor rexlafect klikou a bafaerie se
Le&hem jizdy dobije. Je-li wvybila dplng, massi te nabili mime wiz.

b) le-li vada ve sverkach baierie, prehlédnems je, ofislime a dobie pii-
#hneme.

¢) Jeli proud v ngklerdm mislé pFeruion, ufdbneme piipojky kabeld a
piesvadéima  se, neni-li néktary  kabel poikoren. Potkozeny fabel
opravime nebo wyménime.

d] Koleklor nebeo kartacky spouiidfe jsou znediElény. Odidime je hadfis
kem namodenym v Sidém bentiru,
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2. SpoulléZ po stisknuii knofliku se poéne otiéeti, ale jakmile pa-
storek zaskoéi do orubeni setrvaZniku, zastavi se.

@) Baferie neni destatedng nabMta, nebs je mila napln&na, nebo nems
kyseline pfedepsané husloly. Zkonirolujeme jeji slav a wvedeme ji
do nalefiféhe pofadku,

b) Mekierd ze svorek neni pevnd waiena nebo je silng okysliena, takiz
se do spoulléée nedostane dodlalednd silny proud. Svarky ofislimz
a dobfe pfitihneme,

€] Mékterd rychlost je zasunula. Postavime rychlostni paku na velny chod.

d} I_f_ui-l:.'r o_Eej v moloru zamezuje ofdfeni, Prolofime molor najprve roz-
tadeci klikou a feprve polom zapneme spoubiés.

3. Po stisknuti knofliku spoudiéé se vibec nerapne.

le praskld pojistka 2 rulno i wymanidi,
ZKRAT [KRATKE SPOJENI).

Zkrat, nastavii poruienim isclace kabelu nebe uvaolnénim fohole, mife
se sldli bud ve vedeni mezi pojistkovou krabici a spolfebidem neho mer
pajistiovou  krabici a baterii

V priém phipadé ce zjisli zévada ihned, jelike: prasknutim pojistky jest
tpoifebif vyiazen z funkce a vadné miste se najde prohfidkou kabely mezi do-
1:,-1':nc>_u pojistkeu a spoliebifer, VymEnime-li vypdlenou pojistky za noveow,
2niZ Dychom wyhledali a edsiranili pfitinu krdfkéhe spojeni, spéli se | lale
pajisfza,

¥ plipadé druhém nalezeni mista kratkéhe spojeni jest obiifngjil a rozdé-
lime si ofi jeho hledini vedeni na dvé Edsti, Prvou od balerie k zapinaci
skfince, drubou od zapinaci skfinky k pojiskkové krabici.

Hleddme-li v preé 24sli, alodime klidek zapinaci skiinky do polohy O
a adpajenou (] svarkou ikddme o |- pdl baferie. Nastiva-li jiskfeni, freba
jen slabé, je zkral v kabelu mezi balerii a zapinaci skfinkou. Menastéva-li jiskfe-
ni, mife Ll zhral mezi zapinaci skiinkou a pojistkoveu Yrabicl, F#i hladdni
otagime klicek zapinaci skiinky do polohy wiu a wyjneme viechny pojistky.
Mastdva-li nyni pft 3hrlédni svodkou o pdl balerie jiskfeni, je zkrat v ndklerém
kebele mezi zapinaci skfinkou a pojistkoven krabisl, Ocpindme nynl postupna
kiabely ze zapinaci skiinky. liskfeni pleslane p¥i odeonutl kabelr, u kierdha se
thrat wyskytuje, :

Po nalezeni perachy bud porufené misla kabel ovineme Fadng isolaZni
feanici, nebo  kabel wyménime,

R
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Diletita prawvidla  ,
Zhruka na nové wvozy -
Objednavéni nahradnich dila
Ciselné fidaje o vorn
Zafizeni k ovladéni vozu
Chsluha vozu pFi jizdé:

1. Lvedeni molora v ched
. Rozjitdani vozu
. lzda do kopce
. Zpétny  chod
. Bizeni rychlasli vozu
. lizda s kopce i
. Zastavenl wozu PR
. Pokyny pro fizdy v zimé
- Vieohecné pokyny pro jizdu
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Mardni vozu:
1. Wysvatlivky k ohrare chassis
2. Druhy mazacich mist
3, Pougivini maziva i .
4, Rozvrh mazédni a cbslubhy vozu

Papiz a obsluha soufash wozu:

- Wieobecn? popis matam

. Mazéni molomu :

- Piived paliva de malow

. Zapalovaci a spouildei rafizeni meloro
- Chladici zafizeni molow o

- Rdzngé pokyny pre ebslubu motary

. Spojka T

. Pfevodeowd <kfin :

. Karddan a zadni néprava
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. Rdm a pera vozu

. Bredy v
- Kala a pneomatiky
. Centrdlni mazani

-k ek
[T PR A

. ¥aroserie -
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Odslranén poruch strojniho  zafizeni

Odstranéni poruch elekfrického  zafizeni
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