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ACHTUNG!

Die zehn Gebote fiir gute Wagenlenker!

[ootan Jese die von der Fabrik beranseesebhene Anleitue cur
Woartung des Warens renaoeslens doureh. Aveh der Fache-
nzann wird dert aeoe wind niteliche Winke finden.

20 Man weechsle das O reinige den Gifiler und schmiere
den Wieen genwu nueh der Angabe der Fuhrik,

R

Man besclleuniyre nicinls cinen neuen Wagen wiilirend
der ersten T00U—T1300 Tem dber 43 km Stundengeschwin-
digheit. damit sich  der Mechanismos  bet reichlicher
Schmicrang goai einlaufe,

4, Bei kalter Wilterang, inshesonderse aber im Winter fahre
man nie it ovoller Clesclywindizgkeit, che der Motor nicht
weniivend warm sewordoen 15t

30 Man soll den Motor nie auf der Stelle auf bobe Touren-
safl loufen lassen. insbesondere aher nicht, solapee e
nocly kull ist.

. Vor einer lingeren Fahrt soll der Wawen griindlich ge-
schimiert woerden: man vergesse auch nichl, cine geniivende
Menge Rescrved] mibzunclunen.

=

=1

- Man dberlaste oie den Wazen, und richte sich bmmer nach

den Aneaben der Fobrik.

A0 Mun fibertreibe niemals die Geschwindigkeil, fahre vor-
stelitie ond verlnsse sich nichit avssehlicliich aof die Brem-
sen. e guter Fahrer bremst so owenig als miglich.

Y M reinige den Wagen oft, Dabed findel man bisweilen
kleine  Felder, deren rechtzcilize Behebuny  spiiteren
gritlferen Ausinren vorbeugt.

[ Woenlestens  einmal dm Jalire sehe man den Wagen

wrindlich durcl, zerlege ihn event. teilweise und Gherzeu-

g sich, dass alles in bester Ordnung isl.

Be: Einhaltunyg dicser Regeln bleibe der
Wagen iahrelanyg intadellaosem Zustande, man
erhiiht seine Lebensdaver, Wirtschafilich-
keitund Verldsslichheit w erspart sich iiher
iliissige Ausgaben,
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Able Angaben sind wur iaforzsliyv ond voverbindlich.
konsirukiive Anderungen hehafles wir wns  wvor!

MOTOR. B

Schmierung des Motors.

Pie Seamicrwny des Motlors st wolllkeinnen selist Alig znd
alsolut verldsslich, ] 5 geniigh, wenn der Lenler Uiglich den Olsind
im Kurbelgehiuse kontrollicrt and nitigenialls den Clvorrat anf den
aitlwen Stand erginel Jum Finfollen des Ols st anf der riselhten
Mutorseite cin Pilslutzen angeordnel, welcher mit sinem Dhecice!
varsellossen sl Bevor e .;I i O einfiille, ihersciee mun sich, ol
wils 2ivh des FUlsotzans nicld verunreiniel sl beww, rein e es eriind-
Bl Zuwime Pestsuedlen des (.Jl.\l.{l.'l.dl'..:‘-i dient cionchen dem Fillsletzen
angeordnetes Stibchen, welches vor Gebrauch immer abeowisehen
it Aui dicrem SBlischon st durch Kerhen  der -
male und maximale Olstand beseichnel, Man konirollicre Lighicl,
e (s tamel dadirch, dass man das trocken wewvisclile =iinelhe
inerdinms inoselne Ofn sinschichl, wornuf des Olniveny an
doent Stlihelien Meses soll nie s 2 Kerbe des
minirralen Olszandes reichen, demn Olmnzel kBnnte eine sehr crste
Boeschiidigung des Motors sur Folge habaon.

Machdem der Olvoreat ergingr worden ist, soll der Deckel
wieder put reschlossen werden,

Aur Fchidenimz des Moters cignen sich Mineralile wuler
Marloen, walche frei von jeder mechanischien YVerunreiniguie s
vad einen Aschewgelall von o, 0085, Siureselall (SO war
M. GUTE md i S ommer eine Viskositit von 7—11" B Yisku-
sipitsgrade) bei 50° O hesitzen, Diescs (3 cigsprichl daem MNorial-
Mineralal CZX, nach CEN 1130, Lm W in Lo r empfelilen wir (e i
verwenden, deren Stockponke mindestens —13" O betriigr wny
welche bel 300 O cine Viskositit von 4—7 E und hej 0" O aing
solehe von T0--200" B aviweisan. Nieses O entspricht dem Sormal-
Minerald] COXE, nach ©3N 1136, Bel sonst wleichen 8 wrenschallen
soll jenes (1 bevorzogt werden, dessen Viskositis bei niederer -
peritur gerinoer st

Mig soll Mincrald] mil Pfanzens] semdsche werden! Wenn man
wioll siner Olmarke woi eine andere alergelit, soll das alte O iviner
wngrst abgelissen weedan Ole verschicdener Marken solien nicid
weinischt woerden.

Adliiiblich verliert dag O i Molor scine Sclunierizhickei:,
s il desbaib moiwendism das O zeilweise ans dom Furbelwehinse
avseulissen und durcl frisches wo ersetzen, Beln uenen  Wagen
soll dics dus erstemad  uach 4060 ko Falict, das sweitemal nach
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wezitcren SO0 ki Falirt, dus deidemal nach weiteran 130 ki Fohet
undd spdter mach je 2500 lem Fahrt erfoleen, Das O wivd mitdels eines
anf der wnperen Seite des Korbelgeldinses  hefindlichen Piropiens
dhigslnssen wnd ewar er gleich nach beendeter Falict, solane
ey noch wornn and dinailissie st Das Kurielrehiuse soll nachher
nrit eimem sehr ditnnfliissigen Reinigzoesidl ausgespiill werden wid
swar in der Weise, dass man den Moetor mil diesem 1 cine oder
awel Minuten Lo auf Lewreang laufen Visso wornef das O swicdor
ahgralnszen und Trisches Motordl eineefill seird, o Ansspilen
dues Korhelgehiinses  soll nie Bensin oder Petrolean vorwendel
seren.

Prer Muotor isl omil ehoem Offilter aussestatlel, weleher aai der
rechiten Seite wmnittelbar anf dem Svlinderhboch befestizl st Das
[einiwen des (s eriolst dureh eive saylinderiGrmive Binlawe aus
Filz.

Mach ie 20600 km Fahet twomdglich aber schon friherd soll maen
den CHiterdeekel aloeticren 06 Schranbend, dic Filzeinluse haraos-
nehmen wnd innen wie aussen got in Bengin waschen. Sodann soll
dic Eilaze wul trockeen, Auch des bnere des Filters soll got mir
Phenzin gereinigh werden, welches dorel die ontere Sceliranhe abee-
lassen weird.

Bol neucrehcler Montage des Filters achie man darand, dass
similiche Schranbenmuttern fest angesogen sinde damit der Fitver
st dichlel.

Spditestens paeh OO kg Pahrt sall die Filseinkiee des Filters
chireh eine nee arsete, waerden,

Ventilsteuerunag,

Die Steoerong ist von der Pabok aus richtie eingestellt and be-
dar? kemerhed besouderon SWoartcme bie aod die weitweise Fmsieilone
s richtigen =picles swischen ‘-n_lml il Verdilstiesel, Theses
Spicl sofl am kalten Motoc for das Einlassvenal 0220 g o iic
das Auslassvertil 025 mm hetragen, Nach erfolgrer Binstellone
vergesse min nie dic CGegemootter der SHssel-Scellscloanhe sehr
gt anzuzichen,

Sollte eine we nene Uinstellope der Steueromg potwendic sein,
verfahire man su. doss dis Binlassvertil des ersten Syvlinders Uvon
Kiiltler wereehietd i denselben Werl vor demr oberen Tutpunkt
aiinel, mnowelelen das Anshssventil each dene cheren Toelponkl
schlicsst.

&

i Ner pbere Totpundt Gm | Zelinder) kann auch bei anmontiertem
Lylinderkopf wo festgestellt werder, dass man naeh Ahschoauben
der Ziindkerze zuerst die Kurbelwelle oder das selwungrad  so
|E13|HL? dreht. als dureh dus Kerzentocl Luit entwsicht, Dasn wird
das Schwungrad noch %o cingestellt, dass  die daraof hefindliche
Marke () genan unter die am hinteren Motorguertriser belindbiche
Marke zu stehen komme,

DHe Ventile sollen norvmal nach je 3000 km Falirt nacheeselen
weerden, ob oaos frgendeiner almormsalen Ursache cine Undichtloel
cingotreten ist, Cewdhnlich findet man, dass die Ventile wal die
Ventilsitee in Ordmimyg sind, sodass kein Finschleifen notwendir ist.
Nuor wenn sie in AwseahmsBillen wedichl sein sollten, miissen sic
cingesclilifien wu'n;ln;n wobel dus Spiel owizchen Vool und Ventil-
atissel  newerlBeh scineesteblen st Dureh wiededloles Nachselien
werden Ventile l]t]l:l Ventilsitze in gutem Zustand erhalten und man
findet. dass  sie aueh ohne  Einschicifen xehntavsende Kilometer
Falirt aushalien.

Bei der Ventilkontrolle moss der Zvlinderkopt samt Dichtune
ahgenummen werden. Diese Arbeil ist erst om ausgekiblten Motor
vorgunchmen, Es izl schr wichtig, bei neuerlichem Aufscizen des
Avlimderkopies fiir wune einwandfreics und vollkemmmenes Abdicli-
tern i soreen. Jede Didichilheil kann das Bindringen v, Wasser in <dje
Avlinder sur Folge haben und somit den Motorgane ernsilich re-
flihrden, wobei sclbsl geringiiisige Feuchtivkeit an den Zindkerzen
ulicksame Storungen  beinn Anlassen des Moetors  verursachen
Bommle. WAl misn dic sheenonunene Diclebeng neaeslich beniiteen, so
muiss dieselbe vor jeder mechanischen  Beschidizpuny  sorefiltie
geschittzt werden., Die Sclhiranbenmuttern des Zylindeckoplics wer-
den bei der Montage zuerst ganx leicht und dann erst erwas fester
nachgezozen. Das Nochzichen eriolet krecsweise uind sammmstrisel
von der Bopfindtle o den beiden Enden hin, Dann lHsst maa den
Muotor kurze Zeil lauien, bis er warm wird, woraul man alle Muttern
saclte nachzichl. Noch Frlalten [Bssl oman den Maotor nenerlich
lanfen und sieht dann die Muller wieder sachitc nacl, [Neses Nacli-
ighen wird nach erwa 300 und sedann 1000 km Fahrt wiederholt,
Auch im weiteren Betriehe sollen die Muttern des Zyvlinderkopfes
zeifweize nachgesshen werden,

Wartung und Einsteliung der Zindungj

e Zindune st cine Batteriewiindunge ond wird schon i der
Fabrik richtiy eingestele, bedarf daher keiner Lnfenden Warlung,
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Uber dic Sclinicrung des Verteilers  wird auil die belgefizie
Anleilung zor Wartuny der elekicischen Anlage verwicsen.,

An oeiner anderen Slelle, als in dieser dnleibimg wvorgeschrichen.
sofl der Verteiler oicht geschmicrr werden, Manentich ness man
verhiiten., dass Schmicrmitiel aunm Mechagismons des Unlerhrechers
oder zwischen die Konlakte gelanze. Auch vor Staub uod Sclinwes
moss der Uhderbrecler siinzlich bewalict werden, Er osoll founcr
ganz rein und trocken sciol

Mich clwie WROD i Fabet cimplchlen wir, dic Unterbresler-
kontakie leiehl mit einer schre Teiten  Flachfeile  nachzoschleiien
wid dann guwt xuocelnigen, Diese Arbeit, sowie dos Linsiellen des
riciizen Spicls awischen den Dolerbrecherkontakien, sollte nor
in einer Fachwerkstille vorgeooinnen werden.

[her Primidrstrem welangt aus der Batlterie oder Lichlmaschine
iber den =chaliasien und dher die indspule in den Unterbrocher.
[urch  Unte brechumg des Primdcstroanes soicd in der Seloadie-
wicklingg der Spole el Hoclmpagnungstron: dosiert, welcher nl-
Lty s Stronverteilers gu den emzelnen Aindkerzen geleiter wird,

e Ziandspale der Batteciezincdung  hedarf dherhaupt keiner
Wartung,

[Me Zindiclze ist 1, UL, 1V, und T, o he die Zindong des Gas-
semisches erfolgt wvom Kihler gercchnel nacheinander o ersien,
dritten, wierten, wad gweiten Z2vlinder. Es sind alse dic Stromvei-
Leilerklemmen Nro L, 20 3 i 4, wmit den Aindierzen des 1, 1L, 1Y,
und 1 Eylinders verbooden. Der richbize Aindkecsenaisciiloss
islovon geissler DBedewtung, din hei YVerw eelshime der Kersenkabe!
der Motor unrceehoitssiz Eoil, hersw. dbherlizopt nich: anspringet.

Fleibt der Motor stehen, obne duss der primdire Stiromkeeis and
dansit auch die Zindwny durch Herauszichen des Schlissels moter-
hrochen wuorde, Ealt man Ciefnhr, duss die Butterie williz entloden
medd ilie Ziindspule scliverer Beschidizung ausgesebar wird, Deshall:
ist es unbedingt ootwendiz, wenigstens den Schiissel immer abzu-
righen, wenn der Motor steht! Man gewidhne =ich also darawn, den
Modor mmer e darch Abeichen des Schliissels xum Stllstand zo
bringen und die Zindone ers oumittelbar vor Anlassen des Molors
wicder einzuschalien.

Aus Sicherhedseriinden st das Acomicnrenhreit mit einer  on-
trollampe versehen, Bei Wagen, welclie it ciner  Boseli-Ankagce
atsgestalicl  sind,  Jeochlet  diese  Lampe  dower dane i
woenie die Alhadune nichit awsseschaliet worden =t Dol der Seizdila-
Anlnwe leachiet die Lampe daotn auf, wewn dic Zonduny nicht us-
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meschaliel B, oder bel suscesclaleler FSiodeng, wenn goeh win
anderer Stronverbraveher eingeschultet st (e 03 das Parkiicht).

Sol der Verteileraorich e cingestels werden, achie mam da-
vl <hiss die einzelien Bestandreile o dieselbe Lage elmoehan
woerden, wic s aosgebautl wourden.

Die Einsleliung der Zindung soll so erfoloen, duss der Ziad-
puztks der sheres Tolpunktlage entspriche Der automatiscie Regler
surut dafiin, diss dic Yoredindong den jew ciligen Motortonren aaee-
passl owind,

Exist selu woiciiciz, dass alle von der Zindspule sum Verlefler
el zunn Seliadteasten fEhrenden Kabel guler Kontalt haben und jhre
Fleiminen wer angespeonit =ind,

Weitere Bimeelliciten diber dic Wartmeg der Battericziindung
helinder sich i cioer besonderen heigetiizion Dhrackselerift, Siobye

aunch das Schaltschems der elelrischien Tnstallalion,
Vergaser,

Mer Maotor st il cinem Fallstrom- oder Tloriznn o) ve reaser
Marke  LZenith”,  wversehen ond st omib o einer  auboinatisclien
slartvorrichiong auszestattet,

Ui i Kendensation des Benzins ao verhindern, wird dus Sauwe-
ralir swirksan vergewiingl Ausserdem st die tieiste Stelle des
Saugrolizes mit einen Abflussrélicchen verschen,  dessen kleine
CITfiung vor Feit zu 2ol wereindet werder soll, Disses 19ahrelian
diend dagn dinic das diberschissige Benzin welcles bel evenl
Verflivssen des Yergosers (o B beine Anlassen) i das Saucrohr
w:ln:ufl{t ity von dort wivder abilicssen kuon Gur bei Falbsuomyver-
s

e Versaserdiisen sind selr feieht sasiingich, wenn oman dic
beiden Schravber meit Yierkanckopi 1640, welehe die Selraimmer-
Kienoier mit de Clelsiose des Vergasers verbioden, Dhe Dsen kin-
e nach Mersesaainne des Schwimmers mit oloer Slescr Selire-
Ben, welele ane Eode nit cinem Vierkont  wversehen ist, ieTiim-
goschirauhl werden,

Miheres dber den Vergoser und seime Wartome ist in der haeirefiig-
Len Drronclschirkfn cnshialicn.

Vher die Bebitivung heim Anlassen des Moters verweisen it
auf dus maghiolgende Kapitel, (Siehe Seile [1.)



Benzinpumpe [nur bei “alstromyvargasen.

Per Bresmstaoff wird i den Yersoser dwreh ocing  aodomabisehe
mechanische Membranpumpe gefdvdert, deren Antrieh van der Nok-
wenwelle wos erfolgt, Diese Pumpe Mrdert den Brennstoff solaneo
der Motor et Ausserdem hat die Peompe aber noch sine Finrich-
tung, welele es ermaglicht, den Brennstolf vim Hand aons auch dann
e den Vermaser 2o fdrdern, wenn der Moter stillstedr, namlicl
einegn kleinen Handlebel am Unterteil der Bepsinpumpe. 8 die-
e Hamdbebel soll der DBremmsiof mmer dann in den YVergaser
gepumpt werden, wenn nach Erschidpiong des Vorrates b Benxhn-
belgilter der Motor stelien Bleibe, und nocl demn Mochiilen des 13e-
hiitters oder Umsclnilen aul e Brennstedirgserye wieder i Oane
sehracht werden soll, Elense owird wverfabiren, wenn ous ireend
ciner anderen Ursache o B doreh Verdunstend dus Benzinnivent
in der Selmvimmerkammer sialee. — Das Naclpuanmpen des Bengins
Eame zwar in diesen Fillen avch dadurelr erfedeen, duss der Mot
einfge Yeit mit dem elekirischien Anlesser durchessdreld wird, abor
dies st nicht empfehlenswert, do dadurch die Ballerie gnmiitger-
weise ersehanit wird,

Bei Waren wit Florizontalvergaser velangt der Hreomstofi om
den Vergaser durcl: cigenes Gefills,

Benzinreinjger.

Cior Beaxinfiller st bei Weneen mit Fallstromyversaser direkt an
der Bewrinpoinge anveoriwet und wirko i sweiiaeher Webse, idem
dic groben Yervuremigengen aos dem Brennstedi wof dem Cirunde
des Chefikses abweselicden werden und das dichbe Metalstely ver-
Binddert, dass aliiilioer fefiner Scehnnets v den Vergaser gelanet. -
Bever man den Bewzindifter Siinet. muss Jder DBenzinlaln eesclilos-
sen owoerden, Frst doann koon der Filterdigcle!l and Jdas feine Sieh enis
fernt and in Bensin sl wereinizl werden. Aoch dus Glasgefiss ist
wiel il Bemain xun reinigen,

Fs ist sehr wichtiz, dass hei der Dewmontage des Filters Jie Kork-
dichhmre nichi beschidict wird, dewn das WEtte Brennstetiverlasle
wur Folie,

Bed Wagen it Morbeemialverzoser st dor DBenzbereiniser an
der Spribewand aneeordonet,

Luftreiniger.

Aarl dem Saogstubaen does Versasces isboein msser, it Mot
wobitilter Luftreiniser monticet; or wirkl gleichzciliy als Ansaugdiimp-
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fer, Wir empichlen, nach jo 2000 ko Faliel — hesoncers wenn auf
stuhigen Stvassen wefaliren werde — die Finlace aws sbetallwelie
abauncluen, _I:‘,'["E-Illlld|i:_‘|'. i Gensin wu owaschen, mit siner Mischuns
von Bengin wed OF (000 gt z0 frinken end nochber wisder cinen -
AHESTIS I

Lichtmaschine und Windfitigeelantrieb.

e Lickomaschine und dic Windilige!l werden seneinsant mitlels
cines Gionnmikeilriemens  aneetrichenr, Der Riemen  bedard keiper
besanderen Wuartong, soll nicht dheraus strafl wespannt sen, darf
aber auch mieht Juse sein, nicht gleilen und muss auel vor O ge-
schitet werden.

Pie WindMigel sind auf der Wasserpompenwelle gelugert, 1is
FKugellager b der Windfiigelnabe st nach je [00 km wu schmicron.
Per Schimdernipnel dicses Lawers  befindet  sich  aul der gnderes
Svile  des Wasserpumpenselioses, Uber i Schmieraiyr der
Wasserpumnpe siehe das Kapitel fiber Kithlung,

[de Lichtmmscline lat cine exzentrisch welagerte Welle, sodass
durely Direliang der Lichimaschine in ihrer Fassune der [Fcmen we-
speamnt swerden kann, Benn Spannen des Womens is0 agf die Pomal-
lefitil der Rienmenszcheiben w2 aclhlen.
her dig Scheicrong der Lichlinaschine  siche  den entspre-
chenden Absatz in der beiwefirten Broschire dber die elellrische
Anlage.

Bs izt sehr wichtix duss die Anschinsslabel der Lichbmschine
nicht vertauscht werden und guter Kontakl haben (siche beisetii-
tes Schaltschema der eleltr. Anlage), du es sonst s CliEtn
Versuren bew, Verbrenmen der Lichtnaschine und des Spannug-
relers konmen Kinnte.

Anlassen des Motors.

Beim Anlassen wird dicser Yormue cipiolilen:

L Zuerst ftherzeuze man sich, ob im KAbler seniivend Wassor,
et Motor genfigend OL i Bromszoffhelédlter wenieend Benxin vor-
landen, wnd ol der Benzinhahn wciiinet is: (siclie Seite 28),

20 W nichl die Ciewissheil besteht, dass I Vergaser wenii-
gend Benxdn ist, o pumee man es dorelin durch den Fandhebel der
Boenzinpumpe (dic Bensinpempe befindet sicl o Motorbloek,
unterhall des Avspuifrobires — siche Seite 10) und 2war so lanze.
Bis e dem Fliondbebel kein Widersland el wn werspiiren st
Dies wilt awr bei Wiaeen it Fallstromvereaser,
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do Man schiebe den Schliissel in den Scholtkasten,  deiicke  ihn
ganx nach nnen und drebe thn, bis das rote Licht der Kontrollamae
auflevehied, Dadorel ist die Zindung ohnreschal e,

4o Mawe wiche den Stacwerknogit des Yersosers {onterlialh des
Armaturenbretles) sang heraus vnd dihei

A, driteke o auf den Anbess-Fusshiebel, welcher anf dee liken
Seite, neben dem Kupplunwspedal angpeordnet  ist Fiebhei ist das
tlaspedal villiy in Rule zo lassen, dari also nicht niederwetreten
werden.

H. Sobald der Molor anspringt, ist das elektriselie Starterpedal
lewseulassen, der Starterknop des Versasers dagegen nocl heruos-
gezogen b lassen. Brst dann soll langsam Oas zuscrchen werden,
Falls el Guszngabe der Motor stehen bleibl, ist das eln Zeichen
dafiiv, dass er o kall st Man wiederhole das Anlassen mit herans-
wezogenem Starterkuop und lasse den Motor so Ianwee lauien, his or
wirm wird und die Gaszugabe duerch dus Gaspedal vertriig:,

oo Woenn der Motor nael einfremal wiedecholtem Anlassen aui
dic oben angefiilirie Weise nichi ansaringt, so ist das cin Zeiclien
dass der Verguser dibergeflossen isl und das Gemisch zu reich we-
worden ist. In diesem Falle ist das Anlassen su wiederholen, obne
aber den Starterknopi herauszuziehen, dafiir aber mit vollkommen
niedergedricktem Gaspedal.

BoWenn der Metor warm s, soochiplfichlt es sicll, beim Anlussen
chenfalls den Starterknont des Vergasers nichl herauszuziehen, und
durch den elekirischen Anlasser bei méssic nisderselreienem Gas-
pedal xn starten,

Wenn es vorkommen sole, de 8§ der Motor auch o) einiga
Startversuchen auf dic vorerwiihnte Art nicht anspringen sollte, so
Eane der FPelder darin lewen,  dass dureh allcugrossen Beongin-
iberschass alles 01 von den Zylinderwiinden heruntergespils wir-
de wd die Kelbenringe nicht mehr dicht sind. In dicsem Falle ass
das OF erserst werden, und zwar am cinfachsten so, dass man dic
Aindhercen lersosnimmt, wnd  doreh das Gewindelocl in jeden
Zvlinder clwa 2 em® diinnflisssives Motord! cingiesst. Das O Hiesst
attf den Kolbenboden wund auf die Zvlinderwiinde, Bs cnpiichlt sich,
den Molor ceerst von Hand aws einigemal durehzod relen, dmmnit das
O auf den Zylinderwiinden gut verteili wird, und dann crst, nacli-
dem wan die Ziindkerzen  cingeschraubt bat,  aormal wis YT G-
sclirichen an startcn, YVaor dem Finsclhrauben der Zindsersen iher-
etge man siel, ob sie nicht we den Eleltroden feseht sind, nitisen-
falls trockoe nan sie mil cinem dlireien Lappen ab.
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Wir bemerken bei dicser Gelegenbeit, dass dip Qualitiii des ver-
wendeten Motordls fiir das einwandireic Anspringen des Motors
von grosser Wichtigkeit ist. Sehr dickiliissiges (3, kaon Desonders
bui kalier Witterung dem Anspringen sehr schddlich sein, [her dax
Anfassen dos Motors m Winier siele dos naclifoigende Kapitel

Sobald der Molor wspringt und keree Zeit i HOTILES e e -
nem Swaclerknopl des Verasers et enpiichil es sich, diescn
Fitopd gane rmckecsehichen, dumit der Boenzinverbraosh  aicht
Vergrosserl wird,

Der Vergaser il sutomatiseher Startvorticiiung  ermisticht
nichionur selinellstes wnd zoveslissizes Anspringen, sondem G-
liclet woel ein Anizhren wis kaltem Matlor, wenn man die auton-
dsche Stareverrichitung wilwend der ersten Minnten Falwt einge-
schaltel Msst (as Binschichen des Eoopfes soll jedoch imener so
batld als moglich ericlzen). Vor dem sofortigen Aoiakiren mit Peib Fa
kaltem Motor wird sher aus Criinden, welche im nachiolrenden Ks-

pitel iiber Motor im Winter” niiher besprochen werden, dringlichst
Fawarnt!!

Ner Falirer wird dureh Zischen im Versaser hoi Casw conelien
darani aufmerksam womacht, duss die automalizche Startvorrich-
e woeli wichl ssgeschabiet ist, [hre  janze Benitzmme eriill
naslich den Brommstoifverbrauch und 1zicl auel dege hei, dams iz
Aylinder winen vorzeiligen Verselleiss aniw eises,

Bei kalter Witlerung cingiielit o5 sicl, vor Deditivung des A
Wssers  diz Keppleng  auszuriicken wnd diese, wemt der Motor
hereits angespringen st unter weringer Gassugahe wicder lngsam
cimEuriicken.

Wir verwelsen dringend auf e sehr seliidliclien Folgen, wenn
nEn einen oewen, noch nicht cingelanfenen Motor e Learsnns
auf hohen Touren Tauien Fisst Ex hat divs koinen praktischen Wert
g kdnntz eipe ernsoe Cieiiihrduny des Motors sur Fedge hadien,
Pas gilt besonders wiéilirend der ersten 10060 bis 1500 km Falire,

Dar clmwandiveie (iane des Motors setet cine richitige ol limgie-
rende Vergasprg, Xindung, Schimiernmy and  Kiillung, sowie woel
snde Kompression voraus, Der Motor st in Ordoune, wenp or leicht
apsncingt wnd dann roabic wied slossired Vol
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Motor im Winter.

[as Anlwseen des Mogors 5 Wintler @St erwas vmstincdlicier,
dir dng Crasgentisch hel Bl schweres erteindlieh s g die -
wesaugie Luit sewie Qe Zelinderwinde ket sind,

Drzshalb ist besonders fm Winter wp weachien, dass nur ersl-
klassizos Winterdil henditzd, dic DBatteric in cizwandireier Ordnonyg
gehalien wird wd dic Ventile klaglos dichten, Die Eriitbone dieser
Forderungen at einen wiinstiven Einfless anf das Aniassen, sowic
anl den Ceang cdes Motors im0 Winter, wenn olle dusseren Belrichs-
hedingenwen so ungitnstig shed.

Vor deny Avlassen soll der Motor im SWoetor son Haed einisema)
dureheedreht werden, dumit afle seipe l;".'_u.;lll'.. VT ersbierrie:n 1l
frefgemactt werden. Erst dann sell der elekirischie Aslasser vor-
wendet wenten, jeduoch nue bei wlebchzeitiver Auskupplune,  Aui
jeden Fall soll mae hed &illerem Wetier den Mator bmemer suerst
wviolt Hanel ducchdreehen, denn dacwreh wivd avel die Ballerie in ho-
hem Grade geschont,

Bei starken Fridsten kow wman aueh O in die Zvlinder, heisses
Wasser in den Kihler oder angewlirmties O7 in dus Korheloehipse
giessen, die Zindkerzsen vorwdiirmen mud trocknen,

Alle ddivse ."'r“l'vt*tll.'ll'llu'.l sitd oicht ericrderlich, wenn der Zyvlin-
derkopl und die Ventile zul dichion, seenn nor erstklnssives W |1[Lm|
benfiter wird wed woean Hattecie ond  Zimdong o Ordaoiee
[ramm springt der Motor aweh bei Frose gor o, seenn mae ihin
dewn Amlassen von Fand dorehdreahit,

soilbe sich ool Hnweren wnd sicderheltem Anlissen die Hal-
foric soowelt ersehapit baben, dass der Anlasser oicht mehre cin-
wreith, =odl mon den Maocer nritiels Flamdkorhel andrehen, Aacl ann
bt die Batterie noech Strom genog, wim dic ladelose Ziwdong zo ge-
wiiln leiston.

Selr wichlige Bemerkong: ha “Wister oder boi kaller SWWite-
ragg dari der Motor nach dem Anlassen wic auf lhinhe Touwrensal!
_L:.".'L-T'['Llclll. werden. Fs owurde [esbroestells, dass die Hauplursache
By den wvorzeitigen Yersobleiss der AvBnder wnd Kodben o der
riclsichislosen Art o suchen ist, dorch welehe der kalte Motor nach
dent Anlissen =ofert aof Bohe Tooren beschleanig: soirds T Hesemn
Falle Lal das kalte wndd deshalb dickfliiz=iee O niclie wendizend Zeil.
At den FKotbeareibehen en gl dena dies o erss daann s
schelon, wenrn es warm eng dadoreh linilissie sowoerden ist, Die
Kolhen hewesenr sicl plse lrocken sl verersaciion einen worzoili-
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wen Versehiciss der Zylinder, welcher noeh durch die auftretende
Forresion dureh Mehenprodukte der hei kalierm Zostand wizvollkon-
menen Verbrenmune vergrisserl wind, Necl wersehlipunert wird
dieser Obelstand bel Verwendune von Spiritisgemisehen,  Damit
also die Lebensdauer der Zvlindec verkingert werde, cinpichlen wir
e allergrisste Ricksichinehme heim Arlassen des Motors, Vor
Beginn der Febre soll nan immer abwarten, bis Jder Motor bei [ie-
derer Tovrenzall  genitwend warm ungd damit auch das Wetor|
diinnfliissir zeworden jst,

Allgemein will. dass dem Motor in erfisserem Masse Uberkihlong
als Uherwirmung  schidlich st insoferne die lelstere mich so
wross ist, doss sie Kihlwiasserverlust verursachen wiirde,

Als vorteillafreste Temperaiur des Wassers im oberen Teil des
Kihlers belrachten wir 33—90" C, Diese  Temperatur kunn Jurel
das cimmontierte Fernthermometer ermittelt werden,

Motordefekte.
Moter springt micht an,

Es wird empiohlen, vorerst die Kapitel fber dus Anknssen des
Motors wnd den Motor im Winter avlnerksam  durchizalesen
genan in Jer dort-erwdilinien YWeise vorzugelen,

Man diherzeuse sich, ob der Schifssel der Zinduny (bei Scintilia-
Anlfoge i Stellung 1) ganz cingedriickt st vind so wedreht ist doss
dic ~ote Eontrollnmpe aullenchilet.

M ='.'|'nq_'|'rLL15:e gich, ob wenivend Benzin o Versaser ist ood
firrdere vs nitigenfails doureh den Handhebel der Benzinpumpe, oder
mian fillle dic Schwimmerkanimer it frischem Bensin auf.

Man Gherzevse sicl, ob der Benzinhalo wetifnet is:, oh die Ben-
zinleitung, Siebe, Disen des Yerwasers oo s, w. nichl verstopit sind
iSiche beigefigte Broschire fiher Vergaser).

Man dberzewne sich vomw fielilizen Arbeiten der Zindune, —
Verdlte oder verrosste Zindkerzen-Elekiroden  sind  mil Benzin
guoreinigen und ihr Alstand au? 05—0 mm z2g stellen, Sindkerzen
mit wesprungener Holation sind auscuwechseln, Eercenlabel diirfen
wirgends Kureschluss haben wnd sind  su ersetzen, wenn sie defeli
werdein, Woemn die Unlerbrecherkomiakee oichl rein sind wnd niclic
slfimean, missen sie mit einer sehe feinen Flachfelle aheeschlifien
dnd danm Susserst griindlich sercinigt werden,
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Man diberseoge sicl: auch, ob die Venlile wul dichien, die Zvlie-
derkopfdichtung nicht beschiidigt ist und alle 4 Zylinder gute Kom-
[ression lelen.

Aotor Rlopft und sidest,

Hics sind Anzueichen eines sehr eensten Defeltes (roscelimolaene
Lager, chigerichene Kaolben,  ansgeschlagene Kolbenbolzen usae ),
welehen wan seiort wimd wor fachiiinnisch beseitheen lassen nss,
Ein sclaaches wetalliscles Klopfen kana aoeh direl e wrosse Vor-
aindiong verursacht weerden, in welclin Faile die Hinstellang der
Alindomg i e Richitigkelt zo kentrallicren st

Matar qvird beiss. Kibler dampft,

Man berzease sich, ob der Windilieelnemen micht wleiiet, der
Windfliiwel in Ordmuoe, i Kihler sendiesend Wasser =1 der Kililer
und die Wasserkoudile nichl verstopfs sind, die Sclinicrunge richiis
funktioniers,  geniigend O im Kurbelseliese  vorbanden wd
schliesslich die Zindmie nichl aof Spateiindone einweslell s,

Wan ibersewse sich auch, dass die Wasserpumpe sut funkiio-
nierd wied e Dichiwne nicht bescliidiat ist.

Motar Eratlr.

Unsureichender  Benzinzufluss: Den Benginstand  in Belidler
nachschen, oh der normale Yorrat nichi erschipit ist, in welehem
Falle der Benzinlahn aul Jfeservebenzin® (siche Scile 28 gis-
stellen ist und Brennstoff dorch den Handhebel  der Beisinpuinpe
i dden Vergaser nacheeschiopit werden muss, Man unlersuche, ol
diec Benzinleitung, der  Benzinbabo, der Benzinreiniger  wnd  dic
[Hisen wicht verstopdt sind wnd ob oicln o Benzin Wasser vorliom -
den ist. — Man unlersuche, ob die Bensinpuinge ricktis funkiionicrel,
Aitndkerzen und e Kalwel sind and Eorzschluss so cotersoclen.
bexw. avszwechseln,  Veolile ikdomen wnsliclit seby oder hingen
bleihen, miissen also eingeschliffen oder in den Fihrongen gercinist
weertei.  Gesehenenfafs st oauch daos VYertilspicl (awischen Yeanl
nd Slossel) zo konlrollicren — 020 man heing Pinlassvensil, 1023 a0
lsian Avsissventil, o Eadion Maotor,
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KUPPLUNG. B

[ Bepplo st aly frockene Einschiciaekemphog soseelilie
und erferderl zormalerweise keie sesondere Wartung, Sollie O
oder Felt swisclivn die Reibilichen eingedruneen sein, kano nach
Abmatone des Deckels, bel eleichzeitivor Drehvice von Famd die
Refhscheibe miz Benedin durchspiilt werden, Das fileiten der Bupp-
lomgg sl dasraon erkemnetdich, dess der Motor aeeh ber voller Direlsald
wenig wielht, was onter allen Umsiinden verhinder? werden muss,
din sich dic Kupphong dbermiissie erwiivmt und ernsuich hesclididin
werden kinnta,

e Kupelung 35 so gebuot, duss sich die nonmale Abnbisung
dor Kupplunesscheilne doreh Stellmutiern der Bleinen Ausciickliehel
bugrenzen L e man alle dese Matiern um die gleiche e-
windezahi! lockert wnd bieranl dic Gegennidler wieder wut anzieht.
e Abaiiteung der Bupplungzsscheibe st het nermalen Veriiilinis-
sen, o sodie riehiwer DBedicmene minimal, es kKoosn: deshath cine
neuerliche Sinstellune der Kopilung erst mel sehre huger Helrichs-
duer i Detrecht

Das Druckloweilaser der Kupplune st st der Ausriclouiie
msvclt fe BOOND ko Fabet mis eindgen Olropien @n sehinderoen, welse
in das Schmierrippel (hinter dem Pedal des Pussonlassers) womronit
wiprd e,

e Koplung seli zum vollkommenen Auskuppeln und owar
pornsl heim Gapgwechsel verwender werden, Sonst soll ste fnuner
cingekuppelt sein, Nie soll man die Kuppluog behois Erzlelong laage-
suiner Pahel, 20 Booin der Stadl oder hinter ebnen: Fudwrwerls, bei
nir teibweiser Avskupplunye  cleifen lassen, wn die sonst sichoer
cintreterde vorseitize Abniibamye beew, Besceldidipene zu verhiien.

Beim Auskoppeln wird immer Gas abzepommen, daosti der da-
surch wvoll enthistere Moblor nicht and ozu hoele Dreheald o,
Ficin: Binricken der Kupplung woird Jder Motor sieder voilhehustet
i es muss deshalh immer gicichzeiiy Gas rugegeben werden.

WECHSELGETRIEBE. B

e Wartung des Woeelselzetrivhes hesclaminkd sich auf die Eredin-
sty des Schmiermitiels, cines spegigllen dineraliis 10r Svoclran-
gerriche, welches mittels des reclits am Cerrichekasten angeordae-
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fen Fillloches eingegossen winl, Der Olsplegel soll bis ongeidle
I onter den Band des Palleches reiclen. Do der Getriehekaston
volbstindiy aboedichet st seniiel e den Olvorrat nach je 2000 kn
Fahrt zo ergingen, Nach je 4000 km Fahre soll das (3 ersetzt werden,
_ ndem mam dng alte O] alb-
‘ ] = lissl und den Getriebelio-
|
1
1

stern mit Potrolewn. noch
Besser mit DBenem-Tienzol-
Premisel wriindlich dwech-
P gpdile, woraul nmn wicdey

frisches (F sipiiilt Das ab-
wolussene gebrawehte ()
kaen nach eritndlicher -
nigung uml FZusalz von
frischem 01 wieder wur

Scirmiernng Jder Georiehe 3m
Ciclrichekasten oder b Hin-
teracisgeldiose  vorwende:
woe e,

[has Wechselgerriche hut
3 Vorwirtaeinee (mil dem
dritten  im direlion Hin-
wriff]l und  einen  Rickiaui,
Aut dem Schalthebelsrii?

sind  dic Schalthebsllngen
J_ el den emeeinen (ingen
Ceelennscichnel,

@

|
1

[k richtiy Dediente
Wechsolzutriehbe Fuft stlll Almermales Geriusch kann im Olman-
gel, in der abrorniden Abniteuns. nangelkafier Bedienimg oder
m Prucl giner Kiegel der Korelluger seine Ursache hahen., s einem
selehen Falle muss muan den Umis
feststellen,

Das Schalten der einzeloen Géinge =oll immer leight und stossfred
erfolaen.

Damit das Schallen ecleichiert wird, ist das Gesrigbe mit einer
Einrichitong verselen, welche das Sveehronisioren des L und 10
Chnnees bewirkt Die 2o diesem Xwecke vorseschenen Keselkupp-
lumger hewivloen., dass vor dem Binsclalien die Drelizshi der boiden
Woellen woscechchon wird, wodurel dus Schallen geriosello wird,
Miese Kegellwpplungen heschlennizer besw. verstigarn nur einen
Teil des Oetricbes, nichl aber den Motor, Deshalb ist es unbedingt
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nitig, beim Gapgwechsel  auszukuppeln, ebenso wie bel einem Ge-
triehe ohne Synchronisiernns,

Dar YVorgong heim  Oongwechieln weicht von dem bei ginem
normaler Gelriehe etwas ab, ood ewar bavplsfichlich beim Ulher-
oang auf ciocn tiedrigen ang,

Beim Schalten auf cinen hiheren Gang (. Beispicl som L auf den
LY =ofl man — naeh Avshepplooe onter gleichizeitiver Casalnahme
vid mach Ausrickuong des Solmrades aus dem Elingriff — min dem
Sehalthebel in der pewtrdlen Mitlellawe  etwas abwarten (heluis
Verlangsamuong der durel eigens Fliehkraft sich drehenden Vorge-
legewelle] und ersl dann den hitheren Gane einsehalten, ued gwar
dureh eine langsame und gleichndissize Bewegung des Schalthebels.
his dieser seine Crenzlave coreichl Beim Ubergane aus der Mittel-
stelhumg st zundichst ein geringer Widerstand verspiivhar und awar
it oden: Avgenblick, wo die Kewelilichen der Syvnelronisierkess]
in Pingriff gekommen sind, . L we die Synclhironisicrong beginol.
Sobald dicser Widerstund  verschwindet, wird dureh die weiters
Bewerung des Sehalihebels in oseine Grenslare  der  Chane cinge-
sehaltet, Hicrawf wird die Kupplunye eingeriiclkt und gleiclseitis Gas
sumerelien,

[Beime Sehatten vom L an den 10 Gang isl dic Wirkune der
Synchronisierung besonders werivoll, denn obine diese Binriclifue
wilte s nitig, den Qangwechsel dorel doppeltes Auskuppeln ge-
riuschlos xu bewerkstellisen, Es wird hier flgendennassen vor-
FOTANTE

Anerst wird ausgekuppelt und gleichzeitic der Schallbebel raseh
i clie Mittelstelong gehracht, THeraof wird der Schalthebel wiede-
iy dureh eing Iangsame ond o gleichmiissige  Bewegung  in e
Cirenzleee, welche dem . Clang entspriclil bewesl, Auch Dier isl
i Widerstand zu werspliren, w, zw, in dem Augenblick, wenn ie
Wowelftichen der Synchronisicrung  avfeinander  zepresst werden,
pnd  die ungleichen Ceschwindigheilen  der (ielrichewellen  aps-
wleichen,  Jedes swewaltsame Uberwinden  dieses  Widerstandes
durch eine rasche oder ruckweise Bewerpng des Schalthehels
wirde den Yorgang der Synchronisierung unmiéiglich machen, denn
dicser bedari einer gewissen Zeit. Prst wenn der Widerstand nach-
Hissl, soll der Schalthehel ruseh in seine (renslnge sehroeht and

19



dadurch der T Gang cingesclallet werden, Hiersul verséinme man
es nicht, den Motor dorch Gas:tugabe zo besclieunizen und erst
machher cinculinppeln,

Beim Schalten vom [0, auf den | Gang wird wie bei cinem nor-
malen Getriche vorgegangen. o diesem Falle, der in der Praxis
nur sehr selten wvorkommen diieile, wird  der Olerfusellosigheil
gedicnt, wenn man — swischen  wicderholem  Auskuppeln wnd
wilirend das Getriche moch aof Leerland ist — die Vorgelorsaelle
durch selotelle Tisengabe hesclleuniel: das erslemal wind ver dem
Ausschalten des hitheren G B des 1) Ganges  sussekuppell g
sodann dic Kupplong wiilirend der Leerlaufstellung des Cietriches
unler selmeller Gaszugabe kure cingeriickt (behois Beschleunigung
der doreh gigene Fliehkraft sich drelienden Vorgelewewelle), Gleicl
darauf wird wochmals auszekuppelt {das sweitcinal) 1nd erst dasm
wird der neue (1) {ianyg eingeschalicl nnd nater Gasausibe wieder
eingelkuppelt, Alle diese Massnahmen mdissen sehnell auieinander
felgen, do der Wieen withrend ilirer Durchifibrung (vom ersion
Aunskuppeln bis sum pweiten Binkuppeln)  nwr vermige  seiner
eigenen Triigheit Bofe und siel infolge seiner Verstoorme alleusele
vierlngsamen kannie

Es gilt dabei als allgomeiner  Orimdsale. duss man beiol Aui-
wiirtsschalten langsamer vorgehen  [ann,  Giters  sowar soll, oo
awear deshally weell der Wawen wiilrend des angefilicten Abwar-
tens kraft seiner elwcinen TUriigheil bei wicht wachzenden Falir-
widerstand (meistens in der Ebenc) und hei cigener Beschlennizuny
L. 15, beime Anfalreny Biefe, I Gewensatz ist es wieder beim An-
wiirtsschalten netwendiy duzy schineller vorsugelien i Ausuahne
des Augenllickes, wo der Svnchronisierunesvormang  siattfindet),
wedl sich der Wawen Dive aseh nor keaf seiner Trieheil jedoeh in
dicsein Falle onter wachsendens: Falirwiderstand vod oft auch Ver-
Fngsamuny Go B Bergdabirs) foribewest,

Vor dem Einschalten des Riichwirisganges muss der Waven
vollstitndig stillstelien, da sonst die Zalinrider des Weeliseleetriches
ceseliidigh werden kdnnteo.

Bei Buergabialrt kann durch Pinschalten des  zweilen hesw.
ersten  Oanges  scle ausgiehiz  und  gleiclimdssie sebremsi
werden, Weniwer  gefiblen Fubirern wird  gernien den W
vollkuinmmen cum Stllstand 2o hringen. hevor sic den niedriveren
Ciong cinschulien.
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GELENKWELLE. B

Die Giclenlowelle und die Gelenke erinrdern — s ol zeitwei-
lige Kontrolle der Schraubenverbindungen wod Reinisung — keiner
spezicllen Beliandlme,

HINTERACHSE, _

Das trethende Kezelriderpaor (Antrichskeselad  und  Toller-
radl) wied das DiEerenlial arbeiten in O von wleicher Besclwifenhei
wic im Gredrichekaster, welches noch o 2000 km Fatwl nachzuiiille
st Macl 4000 R osoll das O durch frisches — event aueh durel das
gereinigie, mit Frischil ergdnete. hercils ciunal cehranchle 0
erevizl werden,  Das Hinterachsweliinse st mit Bensin-l3ensoiwe.
miscl ausrrwaschen, Dos omit einem Sehranbenpromsien versehlos-
sene OFilleeh fsr naeh Herwmseabene  des binteres Silmpolstors
creeiehbar, Jeithich wef dem Finterachseeliiose hefinde! sich o
Aohiranbe, welehe wls Zeichey e den CHsbuad in der Flinteri) s
ilizint,

Dy dlssere Lager der Minterachsselle wird nach jo 46600 ko
dhrele die Handselmienpresse gesclumiern, s Sclnmicrnigepel e
tndel sich bel dem Rade wnrer dem Trowrohs wnd IS0 son riickwsdins

I ST reisinaar.

VORDERACHSE. B

Mikeh e Z000 ke Padirt sind giz Yorderradharnen abwnaciangn
und cher Vorrat des Selmoierfeies idr dic Kewelrollenlwer o den
Reanciahcn wn erwdfingen.

e Obvigen Schmdwrsteilen der Yorderaehse werden dwreh lic
Fentrulselhimiorieny versorsd,

i Yorspur der Vorderrider soll etwa 4 bis 5 mm halrawen.
do e Vorderrdder sollen derarl cingesiolls s erden, doss dor
watiined wwisclen e mnecen Lofireifenilingen oo wan dig vie-
stehend angewchene Mass kleiner st als hinten {noch gut erlullense
Laforeilen vorausgesciat — sonst ist os besser wm Radfelzenrnd @
messeual e Vorspur mess von 2t s Zeil paclsrenriilt veerdon,
it diese vorgesehriebene Rbeeilng, cmn Deispiol durch Anfhren
cines grisseren Hindernisses infolwe Uelormation des Lonkgestin
wes leicht versteld werden kitmte, Dics st dann ao der sehwierizon




el weniger sicheren Lenkung, sowic am wrisseren Lofireifepver-
seldeiss zu erkemnen.

LENKLUNG: B

Dag Lenkaeliuse wird nacl: jo 4000 b mit dickiliissigen Mineraiil
dureh cine Fiillschrunhe wf dem Deskel dis Oeliuses geschmivrt.
Mg Kureleelenke werden zeniro gerchmicrl Sie difrfen kein Spiel
awfweiscr und wdssen rein geliallen weerden, du Stouh als Selleii-
mitke] wirkt und vorseitiee Adittmg hervorrait, Abnormades izl
soil sufore Beseiligl werden, da es sied) SUAD n0eh Versrisser

BREMSEN. &

e Fussbrense ist cice erprobie Svdranlische Lockheed-Ase
Dreneae,  Fie o Velrichsvorsehriil ist in der heira g
Diruckscheiit eathaiten, b Maclhiolyenden wollen wir nur kure aui
die Hovptpunkie wverweison, dic beim Belriche hesonders xo hoe-
achien sind und die ven  grundlegender Wiclitiskelt e das ein-
wandfreie Furklionieren der Dremszen sind.

Das Prinzig der hvdravlischen Bromse ior falgendes: durch doen
Prrock anf das Bremspedal wird ein Druck aef den Kolben i Fhitwpr-
eviinder hervorzerofen: dicser Haspieowlinder wrownter dem yvorde-
ren Wasenboden, vor dem Fiire angebracht, By odse dursh
cing Anzall von Tobrleitinzen mit den cineeloen Prcosewlimdern
and allen vier Ridern werbunden, Diese Bremseylinder  haben aof
beiden Seiten Kolben, welehe mit normaien, mit Bremahelog ans-
mestatlelen Bromshacken verbonden s,

Drerelr das Nicderdriicken Jdes Bremspedsls wird auf den Kolhon
dug TRpibrenwsey linders ein Depel: ausgeibl, divser oflael sial
ach die Fliseickeil im Fhoepteviinder, i dep Rotrleiumeen und in
den Bremsevlindern der cineclnen Fider forr, Flier nal o Jus
Bestreben, beide Kelben heranzoodriieken und bewirkl so das And
pressen der Bremshacken aof die Bremstrommel, Der Drek wird
iedlen Leftumgen wach den phvsilalischen Cese Ben sniort ongd gans
dleichmiissizg flertramen, sodass die Bremswirkeng aoi allen wier
Fideme absolw wleich isl [He Reibungsverlusie in der Flissielozil
il im Yergleicl wu der Verlosten oi mechanischer Bromshetsi-
Uaning gerhrecr, wum wirksmmen DBromso wCNEl win e bl is-
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méissig gevinger Drock und dis Dremswirkung ist eine sofirdiie,
Mies alles stellt Vorteile dieses Bromsswstems dar, wlerdines aber
nwrounter der YVoraussclizong, dass dic Brenmsen sorgfiltie instand-
gehialten werden,

In dem Bremssystem muss mit der Flissickeilsausdelmung
gerechoet werden, denn bei lingerem Bremnsen werden dic Brems-
tremnmigln heiss und von Thoen eowiinnt sich auch die Bremsilissie-
Reit. Der Ausgleich es seschielt durel eipnen Auselebelebahiiliar,
woleher auch als Ressrve Tie ecwaige  Flissigheirsverluste  diend.
Dieser  Avsglgiclsbeldiier ist mit dem Haopteylinder  verboanden
v befindel sieh auf der reclten Seite, vor dem Filirersite. Broist
Jureh einen Blechdeske] verschlossen,

[He Verbindung des Auvsgleichsbehiilters mit dem Huaopteylinder
geschieht dureh gin kleines Loch. Solange dic Bremsen in Ruliesicl-
lung sind ist dieses Verbindungsloch fren do b, die Flissislkeit ko
evweder aus dem Bremssystem in den Auvseloielshelilter (her-
treten (wenn sich = B, derch Wirme die Brewmsilissiskeil ausdehot}
nder aws dem Avsaleichshelilier modas Bremssystem (wenn siell
dic Flissighkeit wicder abgekiiblt bat, ader wenn ctwaize Fliissig-
lkeitsverluste auszogleichen  sind). Sowic aber das Bremspedal
niedergedriickt wird, muss der Kolhen im Hooptevlinder bereits
heim Anfany seines Hubes diese Offnue verdecken, da sonst dis
Bromsflissigheit aus dem Hauptevlinder in den Auseleichshehiiior
wedriick? witrde. In der Fabrik ist die richlige Anfanssstellung Jes
Folbens eingestelll ond diese muoss davernd unverinders bleibons,
Peshalb darf nie eine Einstellung der Bremse beim Fusspedal erfol-
gen, wie gross auch hmner die Abnitzung der Bremsbacken sei

Drer Fliissigheitsstund  im Ausgleichshehdlier ist off —  we-
niwstens einmal  wichentlich U kontrollizren, Nie darf dor
Flissiskeitsspiegel bis aai den Grund sinken, denn dueel die Aus-
gloichsaifrong wilede Lult 3 dog Bremssystem citdrineen md -lHe
Bremawirkune wesentlich vermindern, Wenn cine  Versehleehle-
rung der Dremswirkong beobachilet wicd, so soli i erster Linic
der Fliissigleeitssland im Awseleichsheldilter nuclresclhen  werden,
Es sell immer nur soviel Flossivkeil oachuefiillt werden. dass der
Spiegel ebwa 10 mm ounter die obers Teldlierkante veicht, Der
Avsuleichsbehiilter mil dem Flauptbremseylinder hefindet sieh ani
der rechten Seite. wvor dem Fithrersitz, Froist nach Abnahme cines
Neckeds im Fossbaden leichl susiingdich,

Beiny Machitillen st es nitie, aof peinliche Sauberkeit zu 2cehtcn.
dewn mechiamisclic Verpredigw e #014 Samed, Schmly nsw, -
welche in das Bremssystem gelmgen wiirden, kinnten dic Srems-
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zylinder bescluilioen, die Ralrleiluneen verstopien, hesa, die Ven-
Libabweliclbume verhindern, Wemn 2w Naehfilien die bei der Eutini-
Lo (siche weiler) anfeefungene Flissicheit verwendet swird, so
s dicse durch Fillrieren sut sereinist werden,

Mineraldl wirko wie ok, =cliidiel of Ciommand, il deshall
darf es awticht der Bremsilissivkeit heiwomiseht werden, da sich
dadorel noeh gewisser Zeil die bicesqmen Schilinehe und die Kl
benmanschelien beschéidigen wiirden, Wasser, welclies darell Zoiall
in cic Bremsilhssigheit gelangl wiire, kinnte Yerrosten dec inneren
Bestundicile des  Bremssystems verorsachen, Deshalb empichien
wir, duss mur die Origioa!Miissigkeit Marke JATE™ verwende! wird,
welehe in jeder moserer Verkauisfilfulen end Repuralurwerkstiittan
erbidiltlivly ist. Nur i allerfusserster Motfalle, wenn es womdelich
witre, die Originalfliissigkeit =0 bescladion, Kann man sich oiner
Mischunw aus gleichen Teilen von chemisel reinem Rixinesil and
witsserireiem Spiritus aushelien.

Enlliftonsz der Bremse., Weon bei ireend ciner Wagenreparaioy
dic Bremsrohrleitung unterbrochen wurde — w0 B, hel Densittass
der Achsen, Avswechseln des Bromshelazes osw, nminss die Rolir-
leilung nach erfoluter wuter und absolut dichter Verhindunz wicder
sorgfidltiy entliifled ond nas der Bremsfliissickeil anwefiilt werden.
Mabei verfihre man wie folgt:

Der Avsgleichsheldlior wird wic Descliviehben aufwelizllt, Dann
wird mit dem dasu bestivimien Rolrsehiliizsel for 350 im Werlteeus?
die Versehlusschraube auf dens oberen Teil des Bremshackenismeers
alrmenonumen und an ihre Stelle das chewfalls i Werkeeor hefindliche
fiwngntirirehen ehvgeschraetl vid das andere Ende neocin reines
teilwelse it Bremsflilssighed: wefiilltes Ciefiiss welavehil. Dunn wivd
die Enthiftungsschraube w eine coa # Umdrehemg lerausgeschnnhi
{nicht wanz hecausschranben!) wnd das Bremspedal aiedergedriicke.
[Bechirel wird wus denr Rolirsysten Brenfitssisleit nol den Lisfi-
hlascn herausgedeickt, Das abwechselnde  Nicderdriieken {17mm-
pentt des Bremspedals wicderholt man so lange. bis keine Lofi-
blasen mebhe herawstreten, sondera wor reine Bremsflitssigleil aus
demt Guuninizfilrehen  entweichs, Daon o wird — hevor man das
Cruonmirihrelen enlfernl — die Entliiftung=schrawhe  festooaran.
Dieraul erst das Rihnoehen entiernl und die Verschilusschraubs wie-
der eingeschranbi, DHese Endiifhene hre man in gleicher Waise
atl allew wier Wihdern dorch, M dann, wenn dic Entliittong e
durchgeiiilict wurde. st dizs Bremswirkung anstandslos,

h Ausgieichsbehdlter muss beime Eatiilen bmaner geang Flhis-
sigheit vorhanden sein, domil der Hauplavlinder immer wnter dem
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Flibssigheitsspiege] sl Audernialls kinnle wicder Loft i das 1ecins-
system melnngen und Jiv Endliitung miisste and alen vier WKadern
sl netent durchoehilry werden.

Bt der Eptiittung aclie man darai,

1odass daxs Ende des Guommiréilrehens maglichist Wéher wu lie-
gen kommt als die Entliftumgsscheanhe ond desiiali halle mon dos
Ciefliss wwn Auffangen der diberschiissicen Dromsflissivkei
widkglichsl hoch, oatirlich aber wo, dass das FEode des Goinmsesiie
chens stets in der Pifssicheil cinweiaucht bleih:,

20 dass die Entliiiumgssehrauibe bei owinzlich niederseliretenen
Firenmrspodal vorschiossen wind,

Jodiss dus Fusspedal bet dem «Pumpens sclimell piedervetreien.
ablir ngsam losselassen wird,

Wor besonders wirksam entlitfien will, ko foleenderimmssen
entlifien: Es wird wondiclst wie beschrishen verialren vor demn
ersten Mersosselranben  der Botliiflongsschrache wird  aber il
dem Fassavdal vinizenmn! 5eiiflis swcpmugpts Bis em shirker Wider-
stand verspirbar wird. Dann muss unter forwdonemdem Dieucke wof
dus Bremspedal vine sweite Person die Eotliftunesschiraube s
welllg lockern, Dos Enbweichen der Flissivkedt wird dadurel sk
wedrossel und hewirkt eine selic wirksame Entfornune der Lufr aos
der Robwleilong, P wird die Eobifiunesseliraube mele and
el geleckerl und es wird so luswe ssepmmite bis kedne |ithlo-
sull el entweichicn.

I cderselben Weise wisd wonel we allen iibrigen Entlifmesstel e
viriahren.

Einstellung der Bremsbacken, Wenn der Hub does Brenspoedals
all gross geworden ist, olute duss dabel o die Rohrleitung Lo
cingedrungen wiite, s is das e Zeichen, dass dic FBremsbacken-
beliige schon schr abzerittal sind wnd doss es adlio da, die Broms-
Bocken ehmusielien,

Die Einstellwwe darf wer awf den Bromshackenbulern der Vor-
der- vod Dintercider erfolgen wind soll Swon erioleon, woenn der
fremszviinder kalt s

Bueide Dromsbacken kiomen dorell Exzenler der Bremsiromimel

gendbert oder entiorn? werden,  Zu dicscmn Pwecke wird — el
frcliggebackier Aclise — o der Molter der Bxeenter so oweit nugch
awesen  wedrelt bis der Premshele Jeiche an der Bresstronmn

sehileift, Do omuss oo cin owonie coriickdrelien, his der bregs-
Belag nicht wehr schileiit, Dies s davim o erkenmen, dass sich das
Had werade noel fred howeren Bjss,
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fa den anderen Menkten, bosonders bebrelis der Montage, In-
slandlialiong vnd Behebong etwalger Defekic der hvdraghiselen
Bremse, verweisen wir anf die belreiicie wmfnssende Druclkzchriit.

Bemerkong: Die Bremsiliissiskeil wirkl schidich aud den Wa-
wenprstrich, Desbalb st beim Anffiillen des Ausgleichsheldilters
daraui o zehiten. daza die Bremsfliissivkeir nich: auai die Waeen-
lckierang gelangi.

Bremsilissigheit, welche awi dic Bromnsbecken gelanwven soliie,
wirkt wie O1: sie vermindert betrichtlich die Bremswirkung,

Die Hamdbremse wirkt mechanisch awd dic Bromstroomnaln der
Beiden Flinterviider. Dice Einstellong wird dwrch Finstellen  des
DBremsseiles el dem hinteren Brenwliehel  reguliorl, Aui dicsem
Flebel isc aocl: cine Stellschraube, dorel: welche die Abniitzune des
ltinteren Bremsholnmes hogrenat wird.

e hinteren Diremsseile  soben szeitweise och coa 20000 ko
Falil) it ciner troclkenen 13irste von Kot sereimniel werden s
dusserlich wmiit chicw Pinsel mit Mpschinend angestrichen werdoz.

KUHLUNG. 7

Die Efblung st eine Wasserkiiblung mic Wisserpumpe, welehe
durel Windiliwelwirkume wnterstitizt wivd, Als Kithlaasser eipet
sfch am besten reines. aciches Wasser, hosonders Fluss- oder Jee-
sewasser, Aus harter Wasser seixt sich fm Killer ond Motor mil
der Aeil Kesselstein ol weleher die Wiltbwirkung sehy Terihsetze
Wesselstent wird mn hesten dureh heissen Essig oder dereh stark
verdiimnte Salesiore besciligr, welhe aher nochher durch hejsse
Sodaltsong wisder neutralisicrl werden soll. Dor Kihler muss dan
cribmdlich durchegespill woerden, Sind die Loitdweehlisse ime Kiililes
nit Kol verstoplt sooreinige man sie mitfels Wasserstrabl piemals
jcdoch mit eingm scharfen oder barieu Instrument, da man die fei-
neir Biblechunellen beichi Besclhiddiven kinnte,

Dias Machitillen des verdiunsieten Wass=ers soll vor joder Fahrt vor-
genonnmen werden. am hesten jedoch am kalten Motor, Beridhnme
der heissen Zvlinderadinde it kaltem Wasser Kinnte Spritnge 2ur
Podwe haben.

Awch withrend der Palirt, Desonders gnier seliwierigen Verhiili-
tissen, (Ciobiveswerend) kontrollicre mun zeilweise den Wiosser-
stand, hewe. ergfuee den Wasservorsal im Kahlec
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D Wasserpmmpe isi mit einer Dichtung versehenr, welehe immer
dinn machgerogen werden scll, wenn sic wndicht seird. [as Nacl-
zichen soll aber nur goane leichl seschehen.

[her Fecbvoreat in der Federscinnierbiichse der Wasserpunipe sabl
oft nacheefillt werden, Alle 200 ki soll der DBiclhsendeckel eovas
nnchgesoeen werden, Als Schmicrmittel e diec Wasserpumpe vier-
woeitde e nur speielos bn Wasser umdisFeles Fett (selr weicls-
tig!l,

[ Winter, besonders wenn der Waeen in onecheizter Carne
steht, milssen Kihler und Zvlinderblock cur (dnee anlleert werden.
Auoiesem Aweck sl ppter der Motorhaube anleinr am Kobler cine
leicht szngingliche Ablasschraube vorgesehen (an der rechten Seite
des Motars), Wir machen darnof anhinerksaom, dass heim Enfleeren
dos Killlers dis obere Verschlusschrache der Einfalléfinune aluoe-
nenimen wird, da sonst das Wasser au langsmn herousflicsst, bessae.
vt Teil gberlzwgee nielr eraosfliesson winle,

LBiei nicht 2w storken Frésten (his — W 2 zendigt es, dem Wasser
elwa 20% reines, neodrales Clvzerin beizusctzen, wor das Endricden
i verkindern, [me Friilifahre sol dann der Kabber von den (ilvzerin-
rosten gt owercinigl werden,

Dicselbe Wirkong wie Glyzerin hat auch denaturierter Spiritus:
crofial allerdines den Nachici, dass er bei hoher Wassertemper-
b, welehe hesonders im Winter witnselienswerl st schr sclmell
\'Cl'[lilI!IIJfL el erselat werden LSS,

e kiikerer Wisteruns, bosonders pher b Wiker bei Frost, s
e boedingmeslos wiitie, dnss cin Tell oder soware der eanze Kihler
g dic Molorlaube mit einer siarken Decke snpedeckt waerden.

[t die Wassertermmeratur erritlelt werden ko, ist aof dem
Avimaturenbrell i Foermthernmemeler  cingebaul. [Yie  richiise
Wasserlemaperalur =oll bei Dauerbetriel  cen 850" O hetraaen.
st die WMassertemperator daoernd unter 700 S, soll der BEler
horeils ahgedecl:s aerden,

Idie Uberikihlong des Moders hat eine oicht seringe Steizerans
=y Benxinverbrauches bei  gleichreitizem  Leistiungsverlust, ool
hescaders anch einen abnormalen Zyvlindeeversehlciss xar Folse.
Beim Abdeclken des Kililess dari man aber den Whed§lirelricien
wmetiirhich micht abochoen, deon dadoreh wiorde die Lichtonmschinge,
i Inreer Leil aber awch dic Zindune, ausser Belrieh seselzt wer
den!
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BENZINBEHALTER UND BRENNSTOFF. B

Phuer Phemzinheliilter fasst con 32 1 Breonstoil,

Mo achte duraul, dass keine Yerunreinicung in den Bengin-
behdler gelange, sei es beim Fillen des Bensgios oder sonstaic,
Wir cmpfelilen, das Benzin diber ein dichtes Sieh oder Kelleder cin-
sufiilen. Dadoreh sweerden alle mechanisclien Vernmroinigungen -
rivclgehallen, i Versehloss des Bersinboliiltiers befindet sich ein
Eleines Loche das die hmenluft des Bebiilteres mic der Aussenlbait
voerbiodel. [Neses Loch dacf pie werstopit =cin da sonst dem Voer-
wser kein Benzin cuflicssen wiirde,

In die Drennstoffleitime des Hoopibehdlters st ein Breanstofi-
lalen mit wweel seitlichen Driickermn ehnreschaltet, der sicl Halks vom
Fithreesite unler der Selsictafel befinden, Micser Halim dient o
vitllligen Absperren der Brenmsteifleilung Ge 13 beim Reipizen des
Vergosers) und auch dozo, den Wazentenker darani aufmerksion @
waachen, doss scin DBronnstoffvoresad o Ende sehl.

D Wirkongsweise der einzelnen Stellungen des Brennsiofi-
halines ist iolgends:

1S beide Dirdicker nivdergedriteke, izt die Brennstedizuieisn:
A Wersaser gesperre,

20 1s0 nur der runde Dieiicker harausgezoren, isl die Breinsioii-
lebting gedfinet, im Bebilior bleibt cine Kescerve fiir cca 810 km
FFalirt,

Aomingd beide Driicker berauwseezoven. dor rende and der seebis-
Landize, flicsst auch dic Brennswoifreserve aos,

Bel dem Benginhaln mit nor einein Deiicker, weleher aber wemn
dic  gleiche  Funktion  erdiillsc,  wie  der oben besclisehene
Flahmy miv wwel Driickent sid div chiizelnen Stelluneen wie foled:

o dal dler Diviicker gang eingeschohen, so st Ser Boinsiazatioss
veschiossen.

2, It der [oiicker bis cum crsten Ansolilae herausgeschoben, so
ist der Fhupdvorraf bis auf die Reserve gedifoes OMittelstellung],

A Nach Drelong des Dritckars wnd waiterem Pleraoszichon s
awch die Bremnstodiceserve sedilnet.

Der Breonstodfibeldilter ist chumal im Jalee  eriindlich awsen-
spitken, dic Bemsinleitmecn shud v denmontioren wnd griindich ww
retdizen. Al Yerschrewchonwen der Rolwieitongen midssen luii-
dichi sein, di senst die mesreichende Bensmeaiuhin den Motorgang
gedilivden wiirde,
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BATTERIE. -]

e sorgdiltipste Instandlialung der Akkuubbtorenbatterie we-
hort e den wichtigston Aoivaben des Fobrers, Mue bei Vermoch-
Hissigmne der rechi einfachien Tnsttdbadtune konner ernste Defekle
dor Aindome, des Anlasaers uad der Lichmmliige vorkonumeis, unter
Uhnsbindear kang auch el Yollstimdae Yemiehlone  der Hatleric
selbst sintreten,

D Baticric st o Sommaer alle 2 by 3 W oelen, im Winter allz
4 his 3 Wocken nachzuselicn,  Sie sl wual sosiinglich worie witer
dor Motorhaube helestizt, Zoerst woerden beide Eahel abhgeschatite!
mnd #wear zucrst das positive, duann o das segalive, Dabel ast ze he-
achlen, dass an dem -+ Pol kein Kuresclluss enlsteht

Mariilem omom den Viige] gl mwed den Dheekel abaenopnuio:
had, woerden dic Plieomen von den Palldehern der caveelnen Hle-
mente sbgeschraunbl pnd die Hale Jes Sdorespicgels nachsgpriit
Mormal soll dic Falluang 13—20 e dber dic Phtlenobeskocien rei-
chen. [st sie nigdriger, sind die Elemente e mit destillicrtem Was-
e nachxuiiillen. s Moachiollen muss aes einem sanheren Olis-,
Zelluloid oder Tonweiiss vorgenommen werden. Niemals dari ge-
wiohnliches Wasser Joxn veorwender worden,  Pngsprechend wver-
dimnee Schwelelsfure, sogeownnte Bateriesiure {ehemisch rein
Dichie wvon L2 d 10258 Bed darl our nachgefilt werden, wenn dic
Fitllung venschiitiel oder den Elemenien citnonmien wordeon st

Die Siuredichte der vollgeindenen Batterie soll 129 (25" 130} he-
fragen,  Aus der Sivredichic kamn e aud Jden Lodesastand der
PBarterie sehiiessen, du die Sduredichie mic sunclonender Bntladung
abmimizot. Die Messong der Siioredichie eriole: mittels cines spezxd
e Siurcmessers, welcher der Ausslatlung des Wiagoms heigehive
it Mit ginem Volomoeter kann apsserdem noch die richtize Span-
nuag eimes jeden Floweites fetwa 20 V) nachrepriit werden, ©n
Winter st filr besonders reichliche Ladune der Batrerie i sorgen.
Je weringer nut forischreitender Enlladune diz Siwredichibe wisl,
destn grosser st die Celehr des Oelrierens.

l-

Bei der Sderekontrolle werden asch dic Filochschragben ge-
renict, thre Yenfintionsaotimumeen durcheestochen, und danag wieder
cinresehrausbi, He Clheriliiche Jder Dattorie st omit eimem Toch
sorgfiliiy  abzuwischen wnd wlle dusseren Blanken Moetallteile woe
Flemmuenr angd del sied aesaerdem mit Waseline eienietten, Auf Je
Vergusschichie der Baiterie dar aber weder O noch Bensin ze
hracht werden,
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e werden wicder dic beddeny Kahel angescllossen und swar
s der | Dol g dic vordere Klemme, dor — 1% i dic hiolere
Flemnme (Massenanschivss) angescllossen werdoen

sndann wird pach Anlewen des Versclilnssdechels Jdie Buterie
wicder durch der Befestizungsbiioe] fest aneazneern,

Vo Zeit eu Zelt istoaeel waclumsriiien, o sich die Gefeslipme
der Datteric nicht gelockert e,

Wenn man die Balicrie in solcher Weise wriindlich ond rowrel-
meissis Kemeroiliort, sind jegliche Stireneen auseescliossen Finge-
lendere Aufsehlisse dber die riclitize Wartune und Iestandhalivng
der Batferie shud m oeiner besondeeen, beigefficlenr Broscliire s
finelen.

BGei veribersehender Ruheneriole des Fulmecmees, hoew . der
Patteric,  muoss diese alle 4 Wochen il dor angerehemen nor-
onden Stromssdithe anfgeladen werdes, unier Umstinden apel von
ehirer fremden Stronpuelle. Uber dus Anlassen d Motors bei heselhi-
digier cdor msgeschalieter Batteric val nachiolvender Absclnic,
Seilbe 31,

ELEKTRIGCHE ANLAGE. ]

e elekivischen Zindapparate hndspule und Sroamverieiler).
sowvie dic Lickimaseline wnd Sie Batlerie sind schoa in den be | refe-
deir Abselmitlon der Moelorbeselhreibore hehandelt worden, iibor
e Wartune, Selonierarg wed doen cielfeen Auseliuss, siche die
heiticoenmden Brosehiren ther dic olekivisele Ansriisliung wad Jis
bueiwcliteie Scholtsclemn der elekirischen Anbe

Die Wontrollampe am Sehalikasten fenchiet fnsmer auf, wenn der
Mter stelil wnd die Zii ng niehr ausgeschalie! st oder wenn die
Ziinding  emngoschalic! st und der Molor mit leinerer Drelzai!
Hiuit. als es der Falrgeselwindigheit von eiwa 15420 koS5 im
direlrlen Fiveriit (] Gang) entsprich! Sobald die Dreelizanl des
Motors wzd soondt aech Jer Liclmaseline ciisprechend angestio-
memi fxl erlischl dic Kontrolonee, was oin Zefchen dafiie st dass de
Lichitmaschine wenirend Sirom lieiort mnd Jie Balterie wicder aor
geladen wird, Wenn die Koetrollinpe aoch bei 9élicrer Geschavin-
digheil als 23 kmi /S0 neci leochter bedenlet dhes. dass die elekini-
sche Anlage nichil i Ordneny isL Fin seleher Mance!l muss jmamer
soiort Deloben werden In oersier Linde diberzense man sicl, o
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der Antrichsriemen i Ordnung ist, ob die Eobel oo der Licht-
masciine wichl clwa verlaesehl siod end aweh die fibrieen Kabel
vichlic wnreschlossen sind. it dies alles i Ordnone wad Tewehlet
trotedem noch die KenGollampe, moss der Felder anderswo liewen
{Lichtmaschine, Spannungsresler) und man soll die soforlize, fach-
indmmische Bescitivung des Fellers veranlassen

Um eine Entladung der Batterie zu verhindern, ziehs man den Schiiis-
sel immer ab, sobakl der Motor steht. Dies muss in Stellung O Jas
Schlissels eriolzen.

Andassen and Anfabwven obre Batterie.

Bei Verwendone der Lichlmasehine mit Spannonesresler, st os
mighich aucly choe Balterie o, zw, mit dem our von der Liclitma-
sching gelieferten Siron: wu aiinden, Vorerst muss 1050 iedoch aut
irwekeine Weise Ghirch Scehichen  oder Anfalren  aef zencigler
Strassel dem Woagen eine geniizende Ceseliwindigheir erteilen (un-
welilir 20 lem /St im direlien Elngeriif, hewe 11 kmomit dem 11, oder
f kmomit deoy L Gung), usd dann den Metor auf der dizsen Oe-
schwindigheilen enisprechenden [velmabl Quoecclile 10000 Lhmadr, £
Min} halten. Avch bei cventuellen: Anbalten des Wiagens muss mo
den Moter mit dieser Dreheall weiterlaufen lassen, wm cin newcr-
Hches Ingangsetzen aui die ohige, ziemlich wosbindliche Weise xn
vermeidaen.

Fabrt obme Lichemaschin,

Bei cinen Defukr der Lichimsohine eder des Antrichssicmens
[ wan, fulls seine Behehung pichi zelingl, noel etwn 2 Slun-
durt ot dewr von der Badlerie welicierten Strom Taliren, vorans-
dvselt, dasy man dic grossen Schelnwerferliciter nicht welr cie-
schaliet.  In dicsem Falle st oanch der Cebrauch anderer starlker
stromverhraucher, = B des Ankassenrs, zu unterlassen.

Stheimeerfer

sind fir den Gebrangh von OLidampen il oewel CliilhlEden T
wrosse wnd wediimpie Lichier gecignel Wir ralen, keinesialls stir-
Rere als 35 Watt Lampen 2o overwenden, denn Lichimaschine ond
Butterie stod fir GHWwmpenr dieser Lichtstdrke sewiihll

Dier Fusschalter zum Abblenden der srossen Lichter st seii-
lich untyr dem Kupslungspedal wontiert,
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Betdtipuny des elehirischen Hornes wnd des
Hichtunpsanzeiyers.

Der Druclkpopd des clektrischen Plornes hefindet sich i dar
Lenkradimitte, der Selalier des Richlomesaiecizers auf der Apga-
raletajel.

Sichernngea.

Alic wichligen Stronweige sind durel Siclierungen gesclint,
dic awud der linken Sueite der Apparateiaicl angebracht shad,

Aus dem hefmefiieten Sehalschenn sl ersichilich, wo owelelen
Teilen dor clekivisehen Avsriistung die cimzelnen Sicherongen ge-
iren. Wen eier der Stromverbraucher nichit Twektioniert, miss
mai sich fherseween, b seite Sicherung nicht durcheelrannt s

FLUSS: unda HANDHEBEL, GELENKE,
FEDERM usw,

ie Melrzall dieser Schwierstellen werden zenlral gesclimiert,
sodass sie keine Sclunizrung durcl die Fettpresse erfmsdern,

Nur die Moben des DBremesapedals omd der Handbremse, sowme
die Gelenke des Brems- md Casregulicrungsmechanisnis sehniere
man von el wu Zein mindestens able 2000 ki wit elwas 0 aus
dom Ollcinnehen. Auch das ohere Lager der Lenksiule sehiniers
M zeitweise mit cinizen Tropfen O

The einzelien Federblitier sollen scilweise weselnnierl werden,
Fuodiesem Fwecke verwende wai eine Miscln von 01 i Pefro-
lewn i Verlgilnis von 1220 Die Schmicrung kann enbweder it
cinem Pinsel oder mil ciiter hillizen Zerstinbongspanpe erinlzen,
e oist picht uitie. die cingelnen Federbliteer aoseinander 2w span-
nen, denn das Cienisel dreinet vimn selbsl bald hinsin. Beine sehnic-
ren der Hinterfeder achic man daraof, doss dus Scliermictel niclt
i die Connuibiichsen der FPoderbalaen welangt

Mach je T4 len Faliet oder wenigstens chomal i Jahre st
e aosserdem nilie die Vorderieder aus dem Wiowen su demoniic-
ren, die eingelnen Pederblicter auscinan derzuneloen, gut xu reini-
wen, e koatrollicren med zu schmisren. Plieraud ist die Feder wisder
snsammengileren und cinsubaucn,
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e hicwsame Tachometer-Antrichswelle soll naeh ebwa L
e Fahrt demontiert wsd omit gutem dicken 61 durclgescluniert
werden, T helweitelen Schmierphing sial atle Slellen aiweiiihirt.
welelie rewcliniissio wu selnicren sind,

STOSSDAMPFER. E

T dan i]"-i'-i]ﬁ“-{_:‘il1'||]:u1' der Vorderaehse st opaeh Joo TRHD R
Falirt der Olverral durch eine Fiillsehraube uhL'r.:ll [ecle] #n
ercinget. Flier muss spesdelles diinnflissiges O e Slossdimpier
wverseendet werden., i kednen Fall aber i krll.nhl_tt-;_':e Ol weelelics
die Fubirteivenselaiten des Wagzens sehr verschilechiorm wiirde nnd
sowaT  eine ersbe Beschidipome der Stossiinpfer bervorrnben
e,

ZENTRALSCHMIERUNG. B

[er Wagen istomit Zentralsehmicrung aisgestalicl, soclnss der
writsste el jener Schioiersiellen, div friflier mil der Seinuisrpresss
vt Fland  zescliniers werden musstenn, aoe zoent ral o wesshinierl
woerden, Beeiolich der Wartnng und Pilese dere Zentralseioniering
vorweisen wir anf dic henrefiste spexielle Drueksehivie,

Wi machen nachdrickiich daranf mefimerksann, dass eur Selnie-
Fime Motord] verwendet wisd uomw . 00 ciner solelicn "n-lhlmnll.:ll.
gl es i den feinen Robeleitumsen Inumer Tlissiy Hleilt. e
ililorem Weirer, hesonders aher bel Prost, 55 cin (30w versenden,
dossen Stockpmbkl piedrizer lices, als dic niedrigsie Aussentenmpe-
codnr, Divs €01 soll dmener e ither dis Sieb iu den Vorrntshehilter
chrciilt werden, damit dic Rohrehen nichl worstapil o werden. e
Sbelilter hefinde: sich auf der rechlen Seite. anter der Metor-
b

ie Schmicrung soll Eelich oder nach je W0 kos Falir criotoen,
aned wweur g0, dass wan durel energischen Pussdrisck, Jedoch nlne
Stoss, den Kolben der Zentrs Lsciimicrung in seine Crenslage bl u:'T.
iop Kolhenstissel Befindet sich oherhabh des Alkzeleralicnaispe it

Durel die Zentralseinmicrung wird  die Pllexe des Wagens
wesentlicl sereiniachi, aber der MWogenlenker weird duduorelt el
der 1Pliehl enthoben, zeilweise nachensehon ob o alle dicienise
wolnmierstellen, welehe dureh die Zeatralselanicriong it 1 wersargl
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woerden sollen. tadsicllich auch wot weschmiert werden, Fie der-
artiwe KontroMe  des Uptersestelles,  welche bei o seiner Reini-
sung vorgenonmen wicd, 15t aoch deswegen sshroniditzlich. weil
dubei oft acch kleing, anownd fir <ieh gnscheinbare Minee! wefonden
woorden (eine geldste Mulier, wsw.), deren reclizeilize Behehuns
wridsseren Sehiiden und Awslagen zuvorkomml

I der nachiolyenden Dhersichtstabelle ani Seile 3% sind alle jene
Srellen wngefibrt, woelche regelndissie weschiiors werdan sollen.

BEREIFUNG und WAGENRADER. H

Mg Bereitune erfordert Sorefall und Schonung, da sanst Bistiee
Anfenthalle silrend doer Fulrrt anvermaidlich =ind s shels der Be-
trich weserilich vertevsrs, Jeder Defekt muess miel sofore he-
seifigl werden, sonsl kinnle es oau vollstindiger Zerstérung der
Heifen kommen, PBesenders achite nan dacauf, duss die Reifen ani
den richiizen Urenck auwlwepompd sind, [MNesen Drock priife man
ifalich mil dem Kenorolldrekinesser, welcher der Wianremausslatbons
Deigegehon ist, e 2ol vorne 1.0 ato und linten 1.2 his 1.3 ot bhetra-
sen (Bercifung 3.73—10).

Sehlechten wid friscl seschotlerten Strassen weiche man sach
Moglichkeit aus, cder fuhre aof inen wenizstens sehr bineson und
vibrsichliz, daonit dic Reifen nichl Schaden erleiden.

1.

en osollen dic Reifer anl ein-
Agel e dell unicrseeht wer-

Mach jeder Falire amd bed Anfentl:
selrungene spilze Cerenstinde, wie N
doen, welehe man sofore beravssiclen muss, wn ciner weiteren Be-
seldidivong des Loflreifens hei der Weiterfahel - vorcobewsen, | e
Beselidigte Stelle ist dann so bald als midelich =0 reparieren,

£3 und Benxin, Siure und Salze  zerseczen den Kaulseliuk ond
ditefen dalicr mit den Reilen wicke in Beriibring kormen.

[he Seheibenrider sind feichl avswechselbar, Das Lisen
Macleichen der dacttern erloler mil der Andrebliurbel gl webcihe
auodicsem Swecke cin besanderer Auisatg aus dem Werkzeow ant-
wemchinhan wird,

Beim Rudwechsel sollen die Motlern noel einigen ke Falkel
nacheesozen  woerden, Auch sonst st by FPeastsitzen von Zefl =0
Aeit sn Oherprifen, Dic Moltern habenr aul der rechten Waoagenseiie
[Feciitswewinde, auil der linken Linkswewinde, Beim Radwechseln
sillen e Ciewindebolzen etwas mit Folt weschinierl weeden, danit
das Losen il Nachszichen der Motter feieht erfolzen kann,
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YWoenn der Woaren Hnwere Aeic nicht heniditet wird, sollen haide
Wirenuehsen hochoeboeckh nd hdlaerne e untertes] werdes,
darnit man die Bereifung entlastet, Moch besser isloes, die Keifen 2o
demantiaren und an einens dooklen ond ahlen Oete aufzubownliren.
[ Wbt copdichll es sich, dic Inneniliiche der Rodicloen sriindiich wu
rodnigen undd omic giner Rostzchotatarhe ausnstreichen.

Mg Sehneckelten solten i Winler our Bed Pabrel aof Sclinee
ader Cilatteds verwendet werden. Sie sind wicder  abzunclhien,

sohald nan iheer nieht mehre bedarf.

[y Re=orverad soll o seitweise auimontior: werden, donit der
Ciunund nicht altort.

WINKE FUlr DIE FAHRT. B

Nael dem Anlassen des Motors (sicle Scite 11 Arete wan mit
dem linken Poss den Eopplongsiusshebel nieder, mit der rechien
Fland ergreite man das Lenkrad, ol der lnlen Mand schalte o
den Lo Giang cin (siele Scehalthebelstelluneen,  Seite 18) wmad losse
dann den Bremshaedhehe! los, Daract wivd dee Kupplungsfusshebel
ailidibhel freireeehen und gleichzeitie mit deny reeliten Foss {as
Fnrereien der Waren BEhet an, Nachdem der Wawon cine (-
schwindigkeit von clwia [0 kK eeeeicht hale schalle man den M.
Ceone i naeh weilercr Beschleunisung anl elwa 1H-=20 ke den
[ Crang che febenes Delinde vorsusgesehat).

Man sewiihine sich daran, deo lnken Foss aur som Auskuppeln
auf den Kopplongsiosshebel gu setzen und lasss nicmals das Oleiten
der Kupplung !

Bt banesmmer Foaliet osivd die SWoeeeesclhwindiskeit loss dhizrch
Chasdrosscehong und Brewmsen geregell, denn dic Leistung und Elasti-
A dues Molors westettet cine =chr Lmesione Palird und grosse
Heschlonniwung mil dewn direlten O

[ber das Schalten vinzelner Ciinge dnaod oder hormter ver-
sléiche man Seibe 19 und 20,

Withrend der ersten 1300 K0 Fabirt dberschreile man e die
Cleschwindickeil von A3 kS o direkien (e 25 oS0 am 1.
wngd 13 B i L G, dwnit sich der gnnee Mechanismns

citlasfe, I keinam Falle aher fabre wman bei dieser Geschwindiz -
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et mil Vollgas! Man verlingert dadurel bedealend die Lebeps-
daner aller Bewesanesormme des Wiagons,

Aul selr sellechiten Strssen mnd vor Flinderissco (183enie, Galin-
goeleise) verlangsame man entsprechend  die Falirl durel e
drosselong wnd Breweser, Walrend der Talfabier kann oot den
Motar bei cingeriokier Kupplige s Bromsen verwenden. Dis
Fusshremse soll innnce so chamestelll sl dass man die Taowd-
lremse, welche nora] e sue Sichicrnng des stehemlen WWhwens
dienen soll, o ansnalunsweise heidtzen muss,

Ui den Wiggen som Stillstand =0 bringen, oo nan dens Kupp-
hogrsfosshebel pieder, stellt den Schalthehe! as? negirale Miteel-
Lge and zicht die Handbremse ordentlich an,

Durch Heraoszichen des Schiissels oder durch seine Drehung,
wird dic Zindong unterbrochien, wobhei die Kondrollampe  orliseht,
Hliegrof wird aonch der Benzinhahn abesesperrt.

Im Winter ist bei Frostwetler nmer das Kiihlwasser abanlassen!

WARTUNG DER KAROSSERIE. B

s Avsselien der Karosserie, der Ketfitee), der Haabe mnd danis
also das Amschen des ganzen Wowens oriorders cine seilweise
Instandseteung der Laelicrnng. Aucl dic Palsiormng des Wagens
mnss von il i Aol wepllo) werden, Swinil der Wisoen mielichis

Lusse scin gutes Aussclhoen erhiili

Lackierunseg:

ey Wazen soll macl joder Fabrl, mindestens aher jede Woehe
it reinem Wasser  abgespritzt werden Der owvon Koo oprd
Slawl gereinisie Wagon sell mil ciiem s oekshen Seliwnnn b
wigcht seerden, dean die feinen, aber Therns sclrfen Staubiaraer
wilrden die Lockivruns melrateen.

Von deit wu Zeit, jeden oder alle swel Monaoe — bei ofleresn
wad Engeren Falirlen sucl frither — soll wur Aufivischang der Lak-

ierong ein Poliermiclel Beniital werden. Pt werden entstiin-
dene Misse und Flecken heseitipt.

Mun  verwende Poliermitte] verdisslicher Oualitin, welche dic
ackivrmng wicht wnsreifon.

Mas Troliermibie] soli gleiclimdizssiv aniselreen worden, Naci
guter Yerteilong wird mit chtem wrockenen Flaneilbueh dureh freis-

3G

farmiice Ahwe solange policrs bis dic Oherildche ciner Hochizloe
il

Pre Motorhaehe  =oll crsl dienn policed werden, his sie oo
wali sl
altert s aer Lt ned Ssewiskn dodureh des Mak
woaraenr der OerTliche, Thirel das Policrwasser wird dicese ki
sclticht abgetrween, deshaib o verfdrhs sich dus Tacle belim Thewinn
duer Arheil,

Jeiler Lack ox

Wartuneg des festen Wasendaches.

Dhas Woigendach Desteit aus wiasserdichier Leinvwand, welche von
wissen it Lack gespriset ikt

Voo Bot o Sl wird es dorch Woaescrstrid® gerchiizt, wnd mit
=clhwsmm und Toch eatroclknet.

Scipnuteflecken werden mit Taowarnmein Wasser wid Terpentin-
seile entiernt,

nlecken werden mid reinen Terpeatin hescitied,

Fas wereinigte wed rockene Wagendach wivrd mic reiem O-
vl pestrichon, woodurclioes ein sules Messelen erlibln

Wartung des Cabriclet-Daches.

e Dlocideiescwnd sord swerst duredt Wasserseras]l van Kot ikl
=pinhy werainiet, Moch Abtrockmme weerden die boechinutzien =tel-
e mit Towrwemien Wissor umd Terpentinseite sereinigl.

Olfteclen wearden it reinem Terpentin Dueseiis Mie sollen
Eflecken wil Benwin sercinigt werded, Dicizin hes wiodie (e
tieinlage der Leinwand, welche dadireh wasscerdurchlissiz wird,

Mach der Weimigung soll ddus Dach abgebirsiet werden.

Wartune der Polsterung.

e Silepelster solicn acibweise herawsgenomuneo amd grinaklich
itszellionit werden, Dann sallen sic mic einer Dlmste won Stauh
vreitr s warden.

Fetlilecke seitige wan mit Henzia,

Schmuterleclke Geseitize man mil bowanment Wasser und Ter-
jrentinsaiie.

e Lederpelster worder mil einem frockenen Loapsen vin St
woreiniet, Pieeke  werden it lsuwarmen Wasser und lerpentin-
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suite entiernt D so gereinigten Polster weerden wmil reier Yiseline
odor Eiverdl Teich! bestricher ned Tivean? il ciben weichion Lan-
pen trecken oolicnt,

Wartung der Fenster.

e klave Mhereleichoekeit der Fesstor wird dereh Abwasclien
neit Taem Waosser eraicln Nach Urockoune werden sieomic einer
Fscrloser Luppen mit Spiviisis aheerichen.

Ddic seitlichen Fensterfihrongen soller seitweise mel ihrer Wi
nigung von Slaoir omit reinem Tolg wesclimdest werden.  Dami
crelelt man ein feichtes Herablussen der Benster.

Yo Feit zu Zeil sollen dic .-’k!.wl'l:n-r.ﬁliigl*.ul an der mmileren Tir-
kanle nachgesehen werden, ol sie nichl verstapie sind. [hunit wird
div Beschiidivung des inneren Tirbezures voerbitet,

- I‘.IEE: Beschliime und Schilisser sind seitweise mit reiner Vaseline
vt tten,

Werden dicse Yorsehriilen cingchallen, wird dic Karosserie slels
ProEiEes Avsschen Bewaloen.
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Ubersicht der Schmierstellem

des Wagens SKODA - RADIDY - 14 |,

Die Zeieriume wue Schimierung sind nach der Kilametereah] und Zeir angegeben,
Die Schmizrung soll nach derjenigen Anpzhe erfolgen, welche fiithee wtnifi,
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die Emiillschraube des Kiihlers abruachmen.
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