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Vozy Tatra typit 57 a 75 V}'l"i-ihi‘;ii s 7 prvorfidniho materidlu,
za vyuZiti nejleplich pracovnich metod a na zakladé dlouholetych
zkusenosti pii stavbé automobilu se vzduchovym chlazenim. Jsou to
hodnotné virobky, spojujici nejvvii vikonnost s hospodédrnosti pro-
vozu a obdivuhodnou trvanlivosti.
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DileZitost mazani:

Jak dlouho a jakym zpisobem bude Va¥ viw pracovati zales
hlavng na jeho mazini. Vekkeréd soutdsthy moderniho motaravého
voridla jsou nyni tak dekonald, #c p#i sprévném mazdni, mohou
zastavati svou sluzbu po léta, anii by vvkazovaly znadnéjiihe opotfe-
beni. Oproti tomu se viak ihned vymsti, bvlo-li mazani jen jednon
zanedbano. Soufastky se pak rychle vpotfehuji a jsou v krdtke dobe
nepotiebnd. Nutno proto mazdni vénovali zvlditni pozornost a zabyval
se jim jako vitel velice daleiton,

Mazaci vrstva:

Viude kde pracuji stroje povstava jejich uiivareli mocny nepiitel:
tfeni Sila tieni se zmirduje mazdnim Mazand ze docili tim
zpusobem, Ze muwl pracovni plochy strojnich soufdstek jest piiddn
vhodny minerdlni olj, kterd pH pohvbu pracuvnich ploch zamezi

Jjojich vzdjemny dotyk lim, #e na nich utvoil tak wvanou maza e i

VIEREWV,

Ukolem mazacich odbornikiy, chemikii i techniki Jjest pak, vy-
rabéti a doporutovali Lakové oleje, jejich? pouZivani raruduje udrient
suuvislé mazact vrstvy za viech provoznich okolnost.

Ucel cleje:
MNej poudivany k mazani metorového vozidla musi splniti rizné
pozadavky:
Lomusi zamesitd dotvk pracovnich ploch tim, #e utvoll souvisiou
mazaci visivu,



2. musi byt dobrym vodiéem, tepla, jeliko? ma podpoiiti chlazend,

a, pR wysokveh teplotich méa (62 piispéti k utésnéni vdlcu, aby
spalovact plvny nemehly profukovat do klikové skiing,

4. muzt byt zv1aded odoley pred oxvdac,

Spravné mazani:

Aby bylo lze vyhovén viem témro pofadavkim, nutno ponziti
vleje vysoce hodnotnéhe, krery jest vyroben tak, aby odpovidal pra-
covnim podminkim motori, Pouziva-1i se takoveho vvrobku spravavm
zpusobem, lze mlhuviti o0 spravndém mazdnl

Udriovani, vwkonnost, provozuschopnost, spotfeba pohonnyeh
a mazacich ldtek a jiné polefky provoznich wyloh, jsou pongjvice
v piimé odvislosti od mazdni stroje o mohou byt evilseny nebo
omezeny pouze sprivaym  mazdnim vysocehodnotnym
ole]em,

Makup oleje:

Nakup hodnotaého wwrobku jest véel daviéry a diviru rozhodnd
lze miti k podnikam, jeZ samy maji dostareéné dlouholeld skuienost
ve vyrobé minerdlnich oleji.

Doporuceni oleji.

Doporutent eleji pro jednostlive iy py stroji jestvysledkem dlouho-
lerych pokust a spoluprace aulomobilek, konstruktéry, techmbki ma-
zaciho ohoru o ralinedl autoole).

Vlastnosti oleju pro motor
a rychl. sk¥in typh 57 a 75:

MNeje, piichizcjic v dvahu prospravné mazdni motory, rvchlosmi
skiiné a diferencidilu wypa Uatra 57 a 55, maji vykazovarl rato data:
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Olej letni:

Pro motery viech serii typl 57 a 75:

viskosita (tekutost) pii 50" O iz—17# L
pit  80® C nejmeéng ¥ E
pii 100° C nejmeéné o

hod vzolanuti pies azo® C

specif. viha pod  o.guo

Tyto oleje maji mimo jméno obyéejné jeite LéZna oznaceni DL

Rychlostni skFifi (stardl provedeni tvpu 37 bez synchronisovand
el rvchlost)

viskosita pi g0t O asi 12—14" B
pii 20 G 450" IL

Rychlostni skiifi tvpu 57 s synchromsovanou tieli rychlosd
a viech vozu Tatra typu 75:

viskosita pii 50" C 16-—19¢ E
pit 1o0® C pies 2 E

bod vzplanur ples 220 C

specif. viha pod o

Béné oznateni mimo slovui znadku jeitd pismeno B.

Ciferencial typti 57 a 75

viskosita pii 70" G 12 140 E
H aapql 1 I
pi s O 450" E

Olej zimni:

Pra motory viech serii pro vomy lawa 57 a 75 (pii mrazech
-0
pod 5° C)



viskosita pii. —-10?

C max. 4oo”
pii o O

-

C

max. 150"

4
min. 2-”
min, 1-63"

pii §o®
pil 8ot
pii oot O
pies goo® O

specif. vaha ]:-:][] Ly

M mE e

Lad veplanuli

bod tubinutl ngjmdngd —igt O

Tvto oleje maji vétiinou znacky, charaklerisujicl je co zimoi olge.

Rychlostni sk¥Fifi [star$i provedeni tvpu 57 bez svnchronizované
tFeti ryehlosti)

viskosita B gatdl s—i E
PR 2ot 18" E

Zimni eleje prie ryehlostnd skiing jsou vitfinou mimo znatku
jedté opatfeny plsmencm poukarzujicim na jojich zvlddind viastnosti co
oleje zimui.

Rychlostni skfffi Lvpu 5% s svochronlsovanou tfetl rychleost
a viech TATEA typd g5,

' Tentv# olej téchie vlastnost jako pro motor v 1été, Bédné ozna-

teni vétiinou mimo znaiku jeité pismena BE.

Diferencidl typd 57 a 75
T¥Z olej jako v 1&LE
Viskosita:

E témro ddajim budiZ pedotknute, fo tckurost (viskosita) jest
pomérné Eizla, z nehef vypliva v jakém pomérn jest tekutost twoho
kteréhn oleje k vodg, kierd jest oznadcna &slem 1, pf uvedend teploté.
Meétitka plameé pro Evropu json tuk zv, Englerovy stupné.

Specifickd vaha jest vaha 1 litru oleje v ke,

Oleje majic specilickou vihu pod goo, jsou témér viechny pa-
vodu pennsvlvdanského, Twvto olgje wykazuji mimeo vynikajici mazaci
viastnosti nejvyiif odolnost prot stdrnudd, coZ jest zvlasté dilezité
u olejii pro spalovaci motory.

&
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Uskladnéni olejh:
K maszani molora, rvchlestod skiing a diferencidla méls by by
poufito vEdy jen znadkowvych oleju v plombovanyeh plechovkich,
jelikoZ pouze v tomto piipad® lze mitl jistotu, Ze se jednd skutedné
o hodnoime zhes,
Fii uskladnéni zhodi v otevienych plechovkiaeh, kterd jsou prav
v potfebé, nutno dbdti toho, aby vytokovy otvor nebyl zneéiitén
a konve byly vidy pevnd wsavieny, Fro plogond so onegjlépe poudije
nalevky s kovovym sitem, na jeho? Sztotu p#i poudd 82 nutno zvladed
dbéti. '

Letni a zimni olej:

Z doporufent oleji vysvitd, Ze v letnim obdobi mad byti pouZito
olgje hustiiho, v zimnich mésicich pak olgje Hdkého s nizkvym bodem
tuhnut,

Minerdlnd oleje maji totif tu viasmoest, %o pfl amind teploty
méni svou tekutost a pii nizkveh teplotich stdwvaji se tak tuhymi,
Ze nasledhom své piilnavesti - (lepkavostl) kladoo znalny odpor
pohvbu strojnich soufdstek, Ke spravnému  posouzeni tohiio po-
znathu radno uwliniti pil studendm podasi a vychladlém motorn
tentn pokins:

Zadni kolo nadevednont wdvihdkem, wypnout bateriové zapa-
lovani a vyfroubovat zapalovacl svithy, pak rukou toélt roztadeci
klikou. Pii tom lze dobfe pozorovati, jaky odpor klade studeny olej
tnfivimu pobybu, Powd nastoupdt do vose g zapnout nékteron rvch-
Inst. Nuto se znovu pokusit o tofeni stroje. Nvnd nutno prekonat
odpor viech prevoedi v rychlostind skifini a dilerencidln, Vedkerd
tyter dily jeon ulofeny ve vychladlém a zrublém mazadle a k tofent
stroje jest zapotfebl znaéne sily. 'V oodstavel ,,Nerudeny a uspoke-
Jivy zimni provez™ na sir. 12,0 jest naznaleno jak md b v podob-
nych piipadech moter nveden do proveen, ani? by otrpél na pozd@E
vykonnosti,



Mazani motord TATRA typh 57 a 75.

WMuzdni motoris obou tvpi déje se timie systémem, Lotz tak
zvanym cirkulaénim mazinim. Pitomto zphsubn mazdni plot se
olej nalévacim vickem do klikové skiing, kierd ma tomuto idelu odpa-
vidajici tvar (viz ndértek 3 a X1, prufez motara 57 4 75, pznadent a),
Naplii obndsi w motoru typu 57 518 litru, u moteru Lypa 75 5°5 .

Stav oleje jest mifen mérnou ty&i (viz nddriek X, a NI, prifer
motory typll 57 a 75 vznadeni 1), Na spolnim kenc mérné tyie jest
frézovani. Nejvvii zafez oznaduje maximalnd stav oleje, viz obr. & L.
Hladina viak nesmi klesnouti nife nez 3 cm pod toto frézovini. PiL
pazorné prohlidee prifezi typil 57 a 73 lze zjistiti jak dnlefitc jest
dedrzovdni spravngho stavi oleje. Vackovy hiidel aznadeni ¢) a jeho
hnacf soukoli jest mazdno ponorem do olgové lazné, Klesne-li hladina
oleje tak, fe stav jest nedostatujic, nedostava se tiémie dilim oleje,
neho jsou mazany pousc nednstateénd.

@
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C. T. Mérna tyé.

Ju-li stav oleje pHUE vysoky, zasahuji do clgje 1 konce ojnice
a olej pak stiikd v prilisném mnoZstl mezi valee odkad piichdz
a# do spalovactho prostorn. Pasobenim vysokd spalovaci teploty pak
houstne a tvai koneiné olik obdvany algjovy koks & karbon. Nasled-
kem toho se zapeton pistni krouzky a ventily vypovi sluzbu (zhstanon
viset]. Mimo to jest i spotieba oleje nepnmérnd velikd.

Smérnice pro vymé&nu oleje.

P dobrém a odborném zachdzeni se strojem stadi provisu
viménu olgje v 1été po vykonu e—jo00 km, v zimé po Boo—r1200 km.
Spravnd vwmina starého olgje «a Cerstvy zavisi od nékelika Einiteln
z nich# nejdilezitgid json uvedeny v névedu tovarnim na str. 20.

&

Zied&ni oleje - usazovani kalu:

Padstatnym Snitclem pro udrieni mazact schopnosti olejove

naplné jest pledeviim zachdzeni s motorem. Po spudténi motoru,

jmenaovité pil studeném podam, nemd stryj nikdy pracovati hned

s vysokvmi obratkami. V temto piipadé by se na studenyeh, prove-
wem jeité nezahidtéch stdndch vilen srifcla pohonnd litka. Tyra kom-
densaty posléze piichdzeji do klikové skiing, kde vyvolavaji zfedéni
oleje. V klikové skiind s 6% srafi voda z nassétého vihkého vaduchu
Mimo Lo pichézi do klikové skfing voda tvulici se pii spalovini litu-
henzinové smisi u zpisobuje spolefné s prachem a fdsteckami opotie-
bovanych kovu zakaleni olcje.

Doplnéni oleje:

Nasledkem spotfehby olgje nuino &as od Casu zasoby doplnili.
Piidini terstvého oleje k starému rozhodnd viak neznamend pod-
statné zlepieni opulicbované olejové ndplng, Zde plati zdsada: Stary
olej a gerstvy ole] ddvd vidy jen ojety ole). Stard olejova naplh pii-
danim maléhe muoistvl ferstvého oleje rorhodnd neziska na mazaci
schopnosti.

Provadéni vymeény oleje:

Nastane-li poticba vimény olgje nume postupovatl s patfiénou
peélivosti, Ojety olej nutne vypustiti z motoru jizdou rozchiatcho,
tudi# nejlépe po ndvrata z cesty a to proto, Ze v teplém oleji plave
prach a ¢dstetky kovu, takic pii otevieni vwpustnéha dreubu (viz ds.
K. a X1, prafez typl 57 a 75 nj jsou s vytékajicim olejem vyplaveny.
Olej nulne vypustiti do vhodné nddoby. Motoristum, keefi prenedd i
vymeénu olgje sami, doporuéuje se zhotoveni takowve nadriky z rolitrove
plechovky podle naéreku.
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C. IL. Nidr# na vypustény olej.

Podélng sténa plechovky se ostfihne mizkami na plech ve vl
vytokového otvoru, jak na nadrtku obr. ¢is. II. oznadeno tefkovanou
linkon a). Zbude plochd nddeizka s drzalkem, jimajicl asi 8 litra starého
olgje, Okraje se kombinovanymi kleftémi ohnou a zplodti se kladivemn.
Tim se nadrika vyzieil a zabrani se zranénim.

Po vypuiténi oleje z klikové skiing zistanou ve viech kandleich
klikowvéhe hifdele 2 na siéndch klikevé skiing jeité znaéné zhytky
starého olgje. Kdyby e nynl po nasazeni vvpouitfeiho vitka thned
olgjova napli obnovila, byl by podle zasady: stary olej a cerstvy olej
davd vidy jen stary olej, v klikowd skfini wasc jen stary olej. Musi
proto byt postupovino takto:

Motor nékolikrite protodéit ruéni kliikou, &imé sc docili, 2e po-
sledni 2byviky opolfebovaného oleje jsou olejovvm Cerpadlem z ka-
nalka vvitladeny, Poté nasaditl vwvpoudtdel zaltke a nalid asi g lioy
herkého Fdkého oleje proplachovaciho. S touro ndplni sc necha siroj
1o minut pemale bifel, pak se ole) vypustl

Olejové sitko (viz &is. X. a XI. prifez motoru 57 a 73] s¢ vy-
iroubuje a proplachine v benzinu a opét namontuje. Vika hlavic vilen
nafrtek obr. Zs. ITI, Motor typu 57) s¢ rovnéZ ovolni a olg zde

L
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C. III. Maotor tvpu 75.

nashromiasdény se vepust. Pak se vika opét piipevni, vefkerd nvolniing
irouby se pfitihnou a nasadi se opit vvpoudiiel zatka, Teprve nyni
Lee: ploiti ferstvy olgj. Po provedené vyméné se motor spustt 4 necha
azi 10 minut na mized hiFen. Nikdy nepoudivati petroleje kma-
zdni klikové skiing!

Ofetfovani olejovych filtrd.

Ugelem filtru jest, aby zadriel nedistoty, pFichizejici do oleje
pit provos, aby tylo nedlstoty snad neucpaly jemné olejové kandly
klikového hiidele, ktervmi jest olej protladovin k lediskim. Prilidng
nahromadéni nedistar na fileru mtde zpisobit] nepdani olgjovéhe fstide
a tim édsteéné necho uplné pferuiend obZhu oleje, Jest proto radno

fisrivl olojove filtey pf ka®ld vmitnd oleje.

ir



Pfechod z letniho oleje na zimni olej.

Ifechod z olgje letniho na zimni zdvisi hlaved od podminek
klimatick¥ch a od vie polohv., Vieobecné lze Ficl, Ze pii teplotdch
nacl 09 € ma bl poufito oleje letniho a pii teplotdch polivbujicich

seostale pod 0" C oleje zimniko,

Neruseny a uspokojivy zimni provoz.

Mimo uvedenou sprévnow vvménu oleje a pouiti zimniho olge
i mastalém zimnim obdobi, nutno k decileni nerufendho zimnibae
provoen jebté dbdr riznych opatfeni. Ridké oleje, uréené pro zimni
provog, se zhoteviji podle zvla$miho wrobniho postupu ze vhodmich
surovin, takie 1 pil velice nizkyeh teplitach zistdvai tak tekurymi, ze
olejové Cerpadlo je s lo vylladiti je jiste a2 k logiskom,

Mohou viak i u nas uhoditl tak abnormalnd tuhé mrasy, 2o
i zimni oleje ztuhnou, Pro zabrdnéni tuhnuti zimniho oleje a zaruteni
uspokeojivého zimniho provozu radne postupovasi podle smérnic na-

sledujiciho odstavee,

Péce o olej:

Je-li automobilista nucen své vozidlo pil mrazu 20® C po delil
dobu nechati statl v pifrodé, klesd teplota oleje, nachdzojictho se v kli-
kové skiini, kterd za jizdy dosdhla ca go? O, jen pozvolna a to podle
ochlazeni horkyveh souddstek motoru, Koneéné viak so stdvi ole] tak
husiym, fe olejové Corpadlo pii startu jiZ neni s w jej cerpati, loZiskum
se nedostdvd mazadla a pracuji v oboru suchého tfend, takie by mohly

pii dalil jizdé nastatt vaine defekty.

Iz

Jeko kazdy v zimé pi 20 O mrazu podle moinost oblékne
kogich a piezuvky aby se ubrdnil nezdravém vlivam mrazu, nutno
podobné chraniti molor. K tomu slou#i plechovd viozka umisténd =a
chladitovou atrapou, kterd se v zimé zamontuje. Dobfe se téE osviid-
fuje pRkryli motoru jeité pod poklopem starou pokryvkou.

Pred zapogetim jizdy v zimé se doporuluje spustiti vz nejdiive
na prizdno na misté mirnymi obratkami asl po dobu 1o minut. Také
preni pul hodiny je lépe jeti zvolna. Iri _ﬁ}.‘.-uﬁu”tn[ studencho motory
nutno dbar toho, aby zplynovad nebyl zaplaven, Pomoony? karburiior,
tak zv. SAMOSTARTER smi bl pouit pouze na misté, nikdy
2a jirdy.

1 kdy# s¢ nékterd = téchio opatfeni zdaji snad nepohodlnym &
shytednymi, pispivaji piece znafné k docilent » udrieni nerufeného
zimniho provoru a k prodlouZent trvanlivesii a provozuschopnosti

ot

Zajizdéni novych a opravenych vozi.

Velkovyroba motorovych vozidel méd za nésledek, #o zajifdénd
vowu nusi dies provadét konsument sam. Tovdrny sice zajitull vozy
pokud jde o pilinon vyl obratek tak zv. plombovanim zplynovale
(montd? tlumitka do ssacilio dstroji] pes to viak jest zajizdéni velice
dilezité a pedlivost nikdy neni nazbyt.

Cim pomaleji se lagiskovi stény navzdjem uhlaznji a &m déle
a ¢im pozvoln&fi sc mohou jednotlivd napéti v kovech vyrovnavati
a pitzplsobovati, tim vétd provorni schopnost a tevanlivostl malornd
bude lze dociliti. Doporuéuje se proto rozhodné dodrzovati zajizdéct

dobu udanou tovdrnou, pripadnd ji spiic jefré prodlouii.
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Vrchni mazani,

Tovirna doporutuje poufitd specialoiho, tak zv. vrehniho
m a7 & ni. Toto mazacllo jest zhotovens ze specidlnich surovin. enlpio-
vidajicich jeho dielu a =pizobu pouzitd t, j. pfimiseni k pohonné ldtee,
Dobry ol pro vrchni mazéni smisi se ihoed p#i vlitd do tanku s po-
honnou smési a tvoli olejovon mihu pfichdzejici pies zplvnovad do
spalovaciho prostoru. Qlgjovd milha se pak sydsi pii ssacim zdvihu na
stinach valen, potahujic je jemnou mazaci vrstvon a snizuje tieni piL
pobvbu pisti,

Vlastnosti oleje pro vrchni mazani:

Prebylefnd mnoZstvi olgje pro vrehnl mazdini <hoi pH spalova-
cim taktu tiplné bez zistalki, jodnd-li s oviem o dobry olej. Jest
tond uvazitl, Ze u novich motort jsou ojnice a lofiska tuk utésnénd,
e molorovy ole], ktery jeité nedosihl paliiené provozni teploty a jest
prota pomérné husty maZe pourze nedostatefnd spodni Sasti pisini
drahv,

Z uvedeného divodu a proto, Ze spalovact proces dnes pouzivaneé
lihobenzinové smési jest velice suchy, jest radno pousivati stale vreh-
niho mazani. Poudivan pro vrehni mazdni ého olue jake pro morer,
neni spravng, jelikoz neodpovidd plné pezadavkim kladenym na
dobré vrchni mazéni a pi jeho pouzit mohly by se lehee tvofitl ve
spalovacim prostoru zhstatky,

Provozni schopnost a trvanlivost:

Jak jiz bylo podotknulo nutno vénovati zajizdéni zvldimi po-
zornost a pedlivost, MERkY a vysoee clasticky chod, nejlepdi vikon,
vysokd provezni schopnost a zvldfmi wvanlivost jest vysledkem po-
malcho a pedlivého zajeti,

44

Aviaite budid podotknulo, e nestati omeeild rvchlost jiady.
S must il dbiano toho, aby motor pRi jednotlivich rychlostech
{prvni, druhd a téeti rychlost] nebézel s pfillinym poétem obrdtek.
Mohly by se totiZ lehce vyvinoutl abnormalnd leZiskove wploty, kterd
by mohly zphisobiti zadfent » dokonee 1 t&2keé poruchy loZizek.

Mazani grafitovanym olejem.

Y oposlednich léwech se chemikom podatile vyrobiti tuho v jom-
nvch Fasteckach velikosti méné nez 1/100.000 mm. Tuto tuhu lze
zvlasnim postupem kololddlnd pojitl s motorovym olgjem, &mi jest
dana maraci technice nova moZnost omezend tfeni hlavneé u novich,
nejetvch straju. Tuha takto v oleji vdzand jest s o vniknouti do nej-
menfich prohlubin pracovnich ploch, wwplaitd je a olvofitt na kovech

pevné Ipdjict orafoidni povlaky.

Mazani dvoufilmové.

Tim, & se na pracovoich plochich ol grafoided poviaky,
zmend{ se také nebezpedi poruch pil zajiZzdéni, jelikof té grafoidni
vrstva pisebl masnt podebnd jako vestea olejovd. PR opougitd grafi-
tovancho matorového olgje lze proto pravem mluviti o tak zvandm
mazéni dvoufilmovém, t. j. dvojitou vrstvou mazacl

PouZivanim grafilovanych olejo smendl se doba zdjezdu a ne-

Lezpedt poruch jest téméf veloudeno.

Yolba grafitovanych oleji:

Lmininvch vihod lze viak vvusitl pouze pii upotiebeni zarudend
gistd tuhy uvedené velikost a odborné smisené s olejem. Doporuduje se
proto poufivatt pouze hotovieh a prvotfidnich gralitovanyeh oleji.
Fozhodné neni radne, aby si antomebilista grafitoval oleje sam.



B RS Starterovy motor,

Mazani elektrickeho zarizeni.

Castl elektrickéhn zafizeni, kterd nutno masail jsow: dynars,
nachazejici se na soklu nad ventilatorem, ddale slarlerovy metor, klery
jest zapouzdieny a kone&né hiidel pferufiovaiie. Viz & X, a XL prufez
motoru 57 a 75 a & TV, starterovy moeler. Velkeré tyto fasti elek-
trického zafizeni Jsou montovany oo kulickevveh lofiskach, kierd
nutna &as od dasu marall jeding nékolika kapkami vaselinovéha oleje.
Za timto néclem jsou zamontovany maznitky se zpétnvm kulovim
ventilem, Pro mazdni rozvodnéha hfidele jest urdéena mald tukovi
maznice, kterou nutno naplnit tukem pro horka loziska,

Mazani rychlostni sk¥iné a diferencialu.

U&el oleje pro rychlostni sk¥iii:

Tyto prevodné &ast motory jsou vybaveny kulitkovymi, véled-
kovymi a kluznymi lofisky a ozubenvmi kolecky, Mazdni téchto sou-

If

fastek se déje ponorem do algjove lizng, Orizka maszani wichio Todisek
a soukali jest prave tak dalefitd jako masdni moeloru samdcho, Zde
nejvice saledl na spravodm slodent, viskosile a mazacich vlastnostech
pouzitého olegje,

IMavnim déelem oleje jest utvofiti na plochich zubniku sou-
vislou mazaci vrstvu, kterd viak musi byt zvldied odolnd proti taku,

jeliko? jest v obvodu vysokych zatiZend. Oprotl tomu viak nesmi byl

ole] tak tuhy, aby jei zuby brazdily a nasledkem hustaty sc kuligkovym
lediskinm nedostdvalo dostatetndho mnofsoei mazadia, (e nemad 18k
klasti wnaéiny adpor prepindni,. K docilent sprivodho masdnd se dopo-
rutuje volitl ol podle depemitent olegn pro typy 57 o 75, uvedeny
na str. 5.4 G

C. V. Rychlostni skrif.

Doplnéni oleje:

Doplnéni mazadla jak v rychlostni skiini tak 1 v diferencidlo

ma byt provadéno rovné? v pravidelnyeh inmtervalech., Takiész ma
bt hladina oleje pravidelng kontrolovdana, Nalévaci vicko jest za-
roveil méfitkem pro spravnou hladinu oleje. Klesne-li hladina oleje
tak hluboko, fe spodni dil ozubenych koletek jiZ nessha do oleje, stava

Iy



AEER
C. V1. Diferencial.

nebezpedi, 2o kulickovd lofiska a zubniky, pfipevnéné na wrchnim
prastorkovém hitdell nebudou dostatednd mazdna, Vie ohro 8a TV,
V. a VI Jelikof opravy soukoli jsou povéding velice nakladné, ba
nakladnéjfi nez oprave motoru, budiZ zdoraznéne, Ze mazdni tichto
dilit nurne vénovati zvlidini pééi.

Mazani podvozku.

Eychlostni skiin a diferencidl tvpu 57 2 75 jsou spojeny nosnou
kardanovou troubew, takide edpadd viastod podvosch, Zvivaji Ludid
k mazan{ o dilv: #Hzeni, pFisluiné kulové fepy vvpruZend a svislé
fepy, hlavné prednich kol a koneéné klouby a paky brzd.

Abyv byvle docflens urdittho systému v masdni, jost na obr, &s
VIL vypracovdn mazac plan, v némé jsou uvedeny mazaci intervaly
podle ujetveh kilometra,
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Mazaci lis METROLUB:

I tvpu 57 nume mazati podvozck mazadlem, které s¢ ruéné
vtladuje k jednotlivim mazacim mistam pomoei visokotlakd maznice
METROLUB, ktera se pridavd k vyzbroji, Magnice jest opatfena
hubici, krerd jest nazazena na nasuvku sajifiénon zpéuym kulickovym
ventilem. Lépe je mazati méle, za to viak fastéji, Zasadnit by milo
biri mazdno po kazdém myvti vozu, rozhodn® viak tehdy, vrdti-li se
vozidlo z jizdy po mekrych a bladvyeh vozovkach, Prod mazanim
musi bvtl mazaci ndsuvka nejdifve fddné ofifténa, aby kandlky ve-
douet k jodnotlivym mazacim hodiom nelwly zaneseny piskem nebo
nefistoton. Timto mazdnim po jizdach mokrémi vorovkami, resp. po
myll vozu, se docili, e ol vytladi vodu plipadné viaknuvi do kulo-
vvch kloubin, Viz obr, & VI Mazaci plin typu 35,

Mazani brzdovych kliga:

k. mazdni bradovych klith stadi tikrat zadagit na maznici, jeli-

ko ativd nebezpedi, #Fe by tuk mohl pRijiti a2 na bradovd plochy,
takie by brzcdy vypovédély sluibu., Viz obr, & VIL

Vlastnosti tuleu:

Todvozek mage se nejlépe spee. té2kdm olejem, krery dobic vado-
ruje smyvact lendencl vody a jest dostatedné odolnym vuél tlaku,
takZe zajiftuje spravné mazani 1 ph rizndch provosnich narazech,
jim# jest vozidlo za jizdy vystavene.

UstFedni mazani:

Typ 55 jest vwhaven pro mazdni podvozku tak zv. dstfednim
mazanim, Timee zafizenim se docili jedingm  stisknutim  d€elng
umisténg pumpidky sondasntho antematickéhe mazdni 20—s25 maza-
cich mist. Tladny pist Zerpadlového vilee tohota mazini protladuje

nassaly olgj médéndmi wrubkami a chebnym vedenim k jednothvim
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mazacim mistiim. Toto mazdni jest zvIditd udelnd a spalehlivé, Pro
naplf olejové nadriky (viz obr, & VIII. Centrdlni mazdni typu %5
t. I’ 10] pouiiva se téhoz oleje jako privé rohs Zasu pro moror, Smér-
nice pro mazdni jsou tytés jako u typu 57, aviak s ton piednost, Ze leo
pouEtl mazdni i za provozu, t, j. na pi. pi jizdE na mokré vouzovee.,
Ustiedni mazaci zafizeni procisti se po ujetd asl 1o.000 km v odborné
dilnd,

Plnéni tlumiét narazi.

Juak typ 57 tak i wp 75 jsou vybaveny hvdraulickymi  tlumid
narazu, Nutno dldti o pravidelné doplnéni téchto tlumidn, jelikod by
Jimak nemohly jake hyvdraulicke rlumice pusobili,

Doplnéni tlumi&d:

K dopluéni se pouzivd zvIdini tekuriny uréend specidlng pro
tlumite ndaraza,

Nosna péra:

Nuosnd péra se nejlépe jodnou do roka vymontujl, Fddng ofist
draténym karti¢em a namazané grafi lovanym stalym tukem se opér
zamontuji, Bradici pdky a soutyd splynovace se mage fus od fasy
nékolika kapkami motorovihe oleje olejnitkou.

Hydraulicka brzda LOCKHEED:

Lyp 75 Jest vybaven hydraulickau brzdeu Lockheed, jejiE
ofetrent se omezuje na vitasné dopliiovdni bradici tekuring. Nutuo
viak dbdt toho, aby byla pinéna vEdy latdd pro tento systém bredén
urlend tekutina, Viz obr, & 1X, Hydraulické brzdy ypuys & sacned I3,
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C. VII. Mazacf plan typu 357.
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C. VIII. Centralni mazéni typu 75.

e
o,
Trah T-480, T 05|
|75'-"9‘?.ﬁ'__
_EngTo. rL__ i-'[ I.Zﬂfi
?fid"‘.::-ddﬁlz-,_‘\a_ﬂ._ Fo£d
E .,
- e
5 IOJO)s e ;
C [ Cﬁ[}j@ﬂ_j l'\________ i



———

G X Hydraulické brzdy typu 75.
s 5&5&&6 L ifis




C. X, Prifez motoru 57.
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XI. Prafcz motoru 7s.




