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... nékolik slov o Tatraplanu

Zavody Tatra, n. p., ddvaji vim do rukou moderni viiz, vyaledek
padesatiletych zkusenosti v automobilnim ohoru. Tatraplan pired-
stavuje moderni konstrukei automobilu — nosnou proudnicovon
karqaeni, vzduchem chlazeny motor vzadu a nezivisle odpéra-
vani Imla’ vpiedu i veadu. Tatra byla prikopnikem téchto myile-
negcéﬂktere dnes po vice nez 15 letech vitézi v celém automobilnim
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Proudrnicova karoserie

(2 —
Tatraplanu jest svafena = oﬁaﬁﬁo plechu a
uzaviené téleso, kterd nahrazuje ram vozu a poskytuje posidee
bezpednou ochrann. Vn&jsl tvar karcserie jest pfisné proudni-
covy g snifuje jizdnl odpory na minimum. To se projevuje zejmeé-
na v nizké spotiebd paliva, ktera i pfi rychlé jizd2 ze pohybuje
kol 11 1 na 100 km. V karosecrii jest zavifen motor a ob® napravy
a dik bezramové konstrukel jest vaha vozu mald, pfostoie vz
jest stavén velmi dikladn? s chlcdem na &patné silniee, na Jite-
rieh jeho kvalita obzviasté vynild.

Vzduchem chlazeny motor

umistény vzadu vozu pledstavide neimodernéidi a nejidelndjil
Fefenl Piimé clilazeni motoru veduchem zaruéuje bezpeény pro-
voz za kaidého podasl

V zimé nam wietfi starosti & vypoudténim vody a 3 ohfivinim
motoru pi deliim éekanl, Zaruduje oliamfitou pohotevost vozu
a urychli ohfiti motoru na provozni teplotu.

V 168 jest zaruéeno dobré chlazeni 1 pii téch nejvétdich
vedrech, hdy vedou chlazené molory jif ,vafl* a nutno stile
dbati na dopliiovini vody. Stadl =i jen nvédomiti, fe u vodon
chlazendeh motorll pfl vnéjEl teploté vzduchu 20" C a chladidi
teplém 20" C je k disposicl tepeiny spad 60" C, ktery se pfl z2vy-
Seni vndjal teplety na 50" C zmendi na polovic! Nisledkem toho
se chlazeni zhorsi o 50Gh. Naproti tomu u vaduchem chlazeného
motorn pfi teplotd vilel 180" C se za stejnveh podminek zhors
chlazeni pouze o 19% ! P tom odpada jakikoliv starost s dopl-
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wiviFi pevne

bloky zaruéuje stily kontakt kol se zemi a seflapnutim féinne
hydraulické brzdy zastavite viiz bezpeéné na krathou vzdalenost
i na rozhité ceste.

Jisté, %e si oblibite Tatraplan jiZ po kratké jizdé a rozmmoiite
tak velkou rodinu spokojenyeh jezded na vozech Tafra.
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Konstrulkéni detaily.

Motor jest plochy étyivalec ([lat-four) veduchem chlazeng.
Chlazeni je nueené, venlilitorem g profilovanymi lopatkami.

Kulovy apalovael prostor se fikmymi ventily, Motor tvofi
g pfevodovou skfini a zadni osou jeden agregat, ulofeny na gumé
v zadni Sisti karoserie. Negdvislé pérovani viech kol umog-
finje dobré sezeni vozu i na Spatnych cestich, Pérovani vzadu
torsnimi tyfemi, vpledu dvéma pileliptickymi, pfiénymi, listo-
vimi pery. Razenl rychlosti pakon pod volantem,

Bamonosnd ocelovi karogerie proudnieového tvaru. I spodek
vozu jest iplnd zakryti.

Piedni sklo jest lomené, bez stfedniho sloupku. Tvar karoserie
jest iplné hladky, kliky, zavésy, reflektory atd. jsou zapuitény
do karoserie. Zadni kola maji boéni kryty. Pfedni a zadni blat-
niky jsou spojeny v jeden ladny celek.
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fiovanim vody! K chlazeni motoru potfebujeme nislediem vit-
siho tepelného spadu mendi mnofstvi vaduchu neZ u motorn
wvodou chlazenéhe,

NWejen, Ze odpadne choulostivy a drahy vodni chladid, ktery je
zdrojem Eastych poruch, ale pil nahodilém zadfeni nebo porou-
chidni jednoho walee nemusime nahradit cely blok wvaled
ﬁtum a stafl vyménit pouze jeden laciny a snadno piistupny

ec.

' Umisténim motoru vzadu nepienasi se do vozu ani hluk, ani
horke a ani zipach motoru. PH jizdé Tatraplanem slyéite jenom
svigténi vzduchu a i pfi velmi rychlé jizdé vas neobtéZuji vibrace
dlouhého kardanového hiidele — Achilovy paty vozl se zadnim
nahonem a motorem vpfedu. Tatraplan nemi kardanovy hiidel
a nema ani vibracl. Plochy étyivialecovy motor jest lpe vyviZen
ned &tyPvalec Ffadovy (sily druhého Fadu se nescéitaji). Moderni
kratkozdvihovd konstrukee motoru zarufuje nizkou pistovon
rychlost i pfi 4000 ot/min. Tatraplan jest stvoien pro dlouhé
jizdy! Po nékolik set km dlouhé nepfetrZité jizdé vystoupite
z vozu gvesl g plekvapl vas vysokid primérnd rychlost, kterou
dosdhnete, aniZ byste ztratil pocit bezpednosti!

Nedejte se oklamat klidnou a tichou jizdou a sledujte rychlost
na rychloméru! Uvédomte zi, Ze brzdiel driha = ryechlosti 130
km/hod. jest 2,5krat delii nef z rychlosti 80 km/hod.

Nezivislé pérovani

viech kol, spolu s piiznivim rozdélenim vahy na obé napravy
zajiftuje vom neobvykle dobré sezeni na silnici a hezpednou
jizdu i po rozbit¥ch silnicich. Malé neodpérované vahy kol snad-
no sleduji nerovnosti vozovky, ani by se jimi zplsobené vikyvy
prendfely na karoserii. Siroké nizkotlaké pneumatiky, spolu s te-
legkopickimi hydraulickimi tlumidi, pfispivaji v nemalé mife
k pohodlné 3 hezpedné jizdé. Torsni pérovani s gumovymi silent-
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jest prostor pro nohy tplng volnd.
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FPiedni gsedadlo jest nedélené a prestavitelné. JelikoZ Fadicf
pika jest na wolantu a rudni beada pod pristrojovou deskou,

Vytapéni vozu jest provedeno welmi pedlivé, Podlaha mi dyo-
jité dno, kterym proudi teply vzduch od motoru a jeho vystup
do karozerie e da regulovat Soupitkem pod pFednimi sedadly.

Vétrani vozu jest provedeno kanalem zpfedu vozu, Gsticim do
karoserie za pfednim sklem a umoZiuje jizdu pfi velkyeh rych-
lostech ae zavienjymi okny.

1. Palka pro posunut

2. Soupdtko k regula-
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T kY Oteviit kohout pro pfived paliva (pokud je u vozn monto-
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1. PrezkouSct stav oleje.

. !
Plnici hrdlo je vzadu na motoru, uZavieno odvzduiiiova

natfenym dervenou barvou.

MnoZstvi 9 1 znadkového oleje 12° & pit 50° C pro léto.
Na zimu znaékovy olej 6—8" I pfi 50° C.

Stav oleje zmerit méfiel tyékon.

Nikdy neplnit clej nad horni oznadeni na méfici tydes,
Viméng, letniho oleje kafdfeh 2000 km,

Viména zimniho oleje kagdiych 1500 km,

Nepougivejte olej nezaruéencého pilivodu!

=110

3. PrezlouSet tlak v pneumatikich.

Frneumatiky musi byt spravné nahuStény — tim se Setil

Y 1été pneumatiky predni osy maji miti tlak 1,5 atm., zadni
o3y L8 alm,

V zimé poneumatiky predni osy maji miti tlak 1,7 atm., zadni
ogy 2 atm.

Snéhové Fetézy pouiivejte ponze v nutném pfipadé a po nej-
krati mofnou dobu,

Nezapomefite také vziti 5 sshou viechny pfedepsané vozovée

N ; i osobnl doklady!
-Prezkonset stav pélh"ﬁ’. %

/
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Plnici hrdlo. pa‘i?"vové nadrZze je pod piedni kapotou.
Dhaabiniidsse jE 58 1 véetnd reservy, Spravna péle o viiz uSetf vaim hodn pendz a hnévu.
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Zde je pristrojovd deska a ovlddaci paky...

1. Tladitlko howkaiky 17, Poddl dstiednibo mazéani

2, Vaolant - 18. Bowden karburdtoru (sa-

2, Rychlomér (tachometr) mospongtéd)

4. Enoflik samospougtéde 18, Akeeleradni pedal (plym)

5., Vypinad ativade gkla 20, MaZni hreda

&, Rychloztni paka 21, Tlxaviraci kohout paliva

7. Epdtné sroddho 22, Prepinad sedtel

&, Stinitlo proti slunc 23. Pedl spojlty

4, Vypinai osvétleni piistrojo- 24, Ruéni brzda (poloha: z2a

wi desky brzdinal)

10. Prepinad wkazovaleld smiru 5. Gervend lcontralni 19_1-,1-?3_

11. Stirad slkla dynama

12 Popelnidel 26, Klifelr zapalovani

13, Zapalovad rigaret 27, Felend kontr. lampa mazini
14, Hodiny 2, 1L méfid benzinu

15. Tdhlo vétrani 20, Fapinaci tladitke spouftéte
i 16. Enoflik I nataheovini hodin an. Teplomér oleje
. 12 12
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posuiite samospoustés do mezipolohy — jinak je motor pie-
gycen palivem,

Opakované kratké spouiténi uvede motor diive do chodu, nez
dlouhé,

Spustime motor. ..

4, Fahiiat motoru.

Motor p¥i nizkych otaékich zahiaf,

"Motor se nidi, kdyZ se rozjizdime pfl studeném motoru rych-
Iim tempem a pFl plném zatiZeni motoro,

Po zahfatl motoru kroflik samospouitéte aplné zastrdit,

Obéas bowden samospouitéée plezkoufet, aby spravné pra-
coval.

- 'ﬂ
1. Kadiei paku na volny chod. .
2. Zastréit klicek do rozvadéci skriiiky.
' a pojedeme...
Rozsvit se cervené svétlo na pristrojové desce, Poj
Otofenim kligku do polohy. i
0 pro denni jizdu — zapalovani zaphuto 1. Povolit ruéai brzdu. :
1 méstska svétla conn g . : s s
9 Jalkova svetla. R}lko_]gt ruéni bredy otadit o 90° do svislé polohy a zatlacit
az po dorak.
Ztlnmeni dalkovych avétel na potkivaci se provede seslapou- ™,
tim pfepinaciho pedilu nalevo od pedalu spojky. 1—: Pouit! v nouz:ilwém pf‘ipaﬁ[é. P

3. Spousténi motorn. 2. Vypnout spojku.

?}rtéhﬂe se knoflik samospoustéie a stiskne se knoflik spous-

4—. Sedlapnont spojkovy pedil a po zasunutl rychlosti pomalu
téde i: poustét; tim se dosahne plynulého rozjifdéni,

Eéhem spouiiéni nepfidivat nohou plyn.

| 8. Zafazeni rychlosti.

vého oleje je v pofadku. PH zvyseni otdtek motoru Servenéd postupné za sebou. Poloha fadicl paky p i jednotlivich ryche- d
svittlo zhasne — dynamo nabiji baterii. Po naskodeni motoru lpgtech je naznadena v obrazku

15

Kdyi motor naskoéi, knoflik spouitéée ihned uvolnit,
Na pFistrojové desce se rozaviti zelené gvétlo — vedeni tlako- Radici paka je pod volantem. Pii jizdé fadi se rychlosti |
14

b=

Razeni rychlosti. do stfedni polohy mezi 3. a 4. rychlosti, zde se tlak ruky
uvolni, aby pérovy pojistn¥ mechanismus mohl sam vratiti
rychlostni paku smérem dold do roviny fazeni 1. a 2. rychlosti
a pak se teprve zafadi Zidand rychlost!

Pohyb doli nesmi byt nikdy provadén nasilng, aby se rych-
lostni paka nepfetladila aZ do roviny fazeni zpatedni rych-
Tosti!

Je-li fazeni v pofidlu, jde v2dy lehee a kaZda nasilng mani-
pulace je zbytefni a Zhkodliva! :

Pfi jizdé méstem doporufnjeme pouzivat 3. rychlosti, kdesto
4. rychlost je urfena pro jizdu na volné cests,

Pfi jizdé nesmi byt pfestoupeny néasledujici rychlosti:

. ry¥chlost 34 lom/hod,
. rychlost 55 km/hod.
. rychlost 85 hm/hod,
. ryehlost 130 km/hed.

£ b L

Je-li rychlostni paka v neutralni poloze (£, j. 24dny rychlostni
stupeil neni zafazen}, ndriuje pérové pojistné zafizeni paku
v roving, kde se fadi 1. a 2. rychlost! Pf fazeni téchto rych-
losti se tedy prosté rychlostni pika vyvehyli rovnobéing = ckra-
Jem volantu do polohy 1. nebo 2. rychlosti, aniz by se pfedtim
na ni jakkoliv tladilo ve smérn sloupu volantu!

Druhd, tfeti a étvrtd rychlost jsou synchronisovany. PH Fa-
zeni téchto rychlosti pfesunovat Fadiel paku pomalu, aby
mohla nastat synchronisace,

Pii sjifdéni tihlych kopeli mofno pefazenim nif3 rychlosti
pouzit motoru jako pomocné brzdy. i

Pl Fazeni 3. nebo 4. rychlosti nutno rychlostni paku nejdfive
uvest do nentrilni polohy mezi 1. a 2. rychlosti, pak pFitah-
nouti paku vzhiry smérem k volantu, nades teprve pohybem
rovnob&Zngm s ckrajem volantu zafaditl 3. pfipadn? 4, rych-
- logt! .

Stejné je tomu pii Fazeni zpateéni ryehlosti, kde se rychloatni
péka z neutralni polohy nejdfive potlaéi smérem sloupu vo-
lantu a pak teprve pohybem v roviné rovnobé&iné s okrajem
volantu se rychlost zafadi

Fozorovat tlak oleje — zelené gvitlo na pristrojové desce
musi svitit.

Neaviti-li, je nutno ihned zastavit a zjistit pHinu.
Zwlast opatrné nutno postupovati pii fazeni ze 3. nebo 4. na

2. nebo 1. rychlost! P¥i tom se nejdfive ryehlostni paka uvede Bez mazini se nesmi pokradovat v jizds.
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Zastavovani

1

o

18

. Tabrzdéni.

. Vytibhnout Llitek zapalovani.

. Zaji$téni brzd,

Tbrat plynu,

Povoli se pedal plynu,

Vyslapnout spojku.

A% rychlost vozu poklesne — vySlapnout spojku, vysunout
fadicl paku do polohy na volny chod (neutrilni poloha) a
pedal spojky opét uvolmt.

Viiz se zastavi geélapnutim peddlu nozni brzdy.
Rukojef ruéni brzdy vytihnout a otofit o 90" do vodorovné
polohy.

Kli¢ek zapalovani otofit do polohy 0 a vytahnout.

Cervené gvétlo na piistrojové desce zhasne.

Zapalovani nikdy nenechat zapnuté stoji-i motor; vyhiji se
tim totiz baterie a dal3i spoudténi je ztiZeno.

Btoji-li viiz do kopee, zafadit prvni nebo zpiteini rychlost,
Zamknout dvefe vozu!
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FNAME PRISLOVI PRAVI:

» Kdo maze, ten jede!™

Mazani motoru a podvozk

Mazani je alfa a% omega pélie o vie Doporudujeme poufivat
vidy jen znacékového oleje o ménit jej v pfedepsanych dobich
v maotory, pfevodové ekFini a zadnl ndpravé, Ede je toho tFeba,
pouzit dobrich mazacich tukﬁ,_l,'Z.

Pii plnéni olejem dodriujte pHanou distotn, Ololi zételr pFed
uvolnénim vidy dikladné ofistéte a pougivejte jen éistych nadob
a nilevek.

Mazini po 100 km.

Pedal nstfedniho mazini seSlapnéte vEdy asi po 100 km jizdy.
Fii jizdach po £patnyeh cestach a pifi destivém podasi se dopo-
rufnje mazat] Sastéi (uzipo 30 km).

Nadrilka na olej pro lsgtfedni mazani je pod pfedni kapotou
Jeji uzaviracl vicko je natfeno éervené, Nadrika pojme asi 14 1
oleje. Klesne-li stav oleje na 14, je nutno ji doplnit. Doporuéuje-
me pougivat Fidkého motorového oleje.

Cerpadlo fistfedniho mazini mafe tato mista:
1, Vedkeréd fepy per a otofné éepy pFedni napravy,
2. Mechanismus Fizeni.

oot of o = f- = A p oty - ".1,
20 ﬂ ‘.-,,.ér[,&.r,_f':,qv- e A '|S'I-f‘-’-lf-= b B, beg = ':rl'"f.::- iy 2l {J'r}’-w--f bt &
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P zajizdéni nového vozu rozhodujete

o jeho dobrych vlastnostech!

Motor se zabeéhava jiZ na brzdé v tovirnd, Potom ze celf viiz
peclivé prezkoudi, nek se preda zékaznikovi. Zakaznik sim si
provadi zajizdéni vozu, které je velmi délezité pro ivotnost, hos-
podirnost a vikon vozu,

Jest to viastné to nejjemnéjii opracovini, které se nedi pro-
vést na obribéeich strojich. Povrch jednotlivich po sobt se
troucich soudisti se p#i tom dokonale uhladi, nepatrné vyénsl- -
ky se odstrani a odplavi olejem. Kdyby byl nezajety viz ihned
plné zatiZen, dosud tésni loZiska by se zadfela anebo velkym
teplem vyvinutym p¥i tfeni a ndsledujicim roztafenim souddsti
by se vytrhaly z povrchu veliké kusy materidlu — nastalo by
abnormalné veliké opotfebeni a stejné znehodnoceni vozu jako
po jizdé nékolik desitek tisicit kilometri.

Jak je z vyde uvedentho zfejmo, jest pfi zajitdsni tfeba éasta
vg'ména oleje, obsahujiciho mikroskopické &astefky kovu, uvol-
nené pfi zajiZdéni. Provedte proto vyménu oleje vdas a nepie-
krotujte doporuéovanou dobu!

Spravinym a peflivym zajizdénim jsou vyvinuty dobré vlast-
nosti vozu.

i Neprekroéujte nasledujici rychlosti pfi prvnich 2000
m:

1, rychlost 24 km/hod.
2. rychlost 40 km/had.
3. rychlost 65 km/hod,
4. .rychlost 85 km/hod.

Také po ujeti této drahy se nedoporuduje jezdit dlo
ns plny plyn; motor je teprve po 4000—5000 km tiplné Zédh&hnut.
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Mazani kaZzdyeh 1500 lom.

1. Vymenit olej z motorové skiing (v zim& po 1500 km, v 168
po 2000 km).
Do motoru s chladifem oleje =e vejde 9 1 znadkevého mo-
torového oleje; motor sdm pojme 5,5 1 oleje.

2, Vedeni a pafky u karburatord.

3. Vedeni a paky od Fadiel pAky k pFevodové skiini.

Mazini kaZdyeh 5000 km,

1. PrezkouSeti a piipadné doplniti stav oleje v pfevodové skfini
a v diferenciiln. Poufivejte motorového oleje!

2, Promg.zati pledni listova pera. Viiz nadzvednout, aby se pera
uvolnila, povolit stahovaci tfmeny a nejlépe smési petroleje
a oleje pera proiplichat. Predni kola nutno sundat.

3. Lofiska zadnich kol naplnit mazaeim tukem.

% ?lakc:vau mazniel namazat loZiskovy krouek vypinaciho za-

\/ Tizeni spojky (pouze u vozfl od virobniho fsla 71.1271).

1%

Mazani kaidyeh 10,000 Ikm.

1. Wiboje pfednich kol naplnit mazaeim tulem.
2. Nahradit olej v rychlostni skiini a v diferencialu ferstym.

Obsah oleje v pfevodové skfini je 3,5 | motorového oleje, a-
magat ruéni brzdu mazacim tukem,

Jednou za 34 roku si dejte prohlédnout a promazat dynamo,
spoustés 1 rozdélovad v odborné dilng,

Mazani loFisek pFednich a zadnich kol

Nedaleko nibojii kol jsou namontoviny do brzdovieh bubni
ﬂakmr:é maznice, pfistupné z vnéja strany, jimiz ze ruénim
mazacim lisem natladl mazael tuk do loZisek uvnit¥ namonto-
vanych,

U pfednich kol nutno piedtim sundati pomoci Srouboviku
chromované ozdobné kryty naboji.

i 21
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Mazant

1. Stav oleje demné kontrolovat, vlej pedle potfeby doplnit!
Asi po 2000 km v 1&té a po 1500 km v zimé olej vyménil

(znaékovy motorovy olej)! i -

Aktualni nabidka
www.veteranservice.cz

2. Kasdfch 5000 km promazat loZiska pfednich a zadnich kol
tlakovou maznici loziskovym tukem!

3. Obéas kipnouti olej mezi tfeci plochy kloubu v kalichu fazeni
ryehlosti pod volantem!

4. Zascbni nadriku oleje pro tstfedni mazini kontrolovat aspoii”
1kral tydnd — podle potieby doplnit motorovym alejem!

f

5. Po ujeti 5000 km promazat pFedni listov pers, prosplichanim
smési oleje & pefrolejem!

6. Asi po 100 km seflipnout vidy pedal figtiedniho mazini!

7. Kazdieh 5000 km zkontrolovat slav eleje v prevodove skiind
a diferencialu — v pFipad® potfeby doplnit znadkovym moto-
rovim olejem!

Po ujeti asi 10.000 km olej vymeénit!

8. Jednou za pil roku kipnout opatrné jemny (t. zv. kostni)
olej na mazaci knot, v rozdélovadi!

Mimo to;

Asi po 2000 km namazat kapkou oleje Sipky padek u karburd-
torts a losiska pedald na hiideli, ktery se nachazi pod pedalovou
podlahou!

U vozfi, podinaje vyrobnim &slem T1127, je nutné po ujeti

kaidych asi 5000 km namazati kulitkové loZisko vypinactho
zafizeni spojky tlakovou maznici loziskovym tukem!

i

Qﬁ’/ﬂ) ‘ﬂmﬁ’ Vyroba dobového prislugenstvi, profilovych tésnéni

na historicka vozidla a nahradnich dil(l na vozy Aero a Tatra

Prisludna mazniéka na lofiskovém krouiku vypinaciho zali-
zend spojky je piistupnd po odejmuti plechového vitka, které je
na prevodové skiini nedaleko otvorw, kterym se do skiing pie-
vodil a zadni napravy naléva olej!

22
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Jak se otviraji kapoty a posunuji sedadla.

Fredni kapota ze otvird uprostied umisténou rukojeti, ktera je
na zdmek, Rukojeti je tieba otofit doleva o 90° g vytahnout, tim
se uvolni zavér a kapotu moZno zvednout. Fo fiplném otevieni ze
kapota nezavie — dril ji patentni vepéra. PH zavirani kapotu
mirné zvednout a potom spustit. Zvednutim se uvolni automatic-
ey zamelk podpéry.

Zadni kapota se obsluhuje timtéz zplisobem.,

© Pfedni sedadlo je posuvné, Asi uprostfed pod sedadlem je
packa, kterou je nutno lehee nadzvednout, &img se uvolni za-

© jisténi a je mozno sedadlo sefidit podle potfeby, bud na kratsi
nebo delsi vzdilenost od pFistrojové desky.

1. Kabel baterie
2, Tfmen Kk upewnéni
Zveddlo

. 3. Rozvddéd tatfedniho mazdini
4. BkFifi Fizeni
B. Zveddlk wowu

Topeni a vétrini,

oo, o | 1
Za chladného pofasi moino vie vytipét teplym 1
Chladici vzduch motorn proudi do ohfivaciho zafizeni n *jﬁ,rj-f_uf_-,-;
kovéem potrubi; tam se ohfeje, nades se vede potrubim a dvojitou ¢ g
podlahou karoserie dovnitf vozu. Vpfedu vystupuje ntevrﬁlﬁ!ﬁiﬁ
mfifkami pod pfednimi sedadly. Pfivod teplého vzduchu weztie -
regulovat ve voze pHiviranim mifielk, '

Topeni se uvede v &innost vytaZenim dratiného tihla 5 ofkem
na chilvacim zafizeni na vifukovém potrubi motoru. Zasunutim
draténeho ofka je topeni mimeo provez a horkf vzduch proudi
ven pod vilz. Ve voze je postardno o dokonalé vétrani. Tim i jizda
se zavienymi okmy za letnich horkyeh dnfl je pFijemné. Se zavie-
nimi okny mi TATRAFLAN dokonalf aerodynamicky tvar a
jeho jizdni odpory jsow minimélni. U hodin pod p¥strojovou
deskou je knoflik vétrani, Po jeho vytaZeni smérem daolii je vétra-
ni zavieno — zasunutim nahoru je otevieno, Cerstvy vzduch
proudi vzduchovym kanilem v predni kapot? do vivodovych
otvori u pFednich skel.

Péde o lakovini a politaFovani,

. Klanka vwétrdni
. Vep#ra kapoty

1. Kolavratck mrediku

. Uzaviraci vilko benzinoveé

nadrie

14

. Madrika pro olej tatfedni-

ho mazini :

. Vyrohni &islo karoserie
, Madréka pro kapaline brzd

Chladid oleje

EetETITIITITIIIIITIIIIIIT TN

Viz éistéte od prachu nebo blita studenon vodou a houbou,
Je-li viiz ostrikavan, neponiivejte vysokého tlaku vody. Lako-
vané plochy neni radnoe éistit todivymi pohyby, nybrf pFimymi
stejnom@rngmi tahy.

. Bl m&FE benzinu (méFiel 11, Flechova zus:ou:f-ci E?UI:??‘; Splichéni mé sloufit jen k zmékéeni blita a teprve omyvani
fistrol) ka k regulaci chlazenl ole] houbou za hojného pousiti vody sloui k Fidnému ofi&tént, Jing
Paterle 12, Nahradni kolo houby se ma ponfit k myti karoserie a jiné k myti spodku, K uti-
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rani vozu se ma pouzit sukno nebo jeleni kiZe. K zvyieni leskn - Fpositoal

Gt o : 24 ; jemnd nanese na
doporucuje se Emfmtld%bmmo-k:}zggm’ R P spousténi chladného motorn se pouZije samnspoustéde.
karoserii a vinénym hadrem vy : Spoustél i baterie se Seti znainou mérou, kdyE ztudeny mo-
tor se protoél natddeci klikon, zvlasts kdyz viiz garafuje v ne-
vytopenjch gardiich. Natiéeel klika je uloZena pod zadni
kapotou. Po startu se nechi motor zahiat pii nizkych otad.
kach.

Nikdy nepouZivejte pro Gisténi laku olej, petrolej nebo jiné
tulcy!

Chromované éasti nutno po deéti nebo po ostiikini vozu osndit
a vyle&tit a éasem natfit bilou vaselinow.

Lathkové ¢alounéni obéas vyklepat a vykartadovat neho Eistit
vyssavadfem prachu. KoZené dalounéni vylestit pomn::p_lﬂcgsteho
olivového oleje. b \

. Nespoustéte motor dlouho v uzaviens garidi, proto¥e vyiu-
Lové plyny json jedovaté!l!

4, Baterie.

Baterie je v zimé& silné namahana. Spouiténi chladného mo-
toru je obtiEngji a také osvétleni spotfebuje vice proudu.
Proto je nutno vénovat haterii vice pece, V kratiich obdobich
s mEit jeji napéti a obéas se doplni baterie destilovanou Y-
dou, nikdy ne elektrolytem. Je-li viiz mimo brovoz, kaZdjch
Sest nedél je nutno baterii dat nabit.

Péde o viiz v zimé, = 2

Kdy? nastane zima, je nutno piizplisobit viz.jifymg _ f
pnd:ignké.m, Zachovs:ji-li se nasledujicl pokyny, Luspokay ﬂmng'.n-v.-"l.f}
TATRAPLAN i nejnatotnéjsiho majitele td e;%rpjrﬂ 5-}3 i 4

_ g 5. Brzdind.
2 ] B “‘"‘?’:'-/

A,
=

Na kluzkyeh a sledovatélych vozovkich se nejjistéji bradi
motorem, Cim nizél je zafazend ryehlost, tim vétsi je bradici
uéinnost. NoZni bredu je tieba seflapovat velmi jemng, pro-
toiekpf'i prudkém brzdéni se zablokuji kola a viz dostane
emylc,

1, Snéhoveé fetézy. - A % AL

E j &t i sné zavatych silnicich, pii-
KdyZ je toho nutné t¥eba, pfi snehem zav ic :
pinzg.ﬁlse snéhové Fetdzy na obé zadni kola. Dobfe pmpg}mélne
i*eté:::y nesmi byt volné a nesmi nikde dnt. Retezu poutivejte
jen v nutném piipadé, nebot niél pneumatiky.

2. V¥ména oleje v motoru: Vmilon: kel
i od plus 5° ¢ (obdobi Fijen —h-,b_f'ezgn}. Je
Eﬁiﬁéﬁéﬁit?et%i Dlgj za zimnd. Ne’jlépe:' po delsi jizdg, kd}éz_
motor je dobfe zah¥at 4 olej je rliiky, v}rsl:m_the se v%r'pou&
téel zatka a olej se vypustl. V zime doporucuje %’uzwa:u 2D
kovych oleji 6°—8° E pfi 50¢ 53; tm‘l s¢ u%{mdril start a viz
je usetfen pied znadnym opotiebenim soudistek.
Zimni ole] méfte éastéji (1500 km)!

1. Zvedik a kolovritek je uloen pod predni kapotow

2. Zvedik se zasune do otvoru v hoku karoseric a evedd celou
stranu karoserie. Je velmi diileZité pousivat k zvedani voru
téchto otvorf, protofe by se jinak karoserie mohla podkadit.

feeccece oo T883939IITIIIINIGD
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| & T Pfesvidéte se, je-li uta¥ena ruéni breda, Doporuéuje se za-
i 2 i - fesgistitisiviiz mimo to zaloZenim kol na, té strang, kterd se ne-

N

oy L «pfé&_nig‘:h kol nutne sundat Sroubovikem chromovany kiyt
~i,  nabeie kol. U zadnich kol musime sundat bodni kryt, a to tim

" gpitisober, e kolovratkem pritladime hlavy Sroubu a otodime
~:7" "0 14 kruhu,

o

5. Povolit matice disku, dokud kolo stojl na zemi, aby se ne-
rrotadels,

6. Vyzvednout viz a vyiroubovat matice a sundat vadné kolo,

7. Nazadit nahuiténé kolo a upeviiovael matice rovhomérnd
utdhnout. Po odstranéni zvediku matice fadns dotihnont,

8. Dejle si defektni kolo spravit v nejblizél autospravkarné,
abyste nebyli odkézani na eizi pomoe pfi eventualnim daliim
defelktu.
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Sezndamime se blize
s konstrukci Tatraplanu ...
[ =
ot

1. Vikyvni polondprava 13. Pojistné rameno

2. Rameho pérovani 14, Tlumif ndrasi zadni

I. Konsola hApravy

4, Torsoi byd 14, Vedeni oleje k chladisi

8. Trzaviraci zitka otvoru k naléva. 16, Bowden samospoustiéte

ni aleje do pFevodovs slzfing 17, Tiahle pdaky karhurdtor(

&, Ty{ka I méfeni stavu oleje 18. Karburdtory

7. Prevadovi skiif 19. Upeviiovaci matice motoru
8. 3tfedni upevnéni torsni tyfe 20, Bpoudtes

9, Cchranné pouzdro 21. Elekiromagneticky spinad
10, Potrubi hydraufickych brzd spoudtéce

11. Serizovacl matice rufnl brady 22, Benzinové potrubi

12, Lanko ruéni brady 23, CGumovy =ives

Motor, pfevodova skrifi a diferencial
se zadni ndpravou tvofi hnaci agregidt,

ulozZeny v zadni édsti vozu ...

8
e
20
N
23

30

Nadzvedneme-li zadni kapotu. . .

&

| 1. Auternaticlf 4. Twitka k mdfeni
reguliitor napét] stavu oleje ks .
i 2. Harburdtor 1, isla motory
| 3. CistiE vzduchu 11, Dynamo
1, Ventilitor 12, Zapalovaei {in o %
5, Tabulka s vj- duledni) eivica
robnimi daty 13. Kabel dynama =
6. Zsael potrubi 14, Samodinng
T. Rozdélovad spinad osvEtle- ™
£ Viko nalivaci- ni prostoruy B
ho hrdla oleje Trertor

1
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...je motor dostateéné pristupny pro béné
udrZovaci a sefizovaci prdce.
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Motor je étyftaktni, plochy ctyivalec, t. zv. flat-four, vadu-
chem chlazeny. Klikova skiin je odlita z lehkého kovn a je svisle
délena na dvé poloviny, Valee jsou bohaté Zebrovany stejnd tal
jako hlinikové hlavy valell, V hlavach valel je po jednom ssacim
a vifukovém ventily, které jsou ovlidany vahadly, rozvodovy-
mi tyékami a zdvihatky od vatkového hiidele, uloZeného v kliko-
vé glifini pod klikovym hiidelem.

Ctyfikrat zalomeny klikovy hiidel je uloZen ve éfyfech kluz-
kich loZiskdch vylitfch loZiskovim kovem. Na kaZdém zalomeni
hfidele je ulofena jedna ojnice, jejiz hlava je opatfena kluznym
lofizkem. V oku ojnice jest v bronzovém pouzdie ulofen pistni
fep, Plsty jsou hlinfkové se tFemi krouZly.

Diynamo jest nahdnéno od klikového hiidele kliinovym feme-
nem. Na hiideli dynama je upevnéno obéiné kolo ventilatoru.

1. Bsacl potrubi 14, Benzinové dcrpadlo

2. Bemenice dynama 15, Odvzdudiiovad klikovd skiing
3, Forvidiel kemora ventilitorn 16, Nalévaci hrdle na alej

4, Cistié waduchu 17. Twika k méfenl stavu oleje
&, Karhurator 18. Vike olgjového ferpadla

6. Rozdéloval 18, Btupkice k acfizeni rozvodu
7. Szaci potrubl 2. zapalovani

% Kahaly svidek ' 20, Cistid aleje

8, Tlzavieni matice 21. Tlakovy peistroj kantroly mazdni
10, ¥iko hlavy wilec 22, Tdihlo topeni

11. EpruZina Kiapky 23, Vyinkewd potrabl

12, Mryt wiled 24, Zapalovaci civka

13, Cistié paliva 2b. Matice hildele dynama

34
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Rozdélovad je mahénén Sroubovimi koly od zadniho konece
klikového hfidele. Vaéka, ulofeni na hnacim hiidell rozdélo-

vale, nahini pomoci tyéky dopravni palivové derpadlo,

Setrvaénik je srouby pfipevnén k pfednimu konel Klikovéhn
hiidele a jest na ném viénee s ozubenim pro elektricky spouStés,

V prodlouZeni vaékového hiidele jest na zadnim vikm umisténe
zubové olejové éerpadlo, snadno pfistupné bez demontife moto-
ru. Olej jest nassivan z bohaté Zebrované klikové skfiné pfes
kloboudiek z jemného sita, ktery se da vyjmout a vydistit uvol-

nénim spodniho plechového vidka,
V klikové sk¥Fini jest 1% zamontovan éistié oleje.

Chlazeni motora.

Vilee a jejich hlavy se chlafi pFimo vaduchem. UJdinné chla-
zeni obstariva ventilator. Chlazéni je tedy jednoduché a nevy-

Eaduje zvlastnl péte. ;

Daoporndujeme zdolavati stoupini radéjl s niféim ryehloginim
gtupném a rychle béficim motorem, cof jest pfiznivé jak pro

chlazeni, talk i pro spotfebu paliva.

Pretrhne-li se hnaci Femen dynama, nesmime pokradovat

v jizdé, Nefunguje toliz téz chlazeni motoru.

Tlakové mazani motoru.

Tlakové mazini motorn obstarivid zubové Eerpadle. Zubové

terpadlo ssaje horky ole], shromaZdujicl se na dng klikové skiing
pies jemnneé sito a tlaél jej do distide oleje. Tento &térbinovy fistis
zachyeuje nedistoty 2 oleje a je pfipojen k tihlim spojky tak,
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ze se kaidjm seslapnutim spojkového pedalu pootodi a tim i pro-
¢istl. Z éistide je olej veden do chladide oleje, umisténého vpPedy
pod kapotou. Chladié je dostatedng dimensovin i pro nejobtiz-
néjEi provozni podminky. K udreni spravné provozni teploty
za chladného roéniho obdobi doporudujeme &4st plochy olejového
chladide zakryt, aby se tim sni%ila aéinnost chlazeni. K tomu
ficelu jsou na predni strand chladide ligty pro vedeni t# plecho-
vich Soupatek. Z chladide se olej yraci zpét do motoru a jest -
vadén kanaly, vrtanymi v klikové skiini k lofiskim klikového a
vackového hifdele. Ojniéni loZiska jsou mazana olejem, pFivads-
nym vrtanymi kandly v Klikovém hiideli od hlavnich lofizek.
Rozvodovd vahadla a ventily jsou maziny preruSovanym pii-
vodem oleje ples zdvihitka a rozvodové tydéky. Odpad oleje
z hlav valell jde krytem rozvodovieh tyéek zpét do klikovd
skfing,

Valee jsou mazény olejem odstiikujicim z ojniénich lodisek
a mimo to zvldstnimi kanaly a tryskami vrtangmi v ojnieich.

PFi sponsténi motoru za studendho podasi jest olejowy chladid
chranén pied podkozenim pojistnym ventilem uloZenim na levém
zadnim konci klikove skiing. Vedle tohoto ventilu je ulsZen re-
dukéni ventil na sefizeni mazaciho tlaku.

Spravny mazaci tlak je pfi teplém cleji a rychlosti 60 km /hod.
asi 3~4 atm. Vedle pojiffovaciho ventilu jest umistén , hlidag
mazani”, membrianovy spinad ktery zapne kontrolni zelenon
Zirovku na pfistrojové desce, kdyZ je mazini v pofadiu.

Cisti¢ oleje je tfeba obéas vyéistit a vypustit usazend nedisto-
ty. Je matno odéroubovat vyponitéel zitku na shérné jimee kalu
éistide a kal vypuatit,

Po prynich 10.000 km a pak vidy po 15.000 km doporuéuje se

vydistit vloZku éistice oleje. Za tim Gdelem se odSroubuji &tyii
frouby pfiruby &stide a vioika &istide se vypere v benzinp. -

Sticly. V4

UZivejte jen nimi doporuéené svitky nebo takovs, k :
tytéZ tepelné hodnoty,




Daoporudujeme tyto druby svidek:

Zpoatka: vedalenost eleltrod:  =zdwit: poznamka:

PAL 0,6—0,6 mm M 14 2 jednou elekirodou
ELG F50 0.6 mm M 14 g jednou elekfrodoun
LODGE 175 0.6 mm M 14 = jednoun elektrodou
PACY 14HT & 116 0,6 mm M 14 s jednou elektrodon

Spoustéc.

Spouitéé je upevnén pfirubou na skfini spojky blizko u setr-
vaéniku motoru, aby jeho pastorek zabiral pFi spouiténi motory
do ozubeného vénce setrvaéniku, Je to vlastné malj seriovy
clekfromotor & velkym krouticim momenterm p#i nizkych otaé-
kach. Pfi spousténi se zasune pastorek do ozubeného vénce setr-
vaéniku a roztofi motor, nadez se pastorek gamodinng vriti do
phvodniho mista.

BEE-li motor, nesmi se spouitée] knoflik na pfistrojové desce
stladiti. Nékolik krat3ich spousténi je vyhodné&jii nef jedno dlou-
hé. Nespoustéjte enown. dokud ze spoustés dplné nezastavil.

Rozvadéel skiifiks,

Roevadéel skiifika je umisténa nalevo na pfistrojové desce.
Zasuneme-li klidek do skiifiky, zapneme tim proud pro viechny
spotiebide, tedy zapalovani, houkadku, stirad, ukazovatele sméru
a prencsnou svitilnu, zapalovaé na cigarety, kontrolni svitilng
nabijeni a tlaku oleje, méfié benzinu a STOP-gvitilny,

Otofenim kli¢ku na rysku 1 rozsvitl se méstska svétla a po-
ciéni lampifky na zadi vozu a ogvatl ge £4% zadni evidenfni &slo,
PH rozsvicenych svitlech je moZno osviétlit pfistrojovou desku
vytaZzenim paifitného knofliku. Otofenim klicku do polohy 2
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Nerozebirejte zhytetnd karburitory a neméiit o R
jejich za¥izeni! ¥ méiite trysky a jiné

«  Karburdtory byly ji% sprivnd sefizen drné &
or y JiZ ¥ v tovirné a zménon
trysek zhoréite budto vykon aneho spotiebu paliva,

, Cﬁsem je tf'eba; utdhnout Sroubeni na palivovém potruhi : také
je trebta pgiezknuset vzduchotésné dosedani karburatoru na ssa-
cim potrubi, ponévadz na tom zaviai dobré spouiténg i y
chod naprizdno. P FEEr ey

zapnou se dalkovd svitla, kterd se piepinaji na tlumens levou
nohou ovladanym tlafitkem, umisténym naleve od spojkoveho
pedalu.

Palivovy systém.

Palivovd nadri je pod predni kapotou a mi obsah asi 56 1
véetné zasobmiho paliva, kterého je 11 litrfl, Dopravu paliva
z nidrie do karburitoru obstardva gerpadlo. Vedeni paliva se
mize uzaviit kohoutem, umisténym pod pfistrojovou deskou
vedle volantu. Pro otevieni paliva staéi povytahnout knoflik ko-
houtu. Pfivod zdsobniho paliva otvirdme timté: kohoutkem,
pouze mirné otodime a zage povytihneme, Pri del3im parkovani
nutno kohout uzavFit. U vozd od vyrobniho ésla T2.127 neni na
nadriich #idny benzinovy kohout montovan! U téchto vozl je
benzin nassivan shora zvladtnim nasoskovym zafizenim, kieré
tinl poukivini benzinového kohoutu zbyteénym! Mnofstvi pa-
liva ukazuje elektricky méfié na pfistrojové desce.

Karburdgtory.

Smés palivo-veduch se pfipravuje v karburdtoru.
opatien samospouitédem. Tento zaruéuje jisté spousténi motoru
i za chladu a je ovladin kneflikem na pistrojové desce. PR
uplném vytaZfeni knofliku je v finnosti samospoustéc — pi
zahfivaini motoru knoflik zazunul do stiedni polohy. PR jizd?
nutno Gplné zasuncut knoflik samospouftéde!

Motor Tatraplanu je vybaven dvima karburatory typu Sclex,
Trysky karburitord sc disti prefouknutim — pozor na po-
honng latky, které jsou jedovaté.
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Karburitor SOLEX 52 UBIP

ochuzovadem.

je spadovy, s jevdr}u:mg plovikovou komoroun, progresivnim zafi-
Zeum pro spousteni (bistarterem), akeeleraéni pumpidkou a

Prpgresivqi spoustéei zaFizeni je v principu maly karburator
ktery usnadfiuje spousténi motoru za studena a bsh motorn at
do dosaZeni normalni provozni teploty. M4 benzinovou trysku
(2) a vzduchovou trysku (1), jejichs rozméry uréuji bohatost

[0dE 158

Qdmontovini fistide 2. Earburdtor

wveduchu:
Pti 2. Plivodni 1 =
1. Ciztié vaduchu Pl Potrubl hen

tovanim nechime okapat,
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Nz karburitoru je namontovin &istiz ved je tF
Ea tory : gt uchu. Ten je tfebs
po uréité dol?fe“{aﬂﬂﬂh km) distit, protose znediftény Eiﬂ;tié mi
za nasledek vits spotlebu paliva, Viefkn éistice vypersme v hen-
zinu nebo petroleji, namodime do zfedéného oleje a pied namon-

R LTI I 02033333 000303 3 330 14¢

smégi pri R]?ouréténi. Otaéi-li spouitéé motorem, nassivs se pod-
tlakem veniklym ve véleich benzin z prostorn nad benzinovou
tr*g,rs}’:oq (2), mizf =e se vzduchem = Je pfi zaviené Ekrtici Klapee
nassivan do motoru. Zafizeni se uvadi do éinnosti vytaZenim
knofliku samospoudtéde na pristrojové desce, ktery je bowde-
nem spojen s pakou (21), kterd destitkou (20) otvird a zavird

- plislusné kanaly, Po naskodeni motorn se knoflik ponélud za-

tladi a s stoupajicim zahfivinim motorn se zatladuje dile. Pi
normélni jizd® musi byt oviem zatladen uplné, jinak by motor
dostival frvale pfili§ bohatou smés, mel prili& velkou spotiebu
paliva, a bylo zde nebezpedl zvlhmuti svidel:,

Volny béh je regulovin benzinovou tryskou {9) a vzduchov
tryskou {8). Mnozstvi smési a tim otaéky motorn na volng hgﬁ
;eg}ﬁ]uﬁ 3% Jemne sroubem (13), Vy#roubovivanim otadlky stou-

aji: Hrubé serizeni otdéek provadi =e 4 vim &
packy skrtici klapky. ¥ e clias

&lgcelerauﬁni pumpicka v okamZiku pfidini plynu doda motorn
urcite mnoZstvi benzinu, aby otdéky motoru rychle stouply. Viko
bumpléky je spojeno s prostorem za dkrtici klapkou, kde pfi
ubrdni plynu vaniks znaény podtlak, jehoZ tfinkem se prohne
d‘rﬂjitfi membrina (17), kters stlaéi pero (18) a nassije urcite
mnozstvi benzinu z plovikové komory karburatorn pres kulié-
kovy ventil .{1,9} do prostoru mezi pistem (16) 2 membrinoy
(17). PH pfidani plynu se podtlak ve vedeni rodstatng zmendi,
pero (18) stlaéi opét membranu, &ims se pres trysky (15) a (10)
primo dabmééﬂyaci kemory karburitoru vstfikne benzin, ktery
na ckamzik smés obohati, takse motor rychleji prejde do vya-
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ich otadek, MnoZstvi tohoto benzinu je zdvislé na délee zdvihu
membrany, ktery se di sefiditi Sroubovanim pistu (16). Velikost
tryeky uréuje pouze trvani vatfiku!

Neékteré gerie karburatori maji misto podtlakovieh akeeleras-
nieh purmapidels mechanické pumpiclky, u ktervch na membrinu

plasobi mechanicky padka, spojeni tahly se Skriici kKlapkou kar-
burdteru.

Normalni béh motoru je ovladan hlavnl benzinovou tryskou
{11} a difusérem (4). Smés se zamodinné koriguje podle oticek
motoru pfHdavnym veduchem, cof chstarava tryska (8) sc smé-
Eovaecl trubkou (5). P velkém zatiZenl motoru se zvyienym
gzacim udinkem vwyssiva pfidavny benzin ples akeeleradéni pum-
pi¢ku a jeji trysku (10}, pokud pist ventilu (16) pfivodni kanal
otvird, Pri stfednich a malych vykonech motoru je ssacl déinek
maly, takZe tryskou (10} pFidavni benzin protéks jen malo nebo
vilbec ne. -

Tii plném vykonu pfitéka benzin do rozpralovace, ktery je
umistén ve stfedu difusorn, dvoji cestou:

1. od hlavni trysky,

2. pres akeeleraéni pumpicku,

nebot na trysku pumpitky plsobi tentFz podilak (venikly v di-
fugoru) jako na trysku hlavni. Pritok pumpiékon je umoZnén
tim, Zz membrana je posunuta zprugineu doleva a tim je ventil,
ktery tvofi pist (18) otevien a pFitok benzinu k trysce mneni
nitim brzdén.

Plovakova komora karburatoru je opatfena jehlovim venti-
lem piitoku paliva, ktery je uzavirin plovikem.

Cisténi trysek provadi se vesmés bez nutnosti demontaZe ce-
lého karburdtorn. Hlavni tryska (11) je zagroubovana do driiku
{12), tryska volnghe chodu (%) je pristupna rovnéZ zvenlo,
Vzduchové trysky (8) a (8), plovik a jehlovy ventil jsou pfi-
stupny po cdwontovini Astife veduchn a vika karburitoru.
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Na sefizeni karburitorn maji viiv:

PFi spousténi:

Vaduechovd tryska samospoutate

Genzinovi tryskas spouitéceiho zaiizeni

-
:r-
s
-

FepetEssEdsIIIIIFIILIIIIIITIFITIIGES rivdf
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Karburator Solex

1, Veduchovd tryska spouditéciho
zaiizeni

2. Benzinovd tryska spoudtécihg
zafizenl

4. Plovilk

4. Difusor (rozprafovad)

8. BméSovaci trubiéia

. Veduchovi tryska

T. Imjektor akeeleradni pumpidky

8. Vzduchovi tryska wvolného chodu
9. Benzinovd tryeka volného chedu

10. Benzinovd tryslta akeeleraéni
pumpitly

11.
13.
13.

14.
1.
16,
17,

18,

20,

21,

Hlavni tryaka
DrEale hlavni tryalky

Aroub pro regulaci mnofstvi
smési pFi wolném chodu

Pajiztla

Tryska akceleradni pumpidly
Pist akecloradini pumpicky
Dwejitd membréna

dprudina membriny

. Kuli¢kovy zpétny ventil

Rozvidic] destitka spoustiécing
zaflzeni

Pafka spoustéciho =zafizeni
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Pii volnobiéhu:

Vaduchovd trysha volné
ho chodu

Benzinova tryska volné-
fre chodu

Dorazovy Sroub pdilor
Elirtici klaply

&roub pro regulaci mnod-
stvi zrlsi pfl volném

Pii jizds:

Difusor {(rozprafovad)

Benzinova tryzska alkecle-

Czparna trysks alkeels-

chodn 13

Veduchovi tryska &

raénf pumpilley 10

Hlnwni tryska 11

rafni purmnpidky 15— '.




Udrigvani karburitoru.

Béhem provozu je tfeba pouze obéas vyéistiti karburator, aby
se¢ neucpavaly trysky a jemneé kanalky nedistotami, které se
vzdor predfazenym &stidim éasem s palivem do karburdforu
dostanou o které se vétiinou usazuji na dné plovakové komory.
Je-li nutno vyéistiti trysky, musi se tak stati s nejvétdi opatr-
nostl, aby se jejich jemné kalibrické otvory nepofkodily! Jinak
se celd gefizeni karburdtoru porusi, co mi vétSinou za nasledel
zvyBeni spotieby benzinu. Trysky prolo éistéte pouze profouk-
nutim vzduchem — nejvySe protaZenim otvorh Zini; v Zadném
piipadé nesmi byti k tomu (éeln poufito pfedmétu kovovéhe!

Rozméry trysek a celd sefizeni karburitoru bylo uréeno vel-
kym poétem laboratornich pokusf 1 prakticksch zkﬂ}lﬁel& Ne-
mifite proto za Zidnych okolnosti tovarnou pfedepsané sefizeni :
zlepfeni chodu motoru tim nikdy nedosihnete, v kaZdém pripadé
jen zhorieni nebo p# nejmeniim zvydeni spotfeby benzinu!l

Jevi-li se ji nutnost provesti kontrolu a sefizeni karburatord
presahujici rozsah normalnihe udrZovani, doporuéujeme viele,
svieriti tuto praci odborné autocopravne!

Sefizovani volnsého chodu.

Nebézi-li ndm motor na volny chod spravné (ma pFilis vysoke
otadky nebo naopak pii Gplném uvolnéni plynového pedalu se
motor zastaviie), je tfeba provésti sefizeni. To provedeme pie-
deviim regulaénim &roubem, ktery na karburdtoru ﬁvaf‘i du}'az
paéky skrtiel klapky. Jeho otdfenim sefidime minimalni otacky
motoru tak, aby nam pfi dplném wvolnéni plynového pedalu
jesté motor béZel, JelikoZ po tomto sefizeni nemd zpravidla mo-

A6

Nahon,

Vikon motoru se pfendsi tfeci spojkon, pfevodovon sk#ini
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a diferencidlem na zadni naprayu.

Spojka,

_3pojka je suchd, jednodiskova s odpérovanym diskem, osvid-
Eelge lfﬂnstrukoe a je umistina ve zvlaZtni skiini, Umoifinje ros-
pojent motoru a pfevodové skiing pfi kterékoliv rychlasti. Vy-
pruti se provede seflipnutim noZniho pedalu, Jestlize Pl zcels
uxiqll-}enem pedilu jevi spojla sklon k prokluzevani, nutno tihla
sefidit. Sefizovaci matice je pod zadnim sedadlem. Othéenim Ima-
tice se nastavi patfiéng volng chod spojkového pedilu (2-—3
em). P rozjiZdéni nemé spojka delii dobn prokluzovati, Pii
prokluzovini se spojka pfilis zahFeje 5 mide se tim podkodit
obloZeni, Nohu nenechavat pii jizds opfenou o spojkovy pedal!
Zpﬁsohuic to huéeni a nadmérné opotfebeni vypinaciho loicka,
P spoubtént za velkjch mrazi selipnutim spojly usnadnime
spousténi, nebof spoudtss nemusi protaéet ozubend kola ve ztuh.
lém oleji v pfevodové skiini, Po naskofeni motoru spojlu po-
maln zasunout,

Prevodova skiii.

Pfeyodwgn skFii mé 4 rychlostni stupng dopfedu a 1 zpateéni,
Druhy, tfeti a ctvrty stupefi je synchronisovan, Mimo prvni g
zpatecni rychlost je u viech kol pouZito Sikmého bezhluéného

ozubeni. Veskerd ozubeni kola jsou ditkladn® ulosens a vydatné
mazana motorovym colejem,
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tor spréwny chod (vynechdva atd.), provedeme dalil sefizeni
¢hodu cotafenim Eroubu pro sefizovani volného chodu, ktery je
na karburitoru namontovan a ktery reguluje mnoZstvi smési
pfl volném choduy,

Sefizeni 2 karburitori.

Oba poufité karburitory jsou stejného typu. Jeden zasobuje
ssaci potrubl levyeh valef, druhy potrubi valet praviych. Je po-
chopitelne, Ze oba karburatory musi byti dokonale a naprosto
gtejné sefizeny, ma-li byti docileno spravného vikonu motoru!

Hlavni podminky pro spravnou énnost jsou tyto:

1. Velikost osazenych trysek a sefizeni musi byt u obou karbu-
ratord naprosto stejné! '

2. Bpojeni viech tihel rmus byti spolehlive provedeno a zefizeno
tak, aby otvirani Zkrticich klapek byle naprosto soudobé a
nemohlo se za jizdy Zidnym zplisobem samovolné zméniti!

Zapalovini,

Zapalovani smészi palivo-vzduch ze déje dynamobateriovym
zapalovinim znatky PAL 3 rozdélovadem téZe znatky, V rozds-
lovadi je zamontovan odstfedivy regulator pro nastaveni pred-
stihu, Proud o nizkém napéti, ktery protéka primirnim vinutim
civly je v uréity okamiZik prerufen preruSovadem. Tim vzniki
v sekundirnim vinuti civky proud o vysokém napsti, ktery je
rozdélovadem pfiveden do patfiéné svitky, kde preskodi na elek-
trodach jiskra. -
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Skiiii zadni napravy.
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Skiih zadni nipravy jest mezi prevodovou a klikovou skiini.
Na dvou bohaté dimensovanych kulickovych lofiskach jest ulo-
zeno talifové kolo ¢ kugelovym diferenciilem, Do talifového kola
s ozubenim Gleason zabird pastorek, uloZeny na prodloufenédm
spodnim hfideli pPevodové skfing, Sefizeni pastorku do zabému
se provad] stavéeim lofiskem v piedni &asti pfevodové shiing.

Zadni naprava.

Na ohou stranach diferenciilu jsou patentni klouby, kterymi
e prendsl moment motoru na zadni vikywmé poloosy. Pérovani
poloos je torsnimi tydemi; je jednoduché a spolehlivé a nevyza-
duje Zadné zvla3tni péie. B¥n zadni nipravy je pfimo spojena
s prevodovou skiini a je naplnna motorovim olejem.
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Péée o motor, kt

Kafdych 1500 kon: S
. e

1. Prohlédnout klinovy rémen po ngji 4 I £

2. Ziistit, zda je dostateéné mnozstvi bizdové kapaliny v nidrzee.

3. Zkusit, zda mé pedal spojky dostateény volny chod.

Kaidych 5000 kn:

1. Zjistit vili ventili. .

2. Zjistit mezeru kontakll v prerudovadi [odtrh]:

3. Zjistit vzdalenost elekired v zapalovacich gvidkach.

4, Zjistit stopu kol. .
5. Vzduchovy filtr vydistit a nasiknout olejem.

Kazdych 10,0000 Em;

1, Zkugit klikou kompresi — je-li nepravidelna, je nuino za-
brousit ventily.

2, Vydistit Fadné svicky.

3. Prohlédnout oblozeni brzd.

4. Cistit olejovy filtr.

1. Napinini femene.
Dynamo je nahdnéno klinovim femenem. Napinime jej tim
zpiisobem, Ze vyndame notrebny ] ’ zek i
polovinami femenice dynama a dime je z vnéjil strany Jako
podloiky upeviiovaci matice femenice! Je nutno, aby r}agmut;
#emene bylo pravidelné kentrolovano. Silné napinani skodl
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poéet podlozek mezi obéma

Zakladni sefizeni rozdélovade pro-

vedeme naszledujicim zpiisobem: i i Ty,
hPist prvniho  vilee postavime al'__ [ f'l
presné do horni dvraté po dokon-  §_ ] il

ceni komprese, Na hnaci Femenieci bz o > = S 4
dynama, naklinované na konel kli-
kového hiidele, je tato poloha ozna-
éena ryskou [0 V této poloze
montuje =e¢ rozdélovad do =abirn
& hnaeim kolem v motoruy, Pak oto-
fime motorem proti sméru jeho
normalniho otiéeni asi o 107 a% 140 il P

(podle stupnice, vyznadené na fe-

menici}. Pootiéenim rozddlovade pak postavime tento do polohy,
kdy se kontakty prerufovale zaéinaji oddalovati a rozdélovaci
raménko je tésné pied spodnim kontaktem vyvodky pro kahel
prvniho vilee. Tato vivodka je na vighn rozdélovade oznadena
ryskou. Kahel této vivodky spojime se svidkou 1. vilee! Kabely
nasledujici ve sméru otddeni rozdélovade spojime pak postupné
se svidkami 4., 3. a 2, vilee, cof odpovidd vyznadenému pofady
zapalovin 1—4- 32,

Pofad zapalovdni
(Zipka znadi smér jindy)

Pofad zapalovani mitZeme si urditi také pfimo na motoru po-
zorovanim pofadl otvirdni ventilf!

Doporuéujeme, nechat v rimei pravidelné ka#dorotni revise
m?ie h’atermvé zapalovdni prohlédnout a zkontrolovat odbor-
Hnikern:

3. Nastaveni ville spojky.

Podle opotiebeni oblofeni spojky méni se ¢azem viile apajky,
kterd se projevuje na pedalu. Volny ched pedalu spojky
2—3 em musi byt vidy dodrfen. Nastavi se rektifikaéni ma-
tiel pod zadnimi zedadly. Neopomiiite sefidit t&F &istié oleje
na motoru,
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loZigkfim dynama. Spravné napnuty Femen ge di na jedné
strané vyehylit asi o 2 cm.

Sefizeni rozdélovaée a pferusSovade.

MNa rozdélovadi zavisi dasovini zapalu a sila jiskry. Je tedy
nutno éasem kontrolovati viili a stav kontaktll. Piipeviiovaci
pera se odtahnou, sunda ze viko rozdélovade a pomeci mérky
prezkous! ze odtrh kontakill pferufovace. Tento miliZeme na-
stavitfpovolenizme upeviiovaciho &roubu nosite kontakiu na
vzdalénost 0,4 mm. Jsou-li na kontaktech nercovnosti, musi se

tyto zabrousit jemnym pilnickem, Opélené kontakty nahradi
ge novimi. Do rozdélovade nesmi pfijit Zadny ole] nebo ma-
zadlo.

6 7 8 ¢ IGO0 F 1801

1. Klinovy Femon 5. Flslénd mazaci 9. Regulatni Sroub

dynama vloZka drédlku kontaklu
2, Dynamo &, Hondenadtor 11 Kontakty vila
3. Upinaci pera vika 7. Prerusovasci rozdélovads -

rogdilovabe raménlio 11. Thlik rozdélovaci-
4, Ppuzdry razdélo- #. Rozdilovact ho wika

valto raménloo 12, Viko rozdélovade

a1

1. Bra&na 5 nifadim .

2. Benzinové potrubi svorkou

T. z h 1 br#d
3. Potrubi tlakewe kapaliny do brzd Pdka prevodu ruin ¥

4. Spoustes 8. Relktifikadni matice
spajlky
5., Pristup k otvoru pro naléwini
i
a tyéce pro kenfrolu oleje 9. Tdhlo ovladani plynu

v pievodové akini 10, Eryt pEevodu rudni bhredy

Lanko rufni hredy se stavdel
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Sefizent vitle ventili.

Viile mezi vqhad}e:n 4. diikem ventild je velmi dileZiti, nebof
P¥i malé vili falitky ventill mohou byt pofkozeny. PH velké
vili ventily prili# klepou. Spravna viile ventild pro ssaci i vy-
fukovy je 0,1 mm za studena.

K nastaveni viile se sundd kryt ventilii a otodime klikovim
hridelem, aZ ten wventil, ktery se ma sefizovat, je uzavien,
Nyni se zkoul mérkou ville ventill a plipadné sefidi. K tomu
Je nutno povolit matici stavéeiho froubu a potom otodit srou-
bovakem' &roub vahadla tak, aZ je nastavena spravnd vile,
Potom opét dotihneme matici ovem tak, aby sefizens vile so
nezménila. Stejné tak postupujeme u viech daliich ventild,

Seffzujte vili ventild vidy pii studeném motoru!

.
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Bvételné a spoustdel zafizeni se sklida z téchto hlavnich za

Fizeni:

1. dynama,

2, baterie,

3. spoudtide,

4. svétel — reflektortd.
Dynamo,

Dynamo je ﬂdhﬁnéno Elinovim Femenem od zalomendho hii-

dele motoru a dodiva proud o napti 12 V do baterie,

Napeti proudu je regulatorem udrfovano na patfifng vjréi,.

V¥kon dynama je 150 W,

Zhasnuti ervensé kontrolni 2arovky na pfistrojové desce nam
Oznamu]e, ze automaticky spinaé zapnul nabijeni baterie. Jestlize

zarovka aviti pfi 4§
zjisténa a odstranéna!

-

ab

izd€, nenabiji dynamo a pFigina musi bt
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1, Btavdel freub ventilovs vile
2. Pojiftovacl matice

3. Taelif ventilové zprufiny

4, Bprufina ventiln

E. Plocha pro tésnini vika
hlavy vilce

&, Kabel svitky
7. Gumové tEsnéni svitly
8, Zapaloveci svitka

o, Ventilogvy kalibr (plifky na
méteni ventilove vile)

0 9 [amroe]

10, Vahadlo vifulkového ventilu
11, Kozlik vahadel

12, Sroub logliku vahadel

13. Zprufina klapky

14, Klaplka pro piepousténi
tepléhe vezduchu pod
Lkapotu E

15. Vahadlo ssaciha ventila
16, Viko hiavy wilee

17. Uzavreni matice

35

Cervend kontrolni Zirovka se také rozsviti pfi pfetrieni Fe-
menu ventilatorn, jeliko? tim piestane byti soudasné i dynamao
pohanéno! Nutno proto p#i jejim rozsviceni v kafdém piipads
okam#ité zastavil a zjistit co se stalo! Bez femenu se nesmi po-
kratovat v jizdé, protofe motor pak neni vibec chlazen!

Baterie.

Baterie je olovéni o napéti 12 V a kapacité 75 Ah. Umisténa
Jje pod pfedni kapotow. -

Viechny rady pro spravnou obsluhu ze daji shroout do néasle-
dujicich bodd:

1. Dbejte, aby desky baterie byly tiplné ponofeny, Hlading elel-
trolyin musi byt jesté 15 mm nad né. K doplnéni pouZivat
pouze destilované vody! :

2. Pravidelné dbat o sprivné nabijeni. Obéas pfeméfit elektrolyt.
Pri naméfeni 28° Bé je baterie nabita, pii 25 je vyhita. Dlouhd
jlzda méstem, spojend s fastym spoustinim a vysckou spo-
tfebou proudu, vybije znaéné baterii, tak#e musi hft nahita
gpeciilnim nabijedem, pripojenym na sif. Elektrolyt je smés
chemicky éigté kyseliny sivové a destilované vody.

3. MNa baterii nesmi se odklidat #adné nifadi, aby nedodlo ke
Eratkému spojeni a iim vybiti baterie. Pfed kaZdou opravou
elektrického zafizeni je nutno odpojit plus pdl od baterie,
aby ze zabranilo kritlému spojeni.

SETRTE BATERII, NEROT OD JEJIHQO STAVU ZAVISI
PROVOZNI JISTOTA ZAPALOVANI!

Fo zastaveni motory ihned klidek vytdhnout, aby se nevybi-
jela baterie!



Svitlomety. Vyména Frovek u posiénich a stop svitel

TATRAPLAN je opatfen 2 fervenymi posiénimi a 2 oranovy-
mi STOP-svétly na zadi vozu. PH viméné Earovky je nutno ra-
medek = barevnym sklem pomoci Srouboviku odejmout. Je do
pouzdra svitilny pouze zatladen a dril tam prufnosti svéhe
okraje.

Svitlomety jsou zapuitény do pfednich blatnikfi, Ve svétle-
metu jsou dvé Zarovky; jedna pro dalkové svétlo, druhd pro
mEgtahe, balabolichs sroudla, Joou. podic predinal, v eovare Potom je piistupno pouzdre svitilny a Zarovka. Patice Zarov-
SET1ZenA. ky je opatfena dvéma &ipky. PF vyndavani je nutno Zarovku
pritlaéit a otoéit, aZ Eipky patice pfijdou do otvord objimky a
pak se £irovka vynda,

Vyména Zirovky u svétlometi.

Natoéime piedni kolo, abychom méli snazsl pristup pod blat-
nik I pfipeviovacimu &roubu krytu svétlometu, Ten odiroubu-
jeme a odstranime kryt svétlometn. Pak otodenim objimly 24-
rovky, kterd ma bajonetovy zavit, objimkn vyndame a Zdrovku
nahradime. Pii skladani postupujeme opaénym zplhisoben. Nutno
dbat, aby privodové kontakty pro elektricky proud spravng do-
sedaly.

R EERE R

Zarovky a pojistky.

Poruchy na sviételném a spoustécim zafizeni jsou nejéastéji
zplisobeny spalenim Zirovky ncho pojistky. Pojistky Jjsou wve
skiifice nalevo pod armaturni deskou a jejich zapojeni je zfejmeé
na planu svételného a spouitéeiho zafizeni Jsou-li pojistky dob-
ré, je zavada v kabelu vedeni nehg v elelktrickych pfistrojich,

2 Lecio 161
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V tom pfipadé je nutno obratit se na odbornika,
Nesviti-li nékterd Zarovka a jeji pojistka je dobrid, je Zarovka 1. Pouzdro svi- 2, Viko s reflex- . |
spalena a nutno ji nahradit novou Zirovkou téhoZ oznadeni. tilogy nim sklem !
58 59 ]
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V¥ména Zhrovek k osvéileni evidendniho &isla.

Osvittleni prostoru motoru,

Tabulks pro evidenéni éslo tvofi sthedni 4l zadniho niraz-
niku a je opatfena vnéjiim osvétlenim, Osvétlovac] télesa tvodi
vypouklé ozdoby na zadnim nirazniku po obou stranich &slové
tabulley, Pf viméné Zarovky se odiroubuje kidlovi matice,
ktera je pfistupna pod niraznikem, spodni éast télesa ze od-
klopl, a% Ize pohybem mahoru wyvléknounti jeho horni zévEsny
dep = otvoru v narazniku. .

_Pak ze pomoei Eroubovalku odklopi spodni konee nosné des-
ticky Zirovky a pouzdro osvitlovaciho télesa se sejme.

Na spodni £asti kapoty motoru je namontovina svitilna, ovla-
dana samodinnym spinadem, ktery je vmontovan do karoserie
na levé boéni strand v mistech, kde kapota na karoserii dosedi.
Pii otevieni kapoty spinaé samoéinng zvétle zapne, oviem jen
tehdy, jeou-li zapnuta nékterd svétla (tedy v noei).

Piipojeni montaini lampy.

R 3 T (800 F 1491

1. Os?'t:tlum:ﬂ 4. Upevicvacl Sroub 8 Ohjimka Farovicy,
okénlio, avitilny. %, Farevia.

2. Ozdobnd Zdst na- 5. Otwvor v nesné des- 10, Otvor v nirasniku
raznily, tvoficl Eidoa, pro horni zévésny
pouzden asvEtio- z E G,
vaciho télesa, SOLPOURRRTRANIIR: - o e asng

3. Kfidlovd matice 7. Wosnd, deatitlca " dep. N
a pérovon podlads chijimky pro
kou, 2arovii.
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 Zapojeni elekirického zaiizeni
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PAL-MAGNETON

baterie P pojisthové skitiiky
méfict benzinu P, prepinaé acthdvacich
3 swittel

zapalovaci civita

Pu prepinad ulkagovateli
dy¥naine Magneton smérn
houkadka R romdslovad
svidtlomet R, rozvidéei shiidka
stropni lampa 5 vypi- + regulibor napéti
nagem &  spoultss
vavétleni pElstrojove 8, ukazovatel smEm
desky

2t stirad skla

i tdZni 1

RERTIM R e T tlagitko spouZtéto
koneovd lampa T, tladitio houkaiky
brzdov lampa ¥V vypinaé osvitlen
ogvEtlent tislové phistrojové deslky
tabully V; vypinaé brzdového
agvetleni prostoru svEtla
motori Vg jednopélovy vypinad
hmota stirage
lontrola nabijent Vs samodinny vypinad

dynama

osvEtleni proatorn
motor

I'T
i Imml !
L5 mems
S@[ 0,75 mme " 0.7 mm " IS’
. iy L 2l = L R
g [ = = =
wlB g 8 g T
E o]
-] L
; 14 Yelole
3 3
i o 1@+ — Y
SET i
n= 12:! 1
9 075 mmd 3
i, 75 mend - ??.5an Ll

7% mm?*

0 78 mm?

kontrolni 2vitilna

aleje

tlakov¥ spinaé Kontroly

masani

& zAsuvka montiini
Iampy

Z; zapalovad cigaret

Predni naprava a fizeni. ..

1. ¥idlice pro uebyveeni horni-
ha pora

2. Ctafny dop

3. Bulovy &fep spojovaci Lyde
Fimet:]

1. Vidlice pre achyecni apad-
nibe pera

. Tyé Fizeni
. Timen pera

- Bpodni pera

o1 = @™ o

. Degkea, pro uchyceni apod-
nikg pera

I Bdvdend oo (pro odtafeni
YOz )

Piedni niprava.

10.

11
12

13,
14,
13,
16,

1T

18,

15,

Rosmvadéd iistfedniho -
TrasAni

Blfiil fizoni

Ochranné gumevé pouwdra
fizeni

Tlumid ndrasf

Fotruli k chladiti cleje
Zloup Fixeni

DrEdls K uehyeeni fizeni
Liychlozstni pala

Deska pro uchyeeni horni-
ho pera

Fotrubi hydraatickich
hrzd

Pfedni néprava tvo¥i paralelogram ze dvou pitleliptick$ch per
upevnényeh na sifednim nosniku karoseria, :
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Pera jsou piistupna po demontizi kol a po odejmuti krycich
blechti v predni kapoté pod nihradnimi pneumatikami. Otony
cep Je spojen silnymi éepy s pFiénymi pery a je mazan od Gstied-
niho mazani.

Brzdy.

Serizeni Lol, ',-‘-':

- X - = - ) ‘l.‘ T ‘ .
Spravné sefizeni kol je dileZité pro bezpednou jizdu a malé - % N
opotrebeni pneumatik. Shihavost pednich kol je 3—5 mm mé-

Fena na rafku 2 je nutno obas ji prezkouget. Sklon &epil a stopu
kol dat si éasem pFezkouset v autospravkarnd,

Sl i
Viiz je vyzbrojen dvima na sobé nezdvislymi hradami, noim
a ruéni. Nozni brzda je hydraulicki na viechna, étyH kola a“pos
; ufiva se k brzdéni pfi jizdé. Ruéni brzda je mechanicka, pouze
_ Viechna kola i 5 pneumatikami jsou v tovirnd pedlivé vyvi- na zadni kola a slouZi pro zajifténi vozu na misté (parkovani).
zena. Je viak nutno obéas vyvaZeni prezkouSet a pf viméné
nebo opravé pheumatik kola znovu vyvazit. Nevyvazeni kola
gplisobujl neprijemné vibrace pil velké rychlosti,

Tunkee nozni brzdy je nasledujict:

Seslapnutim bredového pedalu se pfenese tlak na pist v hlav-
nim brzdovém wvalei, montovaném pod podlahou pedald. Pist
stlafl kapalinu ve valei, v pFipojenyeh potrubieh a v brzdovieh
valeich jednotlivych kol. Pisty brazdovych vale se vytlacujl ven
a, zpisohuji piitladeni éelisti k brzdovim bubnim. Tlak v potrubi
se i podle fysikilnich zakonl ckamZité a stejnomérng, takie
brzdénl na viech 4 kolech je rovnomérné, Ztrily jsou oproti
mechanickym brzdim nepatrné a k brzdéni stadl pomérné maly
tlak na bredovi pedal

Rizeni.

Rizeni se déje ozubenou tyéi a pastorkem. Pohyb tyée se pre-
nasi spojovaecimi tydemi s kulovimi klouby na kazdé kolo zvlast,
Eulovt klouby tydi, jakoZ i hiebenovi tyd s pastorkem je ma-
zana lstfednim mazdanim. Sefizeni ville mezi zuby pastorku a
tyél je automatické, tlainou zpruZinou,

Hydraulické brzdy jsou ji€ v tovarné dokonale seiizeny. SBefi-
zovini brzd bdhem provozu nesmi byti nikdy provadéno u noz-
Tlumice nirazi. nihe pedalu, at je opotiebeni bradovyeh felisti jakékoliv!

Stav bradové hkapaliny v nadrice je nuino dasto — azpoi
jednon tydné — kontrolovati! Nikdy nesmi hladina kapaliny
v nidrice klesnouti aZ ke dnu, nebof pak by se dostal do brado-
vého systému vzduch, ktery méa pro éinnost brzd nepfiznivé
nasledloy.

Kazdé kolo ma po jednom teleskopickém, kapalinovém tlumis
narazfl, ktery zaruéuje pfijemnou jizdu bez nadmérného kolisani
a otfesl a dobré sezenl vozu i na rozbité vozoves. Klepaji-li tlu-
miée, prohlednéte, nejsou-li uvolnény zdviésy tlumiéh a jeli
v tlumiéi dosti kapaliny. Je-li pfes to tlumié vadny, pFedejte jej
k opravé odborné gprivkarnd.

S-S W =080 -0 -0 "G I E P9 "0 "8 =B =9 ~@ g =P
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K doplnéni zasoby brezdové kapaliny musi byti pouZivino vy-
hradné speciilni kapaliny pro hydraulické brzdy! Nikdy se ne-
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Odvzdusnéni brzd

] -
?
:

I smi pouZiti minerdlniho olejel Ten totiZ rozleptivi gumové.

' tésnici dilee brzdového systému a zpiisobi jeho vaZné zavady.
P¥i dopliiovani kapaliny nutno dbiti dzkostlivé naprosté dstoty,

" aby se do brzdoveho systému nedostaly nedistoty a doporucuje
se proto nalévati kapalinu do nddriky pfes fisté jemné sito,
které je vmontovano do nddriky.

i biti provedeno vidy, kdyz se z jakjrcktk?liv dﬁvu@ﬁ_dpsta.l
EEI i:-rzgwgho systému vzduch, Pfi provadéni odvzdusnéni na-
plitte nejdiive nadriku kapalinou. Pak sejméte sfodvzdusnc:-;a-
ciho roubkuy, ktery je umistén na %adpt #4sti nosné desky brado-
vich éelisti, gumovou ochrannou éepidku, ’pwa_tc froubek spe-
ciilnim nastrénym klitem, ktery je ve vystrojl voz, nasadte
gumovou haditku a jeji druhy konec vloite do cisté qadobky
{nejlépe sklenigky), Potom seSlapnéte pedal brzdy, {im se vy-
tlaéi = potrubi kapalina 1 s bublinkami vaduchu. Sﬁesla,pqvan}
brzdy opakuijte tak dlouho, aZ se jiz neohjevuii Zidné bublinky,

Ziistite-li nedostatek kapaliny na cest?, kde nemaite mcl‘mosl:
opat¥iti si ihned sprivnou brzdovon kapalinu, miZete si nouzove
vypomoci ziedénim zbythu kapaliny distym bezvodym hhemE
Pf1 nejblizsi pfilezitosti je viak potom nutno kapalinu v cele
bredové soustavé vyméniti!

Brzdova kapalina.

Pro spravnou #innost brzd je velmi dileité, aby byla pouil-
vana vhodnd brzdova kapalina. Neni lhostejné, jaké kapaliny se
pouzije! Nékteré — i znaékové — kapaliny s fizpéchem pouii-
T vané v bradovich systémech jistych vozd maji zhoubny vliv na.
poufity gumovy materidl téanéni, manzet a pod. jinych vozu!
Proto musi byt bezpodmineéné dodriovan piedpis vyrobee a po-
wsivany vihradné kapaliny tovirnou vyzkoufené a dopornéené! i, Hadifka k odvzduinéni

hrad

2, KliE na odvaduifiovact
Eroub

., Lahvigka na tlakaowvol
kapalinu

Brzdovy systém Tatraplanu je v tovarné bégné plnén speciilni
brzdovou kapalinou deskoslovenské vyroby znacky ,Synthesia
& 1% (gervenou). Tato kapalina je dnes v prodeji také pod no-
vym oznafenim ,Byntol & 1!

Krom# této hodi se velmi dobfe brzdovd kapalina anglicke
viroby znadky ,Lockheed No. 5, ktera je k dostani ve viech
evropskych stitech. Pii prvém plnéni této kapaliny se doporu-
fuje vypustiti a vyderpati viechnu plvodni kapalinu z bredove-
ho systému (bez proplachovani) a cely systém nové naplniti
kapalinou Lockheed No, 5!

Tt

rtéled diath kapalina. Pfitom nutno kontrolovati stale hla-
?111!1311;;& kapaliny v n:‘:,%rs":ce, aby se piili§ nesniZila a aby tim do
systému nevnikl znovu vzduch! Po provedeni cdvzdusnenl se
utahne odvzdudfiovaci Sroub a potom se 01§l§tran£ gumova ha-
diéka a naviékne optt ochrapnd gumové cepicka.

Brzdova kapalina béZné pouzivani v SS3R, sestavajici z 50%
ricinového oleje a 50% butylalkoholu, mé v.podstatd stejné
vlastnosti jako Zeskoslovenska kapalina Symthesia & 1 a muie
tedy byti piimo dolévina do této kapaliny, aniZ by se brzdovy
systém predem vyprazdiioval!
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Odvzduinéni provedte postupné u viech 4 kol

Pri odvzdudiiovani bred je dhleZité:

1. Aby vytokovy konec odvzduffiovael hadicky byl viie ned
odvzdudhiovael Eroubek a proto nidobku drite dostateéné vy-
soko, oviom aby konee haditky v nadobee zlstal vidy po-
nni"en.

2. Aby odvzdudilovael Sroubek byl uzavien po odvzdusnéni bé-
hem stladovani pedalu brzdy!

3. Aby pHi odvzdudfiovini byl pedal brzdy vEdy rychle seSlapnut,
ale pomalu povolovan!

Sefizeni bradovych celisti,

Je-li draha pcdalu PE seﬁlépnutl piilig dloubha a neni-li v po-
trubi wzduch, je to Zmamenim, Ze se obloZeni bred ji£ znaéné
opotfehilo a je tedy nutno bredové delisti seFiditi.

Serizovani ge provadi vyhradné pfimo na bradich pfednich
a zadnich kol tim zpiiscbem, Ze pomoci Eroubovaku otddime
vroubky opatfenymi maticemi na tlaénych pistech brzdovich
valedkl vidy v tom smyslu, aby se tlaéné Srouby vyiroubovi-
valy. Oba tladné drouby u jednoho brzdového valce musi biti
vyiroubovany stejné daleko. Volny chod brzdového pedalu ma
byti asi 2—25 em.

Vroubkované matice pro sefizeni brzd jsou piistupné bez sni-
mani brzdového bubnu otvorem, ktery je ve sténé bubnu vy-
vrtan pobliz jednoho z Sroubd pro upevneni kola.

Viz mutne zvedikem nadevednouti, pfisludné kolo odmonto-
vati, otvor v brzdovém bubnu pootoditi proti vroubkovaneé regu-
ladni matici (nahofe) a Sroubovikem, zmininim otvorem pro-
stréenym, provésti sefizeni.
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EBucni brzda.

JestliZe ruéni breda mi velky volny chod, je téeba zlkratit tas-
na lanka brzdy. Zkriceni lanka provedeme povolenim spojky
lanka pod zadnim sedadlem, napnutim lanka a op&tovnym utaZe-
nim spojky.

. Na bezvadny stav brzd nuine klist znaénou vihu, jinak ¥idié
sebe t:ﬁpoluccﬁmjici avadi lehkomysinym zpisobem v nehezpedi
givota!!

Ustiednd tlakové mazind.

U Tatraplanu jsou viechna mazaci mista pfedni nipravy a
fizeni mazana ustfedng. Predem uréené mnozstvi oleje je pii
seilapnuti pedilu (Ostfedniho mazani pfivedeno na pFisluéné
mazael misto. Poikozen] jednoho mazaciho potrubi nemd vliva
na dinnost potrubi cstatnich.

Pri seslapnuti pedalu mazini stladl pist olej, ktery do jeho
vilee pFitékd pFes zpétny kulitkovy ventil z nadriky a vitladi
jej do rozdélovade mazani, V rozdélovadl tlakem oteviou ven-
tilky pfistup k jednotlivim vaduchovym komiirkdm a soufasné
uzaviou pristup k mazacim mistim. Olejem se vzduch v komir-
kdch silné stladi a komirky se soufasné naplni do urdité visky,
ktera odpovida potfebé oleje pro pfisluiné mazaei misto a je
uréena velikostl komtrky. P¥ uvolnéni pedilu mazéni jest ven-
tilek svou zpruZinou opét uzavien a stladeny vzduch v komiir-
kich vZene nyni olej na jednotliva mazaci mista.

Nadrika se plni stiedné tézkim motorovym olejem a musi
byti vidy naplnéna olejem, aby do systémm nevnikl veduch.

Odvzduinéni nutno provésti pfi kaZdém vniknuti vzduchu do

potrubl, coZ se projevi obyéejné lehkim a mékkym chodem
pedalu!
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Odvzdusnéni se provede takio:

Vas viiz v cislech. ..

Po naplnéni oleje se vyjme z nidriky sito a kulickovy ventil
ve veden] mezl nddrikon a pumpon se driatem stlaél. Pedil ma-
zani se rychle seslapne a pomalu nechavd vystoupiti zpét. To se
opakuje tak dlouho, az ji nevystupuji zadné vzduchové bubliny
v olejové nadrice. Potom se opét vie#l sito,

Mazaci systém se ma vEdy odvedusniti po provedensych opra-
vich a nebyla-li nddréka véas naplnéna, takie do systémm vnikl
veduch! '

Eylo-li potrubi rozebrine, nutno v intervalu asi 10 vtefin pedal
seSlapovati tak dlouho, aZ na viech mazacich mistech vystupuje
olej.

: Prosakuje-li z ucpavky pumpy olej a pedal je tim silng zacle-
i jovan, je nutno uwepavku ponékud dotihnouti, ale jen tolik, aby
| pedil mazini neziistival |, vizet™

i Nedostivi-li nékteré mazael misto olej, je tieba sledovati po-

trubi a% k rozdélovadi mazini a tam je odpojiti. Dostavi-li po-
| tom pFisluiné misto rozdélovadée clej, je nutno vyéistiti trubkm.
V opaéném pFipad® je tfeba zkontrolovati a vydistiti ventilek
nebo vzduchovou komirku v rozdilovadi mazini.

e T o ok

Snaite se segndmit co nejdikladndil 5 vasim
i vogem a vénuile frochu asu jeho pravidel-
3 mym proflididm. Nent toho mnoho.
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Jizdni vlastnosti.

MNejvyidi rychlost:

130 km,/hod.

Nejvyssi rychlost pi'.u 4000 o f.:t,frnln 1. r}rchl;mti;' 34 km/hod.

Trvald rychlost:

Rozméry.

Rozchod: vpfedu i veadu |

Rozvor . |

Nejvétai de]ka vﬂmdla
MNejvetal sifka vozidla

MNejvetal viyska vosidla

1. Motor.

Druh:

Uspoitadand valeh:
Potet valel:
Chlazeni:

Nejvitdl vikon:
Trvaly vylon:
Obsah:

Vrtdni:

Fdvih:

Kompresni pomdr:
Viha motoru:

Vaha motoru na 1 ks
vylkonu:

Vykon na 11 obsahu:
Karburitory:

Druh zapalovani:

Mazdni motoru:
Spouiténi:

Spojka:

2. rychlosti: 55 km/hod.
3. rychlosti: 83 km /hod.
4, rychlost: 130 km/hod.
: 110 km/hod.

130 mm,
2T mm,
4540 mm,
1670 mm,
1520 mm,

ctyPtaktni spalovaci motor benzinovi
plachy étyivalee (flat-four)
4

vaduchem, nueené, pomoci ventilatoru
asi 52 ks pfi 4000 ot /rmin,

asi 48 ks pfi 3500 ot/min,

1950 om?®

85 mm

86 mm

6:1

145 kg (véetn® olejové niping)

28 kg /ls
265 ka/11
2-zpadové, typu Solex 32 UBIE

12voltové, bateriové s automatickou
regulaci predstihu

tlakove, cirkulaéni, ubové ferpadlo
cl. spoustééem PAL 1,8 k/12 V nebo
ruéni natideci klikou

sucha, jednodiskova

7. Elektricka vystroj.

Nanéti: 2V

Baterie kapacita: 75 Ah

Dynamo! 150 W12 v

Spouitss: 18 k12 WV

Osvitleni: 2 avétlomety v blatnicich

Signalni zafizeni:

2 postranni svétla vzady
¢l. houkaéka

Il stiraé skla

8. Palivovi nidri.
Obzah palivové nidrie: 56 |

Spotfeba:

Wiha vozidla+

azi 11 17100 km

prazdné asi 1200 kg
zatiZené asi 1600 kg

{0 -8 8 B0 0 TR T T T T T 1 iy U S T S Tl -l s ol ol T A S S T o o vy

Hnacl dstroji: t. j. motor, spojka, pFevodovs skifd a
zadni ndprava tvorl jeden blok, umis-
tény vzadu a uloZeny na gumd v za-
monaosné karoserii.

Karoserie,

Celokovova, proudnicovéhe tvaru, svafend s centralnim nosni-
kem, 4ddvefovi, samonosns.
Poiet zedadel: * vpFedu 2
vegdu 3
Prostor pro zavazadla. asi 0,27 m®,

Topeni: vzduchem, ohfivanym vyfukov§mi plyny v télesech
mimo uZitkovy prostor karoserie. #

16

2, Prevodovi sk,

Druh:

drychlostni, ogubenymi koly: 1 rych-
logt zpatefni; druha, t¥eti a &tvrta
rychlost synchronisoviny; Fazeni na
slouplku volantu

Pfesazeni v pfevodové

akiini;

1. rychlost 3,00
2. rychlost 206
3. rychlost 144
4, rychlost 0,96
Zpateéni rychlost 473

3, Zadni niprava.

Druh: nezavisle na sobé odpérované vykyvne
¥ polonapravy

Prevudvzaﬁmnaprawé 4,00 (neho 4,4 - t. zv. ,,hDrsk}rprede ‘)

Rafek: E 40016

Pren: 68,0016

Pérovani; torenimi tydemi, teleskopické hydrau-

lické tlumide

4. Piedni naprava,

Druh: nezivisle na sobé odpérovana kola —
paralelogram
Rafele: E 400x16
Pneu: 6,00:16
Pérovani: dvéma nad sebou uspofadanymi pric-
nymi listovymi pery, teleskopické hyd-
raulické tlumide
5. Rizend, pastorkem g ozubenou tyéi
6. Bredy. Noini hydraulickid ns 4 kola

Buini mechanicks na zadnl kola;
piks pod pfistrojovon deshou vlevo
od Fidice

. 5
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Nakonec néco o poruchdch..

Nebojte se jich! TATRAPLAN je v provozn fiplné spolehlivy!
Eika se viak: ,Cert nikdy nespi!” Nebude rozhodné na Skodu
vidéti, které poruchy by se vyskytnouti mohly at jiZ nisledkem
chybné obsluhy, éirou nahodou nebo normilnim opotfebenim a
budete-li znati, jak se odstrafimji!

Vyskyine-li se jiz né&jaka ta porucha, nehledejte ji nikdy bez
rozmysleni — namatlkou! Uvaste v klidu jak se projevuje a jaké
jsou daldi priivodni zjevy a podle toho usuzujte na priéinu.

Jako voditko sestavili jsme vAm riizné héZné poruchy do pie-
hlednyjch tabulek, které oviem pro omezeny rozsah této piirucky
nemchou byti Gplné a vyterpavajiei,

Nemfifete-li pfidinu poruchy zjistiti a spolehlivé odstraniti,
nepodnikejte radéji 2adné namatkové pokusy, které mohou biti
nékdy velmi drahé, ale dopravte radéji viz do odborné auto-
opravny, jejiz odborny personil pracuje s vozy stile a mé tedy
velké zkuSenosti.
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Foruchy a jejich odstranéni Poruchy a jejich odstranéni
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1 Uh”kl‘;"'ft }‘“"Lti.';k’" ‘:*' HADR Uity o g | &z 1 Piilis velks vaddlenost | Sefidit vedslenost elektrod
;::ilat}w cdosedail na ko- EE"" g_g 25 elekirad avigkyr. na (L& mm.
- =g (o = a
2, Uhlfkove kartifky opo- | Uhliky zabrowsit © B 5 3 ° Ry, | Scollont malelshiaulas pokuommin
thabeny, - Nedosodajl | mebo vyadnit, 2 B=95 Ha s SR s
sPTirnl. ;'E% gt g; B 3. Bvifln znodisling kac- | Vylislit,
| i Enas T bonem, olejem a pod.
3. Piitlaéné pero kartas- | Vyminit. Ego = g : g
ku zlomeno. Frenl E E-”E e 4. Moevhodné svieky. (Ne- | Bvithy vryménit.
; o 4. HKplektor znedisioo. D#iatit Liangzinem, M-l ko- __' A o EPLAVRA t_eD—:an hodo, ) -
= lektor THhy nebo alopy p : Il T P i ;
' S < o o _ 5. Bapslovael oivka ma 12otek opravit nebo civial
E E Erdtkém epojeni, je nutoo :'5»’9—5.,.; ED;tn? dofek. wymdnil, je-li zdivads
= g apoUSLEE nechat fhoed ple- g ;% pniti
-LE E 4. Bvorky kabeld nejsoun g;iﬁnﬂé ?:Ii‘iz;-.':lj':t:t.u eprait ﬁ ﬁﬁ EE "l w IC:]JJL:lkL:«‘d prerudovate Sefidit odirh a3, 04 mm.
B e dobie pFipojeny. i - _ge neevedsil ) o
E q g, :‘7‘111311‘1? dotek ae svor- Es'.'_nrf_k}' 4 kaboelovds oks :‘ T. Kondenadtor je vadnf | Vymiénit-
E g r:é_u:h habeld. Fics ofistit a Fddne dotahnolt, % 4. Kabely svidek faou po- | Izolovat mebo wyménit za
: 5 T -E;'i‘r'ng :]lm spouEtdfi. je | Zlontrolovat s opravit, E & rufeny nebo piekriony. | nové,
b £ 5. Vadn spoustes Muchstopravitneb vymenit 4 E i o e BAROKLE;
. i, h 3 : = =4 ; (g Epaind -
i 4 Ifl'fllké epojeni ve ve- | Kabely pfezkoutet, piipad- . ‘% = queri'.jr bkt L
i dens, ndE pripojid. = = il ; roinit, pFipadnd vymeénit
LI Vadnd 11 | ; i B ] A =] 1. Stfedni detekovy uhlilc | Uvoinit, pripadnd wym
5 I ;’;:u’;ié‘égﬂ'«kﬂ zapinéni fﬁthﬂ opravit neho vrmé § a o ve vigkn rondilovate ne-
| | Ry : i b T dazedd.
| i1, Bat bita, | o 4 - = 5
il nenj_ua A= I Eiatcm_ ZmPEVEE ARl o = Fe 11, Doleky ve vithu rozdél. | Vydatit. Ne bensinem!
I, Vadnid baterie. | Wymdinil = = & é"ﬁy Copalony) ¥
Pl [ i E, = znafiftény (opaleony).
15 Ol 1 115 i = G
ztl?g:-];. TRROEAR- e s | E:Eéﬂ;i,ﬂ:é%ﬁ alled-pae E i 12, Kabelové koneovky ve | Sprivnd zasadit, piipadn®
Tozns . G 3 " i T Rhe = = vitkn nemajf dotel vidistit nebo opravit.
oeznamka; Po nalesenl zivady & pied provddénim oprav na elekirickém zefi- o i R .
zenl odpojit vidy hmotu od baterle (svorku —1101 - = 18 ¥ rozdflovali nebo | Friislit a dikladnd vy
5 ; iy i < = v pierudovadi je voda | aubit
e 1. W nadeE nend bonzin, | Doplnit, | = nohg olef. ;
- I, Benzinowd kohout wsa- | DLevilt, peipadnd wriiztik, | g 1. Vitko rozdflovads jo Wymenit,
= ViER nebo ucpdin. i = prasklé — probiil ]
o 5] 8 Filvodni potrubi boen- | Odmonlovet a wyéiatit, ped- . 16, Dotcky pferndovade opie | Vylistlt, sefidit, pfipadnd
E i xiny mezi nddril a der- | padnd profoukmout stiade- 2 | leny nebo znefifitiny. | doteky vyménit.
- %‘E @« B cadlemn wcpéno, n¥m yadughoem. | 16, Fitka piervovate zi- | Tvoloil.
a g% E E 4, SBite fillru Ecrpadla Vymontowat 4 vyBistit. i slale visol _ =2
B | oA N L L ) I ; 1. Veatily ,.visi", Trolnlt.
@ sh | I Lk idembrﬂna benzingvého | Vymanit, z 2 Flslnd krouwiky capobe- | Motor demontovat, platal
<+ Sral ke R .'Em'wfﬂ' pmtmmm?ﬂbn = oé" nebo zlomend. kroudky uvolnit nebo vy
a 22| & propouBtl | ! . = mimil {v autoopravnd),
] EE = G, Potrubi mezl derpadiem = Odmonlovat s vrdistle E g 3. Tvolofnd sviilon Diatdhnoukt. 2
5 | =% | 2 Esrhnrdcotem Nepsno:] L EE |4 Usolnani hiav walen. Utas, ahiavy dotdhnout, ,
2 :?i o i T, Melistoby v karburdiory, | Karburdtor vyrdistit. u; | 5. Mals nebo #dné wvile : Sefidlt sprivoou +ali o 'j-_:’
4 = B vhitEni pfived anesen. :vj | mesi dfikem venlilu s %E
e yip 8. Fabesay veduch v har- | Earburdtor utésnit o dobfe g3 vahadlem, A
2EE buritoru. pfipojit. § ] 6. Bpalens ventil, Motor demontovat, o
Ha - 4. Vode v benzinu. Vyminil, nikplf nddrie, ker- . vontil vxmnénit. = =
;E buritor vyréistit. a 7. Praakli wentil. zpruha, Wyrnidtnlk, E e
10, Trysky karbur, wuepdny. | Vydlatit, £ MNetdisnd ventily. Zabrouslt.
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A ' T e o TR
I;Inj1n[ ]:.]fm Fravdipodobna Zpliznh k its Dialsl Prardépodobnd | Epfisol
tikaz jiint pitina wivady odstrandnl stvady Rlli{ﬂ;i | ZiiBLENS prltina sdvady | odztranénl sivady
" I 1. Dedlo palivo. [ Brantnit naarg, 1‘ i
. | g 2. Earbmritor i ucpin ne- | Prodistit trysky v Jarbu- @ | 1, Porueha v pivedn pa- | Sleontrolovat, pEfp. utEsnit
= | E,g tislolon nebo vodon. | rétor. =4 i liva. . palivevd polrubi,
% | E 8 Vadné neho znetifting | Vyminit nebo vydlstit, %2 | 2, Fevhodnd svisky. Vyminit,
5 3 | . BE "v_'ﬂk:“ . £ E I, Dkamilk zizehw je chyb- | Ekontrolovat okamill zdle-
2d | 2% 4. PreruSovat je defektnl | PreruBoval zhontrolovet. i el né sefizen acho wapales | hu a sefidit
=) b s 5. Eontekty pferuiovate Kontakly obistit a sedidle 2 g vini se zamowolnd pie-
il b Jaou opotieheny. odlrk oo 0.4 mm. [E o stavily,
Dalil meint zhvadr viz A 11, 0 A IV. o 4. Maotar je studeng, Mechat Afle rytokeny knot-
- . dh it - b = ik aamocanpouiidso.
o 1. Benzin do karburdtoru | Wydistit sfio pfivodniho po-
- = pfitékd nedoatatectnt ne= | Lrubi, pfipadng karburitor, f o
A 5 g bo wibec ne, | Viz bés AII Al
|y %3 [ & Netéand benzinowd po- | Zkonlrolovet a utéznit. £ 1 Karburitor diwi pfilis | Urvolnénd frysla - dotih-
ﬁ% og puhily i ed hrobialow smes, tout!
9w i 2 8 Jehlovd ventll v piteo. | Wydistit, } e 2. Karburdtor . pleldkd" - | Hladinu paliva spofiend ae-
o o du palivie v Jarburdtoru et hladina poliva nespedv- | fdit, prlpadné jehlu vy
& | nviai™ i R ni seffizens, plip. usavi- | fistit nebo wvolnit
8% | e - i i raei jehla waetlsttna ne-
o If, Bihem niko- | 1, OdvaduBfiovaci otvor Trytintit, u bo | wisl
] lika minwt po ¥ henzinové nddeE] &

natodent.

| ucpan,

D Motor netf sprivnd chod.

II, Molor vynechiva.

I. Motor BEEl nepravideln®.

1. MNe motora jzolt netdznd

notrbhi

2. Earburitor div4 chudow
smnds.

8. Plovdak karburifora je
vadny.

£ Kontakly pferuSovate se
prilid oddaleii nebs jmou
opotfabeny.

| & PFiliE velky pfedstib ne-

bo pozdnl ziiek,

tnlsta, 2ejmdna v azacim |

| Dotdhnowt Srouby, pf[ﬁa;
nd nosndit novd téenent,

Tyrdiatit tryshy, pfipadn®
ngshak sefidit karbucitor,
Flovik vyFménit nelo
onrevit,

Saiidit, pMpadng dotckyr
vyninik,

| Bxontrolovat & asfidit cla-
milk ziehw.

=4 éﬁﬁ'ﬁ 1. Kontakty pfernfovate se | Befidit a skontrolovat,
e i
= piilid oddalujl (normal-
s gE| nE 04 mmh
hﬁ 2 %f’: g | 5. Pika plerufovalovizne, | Pasky uwolnit,
ST EE | 3 Eapalovact clvka je vad- | Civku vymednit.
REpdgg]| na
SERES! 4 Vadns avilioy, | Vyminit,
%E g, [ % Vadn¥ ondensifor Vyménit,
i:g ?E g, Vadna sapalovaci civien, | Vemanit,
o = a
é 2. 5 T. Primdenl vinut] civky Doleky vidlatit & utdhnout.
Ak mi fpaln¥ dotek.
a
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I, Mator nalnd spravny chod.

W, Moter z2 piehflvi.

Hy

. Wevhodnd avitka,
. OlamEik zifechn nespriv-

. DbdEné kolo ventilatorn

» Male olgje v motor.

. Pietrieny ncho volng

, Ma motorn jsou net@and |
| n nasadit novd tEsnéni

miste, =ejméng v ssacim

potrabl |

. Eacburdter divd chadgn I

amia.

ne nestaven (pozdnf zd-
freked,

wealikin wa hiddall,

klinoy ¥ frmen,

Motor ma ma-
len akeelersel.

VI

-

ta

. Kosprivnd sefizeny olia-
. Fdvadn v shkaeslaradinim

LW oakeeleratnim zaiizent

mEik afifehu,
zaiizeni Jarburdtoru,

karburitoru jo voda,

Datdhnout Srouby, piipad-

Nachat zefidit

Vrminit.

Zlontroloval o sprdvnd se-
fidie.

Zdvadu zjiatit a adstranit.

Doplnit ma pledepsanon
mir

Femen vyminit afipadné
Fprivnd napnout,

Zkoniroloval & sefidit,

Moechal zhontoolaval o 50—
fldit.

wadistit,

a1
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Upozornéni!

Tato pfiruéka neni smérodatnou pro koenstruktivn provedeni
a vybaven! dodivaného vozu. Pracujeme stile na zdokonaleni
nagich vyrobkit a vyhrazujeme =i proto vivojem podminéné
gmény oproti vyobrazenim nebo popisim zde uvedenym!
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