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KOTOUCOVA BRZDA T 613

SOUPRAVA

Objedasc Eisla: 443411 236 002

COhehodni cisle Mototechny: - M -

Timen kotougove brzdy Objedneaci &isle:

predni levy Dachadni Eisla Matatechmy:

Timen kotouZove brzdy Objednaci &islo:

predrl pravy Ozchadni Eislo Mototechny:

Timen kotoulevé brzdy Dkjedmnasl &islo:

rodni lewy Chchodni fislo Motatechny:

Timen ketoufavéd brody Objednaci Eisle:

radni prowy Cthehodni &isle Matatechny
Kaotous brzdy Objednaci Zisla:
oiedni Obchadni &isla Mototechry:
Fatoud brzdy Objednasi Ecla:
zadni Ohehadn fisla Mototechny:

443411 232 002
133430 203
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133-330 205
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4435 %6 25305171
133-430 212

443 4 2505172
133-330 2
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FOUZITI

Kctpuéwé brzda je spoledné s daliimi dily souddsti systému provozni brzd
w;ud[c: ]"“6’13. Kenstrukee brzdy zaruduje jejl bezporuchov) provez pfi mim'\f
mufm‘pcm_zu pfedpokladu tésnost soustavy o destatedném mnofstvi brzdové
Ic-:::pr:rlm_y. Ubytek kapaliny v nadrice vljvem apotiebeni oblofeni neni réva-
dou o J& nutne jej pravidelnd kontrolovat & kapalinu podle potfeby doplie-
vat. k;:uzde z brzdéngch kol je vwhavene kotougem, kiery je upevnin na jaha
naboji, o brz:n;.icvc:-u jednotkou (timercm), upevninou k napravé nebo 2dvésu
F-:_n:nl:::‘. Prq zvyseni tepelnd odolnosti celé brzdove sousiavy jsou poufity od-
vétravané kl::-tol._;ce. Velikost pisth ve tfmenech je volena tak, aby vwcli'wa]
:-rzdrl'a;.fuumneF uméerny zatizeni piisluing ndpravy vozidla. Navic t@snicy kmug
kjf pisth P[nu fu|1k-::i samostavneho rafizeni pro vymezovani nutne provazni
vile mezi F{utpucem o tiecimi segmenty. Ovldddni crovezn; brzdy se dije
porrzor:r’nlvuvmh-::: valee brrdy ve spojeni pedtlakovim posilovadem I_'FE:]nF:Iu
pc:Srf_finl' viak lze wyufit jeding za chodu metaru, -
KPIGIIStEﬂI stnjf.-lziho vozidla slougi ruéni brzda, kierd plisahi na kotaude zadnf
NOpravy pomoci samostavnych trecich segment, ef jsou souddsti brzdovyeh
trmeny. Ruéni brzda je ovladdng meachanicky, !

KOTOUCOVA BRZDA

}Eolqurlz brzdy spojerlfr s nabojem kola rotuje swimi tfecimi plochami mez
trecimi segmenty, jef jsou zavéieny na vodicich cepech ve timenu, ktery je
spojen s pnsl’usnou ¢asti ndpravy. PF brzdénf jsou pisty se segmenty kapa-
irnDu' posouvany smérem ke kotoudi, kde po dosedruti wyvoldvaji segmenty
t:rzc{cnr, Po odbrzdéni dojde k automatickémuy vymezeni provozni vile na
?F?Ciﬁh segmentech plsobenim tésnicich krouzki, kters swym piedpétim za-
jigtuji vidceni pistd, Pokud by v systému kotougovych brzd zéstal z jakich-
keliv pFiéin zbytkovy tlak, dochézalo by k trvalému pfibrzdovani,



Témeny zodni i predni napravy jsou &tyrpistove, pificemi jedno dvejice proti
sobé plscbicich pistd v timenu je vidycky zapojena na jeden okruh tande-
moveho hlavniho vilece a druhad dvojice pistl na druhy okruh, WV piipadé
poruchy kieréhokaiv z akeuhd pracuje vidy jedna dvajice proti sohé plso-
hicich pistil v tfmenu na keidém kole, ale brzdny d&inek je 50Y%.

MONTAZ, OBSLUHA, UDRZEBA
Pred rmonta#i ketoude no voridlo je nuiné, aby kotoué byl staticky wyvaien,

Pripustna obvodovd nevyvdienost je 0,005 Nem (pfepocienc na vahu prak-
ticky do 4 g). Vyvdfeni se provadi vscuvanim ccelovych pruiin

prufing objedraci Zisls abchedal Zisle Matatechny
443 98 4500 043 133=332 740
443 94 4300 044 133-332 741
443 94 4500 085 133332 7a82
443 95 4500 066 133-332 763

proti nevyvaiendmu misiu mezi fehra o to od stfedu kotouée k jehs obhvodu.
Tota vyvéfeni neni nutng provadét u nowyeh kotoudd, kisré jsou wyvaieny
jif z virobnihe zdvedu.

Po naomontovani ketoude na ndboj kola je rutne zkontroiosot jeho boéni
hdzivast, kterd nesmi presahnout 0,15 mm {mé&fens ~ 5mm od obvedu ke-
touce). Tuto zdsadu nutne dodriovat | pfi opravdch nebo wméndch kotoufe,
Kontrola hdzivosti se provede rudickovym indikdiorem pfi otédeni kotoude
o 3607V pFipodé, Ze hazivost je v&til, je nutna prehlidka piisluinych dild
a dprova na tolerovanou hodnotu. Montdi kotoudové brazdy (tfmenu) je vd-
zdna jok ne jeji soumérné usazeni vzhledem ke kotoudi, tak | na rovnob3i-
nost upinacich ploch tfmenu o kotoude. Maximalni adehylky pro oba pofa-
davky nesm&ji pfesahnout hednotu 0,1 mm. Pre sprévné ustaveni tfmenu je
nutng zmé&fit hloukkomérem vidélenast od pfiruby upeviovaci potky k boku
kotoude. Zjistény rozmeér se porovnd s predepsanou hodnotou (viz vyobrazeni)
o dle rozdilu se wyhere potiebny podet vymezovocich podloiek a teprve pak
se trmen definitivng upevni,

A — piedepsana hodnota

a — namé&fena hodnota

% — rozdil hadnet (A — a) = sila
wymezovacich podloiek

Piedepsané ustavevaci hodnoty

) KOTOUC Bii pouliti novéhe kotoude
T | /f’ e pro timen kotoufove brzdy predni
- g 20,8101
EIIE;’EDASII PLOCHA I | pro trmen kotougové brzdy zadni
g A 20,3201
TRMENU 5 SR o T
= pii pouiiti pfebrouiensho kotou-
- ‘ £e je nutné tuto hodnoiu patfifné
UPEVNQUACT PATKA  |oravit,

F‘rl dem{onic’:iir trmenu z vozidla a jeho zpétné montddi se poulije vidv pad-
;luzek :;:hl{j-"ﬂdl‘ild'l. Fied zakrytavénim tfecich segment] je tieba féﬁté zkontro-
lovat jelich polohu viié kotoudi., Horni okraje nesmi pfesahovat obvod ka-
touce, naopak, musi byt smérem ke stfedu minimdlni 0.75 mm. Udriba time-
ni kntouc?ué brzdy je celkem nendroéné a spodivg predeviim v pmuid&h{é
k-:rn:rorlev tesnostl, stavu oblozeni tfecich scgmantl a jejich pohyblivost ve
vedeni timenu, Ubyiek oblofeni je spojen s poklesem brzdove kapaliny ve vy-
rovnavaci nadrice. leji hladinu je nutno kontrolovat @ podle potichy klupulinu
dr:nplnc:-vcct. Udriba u ketoufové brzdy je vazana piedeviim na v?mélnu tfecich
segmentu, orachovek, pfipadné brzdovjeh hadic. Vyména tiecich segment(
sc provadi po jejich opotiebeni na dolni pfipustney mez, . tehdy, kdy? sila
samotného obloieni sa snifily na 2 mm. Piekrodeni této hranies _]D spojeng
s& snizenim brzdného Gcinku a navic s rizikem pokkezen! koloude. cod by
5 v;.rmr;iﬂin jeho prebrouieni. PF wyméns treeich segmentl kotoqu:.ré brzdy
te pouiivajl tfeci segmenty s opérnoy deskoy: -

cbj. € 443960612 125 = piedni obj. & 44396 0812 184 — zadni

Brﬁzdov;é hadice pokud nejsou jinok poikezeny, je nutno z bezpednostnich
druvodu vymenovat po 100000 km, nejdéle pak po tiech lotech provezu. Po
tako dr-::-be Je nuitne vymenit také pryiové dily, kterd jsou rabudovany do
ostuvzm_ch piistrojll bredového systému, Protiproing manfety deoorudujeme
vyménit vidy nejdéle po opotiebeni druhe scupravy oblofeni. Aut:::brxd}-
loblonec nad Nisou, néradni podnik, vyrdbi pouze timeny katcudové brrd
¢ kotouce hrady, el

RUCNI BRZDA

Ruéni brzdo, kierd je soudésti zadni ketoudové brzdy, je rovnéi wybavena
samostavnym zafizenim, které vymczuje provorni vili mezi segmenty bredy
a Ikotlouccm,' na ktery plsobi. Somaostavné zafizeni pracuje na rohatkovém
principu v zavislosti na opotfebeni kotouse a brzdevého oblodeni. Vzhledem
k tomu, fe jde pfedeviim o brzdu parkovaei, jo opotrebeni ablofeni mini-

E‘u:lldm, Pro wyménu plati stejnd zdseda, joke pro treei scgmenty provezni
redy.

OBSLUHA A UDRZBA BRZDOVEHOQ SYSTEMU

ODVZDUSNOVANI

Dale uvédény postup odvzduifiovani je nuino dodriet | i i 5
ni soustavy kapalinou, tak i b&hem pf‘c-vc:-zu, jestlize sej?s[;ups:tlﬂsj::ﬁ?zgsg-ll?li
Tczk_m',r prup}uldvmﬂie nastat tehdy, kdy? doile k poklesu hlading brzdové ;'-cn:|~l
pulm',ft v nadrice pod droven piipojky plivedniha potrubi, uvelnénim spojd
r1e|::|cj~ jejich rozpojenim za Odclem wymdny néktcré Sdsti brzdy, piipodné po-
trubi samotneha. Zavzduinéni soustavy se pak projevi mékkim a dlouhim
Ffrukrerrj pedalu bez dosafeni potiebnéhe brrdného ddinku, Behem c-dw:hﬁ—
novani je preto treba udriovat v nddrice dostatednd wysokou hladinu kapa—



liny, aby se pri tomto dkonu predeslo opakovanému zavzduinéni, IDoporu-
éend kapaling k plnéni soustavy musi odpovidet normé SAE J 1703e. K plné-
ni s2 pouiiva kapaling Serstva, ktera je prosta veduchu. Kagalina wilaend
re soustavy je zpénénd (vzduchavé bublinky) a jeji opétovné pouiiti pfichdzi
v Uvahu teprve po 24 hod. ,odslani” o o predpokladu, = je dira.

POSTUP PRI CDVZDUSNOVANI

a) Pred zapocetim odvzduinovani je nuino opakovanym seflapnutim brzdo-
vého peddlu zrudit podtiak v pesilovadi — meoter vezidla je v klidu,

k) Po ocdstranéni éepitek odvzduinovacich froubl je nutne zadit @ advzdui-
novanim 1 odvzduifovacihe Ereubu, ktery je nejblif k hlovnimu vale
brzdy (na posilovadi) o pokradovat postupnd ai k mistu nejvzddlenédjéimu.
Ostatni cdvzduinovact srouby musi byt uzbivieny a viechny pifpojky fadné
detaieny.

¢) Na pfisluiny odvzduiiovaci sroub se nosadi odvzduifovaci kadidka, jeji
druhy konec se ponofi do meniitho mnoistvi bridové kapoling v Gisté
prahledng nadobes,

d) Povoli se cdvzduffiovaci Sroub a zvelna seéldpre peddl brzdy of do
iplnéha zdvihu pistu hlavnihe vdlce.

g} Utdhne se odvzduinovaci iroub, povell peddl a wékd, af e pist hlavniho

vilea vréatl de wehozl polohy.

Opakuje se operace d) a &) do té doby, dokud kapaling wilafovans do

nadobky neni prosta vzduchewich bublinek,

Fozer na hladinu kapaliny v nadrics!

e
e’

qr Tyte operace se provedou u viech odvzduinovacich droubl v coustove,
Spravng odveduinéni se projevi kratkym o tyrdym krokem pedalu.

h) Po skondeném odvidusiovani je nutno provest zkousku tEsnosti soustawvy
tim, fa se peddl seildpne max. provorni silou no debu dvou af & minut,
Pokud jsou spoje tésné, zastane peddl v plvedni poelore bez jokéhokoliv
rnatelnéhe poklesu.

i) MNa odviduinovaci Srouby se nasadi Cepitky o nddrika doplni prede-
psanym drubem ferstvé brrdové kapaliny,

i Qdwrduifovaci $rouby se utahuji ne MK = 7—9 Nm (0,7-0.9 kpm).

ERZDOVA KAPALINA

Vihledem k toamu, fe brzdové kapcliny zminéné nermy jsou znoéné hydro-
skopicke, j& nutne vénovat jejich sklodovdni zvyienou porornost Nﬁ{jaby
e kapalinou musi byt dekonale utdsnény o skladoviny v tmavém prostiedi.
5 piihlednutim k uvedeng viasinosti lze jeding doperudit prauic’eln?u vyménu
cale noplng brrdové soustavy po jednam roce provoru, kdy se obsah vody
v kapaling zwidi. Tim sz piedejde moing korozi funkénich dild.

KONTROLA KOTOUCOVE BRZDY

Béhem provozu je nutne vEnoval scustavnou pedi tésnosti vebkerjeh spojl.
U kotougowjch brzd pii koidé dementdii kol nebo ofetfovani ndbojid kola
jejich loisck, V této souvislesti je vihodng kontrolavat | stav tfecich s2gmen-
t0 a jejich pohyblivost ve vedeni timenu, Stejnou pozornost je nutno vénovat
i stavu katoude, Vodici éepy kenzervujte RESISTINEM ML z divedd snadné
demontdie,

POSKOZENI KOTOUCE

Pokud byls zjidténe abnormélni poikozeni kotoude (hluboké rihyl, je tieba
jeho plochy upravit prebrouenim| Prebruiovet lze max. na silu 22,5 mm. Nej-
vetsi moiné opotiebeni kotoute nesmi plesahnout 22 mm. Palk je nutnd jeha
bezpodmineénd vyména. PFi montdii kotouge opravenéhe nebo nového plati
jii diive uvedené zdsady.

VYIMUTI A VLASTNI DEMONTAZ KOTOUCOVE BRZDY

Fred vyimutim kotoudové brzdy z vorzidlo se zbavi spojovaci miste privedniha
potrubi dokonale povrchovich necistot. Po odpajeni polrubi se ofisti | jeho
kenec se Sroubovou piipojkou, aby medistoty nemohly poikedit zdvit neba
vniknout do soustavy. Vyjmutd ketoudovd brzda se rovndi dikladnd odisti
o nokonec omyje fthem, kiery nenarusi pryZové maniety. Pracewni stdl | mon-
tazni pomicky jo lokté: nutno udriovat v Gistotd, rvldite il montazi, kterd
32 provadi jen Zistyma rukome, 5 presnymi dily jo nuine zachdzaet opatré
@ wyloucit moinost jefich poikorzeni ostatnimi dily. PHi rozehiréni kotoudové
orzdy se postupuje takto:

o) Odsironi se zajistovasi spony cepd tiecich segmentd, cepy se wyimao,
odstrani se kryt o vwimou se SEOMChLyY,

2} Sejmou se protipraing maniety pistd,

o) Z télese limenu o vélee so wytladi elety bud tlakem bredove kapaliny nebo
stlagenym vzduchem. PR poufiti vzduchu poror na vyslieleni pistd®,

) Mydroubuji se spojovaci Erouby, kterpmi jsou oba dily timenu spojeny
da jedroho celku.

g] Sejmou se tésnici kroufky mezi polevinami timend,

) Z dréiky télesa a vdlee se vyjmau opatrne tesnic krouiky pisth tak, aby
sg nepoikadily,
Demaonitovang dily se fadné odisti lihem o osuls vigsuprostym hadrem,.
Pokud je poutivdne jinych chemickych disticich prostfedkd (techn. benzin,
trichiorethylen apod.) nesméji prijit do styku s pryZovimi dily,

gl Fri demontdii zadnich ¥mend je nutno nejprve demontovat mechanismus
rucni bridy wvyiroubovénim unaiefe segmentu oblofeni a sejmuti pojidfe-
vaci podlofky @ vratng prufiny.



PROHLIDKA DILU

a) Zkontroluje se witdni vélel, zda nenesou stopy poskozeni. Slabé ryhy je
moino edstranit jemnym henovacim kamenam nebo lapovacim papirem.
Zhoytky brusnyeh materidld se dokonale edstrani, :

b) Zkontroluje se povreh pistd a honovacim kamenem (lopovocim pagpirem)
se odstrani viechny ostré hrany nebo otfepy, kiere se objevily. Hrubii
podélné rihy doveli pronikdni kapaling, kterému tésnici krouiek ne:za-
bréni. Pist je v tomto pfipodé nutno wiodit.

c) Prohlédnou se tdsnéni, zda nejsou podkozens, nemaji-li trhliny nehbo
nejsou-li deformovana aped. Frilis nabobtnald tésnéni nelze rovnés po-
uiit. Pro posouzeni stavu t8snéni lze deporudit porovndni s novym dilcem.
Nezdvadngd tésnéni lze znove pouiit.

d) F¥i opotfebeni resp. wiméné tiecich scamentd j& nutng manit celou sou-
Sl IS
pravu segmentu radni & predni ketoucove brzdy,

Fozmndmka:
Fri kompletni demantdfi je whodn)ii wménit veskerd pryiove dily.

MONTAZ KOTOUCOVE BRZDY
Fii mantdzi kotoudové brzdy je treba:

a} MNove tésnict kroufky pistd pfed montdil ponofit do brzdové kapaliny na
dobu asi 20 minut. Pokud se poudiji pivedni tésnici krouiky, je nutno je
pred jejich viloianim do draiek vriani valee potfit brrdevou kapolifou.

B) Wrldni vélee a povrch pistu potiit brzdovou kapalinou, sekud neni k dis-
porici piipravek PENTOSIN SPEZIAL BREMSZYLINDER PASTE, o iroubo-
vitym pohybem zasunout pist do valce tak, aby se neshrnul t&snici krou-
iek. Pozor no dodrieni saunsosti pistu o vetdni valee! Uplng zasunuti pistu
do télesa lze provést zalisovdnim zo pemsoei vhodné podloiky, aby se
predeile poskozent nakruzku no cele pistu.

¢} Nasadit protipraineu manietu o dbdt tohe, oby Tédné zapadla do drar-
ky v pistu o do drdzky ve timeno.

d) Vlezit tésnici krouzky do zahloukeni v délici roving tfmenu,

g) Oba dily timenu spajit srouby, momentem u pfednich $fmend 50—55 Nm
(5=55kpm), u zadnich timend 23-27 Nm (2.3-2.7 kpm).

MONTAZ KOTOUCOVE BRZDY NA VQZIDLO

a} Opravend katoudovd brzdu se upevni na pfisluinou Zast voridla, jak jiz
bylo uvedene. le nutne dbdt na Sistotu desedacich ploch o vleieni wy-
mezovacich podlefek ped patky timenu, eby byla zagjisténa jeho sprévnd
poloha oproti kotoud,

b) Mapaji s fddng ofidténg plivedni potruzi o pevnd dotdhne.

L

c) Vlozi se tfeci segmenty do tfmenu a zajisti vedicimi tepy, krytem o spo-
nami. Tfeci segmenty musi byt pohyblive.

d) F(-:::-t&ué:wé brzda se cbvyklym zplscbem odvzduini a zkantroluje tésnost
spajl.

e} IZkuntrcliuje se spravny ,odskok” pistl. Pokud by nebyl dostategny, wy-
Imeu se segmenty prisluiného tfmenu o pisty ,rozhedi pomoci rozpinaci
pqtﬁr [?uzucbr.:l za stiidavého sedlapovdni pedélu g viladevani pisth do vy-
vrtl wélch, 5qmostmmi funkee tésnicich krouzkii ma zaruéevat vili mezi
kotouéem a tfecimi segmenty v rozsahu 0,03-=0,3 mm.,

f) Pokud je nutro keteugovou brzdu vyménit jake celek, postupuje se pii
montdii cbdebnym zplsobem. K vystiedéni se pousiji vymezovaci rodlofky
v poactu a sile, kterd odpovidd zjigténym hodnotam (viz difve uvedens).
g) Sefizovaci Sroub ruéni brzdy na trmenu se utdhne tak, aby se treai seg-
menty lehce dotykaly kotouce. Fotom se droub poveli, aby tlak zpstne
prufiny, plsobici na dridky oblofeni, vytvefil mezeru 0,25—0,3 mm mezi
kotoucem a tfecimi segmenty. Drazka v sefizovacim Sroubu musi byt na-
stavena v ose otverd, aby ji mohla byt prostréena pojifovaci zdvliadka.

h) Po jednem roee provezu nebo 20000 km se provede kontrola sefizova-
ciho machanismu ruéni brzdy, jeho oéidténi a konzervace tukem NH 2
nebo Mobil Greose. Zdroved je vhodné konzervovat vedici fepy RESISTI-
NEM ML z divedd snadné demontaie.

OBNOVA BRZDOVEHO KOTOUCE

a) Sejme se ndbo] kolu ¢ demontuje vadry ketoué.,

b) Na néboj kela se upevni pfisluinymi irouby kotoud rovy @ namontuje
s2 na vozidlo.

Pro montédi novéhe kotoude plati zédsady jiz diive uvadané,

ROZPINACI PAKA




SEZNAM DILD

TRMEN KOTOUCOVE BRZDY ~

Objednaci cislo: 443 611 224 002
Obchodni &islo Mototechny: 133—430202

pfedni pravy

| Objednaci Zigls i PaZ. | Obehadni &sle :
Paz. dle 1K | Mazev dilu ke Mototechny Fazndmha
1 443 56 0612 152 ‘ Uplnf kryt 1 133-3530 220
2 443 94 1504 010 Vaodizi gep 2 133336 D@2
3 443 346 5325 128 | Yritini peloving 1 133430 252
trmenu
443 74 2401 D37 Pist 133430 272
42319604612 125 Treci segment 133-430 282
| & opérnou deskau
] 273113010 721 | Tésniel krouiek 2 133=223 803
443 94 2000 335
7 Protipraing manieta 4 133=4%3 801
443 94 2503 165
] 443 2& 4500 106 Pojistke vedicihe Eepul 2 111—438 190
9 443 P& 2421 044 Cdvzduihoves Sroub 3 311195 540

9/

) |
\7 7 4 |2
10 273 125 991 h01 : Cepitka odvedusfio- 3 193595 h&l
wvactho Sroubu
| 44366 2503 251
11 399 742 101 032 | &roub M 10360 4 =
S8N 02 114372 [
12 273 113 0460 591 Téeniai krauiek 4 i 133—-4%3 800
443 94 2000 075
13 A43 96 3325 129 Wnéji polovina 1 133-430 253
timenu

TRMEN KOTOUCOVE BRZDY — ptfedni levy

Objednaci Eislo: 443 611 232 002
Obchodni &islo Mototechny: 133—430 203

Dily timenu katoulové brzdy = piedaibe levéhs, abjednaci Sislo 442 811 232 000, jsou shodné
¢ dily tFmenu kotoulsvé Bridy = prednihs pravébe, objedrnad Zisle 443 411 224002, af nao

tvte porice:
Ohbjednaci &fsl “Pot, | Obchodni &slo |
! jednaci Eislo . . o, behodni Sslo :
Foz. dle 1K Mazey dilu it e Poznamko
3 443 98 RIR5 128 | Wnitfni poloving 1 133430250 |
trmenu
13 443 94 5325 187 Ynejs poleving 1 133-430 251
Lrmernu
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SEZNAM DiLUO

TRMEN KOTOUCOVE BRZDY — zadni pravy

Objednaci éislo: 433 611 240 001
Obchodni &isle Mototechny: 133330 204

| Objednasi Eisle . . Faf, Qbchadni gisle :
Puoz. | dle IK | Mazey dilu i FBTrerE o Pozndmbo
1 | 4435 96 0410 032 Uglny dridk & tfacim 1 - - poosestava
segmentem _ —5
2 443 94 3205 004 DrEdk tfacihe 1 | i3e—3iz 31a
segmentu
3 423 96 0810 028 Uplny tfecl seqment 1 | 132-330 281
= lewy
4 443 95 11220017 Srauk 2 132=337 0F0
5 311214 1150503 Padloika 5.3 2 QRE_744 455
2SN 02 174404
3 S171 100 114 050 Matice M5 2 9924801 435
C5M DZ 1401.23
7 442 %45 4101 128 | Vratnd prufing | 1353-335 190
] 442 24 0510030 Uplng driak tfecihe i — M- podsestava
sagmentu a paky —f, =11
g 443 08 04712 033 Dezak trecibhe 1 | 132-33% 315
segmentu a pdky I
0 443 9é 1703 001 Drzak pruziny 1 132332 310
|
11 443 0 0470 029 Uplny tPeci segment 1 132=330 252
— pravy
12 3711 318 102 032 Zavlazhka 232 1 -
CEM 02 1781.04
13 4453 26 1140 026 Lefizevoei Sroub | A 132=332 092
15 443 94 1101 207 Zep ‘ 1 132336 DBD
16 443964201014 Cchranng kryt 1 132332110
|
17 Tiuwnici kroufek 1 TEE_303 803
£43 96 2000 338
18 309 743100 832 Srouh M B ED [ = -
CSM 0F 114372 [
192 Pratipraing manfeta | 4 133393 802
44394 2505 335 |
0 443 94 5325 117 | Wni&jsi poloving menu) 1 133-330 257
21 463 06 2401 043 Pist : 4 133=330 271
| 1
22 | 273113061 101 Tésnizi kroviek P4 133—-393 EOD
| 443 94 2000 224
23| a3 0512 184 Treci segment 2 133=330 282
[ 5 opérnou deskou
a4 i 443 4 3201 207 Fojistovogi podlotha 1 1333230 472
5 443 P& 1122 002 Unofef segmentu i 138--332 330
oblazeni |
26 443 96 0617 Q01 Uplnd schranné vidka 1 I 132=332111

Ohjadnoci Eisla ; ' | Po#. Qbchodni &slo e
Par. dle JK Mazev dilu ke M e taekaris Feznam'a
7 443 94 0410 081 Paka se samostay- 1 | =M= | podsestava
nyrn zafizenim | 28—34
28 44394 0418 028 Paka ruZni brzdy 1 133=230 292
% 443 %4 0412 045 Voditka ze rdpadkou 1 132=332 8450
0 4432 24 1104 001 Dridk pruginy 1 132332 311
3 31511172042 010 Prufing 1 132-338 121
_ 44366 4600 091
32 443 86 2043 002 Sefizovaal frauls 1 132=33% 070
33 443945 4201 M3 Listova prufing 1 | 132=333150
31511 171 957 020 PruZina 1 132=333 120
34 443 96 4500 090
35 311214515033 Podlaika 5.3 1 992=TL5 463
E5M 02 174504
356 30¢ 251 420 520 Sroub M B30 1 97h—-840 030
C3M 02 115114 |
a7 443 96 2421 044 Odvzdulfovest droub | 317195 540
32 273 123 %1 507 Cepitka odvzduino- 193-595 5a1
vociho Sroubu [
443 06 2902 251
39 443 95 0612 152 Uplnf kryt 1 133-330 220
40 443 96 5335 118 WYnitini poloving 1 123=330 254
LrmenL
1 333 94 4600 1006 Fojistka vodicihe &epu 3 111=428 120
42 443 94 1604 010 Vadizi fep | 2 133=335082

TRMEN KOTOUCOVE BRZDY - zadni levy

Objednaci &islo; 443 611 248 001
Obchodni éislo Mototechny: 133—330 205

Dily timenu ketoufove brzdy — zad. levého, cbjednaci &isle 443 611 248 001
jsou shedné s dily timenu kotouéové brzdy — zadniho pravého, objednaci
gislo 443611240001, aZ na tyto pezice:

trmenu

133—330 255

Qbjednasi Zisle R Fag. | Obchodni Zislo
Foz. dle Ik Mazrey dilu e Motatechry Pazndamka
1 | 443 96 0510 033 Uplny drigk s trecim 1 | Sy
i segmentem
3| 443960610029 Uplay theci sagment 1 132=-320 284 |
- Erawy |
8 443 94 0310 037 Uplny drigk tfecho 1 —MN - [
segmentu o paky |
11 44394 0410 28 Uz=lay thecl segment 1 132330281 |
— levy [ [
20 443 96 5325 114 Vnajil poloving [ 1 133=330 254
tfmenu |
40 443 94 5385 117 Vritini poloving | 1
|
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ROZMEROVY NACRTEK




ZAVADY KOTOUCOVYCH BRZD A JEJICH ODSTRANENI

ZAVADA

Mepohyblivy 1fec segmeant

Mepohyblivy pist

Breclo piskd

Brrcléné woridlo nedrdl
stopu — tdhne k jedné
strané

Mesoumérné opotfebeni
ablaieni segmentu

Brzdy se pfehfivajl

PRICINA

Inedisténg vodici plochy
segmentu

Koroze pistu mebe stény
walee v ddsledky poruiens
prachovky

Oklofeni segmentl plesa-
huje pres obved kotoule

Srporoce oblefeni od
opirmd dosky

Silng zryhovany nebo uvol-
nény kotoud

Zrefistand brzda, nevhod-
na kvalitn chlofenl, uvol-
neny trmen

Merovnomarny brzdny
Ueinek

Medostatednd mezera mezi
segmentem 2 koloufem 2o
odbrzdéni vlivem nepohyb-
livého pistu, nedostotegnou
funkgl wratneého zarizoni

nebe nedostotecnd pohyb-
livosl sogmentu we vadand

Basai hazivoo kotoude
nacd povalenou taleranci,
vidle v ndboji lokiska kela

Otlozeni zdstdvd | po od-
brzdéni ve styku s kotou-
Zem vlivem nepchyblivich
segmentd nebo pistd

CDSTRAMENI

Segmenty wyimaout, wodicd
plochy segmentu | ffmenu
diokladné adistit

Pret wyzunout hoasvasim
kamerem neko lopovecim
popirem odstranit stopy
rzi jak z pistu, ¥k i valece
Poskozeny pist {rvhy, od-
loupnuld wrsive chromu)
wymiril wicing 185 kigud-
ko prochoviy

Oblofen! ahrousit a upravit
ve vedeni

Tree) sEmanty rcthraclit
:|:_‘|'.'\l,1|'|'|i

Kotous prebrousit, v oifpo-
dg opotfebeni pod limiloe-
vany rozmir nohrodit ne
vy

Thontralovat stav jeha
upEenéni

Trmen o segmenty fodnd
ocistit, pouiit segmonty
prodepsent jokosti (Farg-
do 2441), uprovil upesadni
e

Provést  kertrolu  jednsts
livpch  bBredewych  jednotek

Zkentrolovat . odskely™
misth

Fisty o walce wyfistit, t&s-
nici krouiky pistd wyminit
Segmenty ve vedeni
uwalnil

Zkantralovat haézivost ka-
toufe, zdvadu odstronit
Odstranit zdvadu v axidlal
wili nabaie Ralo

Segmenty uvelnit, pisty
rozhodit

YW pfipodé potfeby timen
oprovit

SniZeni nebo ztrato
arzdného Gfinku

Clauhs krok brzd, poeddlu

rakky pedal

Pedal propnda —
fadn{ brzony acinek

Poddl pf brzd@&ni pulsuja

Mals dfimmest porkovoc
brzdy

Mepohyblivé pisty neba
Ifen: segmenty vlivem ko
rore, nevhedré mebo zne-
FiBténé brredevé obloieni

Mevhodnd kvalita oblefeni

Zavada v uleieai adbaje
kola (lofighovs wiled, ke-
soufe meba timenu

Mesprivnd vsorené tésnici
krouiky pisti,
v soustavé vrduch

Brzdovd seustava zovidus-
néna

Silné zavzdunénd sousta-
va rebe netésnost nékie-
réha piistraje (speis)

5 fOnikem kopaliny

Velks hazivest ketoule,
viale v uchyceni timenu
nebo v upr_:unénf naboje

Lomg bredy wdznou v bows
denech, zavada v sameo-
stovném mechanismu gar-
parkovac bredy

Trentralavat pohyblivast
pistl, segmentd g jejich
pavrchu

Zjisténé zdvady odstronit

Ma mantevat sfecl segmenty
predestand jakosi

Zkentrolovat - zjifténou
vady odstronit

Tésnici kroulky usadit
JrerhiEanim” pistd, sou-
stavu odvzduinit

Souskowy odvzdusnit

Lkenirolovat soustavu, ne-
tosnost odstranit o bredu
odvrduinit

Kotoué preméfit ma haxi-
wost, rhontralovat upevnéni
trmenu o fndbaje kala

Lona v bowdenoch wuval-
nit, promaozot, pripodnt
wymenit

Somestavny mechanismus
dikladné ofistit a nakon-
rervovat tukem MH 2
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