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AUTOMOBILY TATRA

T

vyrdbi ‘nejstar§i automobilovd tovarna ve stfedni Evropé.

i .;'_'-:;'_Z:_-:.:lq'_[ﬁl_f_'i“.!‘-..étﬁ,.:iqvérp'i.f_#\_._»z}fj“éi}-.rprvni;, osobni automobil jiz v roce
1897 "'-Autcn'_i_::::ibilyi;_z!f;faf:l&}?'_':'-'II"A_T-RA vynikaly vidy pokrokovou

_ konstrukcitvysoké technické trovné, mimotddné dobrymi jizd-
ERpE it T e e i ;
~nimi vl-:::s"c_npjs;’_cmr.fh_qspod_q;nostt provozu a kvalitou zpraco-

. vani viech detaild. V.. duch

TATRA 603,

u této dlouholeté tradice byl vyro-

“ocenite fgé;n:\:uhnické prednosti vozu, prede-

i 'vyhody*motoru chlazeného vzduchem
| pir N

10 | ._.::‘_lf?}??ili"ﬁé propracované a dlouholetymi
;kij___glﬁ;}._pﬁdloiené vnéjsi tvary karosérie vozu
. TATRA 603mc11| velmi maly koeficient odporu vzduchu. Proto
vuzdosahme velmi snadno maximdlni rychlosti az 160 km/h
s motorem vykonu 95 k, zatim co jiné vozy pfedni svétové pro-

: """’"éﬁ[ é;{: kym 1 .,

dukce potrebuji k dosaZeni stejné rychlosti motory s mnohem
vétdimi wkony a obsahy vdlcl. Vynikajici aerodynamické
vlastnosti vozu jsou také hlavni pfiéinou mimofddné malé
spotfeby paliva, kterd &ini provoz vozu hospodarnym i pfi
velkych cestovnich rychlostech. Budete tedy jezdit nejen rych-
le a pohodlnég, ale i pomérné levné.




.\s-{ﬂ _vtv-_:ﬂ‘sl ] S
'-:5 Sinou vyr

el SEC R
S "I‘!“ i+

jdele;
e e

; Sreaviba
kterg se ub

e

i e

3 e s a (R o : i 3 -., : - i i i :E{':;Q-"-l

e e ; : ol Pro lo'mo 10 ta Q’H',JL. I
% et 3 T bt r BT i i folea, e I e R R e

ﬂd}}é&i” L) :

: i
R
i .-‘5;3-"

i ‘%ﬁ

o ; "q, o
i ST e
;\% '*f%%'f:}, :
o i

*‘%*4“5{?3;,\

S

Spravné obsluhovany a fadné udriovany viz bude vidy Va-
sim dobrym a spolehlivym pomocnikem.

Tisice radostnych kilometri a mnoho zdaru
Vdm prele

TATRA,

narodni podnik.




Umisténi

vyrobnich

cisel

Vyrobni &islo motoru je vyrazeno na skfini motoru, vlevo vedle
palivového cerpadla.

Vyrobni stitek vozu je v pfednim zavazadlovém prostoru. Vy-
robni &islo na motoru je slozeno z nékolika udajd, naptiklad:

T 603 G 01833.50.75.60

Prvni &islo (T 603 G) oznaduje typ motoru, druhé (01833) je
vyrobni &islo motoru, treti (50) je oznadeni sériovych motord,
Etvrté (75) vrtdni valed a paté rok vyroby. Podvozek vozu
(samonosnd karosérie) ma jiné vyrobni &islo nei motor. Toto
¢islo je vyznadeno na vyrobnim stitku vozu.

Vyrobni &isla jsou dileZitd zejména pro objedndvani nahrad-
nich souédsti (pokyny pro sprévné objedndvdni soucasti jsou
v seznamu ndhradnich souédsti).

Zavazadla
a vystroj

Zamek vika predniho zavazadlového prostoru odjistujeme ze-
vniti vozu packou (knoflikem), kterd je na levé strané pod
pristrojovou deskou. Po odjisténi zdmku knoflikem zlstane
jesté viko zajisténo packovou pojistkou a nadzdvihne se jen
nepatrné, Do mezery vstréime prsty a odjistime viko Uplné
tim, zZe zatlacime pdacku pojistky, kterd je priblizné pod po-
slednim pismenem ,A" chromovaného ndpisu TATRA. Tato
pojistka zajistuje viko, aby se za jizdy neodklopilo, jestliie je
nespravné uzavieme. Pri uzavirdni viko jen silné stlacime, aby
spravné zaskodila zapadka zamku.

Dalsi mensi prostor pro pfiruéni zavazadla cestujicich je ve
voze za zadnimi sedadly. Ridi¢ mé& vpravo v pristrojové desce
schranku na rukavice a jiné drobné predméty..

Ndahradni kolo je uloZeno vpredu, ve zvlastni schrance pod
prednim zavazadlovym prostorem. Schranka je uzaviena




zvl@tnim vikem. Toto viko se otvird vytazenim knofliku, ktery
je pristupny af po otevieni vika pfedniho zavazadlového
prostoru. Knoflik je umistén vedle zamku (uzdvéru) horniho
vika. ' R
Pfed vyjmutim nahradniho kola sklopime pérovy doraz, ktery
]E pred kclem Po vlozenl kola vsak nesmlme zapomenout

umdnl

e

Vnku;schmn
irame “po h'fm~-pr|klopemm - -1..-L

dinéhradnim ‘kolem je uchycen=v
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bez zbyteéného zlobeni na ces-

uzaviraci kohout nadrie musi byt
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Ji¥ pfi prvych kilometrech jizdy mate ve svych rukou pfisti
osud svého vozu. Pfi prvych jizddch novym vozem sém roz-
hodujete, bude-li mit V&3 viz skutecné ty dobré vlastnosti,
které mu dali do vinku jeho tvirci. Bylo jich hodné a své
véci rozuméji dokonale, aviak nemohou se obejit bez Vasi
spolupréce v prvém obdobi Zivota nového vozu. Uplné ché-
peme, e to nékdy stoji hodné pfemdhani, nechat se klidné
predjet kdekterym meniim vozem, sedite-li za volantem tak
rychlého vozu, jakym je TATRA 603. Véite viak, ze se Vam
Vase zdrienlivost bohaté vyplati, Vas viz se Vém za to od-
méni spolehlivosti, trvanlivosti, hospoddarnym provozem a
dobrymi jizdnimi vlastnostmi.
Pfizajitdéninesmimenikdypfekrocittyto
pripustné rychlosti: '

nového vozu

| Rychlost na roviné v km/h ‘
Stav pocitade pfi zafazeném prevodovém
ujetych kilometrd stupni:
1 | 2. | 3 4,
do 500 km e 20 25 b5 80
od 500 do 1500 km 25 45 65 100 1
od 1500 do 3000 km | 35 | 55 | 85 | 130




B&hem zaji?déni je omezeno otevieni Skrticich klapek karbu-
ratord zaplombovanych dorazovym Sroubem. Po ujeti 3000 km
smi plombu odstranit jen servis TATRA
nebo autorizovand opravna (jinak tovarna za
viz dale neruci)!

Pfi prvjch 3000 km jizdy se také pokud moZno vyhybame
tpatnym silnicim a silnicim s velkym stoupdnim v horskych
oblastech. Nemtzeme-li se jif vyhnout jizdé po §patné silnici,
projizdime takovy Gsek velmi pomalu a s nejvetsi oputrnoft[.
V 34dném pfipadé pii zajizdéni nesmime jezdit po neudrzo-
vanych cestdch! )
S veikerym zafizenim vozu zachdzime pri zajizdéni zv!dsj! |
opatrn&. To plati predeviim o fazeni rychlosti, Tizeni, .
o brzdéach apod.

Po ujeti prvnich 100 km dotdhneme upev-
Hovaci matice viech kol

Pt zabihdni nového vozu odndii olej s trecich ploch mikro-
skopické cdstecky kovu, které casto nemuze zachyti’fv dnf
Ginny &isti¢. Aby neplsobily svym brusnym ucinkem zvysene
opottebeni, musime pf¥i zajiidéni olej vyme-

novat castéji nez pfi normdalnim provozu,
Olej v novém motoru vyménujeme nejvyse v téchto lhitdch:

1. vwména oleje po ujeti . . 500 km;
2. vyména oleje po ujeti . . 1000 km;
3. vwymena oleje po ujeti . . 2000 km;
V prevodovce (zdrovef v rozvodovce zadni napravy):
1. vymeéna oleje po ujeti . . 2000 km;
2. vyména oleje po ujeti . . 6250 km,

Olej v motoru i v pfevodovce vyménujeme podle pokyni na

zaci soustavu (str. 41). :
To, co zde bylo feéeno o zajizdéni nového vozu, [f
zajizdéni motoru a vozu po generalnich.opravéach
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Piistrojovd deska

ard ’.‘hu. 3

zarizeni
il 20

1 — Kontaktni kruh (tlacitko) houkacky.

2 _ Modra kontrolni svitilna ddalkovych svétel (sviti, jsou-li v hlavnich
svétlometech zapnuta ddalkova svétla).

3 — Knoflik sytice (vytazenim knofliku se lanovodem uvede do Einnosti
syti¢ predniho karburdatoru).

4 — Spinaci skiifka (zasunutim a pootocenim klicku se zapind okruh za-
palovani).
Polohy klicku:

5 — Knoflik k ovlddéni rozvodu vzduchu pod sedadly.

6 — Packa k prepindni svételnych ukazateld sméru (blikacd).
Packa se presunuje ve sméru kam se bude odbocovat.

7 — Pd&cka k otvirdni vika predniho zavazadlového prostoru.

8 — Tlacitkovy spinac spoustéce.

9 — Knoflik uzavéru pojistkové skiifiky (skiifika se otvird posunutim knofliku
smérem nahoru).

10 — Zdasuvka pro montazini svitilnu.

11 — Regulaéni knoflik elektrickych hodin (pfed regulovanim rucicek hodin

se musi knoflik povytdhnout).

12 — Reproduktor rozhlasoveho prijimace.




13
14

14
16
17
18
19
20
21

Kontrolni svitilna topeni (sviti, je-li topeni v &innosti).

Rozhlasovy pfijimac®)
(prostor v pfistrojové desce je pfizplisoben pro dodateénou montaz
pfijima&d rlznych znaéek — na obrazku je prijima& znacky TESLA).

Zapalovac cigaret.

Popelnidek.

Schrénka na rukavice, drobné pfedméty apod.
Radici péka (rychlosti).

Spinaé stredniho svétlometu.

Reostat k regulaci intenzity osvétleni pristroja.

Spina& obrysovych svétel a hlavnich svétlometd.

22, 23, 24 — Ovladéni topeni a vétrani (viz str. 37).

25 — Spina& mlhovych svétlometl (pokud jsou namontovany).

26 — Vroubkovany knoflik dvoustupiiového spinace stiracd skla LUCAS.

27 — Spinaé stropniho osvétleni vnitrku vozu

(kromé toho se osvétleni vnitfku automaticky zapne pfi otevieni kte-
rychkoliv dveri).

*%) Prijimac se obsluhuje podle ndvodu, dodaného vjrobcem piijimace.

Na pravé strané

jsou

tato zarizeni:

23
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Kontrolni pfistroje
jsou soustfedény
pired volantem

v zorném poli Fidice

Pedély a paky

Viechny ovladaci pedaly a paky
jsou dosazitelné bez zmény za-
kladni pohodIné polohy téla:

1 — Noini prepinaé¢ dalkovych
a tlumenych svétel hlavnich
svétlomet(.”)

2 — Peddl spojky.

3 — Pedal brzdy.

4 — Pedal akceleratoru (,ply-
nu“),.

5 — Rukojet ruéni brzdy (vyta-
zenim rukojeti smérem k vo-
lantu se brzdi). Pfi odbrz-
dovani se rukojet pootoci
doleva (az na doraz) a pak
se zatlaéi ai na doraz
Pusti-li se pak rukojet, vrati
se ihned puasobenim pruii-
ny do plvodni polohy.

*) U starsich vozl se svétla pfepinaji
packou vleve pod volantem, kterou
se prepinaji i svételné ukozotele
sméru.

25
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apneme predem asi deset-

Dostatedné zahrdti motoru pred vyjezdem je velmi dilezité. Zahfﬁ’vén]’

U studeného motoru je opotfebeni vdlch a celého klikového

mechanismu mnohokrat vétii nei u motoru zahtfdtého na motoru
normdlni provozni teplotu. Proto nemdme motor plné zatizit pFEd iiZdOU

diive, nez se zahidl na dostatetnou provozni teplotu. Zvldst
dilefité je to v zim&, kdy je olej v mazaci soustavé ztuhly.

Pfi zahtivani nechdme moter bé&fet naprazdne nebo jen na
malé otacky. Zahtivat motor pfilis velkymi otackami (tzv. ,td-
rovanim") je velmi nesprdvné. Zni¢i se totiz urcité motor.
Spravnym zahfatim motoru nejsndze prodlouzime jeho zivot-
nost. |

Za teplého letniho poéasi stadi k dostatecnému zahfdti mo-
toru aspoft dvé minuty b&hu naprazdno. Pfi niziich teplotdch
musime motor zahfivat déle, za vétsich mrazi aspon pét

mlnu?. ! ’ ) R . Vyroba dild
Knoflik syti¢e nechlame pfi zahfivdni motoru vytaZeny jen tak na vozy Aero a Tatra
dlouho, dokud motor nebéii pravidelné. Zbyteéné po- profilova. tésnéni
uzivani sytice je Skodlivé; zvétiuje se spotieba - dobove pfislusenstvi

na historicka vozidla
paliva a pfebyteéné palive fedi olej.

. _ - Aktualni nabidka
www.veteranservice.cz

27



Poswup fazeni za jizdy:

1. Rychle uvolnime akcelerdtor.

2. Vypneme spojku rychlym sedldpnutim peddlu spojky.

3. Zaradime rychlostni pfevodovy stupel (vy3si nebo nizsi).
4. Uvolnénim pedalu zapneme spojku.

5. Seslapnutim akceleratoru zvétSujeme otacky motoru.
Pred rozjizdénim fadime 1. rychlost pomalym, nendsilnym po-
hybem. K vysouvdani spojky i k fazeni je zapotrebi jen velmi
malych sil.

Pfi fazeni z 2. rychlosti na 1. rychlost a ze 3. rychlosti na
2. rychlost se musi k zafazeni pfevodu vynalozZit ponékud
vétsi sila a ,zapadnuti” rychlosti trva déle. Pri razeni ze 3.
na 2. rychlost nesmimevestfednipolozenasil-
né stladovat fadici paku z roviny razeni 3. a 4
rychlosti do roviny fazeni 2. a 1. rychlosti; snadno bychom
mohli fadici paku stlagit aZ do roviny fazeni zpétného chodu!
Spravné fadime tak, e lehce vysuneme fadici paku z polohy
3. rychlosti do polohy stiedni, v té paku uvolnime a nechame

ji automaticky presunout do roviny razeni 2. a 1. rychlosti
vlastni vahou fadiciho mechanismu, a pak teprve lehce pre-
suneme radici paku do polohy 2. rychlosti,

Pfi fazeni ze 2. rychlosti na 3. rychlost a ze 3. rychlosti na

4. rychlost (nebo ze 4. na 3. rychlost) muzeme radit velmi

R RO S T3 -F'.?'d’("h’:;-\'-a’..f‘:'fiﬂm
ryc hi e. 2\ @',‘_ﬁ@gy‘ X o

| Qs
mraﬁny

S

hybu radici paky z roviny fazeni 1. a
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Hlavni pravidla rychlé, bezpeéné, ale zdroven hospodarne
jizdy mGZeme shrnout do nékolika bodd; '

1. Jezdime pokud moino co nejvice v oblasti tzv. hospodarne
rychlosti, kde je spotfeba nejmensi.

2.. Za normdlni jizdy sedlapujeme akcelerdtor plynule; rych-
le jen p¥i nutném zrychlovani jizdy nebo pfi fazeni. Zby-
tecne Zasté seflapovani akecelerdtoru zvyiuje spotiebu

fi nuti pedalu ukceiemcm pum-
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3. Rozjizdime Sep ”Ué bembytecneho prodlévéni na niz-
su::h rychlostmch =%lpnm:h

radlme véas potfebny nizsi prevo-
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i svahusemé&zaradit
tupen, jaky by se mu-
jizdé opaénym smérem (do
ko p ce). Potiebny nizsi rychlostni stupen zafadime po-
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kud moZno pred| zaéatkem svahul Musime-li fadit|oZ pfi
jizdé se|svahu, pak pfimo pred radénim ¥iz hodné pri-
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6.[Nezajizdime az fesne K obrubé ¢hodnikal cbycﬁé‘m RE-
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poskodili boky pneumatik.
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8. Po spusténi studeneho

otoru nechdme
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motor zghtat m:l] dostatecnou pr

[sledujeme teplomer oleje. Motorj ma nejpriznivejsi pro-
vozni teplotu, jetli teplota oleje 70 az 8Q°C. Stol%lpne-li

nahle-teplota-oleje-nadH00°C—zastavimera—zjistime-pFi—

ginu. Ob&as se ltaké présvedmmi, zda siravne grucu;e
GUtDmGtJIC[(G regulace provozni tep!o’w mbtoru_(str. 54).
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vidla vnimdme opticky 1 psychologicky skutednou rychlost.
Takové pozdni pozndni miZe mit katastrofdIni nésledky, ne-
dovedeme-li zatd&ku projet i zvysenou rychlosti. Pribrzdit —
to je zpravidla to nejhorsi, co se vibec da udélat! Smyk,
ktery nutné ndsleduje, dokdZe vyrovnat jen stoprocentni fidié.
V takové situaci je jeding sprdvné, zachovat naprosty klid,
nenechat se vyrudit ,piskdnim” pneumatik, ,netrhat volan-
tem, ale normélné projet zatdcku i tou nezvykle velkou rych-
losti. Byli byste pfekvapeni, kdybyste méli pfilefitost spatfit,
jakou rychlosti dokdZou tovarni zkuiebni fidi¢i s normdinjm:

tacky, ve kterych by se pii stejné rychlosti patrné
dy jiny viz. =
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foli szyadny zimni provoz musime vcds vyménit letni olej
‘zaizimoni, zvlast pedlivé sefidit brzdy a udriovat v naprostém
poradku akumuldtory, jez jsou v zimé vystaveny mimotadné-
mu namdhani.
Pro zimni provoz je motor vybaven zatizenim k predehfivani
saciho potrubi vyfukovymi plyny. Packa predehfivaciho zari-
: zeni je na motoru pred prednim karburdtorem. Na zimu
prestavime pagku aZ do prave krajni polohy Z (pfi pohledu
ve sméru jizdy).
V 1été musi byt paéka predehfivaciho zafizeni v levé
krajni poloze (L)

v Zimé

tedehiivani saciho potrubi

o’itzdy pri teplotach ovzdusi nad 0°C ma predehfivani ne-

L.

%@jﬁv? vliv na vykon motoru, a proto je u novéjsich vozd
spofehlivé vyrazeno z ginnosti jeté plechovou clonou 4, vlo-
.7enou mezi saci potrubi 5 a izola&ni podloiku 3 za prede-
e “hfivaci komorou 2. Pfedehfivaci komora 2 je prisroubovana
k sacimu potrubi vpfedu (na strané setrvaéniku).
Klesne-li trvale teplota ovzdudi pod 0°C, je treba na tuto
dobu vymontovat plechovou clonu. Oba horni $rouby
1, upeviujici predehfivaci komoru 2 se Gplné vysroubuji,
spodni Srouby se jen uvolni a clona se vysune smerem na-

horu.
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Topeni zapindme vytazenim knofliku 2. Za chvili po zapnuti
se rozsviti na prfistrojové desce éervend kontrolni svitilna to-
peni a sviti tak dlouho, dokud je topeni v ¢innosti.

Po vypnuti topeni kontrolni svitilna jeste chvili svitl. Dokud
svitilna svit, nesmime viddném pripadéznovu
zapnouttopenil .

Spinac topeni mé dvé polohy: pfi vytaZeni asi na polovinu
celkové délky zdvihu se zapne jen vétrdk topného zafizeni
a do vozu se vhani chladny vzduch, pfi Gplném vytaZeni spi-
nace se teprve zapind i topny pfistroj a do vozu zacne prou-
dit ohraty vzduch,

Pfed zapindnim topeni musi byt regulaéni pd¢ka 1 ve své
levé krajnipoloze, kdy je otevien kandl, pfivadgjici
teply vzduch do vozu. Je-li regulaéni pdacka v jiné poloze,
neda se spinac topeni zapnout (je blokovan).

a veétrani

JestliZe se po zapnuti topeni kontrolni svitilna nerozsviti ani
za delsi dobu nebo naopak pe vypnuti topeni, ani za delsi
dobu nezhasne, je to znamenim né&jaké zavady topeni
(str. 94). :

Packy 1 a 3 slouzi k regulaci vétrani vozu. Packou 1 se re-
guluje privod vzduchu, ktery se do vozu vhéni dynamickym
pretlakem v pfivodnim kandle k topnému zafizeni. Tento
kandl vede od vstupniho otvoru v levém prednim blatniku.
Uéinnost v&trani Ize zvyiit zapnutim vétrdku topného zafizeni
(vytaZenim knofliku spinade do poloviny zdvihu). Je-li regu-
lacni packa postavena vlevo, je pfivod vzduchu tplné
otevien. Vopacné krajni poloze pdcky je prived vzduchu
uplné uzavren.

Packou 3 se reguluje pFivod vzduchu, ktery se do vozu vhani
kanalem na viku zavazadlového prostoru (zpredu). Tento
vzduch se vede kandly a $t&rbinami za predni okno a Gginné
brani zamlZeni okna. Je-li regulaéni packa postavena vl e-
v o, je privod vzduchu Gplné uzavien. V opaéné krajni poloze
packy je privod vzduchu Gplné otevien.

Uprostred pod pfednimi sedadly jsou na sténé rdmu sedadel
dvé packy. Packou 1 regulujeme piivod ohfdtého vzduchu
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z topeni do vozu nebo na predni okno. Prestavime-li packu
uplné nahoru, vede se viechen teply vzduch na sklo pred-
niho okna; prestavime-li packu dplné doll, vede se viechen
teply vzduch dovnitf vozu. V mezipolohach pdacky se teply
vzduch rozdéluje ¢asteéné dovnitr vozu a ¢asteéné na predni
okno.

Packou 2 uvolfiujeme predni sedadla, chceme-li je posunout
vice dopfedu nebo dozadu.

V prislovich je obsazena staletd lidova moudrost. Staré pri-
slovi ,Kdo maze, ten jede!” musi mit stale v paméti i kazdy
motorista dnesniho atomového véku. S nedostateénym ma-
zanim snad ujedete pdr desitek nebo i stovek kilometrd, ale
budou to kilometry porddné drahé! Za zbyteénou opravu
vozu pak zaplatite mnohem vic, nez za nejlepsi mazadlo po-
trebné na nekolik let.

Chcete-li vidy nejen vyjet, ale také spolehlivé dojet do cile
své cesty, vénujte trochu éasu a pécée pravidelnému mazdani
svého vozu, Vas viz TATRA 603 neni prilis naroény na cas,
potiebny k spravnému a dikladnému promazdni. Dodriujte
viak presné |hty i pracovni metody doporucené tovarnou;
jsou stanoveny na podkladé peclivych dlouhoedobych zkousek
s mnoha vozy stejného typu.

V okoli nékterych mazacich mist se ¢asem usadi prach, blato
i jiné necistoty. Takové nelistoty se oviem nesméji dostat
do mazaného mista. Proto pred kaidym mazdnim musime
dikladné odistit nejen samotné mazaci hlavice, uzaverky
plnicich hrdel a otvorl, ale i jejich nejblizsi okoli, Stejné
ocistime i vypustné Srouby a jejich okoli. Pri doplhovani a
vyméné oleje pouzivime jen cistych nadob a &istych nalevek
s hustym sitem. Ani v mazadlech nesmi byt nedéistoty.




Pti dopliiovani oleje v obdobi mezi jednotlivymi vyménami
celé naplné musime vidy pouiivat jen stejné
znacky a stejného druhu oleje, kterym je
prislusné zafizeni naplné&nol! Smichdnim riz-
nych druhi oleji zpravidla zhordime jakost a vlastnosti celé
napiné.

Uzdvérky a zatky plnicich hrdel jsou natreny jasné cervenou
barvou, aby byly napadné.

Dopliiovani

Doplhovéni oleje v motoru

Stav oleje kontrolujeme méritkem, které je zasunuto vzadu
v klikové skfini motoru. Mé&fitko vytdhneme, otfeme hadrem
nebo cistici vinou, znovu zasuneme a opét vytahneme,

Na meéritku je vyznaéena minimdlni a maximdlni pripustnd
vyska hladiny oleje v motoru, Olej se nesmi plnit
nad hornirysku meritka, protoie za behu motoru
by ojnice rozstiikovaly prilis mnoho oleje, ktery by se spalo-
val na sténdch vdlel a zpdsobil by nadmérné karbonovani.
Stav oleje v motoru kontrolujeme pravidelné kazdy den pfed
prvym spusténim motoru nebo teprve nékolik minut po zasta-
veni motoru, az stede rozstfikany olej. Olej doplnujeme jen
tehdy, blizi-li se hladina k spodni znaéce {pfi normdlni spo-
trebe oleje zpravidla vystadi napln bez doplnovani az do pristi
vymeény oleje).

4o

Odmontujeme stiedni dil krytu pod motorem, upevnény dvé- e .
ma kridlatymi maticemi (vzadu pod ndraznikem). Po uvolnéni Vymena oiege

matic posuneme kryt ponékud dozadu a pak je] teprve vy- ¥V MGtory
jmeme smérem dold.

Olej z motoru vypustime vySroubovdnim vypustného iroubu
M na levé boéni strané klikové skiiné motoru (nedaleko pros-
toru setrvacniku). Olej vypoustime, dokud je jestd teply, tedy
nejlépe brzy pe skongeni delsi jizdy.

Olej vypustime i z komory sitového &isti¢e oleje a vydistime
vlozku Cistice (viz dale). Na komote ¢isti¢e je vespod zvlaitni
vypustny sroub C {(vpravo u setrvaéniku).

Pfed kaidou vyménou ndplné oleje méme vidy fadné pro-
plachnout motor. Do motoru nalijeme asi 3 litry oleje stej-
ného, jaky budeme plnit po proplachnuti a motor nechédme
béZet asi 5 minut naprazdno. Tim se propldchne celd ma-
zaci soustava a s vypuiténym olejem se odplavi zbytky pa-
vodniho oleje a mnoho usazenych nedistot.

Motor musime Fadné propldchnout také tehdy, ménime-li
letni olej za zimni nebo nahrazujeme-li pavodni olej olejem
jiného sloZeni (jiné znacky).

PFi vypousténi oleje po proplachovéni nechdme olej dobte
odkapat (aspofi 15 minut). Pak teprve znovu zasroubujeme
vypustny Sroub a motor naplnime novym olejem.




Cisténi vliozky cistice oleje

Komora &istice oleje je namontovdna vpredu na pravé strane
motoru. K &istidi je pfistup z prostoru pod kapotou motoru,
Pti kaidé druhé vyméné oleje v motoru vylistime i sitovou
Zistici viozku &isti¢e oleje. Viko s vlozkou je upevnéno ctyfmi
maticemi. Matice odiroubujeme, &istici vlozku opatrné vytah-
neme a rozebereme. Jednotlivd &istici sita vlozky opatrné
z obou stran odistime v benzinu jemnym kartdkem. Okraje
sitka nesmime pfi ¢i3téni ani pfi montazi sebeméné zdefor-
movat nebo jinak poskodit, protoie by pak cistic propoustél
nefistoty do mazaci soustavy motoru.

Pied zamontovanim vy&isténé vlozky peclivé vydistime i vnitfek
komory Cistice.

Vyména oleje v &isti¢i vzduchu
Olej v &istidi pravidelné vym&hujeme (pii kazdé druhé vyme-
né oleje v motoru). Cisti& rozebirdme tak, Ze uvolnime tfi pé-
rové sponky na obvodu ndadoby &istice a vytdhneme spodni
nadobu s é&istici vloZkou. |

Cistici vlozku i vnitiek nddoby &istice dikladné vycistime
benzinem. Novy olej plnime do nddoby aZ do vy$e prolisova-
nych znagek (je-li &istici vlozka vyjmuta). Nad znacky nesmi-
me ole] plnit; je-li v istiéi oleje pfilis mnoho, $plichd z Cistice
sacim otvorem, kdyZ motor ,stfeli“ do karburdtoru.

skych klimatickych pomérech {o
Také pfi vyméné letniho oleje %
plachnout mazaci soustava Gleﬂgﬁj‘l '
bude plnit.
Ve skfini prevodovky a rozved

stejného druhu oleje pro letnid:




B Mazani Hridel rozdélovade se mazie olejem (po vysroubovdni éervené
| i dal - ozncrvcenehc:- sroubku 4¢ na néboji rozdélovace).

o . FOZaelovace predepsané lhité do otvoru nakapeme nékolik kapek
oleje. B :

V rozdélovaci se ddle maze plsténd mazaci viozka (da) v hii-
deli rozdélovaée a plsténd vlozka (4b), kterd maze vacku
preruSovace pristupné po sejmuti vika a raménka rozdélo-
vace. Plsténé vlozky smime jen velmi opatrné navlhéit jem-
nym olejem, aby za provozu olej nevystiikal a nezamastil
kontakty prerusovace nebo rozdélovace.

Mazani chladicitho exhaustoru
a dynama

V jednom exhaustoru je zamontovdno dynamo. Remenice
i ob&iné kolo chladicitho exhaustoru jsou na koncich pri-
bézného hfidele dynama. Loziska dynama se mazou po ro-
zebrani dynama v odborné dilné. Jindho mazdni tento ex-
haustor nevyZaduje.

Loziska druhého exhaustoru (bez dynama) se promazdvaji
ve stejné lhité joko dynamo (po odmontovani exhaustoru),
Odmontuje se femenice, obéiné kolo a vika na obou stra-
ndch ndboje a prostor pro loZiska se naplni specidlnim tu-
kem, vzdorujicim teplu.

Mazani vysouvaciho loZiska spojky

Vysouvaci lozisko spojky se maie polotekutym loziskovym tu-
kem. Mazaci hlavice je na prevedovce vlevo vedle kapalino-
vého valecku k vysouvani spojky. K mazaci hlavici je pristup
po odmontovdani vika podlahy zadniho zavazadlového pro-
storu (za zadnimi sedadiy).

ontrola a doplfiovani oleje
v pfevodovce

Ve skiini prevodovky a rozvodovky zadni ndpravy je spolecna
ndpli oleje. Plnici otvor a méfitko jsou piistupné po odmon-
tovani vika podlahy zadniho zavazadlového prostoru (za
zadnimi sedadly). Viko se dé odmontovat bud po nadzved-
nuti horniho odkldpaciho vika, nebo po odklopeni opéradel
zadnich sedadel.

K doplhovani oleje je na pfevodovce otvor, uzavieny cervené
natrenou Sroubovou zdatkou {10). Pro kontrolu stavu oleje je
v pfevodovce zasunuto méfitko oleje (M), na némi je ryskou
oznadena maximdalni pripustnd hladina oleje. Stav oleje ne-
smime kontrolovat kratce po zastaveni vozu (nebo motoru),
protoZe trvd uréitou dobu, nef viechen rozstitkany olej stece.
Olej vidy dopliujeme aZ k této rysce. Hladina oleje nesmi
klesnouti vice nez 15 mm pod rysku.




Mazani Hridel rozdélovade se maze olejem (po vysroubovani éervené

rozdélovaée oznq’ceneho sfoubzqi 4¢ na ndaboji rozdelamce}‘. _
V predepsané |hité do otvoru nakapeme nékolik kapek

oleje. B
V rozdélovadi se ddle maze plsténd mazaci vliozka (4a) v hri-
deli rozdélovace a plsténd vlozka (4b), kterd maze vacku
prerusovace pristupné po sejmuti vika a raménka rozdélo-
vace. Plsténé vlozky smime jen velmi opatrné navlhcit jem-
nym olejem, aby za provozu olej nevystrikal a nezamastil
kontakty prerusovaée nebo rozdélovade.

Mazani chladiciho exhaustoru
a dynama

V jednom exhaustoru je zamontovdno dynamo. Remenice
i ob&iné kolo chladiciho exhaustoru jsou na koncich pri-
béiného hfidele dynama. Loziska dynama se mazou po ro-
zebrani dynama v odborné dilné. Jiného mazdni tento ex-
haustor nevyzaduje.

Loziska druhého exhaustoru (bez dynama) se promazdvaiji
ve stejné |huté jako dynamo (po odmontovdni exhaustoru).
Odmontuje se femenice, obéiné kolo a vika na obou stra-
ndch naboje a prostor pro loziska se naplni specidlnim tu-
kem, vzdorujicim teplu.

Mazani vysouvaciho loziska spojky

Vysouvaci loZisko spojky se maze polotekutym loziskovym tu-
kem. Mazaci hlavice je na pfevedovce vlevo vedle kapalino-
vého vdlecku k vysouvani spojky. K mazaci hlavici je pristup
po odmontovdani vika podlahy zadniho zavazadlového pro-
storu (za zadnimi sedadly).

Kontrola a dopliiovani oleje
v pfevodovce

Ve skiini prevodovky a rozvodovky zadni ndpravy je spolecna
naplh oleje. Plnici otvor a méfitko jsou pristupné po odmon-
tovani vika podlahy zadniho zavazadlového prostoru (za
zadnimi sedadly). Viko se dd odmontovat bud po nadzved-
nuti horniho odkldpéciho vika, nebo po odklopeni opéradel
zadnich sedadel.

K doplfiovani oleje je na pfevodovce otvor, uzavieny cervené
natrenou sroubovou zdtkou (10). Pro kontrolu stavu oleje je
v prevodovce zasunuto méfitko oleje (M), na némi je ryskou
oznaéena maximalni pripustna hladina oleje. Stav oleje ne-
smime kontrolovat kratce po zastaveni vozu (nebo motoru),
protoze trva uréitou dobu, nez viechen rozstiikany olej stece.
Olej vidy dopliujeme az k této rysce. Hladina oleje nesmi
klesnouti vice nez 15 mm pod rysku.




Vyména oleje v pfevodovce

K vypousténi oleje je na spodku prevodovky vypustny sroub
(P). Dalii vypustny Sroub (R) je na spodku skfiné rozvodovky
zadni ndpravy (pod diferencialem). Do obou prostord plni-
me olej jednim spoleénym otvorem (na prevodovce), avsak
vypoustét musime olej obéma spodnimi
otvory.

P¥i vyméné oleje v prevodovce a v rozvodovce zadni ndpravy
vidy proplachneme skfiné tak, jak proplachujeme motor. Na
proplachnuti pouzijeme asi jednoho az dvou litrd oleje. Po
proplachnuti nechdme olej dobfe odkapat. Novy olej naplni-
me ai k horni rysce méritka.

Dopliiovani oleje v pfevodce fizenf

K prevodce fizeni je pFistup po odmontovani vicka, které je
v prednim zavazadlovém prostoru vlevo (pod palivovou na-
drzi A). Otvorem od$roubujeme uzaviraci Sroub (18) a do
prevodky fizeni doplnime olej. Zpravidla se doplnuje jen
malé mnoistvi oleje.

Mazéni tukem

Viechny mazaci hlavice jsou na novém voze oznaceny jasné
cervenou barvou, aby byly ndpadné. Jejich okoli musime
pred mazanim dobfe odistit.

V ndbojich prednich i zadnich kol je naplf tuku, kterd nor-
malné vystadi na 50.000 km (31000 mil) jizdy. Po ujeti této
vzddlenosti rozebereme ndboje prednich i zadnich kol, dd-
kladné je vyé&istime a po kontrole valivych lozisek naplnime
ndboje novym tukem. Velmi dileZité je pouZivat spravného
kvalitniho tuku, uréeného pro valiva loZiska automobild. Ne-
vhodny tuk za chladnéjiiho poéasi ztuhne a dostate¢né ne-
maze.

Pfi béZném provoznim mazdani doplfiujeme do ndboji kol tuk
po ujeti 25.000 km (15600 mil).

V ndbojich zadnich kol jsou zvenku mazaci hlavice (9), kte-
rymi se do nabojd doplfiuje tuk mazacim lisem. V ndbojich
prednich kol mazaci hlavice nejsou; tuk se plni do plecho-
vych uzavérek, jimiz jsou uzavieny stfedni otvory nabojd.
Uzdvérka je jen nasunuta a vyjmeme ji $roubovakem. Tuk
dopliiujeme jen tehdy, je-li uzavérka prdzdnd. Prazdnou uza-
vérku naplnime tukem jen do poloviny. Kdybychom ce-
lou dutinu v uzavérce vyplnili tukem, mohl by tuk pfi nardzeni
uzavérky do ndboje vytladit na opacéné strané tésnici krouzek
a tuk by pak vnikal do brzdy.

Z prostoru pred zadnimi koly jsou pfistupné mazaci hlavice
(11) kloubovych zdvésd suvnych ramen (na kazdé strané vozu
jedna).




Mazéni uloZeni klikovych
zdvésnych ramen

Klikové zdvésné rameno kaidého predniho kola je otoéné
uloZzeno v pouzdre, které je zespodu prisroubovdano ke karo-
serii. V pouzdre je naplnén husty pfevodovy olej. Nevytéka-li
olej, doplnime ndpln az po ujeti 12.500 km (7 800 mil).

K doplhovani oleje je na pouzdie mazaci hlavice (23), pri-
stupna pod vozem. Tato mazaci hlavice je stejnd, jako ostat-
ni mazaci hlavice k mazéni tukem, avsak do ni nesmi-
me plnit tukl Olej predepsaného druhu doplhujeme
béznym mazacim lisem, ktery oviem musime predem dobre
vycistit,

Mazéani kloubd a lozisek Fizeni

Pod vozem promazdvame tukem v predepsanych lhitdch ma-
zaci hlavice (19) vnéjsich kloubd spojujicich ridici tyce s Fi-
dicimi pdkami a mazaci hlavice (22) kulovych kloubl zdvés-
nych ramen.

Z vnitrku vozu je po odmontovani predni sikme podlahy pri-
stupnd mazaci hlavice (14) kloubu spojujiciho predlohovou
pdku s hfebenem rfizeni a mazaci hlavice (16) loZisek hiidele
predlohové paky rizeni. Zdaroveh je pfistupnd i spodni ma-
zaci hlavice (15) na ptedlohové pdce, kterou se maZou oba
kulové klouby,

PR g

V ptedepsanych lhiitach oéistime vysuvnou ty¢ rucni brzdy Mazdni soucdsti
a potieme ji lehce tukem. . .

V prostoru pod zadnim sedadlem promazeme olejnickou ce-  FUCHI br:dy

py vyrovndvaciho zafizeni a ocelové lano rucni brzdy.

Prstem nebo dfivkem naneseme tuk z obou stran do levé

a pravé prachodky (T) pro lano ruéni brzdy, Prﬁchodky e
jich okoli pfedem ocistime.

Mazani hornich lozisek teleskopické
podpéry S

Teleskopickou podpéru predniho kola tvoii teleskopicky ole-
jovy tlumi& s otoénym Eepem kola a s pfedni vinutou pruzi-
nou. Tato soustava zdroven zastava funkci svislého Cepu po-
londpravy, a proto jsou v horni &dsti pouzdra tlumice valiva
loiska. V prostoru lozisek je naplnén husty prevodovy ole]
nebo mazaci tuk na valiva lofiska. Mazivo se zpravidla do-
pliuje jen po namontovani vyCisténych a doplnénych tlumicd.
LoZiska jsou pfistupnd z pfedniho zavazadlového prostoru
po vyjmuti krycich vigek uprostfed hornich pruinych zdvésd
piednich tlumi&d. Vicka jsou jen nasunuta do otvorld a vyjme-
me je Sroubovdkem. Mazivo se pini jen do takové vyse, aby
zaplinilo lozisko. Zdtka ke kontrole stavu a doplfiovani maziva
v tlumi&i musi vidy zGstat nad hladinou.

Vytékd-li mazivo kolem kryciho vicka, je to znamkou, ze je
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v prostoru loZisek pfili¥ mnoho maziva nebo netésni uzaviraci
zétka tlumice a do prostoru lofisek pronikd z tlumice tlumi-
&ovy olej. Zavadu musime ihned odstranit, protoZe tlumicovy
olej silné rozleptavd pryZové dily pruzného zdavesu (silent-
bloku).

Spréavnd &innost teleskopickych tlumi&ld zdvisi na spravném
mnozstvi naplnéného tlumiového oleje.

V zadnich i v prednich tlumidich se pfi béiném provoznim
mazéni nedopliiuje olej. Po ujeti 25.000 km (15 600 mil) ne-
chdme zadni i pfedni tlumice v servisu nebo v odborné dilné
vymontovat z vozu, rozebrat, vyéistit a naplnit novym tlumico-
vym olejem.

Zjistime-li, Ze z tlumie unikd olej, nechame co nejdfive tlu-
mi¢ opravit a doplnit, protoZe jizda s nespravné fungujicim
tlumi¢em je velmi nepfijemnd.

P¥ vwméné oleje v zadnich tlumiéich (po ujeti 25.000 km —
15 600 mil) nechame zdroveR rozebrat, vycistit a naplnit no-
vym tukem spodni i horni upeviiovaci klouby tlumiéd. Pfi béi-
nych prohlidkdch vozu viak pravidelné kontrolujeme, neni-li
potkozeny gumovy ochranny méch nékterého kloubu. Posko-
zeny méch nahradime novym, ale zdroven piislusny kloub
vylistime a naplnime novym tukem.

..........

Dalezité je, uby vahad[u ve'” ilt:byla:pri ontrole vile:
uvolnéna, tj. aby nebyla tlagena r';i;zvociojr'y&m@tycﬁ%n% .

hatky doposud nadzdvihnutymi nubehcwm:““ri‘ebﬁ se
plochami vacek. Proto pomalu otd&ime roztaé‘%«‘kh ol



vym hiidelem motoru a pozorujeme otvirani a zavirani ventild
kontrolovaného vdlce, Otdcime klikou tak dlouho, az se uza-
vie vyfukovy ventil a po ném i saci ventil. Po uzavreni saciho
ventilu otodime klikou jesté o dalsi ctvrti-
nu otdadky (90%). V tom okamiiku mé& byt mezi diiky obou
ventil( stejné hlavy a vahadly uréitd vile, takie muzeme va-
hadly lehce pohybovat v mezich této vile.

P¥i tomto postaveni klikového hridele budou zdroven uplne
_uvolnény oba ventily jeité u jedné dalsi hlavy stejné fady
alcd. Je vSak spolehlivéjsi, postupné kontrolovat a sefizovat
¢Gli ventild jedné hlavy po druhe.

Vali zkontrolujeme mérkou na méfeni vile ventild (mérka je
ve vystroji vozu). Pro studeny motor je prede-
psdna vile sacich ventild 0,10 mm, vyfu-
kovych 0,15 mm. Mérka této tloustky se musi dat tésne
zasunout mezi ¢elni plosku driku ventilu a vdlcovou plosku
vahadla.

Zjistime-li pfi kontrole, zZe je nutno sefidit vali nékterého ven-
tilu, uvolnime klicem pojistnou matici a Sroubovdkem otaci-
me sefizovacim Sroubem tak dlouho, aZ je nastavena prede-
psand vile podle mérky. Pak Sroubovdkem Sroub pridrzime
a klicem dotdhneme pojistnou matici. Po dotazeni pojistné
matice musime znovu vili zkontrolovat mérkou, zda se pri do-
tahovani nezménila.

Napinéani klinovych Fremend

Klinovy femen je spravné napnut, jestlize jej mlzeme pro-
hnout asi 0 10 az 15 mm (= a) od primky (te¢ny) mirnym tla-
kem prstu na volnou ¢dst femene asi uprostied mezi obéma
femenicemi.Nedostate¢né napnuty femen prokluzuje. Prilis
velké napnuti je viak take skodlivé; remen se rychle opotrebi
(vytahne a roztrepi) a kromé toho jsou i loziska pohdnénych
zatizeni (dynama, chladiciho exhaustoru) nadmérné nama-
hana a zvétsi se jejich opotrebeni,

Nad klinovymi hnacimi femeny jsou plechové kryty, upevnéné
dvéma $rouby s draténymi oky. Pied napindnim femend od-
montujeme oba kryty.

Prilozka remenice ma na obvodu dvé plosky pro kli¢. Za tyto
plosky pfidrzime pfilozku klicem a druhym klicem odsroubu-
jeme upevnovaci Sroub. Remeny napindme tak, Ze s hridele
mezi obéma polovinami femenice odejmeme jednu nebo vice
distancnich podloiek a premistime je na vnejsi stranu reme-
nice. Tim se obé poloviny femenic priblizi a femen pak bézi
v klinové drdzce na obvodu vétiiho primeéru. Vysledek je
stejny, jako bychom namontovali femenici vétsiho priméru.
Po kaidém odebrdani distanénich podloZek dotdhneme upev-
novaci sroub a pootoéime nékolikrat klikovym hfidelem mo-
toru, aby klinové femeny spravné dosedly v drazkach. Potom
teprve zkontrolujeme napnuti klinovych remend.




vymena - Prilis zaolejovany femen mize prokluzovat, i kdyz je spravné
~ napnut. Stejné i poskozeny (roztiepeny) femen nezaruduje
kllﬂOVYCh ' sp'révn'f p"r'énos sily. Proto musime pri kazdé prilezitosti kon-
Femenua ~trolovat 'stav femend a véas vymé&nit femen, na kterém jsou
o vidét stopy poskozeni.
Jako ndhradni musime bezpodmineéné& pouzivat jen origindl-
ni, specidlni klinové femeny. Nikdy nesmime montovat feme-
ny bézné obchodni jakosti, i kdyZ maji stejnou délku a stejny
profil. Pro vozy TATRA 603 se vyrabéji spe-
cialni Femeny, odolné proti plsobeni
vzduchu teplého a7 90°C. Normdlni Fem e-
ny by serychle zniéily, protoze femeny tohoto vozu
béZi v proudu teplého vzduchu, ktery vystupuje z motoru.
~ Pro v‘jiméﬁu';?emenu musime odmontovat kryt nad femenem
Aok rozebrut remenici (jako pri nuplnum remenu). Namcntn- ;
“vany now femen musime sprcwne 'nupnaut. :

| Kontrola il
Praskne-li za provozu kovovy méch termostatu, sklopi se klap-
,_._..-'._cmnosl:l Se i rg PO TORU FONONY RE et 3
ka ve vystupnim kandle chladiciho vzduchu a vystup vzduchu
--._.-_-:_-f_i:ermosial:u - zGstavd trvale uzavien. Motor se pak prehfivd. Prehfivani

'.~_
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motoru se projevi zretelnym ,zvonénim” motoru, které upo-
zorni ridice na zdvadu v regulaci chlazeni,

Dojde-li k této zavadé na cesté, zajistime regulaéni klapku
tak, aby zistala oteviena. V tdhle klapky je k tomu G&elu po- =— 15°C

jistka, kterou po Uplném otevieni klapky pfemistime do spod-
niho otvoru.

V |été lze jezdit i deldi dobu s vyfazenym termostatem, aviak
v zimé vadny termostat co nejdfive vyménime, abychom pri- bel
lis dlouho nejezdili bez automatické regulace chlazeni, kte- =
ra je pro trvanlivost motoru velmi dalezitd. =

Proto také obcas zkontrolujeme, pracuje-li regulace spravné.
Po delsi jizdé (kdyz je motor zahtaty) zastavime motor, vy-
stoupime z vozu, otevieme kapotu a zjistime, zda je klapka
uplné oteviend. Teprve za chvili po zastaveni motoru se md
klapka zvolna uzavirat.

Pfi teploté ovzdusi nad 15°C md byt za bé&hu motoru regu-
lacni klapka stdle uplné oteviena a nesmi brdnit vystupu
otepleného vzduchu z motoru. Pfi téchto vyssich teplotach
ovzdusi (v |été) nesmi v motorovém prostoru cirkulovat zédny
ohraty vzduch, protoze by se motor prehfival. Neziistava-li
klapka za provozu Gplné oteviena, nechdme automatickou
regulaci chlazeni sefidit (opravit) v odborné dilné.




Kontrola ase¥izeni = . . . . - o _
3 ' Prerusovac je pristupny po sejmuti vika rozdélovace. Mezi
Uplné otevienymi kontakty pfrerusovace musi byt mezera
0,15 az 0,25 mm. Velikost mezery kontrolujeme méricimi plis-
ky (z vystroje vozu). Oba kontakty musi byt Cisté a rovné.
Opadlené (nerovné) kontakty se opravuji specidlnim jemnym
pilnickem na kontakty elektrickych pfistrojd. PFi nedostatku
zkuSenosti je |épe svéfit tuto prdci odbornikovi. Prilis opdlené
kontakty ukazuji na vadnou ¢&innost kondenzatoru, ktery je
namontovdn na rozdélovadi.
Neni-li sprdvnd mezera mezi otevienymi kontakty preruso-
vace, uvolnime pojistny sroub pevného kontaktu a Sroubova-
kem pootdéime sefizovacim vystrednikem, az dosdhneme
spravné mezery 0,15 az 0,25 mm. Potom pevné, aviak s citem
dotahneme pojistny Sroub. Roztdéeci klikou nékolikrat otoéi-
me klikovym hfidelem motoru a pak znovu zkontrolujeme ve-
likost mezery mezi kontakty. '
Na kontakty preruSovace se nesmi dostat zadnd mastnota
(napft. olej z plsténé mazaci vlozky vacky prerusovace). Cisti-
me-li kontakty prerusovace hadfikem navlhéenym v benzinu,
nesmime rozdélovac uzavrit drive, nez se benzin Uplné odpari
(nebezpeci vybuchul). Pfed &isténim kontaktd musime take
vypnout zapalovanil

Sefizeni predstihu
zapalovani

Rozdélovaé je vybaven automatickou mechanickou a pod-
tlakovou regulaci predstihu. Zakladni pfedstih za-
palovani (bod zdzehu) se sefizuje pro palivo s cktanovym
cislem 72 a vyssim na 13° pred horni Gvrati pisty,
pro palivo s mensim oktanovym ¢&islem na 10° pred HU.

Pro kontrolu serizeni predstihu je na zadnim viku motoru
stupnice a na okraji femenice ryska.

Ryska a stupnice plati jen pro kontrolu okamziku zézehu ve
valci €. 1 (tj. v prvnim valci u setrvaéniku na pravé strané —
pri pohledu smérem jizdy). Proto pred zacdtkem kontroly vy-
Sroubujeme svicku z vdlce €. 1, pripojime k ni kabel, poloZi-
me svicku na kovovou soucdst motoru, zapneme zapalovani
a roztaceci klikou otdéime klikovym hridelem motoru, ai mezi
kontakty svicky preskoéi jiskra. V tom okamiiku by méla byt
ryska na femenici presné proti pfedepsanému stupni zéklad-
niho predstihu, vyzna¢enému na stupnici.
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“hridelem motoru o dvé

Neni-li tomu tak, otoéime klikovy
otacky. Pfestaneme otdcet v okamgziku, kdy se ryska blizi k za-
catku stupnice. Potom vytdhnemgsze stredni piipojky ve viku
rozdélovace kabel (privod vysokého napéti od zapalovaci
civky), pridrzime konce kabglii ve vzddlenosti asi 3 mm od
nékteré kovové souddsti %ﬁ"bru a pomalu otdcime roztdéeci
klikou klikovym hfidelemémotoru. Pfestaneme otdcet ihned,
jakmile mezi kubeiemﬂiﬁ%ctmem preskodi jiskra. V tom oka-
mziku md ryska nasfemenici ukazovat na stupnici prede-
psany stupen zdkladniho predstihu (pfed HU).

Zjistime-1i pri ko{%ﬁé!e nespravné sefizeni predstihu, postavi-
me rysku na fémenici pfesné proti predepsanému stupni
predstihu na stapnici, uvolnime malou matici pod pouzdrem
rozdélom&% mirné pootdcime celym rozdélovadem, az pre-
skoci jiskpaymezi kabelem a motorem. V tomto postaveni roz-

lujem,
Raménko rozdélovade se otdéi proti sméru pohybu hodino-
v};ﬁ"' rucicek (doleva). Pootdéime-li rozdélovadem stejnym
smérem, zmensujeme predstih; opaénym smérem (doprava)
; --3};9 predstih zvétiuje.
Vymontovany rozdélovaé nelze pii montdZi nesprdvné nasa-
dit, protoze hnaci spojka na konci hfidele rozdélova&e neni
symetricka a zapadne jen ve sprdvné poloze.

S
;
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Sefizovani spojky

Peddl spojky ma mit volny chod asi 20 az 25 mm. Je-li volny
chod pedalu vétsi nebo mensi, musime spojku sefidit. Sefi-
zovaci zarizeni je pristupné po odmontovani vika podlahy
malého zavazadlového prostoru (za zadnimi sedadly).

Volny ched pedalu spojky sefizujeme matici se zdrezy (viz
detail v krouzku), kterd je zajisténa dalsi matici se zarezy.
Pojistnou matici uvolnime sroubovakem, prostréenym otvo-
rem v krytu. Sroubovdkem také pootdcime sefizovaci matici.
Otdenim matice doleva zmeniujeme volny chod peddlu.
Vysouvaci zafizeni spojky se ovldda kapalinovym zafizenim
(,hydraulicky"). Vnikne-li do kapalinové soustavy vzduch,
spojka se nevysouvd nebo se vysouvd jen nedostateéné, Po-
tom musime zafizeni odvzdus$nit podobnym zplsobem, jako
odvzduinujeme brzdy (str. 71). Pri odvzdusnovani vysouvaciho
zarizeni spojky oviem seslapujeme peddl spojky. Kapalinovy
valecek k vysouvdni spojky je namontovan na skfini prevo-
dovky nad sefizovacim zatizenim spojky a je pristupny rov-
neéz po odmontovdni vika podlahy zavazadlového prostoru za
zadnimi sedadly. Na vdleéku je stejny odvzdusnovaci sroub
jako u brzdovych vale¢ki. Vyrovnavaci nédrika na brzdovou
kapalinu je spoleéna pro spojku i brzdy.




Motor je vybaven dvéma dvojitymi spddovymi karburatory
JIKOV 30 SSOP. V kaidém dvojitém karburdtoru jsou vlastné
spojeny dva jednoduché karburdtory, které maji spoleénou
plovakovou komoru, akceleraéni pumpicku, syti¢, obohaco-
vaci zafizeni a vstupni hrdlo (k nasazeni Cistice vzduchu). Ve
dvojitém karburdtoru jsou vsak dvé samostatné hlavni roz-
prasovaci soustavy, dvé soustavy pro béh naprdzdno, skrtici
klapky a pripojovaci hrdla. Oba karburdtory jsou na priru-
bach saciho potrubi ponékud pootoceny, aby se dosdhlo
stejnych délek sacich trubek k jednotlivym valctm. Skrtici
klapky obou karburatord jsou spojeny tahly a pak spolecnou
soustfﬁyqrpt'hel a pak s akceleratorem.

PE. spﬁf éni studeného motoru se vytazenim
3;_;,, "knofhku ‘Zﬂpl&ﬂ syti¢ predniho karburdtoru, spojeny s knofli-

kem‘*bnwdenem (lanovodem). Syti¢ zadniho karburdatoru neni
Bl ey pnpojeﬁ ,gl:jpwdenu zapind se ruéné jen pfi spousténi mo-
,;.q"_'_fg“*_toru szo{ kw: mrazd (viz str. 35). Syti¢ je vlastné malym,
o sumosiutqlwqrbumtorem ktery pfi spousténi doddvd mo-
"—-Htoru ve[n}i bohatou smés. Na slozeni smési ma vliv tryska 8
_fgzdl:l, 'rﬁ:uk 9 (viz obrdzky na str. 62). Hotovd smés se privadi
| _qu“fdu obou pfipojovacich hrdel dvojitého karburatoru.
‘*"’_jtm& zavisi na velikosti podtlaku v sacim potrubi;
spaustenl studenehc motoru

KARBURAT

Pfi béhu naprdzdno dodava motoru potrebnou smés samo-
statnd soustava, slozena z trysky 4, vzdusniku 5 a sroubku 15
béhu naprazdno, kterym se v jistych mezich reguluje boha-
tost této smési. Smés pro béh naprdzdno neni tak bohata
jako smés pro spousténi doddvand sytiéem, ale je bohatsi
nez smés, kterou potrebuje zatizeny motor. V kaidém dvo-
jitém karburatoru jsou dvé nezavislé soustavy pro beh na-
prazdno (pro kazidy dil zvlast). Otacky béhu naprdazdno (po-
trebné malé zakladni otevieni skrticich klapek) se serizuji
jednim spoleénym sefizovacim sroubkem 16, Serizovani béhu
naprazdno je popsdno na str. 67.

ATRAG603
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Pri ¢dsteédném a plném zatiZeni motoru
doddava smés hlavni rozprasovaci soustava, V kaidém dvoji-
tém karburdtoru jsou dvé tyto stejné a nezdvislé soustavy.
Kazdd z nich je slozena z hlavni trysky zasroubovaneé v drza-
ku 2, hlavniho vzdusniku 3, emulzni trubice, difuzéru 1 a roz-
prasovace. Hlavni vzdusnik 3 je zasroubovan do zavitu v hor-
ni ¢asti emulzni trubice a spoleéné s ni je zasroubovan shora
do télesa karburatoru. Vzdusnikem 7 se privadi pridavny
vzduch do prostoru mezi difuzér a sténu hlavniho kandlu
karburatoru. Hlavnimi tryskami 2 a vzdusniky 3 je sefizeno
hospoddrné slozeni smési pri ¢dsteéném
zatizeni motoru, kdy jesté neni uplné seslapnut
akcelerator. ,
Pri plném zatizeni motoru se smés automaticky
obohati zafizenim, spoleénym pro oba dily karburdtoru. Obo-
hacovaci zatizeni (obohacovaé) je zamontovdno do akcele-
racni pumpicky. Obohacovaé je mechanicky spojen se skrti-
cimi klapkami karburdatoru (tdhlem a pdackou akceleracni
pumpicky). Na slozeni obohacené smési ma vliv tryska 6 a
vzdusnik 7. Pocéatek obohacovani smési zdvisi na tom, ve
kterém otvoru tdhla akceleraéni pumpicky je zasunuta za-
vlacka. Spravné ma byt zavlacka v poslednim otvoru. Pavodni
serizeni pocdtku obohacovdni se nemd ménit, protoie se tim
zaroven méni i mnoistvi paliva vstfikované akceleracni
pumpickou.

Pri seslapnuti akceleratoru vstrikne mechanic-
ky ovlddand membranovd akceleracni pumpicka injektory 13
mensi mnozstvi pridavného paliva nad rozprasovaé, obohati
smés a tak umoini rychly pfechod z malych otdéek na velké
(akceleraci). Na mnozstvi vstrikovaného paliva maji vliv
trysky 10. Kromé toho ma karburator obtokove zarizeni s trys- <t
kou 11, kterym protéka palivo zpét do plovakové komory pri Zakladm se"zen
pomalém sesldpnuti akceleratoru. Seslapneme-li tedy akce-

lerator pomalu, nevstiikne akceleraéni pumpicka Zadné pri- karburétoru
davné palivo nebo ho vstiikne jen nepatrné mnoistvi. Poma- (trysky) g
lym seslapovanim pedalu akceleratoru se tedy do jisté miry
zmensuje spotreba paliva.

Rozméry viech sefizovacich prvka (difuzéru, trysek, vzdusni-
ki) jsou stanoveny podle vysledki mnohych laboratornich a
silniénich zkou3ek. Zménou sefizeni se zpravidla zvétsi spo-
treba paliva a zhorsi béh motoru pfi malych nebo velkych
otackach, po pripadé prechody z malych otdéek na velké
apod.

Nevyhovuje-li normdlni sefizeni karburatori za nékterych
mimoradnych klimatickych podminek (napr. v tropickych
oblastech) nebo pro nékteré druhy benzinl, svéite sefizeni
karburdtori jen specidlnimu servisu voz TATRA 603 nebo
servisu karburatord JIKOV.



Zakladni sefizeni kaidého z obou dvojitych spadovych

karburdatord JIKOV 30 SSOP:

1. Difuzér 19
2. Hlavni tryska 135

: 3. Hlavni vzdugnik 3 480 5 h
4. Tryska pro béh naprazdno 62 ( PO = kusec
5. Vzdusnik pro béh naprazdno 390
6. Obohacovaci tryska 50
7. Vzdusnik obohacovace 1,5

) 8. Tryska sytice 225

Q. Vzdusnik sytice 4,5
10. Akceleracni tryska 42 (2 kusy)
1. Obtokova tryska 62

2 Jehlovy ventil 2

e . w v ]
prvnim sloupci jsou uvedena ¢&isla, jimiZ jsou trysky ozna-

Cisténi
karburédtord
'(_trysek) &inou vadné funkce nékterého karburdtoru byva casteéné

Karburdatory nevyZaduji béiného provozniho cisténi v pravi-
delnych lhtach, pouziva-li se &isté: palivo. Nejcastéjsi pri-




injektord odmontujeme viko karburatoru, upevnéné ctyrmi
Srouby. Kazdy injektor je upevnén jednim Sroubem. Injektor
musime vyjimat velmi opatrné, aby nevypadla kulicka zpét-
ného ventilku.

Ucpand akeceleraéni tryska nebo injektor se pozna, odmon-
tujeme-li olejovy éistic vzduchu a otevieme-li rychle skrtici
klapky karburdtoru. Nevystiikne-li pfitom z nékterého injek-
toru pridavné palivo, je ucpana prislusna tryska nebo vy-
stupni otvor injektoru.

Ostatni trysky a vzdusniky se ucpou necistotami jen zcela
vyjimecné, protoie maji pomérné velké otvory.

Viechny trysky cistime jen profouknutim.
Nikdy nesmime jemné kalibrované otvory
trysek cistit dratem, protoze bychom tim
otvory mohli zvétsit a tak porusit zaklad-
ni serizeni karburatoru.

Pretéka-li z karburdatoru palivo, je zpravidla netésny jeh |l o-
vy ventil (2). Netésnost ventilu byva zpravidla zpisobena
necistotou, kterd uvazla v sedle ventilu. Odmontujeme viko
karburdtoru, vysroubujeme ventil, proplachneme jej v cistém
benzinu a profoukdme. Poskozeny jehlovy ventil nelze opravit
a musi se nahradit novym.

Nepritéka-li do karburatoru zddné palivo (nebo madlo), je
pravdépodobné zaneseno necistotami jemné valcove sitko na
svorniku dutého pfivodniho sroubu, '

Smésovaci poméry karburdtoru jsou spravné nastaveny v to- SeFizeni
varné prislusnymi  tryskami. Origindlni tovdrni o .
osazeni trysek se nesmi ménit Béh naprazdno béhu l'laPl'-EIIdI'IO
se za beiného provozu sefizuje jen regulacnimi Sroubky (viz
obrazek na str. 61). Na kazdém karburdtoru jsou dva Sroub-
ky 15 k regulaci vzduchu (bohatosti smési) a jeden sefizovaci
sroubek 16 u skrtici klapky. Motor ma dva dvojité karbura-
tory a tedy celkem &tyri soustavy pro béh naprdzdno. Proto
sefizeni béhu naprdzdno znacéné ovliviiuje celkovou spotfebu
paliva.
Béh naprdazdno (volnobéh) serizujeme takto:
1. Spustime motor a nechdme béZet na malé otacky, ai se
zahfeje na normdlni provozni teplotu.
2. Na obou karburatorech ponékud dotdhneme sefizovaci
sroubky 16 (oba stejné), aby se ponékud zvétsily otacky
motoru.

o
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Viechny Sroubky 15 na obou karburdtorech musi byt uvol-
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nény o presné stejnou &ast otdéky, aby viechny valce
motoru dostdvaly pfi béhu naprédzdno stejné bohatou
smés. Ma-li byt spotfeba paliva v nejpriznivéjsich mezich,
smi byt Sroubky 15 uvolnény z polohy Uplného dotazeni jen
o 180 az 360° (viechny stejné).

4, Sroubovanim serizovacich sroubkl 16 potom zmensujeme
otacky motoru, ai dosdhneme co nejniisich otadéek béhu
naprazdno (motor viak pritom musi bézet pravidelné, bez
trhani a vynechavani). :

5. Bezi-li motor po zmenseni otacek sroubky 16 opét trhave,
zkusime znovu ponékud dotdhnout vsechny sroubky 15.
Tyto Sroubky oviem nikdy nesmi byt za provozu uplné do-
tazené, protoze by byly Uplné uzaviené privodni kandlky
vzduchu v zafizeni pro béh naprdzdno.

Serizeni tdhla skrtici klapky

U zadniho karburdtoru velmi zéleii na spravném sefizeni
délky tdhla k ovladdani skrtici klapky, aby se dosédhlo presné
stejného otvirdni a zavirani skrticich klapek v obou karburd-
torech. K sefizeni délky je na spojovacim tdhle vroubkovana
matice s pravym a levym zavitem. Spojovaci tahlo prodluzuje-
me nebo zkracujeme Sroubovdnim vroubkované matice do-
leva nebo doprava.
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TATRA 603 dosahuje cestovnich rychlosti, jaké jesté pied
neddvnem dosahovaly jen nékteré sportovni a zavodni vozy
stejného obsahu valch. Rychlost se stala symbolem souéasné
doby. Take Vy budete jezdit rychle. Rychle a zdroven bez-
pecné viak budete jezdit jen tehdy, budou-li vidy brzdy Va-
seho vozu v dokonalém potadku. Cim rychlejsi je vz, tim
vice zdlezi na spolehlivych a Géinnych brzdach. Pri velkych
rychlostech zdvisi velmi éasto Zivot Fidice i spolujezdcl na
spravné ¢innosti brzd; ke katastrofalnimu zakonéeni ndhod-
né kritické situace na silnici ani nemusi brzdy selhat, nékdy
stadi, aby zaplsobily s mensi intenzitou, nez je Fidi¢ zvykly.
Spoléhat na ndhodu nebo stésti je lehkomysIné; rozumné je,
vénovat brzdam rychlého vozu tu trosku pravidelné péce.

Doplhovéni brzdové kapaliny

Ndadrika na brzdovou kapalinu je vpredu v zavazadlovém
prostoru (na levé strané). Nadrzka starsich vozd je rozdélena
piickou na dva prostory a zasobuje zdroven oba okruhy brzd
i kapalinové zatizeni k vysouvani spojky. Brzdovou kapalinu
musime dolévat aZ nad pficku, aby se naplnily oba prostory.
Novéjsi vozy s jednookruhovymi brzdami maji nadrzku pra-
hlednou (bez pricky).

Stav kapaliny ve vyrovndvaci nadrice kontrolujeme pfi kazdé
druhé vyméné oleje v motoru. Doplhujeme jen kapalinu to-

varnou predepsané znacky, stejnou, jakd je jiz
v brzdové soustavé, Vétiinou neni dovoleno misit

brzdovych valeckd apod.).
Pfed prvym plnénim kapaliny jiné znacky musim: __:;
necné z celé brzdové soustavy vypustit plvod ':'ﬁ"‘*‘f
Uvolnime odvzdu3fovaci Srouby brzdovych vc’:lec

£
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vanym rychlym seslapovdanim peddlu (,pumpovanim”). Takové
brzdéni oviem vyZaduje podstatné deliiho ¢asu a brzdnd
drdha je také znacné delsi.

Nejéastéji se dostane vzduch do brzdové soustavy, zapome-
neme-li véas doplnit brzdovou kapalinu do vyrovnavaci na-
drzky, nebo tam muiZe také vniknout netésnymi spoji potrubi.
Také pFi rozebirdni kterychkoliv souédsti brzdové soustavy
.vnikne ovSem dovnitf vzduch. V takovych pfipadech musime
neprodlené fadné odvzdusnit celou brzdovou soustavu.

V prednim kole jsou dva jednoéinné brzdove valeéky, uloze-
né vodorovné proti sobé; v zadnim kole je jeden dvojcinny
brzdovy valecek, ulozeny nahore. V brzdé kaidého predniho
kola je odvzduinovaci 3roub jen na jednom brzdovém va-
lecku, a to na valecku, ktery je vpredu.

Pred odvzdusnovanim brzd doplnime kapalinu do vyrovna-
vaci nadrzky. Z odvzdusfcvaciho sroubu jednoho brzdového
valecku sejmeme ochrannou &epic¢ku a na Sroub nasadime
pryzovou odvzdusnovaci hadi¢ku. Pres hadi¢ku navlékneme
specialni kli¢ na odvzdu$novaci Sroub (z vystroje). Konec
hadicky vlozime do vhodné &isté sklenéné nadobky, naplnéné
trochou brzdové kapaliny. Pfi odvzdulfiovani musi byt dsti
hadicky stdle pod hladinou kapaliny v nddobce, aby hadié-
kou nevnikl do brzdové soustavy vzduch. Nadobka musi byt
umisténa tak, aby bylo dsti hadicky vySe nez odvzdusrovaci
sroub (v opaéném pripadé by ndm po uvolnéni odvzdusnova-

ciho Sroubu vytekla z brzdové soustavy vSechna
Specidlnim kliéem uvolnime odvzduﬁﬁovuc%?@%?
Potom ndm pomocnik seildpne peddl brzd: .MI*?
z brzdové soustavy trochu brzdové kapaliny;

k‘f.r’"} -_q:- - .r":ﬂ'

B ?—}:ﬁ'b\:i%ﬁjﬁiJJCI Al
blinky vzduchu. Sedlapovéni peddlu se opﬁ;_' tak dlouho,
dokud vytlacovand kapalina obsahuje néjak: ,‘%&g lin

chu. PF¥i odvzdusriovani se musi pedal brzdy: ry.ch
T el

Slapovat, ale pomalu uvolnoval
Vytéka-li jiz hadi¢kou cista brzdova kap
pevné odvzdusnovaci Sroub. Odvzdusn
viak smime dotahovat jen ve
pomocnik seslapuje peddl b

Béhem odvzdusnovdani brzd musime obca
brzdové kapaliny ve vyrovnavaci nédrice, snad vyprazd-=
nénou nadrikou nevnikl do brzdové soustavy znovu vzduch.
Na dotazené odvzdushovaci 3Srouby nasadime pryiové
ochranné cepicky.

Hlavni zdsady, o kterych jsme se zde zminili, plati obdobné
pro odvzdusnovani kapalinového ovladdani vysouvaciho za-

rizeni spojky (str. 59).

*) Starii vozy (do & 001350) maji dvouckruhové brzdy. U téchto brzd se
musi odvzdusnovat zaroven brzdovy valecek jednoho predniho a jed-
noho zadniho kola (nemusi to viak byt valecky na jedné strané vozu).
Potom se odvzduini druhd dvojice valeckd.
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SefFizovani vile Po 'deiii dobé provozu se ponléklfd rith"r'sfbuje cl?loienf ce-
G listi brzd. Opotfebeni se projevi zvétienim volného chodu
celisti brzd peddlu brzdy (neni-li oviem nadmérné zvétieni volného

chodu zplsobeno vzduchem v brzdové soustavé), protoze se
zvétsila vile mezi trecimi plochami oblozeni a bubnu.

li mezi oblozenim celisti a bubny brzd sefizujeme u kazdé-

kola zvlast, nejdfive na jedné, pak na druhé strané vozu.

spodni &asti §titu brzdy. Sroub je uvnitf brzdy zakonéen
kuzelem, o ktery se opiraji zavésy celisti.

Sefizovaci Sroub Uplné dotdhneme, az &elisti pevné dosed-
nou na buben (kolem se nesmi dat otodit). Potom opét sefi-
zovaci sroub postupné uvolnujeme. Po kaidém uvolnéni po-
klepdme na hlavu Sroubu pryzovou palickou a zkusime po-
otocit kolem. Sroub uvelnime jen tolik, az &elisti pfestanou
zachytdvat o buben a kolo se opét lehce otdéi.

Potom odmontujeme kolo a sroubovdkem, prostréenym otvo-
rem v bubnu, pootdéime jednou nebo obéma vroubkovanymi
regulacnimi maticemi brzdoveého véle¢ku, Matice vysroubuje-
me tak, aby celisti pevné dosedly na buben brzdy. Dvakrat
az trikrat silné sesldpneme peddl brzdy a znovu jedté regu-
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laénimi maticemi pritlad¢ime &elisti k bubnu. Potfebnou vali
pak dosahneme uvolnénim matic celkem asi o osm vroubka
(pojistna pruzina osmkrat zaskodi).
Brzda pfedniho kola nema na stitu sefizovaci sroub, ale ma
dva jednoéinné brzdové vdlecky, kazdy s jednou serizovaci
matici. Pri sefizovani brzdy predniho kola musime sefizovaci
matice obou brzdovych valecka dotchovc:t a uvolnovat
stfidavé a stejnomérné.
Délka volného chodu peddlu (volny pohyb peddlu do oka-
- miziku, kdy zaénou brzdy pisobit) spravné sefizenych brzd je
20 az 25 mm. Predepsana vile mezi obloZzenim ¢elisti a treci-
mi plochami bubnt brzd je 0,3 mm.

Sefizovani ruéni brzdy

Ruéni brzdu sefizujeme velmi jednoduse otacenim kiidlové
rukojeti, kterd je nad podlahou vozu uprostied tésné pred
zadnimi sedadly.

Rucni brzdu sefidime tak, aby zacla brzdit teprve po vytaZeni
rukojeti brzdy (pod volantem) asi o 3/4 délky jejiho celkového
zdvihu. Zacind-li ruéni brzda brzdit jiz po kratiim zdvihu
rukojeti, jsou Celisti brzd zadnich kol pFilis rozevieny a brzdy
se za normalni jizdy silné zahfivaji. Maximalni zdvih rukojeti
je omezen narazkou.




rména kol

echanicky zvedak vozu je ulozen v dridku vlevo vedle mo-
toru. Zevnitf vozu vyjmeme odprufenou kryci vlozku z otvoru
pro zveddk a ¢ep zveddku zasuneme do otvoru ve spodnim
podelniku karosérie. Vietenem zveddku otdéime kolovrdtkem
na matice kol. Zvedak zdvihd celou jednu stranu vozu, tj. za-
roven predni a zadni kolo.

Pfed nadzvizenim vozu zabrzdime ruéni brzdou. Stoji-li viz
na svahu, zalozime jesté vhodnymi kameny predni a zadni
kola na strané, kterou nebude zdvihat. Sroubovdakem opatrné
sejmeme chromovany ozdobny kryt. Upevihovaci matice kola
ponékud uvolnime jesté pfed nadzdvizenim vozu, aby se kolo
neprotacelo.

Viz nadzdvihneme co moino nejvice, aby pneumatika vymeé-
novaného kola prosla vybranim ve vnéjsi sténé blatniku. Na-
sadime ndahradni kolo a zatim jen mirné dotdhneme upevno-
vaci matice. Potom nadzdvizeny viz opét spustime a nyni
teprve vSechny upevinovaci matice silné do-
tdhneme kolovratkem (kiiZem proti sobé&). Spolehlivym
tlakomérem (manometrem) zkontrolujeme tlak vzduchu
v pneumatice namontovaného ndhradniho kola a podle po-
treby pneumatiku pfihustime nebo naopak vypustime pre-
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bytecny vzduch. Pneumatiky se husti podle
Udajd na str. 105,

Po ujeti asi 100 km zastavime a kolovratkem jesté znovu silné
dotdhneme viechny upevnovaci matice namontovaného na-
hradniho kola.

Defektni pneumatiku pokud mozno dame opravit v servisu
nebo v odborné opravné. U vozu dosahujiciho velkych rych-
losti je velmi dullezité, aby pneumatika byla opravena od-
borné a spolehlivé. Kromé toho je treba znovu vyvazit-
kolo s opravenou pneumatikou (aspoh sta-
ticky).

Vzorky (desény) viech pneumatik se zpravidla neopotiebuiji
stejné. Abychom dosdhli stejného opotrebeni vzorkd viech
pneumatik, musime pravidelné kontrolovat opotrebeni vzorkd
a podle potreby vymenovat kola (viz schema).

Jezdime-li vétSinou s vozem jen castecné zatizenym (obsaze-
nym méneé nez péti az Sesti osobami), jsou pruziny vozu znac-
né odlehceny, a proto jsou kola vice odklonéna od svislé
roviny. Potom se vice opotrebuji vnéjsi poloviny vzorkl pneu-
matik. V tomto pripadé oviem nedosdhneme stejnomérného
opotrebeni vzorkdi pouhou vyménou kol, ale musime na jed-
notlivych kolech pfemontovat pneumatiky tak, aby vice
opotiebené (ojeté) casti vzorkd byly na vnitrnich strandch
kol. Po pfemontovdni (obrdceni) pneumatik nechdme vie-
chna kola znovu staticky vyvazit.
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Sbihavost m& velky vliv na ovladatelnost vozu pii velkych
rychlostech. Chybn& sefizend sbihavost kol vede také k rych-
lému opotfebeni pneumatik. U vozu TATRA 603 je nastavena
mirna sbihavost nejen u pfednich, ale i u zadnich kol; oboji
musime pravidelné kontrolovat a podle potfeby sefizovat.
Pro viz plné zatiZeny osobami a zavazadly (celkové vahy
490 kg) je predepsdna sbihavost pfednich kol 3 mm, zadnich
2 mm.

Sbihavost prednich i zadnich kol kontrolujeme obvyklym
zplsobem béZnym tyfovym méfidiem shihavosti. Méfme bud
mezi ratky, nebo mezi boky pneumatik. Dalezité je, abychom
vzdalenost rafkl (pneumatik) vpredu i vzadu méfili ve stejné
vysce nad vozovkou. K ustaveni méfidla do sprévné vyiky
miva tySové méfidlo na obou koncich stejné dlouhé Fetizky.
V servisnich stanicich se sbihavost obvykle méii specialnimi
optickymi nebo mechanickymi p¥istroji.

Pri kontrole a sefizovéni shihavosti prednich i zadnich kol
musi stat viiz na hladké vodorovné plose. Zatizeni vozu podle
potreby upravime tak, aby byla spodni hrana
karosérie pfesné 245 mm nad plochou (vo-

zovkou). Uvedené ddaje o sbihavosti plati jen pro tuto vyiku
nad vozovkou.
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Zjistime-li pri kontrole sbihavosti odchylky od pfedepsane
hodnoty, seridime spravnou shihavost prednich kol takto:

1. Odmontujeme $ikmou podlahu v prostoru peddlia. Zevnitf
vozu pak odjistime a uvolnime pojistné matice na vnitfnich
koncich obou Fidicich tyéi.

2. QOdjistime a uvolnime pojistné matice na vnéjiich kon-
cich obou Fidicich tyéi. Otdéenim (Sroubovdnim) obou tyéi
nastavime pfedepsanou shihavost a pak znovu dotdhneme
viechny pojistné matice na vnéjiich i na vnitinich koncich
obou Fidicich ty&i.
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3, Po dotaZeni pojistnych matic je$té znovu zkontrolujeme
sbihavost a podle potfeby sefizeni opravime, Pak teprve
matice zajistime.

Sbihavost zadnich kol se sefizuje pootdcenim Zestihrannych
hlav 3roubd vystrednikl, na kterych jsou zavésena suvnd ra-
mena zadnich polondprav.

Pred sefizovanim sbihavosti se uvolni matice na opacné
strang Sroubl. Na hlavé 3roubu je znacka, Sroubem se smi
pootacet jen tak, aby se tato znacka pohybovala po
spodni poloviné své rozteCné kruinice. Po sefizeni
sbihavosti se dikladné dotdhnou matice na opacné strané
sroubl. Sefizeni sbihavosti je |épe svéfit servisu nebo od-
borné opravné.




ELEKTRICKE ZARIZENI
A PRISLUSEN Siavi

Akumuléatory

Gz TATRA 603 ma dva stejné olovéné akumuldtory 6V,
“82 Ah, plnéné elektrolytem, slozenym z kyseliny sirové a
z destilované vody. Akumuldtory jsou uloZeny ve volnych
prostorech prednich blatnikd nad podbéhy pro kola (na kaz-
dé strané jeden).

K akumuldtorim je pfistup z predniho zavazadlového prosto-
ru po odejmuti boénich vik. Viko otvirdme pootoéenim uzd-
véru o 90° (Sroubovdkem). Potom vyjmeme drevény dridk
(tfrmen), ktery pridrzuje akumuldtor shora a ze schranky vy-
suneme akumulator i s drevénou podlozkou.

Vypina¢ akumulatord

Nad pravym akumuldtorem je zamontovan ve sténe zava-
zadlového prostoru tzv. vypina¢ akumulatord. Pootocime-li
packu vypinace smérem Sipky dozadu, prerusi se spojeni
kladnych pdld akumulatord s hmotou vozu a celé elektrické
zartizeni vozu je bez proudu, takze mizeme opravovat rlizné
soucdsti elektrického zafizeni bez nebezpedi zkratu.

Hladinu elektrolytu v akumuldatorech udrzujeme asi 15 mm Kontrola

nad hornimi okraji desek. Vysku hladiny nesmime mérit ko-

vovym predmétem, ale jen d&istou dfevénou tyckou nebo elektrolytu

uzkou sklenénou trubickou. Trubicku vsuneme do otvoru élan- v akumula’torech
ku, jeji horni konec uzavieme prstem a trubi¢ku vyjmeme. ;
V trubicce zlstane sloupec elektrolytu, ktery predstavuje e
vysku hladiny nad deskami. Elektrolyt z trubicky vratime vidy i = e S

do téhoz &ldnku, z néhoz byl odebran. P et 255 e,
V [été se elektrolyt vypafuje a musi se asto doplnovat deﬁ-"
lovanou vodou. Odpafuje se totiz pouze voda, takie stoupt
hustota elektrolytu v élancich. Novym elektrolytem doplﬁujfef
me ¢lanky jen tehdy, jestlize byl néjakym zplsobem z Elc':nfff
vylit. |
Obcas se md kontrolovat také hustota elektrolytu hustomé
rem. Podle hustoty miZeme dost presné zjistit stav nabit
akumulatori:

hustota 32° Bé (mérna vaha 1,285 gfem?®) —
dobte nabity;

hustota 27° Bé (mérnd vdha 1,230 g/cm?) — ol
asi z poloviny vybity;

hustota 18" Bé (mé&rnd véha 1,143 g/em?) —
uplné vybity,
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Uvedené hodnoty plati pro elektrolyt teploty 20°C. Pro tro-
pické krajiny plati hodnoty mensi (asi o 2° Bé).
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Podle piedpist vyrobce akumuldtord mé se hladina elektro-
lytu pravidelné kontrolovat v 1ét& vidy po dvou tydnech, v zi-
mé po &tyfech tydnech. Pii kontrole elektrolytu nesmime
nikdy pouiitsvétlasotevienymplamenem,
oto¥e je nebezpedi vybuchu tfaskavych plynd, ktere se
tkumuldtorech tvori.

nebo nedostateéné nabité akumulétory nechdme od-
borné nabit (proudem 8,2 A, napéti 6,3 az 8,4 V po dobu
13 hodin). '

Vyména Zérovek

Pro vyménu Zdrovek v hlavnich svétlometech a ve stfednim -
svétlometu otevieme viko, které je vpredu ve spodni casti
zavazadlového prostoru. Viko se otvird pootoéenim uzavérd
o 90°. Po odstranéni vika je dobry pfistup k parabolam svét-
lomet. Zarovky jsou zasazeny v objimce, upevnéné vickem
s tzv. bajonetovym uzavérem. Objimka je utésnéna pryzovou
manzetou.

Dvouvldknové Zarovky v hlavnich svétlometech musi byt vzdy
spravné nasazeny tak, aby kryt vidkna tlumeného svétla
uvnitf 7drovky sméfoval dold (je otevien smérem nahoru),
jinak svétlo oslfiuje protijedouci vozidla a neosvétluje sprav-
né vozovku. Nékteré zarovky maji na patici dva upeviovaci
koliky rozdilnych rozmérd, takze je nelze nasadit opacne.

V prednich bocnich svitilndch (na pfednich blatnicich) vy-
ménime zdrovku po sejmuti krytu svitilny. Kryt je upevnén
dvéma Srouby. V kaidé svitilné jsou dvé Zdrovky 12 V; 5 W
(1) pro obrysové svétlo a 35 W (2) pro svételny ukazatel
smeru.

Pro vyménu zdarovek v zadnich kombinovanych svitiinach mu-
sime rovnéz odmontovat kryty svitilen. Kryty jsou prisroubo-
vany zvenku. Drzdk se Zdrovkami zGstane v blatniku. V kai-
dé kombinované zadni svitilné jsou &tyfi Zdrovky 12 V; 5 W
(5) pro koncové svétlo, 15 W (3) pro brzdové svétlo, 15 W (6)
pro svételny ukazatel smeru a 15 W (4) pro bilé zpétné svétlo
(pro couvani).

Pro vyménu zarovek kontrolnich svétel ukazatell, nabijeni
a mazdani (na pristrojové desce) odmontujeme kryci ramecek
pred pristroji. Rdmecek je na kaidé strané upevnén jednim
ozdobnym Sroubem, umisténym uprostred mezi okénky ba-
revnych kontrolnich svétel. Po sejmuti rdmecku jsou pfistup-
ny také sufitové Zdrovky osvétlujici stupnici rychloméru, ho-
din, teploméru a ukazatele stavu paliva. |

Do osvétlovacich téles vidy montujeme jen zarovky stejného
druhu a pfikonu (W), jaké tam pivodné byly z tovdarny.




Senzovant_

L Bezpecnost r\;ch[e noéni _||zdy zuwm predeumm na spmvnem
' sefizeni svétlometd. Svet!omew musi fidici spruvne ‘a co ne
lépe osvetlcmt vozovku nle nesml oslnovut ndlce prohjedou-
"-cn:h vozldel s g e e 2
'Kuzdy svetlcmet muzeme sendlt tre—n-u smuby. ktere jsou rov-

 nomérné razdeleny po obvodu upevnovacl objlmlqr Tyto se-
_Fizovaci srcub}r umoziuji jak sklapem pamboly svetlametu 2
-'talc ¥ Jeu nutucem do stran. Sn:rub';.r jsou prlstupne pa otevrem

-~ vika v prednl Easti zuvuzudloveho prostoru. - o

. Suétlomety se nejlépe sefizujii za tmy nebo v S tmavé mlst-_.

' nosti. Svétlomety PAL ‘nezatizeného vozu senzmeme podle °

' zna&ek, nakreslenych na vhodne sténg, ‘nebo na jednoduche_'j

| -drevene matné éerné natrene tabuli (viz. obrazek) Prodlou- -

.zenq podelna osa-vozu musi b}rt presne v ro'-.-'me strednlhagﬂ

kentrolniho kiiZze a musi byt pfesné kolma ke kontrolni sténe.
Misto kontroly musi byt vodorovné.

Potom rozsvitime dalkova svetla v hlavnich svétlometech a
natdéenim svétlometd sefizovacimi Srouby se snaiime o to,
aby stredy svételnych kuzell (intenzivni svétlé skvrny) vrha-
rych jednotlivymi svétlomety, byly presné na stredech kfizl
kontrolni stény. Sefizujeme kaidy svétlomet zvlast a ostatni
pritom vhodnym zplisobem zakryjeme, aby nerusily.
Specidlni svétlomety s asymetrickym svétlem se sefizuji podle
predpist vyrobce svétlometd.

Umisténi a zapojeni
pojistek

Hlavni pojistkova skfinka je zamontovana ve spodni casti
pristrojové desky, vlevo vedle volantu. Pojistky jsou namon-
tovany zevnitf na odklopném viku skfifky. Uzavér vika otevie-
me posunutim knofliku smérem nahoru. Viechny spotfebice
(kromé topeni) jsou chranény béinymi kolikovymi pojistkami,

kterych je ve skrince celkem dvandct (¢. 11 — 15 A, ostat-
ni 8 A).
Jednotlivymi pojistkami jsou zajistény tyto okruhy:

1 — ddlkové svétlo — levy svétlomet, kontrolni svitilna dal-

kovych svétel;




2 — ddlkové svétlo — pravy svétlomet, stfedni svetlomet;
3 — tlumene svet[o — levy svétlomet, obé zpétna svétla

M}i_ﬁmrl,ﬁwtﬂnu mazdni, ukazatel stavu paliva, pre-
pul-rrnac A5:.;e‘te1nz.r(.:h ukazateld sméru;

11 — zapalovaé cigaret (vzadu), stropni svitilna, houkacky;

12 — stropni svitilna, brzdova svétla, hodiny, zdsuvka pro
montdini svitilnu, zapalovaé cigaret (na pristrojové
desce), svitilna na &teni (na opéradle prednich se-

dadel).

Kromé toho pod schrankou na rukavice apod. je dalsi mald
pojistkova skfinka se dvéma pojistkami 15 A. Tyto pojistky
jisti nezdvislé benzinové topeni znacky EBERSPACHER, za-
montované pod pfednim sedadlem. Dalsi pojistka topeni je
v malé skiince pfimo na topném pristroji (vedle svorkovnice).
Topeni je tedy zajisténo celkem tfemi pojistkami.
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Nad pristrojovou deskou je v celé Sifce vozu odnimaci kryt, p!‘lStUp

upevnény na kaidé strané jednim Sroubem. Po odmontovani

krytu je shora dobry pristup k pristrojim a hlavné ke spina- k elektromagnehckym
¢am, které jsou uprostred pod krytem. Vlevo je elektromag- splnacum

neticky spina¢ pro houkacky, uprostred bimetalovy preruso-
vac pro svetelne ukazatele smeru a vpravo elektromagneticky
spinac pro vnitrni osvétleni vozu,

Elektromagnetické spinace jsou zarazeny ve vedeni k hou-
kackdm a ke stropnimu svétlu, aby se neopalovaly kontakty
ve spinacdich na volantu a ve spinacich u dvefi. Vedeni k tém-
to spinacdm je napdjeno proudem malé intenzity a elektro-
magnetické spinaée teprve zapinaji okruh proudu vyssi in-
tenzity, potrebného pro houkacky a stropni svétlo.

Pristup k zaFizenim pod volantem

Pod volantem je v krytu sloupu volantu viko. Po odmontovdni
tohoto vika je pristup k hlavnimu kapalinovému valei vysou-
vani spojky (vlevo) a k hlavnimu vdalci kapalinovych brzd
(vpravo). Na hlavnim vdlci brzd je namontovan tlakovy spi-
nac brzdovych svetel.

Vlevo nahote je v tomto prostoru prepinaé svételnych ukaza-
teld sméru.

Vpravo nahote (na fadicim dstroji) je spinaé zadnich svétel
pro couvani, ktery se zapind jen pri zarazeni zpétného chodu.




D E é = P&kny vzhled nového vozu se udrzi jen sprédvnym a pravidel-
.- , nym &idténim vnitrku i vnéjsku vozu. Vnéjsi lakovani karosérie
0 KA ROSERII ztraci brzy sviij plvodni vysoky lesk, neni-li odborné osetfo-
vano a byva-li piili§ dlouho vystaveno skodlivému plsobeni
prachu a jinych netistot. Cisty, dobfe ofetfovany viz je nej-

lepsim vysvédZenim svého fidice.

Ndnos prachu, bldta a jinych nedistot nesmime nikdy stirat
Umivéni’ .na sucho”, ale vidy odstrafiovat jen tekouci Cistou EFOCIDL:.

K umyvéni karoserie vozu TATRA 603 se nesmi pouzi-
vattepld voda. K normélnimu umyvani vozu potfebu-
jeme mékkou houbu na karosérii, mékky kartdé na kola,
myci kazi (jelenici) na osuseni lakovanych &asti karosérie a
flanelové hadry na vylesténi karosérie. Viechny tyto pomicky
se musi udrzovat v distoté a pouZivat jen na ty prace, pro
ktere jsou urceny. :
Nejdrive ostfikdme silnym proudem vody spodek vozu a znac-
né znelisténé spodni plochy blatnikl. Teprve po dikladném
odisténi spodku vozu prikroéime k ostfikdni vnéjsich ploch
karosérie.
Na karosérii strikdme slab$im proudem vody, pokud mozno
rozptylenym do itky. Proud vody nemd nikdy dopadat kolmo

na plochu karosérie, ale vidy jen pod malym Ghlem. Po cel-
kovém ostiikdani karosérie jedté proud vody zeslabime a celou
karosérii omyjeme mékkou houbou. Houbu &asto dikladné
propirdme v proudu cisté vody, aby se v ni nezachytily né-
jaké ostré nedistoty (napt. zrnka pisku), které by pak moh[y
poskrabat lakovani. Takové ostré rysky, zplsobené zrnky pis-

ku, nelze casto z lakované plochy odstranit ani brusnour—‘
pastou.

nectirdme krouz;wml pohyb}', ale stejnomérnymi tuh}r “shr:fm--—--s-
dolG. Béhem otirani karosérie musime casto klzi proprat
v Cisté vodé a wyidimat,

Karosérii umyvdme pokud moZno ve stinu nebo v kryté umy-

varné. Na slunci voda pfilis rychle osychd a nékdy zanecha

skvrny (zvlasté obsahuje-li piilis mnoho vapna). Tyto skvrny

se obtizné odstranuji. Z téhoz dlvodu se viz nemd umyvat

kratce po skondeni delsi jizdy, kdy zejména zadni &ast karo-

série a kapota byvd znaéné zahfata teplem od motoru.

Umytou karoseérii dukicdnéﬁﬁ%we nejsou-li jesté né-
kde skvrny, které se neod ‘11 %%ﬁ'ﬁuﬂ-»zvicste v lété by

fq.'f }-.&ﬂ gl’-ll"‘ﬂ'.
vcljl na karosérii skvrny Zpusobent

At
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tva, jehli¢im a kvétinami odstranime teplou vodou a mydlem
(mydlovymi vioc¢kami)., Dehet a asfalt musime rozpustit pe-
trolejem nebo terpentinem, pak emyt mydlovou vodou a na-
konec jesté ostrikat &istou studenou vodou.

Leséténi Umytou a osusenou karosérii [estime &istymi, mékkymi flane-

lovymi hadry. K udrzeni vysokého lesku lakovani nového vozu

karosérie pouzivame pri lesténi specidlnich tekutych lesticich prostred-

ki (tzv. lestének) nebo lesticich past nékteré dobré, osvéd-

cené znadky. Pracujeme podle ndvodu, ktery je priloZzen
k prislusnému lesticimu prostredku.

Specmlm lestici prostfedky na automobilové karosérie maji

\zpmwdia dvoji Ginek: vyledténa plocha dostane pekny, vy-
o 'joky lesk a tenkd vrstva lestidla, kterd na vylestéené plose
3 T Fﬁzustane chrani do jisté miry lak pred pFimymi Skodlivymi d-
’%‘; Sy '%Md«%pcmky prachu a jinych neéistot. Kromé toho se vyrdbéji take

Ak - ) ,

m%;é%%g - é--:ﬁ;‘%t‘%liﬁ?’specmlnl lestidla s urc:t m brusnym ucinkem, ktera se pouzi-
el -L"-._ -M'.;,, pohh I ¥ . .

SRR e ;_,,,f”ﬁ,f vaji k ledténi zna vaslych nebo skvrnitych lakovanyeh
«ﬁ}_\ ‘5_,.,;;' : kL

b ploch. S témifg **1‘
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Chromované dily umyvdme rovnéz proudem vody, mékkou Konzervovani
houbou a otirdme myci kizi (jelenici). Po osuseni vylestime

chromované dily ¢istym flanelovym hadrem a pak na né &is- Chl‘OI‘I’IOVﬂI‘I?Ch dill:l
tym hadfikem naneséme vrstvu specidlni konzervaéni vase- :
liny nebo specidlniho konzervacéniho vosku na chromované

dily automobild.

I nejkvalitnéjsi choromovani podiéhd casem korosi, neni-li

pravidelng cisténo a konzervovdno. Musime pedlivé &istit a

konzervovat i ty ¢asti chromovanych dild, které nejsou vidi-

telné, protoie tam obvykle korose zadind a pokraduje pak

ddle na &asti viditelné, Zvldité dalefité je pravidelné osetro-

vani chromnvanych dllu v zimé a za destwehn pocasi, kd SE 4

b .
otreme &istou, vyzdlmanc-u mirc:l kuz :
-r‘<‘

kym platnem. Pred &isténim pr%’anlh’n“‘bkrgu% dwb
st[rutka stiraci 5k|c: Znacéné znedisténd skh

Je nespmvne gistit skla ,za sucha“, nap¥. novinowym
rem nebo éistici vinou. Sklo se poskrabe a ¢asem se zmensu-
je prahlednost.

. Ea %&; uspésné pracovat jen od-
bomlk AESTRNS '?%

fim o a2 e ~ e
g Stinu a ovrch kGrDSE"IE
._.4. R '
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Pti ¢isténi oken vidy zdroven peélivé vy&istime pryiové vlozky
stiratek, raménka i klouby. Poskozené nebo zatvrdlé pry-
zové vlozky nahradime novymi.

me sedadla aﬁgﬁ f,ﬂd_lﬂiz VOZU, ]ehce je vyklepeme a puk di-

o
a.v,v--.‘.':_\- ""Ef 5

klﬂdne vykortucﬂu% evec:stym tvrdmm kartaéem. Potcm vy-

nohé skvrny lze odstranit napf.
), ktery se vtird na znecisténé

: “‘nebo pldtna a nechd pak za-
schnout. Skvrny zpusobegﬁg? ukr m se odstrani tepluu_ vodou,
_“wmxﬁwmustn%skwny myd]em,ﬂmk”ggstwa rez :‘:.Jt‘rgm:nﬂﬁa.r u&-sfcwou nebo

’5.#! Gy

I % = n-w_jgf"-'
%‘fg_ﬁgj{mqu citrénovou, s[wrngj,@d : :‘_“ ' _o- _'ci}?b 1rev
: l‘?“ o b "-'p ;‘_*-‘ i .1...'\.-_ I_A- - {F i
g"‘"‘?ﬂﬁgﬁg&w i »
;-.-v i . --- o
fﬁ'ﬁ*mﬁtemm skvrn musnﬁ; it PO diklad

ve‘ngi,fmﬂchu protoZe jinak kol ﬁmlatuﬁf:umd-niﬂskwn'y vznik-
nou nesnadno odstranitelné okrajové skvrny. Cistici prostre-
dek musime dobre a opatrné roztirat, aby nevznikly znatelné
okraje vycisiténeho mista nebo prili§ svétla mista, ndpadné se
lidici od svého okoli. Mista potahd, vycisténd jakymkoliv Cis-

ticim prosttedkem, se maji po zaschnuti je$té precistit sla-
bym roztokem c¢pavku.

PFimé sluneéni paprsky potahovym ldtkdm velmi $kodi (do
jisté miry i lakiim); proto mame parkovat pokud mozino ve
stinu.

.l

Koiené potahy nebo koiené dily latkovych potahd G[s’tlm
roztokem mydlovych vlocek. Potom jesté potahy otreme%m%m
tym hadrikem, navlhéenym d&istou vodou a nechame dobie
oschnout. Vyéistény koieny potah nakonzervujeme roz‘étre
nim tenké vrstvy specidlniho konzervaéniho vosku na kcﬁiér::é
potahy nebo tekutého véeliho vosku. Voskem nelze konzeﬁir‘?m
vat potahy z veprovicové kize, protoZe se konzervaéni prb
stredek zachyti v cetnych pdrech tohoto druhu kize, z nick 2;
se nedd odstranit. KoZené potahy se &istl a konzervuji jednol L&
az dvakrat za rok.

Skvrny na kd#i se obvykle &isti jen roztokem mydlovych vlecek.
Nelze je &istit benzinem nebo jinymi podobnymi &isticimi pro-
stredky, které na klzi zanechavaji stopy. '




P o R U C H Y Topny pfistroj nezdvislého benzinového topeni znacky EBER-
SPACHER je zamontovan v prostoru pod sedadlem ridice

N E z Av ISL E o Za provozu topeni muze nékdy dojit k poruchdm, zavinenym

vétsinou necistotami, obsazenymi v benzinu. Topeni pak bud
vibec nepracuje, nebo se naopak nedd zastavit.

Topeni nepracuje

Nepracuje-li topeni vibec, zkontrolujeme nejdrive pojistku
(3) na topném pfistroji. Tato pojistka je v malée pojistkové
skiifce vedle svorkovnice topného pristroje. Pojistka se mize
spalit jen pri prehrati pristroje.

U novéjsiho topeni typu B 3 mize byt prerusen privod prou-
du pojistnym termospinacem. Termospina¢ se znovu zapind
stisknutim nebo posunutim cerveného ryhovaného knofliku
(vzadu na topném pfistroji).

Prestane-li topeni hfdt za jizdy a vétrdk topného pristroje
vhéni do vozu jen studeny vzduch, zkusime topeni vypnout
a asi za 2 minuty znovu zapnout (nesmime zapinat
drive, nez zhasne kontrolni svitilna tope-
nil). Neohriva-li se vzduch ani po novém zapnuti topeni,
musime hledat pric¢inu zdvady (pravdépodobné bude ucpdna
tryska).

Abychom se dostali k trysce, odpojime nahotfe na topném pri-
stroji trubicku, jejiz sroubeni (1) je pfipojenc do otvoru vedle

zhavici svicky (2). Na konci trubicky je pod Sroubenim tryska
s otvorem primeru 0,25 mm. Otvor trysky opatrné procistime
ocelovym dratkem (jehlou) priméru asi 0,2 mm a pak jesté
otvor profoukdme.

Nepracuje-li topeni ani po proéisténi trysky, vySroubujeme
zhavici svicku (2) a zkontrolujeme, zda po zapnuti topeni
svicka zhavi (pro zkousku pripojime svicku k pfivodnimu ka-
belu a prilozime ji na hmotu vozu). Je-li svicka v poradku,
dame topny pristroj prohlédnout a opravit v odborné oprav-
ne. Pri kontrole vsak nesmime pfipojit svicku ke kterémukoliv
kabelu, nybrz jen k spravnému privodnimu kabelu (svicka je
napdjena proudem s napétim jen 6 V). Svicku také nedrzi-
me v ruce, abychom se nepopalili.

Topeni
je ucpdno snéhem
nebo bldtem

Pri projizdéni zavéji se nékdy mize dostat snih do saci nebo
vyfukove trubky nezavisleho benzinového topeni, které vy-
ustuji pod viz. Snih trubku ucpe a topeni potom nepracuje.
V takovém pfipadé ucpanou trubku vyjmeme (je pripojena
pryzovou spojkou) a z trubky opatrne vyklepeme snih. Trubky
se mohou ¢asem ucpat také blatem, které nastrikalo dovnitr.




Cigténf sita K topnému pfistroji, zamontovanému v prostoru pod pred-
- . - nimi sedadly, se privadi vzduch kandlem, ktery vede od
v Pl’lVOdl‘llm kanale vstupniho otvoru v levém pfednim blatniku. Pied topnym
vzduchu pristrojem je v privodnim potrubi sito, které brani vnikani
necistot do topeni.
Sito se casem muZe Uplné ucpat, hlavné hmyzem, ktery
vzduch strhne do pfivodniho kandlu. Ucpdnim sita se zamezi
pristupu vzduchu do topeni a mize dojit k vaznym porucham.
Proto musn’me sito pmvideiné kontrnlavut a &istit
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erhe .st-::w sita aspon pri udrzbé vozu predepsane po ujeti
,~-ﬁifkuzdych 6250 km (3600 mil).
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o “S to__j-e zusunuto v kuloveé komore nasazené na ]eve strané

:_-:-”_'gléidla (lavici). Potom uveolnime stahovaci Sroub upeviovaci
“objimky ohebné hadice, hadici stdéhneme z hrdla komory a
sejmeme kulovou komoru i se sitem z hrdla topného pfistroje.
Teprve pak vytdhneme z komory sito, vyéistime je a vy&istime
také vnitrek komory.
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V praxi se ukazalo, Ze neni dostatec¢né cisténi samotného
sita, které lze vytdhnout bez demontaze komory. V komore
mohou zlstat i po vycisténi sita rizné necistoty a vniknout
pak do topeni.

Topeni nelze zastavit

Za provozu topeni sviti na pristrojové desce cervend kon-
trolni svitilna. Po vypnuti topeni kontrolni svitilna jesté chvili
sviti (asi 2 minuty) a potudobusetopeninesmi
znovu zapinat!

Mlze se stat, ze kontrolni svétlo nezhasne ani za dvé minuty
po vypnuti topeni, ale sviti trvale dal. Pri¢inou této zdavady
byvéd netésnost elektromagnetického ventilu v privodu pa-
liva do topného télesa. Netésny ventil neuzavie Gplné pfived -
paliva, a proto v topném télese hoti plamen dale i po vypnuti
topeni.

Dojde-li k této zavadé, vyjmeme predni sedadla, odpojime
privodni potrubi (viz str. 95 — pripojka 5) paliva od skfiné
redukéniho ventilu (4) na topném pristroji a trubku nouzové
uzavieme (napf. dievénym kolikem). Po odpojeni privodu pa-
liva plamen brzy zhasne a zhasne i kontrolni svitilna. Netésny
nebo vadny ventil mdZe opravit jen odbornd dilna.




TECHNICKE
UDAJE

. Nejvetsi sirka 1910 mm
Nejvétsi vyika (nezatizeného
_vozu) 1530 mm
Svétld vyska zatizeného vozu nad
vozovkou 200
Rozvor ndprav 2750 mm
Rozchod kol pfednich 1430 mm
Rozchod kol zadnich 1400 mm
Sitka sedadel (vpredu i vzadu) 1460 mm

. Vlastni vdha vozu®) 1470 kg + 59/,
V hy Dovolené zatizeni 490 kg
Celkova véha vozu®) 1960 kg

Tlaky na napravy pIné zatizeného
vozIU

pfedni ndprava 880 kg
zadni naprava 1080 kg

*) Podle SN 30 0030.
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Vozy TATRA jsou vybaveny normélnimi nebo tzv. horskymi  * Jizelni
prevody. Horské prevody se od normdlnich lisi pfevodovymi

poméry soukoli 3. a 4. rychlosti, a proto i nékteré jizdni vlast- vilastnosti
nosti jsou odlisné.

Maximalni rychlost plné PFemd.

ratizeného vozu na roviné )

[pfi 5000 otfmin motoru): . normdini horsky
1. rychlosti 45 km/h 45 km/h
2. rychlosti 70 km/h - 70 km/h
3. rychlosti | 107 km/h 95 km/h
4, rychlosti ' 162 km/h 150 km/h

Stoupavost plné zatizeného
rozu {pfi nejvétiim hnacim

momentu):

na zpétny chod 329/, 329/,
¥ s WChIOSﬁ 33 ﬂ]‘u 33.{]!0
2. rychlosti 20 9/, 20 0/,
3. I";I’Chiﬂsﬁ 11 u/u 13 U’]ﬂ
4. rychlosti 7%, - 80

Nejmen3i primér zatdcky 14 m



Spotieba paliva
a mazadel

Motor
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~ Vrtani valed
Zdvih pistd u typu 603 F
u typu 603 G

Obsah valed u typu 603 F

_ _u typu 603G
Kompresni pomér
Redukov. vykon motoru {(max.)
Otacky maximainiho vykonu
Maximdalni otacky motoru
Véaha motoru (bez spojky)
Vdha motoru na 1 k vykonu

Usporadani ventild

Vile ventilG studeného
motoru saci
vyfukové

Mazdani motoru

Tlak oleje

Zelend kontrolni svitilna zhasi-
na pfi poklesutlakuolejeasina
Cisti¢ oleje

Karburdtory

Pocet -

Znacka

zatizeného vozu na roviné (po-
dle CSN 30 0510) — pfi rych-
losti 115 km/h

Primérnd hodinovd spotfeba ne-
zdvislého benzinového topeni

(zn. EBERSPACHER) asi

Primérna spotreba motorového
oleje asi .
tukd k'mazdni asi

Typ motoru-
Druh

Usporadani valea

Chlazeni

Pocet valct

75 mm

72 mm

70 mm
2545 c¢m’
2472 cm?
6,5

95 k (39
4800 ot/min
5000 ot/min
173 kg

1,82 kg/k

visuté ventily (OHV)

0,10 mm

0,15 mm

tlakové, obé&iné, zubovym c&er-
padlem

4 atp pri 4000 ot/min

1,8 atp
sitovy

dva, dvojite, spadové
JIKOV 30 SSOP

Zdkladni spotfeba benzinu plné&

13 1/100 km

270 az 300 cm®

0,12 1/100 km
0,20 kg/1000 km

TATRA 603F nebo 603G
Ctyfdoby, benzinovy (zdfehnvi’)

samostatné valce ve dvou fa-
ddach do V" v Ohlu 90°

vzduchem, nucenym obé&hem,
dvéma exhaustory, s automa-
tickou regulaci provozni teploty

8

101



Sefizeni karburdtori (osazeni
tryskami) je na str. 64

Cisti¢ vzduchu olejovy

Druh zapalovani bateriové, s automatickou re-

gulaci predstihu

Elektrickéd zafizéni’ Zapalovaci civka PAL-MAGNETON CED 01/12V
V. E._ M. R. 4107
motoru (12 V CSN 30 4121)
Rozdélovacd PAL-MAGNETON 02-9208.603,

levotocivy, s podtlakovou regu-
laci predstihu
Zakladni nastaveni bodu zdiehu 13" pred HU (pro palivo s ok-

tanovym cislem 72 a vy$sim),
10° pred HU (pro palivo s niz-
sim oktanovym &islem)

Poradi zapalovani 1-3-6-2-7-8-4-5
Svicky PAL 14/175 (CSN 30 4143)
Dynamo PAL-MAGNETON 02-9044.00,
12 V/200 W, 1600 ot/min nebo
BOSCH LJ 6JM 160/12/1600
R31
Spoustéd PAL A 09-9144.12, 12V
102
Druh sucha, jednolamelova,” vesta- SPOika
vénd do setrvacniku
_ Ovladéni peddlem s kapalinovym pfeno-
sem sily
Druh prevody Eelnimi ozubenymi ko- Pievodovka

ly se Sikmym ozubenim (pro
jizdu vpred), fazené zubovymi
spojkami, prvy az ctvrty prevo-
dovy stupen s clonénou syn-

chronizaci
Pocet prevodovych stupni 4 — vpred

1 — zpeétny
v . . Prevod -
Prevodové pomery: normdlni horsky
1. rychlost 1:3,545 1:3,545
2. rychlost 1 +2,265 1:2,265
3. rychlost 1:1,450 1:1,631
4. rychlost 1:0,960 1:1,041
zpétny chod 1:3,428 1:3,428
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Zadni néprava Druh kyvadlové polondpravy, nezd-

visle odpruzené

Odpruzeni vinutymi (spiralovymi) pruzing-
mi, tlumiée odpruzeni clejové,
teleskopické

Staly ptevod v zadni ndprave 1:4,1
Prednl Naprava Druh ndpravy samostatné montovand vlece-
Fizeni na |:c||kc-w:1 zGvésnd ramend, ne-
zdvisle odpruzend
Odpruzeni vinutymi (spirdlovymi) pruzina-

mi, tlumi¢e odpruzeni olejové,
teleskopické

Druh Fizeni hfebenové (s pasterkem a ozu-
benou tydi)
Shihavost pfednich kol 3 mm
Odklon predniho kola - 1°3
Priklon ¢epu (u plné zatizeného”
vozu) 8% 30’
Zdklon éepu (u plné zatizeného
vozu) Q°
Pocet otdcek volantu k dosazeni
celého rejdu 2.5
104
Velikost rejdu (vpravo i vlevo) vnéjsi kolo 26°
vnitini kolo 32°
Celkovy rozsah rejdu 58°
Kola ' hvézdicovd
Rozmér ratkd _ A50Ex 15
. Druh pneumatik specidlni pro rychlosti do Kola a pneumatiky

170 km/h (s dusi)
Ptedepsany rozmér a znacka
pneumatik : 6,70—15

BARUM EXTRA SPORT

Predepsany tlak vzduchu v pneumatikdch:

Pro provoz
silni¢ni na ddlnici
v prednich 2,0 atp 22 atp
v zadnich 2,3 atp 2.5 atp
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Brzdy

Nozni brzda

Primeér hlavniho brzdového vdlce
Primér brzdovych vdledkd kol
Pramér brzdovych bubni
Celkovd Gcinnd brzdici plocha
Ruéni brzda

Ptedepsand brzdovd kapaline

kapalinova, pasobici na viech-
na kola

22 mm
23,5 mm
275 mm
1266 cm?

mechanickd, ovlddand vfsuv-
hou rukojeti pod pfistrojovou
deskou a plsobici jen na zad-
ni kola

ATE Lockheed Blaue Original

samonosnd, ctyfdverova
(sedan)

6

0,361 m?
0,142 m?

nezdvislé, benzinové, znacky
EBERSPACHER B 2 nebo B 3

Elektrické zafFizeni

Karosérie  Druh
Pocet sedadel
Velikost zavazadiového prostoru
vpfedu, asi
za zadnimi sedadly, asi
.Topeni
106
Napéti 12V
Na hmotu pfipojen (,uzem-
nén") pol zaporny
Odruseni 1. stupné (podle CSN 36 3015)

Akumulatory
Reguldtor napéti

Spinaci skiinka
Elektricka zafizeni motoru
jsou uvedena na str. 102

Obsah nddrie na palivo
Obsah (ndplA) oleje:
v motoru
z toho maximalni ndpln
olejové nadrie podle o-
znaceni na méfitku oleje
v Gisti¢i vzduchu
v pievodovce a v zadni
ndpravé (celkem)
v prednich tlumicich
odpruZeni, v kazdém

dva, 6 V/82 Ah (CSN 30 4251)
PAL-MAGNETON 12 V/200 W

(CSN

30 4232) nebo BOSCH

RS/UA 160/12/24
PAL 02-9440.31 (BCG 01)

Obsahy néplini

107"
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v zadnich tlumigich
odpruzeni, v kazdém

Obsah kapaliny v brzdové

soustave

Cbsah kapaliny v ovladacim
zarizeni spojky
Predepsané druhy a doporuéené
znacky olejd a ostatnich mazadel
jsou v tabulce v pfiloze.

0.3 b

0,74 |

0,14 1

Deporuéend maziva

Aktualni nabidka
www.veteranservice.cz
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