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Viiatek » pripravované Dilenské pFirutky pro opravy osobnich automolilit TATRA 603

(Viz upozornéni ne st 13)

Nezdvislé benzinové topeni ,,EBERSPACHER B 2*
- provozy TATRA 603
@ 103/ 603 @

1. Konstrukce a funkce topeni

Yytapéni a v&irani vozu TATRA 603

Vie TATRA G03 jo wvybaven nezdvislim benzinowim topenim zmalky EBERSPACHER B 2
{abz. 1), specidlng upravenym. V karvoszerii jsou vhodnd wspobdddny kandly pro pfived Serslvého
vzduchu a pro rozvod tepiého weduchu (obr, 3). Topného zaFizeni lze wyulit i & nucendmu virdnl
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proudi viechen vzduch kanilem 14 (obr. 3) a hubicemi rozvidéciho potrubi 5 zespodu na gadni
plochu pfedniho okna, Pfiviadény ferstvy veduch v late dfinng brini zamlZeni okna. Sicinym potru-
bim se v zimé na okno mife pfividat teply veduch, klery brani usazovini ndmeazy a udriuje predni
ckno dobfe prahledns. g ; '

Prestavi-li se pdtka 15 regulaénl Klapky do krajni dolnf pelohy, proudi viechen vaduch plochy-
mi kandly rozvddéel komory 7 13508 sad podlahaunds prosiore pfednich a zadnich sedadel (tj. na nohy
“cestujicich). Prestavi-li se patka 15 do nékieré polohy mezi obfma krajnimi polehami, proudi st
vzduchu na pi‘-cd:ié okae, #ist do prostorn pfedoich @ zadnich sedadel :

; SQbr 4 VETENE ani topeni neni o finnostis :
A — postaveni regulalnich pifck s knotliky spina®e ma pisbrojovd desce (poltd shoral.
Phivod derstwiho veduche (dynamickgm tlakem pA 28y je vyrnaden Eralovangmi &pkaml.

. PH jizd# vnikd veduch do pfivodnich kansld dynamickjm tlakem (obr. 4), Neni-li tfeba viicdni
aini topent, zistanou cba piivadni kandly uzavieny klapkami a knoflik spinaée vétrani a topeni nplné
zasunutly (vétrdk neb&2{ topn§ pHstro] neni zapaut).

]

O 5 Vitrdnt homnim kandlem
(oolnl piivednl kandl fe wzavfem, vElrék nsb¥, tepay piistroj nent ZEpRULy.

PFi jizdé v 1é1¢ sc mbZe do vozu vpoultét &erstvi vaduch plimo horpim kandlem we viku za-
vazadlového prostoru (obr. 5). Mno#stvi vzduchu se reguluje pravouw péfkou na pristrojové desce
{viz obe, 2), spojemou lanovodem s uzaviraci klapkou horniho Lansln.



Witrat lze i bofaim !
komery 2 podle postave;.
Plednich a zadnich sedac
a st do vozu Je-li knof!
vedueh fen Wfinkem dyne
knoflik spinage do prvé

ho pristroje i pomoeny v o

veduchu (wétrini je v &ir
rapnuio topeni, a proto

Ffi wwtapéni vozu (ohr,
. chodu topnym pfistrojem sc

sn (obr. 50 Ger F owazduch proudi tapnym pistrojem do rozvadéci

sy regulaisi kla v se rozvadi bud na pfedni okne nebo do prostoru

aznalenn nierud vangmi fipkami) nebo se édst vaduchu vede na okne
fdmade véicdini a tooeni na prislrojové desce zasunuty, proudi do vozuo

tho tlaku pii j5d5 protefe vEtrdk nen! v dnnomi Wyldhnesli se
oy (na polovinu celkového zdvinn), zapus se vilrik (ventilitor) topns-
za rozvidéel komorou a bézict vEtrdky pak tfinnsg podporaji Proudénf
D1 kdyi vz stoji) PE stfedn: poloze knolliku spinade neni jeste
roudiei vzduch nezahfivi,

B

Qwr. 8. V&edni bodnim bandlom
(uzaviracl Klapkn hoesftho kandlu j2 uzaviena),

71 proudi vaduch stejng jako PEL véidni bodnim kanslem, aviak ofl pri-

zabfivd (knoflik spinage na piistrojovd desee je Gplng vytazen ).

. Dar. 7, Zakfivdny phednike obng a vytdpint -pozu
[uzavires klapka heraiho kanily ‘fe uzaviena -— ropved tepltho vaduchu je vwzngden Fernymi Blpkani),



Topn¥ piistroj EBERSPACHER B 2

Schema topného pfistroje typn B 2 je na obr. 8, Ve véleovém pouzdfe topného pristroje je vilco-
v§ spalovacl prostor, rozdéleny pratencem I7 na pfedkomoru A a spaloveci komorn B. W prostoru
meel plésibm pristroje & komorami A, B je vioZen uzavieny viméntk tepla 15 {soustfedn® s podéluou
osau piistroje): Viménik tepla 15 je spajen tfemi kandlky 13 sc spaloveel komorcu B a vwilukeveu
trubkou 20 3 ovedudim (pod vozem).

Qér. 5. Schiwmea nezéricléhe benzincviho topeni E.'?ERRFACH_ER E 2

A — piedkomore; B o spalovee] homorap I-— wfstupnt hrdle (rpzvddiel komore veduchud: 2 = Eidln  termospinaic;

3 = tpritospinad; § — elektromagneticks wentil; § — rilubkdém ventil; & — pojistkovd skfinka: 7 — witedlk spalovacihe vedusiu:
£ — eleliromotérels vBtveld: § — witedk (ventilirer) Serstwdhe vaduchu; 3 -— slto v kulove komofe; 21 — befal plivodni
bkanal veducku (hadicoe); 17— saci trubka spalovacthe wrdushu (z prostoru pod vosem); 17 -— spejovecl kendlek spalovect
komary & vymEnike tepla; I4 — wnfjdi pestencovy prostor; 19 — wimenik tepls; 6 =— wnitiel pratoocovd proslor: 17 —
bezpafnestni prstenac: 18 — tryska paliva; I9 — Ehaviel svlfkay 20 — yjlukowd trubke: 21 — podlaha veau; 22 — sito va
vatupniz olvoru dopnfho plistrofe
Frogdini onfiventhe Zerstvého wveduchy weonym pilstrofem J¢ nexnefens dermjpou Siplomed, prouddnt spelovectha veduchu
2 zpledin holeni Irsfovangmi Fpkami.

Do pfedkomory A zasehuje Zhavici svizka 19 a tryska paliva 18, Vzduch, potizbay pro spalovani
paliva, nasivi wiwdk 7 trubkou 12 z prostoru pud vozem a vhinl jej do spalovaciko prostoru
Smés benzinu se veduchem se zapali v pfedkomofe A & shofi ve spalovact komofe B, Horké zplodiny
hofeni proudi tfemi kandlky 12 do wyméniku tepla 15, mini smér proudsni, zahtivajs sifny vime.
niku a jsou pak odvidény pod viz vifukovou trubkou 20, Cerstvd vzduch pro vyidpéni vozu se B
vidi k topnému piistroji bofnim kandlem (viz obr. 7) pFes sira 10 a 22, Vawrak 9 protladuje ferstvy
veduch lopnym phistrojem 2 vhani vzduch do vozu, Weduch proudi ckolo horkgch sién vimaniku
“tepla vndjEim prstencovim prostorem 14 a waitfnim prstencovym prostorem 10 (proti sméro prou-
'déﬂf_zpl::rdin hofenl ve vimeéniku). Vzduch proudici prosiorein 16 ohttkd 1 horké stény spalovaciho
prostoru A, . Stykem s horkymi sténemi spalovacthe prastoru a vyméntku tepla se proudic cersivy
vzduch Tychle ohfivd; teply veduch se pak rozvidi do vozu (viz obr. 7). Vnitfek spalovaciho prostoru
& vnitfek viméniku tepla jsou vzduchotésn® oddéleny od ostainich prostord topného pfistrofe, 2 proto
ferstvy vzduch k wytdplni vozn se nikdy nedostane do styku se zplodinami hoFeni.

Yérdk 7 spalovactho veducha § viirdk @ Zerstvého wzduchu pohdni spoleny elekiromotérel 8
Proud#ni ferstviho vzduchu pedporuje pomoeny witrdk za rozviddéel komorow, kterj vhani vaduch
da kanglu vedoucihe k plednimu oknu.



Zapnutim spinade topeni se piivede proud do  elekrromotérkd vEirakid, do elshkiromagnetického
ventilu a pfes termospinal do Fhaviel svitgky, Teopofm pfistrojem zadne ihned proudit Zerstvy vzduch,
rotfebnd k wytdpénl vore, & zdroven 1 vaduch pro spalovasi proces. Elektromagoctickd ventil arevie
viivod paliva, kterd se wvede pies redukéni ventil a tryske do pfedkomary. V pfedkomolt s palivo
smisi se spalovacim veduchem a hoflavd smiés se zupili roeshavenym vldknem shaviei svigky, 7 pred-
komory pak §lehd plamen otvarem bezpefnostnilio prstence do spalovaci komory a zplodiny hofeni
proudl viméntkem tepla a vifukdvim potrubim pod wiz Proudici horks zplodiny hofeni rychle
zahfivaji stdny spalovactho prostore 1 yymdniku tepla, obiékang zvenku proudem Zerstvého wvazduchy,
takie se brz.:,- zzhfeje i, vaduch vhinéng do vozu

Az za 45 wtefin po zapnuti topen! het! §iE plamen v sp’rlovacrm prosiomu naplno a vnitfod stény
spalovacibio prostory jsou jiz zzhidty na teplotu, kterd stadl b zapdleni dalitho paliva. Plamen ‘vc
spalovaci komwofe zahfiva také &#dlo termospingée, Po dosaient ﬂa'nc:-?a".n?haé teploty uvnitt spal
vaciho prostoru (asi za 45 wiefin po zapnuti topeni) zapne termospinad kontrdlni svitilnu & ziroven
plerudi piivod proudu do Ehaviel svithy, Svitle kentreln? seltilny signalizuje, Ze je topeni v normdl-
ni finnosti. _ :

Topeni se vypind Aplngm zasunutim knoflthu epinale na piistrojové desee. Po vypnuti topent
uzavie clekiremagnelicky wenlil pfivod paliva a plamen ve spalovaci komofe zvalna zhasne, Moidrek
witrdkd viak bEE jedtd déle (asi 2,5 ak 3 minuty ); proudici chladnd veduch ochlazuje soudssti topnsho
péistraje a odstrafinje ze spalovact komeary a z viméniku tepla zbytky zplodin hofeui, Teprve po ukon-
¢eni chladictho & &istictho procesu (po ochlazeni piistrafe asi na 407 C) termospinad automaticky
vypoe elektromotdrek vtrdkd a vyfadi tak topn§ piistro] Gplné z Zinnosti. Teprve v tomie ckamiihu
zhasne kontralni svitilna topeni,

Dokud kontrolai svitilna svill, nesmi se v 2édném piipads snova sapinat topeni! Kdyby se topeni
zaovu zapnulo behem chladiciho a Gistictho procesy, vpusiil by clektromagneticky ventil do pfadkome-
ry dalst palive, které viak by nebylo ihned zapileno, protofe pfi chladicin a &isticim procesu je Zha-
viel svicka bex proudu. Po aplném ochlazeni topného pistroje by viak termospinad zapnul proudovy
akruh haviel svizhy a palivo, kierd se zatim nashromazdile v pFedkomote, by se ndhle vznitilo (to-
peni _stfeli” do wifulové teubby, z trubky wychizi husty demi koul)

Velzou plednosti tohoto drubu tapent je, Ze teply vzduch pro vytipéni vozu nikdy i‘LDbStLhL]L
zapichajici a Skodlivé zplodiny hofeni. Tlek ferstviho vaduchu je vidy v&di ne: tlak ve spalovacim
prostari, takie pfi njaké netdsnosti mife vaiknout &ist Zerstvého vzduchu do spalovactho prostory,
ale nikoliv zplodiny hofeni do erstvého topného vaduchu,

2. Udriba a se¥izovani topeni
Provozuli ndriha

Asi pa BOD hodinach provozu wyiroubujeme Zhaviel svitku, ofistime ji od karbonu a prerkouil-
me. Priozkoudce smime pfipojit vwmontovanou svidku jen ke sdrofi proudu s napdtim 6 V. Svigku se
silnd opdlenou Ehavicl spirdlou nahradime radéji novou. Zkontrolujeme také stav 2 dotaieni vicch
privadnich kabellt ve svorkach. oA '

V pravidelngch lhitich konirolujeme &istotu piivodniho potrubi ferstvého vzduchu a zejména
fistolu kulové komeory se sitem, kterd je nasazena na pfivodnim hrdle topnéhoe pfistroje. Kulovou ko-
mora a sito Estime podle instrukel, uvedenych v piirufce pro fidife. Pred =zafdtkem zimniho abdobi
je tfeba nechar topeni odborné w-::tst:t (zbavit nénose prachu — zejména spalovaci komorn 2 sac

potrubi, ) _
Zkoufeni a scFizovani topuého piistroje EBERSPACHER B 2

Topn{ pristro] zkoufime a sefizujeme hlavné po véidich opravdch, vyménsch nékterych hlavnich
dild nebo kdyE nepracuje spravné (mélo topi nebo koufi). Také novi topny piistroj, dodang f’rmc*
EBERSPACHER, musi s¢ po dpravé pro vozy TATRA 603 (viz dile) vyzkousel a sefidit.

Topny “piisire] vymontovand 2z wozn musi byt pi o zhouieni & sefizovini ulofen pfesng vodo-
rovné tak, jak je zamontovdn ve voze (obr 10). K tfopnimu piistroji se piipoii pomocnd palivoevd
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A — teplomEr v ,'.\-.‘c.uudu nasdvandho e b aEidnn by ST pate wystupujicine chiftdha veduchu: € — smBr
proudéel ferstwého veduchu; D — ded ity woomm o pere cfl Foe= smic prouding tepithe vaduchu;
B o= wvyEka klndiny palive v kapilicnd X Gt dpreRle <t 133 W o— pomocnd ndde? palive: § = gaci
trubkez vzduchuo pro speloves; e et i T e= W Lo trebbe pro eploding hofenl
niadrg N umisténd tak, aby hls v erioowanl Bela vidy v omezich Y00 2@ 800 mm
nzd osou tepného piistraje (abr LA o henim redukinthe ventilu a trysky se pripoii
pomoand spojovaci trubka = kon S oraai skes K, zho'ovend podle obr. 11, Pred vetupnim
elvorem pro Sersivy veduch (wviz i vivle postaveny teplomér A se stupnici asi do
Al . Dalii teplomér B (se st P o) ose umisii prati vistupnimu otvorn teplého
veduchu, pfesné vodorovnd v asc Wovewoinosd 40 mun, Presng vodorovad ulofent celdho
teploméru v ose proudu wvyslupy < fepidl Lo b F ie nwné = toho divodu, aby nebylo tfeha

korigovat adaje teploméry:,

Okr. 71, Proveden? a rozindry hagildrai trulidky, @ P T *
A — pfipdjeny mikkeu pdjkou: B — oivor primdy
2 mm {we stfedue obybul: & — sklenéng trobiohn & 8 W
1,5 mm; 12 — prydovd hadlfe &7 6 X 1 mm;
£ — spojovact patrubl (3 souf, G03.0.56.08-1.

© PFi zkouSeni a sefizovdn! topnsho piistroje postupujeme takio: -
1. Zapneme topeni. Elckiromagneticky wventil otevie piivod paliva a v kapilirni trubitce K
{obr. 10) se cobjevi sloupek paliva. P# normalnim sprivném sefizeni topeni bude ustdlend hladi-

na paiiva v-trubidce ve vifce asi 150 a2 200 mm od osy otvoru pra #roubens privednihe potrubi
k trysce, ' - ' :

&



Je-li hladine vife nei 200 mm & tryska je éistd, rkontrolujeme pritok paliva lrj.rch:u .Spravm.
mi pfi vyice 200 mam protéei teyskou 0,235 1 paliva za hodinu = vytékajicl paprsck’ paliva maust byt
rovny a konipakini {nerozptileny a odcﬂny proti mirnfm etfesim trysky ). Nevyhovuje-li tryvska tEmto
podminkim, nahradime ji noveu. Protéka-li tryskou jen milo paliva, mafeme zhusit apatrné vystrugit
otvor trysky, abychom dosdhli pfedepsaného pritoku. Potiehné zvdtfeni oivoru trysky bude zpravidla

mengi nef 0,01 mm,
2. Regulatni sroubek tepelna _‘[“D]ts!-:} {obr. 12} uvolnime o2 zévity (sraubek e zaplombovin

lakem). ;
3. Regulaéni droub redukéniho weéntilu (obr. 18—15) opatr nE dotidhneme o maloy &st otagky,

chvili vyfkdme, aby se mohla ustdlit teplota ohfivantho vzduchu a pak zkonuofu]cme tidzje tepla-
méru B. U sprévné sefizenébo fopeni mame na vistupni strané naméiit teplotu 150 a3 155¢ C.

Namétime-li teplotu mendi, dotdhneme znovu regulaéni éroub redukéniho ventily o dali malon
tist otdafky, vyfkime ustileni teploty & zopvu odefteme teplotu nz teploméru B To opakujeme tak
dlovho, at dosdhneme wistupni teploty 150 g 155° €. ;

4. Opateaé dotabujeme Sroubek tepelné pojistky (viz obr. 12) az do okamiiku, kdy se pojistke
spali. V této poleze dotihneme pojistnou matici #roubku a froubek zaplombujeme lakem. '

5. Spilencu pojistke nahradime noveu, znovu zapneme topeni a zhontrolujeme, zda se pojistka
skulednd Sp‘l[., pii dosafeni vystupni teploty 150 af 1557 . Po této operaci mime sefizenou maximdlni
,r.-uu.-fmm teplotyr, pfi které se spilenin pojistky vybadi topeni z finnosti, eby se nepotkodilo. PE
sefizovani w&titho poflu topeni je lépe wyjmout pivodni pojistku topeni a2 misto ni plipojit béinou
automatickou pojistku & A nebo 10 A, abychom pHi sefizovéni gbytefng nespalovall pojistky.

6. Regulaént Zroub redukiniho wentilu ponékud uvelnime a znovi zapneme topeni. Po zah¥®atl
topeni wyikdme, af se ustdli teplota chtivaného vzduchu a pak na teplomére B zjistime teplote vystu-
pujicihe viduchu. Frovesni vistupni teplote oh¥stého vaduchu se sefizuje rdzng, podle primémmich
zgimnich teplot ovaduli v oblastech, kde wiz jendi

V oblastech s mirnou zimou (primémi zimni teplota kolem 0" ') se regulacnim iroubem re-
dukéntho ventilu sefidi v§stupni teplota vzduchu na 100 aZ 110° C, v oblastech s prium&rnymi zimni-
mi teplotami —10° C ai —15° C se sefidi vistupni teplota na 1200 ag 1307,

Maméfime-li teplotu men3i, opatrné dotghneme regulaéni froub redukéniho ‘w,ntih o malou Gist
oticky, chvili wyEkime, aby sc mohla ustdlit teplota chiivaného vzduchu a pak znovy skontrolujeme
tdaj teploméru B. MNaméfime-li naopak teplotu v&tii, .musime reguladni froub o malou 2ast otdcky
uvolnit. ; -

"Po sprivném sefizeni vistupni teploty zap]f;rnbu]eme reguladni froub lakem,

~Po této operaci mame sefizeny provozni vistupni teplotu, t]. -teplotu  wvzduchu vystupujiciho

7 topného pfistroje p¥i normaimm provozu. Tapenl ngsmime senzwar PR wyisi wndif teplotd nes
L 20 C - :

. Pii sefizovini topeni pozorujeme hladinu pahv" v plipojend kapziarni trubidee, Za provozu
tr.r:cm must hladina v trubiéce ziistat stile ve steiné v§ii & nesmi klesnout ani pi ubjvini paliva
v pomocné nadrii.* Pohybuje-li se (kolisd-li) hladina paliva v kapilérni trubiice, je to znimkou
vadné éinnostl redukéntho ventilu, jehoZ nékteré soufdsti - patrné véznou (,drhnou"). Stejnf Gfinek
mé také netésng jchlovy ventil (viz tabulku poruch na str. 14). Chybnd pracujici redukini wventil
musime pak opatrné rozebrat, zkontrolovat a opravit. .Drhouti® miife zpisobit napt. viznouci jehla
- v jehlovém ventilu redukénthe ventilu, pfilid tuhd membrina, vepiiend prufina apod. Membrana
se ‘musi prohybat velmi lehce. Vadny jehlovy ventil .musime zpravidla nahradit novym. :
-8 P#i zkoudeni a sefizovini topeni musime udriovat ‘hladinu paliva‘v pomocné nadrii ve visce
00 aE 800 mm od osy topného pristro;e ﬂh}' se *pn];s nezmenll shhr_“c}r tiak paliva, kterf pisobi na

sefizovany reduként ventil, - : :

, ~Uvedené adaje o vidce hladmy pa]ma W po*r‘ou::ne -nidrii plati ]en pro sefizovani topeni vymon-
tovancho z vozu, ve voze je hladina” paliva v mensi vjice,- a‘.adk to jiZ nemd vliv na ¢innost spravné
sefizeného redukéniho ventilu,

" Popsané setizeni topeni lze poduhnj?m' postupem provést i plimo ve woze, aviak tam je dost
neen?dn}r piistup k sefizovacim Froubfim. Regulafnimi drouby lze otidet jen specidlnim velmi kraskim
- Sroubovikem. 2t - -

e 2"".1""25| hladine palive v nadcki voru je ve vyice ast 430 mam ned Gstim trysk:.r Klesne-1i piii provory topeni hladisa palwa
4% ma tute kranicl, smi hladina palive v kapiigrni trubifee kiesmout rajvice o 10 mnu



3. Upra a tope: ‘R pro vozy TATRA 603

Firma EE 5D «peni type B 2 v nékolika ridzajch dpea-
vach, napf. ty 5) § Z-standartni. Topent typu B 2 pro vOzy
VW md palive & 2 B 2 {o L) m& dvoupolohovi hlavnj
spinad, takie v ai wanl Pro vezy TATRA 603 lic pousit jen
standartni typ 4 i wat v plvodnim stave tak, jak jo dodédn
virobeem.

a5
% .-: _;!, +'
oA ; L,
~L i
it
Chr. 150 tewdurdal peecsdeni topadine priwivaie dpse B 2 doddeeného fiemen ERERSFACHER,
I — ploviEkovd kon ’ U mmsdnaticiy ventl; 7 - konsoln gvorkevnice a eojislel; 2 — gpojovaci potrabl = rsko,

Pfed montifl standartniho typu topeni EBERSPACHER B 2 do vors TATRA 603 musime topnd
piistroj {obr. 13} upravit takie:

1. Odmonluizme plovakovou komoru I a elektromagneticky venti] 2 {plovikovou komoru nebu-
deme potfecboval. protofe jeji funkel zastdvd zdro¥ed redukéni venti]),

3 Odmontovany clektromagneticky ventil namontujeme na redubéni veatil dodany n. p. Taira
{viz obr. 18), Méme-li k disposici aplny redukéni ventil § s elektromagnetickym ventilem, uschovime
elektromagnetick ventil, odmontovany =z tapného piistroje, jake nahradni souédst.

3. Do ochrannéha krytu tepelného spinade vyvrtdme otvor praméru 6.4 mm o redukén venti] na-
montujeme na topn§ pfistro (obr. 14),
MNa obr. 14 i Srzlovinim vyznafeno piivodni umistdni zafizeni, kierd se vdmontuji nebo pfemisti,

Obr. 14. Schema dprav standardniho fopnéhe pistrofs pro peuiiti ve vaze TATRA 603 :
(srafovdnim je vyznalene plvednl umisténl zeflzen!, kterd se odmentuji nebo premisii: 1 — eltkirotmagnolicky vontil:
2 — redukfnl wentil; 7 — plwednd spojovact polrohi s tryshou; d — nové spojovact polrubf s rrysbow: 5 = konsely syurkaynice
g ! a pajistek; @ — plovikovd kemora, i

N,
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Ok, I7. Topng pHstro] BRER <2 IHWER B 2 upravent & montddi do vosuw TATRA 603

1 — elckirciuagnaticky ventils 2 — vodulkis

vontt, Y o= Roczela svarkovnice o pojistolr § e spojoviec] porcub! g rrvskou;
o pfived pelive z nddrie. '

& Oba otvery ve sténdch vifukow rubky zavaFime Na vylukovou trubku nasadime a po chvods
piivafime ndtrubek & soud 603182 F | (ghr. 16)% Ma obr 17 je topny piistro] typu B 2, upravend
k montdf do verd TATRA 603

Redukiéni ventil

Redukénd ventil {obr. 18) wyrahi TATRA (& sous 603.1.85.91-2), Elektromagnet 1 doddvs
firma EBERSPACHER. Zz provozu topenf reguluje redukéni ventil piivod paliva do topnéhe pii-
shrojera udriuje piiblifng stejny tlak paliva i pFl 2minich viiky hladiny paliva v palivové nadr#i voru

- Obr. 13 Hedukéni ventil (frez):
A4 = pfived palive z nddrie; 2 — pilpofin potzudl B teysee; I — elektromagnet: 2 — Broub; 3 — wibo skiing: 4 — L

redukfrize ventlu: § — pouzdra jehlowthe wentilu; § — prufina; 7 — jehiovy ventll: &8 — jho elekirenannetu: 9 — sedlo
clektromagnetlckéhe ventlly: 20 — pojistng kroudek; 12 —- sedlp jelilovthe wventiiug 13 — Sroub M 5 x 18; T4 — wiko shkilpd:
I5 ~— s=eflzgvec Sroub; I8 — pajisind metice: 17 — pruiing; 18 — membring,

Palive pfitékd z nddrie pfipojkou 4 a zbavujc se i jemnych nefistot pii pronikdnd filtragni
vioikou 11, vyrobenou z jemné jelenicové kitZe. Neni-li topeni v Sinnosti, uzaviza jho & elektromagnete
J sedlo ventilu 2. Pa zapnuti topeni otevie elektromagnet sedlo 9. Jehlovy ventil 7 je rovnsg otevien,
protoie j¢ nadedvifen prohnuton membrénocu 18, na kterou pisobi prufina 17, Palive protékd olevier
nymi sedly ventild do prostor: nad membrinou a proudi dile kanilkem, piipojkon B 2 spojoveciu
potrubim a tryskow do spaloveciho prostors. i

12



Cthr, 18, Kedukéni vennl 2 Qbr. 20, Sefizowsci froub termospinale.
[#daje pro montd? a kontrelu Einnostt — wiz doxt) ! A

Pritékajici palivo zaplnf prostor nad membrdnou, tla& na ni a prohne membranu proti sméry
pisohéni prufiny I7. Pri tom jehlovy wentil 7 piisketi pritek paliva sedlem 12 Pii poklesn tlaky
v, prostory nad membrinou jehlovy ventil znovu ponfkud otevie pfived paliva.

Stiidavym Skreenim 2 otvirdAnim plivode paliva se udrivie konstantni mnoZstvi paliva v potrubi

trysce, Mnofstvi paliva, které ventil propoudti, je zdvislé na predpétl prufiny {7, phsobici na

membrine 18, Predpét prufing se sefizujc Sroubem 15 Sprévné sefizend $roub se pojiffuje dotaZe-
nim matice 16, .

Na obr. 19 jsou vznafena mista, kierd vyfaduji zvldftni pozornost pit kentrole Zinnosti a pii’
mentéaii redukénthe ventiln. Zdvih jha clekiromagnetu, méfeny mezi Selni plochou jha 2 sedlem wven-
tilu, musi byt v mezich H = 05 a7 1.3 mm. V mistech E nesmi prorakovat benzin.lestur}r & a D
musi bt pfed montifi dokonale &sté. Filtraéni vleika j z jelenicové hdge se montuje hladken stranoy
khfe dovnilt. Kovové dosedaci plochy © skiing a vik se pfi montds potirajl dtejnomérnou vrstvou
kvalitniho tfniciho tmelu. Vrstvicka tmelu se smi nanést jen do vedilenosti F - 2 mm od viitfnich
okrajii kruhovych desedacich ploch, aby se po dotafeni vik tmel neprotladil do wniteaich prostord
venltilu, : : :

Upozornéni

Uvedené pokyny a vyobrazem plati presné pro vozy vyrobnich &sel 00881 a3 01800
Pokyny o scfizovdni topeni & odstrafiovint poruch plati i pro vozy do virebniho gisla
00630, kleré majl stejn§ topny plistra;. aan@: odchylné uspo®idané pfivedni kangly
veduchu 2 ovlidael rafizeni '

Zmény pro vory od virobnihe &isla 01601, vybavené topnjm piistrojemn EBER-
SPACHER B 3, budou uvefcinény v nékicrém z pistich fisel Technickich zpriv.
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4. Poruchy

PORUCHA:

iich «

Topenl neprocuje  [nezapa-
lujey, Po wapouti spinals
tapent e rozbidhnow yErd-
ky, ale kontrelni svitilna s-
nezozseltl, Z lopeni proudi
studeny vaduch

\
I‘-iolé::c‘il vermikn h‘:-|:r|.|§]'|:_|
piiatrofe nebddi

Topeni 21

Keatrolni svitllna  stsid:
svitl 2 thasind (= dop

deny veduch),

Topenf mi nedosialelng
vikon.

14

stfidavd proudi tepld a st |

i
s
P 4
! ———
Zhivici spirdls Uay s ddefor-
evdna.
Zhaviel svicka codrh
Alumuolitery  jsec wpbité  (spi-
pordla fhavie!  guifky g2 male
| roskhavi).

PFfived paliva je plerugen
{utpin).

4

! Jelila redukénihe wentilu vézne

v sedle

Eleiiromagneticky ventil neotvi-
rii pFivod paliva.

Redukéng venlil jo sefizen npa
prilid malow dodivka paliva.
Piived  elektrichihe prowdua  je

pferuien,

Mékterd pojistke = andbend

Pojistka ma inprdm pfistreji se
Zaste spalujs, utofe  proging
v palEtAf sedad)  (sou unavend,
dosednou ohés 1 teEny mii-

sleoj a zpies! aL
Prived 1 sferuien

feepdan

spalovaciho

M,

Je sefizen na
it ; teplote & wyping
sl avichu diive, nef se spa-
loveci prastor zahfeje matalik,
als plumen mokl hofat Bez po-
macného Ehweni.

Lo trysky topnéhe pFistroje [Fi-
tékE milo paliva.

Tryska e Béstofnd  zaoescna
nedistolimi.
Redukinf wentil . reni  spravnd

sefizen,

Sefizovdnim redukéniha weatily
neloe  dosdhnowt pRedepsanyel
teplot wistupnibe vzduchu {viz
sic. 9).

[ Ohrstou

.Spinad topenl fhoed vypneme, Tkantc

. Zhonteolujeme pEe

LTRP| RS Sy S
oporie wproundos .

Mooontujene rovol svifiy macky BERU 194 Gre.

Spasilme motor a wdrifofeme oticky ponckud  vEsi
ner json eddilky bihu naprdzdne, aby prowd = dynama
stegil dostztsfng rezthavi! “svidky, Akumulitosy oecha-
me co nejdfive dobit cizim edecjem (mabfjetem). '

Zhonteolejorme pflved palive od nadrie a8 % trysoe
Crydisthne piivodnd potewhi, trysku nebo femng ilte
v redurinim veatilu). Mechanizmus redukénine ventliu

D e welmi eltlivi: prota ventil nerozobirime rhyleing.

nezo potheztnon jehle vyminime, znéfiziing
sedla nebo vedent jehly peilive wydistime, aby se jehla
lehee pobybovala, Nakdy stz netisnic jchley  ndkeli-
krdit peatofis v.sedle sem o2 tam. ' . '

?.i:u'.ltru]uj-".' ¢ piived proeude % ventilu, . Doestivi-li
ventil spriend peond, wydislime 2 wvalnime  vedend
jebily  ventilu- Zhontralufeme, jo-li sprivad  nosaceno
pryiovi tianfal (vadnd menidl taneni mife byt pfi-
tingu pHeeni jehly},, = 3

Rexlukéni wentl] sprivad sefidime pedle instrukei” na
glr. G, ’ E %
Zkontrélujeme privady, detdhneme kabely ve gvarkdch.
Peilivg oflstime a dotihneme misty piipajent kabely od
akumulitord na hmete vozw o mista styku lopnéha
¢ & hmotoy vezu. :

Freghouiime topeni o cdstranime wawade, lkierd zpiisn-
bila spileni pojisthy, Pak téprve wyminime polisthu
B A na topném phistrofi nrbo. pojistke 23 A (pod pE-
strojovon deskouw). : e

Mezi sedadle o tdpay phistro) Vieiime vhodnou oaladng
podlofk. i ;

olujere piived
paliva od nadric al k trysee (vydistime plivedni po-
trubl, trpsku, sedle vemtilu nebo jemng filic v e
dukinim ventilu), Mejfasidji bivi pritinou téo zdvady
uspand tryska.

Fitvedn!l trubku vyjmeme n vy@istime.

Pootadime sefizovacim froubem tormuespinnée (obe, 200
asl o V5 etdtky smizem doprava a pak wyzkowSime
topenl, Meni-ll jeitt v pofidiu, nechdme iopeni '-1}--'
chladnout, potom reguladnim Sroubem pootoiime o dalzi
W ooticky doprava a rnove verkouilme fHanost topeni
(Fhaveni), Svitka md Zhavit Ca A0 wicdin,

nidrie o &k tryses

{jako pi pleruden: — wiz wide).

Bedekini ventl sefidime ros
tele . Zkeuseni o sefizove
SPACHER B 2"

Odmontufeme spedni viko skind redukdnibo ventila
a whontroluieme prufino o membrine, Priliz ERAYERO
prufine cahzadime noveu oebo zvitime fefi pledpét
roztafenim (oo délky 26=27 mm). Deformovenos peko
finzk podkowenon membrinu rahradime nevea,

o podle pobynd v kapi-
tepnéha piisieoje EBER-




PORUCHA:

PRICIMA:

CDETREAMENI:

{Tepeni md  nedostaizénd

VRS

Topeni melze vvpnout,

Tepeni koufi.

Cghasind  pHl jimds
ryehlosti w330 nef G0 km bk

Tehlovy  wentil netdsnt freplomm
ohifitha vzduchu kolisa podie
viihy hladiny paliva v ndl=F.

Pative eepralékd jehlov$m wen-

ViR, ale kolam: EIJJI.;I, \-':'J1ri|_|_|1
witerm, tésnénim nebo parovis
tau =ifneu,

K

Elektromagnelicky  ventil otvird |
jen EdsteEnd pifvod palivo.

Nedoslateind  cdvedufnin  nd-
drie paliva. g ; :

Sefizovac Froub ma termospina-
£L nent sprivné sefizen, -

Elghrramagueiicky  wenti] neldsni.

Eicktromagneticky ventil newsas
vird, prologe:

al jho elektromag
vedeni;

nelu wizee ve
. |
b} wypnutim spinafe tepeni na |
piistrojovt desce st nepierds
HE pEived proudu de elekien-
magnetn; y

o) sedlo  elckiremagnelickiého
ventilu neni tised

Qdmeatujeme spodni vike sbflpd redukiniho  venlily
e vyimeme membranug. Ahontreluicme ZHanest jehloveha
wentile: po miendm zdviknuii a spuitind jehly na sedls
musi venlil dobfe f3ndc (lze piipustis jenomirnd vl
v ohkoll jehlyd,

Metfany ventil wymEnime,

Zhentcelujeme tuke, nenl-li
pruding piilid wnavenn (wivity nesmi dosedat ea zpbae],
Unzvencuw  prulinu  vyménime nebe rozialenim  dna
2637 mm) zvitdime jeji pledadii,

Vymdnime vaded tfsnfel, nedind sedle wnove zate-
mujeme do tiesa neba widsnime tov, epoxydovim lakem.

Freskougime phived proudy b veatilo. Znedisling elek-
tromagoeticky ventil demontujerse a peflivé wyiistine
(hlavne sedlo ventilz), The g~'|_|:kl;rcu:':‘_:\g;‘,e'||_; ani iehla
ventilu mesmi vaznoot we wedepi,

Profistime edveduifiovas] trubku.

Spedvnd sefizeny termazpinad  must vyprout motdeek
vertilitosdl 22 2,5 a% 3 minuty paowypnuti topend spi-
vatein na piistrojové desce, BEELll mobirek déle, mueal-
me sefizovacim  roubem  wimespinafe mirnd poalssit
doprava, BE2-li moterek kentdl ok, pootofime sefiea-
vasim froubem dole

Diojde-li ktéte zévadi béhem cesty, adpojime pFivodn
potrubi od redukénibo vently a trubku nousavi uzavie
me = mapt. dievéngm kolfzem, Pled zapnutim oprave-
ného  tepini nechime biier nikolit minet samotné
vitrdly, aby’ se ae spalovesiho prostore oditranile
nespalent palive,

Elektrecnagnet roechereme o pellivE vy&istime.

Yybleddme n odstranime sdvade we spinséi nebo ve
videni.

Reovhereme redukfnd ventil, pedlive wydistime vizchnw
| soufdsti (hlavee  sedlo) 2 vedukéni wentil  spravns
P EImontujeindg,

Do topnélio piistroje 2o dostdva
mile spalovaciho vadochs  (pfi-
vodoi trubky je ue R,
Ahumeliteey jaou vybite {elck-
tromalared BFL na malé otdcky |
a veatililer dodivd, mals spalas-
vaciho vaduechy), 2

Do trysky pritdka prils mnoho |
paliva fredukdnl  ventil  nend
¢ sefizen nebo chybal

wifukove toubky ped !
VORET! il.'! 4:||."."|:rr"'-:|v.;|r||} {1
el ward male hf[ pEiEInon .
I pivedni wevhodnd war kones
wesky, Ekmo  serizoutrr. !

3

FA- -
Litztomir Szpuk,

“oleden 195

D motdcku tepeni dostatek prondu. Akumulizory ne

Vyjimeme privedni trubko o predistime jl,

?—"F-‘uslin:?_‘mo:o:_ ::-ud:EuE_C:r.z etacky pontkud vigi, ncE
jsvu otiky - Bfhu neprizdno, aby dynmama dodivalo
. chid e
co ngldiive deblt cizin wdrolem (mahljedemt.

Bedukind ventil sefidime podie pobynd pa sie & pebe
_'.:.-in.-'ll:rv:'ll-:jl._'rm: a vpravime (faxe pfl nedostowsngm vt
ko foponi — wvic viieh

Gpravime delacmovens wyisting
el sefizneme v rovind rov

Zeaadh Vo Kledinhamel

rn



Vyroba dild
na vozy Aero a Tatra
profilova. tésnéni
dobové piislusenstvi
na historicka vozidla
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Yyvdavi
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