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Hlavni techniocké udaje.
Rozmdry vozue o« o o o
J1zdn{ vlastnosti . .
Mot'o.r.o......

Pilevodovka a zadni ndprava.
P¥edn{ nédprava a #{zenfl . .

BEEAT ce v .o o 0 % . u e
Pneumatiky. . . . . .
Elektrickd vfstroj. .
Obsahy nédplnf , . . .
| Pfedepsané oleje. . .
Techniocky popis o o o o &
Osvétlenf wmit¥ku . .

®

-]

L]

o

e

o

UloZen{ néXad{ a vystroje

V¥robn{ &fsla . . . .
Obsluha vozu TATRA 603, .
Spousté&n{ motoru., . .
Razent ryehlostt. . .

Ukazatele sm&ru e tlument
Obsluha rudnf brzdy « « o « o o &
Predehrivént ssacfho potrubf, . .

Obsluha topenf, o . .

]

-} ° e

svétel,

L] L] L]

Regulace topen{ a prednfch sedadel.
Obsluha rozhlasového p¥ijimale, . . .

Otvirdn{ viks piedniho zavazadlového prostoru

-]

]

L

Otvirédn{ prostoru nédhradnfho kola o « o o o &
METeMHEwWOZI L o vl B e e e e e
V¥mEna oieje VA BOROTW el 6. s & o o« o o & o
Vfméne oleje v ¥istidi vzduchm. . . o « &
Kontrola a doplnovéni oleje v pFevodovce.
Mazén{ vysouvactho loZiske 8POJky o « o »
Doplnovéni oleje v prevodegoBdfzenf. . . .
Magénf ohlediciho @xhaustoru. o o« o o o o o o o
Magdn{ néboji, klikovfch ramen a ¥{diefch ty¥%{f.
Yartve a se¥izovént . . . . . . . . ..
Sefizovéni rudnf brzdy. . . o o o .
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Odvzdudnovént brzd. + . o o o . -
Serizovéni vile Eslisti brzd,
Sefizovéni sPOJXY ¢ ¢ o o o
Se¥igovénd vile ventild , ., . .
Ss¥izsni téhla Skrtisi klapky karburdtora
SePigovéni rozdB8lovade, 5 « « s ¢ o 6 0o 6 o o
Kontrols p~;p03eni dynama , o .
Vim3na klinovfch Femenl , , . ,
Keatrole thermoelatfe « o o« o« ¢ o 0 o 0 o o o o
SgBizeal drZdkl kryta motoru. .
7Zévésy tlumidl pérovénd . o . ¢ ¢ o ¢ 5 0 o 2 o
Yymdna ZEYo8Ke o o 0 o o s o o s e s o o s
d{atup k ~lektromagnstickym spinadlm , , .
PF{stup x zaPfizenf pod volantem , » « o o »
POPOGhy 00l o o s o s 3 6 5 6 5 5 6 & 9 o 3

L] 3 o (] 2 2 @ 9

Upozornéni

V7 této orozatimh{ pPirudce uvddime jen nzjnutng j*
-:‘:’:‘ ". e;;; O 3 3

pro obsluhm, adribu a sebPizovénid eutomobiin FAT
pokud jsou Htyto pokyny o0dli¥né od jinych osobni
bild norméln{ koreepcs.

Podrobni ilustrovand piirulka pro Pidicés antomi
6§ 0 3 bpude vydédna pozd&ji a bude dodatedn® roze

majiteldm novfeh vozl,
%4déme $idiZe, aby se doble seznémili 8 obszhsn

zatimni pFirulky 2 presnd se #fdili uvedenynl zde POkynY.e
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HLA7N: TECENIOKE  (DAJE

Rozméry vosu

Délka

§ifka

V§3ka (nezat{Zeného automobilu)
Svitléd vyske nad vezovkon (zat,.)
Rozver nédprav

Rozchod kel (pFednfch i zadnich)
S§1¥ka sedadel (vpPedu i vzadu)

Jigdnl vliastnosti

5065 mm
1910 mm
1550 mm

200 mm

2750 mm
1400 mm
1460 ma

Maximéln{ rychlost (na rovin&) pFfi maximdéinish otdékdch moterus

na 1, rychlost
na 2, rychlost
ag J, rychlost
ne 4, rychlost
Nejmen31{ prim¥r zetddky

44 xm/h
75 km/h
115 km/h
170 km/h
14 m

Z4kl edni spotFeba peliva podls GSN 30 0510 - 12,5 1/100 km p¥i

Motor

Druh
¥spordddni vdaled

Vrténi vélod

Zdvih pistd

Obsah véled

Kompresni pomér

Redukovany vfkon motoru (max.)
Ot4¥ky max, vykonu

Maximélnf oté8ky

Véha motoru (bez oleje) se spojken
Uspe#ddéni ventild

Vile( g tudeného motoru} ventild:

ssaecq
vyfukoveé

rychlosti 100 km/L

&tyRdobf,benzinovy(zédZehe

samostatné viice ve dvou
Faddeh do "F°

75 mm

T2 mm

2545 om’
6,5

100 k

5000 et/min
5350 ot/min
180 kg

visuté ventily s pohoneu
tyékami (OHV)

0,10 mm
0,15 mm



siih

Zéxladny! seif{zen{ predstihu
Zapelovéni

Chiazeni

Prevodovk: s zadal nédprava

e o

Polst prevodovyech stupnd

Prevcilové pomidry:
1; rychlost
2. Tychlost
3. rychlost
4, rychlost
zpéiny chod
~tals prevod v zadni ndpravs

Pedni nédprava a Pizent

Sbihavost pFednich kol
Odklon pPedaniho kola

PP{klon &epu (u plnd zatf{Zenénc
vozu)

Zédklon &epu (u pln¥ zat.vozw)
Celkovy prevodovy pomdr rizent

Polet otd&ask volantu k dosaZent
celého rozsahu rejdu
Velikost rejdu (vpravo i vlevo)

Celkovy rozsah rejdu

Brzdy

NoZn{ brzde .
Prim&r hlavaich brzdovych vdled
Prim&r brzdoviech védledkd kol
Primér brzdovych bubnd

Celkové u&inné brzdief plocha

Pneumatiky

Druh

5004 TS 135.

9% pPed HO

bateriové, & automatiokoun
regu.aci predstihu

vzduchem, nucenym ob&hem,
dvema exhaustory

4 - vpred
1l - zpétny

- 35545
: 2,265
: 1,450
: 0,960
i 3,448
: 4,1

H o 2

3 mm
1°

89307
e° |
1 5.35,5

2,5

m&jsL kolo 26"
wmit¥nl kole 32"

56°

kapalinovd, dvouokruhova
19 mm

25,5 mm

275 mm

1270 pu’

specidlni,pro rychlost
do 170 km/h



Rezmdr _

Tlak vzduehu v paeumatikéelh:
v prednieh
v zadniek

Elektrickd vystroj]

Napéti

Uzemdn pél

®@druleni

Obsahy néplri

Obsah nédrZe na palive
Obsak (mépln)eleje:
v motora

z tohe max,mdpln ole jové
néddrZe podle eznaleni ne
mé€Fitku eleje

v €istiéi vzduchu

v prevedovee a v zadni
népraveé

v pfedriech tlumidich
pérevéni,. v kaZdém

v zadnfieh tlumid{imgh
pérovéni, v kaZdém

Obsah kapaliny v brzdevé soustavé

Predepsané oleje

Pro motor a &istié vzducha
v 1ét8&
v zimd&

p¥L trvalyoch
velkych mrazech

Pro prevodovku a zadni népravu
v 1ét¢§
v 2imé

@lej pro tlumide

Brzdevéd kapalina

5004 TS 13%

6,50-15

2 at
2,6 at

12 ¥
kladay
I.stupré podle &SN 36 3015

551 (z toho reserva 7 1)

8,5 1
5,5 1
0,4 1
3,5 1
6,75 1

0,31
il B

BB &SN 65 6636
A ¥SN 65 6636

7Z USN 65 6636

cZ GSN 65 6640

BB &SN 65 6636
tlumi&evy (CHBMA)
Syatol - &ervenéd &, 1
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YECHNICKY POPIS

Yoz TATRA 203 je ceardmové konstrukce s oceluevou 32m0A038A0H
caroserif, V zadni dieti karoserie je zam-ntovén husz{ agregét,
ktery tvori motor s pPevodovkow a zadni hnaef népravou, Prevo-
dovka je ve cpole#né sk¥ini se z=adni ndpravom Hnaeci agregdt
je wloZen v Sasti pry¥ovy~h zdvisech, VpPedu jsou v :aroserii
zavélena predni kola : pirovdnim (kazds samostatng) a2 rizeni,

Y&z je vybaven osmivélcovym, benzinovym motorem %yua TATRA
60% &, Motor je &tyXdoby, s védlei do V a je chlazery wzduchodm,
M4 visuté vent:ly (rozvod OHV), pohéndné velmi kratiinil rozvo-
dovyni ty&kami od vysoko uloZeného valko-ého hiidsls.

Motor chladf dva chladie{ exhaustory pohdnZné ¥7 7 svymi Pa-
meny od klikového h¥f{dele, V ndboji jednoho exhaustoln je g2 =
montovéne dyzamo, G&innost ehlazeni se regulujz su cmatlsky
thermostater Thermostat je uloZen v proudu vystupztibo vzdushu

a uzaviréd nsvo otvird klapkami vystupni otvor v zedsim nérazni-
ku., Po spustdai studeného motoru zlstévaji ki apky nravleny tak

dlouho, aZ s2 motor zahleje r& vhodnou provozni t=:lota, Metor W

38 zanfivd velmi rychle, protoZe p¥i uzavienych klapkash eirku-
luje otepleny chledief vzduch v motorovém prostcru.

Jedmolamalovd such4d spojke je vestavdna Ao ssbr> iniku,Spoj-
ikn se ovlddd peddlem s kapalinovym pXevodem s11y,

PHevodovka m& &tyPri ryehlostni stupn¥ pro jizdn vpred se
clonénou synehroniseef{ a2 jeden stupem pro jiziu vzad, Prevody
se ¥ad{ phkou pod volantem, Ozubend kola prevoinvky (pro jizdu
vpPed) jsou ve stélém zébéru a majl Sikmé zuby.

Hnas{ moment z p¥evodovky se prendsi pifimo rna pastorek a ta-
i {#ové kolo stAlého prevodu v zadni napravd, - taliXovym kolem
ja spojena klee b&Zného diferencidlu s kuZelovymi koly. zadni
adprava mé kyvadlové polondpravy (podobné konstrukee jako u
Patraplanu) . '

P¥edni kola jsou ulo¥ena na otodngych Zepech, teré jsom p¥i-
;evn¥ny na dolnieh koncich teleskopickych tlumidd pérovéni,
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Horn{ vysuvné 3ést tlumife (pistnice) je uloZena oto¥n¥ a
vfkywvnd v silentbloku, ktery je upevndrn v nejvy3s{ ddsti podbl¥-
hu kol v karoserii. Spodni &dst tlumile je vedena vlielenym kli-
kovym zd4vEsnym ramenem, které jé uloZeno v pouzdife, upevniném
gaespodu na podlshu karoserie. Predni{ kola jseu nezévisle odpé-
rovéne vinutfmi (Sroubovymi) prufinami, ulofenymi soustiedn¥
na teleskopickych tlumidich,

Také zadnf{ polondpravy jsou odpérovény vinutymi prufinemi,
které v8ak jsou op¥eny ne konecich suwnych ramen,

Rfzen{ je hi*ebenové, PFevodovka *{zen{ je mpevn¥ra na karo-
serii pod p¥istrojovou deskou. H¥{del volantu je spojea s &spenm
pastorku pruZnou pryZovou spo jkou,

Wo¥n{ provogni brzdy jsou kapalinové a plsobf ns vi3eehna ko-
la, Kapalinové brzdy jsou dvouokruhové; jeden okruh ovlddéd brz-
dy p¥ednich kol, druhy brzdy zadnfch kol,V kaZdém zadnim kols
je jeden dvoj¥inny brzdovy vdledek; v kafdém prednim kele Jsom
dva jednodinné brzdové véledky., Ru¥ni brzde jo mechemickd a pid-
sobl jen na zadni kola,

Viz mé dvse ekumuldtory 6 V 75 Ah, Akumulédtory jsew wloZeny
vpPedu v podb&ziech prednfeh blatnikd (ns kaZdé strané jeden),
Jaou pristupnéd z predniho zavazadlového prostoru po etevisni
vik v boénich st¥ndch, U jednoho skumuldtoru je spinaZ, kterym
lze pPerudit spojeni kladného polu akumuldterd s hmoteu vegu
(pPi opravdch elektrického zarfzeni),

Karoserie vozu je #8tyfdverovd, samonosmnéd, s pevmou stiXechou,
Dvéte se otvirajl ve sméru jizdy. Vné& j3{ zdmky vSeeh dveli se
otvirajl stisknutim tle¥itka v rukojeti, Stejnd se etvird i sév
mek krytu (kapoty) motoru, Oboje pXedni dvefe a kryt motarw lze
zvenku uzamknout. V3echny t*i tyto zémky se zaviraji stejnym
kl{éem,

Vp¥edu je velky¥ prostor pro zavazadla, Dal3{ men3{ prostor
pro pfirudni zavazadla cestujicich je uvanit¥ vozu, za zadnimi
sedadly. Ve voze je Zest pohodlnfch sedadel pro Fidile a ces-
tujief.Vnit#ni prostor vozu se vytépi benzinovym tepenim, me-
zdvislym na motoru,
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Palivové nédr? je umisténa v prednim zavezadlovém prostoru,
giniei otvor je na pravi strand, P¥i do.lnovéni paliva mus{me
otevi{t viko zevazadlového prostoru.

Osv&tleni vnitiku

VnitPek vozu a vnitrek zavazedlového a motorového prostoru
jsou osv&tleny b&Znymi stropnimi svitilnami, které se zapinaji
automaticky, Osv&tleni wvnitrku vozu se gutomaticky zasne p¥i
otevieni kterychkoliv dve#i, je-1li ve spinaci skfinca zesunut
kli%ek (v kterékoliv poioze). Krom& toho lze vnit¥r{ cavétlent
rozsvitit i spinadem z pPistrojové desky (ve stropni svitiln&
jsou dv& Zérovky). '

Osvétlen{ motorového a zavazadlového prostoru se sutomaticky
zapiné pri ctevieni vika (krytu), je-1li klilek zasuzu: Ve spina-
ci sk¥fnce a pootoden v poloze I b, e

UloZen{ nérasdi a vystroje

Bra¥na s biinym né¥adim je uloZena ypredu vedle nshradniho

_ kxola, Zveddk vozu je ulo#an rovn&% vpFedu, avssk Vv prostoru
av&tlometd, Je pPistupny po odklopeni vika otvoru pre pPistup
ke svétlomettm, Nédhradni sviky jsou v drzdku v motorovém pro=
storu, kde je také uloZena roztédeci klika a k1i& na svi&ky.

Vyrobni &isla

Vyrobn{ &islo motoru je vyraZeno na skfini motaru vlievo ve-
dle palivového &erpadla. Krom& toho je vyrobni &islo motoru
je3t& na vyrobnim ¥titku, kde je spojeno je¥td s dalSimi ddle-
¥itymi wdaji; na priklad:

T 603 F 0356,75-57.
V tomto oznadeni znadi "T 603 F" typ motoru, “0356" je vliastnim
vyrobnim &islem motoru, "75" je vrténi véled a "57" je rok vy-
robye.

Karoserie sutomobilu (podvozek) mé jiné vyrobni &islo neZ me-
tor, Toto vyrobni &islo je v motorovém prostoru na pfidné st&n&
pfed motorem, PFi objednévéni ndhradnich souldsti je tieba uvést
gis1o typu (TATRA 603) i vyrobni &islo motoru & vozu.
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OBSLUHA V03U TATRA 605

Pii{strojovd deske a ovlddaci zadfzeni vozu jsou pPehledn®
nakresleny a oznalenmy na obr, 1.

Palivovd nddr¥ mé celkovy obsah azi 58 litiQ; z toho asi T.
a% 8 litrd je reserva, zajidt&na kohoutem., Kohout palivové né-
dr¥e ovldddme z p¥istrojové desky kmoflikem umisténgm vpravo
veile spinas{ sk¥fnky. Vytdhneme-1i knoflik Upln& a% na deraz,
je p¥ivod peliva uzavien, PFi vytaZeni knofliku do poloviny
celkové délky zdvihu je oteviena reserva. Abychom sprédvmou po-
lohu otevier{ reservy snadno nalezli, vytéhmeme neid¥{ve knofl ik
apln¥ a pak jej zatla&ime o polovinu délky zdvihu.

Pojistky jsow mamontovény na odklopmém vi8ku pojistkové
sk¥inky, kterd je vlievo ve spodni &34sti pFistrojové desky.
Sk¥inku otvirédme posunutim knofliku smérem nakorwu,.

Spoudtérni moetsru

Tlaéitkovy spinaé spousté&le je pPed volantem nma krytu sloup-
ku volantu. V motorovém prostoru je na levé stran¥ dal${ tla-
éitkovy spinal® spoustéde, aby si mohl ridi& snedro spustit mo-
tor, pracuje-=1i v motorovém prostoru.

Knofl{ikem sytide na pPristrojové desce se ovliddd jem sytiéd
pPedntho karburétoru, Syti¥ zadniho karburdtoru neni p¥ipojem
a&a lanovod (bowden),

NemiZeme=-1li po vytaZeni knofliku sytide spustit motor, vy-
stoupime z vozu, otevieme kapotu motoru a rulné zapneme i sy-
ti® zadmiho karburdtoru. Motor pek spustime tladitkovym spi-
nafem spoudtéde, ktery je na levé strand motorového prostorwu,

SpouStime~1i motor za mrazl, seSldpmneme predem dvakrét ak-
celerétor, V karburdtorech jsou meehanické akceleradni pumpidk/,
které nédm pri rychlém seSlipnut{ peddlu skcelerdtoru nastPiknoun
palivo do ssaciho potrubi,
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Obxys 1
Pris roujova desrfa a ovladacl gaPlzeni vozu:
1 - pé&ks k prepindni sv8telnych ukazeteld sméru a k plre-
pinéni ddlkovych a tlumenych sv&tel hlavnich svétlometd,
2 - pojistkové skrinka,
3 - knoflik k otvirdni vika predniho zavazadlovénc prostoru,
4 - zdsuvka pro montéini svitilnu,
S - knoflik sytile (pFedniho karburétoru) ,
5 = gpinaci skfinka,
7 - knoflik k ovlédéni kohoutu palivové nédrie,
8 - kontroini svdtlo nabfjeni (Zervené),
Q « kontrolni sv&tlo levého sv&telného ukazeiele sméru,
10 - ukazatel stavu p=aliva,
11 - tladftkovy spinad spoudtéce,
12 - elektrické hodiny,
15 - rychlomér (s poditalem ujetyeh kilometrd) ,
14 - teplomdr oleje,
15 = kontrolni svétlo pravého sv3telnéno ukazatsle sméru,
16 = kontrolni sv3tlo mazéni (zelené),
17 - knoflik spinade levého stirace skla,
18 - reostat k regulaci intensity osvEtleni p¥fztrojd,
19 - knoflik spinade pravého stirade skla,
50 - rozhlasovy prijimad (viz obr.2),
21 - popelnidek,
25 - schrénka ne rukavice a pod.,
2% - knoflik spinade stropniho osvétleni wvnitrku vozu,
24 - vroubkovany knoflik k regulaci privodu studeného vzdueku
na predni okno (reguluje se oté¥entm knofliku)
a k zapindni nezévislého benzinového topemi{ (topeni se
zapind vytazenim knofliku),
25 - knoflik spinale stfednfho svétlometu,
26 - kontrolni svitilna topeni,
27 - zapelovad cigaret,
28 - kontrolni svitilna ddlkovych svétel (modré),
29 - Padici péka (rychlosti), '
30 - pUlkruhové tladitko houkacky,
31 - rukojet rudni vbrzdy,
32 - volant,
3% - peddl akceleratoru,
34 - pedadl brzdy,
%35 - peddl spojky.
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ﬁazeni rychlos ti

Rychloebtni pfevody radime pékou po.. volantem (na pravé
strand), Schema fazenf je na obr, 3 (stejné jako u Tatraplenu),

Viechny ryshiostl pro jizdu wpred majl specidinf t.zv., clo-
n&nou synchronisazi, kterd umoZnuje, ebychom fadili nehoru i
doll bez meziplynu,

P¥i Xazsni z 1, rychlosti na 2, rychlost (a nsopsk - za
-J12dy) a p¥i Yazeni ze 3, rychlosti na 2. rychlos: pusime
pondkud déle vydkat ne¥ rychlost "zavadne”,

P¥i Pazeni ze 2, rychlosti na 3, rychlost & ze 3. rychlosti
2 4, rychlost (nebo ze 4, na 3. rychlost) mi¥ems Fzdit velmi
rschle,

JestliZz pri rozjL{Zd&ni nelze zaradit 1, rychlost, zefadime
2, rychlost 2 hned zp¥t pPefadime na 1, rychlost, ktsrou se
pak norméling rozjiZdime,

Upoz Lge 2, %e driZha pohybu Padici pédky z roviay Pazeni
1. a 2, rychlosti do roviny Fazenf 3, a 4. rychlosti je velmi
krdtkd (asi 7 om)a Pri Pazeni zp2tndho chodu musime Fadici pé-
ku stladit, abychom premohli odpor pojistné pruZiny.

Pri razeni musime pohybovat Padici pékou v roviaf pfesnd

rovnob&Zné s rovinou volantu a ve stredni poloza“musime Fadiedl
péku zdvihat neho stladovat ve sméru pFfesnd kolmém ¥k volantu!

Méme=-1i klicek zasunuty ve spinaci skfince a yooirdeny v
poloze "1" nebo "2" a zarfadime=1i zp&tny chod, rozsviti se
automaticky zadni svétla pro couvéni,

 Ukazstele smdru a tlumenf svitel

Tlumeni délkovych svétel a ukazatzle smiru ovlddéme spoled-
nou padkou pod volantem (na levé streané), Ukazatele sm&ru za-
pindme pohybem pééky v rovind rovnobéiné s volantem, P¥itom
smér pohybu pdlky souhlasi se smérem, v n&€mZ budeme otddet
volantem pPfi zamySleném zatdéddeni, '

Délkové a tlumend sv&tla prepindme stejnou padkou, nazdvih-

neme-1i pédku v kterékoliv poloze cmdrem kolmo k volantu (pru-
Jina ji pak vrédt{ do ptvodnf polohy).
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Obsluha rudni brzdy

Ru¥n{ brzdu uvolnujene tak, Ze jeji rukojet pootoéime doleva
(omezeno dorazem) a pak ji stla¥fme (secuneme), PruZina pak po-
ot03{ rukojel znovu do normélni polohy, PF¥i brzddni ruZni brzdou
jen rukoje¥ vytdhneme (sm¥rem k volantu),

PredehPivédn{ ssaciho potrubi

Motor je vybaven zafizenim pro pPedehPivdni ssaciuc potrubi
vy fukovymi plyny., Pd¥ka k ovladéni predehfivaciho zzifizeni je
vpredu neho¥e na motoru (pfed prednim karburdtorem) ., Fresuneme-
11 pédku vlevo (p¥i pohledu ve sméru jizdy), je predeniivéni
uzsvitano, Bez pPedeh*ivéni ssaciho potrubi jezdime 7 1ét8,

Pfesuneme~1i p4¥ku vpravo, je predeh¥ivén? zanoj-n2 (v zimd).
Pérové ovlddaci pédka predeh¥ivéni musi zapadnout v coou krag-
Bnich polohéch do zéFezd v pojistné 1idte,

Obsluha topeni

Viz je vytaven nezdvislym benzinovym topen{ aalk:
EBERSPACHTER B 2, Topeni zapinéme vytaZenim knofliii= n=2 piristro=
jové desce, Za cavili po zepnuti se rozsviti na p¥istrojové des-
ce %ervend kontrolni svitilna topenf, kterd svit{ t=k dlouno,
dokud je topsni v &innosti., Po vypnuti topeni kontrolni svitilna
je3t¥ chvili svitf, Dokud svitilna svit{, nesmime topeni znovu

et

zapnout!

Regulace topeni a prednich sedadel

Uprosted pod prednimi sedadly jsou na stdn¥ rému sedadel
dve pasky. Pédkou vpravo regulujeme privod ohfédtého vzduchu 2
topen{ do vozu nebo na p¥edni okno, Prestavime=1i pédku uplné
nahoru, vede se v3echen teply vzduch na sklo prednfho okna;
prestavime-1i padku uplné doly, vede se v3echen teply vzduch
dovnit® vozu. V mezipolohéch pélky se teply vzduch rozdé&luje
ddste¥nd dovnit? vozu a E4stedn® na predni okno,

Pé¥kou vlevo uvolnujeme predni sédadla, takZe je pak muZeme
podle potieby posunout vice dopifedu nebo dozadu,
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Obsluha rozhlasového piijimade

PRi provezu musi bt vysunuta antérz, Na levé strand vedle
stupnice (viz obr.2) je vroubkovany knoflik, kterfm se regulu-
ie hlasiost. Na pravé stramd je podobny knoflik ilajdn{,

Pod stupnicl jo Sest tlafitsk, Zasunutim ktershokoliv tla-
3{tka (krom& tladitks oznaderndho "0") se zapne pfijima¥ & zé-
roven i vinovy rezsah oznadery na tleditku, Jednotlivfmi tla-
8itky zapinége: ,

I - krdtkevlnné pé=zmo 25 m (12,5 = 11,9 Me/s}
11 = krdtkovlnné pssmo 31 m (10,1 - 9,5 me/s’
III = krédtkovinné pésmo 41 - 49 m (7,45 - 5,8 He/s)
S - st¥edni vliny 195 = 585 m (1539 - 512,8 kc/s)
D = dlouké vliny 1000 = 2000 m (300 = 150 kus/s)
Tlasitkem 0" wypicdms piijimaZ,

Otvirédmi{ vikas predniho zavazadlového prostorw

Zémek vika prednfiho zavazadlového prostoru odjiFtugsa.
zevmit? vozu povytaZenim knofliku, ktery je na levé straand
pod pPistrejovou deskou, Po % jistén{ zdémku knofliiksa glsta
ne jed3td viko zajisténo pédkovou pojistkou a nazdvikse se Jea
nepatrnZ, To mezery vstrdims prsty a odjistime vike aplnd tim
%0 zatladims pddku pojistky, kters je pribliZnd pszd poslednim
pismenem "A" ehromoveného népisu TATRA,

Pddkovd pejistks zajistuje viko, jestliZe je ne=:7dvné uza-
vieme, aby se za jizdy neodklopilo.

Otvirdn{ prostoru nédhradniho kola

Nédhradn{ kslo je uloZeno vpPedu, ve zvlidstnim prestoru ped
pPrednim zavazadlevym prostorem, Proster ndhradnfho kela je
uzavien zvléddtnim vikeam. Toto viko se otviréd vytaZenim knofli-
ku, ktery je pPistupny po otevrieni{ vika pPedniho zavazadlového
prostoru, Kneflik otvirdni spodniho vika je umistém vedle zém~-
ku (uzdvéru) hornfho vika.

PPed vyjmutim néhradnfho kola sklopime pérovy deraz,ktery
je pfed kolem, Po vloZeni kola vSak nesmime zapomeneut znevu
pérovy doraz postavit do pivodni polohy. Doraz zaji¥tuje
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ndhradni kolo ve sprivmé poloze a brén{ jeho neZddomeim pohy-
blim za jizdy.

Spodnf viko prostoru pro néhradni kolo uzaviréme pouhym
p*iklopenim, Neni-1li mé¥no viko zaviit, zkontroluiscme, stoji-
1i kolfk pod otviracim knofliken plesng proti‘zéfe:u ve Yﬁéiw
eim plechu,

Mazinmt vozu

PotR¥ebné nejdlle%it&j3{ mazact tkony jsou prehlscind sesta-
veny v tabulee "PLAN MAzZANT VOZU TATRA 603" (viz ddi=), V ta-
bulce jsou také urdeny presné lhuty pro jednotlivé mzzaci ope-
race, stanovené podle praktickych provoznich zkouSek u proto-
typd. Lhity jéou vymezeny podtem ujetych kilometri (39100,00 0Ok
Doporudujeme, aby v Z4dném p¥{padé nebyly lhlty prexroleny!

Vymé&na oleje v motoru

P¥ed vym&nou oleje odmontujeme stredni d1{1 krytu pod motoreu.
Kryt je upevn¥n dvéma kP{dlovymi maticemi, které jsou umistény
vzadu pod nédraznikem, Po uvolndni metic posuneme i+yT ponékud
dozadu a pak jej teprve vyjmeme smé&rem dold,

VySroubujeme vypustny Sroub a vypustime olej (ze zahtétého
motoru) . Vypustny droub je na klikové sk¥ini motoru s boku na
levé stran® (nedaleko prostoru setrvainiku - nad Sroubem je
ptipojka pro teplomdr),

P¥i vym&n& oleje vypustime olej i z komory gitového ¥istige
oleje. Na komo¥e Eisti¥e oleje (vprave u setrva&niku) je v¥-
~ pustny Sroub, Ve ski¥ini Zistile je také zadroubovén tlakovy
spina& kontrolnf svitilny mazénf.

P#i ka%dé vyméné oleje v motoru vy¥istime i sitovou gistied
vlio¥ku Sistide oleje. Vikao s vloZkou Je upevn&no &ty¥mi maticeml,
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Matice odSroubujems;, %istief vloZku opatrnd vytéhneme & Tro-
zebersme. Jednotlivéd tistied aitka vlciky opatrn& @ obou stran
o#istime v venzinun jemnym kartédkem, Okraje sitka nesmime pi¥i
xi%t¥ni ani pFi mont4%i sebemén¥ zdeformovat, nebo jinak po=
$kodit, proto¥e by pak &istid propoudt¥l nedistoty do mazaci
goustavy motoru.,

0lej dopliujems podle rysek na mdFitku oleje, Na m&F{tkw je
vyzra¥ena minimélni a mavimdln{ pFfpustné vydka hladiny oleje
v metoru, U motoru TATRA 603 zdsadnt nesmime ole) plnit nad

hogni rysku n¥¥{tka! Za b&hu motora by ojnice rozstiikovaly
p¥{118 mnoko oleje, ktery by se spaloval na stdnédch vélol a

pusavil nadndrné karbonovéni,

V¥mEna oleje v Cistidd vzdushu

Uvelnfime t¥i pérové sponky na obvodu nddoby Sistide a vybil
geme spodni nédobu s &istief vloZkou, Olej doplAujeme podle
znafek, prolisovanych na nddobd &istide.

Vym¥nujeme-1i v &istidl olej, vyéistime ddkledn? ¥istied
Jlefku i wvnitdek nddoby Eistila. Novy clej plmime do nddoby
2% de vyse prolisovaagch znatek (je=1i éistici vl o%ka vyjuouta).
fad znadky neanims olej plnit; je-1li v ¥istidi oleje p¥{118
mmcho, Spliché z ¢istife ssaeim otvorem, kdy¥ motor "stPell”
do karburadtora.

voutrela a doplnovéni oleje v prevodovee

SR

Ve skiimi pPfevodovky a zadni népravy je spoledéné ndplm oleje.
Plnic{ otvor a mEr{tkn jsou pi{istupné po odmontovéni vika podle-
ky pemocného zavazadlového prosteru (za zadnimi sedadly) . Vike
edmontujeme bud po nadzvednuti hormiho odklépdciho vike nebs pe
odklepeni opéradel zadnich sedadel,

K doplhovdni oleje je na prevodovce OLVOX, uzavieny &arvend
.atPeaou Sroubovou zétkou, Pro kontrolu stava oleje je v preve-
dovee zasunuto m&¥itko oleje, na n¥m¥ je ryskom oznatena maxi-
néln{ pHipustné hladina oleje. Olej doplhujeme k této rysee.

M1 sdina oleje mesmi klesneut vice ne¥ 1,5 om pod rysku.
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Magén{ vysouvacfiho loZiska spojky

PR{stup pro mazéni loZfiska je rowmé: za zadniho zavazedlo-
vého prostoru (po odmontovéni vika podlshy). Maznidka je umis-
t8na vpravo vedle kapalinového védledku k vysouvéni spojky,

Doplnovéni oleje v pPevodce ¥{zent

K pPevodce ¥izeni je pristup po odmontovéni vidka, kterd
je v pPednim zavazadlovém prostoru vlevo (pod palivovou nédr-
£1{) . Otvorem od3droubujems uzaviraci{ 3roub se &tyPhrzaem & do
pfevodky Fizen{ doplnirs olej, Zpravidla se doplhujs jen me-
14 mnoZstvi ole je,

Mazdénd{ chladicihovexhaustoru

V jednor exhaustoru je zesmontovéno dynamo, Remenice i ob&Z-
né kolo chladiciho exhaustoru jsou na koncich pribiZného h¥f-
dele dynama, LoZiska dynama se maZou po rozebréni dynama v od-
borné diln8. Jiného mazéni tento exhaustor nevyZadujs.

LoZiska druhého exhaustoru (bez dynama) musims mazat v pre-
depsané 1lhité, Odmontujeme exhaustor, odmontujeme Pemenici,
ob&%né kolo a vika na obou strandch ndboje a prosior pro lo-
Ziska naplnime tukem,

Mazédn{ néboji, klikovfch ramen a ¥{dicich tyd&{

V nébojich zednich kol jsou z venku maznice, kiarfmi dopl-
nujeme tuk v nébojfch mezaecim lisem, -

Do lo%isek nédboji piednich kol plnime tuk pFimo, po od3rou-
bovén{ krycich meatie ndbojd,

Po vytodeni pFedniho kola do maximélniho rejdu je pristupné
jedna maznice klikového zAvésného ramena & maznice i*{dici ty-
¢e. Druhou maznici klikového ramena mus{ime promazat pod vozem,
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fpREBA 4 SBRIZOVAN?

Rzjable¥itd j8d Zar3bé¥ské dkony jsou piehledad ssestaveay v
tgbuloe "PLAN GDREBY VOZU TATRA 603" (viz ddle)., V tabuloe Jjsod
urleny piesné 1hdty pre jednotlive préoce, stanovené podle uje=
tfoh kilometrd (do 100,000 km). Doporudujeme pPesné dodrZovat
tyto lhbty!

sepigeni ruénl brzdy

Ru¥n{ brzdu selfizujeme velmi jednoduse otédenin k¥idlové
rukojeti, kteréd Jje nad podlahou vozu uprostied tésnd pred zad-
afmi sedadly.

Rudn{ brzdu sefidime tak, aby za¥fla brzdit teprvs PO vyta-=
$an{ rukojeti brzdy (pod volantem) asi o 3/4 délky je jihe cel=
gkového zdvihm, Ze¥iné-1i rudni brzde brzdit jif vo kratdim zdvi-
nw rukojeti, jsou Selisti brzd zadnich kol pir{1i3 rozeviené a
brzdy se zé& normélni ji{zdy silné& zehtivajl, Meximdlni zdvih
rukojeti Je omezen naréikou.

0dvgdudnovénl brzd

PATRA 603 mé dvouokyuhové brzdy. V p¥ednim kole jsou dva
jedno&inné brzdové véledky, ulozené vodorovn& proti sobd; v gade
nim kole je jeden dvoj¥inny brzdovy vdledek, uloZeny nahofe,
Bredy odvzdubnujeme normélnim zplsobem, avsak nusime vidy soude&s-
n§ odvzdudhovat brzdové véledky dvou kol~ jednoho pFednfho a jed-
noho zadniho,

¥ brzdd kafdého pPednthe kola je odvzdusnovaol 3roub jen
na jednom brzdovém vdledku, a to na véledku, ktery Jje vpiedu,

NddrZika na brzdovou kapalinu je umisténa vpredu V zavazadlo-
vém prostoru (na levé strand) . NddrZka je rozd&lena p¥{&kow na
dve prostory a zésobuje zéroven obadsruhy brzd 1 kxapalinové sa=
#¢zend k vysouvéni spojky. Brzdovou kapalinu musfmq dolévat all
nad pPdidku, aeby se naplnily oba prostery.
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Sefizovédn{ wvile &elist{ brzd

Vzddlenost &elisti od bubnu bdbrzdy cafizujeme zplsobem, ob-
vyklym w kapinovfeh brzd, Odmontujeme kolo a Sroubovédkem,pro-
strdenfm otvorem v bubnu, peotddime vroubkovanou reguladni
matic{ brzdového vélefku., Matici vy3roubujems tak, aby é&e-
listi pewvn& dosedly na buben brzdy. Pot¥ebnou vfli pak de-
séhneme uvoln¥saim matice asi o dve zélesy, Pied nasazenim ko-
la pellivé vyzkoulSime, zda &elisti nezaehytdvajl o buben.

U prednich kol musime seiizovat o b a brzdové véledky
zdroven.

Ss¥izovédni spojky

Spojku seZizujeme reguladnim 3roubsm podle obr.5, Peddl
spojky mé mit volny chod aei 2,5 a% 3 om, Jestli¥ec sa spojka
nevysouvé nebo vyseuvé-li se medostate¥n®, odvzduini{me kaps~
linovy vysouvaci véle¥ek, kitery je namontovén na ski¥ini pre-
vodovky. PFistup k véledku je po odmomtovéni vika podlahy
malého zavazadlového prostoru (za zednimi sedadly). Na kapa-
linovém vélelku k vysouvédni spojky je stejrny odvzdulnovaef
Sroub jako u brzdovych vdledkl., Néddr¥ka na kapalinu je spo-
lefnd 1 pro brzdy (v pfednim zavazadlovém prostoru).

Serizgovéni vile ventild . .

Pro kontrolu a sefizenf! vile ventild musime odmontovat vika
hlav vélcl., Ka%dé viko je upevnino jednou matic{., ¥ili ssaeich
ventild u studeného motoru sefizujeme na 0,10 mm, vili vyfuko-
v¥oh ventild na 0,15 mm,

Serizenf tédhla 3krtief klapky karburdtoru

U zadniho karburdtoru velmi zéle%{ na sprévném serfzem{
téhla k ovlddén{ Skrtic{ klapky (viz obr,6), Podlo¥ka na kon-
¢i tédhla mus{ mft aspon 0,5 mm vile! Nem&-1li podlo¥ka potFeb-
nou vili, nelze spréwné se¥f{dit bdh na prézdno.

Vill sefizujeme Sroubovénim téhla po uvoln¥m{ pojistné ma-
tice. S &elnf strany je v komeovee tdéhla zéd¥ez pro 3Sroubovik.
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Serizen{ rozd&lovale

Rozd&loved mé normé af mechanickou rogulaci predstihu a kro-

m¥ toho je vybaven podtlakovym regulétorem predstihu, U prvnich
vosd vSak neni podilakovy reguldtor zapojem.

74kladnf predstih zepalovéni je nestaven na 80 pHed HO, Me-
zeru mezi otevienymi ontakiy prerudovale selfizujene na 0,3 mm,

Jezdime-1i rychle, musime vZdy po ujetd 2000 km dotdhnou®
o jeden zévit maznidku na pouzife rozddlovale,.

Vzddlenost elektrod svifek selflzujeme na 0,6 mm,

Kortrola pRipojend dynama

L

Na levé ctrand motoru Je rdstrika k pPipoieni piivodnich
cabeld k dynamu, Teto zéstrcika usnadnuje demontdi, Pri koniro
12 motoru vdek musime zéroven kontrolovat, je=1i zé&str&kea
gprédvné zasunutsa Rozsvit{-11 se ndm néhle za j{zdy Jarvend
kontrolni svitilna nabijeni, prohlédneme nejdfive zrnininon zé-
stréka, Koliky zdstriky se musi rasunout do zdi¥ek dostatelnd
t&snd; gasun:ji-11 se pF{118 volnd, rozeviems pondkud Jroubs-
sékem roz¥iznutou &s% kolikd,

Vym&na klincvyeh ferzad

_Nad klfnovymi hnacimi PFemeny jsou plechové kry®vy, upsvnéné
dvéma Srouby s drdténymi cky. Pred vym&nou Yemend odmontujems
p¥isludny kryt.

P#{lo¥ke Femsnice mé& na obvodu dvé plodky pro k1i&, Za tybs
slo3ky piidrZime pP{lo¥ku klidem a druhym kl{dem odSroubujeme
upevnovaci ¥roub. Remeny napinéme tak, Ze s hiidsle mezi ob&ma
polovinami Femenice ode jmeme jednu nebo vice distan&nich pod-
lo%ek a premistime je na vn& j31{ stranu Femenice. T{m se ob&
poloviny Femenics pfibl{#1 a Femen pak b3%{ v klinové dréZece
na obvodu v&t3tho priméru, Po keZdém odebréni distan¥nich pod-
lo¥ek dot&hneme uwpevhovac{ Sroub a pootodime n¥kolikrdt kliko=
vym h¥fdelem motoru, aby klinové Femeny spréwnd dosedly v drék
x4eh, Potom teprve gkontrolujeme napnuti xlinovych Yemenid,

Jeko nédhradn{ musime bezpodmin¥ing pouzit origindlni speci-
51pd klinové IFemeny - dodané tovérnoul!

)
0
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Nesmime montovat Femeny bé¥né obchodni jakosti, i kdyZ maji
stejnou délku & ste jny profil, Pro vozy TATRA 603 se vyréb&ji

sgeciélni ¥ameny, odolné proti plaobeni vzduchu & oleje teplé-
ho aZ 90°c, Nermdini Yemeny by se rychle zni€ily.

Kontrola thermostatu

Praskne~1li za provozu kovovy m&ch thermostatu, skiopi se
klapky ve vystupnim kandle chladiciho vzduchu a vystap vgdue ha
zdstévéd trvele uzavien, Motor se pak plenhtivé. PFentivéni moto-
ru se projevi zietelnyn "zvondnim" motoru, xteré wpozorni ¥idi-
% na zévadu V regulaci ohlazeni., Dojde-1li k této zévad® na
cestd, uvédieme nouzové regulalni klepky tek, aby zdstaly otev-
¥eny. Cely¥ thermostat potom cO ne jarive vymén ime, abychom pii-
1i8 dlowho ne jezdill bez automatické regulace ehlageni, které
je pro trvanlivost motorm yelmi ddleZité.

Proto také oblas gkontrolujeme, pracuje=11 regulace sprévni.
Po deldl jizad (kdyZ je motor zehiaty & reguladni klapky otevie-
ny) zastavime motor, rychle vystopime z VOZHd, ot cvieme kapotu &
pozorujeme, 2zda tnermostat uzaviré k1l apky. Musime pracovat sku-
te¥nd velmi rychle, protoie sprévné fungujicd thermostat rychle
reaguje na pokles teploty PO zastaveni motoru,

PPi teploté ovzdu3i nad 20°¢ maji byt za bdhu motoru regu=
1adni klapky stéle #plng otevieny & nesm{ brénit vystupu oteple=
ndho vzduchu z motoru. PFi t&chto vyssdich teplotéch.ovzduéi
(v 16t8) nesmi v motorovém prostoru cirkulovat y4dny ohPéty
vzduch, protoZe by 8¢ motor prenfival. Nezdstdvaji=1i k1l epky 2@
provozu uplné oteviené, nechame automatickou regulaci ehlazeni
ser{dit (opravit) v odborné dilné&.

Sepizeni dridkl krytu (kapoty) motoru

Pérové driéky krytu (¥apoty) motoru maji vespod se¥izovaedl
grouby, jimiZ mGZeme zvétdit napdtd prufiny, nezlstévi-11 kryt
gpolehlivé ¥ odklopené poloze.

9 4vBey tlumidl pérovéni

Horni zévésy zadnioh t eleskopickyoh £ 1luni &t pérovéni jsou
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pFietupné pe odmemtovéni vika podlahy 7 adniho zavesadlového |
progstora, Spodni zév#sy zadnich tlumili jsou p¥{istupné pod vo-
zom,

Horni{ zévésy piednich teleskopiekfch tlunidd pérovéni jsou
p¥istupné z predniho zavazadlového prostoru,

Yyfména Z&rovek

Pro vyménu Zdrovek v hlavnich svétlometech a ve strfednim
svétlometu otevieme vike, které je vpredu vs spodni &ésti za-
vazadlovéhe prostoru, Fo otevieni vika je dobry p¥istup k pa-

~chelém svitlometd, v nich¥ jsou Zérovky upevnény normélnim
zydsoben,

Ka’d§ svétiomet miZeme seridit t¥emi Srouby, které jsou rov-
nomigmd Tozddlené po obvedu upevnovaci objimky. TyBo serizova-
of Erouby wmo%nujl jak sklép¥ni paraboly sv&tlomeiwu, tak i jejf
natddeni do stran,

V pi#ednich svitilnéeh pro obrysové svétla 2z svételné ukaza-
tole sméru (na prednich blatnfcich) vymdnime Zaroviu po se jmut{
krytu svitilny. Xryt je zajidt¥n zvenku jednim Sroubkem. V kai-
dé gvitiln® jsou dv& Zérovky. : F

Pro vyménu Zérovek v zadniech kombinovanych svitilndeh musime
roymé ¥ odmontovat kryty svitilen, Kryty jsou prisroubované
zvenku, Pe odroubovémi apevnovecich 3roubd miZems ge jmout kryt
svitilny s Servenym a bilym sklem, DrZék se ¥érovkaznl zistane V
vlatniku, V ka%dé kombinevané zedni svitiln® jsou t¥i Zérovky:
jsdma pro koneové svétlo, Jjedna pro brzdové svitlo a svételny
ukazatel sméru, & jedna pro bilé zp&tné svdtlo (pro couvéni) o

Pro vyménu %4rovek kontrolnich svétel ukazateld, nabijeni a
nazénf (na pristrojové desce) odmontujeme kryci rémeéck‘piod
pF{ssrojl. Rémelek je na ka%dé strand upevndn jednim ozdobnym
Sroubem, umistdmy, uprest¥ed mezi okénky barewvnych kontrolnich
svétel, Po sejmuti{ rédmedkm jsow pFistupné také sufitové Zarov-
xy osvétlujied stupnici rychlom&ru, hodin, teplom¥r a ukazate-
le stava paliva.
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P¥{stup k elektromagnctickym spinaéim

Nad p¥istrojovou dcskou je V celé ¥'¥ce vozu odnimaci kryt,
upevnény na ka¥dé strand jednim Srouben, Po odmontovéni krytu
je shora dobry§ pristup k pifetrojim a hlamd ke spinadim,kte-
ré jsou namontované uprosti#ad pod krytem, Vlevo je elektro-
magnetieky servo=-spinac pro houkalky, uprost¥ed- bimstalevy
prerusoval pro sv¥telné ukazatele smEru a vpravo ¢lektromagns=
tieky servo-spinal pro vnit¥*ni osvdtleni vozu,

Serve-spina%e jsou zavazeny VS veden{ k houkaBkém a ke strop-
nimu svétlu, aby se nespelovaly kontakty ve spinaéich na volantu
s ve spina¥fich u dveri. Veden{ k t&mto spinedim Je nzpéjeno
proudem malé intensity a servo-spinade teprve zapinsj{ okruh
proudu vy381 intensity, poiFsbného pro noukatky a stropni svitle,

P¥{stup k za¥izeni pod volantem

Pod volantem je v krytu sioupu volantu viko., Po odmontovéni
tohoto vika je p¥istup k nlavnimi kapalinovému v4lei vysouvéni
spojky (vievo) a k hlavmimu vélei kapalinovych brzd {vpravo) .
Na hlawmim vélci brzd Je namontovén tlakovy spinat srzdovyeh
sv&tel,

Vievo raho¥e je v tomts prostoru specidlni strrictipolovy
prepinat gsvetelnyen ukazateltd sméru a prepinafl d4lkovych a tlus
menych svétel.

Prepinad svitel mus ime vzdy montovat jen origindlni. dodany

tovérnoul

Vn&j31 vzhled tohoto prepinate je ste jnf, jeko vzhled nore
mélnfho noZniho piepinade svédtel, avsak Vv prepinadi je slabst
pruZina.

Vpravo nahote (uvnitf pojistné pruziny zp&tného chodu - na
#gdicim Gstroji) je pPepina¥ zadnieh avétel pro couvéni, ktery
se zapind pri zabazeni zp¥tného chodu.
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Poruehy topeni

Zgrfizeni k mezdvislému vytédpéni vozu je namontovéno v pre-
storu pod ssdadlem Fidide,

Nepracuje=1i topeni, zkontrolujeme nejdrive pcjistku na
topném pFistroji, Tato pojistka je v malé ppjistkové sk¥ince
vedle svorkowvnice topného pristroje, Pojistke se miZe spdlit
Jen p¥i p¥ehrdti topného pristroje,

Prestane<1li za provozu topeni histy a ventildtor wvhéail do
vozr jen studeny vsduch, zkusime topeni vypnout a esi za 2
minuty gnovu zapnout (nesmime zapinat d¥ive,mef zhaszme kon=-
troln{ svitilna topenii), NeohPivd=-1li se vzduck sai po novél
zapnut{ topeai, musime hledat pri&inu zdvady (pravdipodobmnd
bude ucpénsz tryska).

Abyohom se dostali ke trysce, musime nahoXe na topném pri-
stroji odpojit trubidku, Jjeji% Srouberf{ Je pripojsros do otvom
vedle Zhavieil svidky. Ne konei trubilky je pod Sroubeaim
tryska s otvorem o priméru 0,25 mm, Otvor trysky osclovym
drétkem (jehlou) o prém¥ru asi 0,2 mm opatrn® prodistime a
pak profoukims,

Nepracuje=1{ topsenf{ ani po prolidtén{ trysky, vydroubujeme
Yhaviel svidku a zkontrolujeme, zda svi&ka Zhavi po zapnuti
topenf (pre zkoudku ji pfipojime k pFivodnimu kabeln a pFilo-
¥{me na hmotu vozu), Je-1i svidka v porddku, ddme -opny pii-
stroj prohlédnout a opravit v odbormé opravacg,
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T :Pizeni b&hu na prézdne

Sm&:invaci pomdry jsou spravné nastaveny v tove.ng prislusnymi

(

tryska i, Orisindlni tovéarni osazeni trysek se nesmi n&nit, Beéo
précdnn s wa 28Zného provozu sebpizuje jen reguladnimi srovitky
(viu o ¢.7). §a kaZdém karouvrdtoru jsou dva Sroubky oY k regulaci

klapky. _o%uor md dva dvojité karburdtory a tedy celken &iyPFi scu-

svavy pro :&h na prazdno. Sroto gerizeni b&hu na prazdno znalné
oviivnunie aelkovou spotliedu paliva,

zauchi. (hohatosti sm&si) a jeden sePizovaci sSroubek D7 u skrtisa

D&n na prizdno (volnob&h) se serizuje takto:
1) Spusuime weuor a nechdme 1O w&¥et na malé otddky, aZ se zahrelie
na ~orndind provozni teploiu.

2) Set: :craci éroudvky Dy rna obou xarourdiorech pondiud dotainene

~

\oke sfejne), aby se otdlky motoru pon&kud zvEtSily.

: ARSI TR -
%) Na .0 haju‘léroxecb tplrd dotédnneme oda Sronbky Sv. Yotom
view uylgiyti Sroubky ' ste jnonérné povolujeme & (viechny &tyri
srooc ky vZdy o stejnon ddst otddky)y, aZ motor gadne bd&%et trhavé,

Pak “echry Sroubky opét opatrné a gtejnoméradadotahujone = vZay

-

jan o malon dast ot4tky. PPri dotahovani sroubkd Sv postrpné zmi-

ol

41 “evraricelny b&h motorm, st48ky motoru se porékud zr3t 81 aZ
e konedn& stédlis

s

Ve -y droubky Sv na shou karburdtorech musi byt pvolnédny ©
pPen:é steinou éést otdédky, aby vsechny vdlce motoru dostavaly
ppi n&hun a2 prazdno steiné bohatou amds., 1é&-1i byt spot¥eba pa=
1iva v optimdlnich meczich, musi byt Sroubky Sv uvolndny z polo=
1y ¢plnéhe dotaZeni jen o 160 az 360° (viechny stejnd&).

4) &ro hovéniv sePfizovacic: iroutkd Dv potom zmendujeme otalky 1o0-
for:., a%z 4-salneme co nejiriZdfich otécek b&hu na prazdno (motor
viak musi s3Zet pravidelnf - bez trhéni a vvnechévénl)

5) B&Zi-li woter PO nenieni otddek Sroubky Dv opet trhavé, zkusime
sno v pondksd dotdhnout viechny groubky Sv. Tyto Srouvbky oviem

nikey nesui byt za provozu 4pln& dotaZené, protoZe by byly Jp1n& -
nzaené privodni kanglky vzduchu v zabizeni pro bé&h na prézdno.
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Neni=li moZno selfidit popsanym zplsobem sprédvay bé&h na
prézdno, musime zkontrolovat &innost svidek a rozdélovale,
vzddlenosti elektrod svidek, velikost mezery mezi kontakty
prerudovade, tdsnost ssactho potrubi a dotaZeni{ p¥{rud kar-
burdtord, Podle potieby pak jeSté€ zkontrolujeme a proéisfio
me trysky pro b&h na prédzdno u vsech &tyr soustav obou
karburétord., :

Ucpdaf topeni sné&hem .

Pri projizdénd zévéji»se n8kdy mi%e dostat snih do ssaci
nebo do vyfukové trubky nezdvislého benzinového topent,kte=
ré vyﬁs%uji pod viz, Snih trubku ucpe a topeni potom nepracu]
cuje, .V takovém p¥{ipadd ucpanou trubku vyjmeme (je p¥ipoje=-
na pryZovou spojkou) a z trubky opaetrné& vyklepeme snih,
Trubky se mohou &asem ucpat také blétem, které nasti{kalo
dovnitr,

Zajizdéni nového automobilu

Motor se &dste¥n¥® zab&hdvd jiZz v tovArn& na brzdé, Potom
se cely viz pellivd vyzkoudl a seff{di, neZ se predd pouZi-
vateli, ktery si sém viz zaji2df. ZajiZdé&ni je velmi ddle-
3ité pro %ivotnost, hospoddrnost a vykon automobilu. Ridik,
ktery zajiZdf mové vozidlo, mé velkouw zodpov&dnost, protoZe
on rozhoduje o tom, jak dlouho viu vydrZi a jaké bude mit
provozni vleastnosti,

Zajizdéni{ je vlastné néjaemné381n opracovénim scudldsti,
Povrch jednotlivyech nawzdjem se troucich soulédsti se pFl za-
jiédéni dokonale uhladil, nepatrné vyinélky se odstrani a od-
plavi olejem. Proto se mus{ novy automobil zaji%d&t skuteln®
velmi opatrné. _

P#i prvyeh 2500 km jizdy se nemaji nikdy prfekrodit tyto
ne jvétsi rychlosti: ,

na 4, rychlost..... 100 km/h
na 3, rychloste.... 66 km/h
ne 2, rychloste.... 42 kn/h
na 1, rychlost..... 27 km/h

Mni PO ujetd prvjch 2500 km neni jest& zabihéni Uplﬂé

1kon5eno, a proto do ujeti 5000 Xm se nemé jezdlt rychlej\
ne# 130 km/i.
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gfi prvych 2500 km jizdy se také pokud moZno nemd Lezdit
po Spatnych silnicfich a v Zddnén pPipad® se pii zdbéhu ne=
smi jezdit po neudrzovanych cestédch, Pro z4db&h autorobilu
plati vyhlédska min.dopravy £.159 ze dne 17.8.1955 pn oTi-
pad® predpisy, které duto vyhlddkv méni a doplnuji. Nedo-
drZz{i-1i pouZivatel nového-automobilu predpisy o spravném
zébéhu, strdci nérok na tovérni zaruvku

Kbhtrola sbihavosti kol

U tak rychlého automobilu, jakym je TATRA 603, je valmi
ddle?ité spridvné seifizeni sbihavosti kol, které ma ve 1ky
viiv na ovladatelnost vozu pri velkych rychlostach, Cayond
sedfzend sbihavost kol vede t2ké k rychlému opotrebeni
pneunatik. U vozu T4TR4 603 se sefizuje sbihavost u pred-
n{ch i u zadnich kol., Fro abihavost kol plné& v auiZzeného
gutomobilu jsou predepsédny tyto nodnoty:

sbfhavost prednich kol ) PR RN B 1
sbihavost zadnich kol B e o s riiatee i ANy

Sbihavost kontrolujeme $1t0 postupem (0bT8):
1) Sejmene kryty prednich 1 zadnich kol na obow stranach vozu.

2) Na jedné stran& vozu pPiloZzire ke koldm m&Fici Tyé& (1at)
potieuné délky a pritladine it siroven zespod K podla-

z@ VO Zlle

3) Presnd zmé¥ime vzdélenost 7 o norni hrany ré&fici tyle

do streau (osy) predniho kola & .yadlenost v do stfedu

zadniho kola. ‘
U zatiZeného vozu musi byt ty:0 vzadlenosti v mezich uda-

R

nfch na obr.&.

Je-1i n&kterd z nich v&tSi nebo mendl, zvétiime nebo zmen=

o Ng{me zatiZeni vozu na prisludné stran&, abychom cosahli
p¥edepsanych hodnot.
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4) Kontrolu podle bodu 2, a 5., opakujeme i na opalné siran&
vozu. Po vyrowéni vyiask stfedd kol se jest& znovu pre-
sv8d&ime, zda se nédm b&hem préce nezménily ustavené vysky
na druné strané.

Toto vy3kové ustaveni zatiZeného vozu je velmi dlleZité
oro pPesnou kontrolu s serizeni sbihavosti, protoZe ji-
nak bychom se dopustili chyb, zplsobenych nestejnym stla-
genim per a tlumidd,

5) Sbihavost pPednich i zadnich kol pak kontrolujeme chvyk=-
lym zplsobem b&Znym tydovym méfidlem sbihavosti, DileZité
viek je, abychom sbihavost méfili v bodech s , leZicich
presnd ve vydce t = 270 mm nad vozovkou. K us bavend Sprév-
né vysky nad vozovkou mivd tysové mé¥idlo na obou koncich

fetizky, jejichZ délku musime tedy sefidit na 230 wn.

Se¥{zeni shihavosti prednich kol

Zjistime-1i p¥i kontrole sbihavosti odchylky od pre.lepsa-
né hodnoty, seridime sprévmou sbihavost prednich kol takte:

1) Odmontujeme Sikmou poulahu v prostoru peddld. Zevni ;P v.su
pak odjiistime a uvolnime pojistné matice na mitfnich koun~-
cich obou Pidicich tydci,.

2) Odjistime a uvolnime pojistné matice na & j8ich koncich
obou $idicich tydf. Otalenim (&roubovanim§ obou ty&i na-
stavime predepsanou shihavost a pak zuovu dotéhneme vSech-
ny pojistné matice na wnéjsich 1 na vnitPnich koncizh obou
¥idicich tycdi. |

3) Po dota¥eni pojistnych matic je&t& znovu zkontrolujome
sbihavost a podle potreby sefizeni opravime., Pak tenrve
matice zajistime,
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Sepizen{ sbfhavosti zadnich kol

Sbfhavost zadnich kol sefizujeme pooté&enim Sesti-reangch

hlav Sroubd vystfednikd (obr.9), na kterfch jsou v mic é E
(obr.8) zevifena suwné ramena zadnich polonéprav. Xrou-y vye

strednikd jsou p¥istupné po odejmutl krytd zadnich kol.

Pred se¥izovdnim sbfhavosti uvolnime matice na opad-é
stran Zroubd, Na hlavé Sroubu je zna¥ka (vig obr.9). Ernie
vzn smime pootdlet jen tak, aby se tato znalkae pohybovala

o spodng poloving své roztelné kruinice. Po gefizeni sbiha~

voatl ddkladng dotédhneme matice na opainé strand Sroubld,

!ﬂ automobilu

X hlavnim teohniclym fdajtm na str. 5 e¥ 7 p¥irulky sl
poznamenejte jest& tyto 4daje o vehéchs

pohotovostni véhe automobiluse..ocsseces 1470 kg

d0v°1ené zatizeni........‘00.0.0....‘... 490 kg
nelkové nejvEt3L vdha VOZUcecosscccrcoae 1960 kg

T71eky ne népravy pln& zati{Zeného automobilu:
p*edni népravaOO0....0.....'0090.lte.‘.‘ 880 kg
78dnf NAPTBVBccrsossssssscosssacscoscossss 1080 kg

Uvedené véhy souhlasi s udaji v typovém osvaddeni,
+ :
Pohotovostni véha automobilu se mi%e 1i8it 0 « 3% 0d uvadsas

hodnoty.

ésnéni
Aktualni nabidka
www.veteranservice.cz

profilova. t
dobové prislusenstvi

Vyroba dilt
na vozy Aero a Tatra
na historicka vozidla




Bislo publikace:
' 5004 TS 136

SEzEAM BRENfcE NAHRADNICH sout st

0SOBN{HO AUTOMOBILU

P A T R A 6 0 3

(prozatimni vydéni)
Listopad 19%6

v .ombo seznema Jjson uvedeny jen ne jb&¥nd j3{ souddstl, kterd
pudléhaji normélnimu provoznimu opotfebenf, které se nohou
podkodit pii nesprévné obsluze automobilu nebo p¥i mendich
nehoddch a drobné soulésti, které by mohl ¥idi¥ stratit. v
seznemy nouvddime bEZné valivé loZiska.

Podrobny ilustroveny seznam vSech néhradnich soudéssi aute-
mobilu TATRA 603 bude vydén pozd&ji a bude dodatedng rozes=
1én viem majitelém novych vozl,

¥ nésledujicich tabulkdeh jsou ve sloupcl "81s10 soy¥ésti”
uvedena objednaci &isla soutdst{ a ve sloupoi "Kusl je
udén celkev§ polst stejnyeh soulddeti na jednom Vo22e

T ATRA
nérodn{ podnik
Kop¥iwnice



SOUBASTI MOTORU str, 3

Pos.: Cfslo souddsti: Pojmenovén{: Kush:
1, 60362003,05=4 Pist 8
2, - Pistn{ Sep 20x63 SN 302170 8
¢ = ' Poj 1st8y kroufek (k pistnimu ¥epn)

20x1 CSN 022931 16
4@) 60301005.06"1 P{stn{ krouisk téSﬁiOi 8
50 603,1,03,07=1 -  Pistni krouZek stirael

(s nosikem) 8
6. 11-021=1204 P{stni krouZek stiraeci

(s vitezy) 8
Te 11=-002-1001 Védleeo 8
8. - 603,9,04,10-9 Hlava vélod, Giplné 8
9, 11-004-1209 Ssac{ ventil 8

10, 11-005-1209 Vyfukovy ventil 8

11, 11-019-5101 PodloZke pruiiny ventilu 16

12, 603,1.C4,23=2 Prufina ventilu wvnit¥ng 16

13. 603,1.,04,22=2 PruZina ventilu wvné& js{ 16

14, 11-004-5.1i1 Miska pruZiny ventilu 16

15. 11-003=-1205 Dvoudilnd kuZelovéd vloZka

(ventild) 16

16, 603.1.05.31<1 T&snici krouzek '

(gumovy-k upevnovacim

Sroubtm hlavy) 32
1T 603.,1.,07,56=2 T&€snic{ krouZek

(bunov§-k cdpedni trubce oleje) 8
18, 603,9,04,30-4 Srcub k upevnéni{ vélce a hlavy 32

(Pozor! - nesm{ se zeminit za

podobny Sroub z motoru vozu T 80%)
20, 603,1.,05,01-1 Va&kovy h¥idel 1

21, 11-002-1237 Rozvodovy Fet¥z "Triplex" 1



$004 TS 136

Btrg ‘

Pos, Oisle soﬁéésti: Po jmenovéng Eust:
22, 603,9,05.12=6 Zdvihdtko ventilw, Uplné 16
23, 11-010-5416 T¥eniel kroufek

(gamovy - k zdvihdtkm) 16
24, 603,9,05,14-3 Rozvodovy ty¥ka ssacfhe veniilu,

uplnd 8
25, 653.9¢05.15-3 Rozvodovd ,tyéka v§fukovéhe

rentilu, upind 8
26, 603.,1,05,19=3 Vahadle ssacihe vertilu 8
27.  603,1,05,20~3 Vahadlo vjfukovéhe ventilu 8
28, 60?,1065.22=3 Sroub k seXfzen{ vile ventild 16
29, 603,9,05,30=2 Viko hlavy vélee, uplné 8
30, 603,1,05,29-4 T&endnl viks . 8
b Klinovy remen specidlmnf 27z11xT65-

oioln# preti vzduchm o eésgﬁikun

Jieimu ocleji teploty a¥ $C°2, 2

Pozor! Nesmi se nahradit noradl-

nim klinovym Femenem stejmfck

rozmSrd|
32, - V¥pustny 3Sroub ole je

M £811,5 GSN 313803.12 1
e - Té&snici krouek 18x22 BSH %1.38901,2

- médény 1
34, 11=-002-T0 32 Ugédvérka plniciho hrdla

(pro olej? 1
35, (C261.07.60~1 Sitové vloZka Bistile oleje

(¢ 70 mm) 34
36, 603,1,07,.35=5 Chladid oleje 2
e 57.79.92. Tlakevy spina& (pre zslenoun

kontrolni svitilmu mazdni) 1
3B, 603,9.07,10-4 MEX{tko oleje 1
39, 603.1.08.89-2 Palivové éérpadlo 1
40, 11-003-5028 Zdvihdtke palivového Eerpadla 1)



str, 5

Pos,: G1slo. souss t; P -merovént,

Kusfi:

41,  11-004-5404 T&snén{ karburdtoru 4
42, 603,1,08,10-2 Karburdtor JIKOV 30 SSOP,%:1lny 2
4%,  11-001-5124 Isoladni podioZka

pod karbursdter . e
44, - Rozd&lova& P AL=MAGNETON

levotodi

(bez stavéci pédky) 1
45, - Zepalovacl civka PAL-MAGNETOY

CED 01/12 V v, %,M,R,4107

(12 7 SN 304181f | 1
46, 12=002-5552 Néstréka kabelun

(ke sv{&kdm’
47, 110=5552 Odrusevaei spojke 1
48, 600,09,13 PryZové depiclka

k rozdélevaédi a civee 18
49, = Zepalovagl svilke PAL 14/.75

(14/175 TSN 304143) 8
50, 11=005=5407 Té€sn&ni vyfukevé trubky 8
ke 603,1,11,13=1 Tésnéni kencevé pX{iruby 8
52, 603.9,11,90-7 Tlumi& vyfuku se spojevacim

potrubim, uplny 1
53, 603,9,15.15-1 Dgnamo P AL-M AGNETON

02-9044.00, 12 V/200 W 16CO 7 ]l
54 . 603.1.16.90-1 Lamela spojky s obleZenim,

uplns 2
55, 603.1,16,27=1 ObloZeni spo jky e
56, Trubkovy nyt 5x5 GSN 022381

(k nftovéni obleZeni spojky) 12
57. = Trubkovy nyt 5x6 CSN 022381

(k nftovéni obloZeni spojky) 12
58. 11-002-1021 Klikovy hi{del 1
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Pos,: Ufsle sou¥dsti: Po jmenovéni: Kusf: °
70, 603,1,21,96-1 Spodni silentblok, uplny 4
71. 603.,1.,21,97=1 Horn{ silentblok, wuplny. 1
72, 603,9.,21,16-1 Pravy horni Zep tlumide 1
73, 603.9,21,17=1 Levy horni ¥ep tlumide 1
T4. 603,9,21,76<-1 Uzdvérka plnicfhe otvoru

(8 odvzduinénim) 1
75, 603.9.21,12-1 M&F{tko oleje

(ve sk¥ini pPevodavky) 1
76, 600,81.93 Pryfovy zévEs v 1
17, 603,1.22,31-1 Hnac{ kole IV,.rychlosti 1
78, 603,1.22,32-1 Hnaci kole III,rychlosti 1l
79, 603,9.22.,01=3/ H¥{del s pastorkem

603,1,32,02=3 (8 ozubenim Klingelnberg
- a talifové kole

(spolednd zab&hnuté) 1+1

80, 603.1.22,05-1 Hnané kole I,rychlosti 1

e e e e e e e,
* 8:804 man)
82, 603.9.,22,16-2 %g%:%ro synchronisanfhe ku¥ele, 4
83, 603.,1,22,65=1 Pru¥ina (k synchronisaci) 8
84 = ‘ Kuli¥ka 1/4" (k synchronisaei) 8
85, 603,1.22,21-4 Pesouvaoi objimka 8 kolem
: : zp8tného chodu 1l
86, 603,1.22,04-1 Kole II.,rychlosti 1
87. 603.1.22.08-1 DréZkovand p¥{loZka 2
88, 603.1,22.09<1 Volné pi#{leZke 1
89, 603.9,22,03-1 Kgle III.ryghlosti
: (uplné s uné3ecim pouzdrem) 1

90, 603,9.22,02-1 Kglo IV,rychlosti

(uplné s unésecim pouzdrem) 1
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str Py 7
Pos.: B{slo souddsti: Po jmenovéni: Kusd:
91, 603.9.22,40=2 Kglo zp&tného chodu
: (uplné & pouzdrem) 1
92, 603.1.22.45-1 Zasouvaci vidlice III, a IV,
' , rychlosti ;¢
93, 603,1.22,46-1 Zasouvacl vidlice I, & II,
rychlosti 1
04, 603,1,22.48=1 Zasouvaci ozubec zp&tného
chodu 1l
95. 603,1.22,95-2 Hnaci h¥idel pFevodovky
' (spojkovy hi¥idel) 1
geL " 16001, 25,91 -1 Kapalinoyy védlec k vysouvén{
spojky, uplny 1
O = Men¥eta 25,5 CSN 029272 ik
98, 603,1,23,16-1 PryZovy ochranny m¥e¢h k véleci 1
99, 603.,1.,23.29-1 Pomocnd pruZinea 2
100, 603,1.23.83-1 Pry%ovy potah 3lapky peddln
(brzdy a spojky) 2
101. 603,1.23,74-1 PryZevy potah Slepky
(peddlu skcelerdtorm) 1
102. 603.1.24,03=1 KoZ%eny ochrenny vak
(ke krytu otvoru pro Fadief ty¥) 1
103, 603.1,24.92-1 Vahadle se spina®em zadnich
svétel (pre couvéni) 5
104. 603.1.24.37-1 Kulevé objimka (k *adicf pdce) 1
105. 603.9,24.42-1 Rukoje¥ Padici péky 1
106, & 6051 .77 s 20=1 Prepina& ukazatell (ped volant) 1
107, 603,1.77.35-1 Prepinaé ddlkovych a tlumenych
svétel 1
108, 603,9.24.81-1 Pé¥ka prepinade ukgzateld a
ddlkovyfch sv&tel, uplné 1
109, 603.1.24.82-1 Ruke jet pd¥ky (pes.109) i
110, 603.9,24,.54-1 Sefizovacl Sréu
(ru¥n{ brzdy), uplny 1
111, Ty& rudn{ brzdy s lanem 1

60 301 024‘93"1



5004 TS 136

Autobrzdy)

str, 8 .
Pos,: Uislo soulésti: Po jmenovéni: Kued:
112, 603,1.32.,01-1 Klee diferencidlu 1
103 603090 32006"2 éep Satelitﬁ 1l
114, 603.1,32.04-1 Satelit (diferencidlu) e
115, 603,1,32,08=1 §r6ubové kolo pohonu rychlomsru
(velké) 1
116, 603,1,32,03=1" Planetové kuZelové kole
(diferencidlu) e
1% Iy g 603.1,32,05<-1 Pouzdre planetového kols 2
118, 603,1,32,0T-1 Op&rny krouZek pouzdra 2
119, 603.1.32.19-1 Sroubové kole pohonu rychlomdra 1
120, - T&snief kroufek A 22x27 TSN 7603-
Fibr, fibrovy il
el 603,1,33.20-1 Hneci hi{del zadnihe kela e
L22s * 605.1,52.09-1 Bronzovd pFiloZke ( "kémen")
v¥kyvného wloZen{ h¥fdele '
gadniho kola 4
183, 600,33,63 Pryfovy§ ochranny vak
(k polonépreavé) 2
. 124, 603.1.33,40-1 Bep tlumie 2
128, 603.9,33,36-1 Pouzdre kulového kloubu,uplné
(texgumoeidové) 2
126, 603.9.33.70-1 PryZovy néraznik zedni népravy e
127, 603,1,33.01=-1 PruZina zadni ndpreavy
(= zedn{f pere) 2
128, 603.1.33.49-1 Pryiovy m&ch kloubu tlgmide 4
129, 603(1033090-1 Kapalinovy teleskopicky tlumi¥
: (zadn{ népravy) i e
130, 603.9.33.78=1 Z4vésny popruh (k zednf{ népreavé) 2
39he7 7 003.%34.24-1 Ko%eny ochranny obel lana ru¥ni
i 2 - brzdy 2
132, 9-9624.00 Dvoj¥inny brzdovy véledek e
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str., 9

Pos,: Disle souddsti:

Pojmenovéni: Kusi:

133, 603,1,34,91=-1 Uplné brzdové delist

g obloZenim 4
54, 603.1,42.12-1 ‘ObloZen{ Zelisti brzdy 4
135, - Trubkovg nyt

5x10 &SN 022381,1

(k upevn&ni obloZenit) 40
136, 603,1.42.09-1 Vratné pru¥ina 4
157 ©~ 603,1442,08~1 PruZina k vymezen{ vile 4
128, 603.9.%4.,01-1 Nébo; zadnfhe kola, uplny 2
139, 361-5238 Sron kola 10
140, 603.1.24.05=1 Buben brzdy e
141, 603,9.34.22-1 Lano ruini brzdy = levé 1
142, 603;9034.23»1 Lamo ruéni brzdy - pravé 3
143, 600,24.87 Svérka lansa 1
144, 09-960050/18 Dvouokruhovy hlawmni vélec brzd

(¢ 19 mm)s ochrannou manZeton

(bez vidlice, s dvima pfipogkam¢

M 16x1,5 GSN 303533)
148, .= T1akovy spinaé GSN 3044,.33 L
46,  409-9619,00 Vyrovnédvaci vilec (@ 25,5 mm) 1

( Autobrzdy) _

47 - Ohebné brzdov4d hadice

475 &SN 2-303527, 3 5
148, 303=9600,01 Hlawmi keapal inovy tlakovy

védleec k ovliddéni spo} kg

(s pPipojkou M 16xl 5 CSN 303533) 1
149, 0605,1424509-1 Hlatnd prafine o . 1
150, 603,1.24.10-1 Pojistnd zétka +) 1
151,  603,1.24.23-1 Kulovy &ep +) 1

+) na Pedicf péce(pod volantem)



. PREDN! NAPRAVA A RizENt 5004 75 138
Poa,: UT1islo souddsti: Po jmenovén{ : Kusf:
170. 603,1,41.06-1 Péka fizeni, levd ; 1l
171.  603,1,41.05-1 Péka ¥fzenf, pravd
172,  361-5238 Sroub kola | 10
173, Jedno¥inny brzdovy véledek

g 25,5 mm (KP-B 3=1,3)
174. 603.1,42,12-1 ObloZen{ ¥elist{ brszdy 4
178, - | Trubkgvy t

5x10 &SK 022381,1 44
176, 603,1,42,09-1 Vratnéd prufina
177.  603.1.42,08-1 Pru¥ina k vymezenf wvile
1780 60 3.10 34005"1 Buben bI'Zdy
1790 60301044.10‘1 Pfedni loziSko

(uloZenf pXednfho klikovéheo

zéb&sného ramene-umatexové) 2
180, 603,1.44.,11-1 Zadni loZisko (umatexové) 2
o1 oo | T¥snicf kroufek "0"

(60x50 ESF 029280-ke klikevému

remenu) -

(137.1,52,46-1) 2
182, 603.9.44,21-1 Silentblok kulového kloubu,

uplny e
183, 603,1,44,16-1 Talirovéd prufina (klikovéhon

z4v8sného ramena) 4
184, 603.1.44.17-1 Pi#{lo¥fka pruZiny
185. 60301044014"1 POJiStné podlo!ka 2
186, - | T¥¢sniof krouZek "O" -

45x37 CSN 029280 2
187, 603.1,44.15-1 Sroudb (k sevFenf klikového

ramena) e
188, 603,1.44.18-1 Vymezovac! podleZka 4
189, 603.1,44.,18-2 Vymezovanf podloZka 4
190, 603.1.44,23-1 Horn{ kulov4 pédnev e
1910 60301944. 30-1 Kulovj‘ Eop 2
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atr. 11
Pos,?jiaialo soudésti:  Pojmenovénf: . Kusi:
1925 60}.1o44.24-1 Doln{ kulov4 pédnev 2
193, 603.1.44,25-1 Talirfové pruZina 4
1940 60 3.10440 36"1 Vi éko 2
195, 603.1.44,35-1 Prufina ochranného m&chu 2
196, 603.1.44,33-1 Pry¥ovy ochranny mdch :
: - (vpPedu na klice) ' 2
197, 603,1.44.32-1 Vyztufny krouZek (mEchwu) 2
198, 603.,1.44,34-1 Stehovac! objimka (k m&chu) e
1990 60301044.96‘1 Silentblok néboje IOZina
(horn{ uloZenf{ p¥ednfho telesko-
pického tlumiée? e
200,  603,1,44.31-1 Matice se zéFeszy 2
201, 603.9,44,54-1 Horn{ teli® pru%iny s nerdfkow 2
202, 603,9,44,54-2 Horn{ tali# prufiny s nardZkou e
203, 11-011-5416 Pésnici kroufek (k vi¥lu
hornfho zévdsu tlumidle) 2
204, 603.9.44.41-1 Kryt klikového z&v&sného ramena
205, 03-9645,00 Kapalinovy teleskopiocky tlumid
' ( Autobrzdy) (3plny, 8 drZédkem) 2
206, 603,1,44.52-1 Dvoudilny kuZel 2
2070 6050104‘4.51-1 SpOdni tall¥ PruZiny +) 2
208, 603%.1.44.50-1 PruZina pfedni négravy
(= prednf pero) + 2
+) pro vozy do vyrobniho ¥isla
0070 : :
209,  603,1.44.51-2 Spodn{ taliF prufiny  ++) e
593.1.44.50-3 PruZina p¥ednf népravy ++) 2
++) pro vozy od vjrobniho ¥isla
0071 2
87.46.59 Prgigvé spojka Ffzen{ (mezi
skF{n ¥{zen{ a ty& volantu) 1
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str. 12
A J
Pog: UBislo soudédsti: Po jmenovéni:s Kusi:
212, 603.1.46.1441 Samomazné pouzdro
(wWloZeni{ volantwu) 1
213, 603,1.46.17-1 PP{tu¥nd podloZke
(pod volantem)-umatexové al
214, 603,1,46,90-1 Volant ' 1
215, 603.9,46.,09-1 Kruh houkadky (na volantu),
uplry | 1
216, 603,9.46,13=2 V{&ko volantu, uplné 1
217« 928,1.16.61=1 Tésnici krouzek 0"
(do skiind Pizeni - @ 35x25:4) 2
218, (137.1.24.76=1) T8snici krouZek "0Y
(45%37 CSN 029280 = du skiind
Pizeni) 1
219, 603.1.47.22-1 TaliFové prufine
’ (pod priloZku, kkerd pritladuje
ty& fizeni k pastorkug 1
220. 603.1,47.24-1 Vodiei viko
(ke sk¥fini P{zemi) 1
221, 600,47 .06 Pojistny klin (k p¥irubé pastorla) 1
222. 603.1,47.28=1 PruZnd vlioZks skiiné Fi{zeni 2
223, 603,9.47.26-1 Piedni drzdk sk¥ing PFizenf,uplny 1
224, 603.9.47.27-1 Zadni dr¥ék skiind PFizenf. unlny 1
225. 603.1.48,04-1 Pruiq% (?ryéovy) tal{® jehlovéhe
lo#iska (uloZeni mezipdky ¥fzeni)
226, 603,1.48.,15-1 Spodnf kulové pénev (ke kloubu ' .:B.
Pi{zent)
227. = Kulov$ %ep 22 h 8x20 IRN
303341, 33 5
228. 603.,1,48,14~1 Hornf{ kulovéd pénev
; (kloub fizeni? 5
229, 603.,1.48,15-1 Talifové prufina (kloubu ffzenf) 10
230, 600,47,.26 T&snici pryZovéd podloZka |
(ke kloubu ' ‘ )
231,  807.1.61.73-1 T&snicf kroufek "0" (k gzadnimu 2

uloZent hiidele mezipdky Fizeni)
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str, 13
Pos,: UCfslo sou¥ésti: Pojmenovéni: - . Kus@:
232, 603,1.48,25-1 KoZeny ochranny vak
' (utésnéni tyde *izenf
o v mist& prichodu karoserii) 2
233. 60309048026-1 SViraCi I‘ém
‘ (k ochrannému veku) 2

Aktualni nabidka

sah m““\*‘ﬁl! ‘1 .

QM_D Vyroba dobového pAFis|u§enstV|', profilovych tésnéni
na historicka vozidla a ndhradnich dilti na vozy AeroaTatra |

——



RUZNE ziR1zENT 5004 IS 136
e str. 14

Pos.: U&1slo souddsti: Pojmenovént: Kusd:
250, 603,1,55,91-1 P¥epo jovaef kohout raliva,

uplny 1l
251, 603,1,55,26-1 T&snéni kohoutu paliva (pryZové) 1
252, 603,1,55,30-1 PryZové t&sn&n{ (kohouty) 1
253, 603,1,55,35-1 Tésnénf h¥fdeliku . kohoutu

(pryZové) 1
254, €00,55, 40 Plovék k ukazateli stavy peliva

(délke raménka 300 mm) 1
255, 11-003-T7646 Sito hrdle palivavé nddrie 1
256, 111..12.,94 Uzévérka hrdla palivové nédrZe

(bajonetovs) - 1
257. 603,1,.58,90-2 Rychlom&r s poditafem kilometrd 1
258, 603.1,58,96-1 P¥evodovd sk¥fnka rychlom&ru
259, 503,1,68,89-1 Ohebny hnaof h¥fdel rychloméru

(délka 3,400 mm) : 1
260, 603,1,58,92-2 Dé&lkovy teplomé&r ole je, uplny 1
261, €03,9,.58,91-2 Ukazatel stewu paliva 1
262, 603,1,58,95-2 Elektrické hodiny 1
263, 603,9,58,51-1 Lanovod (bowden) k ovl&ddng

sytide karburdtoru 1
264, 603,9,58,42-2 Ovlédaci knoflik (tvarovy,

se zévitem MS) e
265, - Spinaci sk¥f{nka PAL-MAGNETON

BCG~01 (bez upevnovaci matice) 1
266, 603,1,58,50-1 Upevnovaei matice spinaeci ékfinky 1
267, 603,1,77,39~1 TaZny spinad 4
268, 603.,1,58,48-1 Ozdobny prsten 4
269, 603,1,58,53-1 Pr{loZka ozdobného prstemu 4
270, 603,1,58,52-2 Upevnovac! matice ta¥ného spinafe 4
271 . 603.9,58,42-1 Ovlédaci knoflfk (tvarovy se

zévitem M 3)
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?*f'a93.

néni teplého vzduclm na okna)

str. 19
Pos,: Ofslo soudésti: Po jmenovéni: Kusié
272, 603,1,58,64-1 Oto&ny ovlédaei knoflik
, (x reostatu) 2
273, 603,1,58.,65-1 PodloZka (k reostatu) ik
274, 603,1,58,66-1 Isoledni podlozka (k reostatu) 2
2759 60301058059"2 Matice reOStatu 1
276, 603.9.58,03-1 Dridk ¥4rovek, uplny 1
2T esi « 60361 098,51=2 Konsolka kontrolnich Zérovek 4
278 = Diskové kolo 4,5 Exl5
(podle vykresm NHKG Au 637} 5
279 - = P143% 6,50-15 (specidlni pro
rychlosti do 170 km/h) 5
280, - Ochrennd vlozka (do réfku) 5
281, 600,61,05 Ky Pérovy prstenec (pro uchyceni
krytu ndboje pPedniho kols; 4
282, - Metice kola
(M 14x1,6 GSN 303751,31 -
s kulovou dosedaci plochou) 20
283, 605,146 s l1=1 Kryt ndboje piedniho kola
284, 60%,9,61.,25-1 VyvaZovaci zévaizi T
285, 603,9.62,11-1 Spojovaci pés (ke st¥n& mezi
motorem a prevodovkou) 1
286, 603%,9,62.07=1 Spodni kryt (pod motor) x
3%, 603.1;62.21—1 Kryt klinovych fement, levy 1
288, 603.1,62.,22-1 Kryt klinovych Fememd, pravy 1
e89, 603,9,62.,24-1 droub s okem (k upevnémi krytd
“ ¥emenid)
- 290, 603.9.62,90-1 Thermostat s krytem, uplny 1
291, 603.1.62,89=-1 Sroub s okem (k upevn&n{ spodni-
- np krytu motoru) e
292, 603,1,62,91-1 PruZné 1liZko vyfukového.potrubi w1
= Elektromotorek PAL 09-9540,33/%
14 V/5 W (k ventilétorm pro vhé= 4
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Stro 16
| Pos.: UTislo souddsti: Pojmenovénif Kus i
294, 603,1.88,79-1 Péka k ovlddéni klapky
topeni (ped pPednimi sedadly) 1
295, - Membr &na MOTORP AL PK 1747

(pro reguleci tlaku paliva
do topeni - stejné s)'a.ko u

pelivového &Eerpeadla 2
296, 603,1,88,50-1 Tryska topeni 1
297, 603.1.88.80-.1 T&snie{ krouZek "0" +) ]i
298, 603,1,88,81-1 T&snici krouZek "0" +) 1

+)  k ut¥sn&ni vyusténi vyfukového a ssac{iho
kanédlu topné komory z vozu,

Aktualni nabidka
‘www.veteranservice.cz

“

Vyroba dobového pfislusenstvi, profilovych tésnéni na historicka vozidla
a nahradnich dilti na vozy Aero a Tatra :




hlavni sv&tlomet 12V/35W &GSHN 3045112

(patka Ba 20 4)

ELEKTRICKE zaR1zENt 4 PRISLUSENSTV? 5$04 gs 236
(pokud nenf uvedeno v pFedchdzejicich skupinéoh)8 s
Pos.: Ufslo soudésti:  Pojmenovéni: Kusi:
320, = unuldtor 6 V 75 An
SN 304251 ' V4
el - SvEtlomet ¢ 170 mm
(Specidlni - podle v§kresu
N 603-1072) 5
322, - - Rozhlasovy pfigimaé, uplny
(Super 2101 BV 1
P85, = Reguldtor nap&t{ 12 V/200 W
CSN 304232 1
Jeb, = Dverni spina¥& CSN 304422 )
529, = T%aéitkovg spina® spoudtdde
(CSN 304421) 2
326, = Potenciometr se spinadem
(6., 20 W) 1
327,  6035,1.77.89-1 Spoust&d 12 V, levotodivy
(p#i pohledu na pastoreke
PAL A 09-914412) il
328, 03,94-16,03 Houkalka FGI
(PAL) (dvojhlaesné provedeni) 1 pér
. 329, - Zadni osvé&tlovaci t&leso
(koncové a brzdové svitlo,
zpétny sv&tlomet, svdtelny
ukazatel sm&ru) 2
330, - Predni svételny ukazatel
sméru e
SOy o - Megneticky spina& (pro houkalky
a stropni svdtlo) 2
332, - Bimetalovy plrerulova& AVION
(pro svdtelné ukazatele sméru) 1
99 s - Stropni svitilna 4
334, - Svitilne pro osv&tleni motoro=-
vého a zavazadlového prostoru 2
335. - Stiraé skla 2
336, = Reménke stira¥e (specidlni pro
oblé sklo) 2
337, = Zérovka dvouvldknovd pro
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str, 18

Pos.: O81fslo soudssti: Po jmenovént | Kusd:
538t - Zérovka pro st¥ednf

svétlomeg

12V/35W CSN 304313 1
339, - Zérovka pfé obrysowéd svét1£

12V/5W GSN 304316 2
340, - Zérovka pro svételny ukazatel

sméru,

12V/35W TSN 404313 4
341, - Zérovka gro stropni svitilnu

12V/10w CSN 304319 4
342, = Zérovka pro svitilnu v motorovém

& zavazadlovém prostoru

12V/5W TSN 304319 2
343, - Zdrovka pro montdzng{ svitilnu

; 12V/5W CSN 304316 (patka Ba 15 S) 1

344, - %érovka pPro osvétlent pristrojd

12V/5W (sufitov4d) 4
345, - Zérovka 12V, 1,5W pro kontrolnt

8svitilny (nabfjenf, mazén{f g

ddlkovych sv&tel) 3
346, s %drovke 12V/5W (pro pFedni g

zadni obrysové svétla) 4
347 . - Spina& (k pPeruSeni spojent

mezi ekumulédtory a hmotou vozu) 1
348, - Zepaloval cigaret (12 V) 2
349, - Kondensdtor 1LuF 2
350, 4 = Zérovka 12V/1,5W BSN 304317 2

25105 603,9,77.43=2 Kontrolni svitilna
: (Zervend a modrs)

. 052, 603,177 .45=2 Vitko kontrolni svitilny 2



KAROSERIE 5004 '
g g}r?,§§~136
Pbs.: Cislo souddsti: Po jmenovéni: | 4 Kusti:
360,  603,20-8500 Lanovod (bowden) s knoflikem,
uplny (k otviréni vika pXed-
niho gzavazadlového prostoru) 1
361, 603.29-0100 Predni okno (pied »idiZem) 1
362. 603.29-0201 PryZovy té&snici rém pFedntho okna 1
363,  603,29-0801 Zadni okno, pravy d1fl 1
264, 603,29-0811 PryZovy t&snicf rdm pravého dflu
zadnfho okna 1
365, 603,29-0901 Zadni okno, levy dfl il
366, 603,29-0911 PryZovy t&snici rdm levého d{lu
| zadniho dkna 1
367. 603,29-1401 PryZovy tésnic{ rém pFednich
svétlometd 2
368, 603,29-1402 Kolm8 &4st rému skla p¥ednich
svétlomet§ 1
369, 7691 Sklo prednich sv&tlometd,
strednf 411 1
370, 7692 Sklo pFednich sv&tlometd, pravy d{l 1
J1le 7693 Sklo piPednich svétlometd,
levy dil 1
372, 603,29=1902 Sklo zadniho bodniho vyklépé&atho
okna, pravé 1l
13, 603,29-2602 Sklo zadniho bo&nfho vyklspée
ctho okna, levé 1
774. 603,15-4615 Sklo okna prednich dve¥{ 2
15, 603,17-4615 Sklo okna zadniech dveif 2
376,  603,15-2200 Zémek dve#f, pravy 2
3717. 603,16-2200 Zémek dveif, levy 2
378, 603, 38~T7000 Ozdobnd li¥ta vstupnich otvord
chladiciho vzduchm 8
379.  603,38=7300 Lapa& vzduchu pravy, tplng 1
380, 603,38=7700 Lepal vzduchu levy, dplny 1
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str, 20
Pos.: Cfslo soudssti: Pojmenovént: Kust:
81 . 603.13=-8500 Kryt zadnfho kola, levy 1
382, 603,13=-7500 Kryt zadniho kola, pravy 1
283, 603.45-C000 Viko prostoru pro néhradnm{
kolo 1l
384, 603, 45-~0010 Tésné&ni vika (prostoru pro
- néhreadni kolo) 1

Né¥adi, vystroj a drobné souddsti dodévané s vozem
Jsou uvedeny ve zvldéStnim seznamu vystroje (ev,&is,
5004 TS 137),

TR~ 5R A
ndrodnf podnik
KopPivnice



T AR A 0
ndrodni podnik ztgf {S A4

Koprivnice

SEZN &N NARADI, vVE¥STROJE

a
NAHRADNICHE SOUBASTI

dodévanych s osobanim sutomobilem

LA R A 6 0 3

T.vyddndi
Listopad 1956

Podet Gi=1o souddsti
P ° e x;.f_.J
kusid 0 jmenovéni nenc norma

Nérad{ a néstroje

Otevrend kli&=s oboustranné OSN 230611.7
(GOLA = VANADIUM) :

Zéstriny k1{i& (

~

1 otgor kl%ée 5.0 X -1
ol = ‘~"° é x 10
i - = e ([ i [
1. =tar e dd oy 17
1 -ll_ -"-7 19 x 22
l _"n _"c 24 x 27
l -ll_ _"_ 30 x 32
1 k Sroubu ojnice) 8 &SN 230710

- - e =Y

~ -

Néstrékové x1{%e oboustrannd (lest&né): CGSN 230653

otvor klf&e 9 x 10
-"a Sk e o
="- <" 14 x 17

Roubfk (k néstrikovym kl{&im,le3tény) 8x160 TSN 230659
K11¥% na odvzdudnovaei 3roub (brzd) GSN 303539

K1{& na svidky ' 603,9.,85,01=1
Kl{dek ke spinaci skifince

S I = I S T
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str, 2

Polet
kusi

Pojmenovant

8fslo soulédsti
nebo norma

o

H o oA

o

H HH D H o e

=

Pfestavitelny ("francouzsky") k1{&

Kolovrétek na matice kol
(otvor klfde 19)

Kombina¥nf' kle3t& (le3tXné)
MontéZnf{ pdky (zinkované)
Sroubovék (maly)

Sroubovék (stPedni)

Pilnik(usedovy, s dr¥adlem)
Kladivo (le3té&né)

KriZovy sekdd, zdmednicky (ledtiny)

=

Pribo jnik, rudni (lestény)

Meri€ tlaku pneumatik

Mérke na méfeni v8le ventild
Mé&rka na kontakty prerulovale
Roztddeci klika

Vystroj

Bradna na nérad{

Hadice k odvzdudnovédni brzd
Hustilka s hadief

MontéZn{ svitilna (s kabelem 5 m)
Zvedék vozu (mechanicky)

Mazaci lis

Ndstavek k mazaecfmu lisu
(se skli&idlovou spo jkou)

Maznidka

Krabice (plechovéd na drobné
ndhradni souddsti)

Lékdrniéka s ptedepsanou ndplai

(&,208/200)

600,85,01

180 &SN 230380,2

87.85,.16

0,6x445 UN.230821
1,2x8,5 UN 230821
200 USW 229163,2

300 GSN 1041

150 GOSN 232821
(%,105/150)

2 GSN 226170
(%,80/2)

600,855,282
603,9,85,10~-1
603,1,85,13=1
600.85,92

6 03,1,85,91-1
GSN 303538
600.85%5,23
08-9347,13

(Z 5061)

140 GOSN 231458
(90 6%1)

100 GSN 231425
(92 101)

600,85, 31
( 7333)
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. 8Ere s>

Podlet
kustd

Pojmenc véan

Tislo soulésti
nebo norma

FJ

§=d

RS

Lm (% )

.(2:.%@

W\l

NN DN O N O

M

VIS

Nédhradnf souddsti
(dodévané s vozen) :

Klinové Femeny 17x11x765
(specidlni, odolné proti
vzduchu a oleji teplému 90 C)

Kabel ke svies 1, valee
Zapalovaecl svidky

Tégnéni zapalovaci svidky
Vymezo rzaef pcedloiky |
Pojilstky “olikové

T8sn&n( s3~aciho potrubl
fukovéhe potrub{
T&snini koncové priruby
Kulovd vloZka

T&snici krouZky (ug:viovaciho
groubu hlavy vélce

Tésnéni

T&snic krouZky (. tvoru pro svilku)
Tésnic ! krcutky (odpadnich trubek)
T8snini vika hlavy vélce |

Srouby se Sestihrannou hlavou:
M 6 x 5
Mgt 50

Zestihranné matice:

PodloZky:

g 5,3
g 6,4

8,4
g 10,5

PruZné podlozky -
@ 6Ll

g 8,2

zévladky:

1,6 x 15

2 x 20
3 x 50

603,9.09,80-1
14/175 GsN 30 4143
14 TSN 30 4149,2
603,1,44,18=2

8 USN 72531
11-004-5407
11-005=5407
603,1,11,13-1
603,1,11,82=1

603, 1.05. 31+
11-011-5416

603,1.,07.56=2
603,1,05,29=4

GSN 02110%

USN 021401

ESN 021702,10

GSN 021740,00

GSN 021781,.00
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str. 4

Polet Gislo soudsti

kust Pojmenov én{ nebo norma
4 Matice & kulovou dosedacf plochou M 14x1,5 BSN 303751.7%
1 V¥pustny Sroub M 18x1,5 CSN 313802,12
ik Vézaci drét (@ 1,6x2000 mm - '
- pozinkovany) 603,1.85,16-1

PFi pfejiméni voz. zkontrolujte nd¥adf a vystroj podle tohoto

seznamu!

Ne pozd&js8{ reklamace by nemohl byti vzat zletel,




Opravy s doplnky

do publikace: "Osobnf asutomobil TATRA 603 - popis, obsluhe,
souddsii a vystroj”

1) ¥ _p¥irudce pro Fidi%e (5004 TS 135):

Na str.f opravie tyto podtriend tdaje:

Zekladni sefizenf piedstihu 2? pied HU
Zp3tng chod (pPevedovy pom¥r) 1 : 3,428
Celkové udinnd brzdiecl plochs 1270 cm®
Na str, 7:

Obseh nédrie nea paliv: 22 &

4a.8tr. 353
cafadte piiloZenéd daldi strénky 36 ai 42,

£; ¥ seznam: udhradnich souddsti (5004 TS 136):

¥a 8tr.3, pos.16 opravte 8fslo souldsti nag 605,11 .05, 31=1

£08,18 opravie fislo soulddsti na 6O3i1304=3004
p08.19 Skritndte &islo posice, 6is7o acuddsti a
text "Sroub hlavy a drZdku vahadel” - 32 ks.

Pozninke v zavorce zlsté4vd a plat{ pro 508,18,

5_2
£y
1]
G
k4
@
JY
i
Ux
’l‘
©
@

£0S 58 11-002-1021  Klikovy h¥fdel,..,., 1

¥ seznam néPadl a vystroje (35004 TS 137):

B e e

Na str,1 Skritndte devdtou poloZku shors (K11& % uzdvirece
néboje 603,1.85,14~1).

S
N

Na str.3? opravte 11, a 14, poloZku shora takto
8 T&sniel krouZky (upevnovaeciho

grovbu hlavy védlce) 603,1.05, 3L=1
4 DTésnéni vika hlsvy vilce 603,1,05.29=4
T 1030/Knh/Rk T AR A
23.btezng 1957 narodni podnik

Koprivnice



