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FAHRER!

Bevor ikr euch an das Lenkrad des Personenkroftwagens TATRA 2-603 setzt,
macht evch mil der, in diesem Handbuch beschriebenen Anweisung flir die
Bedienung, den Betrieb sowie Wartung des Fohrzeuges bekannt, |n diesem
sind nlle praktischen Erfahrungen mil diesen Fahrzeugen im Betrieb 2usam-
mengelasst und sind hier ehenfalls die konstruktiven Neuerungen und jene
Faktoren beschrichen, die das Fohrzeug TATRA 2.603 zu den besten
in dessen Kalegorie reihen. Das Kraftfahrzeug mit hohen Parametern isl
jedoch wihrend des Betriebes obnormaler Beanspruchung ausgeselzt,
Deshalb lohnt es sich, gewissenhafte Fahrzeugbedienung und sorgfallige
Durchfiihrung der erforderlichen Instandhaltungs- und Einstellorbeiten ein-
zuhallen. Falls |knen fir die DurchfGhrung dieser Arbeiten nicht genii-
gende Zeil oder Erfahrung zur Verfilgung steht, benutzen 5Sie den Kunden-
dienst der sperialisierten Service- und Reparaturwerkstétten TATRA,

Der richlig bediente und ordnungsgeméss instandgehaltene Personenkraft-
wagen TATRA 2-603 gewiihrleistet lhnen sicheren, sowie auch wirtschaftlichen
Betrieh, Fohrbequemlichkeil und wird |hr guter und verl&sslicher Halfer sein

kei vielen Tousend Kilometern.
TATRA MNat. Unt. Kopfivnice
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG

KAROSSERIE

TATRA 2-603

Ber Fersonenkroflwagen TATRA 2-603 ist ein fintsilziges, mit geschlossener
vierliiriger Karosserie versehenes Personenkraftfahrzeug, mitlels luftgekihltem
Benzinmotor, der hinter der Antriebs-Hinterachse angeordnet  ist, an-
getrieben.

Ist in Stromlinienform ausgebildet, selbsiiragend, cus Stohlpresslingen zu-
sommengeschweisst, geschlossen, viertlirig mit festem Daoch, Sie ist aus
Qualitals-Tiefzieh-Karosserieblechen von der Dicke 0,5 mm—2 mm angefer-
tigt. Die Karosserie ist mil vollkommener Warme- und Gerduschiselation
versehen und der Fahrieugunterteil mit Karosionsschutzdnstrich iscliert.

Die riickwiirtigen Tiren und die rechte vordere Tiir haben von innen einen
Hebelverschluss = sind nur vam Fahrzeuginnneren verschliessbar. Die linke
vardere Tir kann mittels Schliissels, mit dem ehenfalls der Deckel des Motor-
raumes versperrt werden kann, versperrt werden, Alle Tiren sind mit he-
rablassbaren Fenstern ousgestattet. Zwecks vollkommener Lisftung des Fahr-
zeug-Innenraumes sind in den vorderen Tiren und hinter den rickwartigen
Tiiren Ausstellfenster angebracht, die in beliebiger Stellung sichergestellt
werden kénnen.

Dos  Stirnfenster  (Windschulzscheibe) ist mit Poncrama-Mehrschichten.
Sicherheitsglas (geklebt) verglast. Die Gbrigen Fenster sind mit gehértetem
Sicherheitsglas verglast.
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TATRA 2-603

Fauminhalt des Gepackroumes betridgt 0.5 m? Das Instrumentenbrett ist
durchgehend gestoltel. Dessen Unterteil ist zum Kasten der Karosserie ange-
schweissl. Zwischen dem vorderen Fenster und dem Instrumentenbrett ist ein
durchgehender, obnehmbarer Deckel. Die Oberdlache des Deckels ist aus
erhidhten Sicherheilsgriinden weich tapeziert, Mach Abnahme des Deckels
ist die Montage des kombinierten Gerétes, des Rundfunkempfingers und der
elektrischen Einrichtung erméglicht.

Alle Betdatigungselemente des Personenkraftfohrzeuges sind vom Fahrersite
aus iibersichtlich angeordnet und gut zugdnglich,

Fiir den Antrieb des Personenkraltfahrzeuges ist ein Achtzylinder- Kalben-
motor mit Yergaser fir Benzinbetrieb angewendet. Die selbsistandigen
Zylinder des Motors sind in zwei Reihen in V-Form unter dem Winkel 900
angeordnet, Die Steuerung des Motors ist OHY.

Der Motor st lufigekihlt, swangléufige Kiihlung, sichergastellt mitlels sweier
Axialkithlgebldse, Der Motor hat Bruckmaoloufschmierung mit Yelldurchiluss
Cilreiniger, Die Kiblung des Oles wird durch zwei Rohralkithler, die beidsr
seils des Motors an dessen Unterseite angebracht sind, durchgelihrr.

TECHNISCHE BESCHREIBUNG

MOTOR



TECHNISCHE BESCHREIBUNG

KUPPLUNG

WECHSELGETRIEBE

HINTERACHSE

FEDERUNG DER
HINTERACHSE

TATRA 2-603

Trockene Einscheiben-Reibungskupplung mitl hydraulischer Ausriickung. Dic
Kupplung ist in das Schwungrad des Meotors eingebaout.

Mit schrégverzahnten Stirnzahnrddern in stlindigem Eingriff, hat vier Ge
schwindigkeitsstulen fir Verwértsfahrt und  einen Rickwirtsgang. Dic
Schaltung ist direkt — mittels Hebels unter dem Lenkrad. Alle vier Geschwin -
digkeitsstufen Fir die Vorwartsfahrt sind mit Sperr-Gleichlaufeinrichtung
versehen. Das Wechselgetriebe ist mil dem Hirgerachsgetriebe in gemein-
samem Gehduse.

Dos Drehmoment wird von der Welle des Wechselgetriebes mittels Kegel-
ritzels auf das Tellerrad und weiter mittels Kegelrad-Ausgleichgetriebes ouf
die Antriebswellen der Schwinghalbachsen iibertragen. %

Die Halbochsen sind an dén Schiebearmen, die in der Karosserie verankert
sind, befestigt.

Die Rider sind mittels Spiralfedern, die auf den Schiebearmen gelagert sind
und deren oberer Teil in der Karosserie abgestiitzt ist, unabhéngig abgefedert.
(e Federung ist mit z2wei Teleskop-Stossdamplern vervollsténdigt,
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TATRA 2-603

Wird von einzelnen, unabhéngig eingehdngten Ridern gebildet. Die Rader
sind auf Achsschenkel-Drehzapfen gelugert, die an den unteren Endzn der
Teleskop-Stossdampfer belestigt sind, Der obere Teil der Stossdampter —
die Kolbenstange ist drehbar und schwenkbar im Silentblok {Gummilager)
der am hachsten Teil der Rodausnehmung an der Karosserie hefestigt ist,
gelagert. Der untere Teil des Stossdampfers ist mittels Flansches mil dem
Achsschenkel-Drehrapfen des VYorderrades verbunden. Die Kurbelarme der
Verderachse sind in Logerungen mit Schmierfettfillung gelagert. Zwecks
Verminderung der Meigung der Korosserie in Kurven, ist die Vorderachse
mit einem Stobilisater ausgestattet

Die Rader sind unabhdngig mittels Spiralfedern, die ientrisch um die
doppeltwirkenden Teleskop- Stossdémpfer angebaut sind, abgeledert,

Die Lenkung des Fahrzeuges ist Zohnstangenlenkung. Die Zahnstange be-
tatigt dber ein Hebelsystem die vorderen gelenkten Rdder. Fir die Ver-
minderung der Stasse von den Vorderrddern in die Lenkung, ist am mittleren
Lenkhebel der hydraulische Lenkungsddmpier Marke (STABILUS" angebaut.
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG

BREMSEN

ELEKTRISCHE
AUSRUSTUNG

TATRA 2-603

Das Personenkraftfahrzeug ist mit selbsténdigen, sehr wirksamen Scheiben-
bremsen (Lizenz DUNLOP) mat Verstdrker ausgestattet. For die Sicherstellung
des geparklen Fahrzeuges dient die Handbremse, die auf die Bremsscheiben
der Hinterachse mittels selbststandigen Reibsegmenten wirkt,

Die Handbremse ist mechanisch betdtigt. 3
Die Bremsanlage ist mit Bramsfliissigkeit SYNTOL HD 190 gehilit.

Die zwei Batterien 6 V{75 Ah sind gesondert in den seitlichen Raumen der
Karosserie unlergebracht. Die resultierende Sponnung betragt 12V, An der
rechten Séite des Gepackroumes ist der Batterie-Trennschalter angebracht.
Im Motorraum ist an der linken Seite die Hilfsdrucktaste firr dos Anlossen
des Motors angebracht.

Die Lichteinheit wird von vier Scheinwerlern gebildel. Beide dusseren Schein-
werfer dienen als Fern- oder Abblendlichter und Begrenzungsleuchten. Die
beiden inneren 3cheinwerer dienen nur ols Fernlichter. Die Sicherungen
tir die elekirische Einrichtung sind innerhalb des Gepfickraumes an der
linken Seite der vorderen Querwand angebracht.
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG

TATRA 2-603
Das Kroftlahrzeug ist mit einem unabhdngigen Benzin-Heizgerdt Type BENZIN-
3 COBA, das unter den Vordersitzen untergebracht ist, ausgeristet. Betaligt HEIZGERAT

wird das Heizgerdt mittels, am Instrumentenbrett angebrachten Hebeln.

Cas Kraftfohrzeug hat vier Rider und ein Reserverad, das unter dem var- RADER UND

deren Gepackroum unterbracht ist. Die Rader haben Stohlscheibenréder REIFEN
mit dem Felgenprofil 4,50 E % 15", die mit Hinf Radmuttern befestigt sind.

Die Reitenobmessungen sind &%0/6,70 — 15",



ALLGEMEINE ANGABEN TATRA 2-603

Fahrzeug-Abmessungen:

Gesamtlénge . . . . . . . . . . . . . A995 mm
Gesamtbreite . . . . . . . . . . . . . 1895 mm
Gesamthéhe . . 1530 mm
Lichte Hohe {des unbelosteten Fnhrzeuges uber der Fahrbahn] 240 mm
Rodstand . SR s s e owm s 2750.mm
Spurweite der Vardenbders 2w = & @ & % @ = 1485 wmm
Surweite der Hinterrdder . . . . . . . . . . 1400 mm
Sitzbreite (vorn und hinten) . . . . . . . . . . 1450 mm
Gewichte: 3
Fahrzeug-Eigengewicht . . . . = . . . . 1470 kg+5%;
Fohrzeuggewicht lohrbereit . . . . . . . . 1510 kg
Mutzlost I 450 kg
Gcsumtgewncht des vollbelasteten Fﬂhrzeuges ... 1960 kg
Achsdriicke des vollbelasteten Fohrzeuges:

Vorderachse S R R T 880 kg

Hinterachse e e P A 1[40 1 0
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TATRA 2-603
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ALLGEMEINE ANGABEN

1530

2720

49395

!: 070

Fahreigenschaften:

Jeschwindigkeit des vollbelasteten Personenkraftiohrzeuges aul  ebener
Fahrbohn {bei 5000 Umdr./min. des Molers} und Steigfahigkeit bei dem
grossten Antriebsdrehmeoment;

Getriebestufe Geschwindigkeit kmf5td. Steigfahigkeil in "

1: 432 33,8

2 67.6 21.0

3 105,5 13.1

4, 159.5 B4

Rickwarts 447 326
Haochstgeschwindigkeit des Fahrzeuges . 160 km/fh
Faohrbersich des Fahrzeuges ungefihr 420 km
Eleinster Wendekreisdurchmesser M5 m+05m
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ALLGEMEINE ANGABEN

Abblldung 2
Betdtigungsstange fir dos Oflnen des
Kroftstoflbehdlters

TATRA 2-603

Kraftsiolf- und Schmierstoffverbrouch:

Benzin-Grundverbrouch des vollbelasteten Fohrzeuges

aul ebener Fehibahn bei der Geschwindigkeit 105 km/Std. 12,5 Lf100 km
Durchschnittlicher (stiindlicher) Verbrauch des unabhangigen

Benzin-Heizgerales ungefahr . . . 04bis05L

Maotarend|-Verbrauch (Abnahme wihrend der Fnhrt

ahne Weehsel der ganzen Olfiillung) . . . . . . 015 L1100 km
Fillmengen:

Fassungsvermagen des Kraftstolfbehahers . . . . . . &0 Liter
Ciltillungen {Inhalte):

im Motor {insgesamt) . . . . . . . . . . . . 65 L
im Lufthiller . ., . 04l
im W:}{:hselgetrlebe und irm Hmternchsgetnebe {lnsgesumt} I
Bremsilissigkeitsmenge in der Bremsanlage . .. 074L
Flissigkeitsmenge in der Kupplungs- Bett:tlgungsemrlchtung R ¢ R



TUREN

Die vordere Tir an der Fabrerseite ist miltels Patentschlosses sperrbar. Sie
kann noch dem Aufsperren durch Druck auf die Sicherungsklinke gedffnet
werden, Miltels besonderer Einrichtung ist die Tur in gesffneter Stellung
gehalten. Von innen wird die Tir durch Druck auf die Klinke (1) geéffnet.
Geschlossen wird die Tar durch Zumachen und dann durch Umlegen dar
Klinke (1) nach unten gesichert. An der Tir ist weiters die Kurbe! zum He-
rablassen des Fensters (2) und dos Betdtigungsradehen (3) fir das Aus-
schwenken des Ausstellfensters (Liftungsfensters). Das Ausstellfenster hinter
der rickwirtigen Thr wird mittels Blgels nach Bedarf betédtigt und mittels
Schroubs gesichert. An der Tir ist eine Tasche lir Landkarten und Belege
angebracht. ’
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BEKANNTMACHUNG
MIT DEM FAHRZEUG

Abbildung 3

Beldtigungseinrichlung der Tiren: 1-
Klinke zum @Sitnen  der Thren  wan
innen ond zur Sicherung gegen Offnen;
2 - Kurbel zum Senken der Seitenfen:
ster der Tiren; 3 - Betdtigungsradchan
fir das Ausstelllenster doer Tiir,




BEKANNTMACHUNG
MIT DEM FAHRZEU

Abbildung 4

Berdtigungshebel  fir die  Sitzeinslel

lung

Abbildung 5

Kopfstitzern oul  den  Sitz-Rickenlah-

nen aufgeselzt

SITZE

Die vorderen Sitze kénnen als Gesomtteil in der Richtung der Fahrzeug-
Léngsachse verschoben werden und ausserdem kann selbstsléndig die
Neigung der Rickenlehne des Fahrersitzes und die Neigung der Riicken-
lechne des Sitzes fir den Mitreisenden gedéindert werden. Die Betdtigungs-
hebel des Sicherungsmechanismus zur Einstelleinrichlung ragen seitwans
ous dem unteren Rohmen der vorderen Sitze hervor.

Verstellt der Fahrer den Hebel out der linken Seite in der Pfeilrichtung 1
kénnen die Sitze nach vorn oder riickwdrts verschoben werden; verstelll er
den Hebel in der Pleilrichtung .2", kann die Meigung der Riickenlehne sei-
nes Sitzes nach Bedarf gedndert werden, Der Mitreisende ouf den Vorder-
sitzen kann ebenfalls die Meigung der Riickenlehne seines Sities nach
Bedarf einstellen, wenn er den Hebel an der rechien Seite noch rickwarts
verstellt. Die Sitze kénnen so umgelegt werden, bis sie eine Flache fir not

fdlliges Schlafen bilden
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SITZE BEKANNTMACHUNG
MIT DEM FAHRZEUG

]

Fir grasseran Folhrkemfort und Faohrsicherheit kinnen oul die Rickenlehnen
der Sitze leichl Koplstitzen cufgesetzt werden, die auf besonderen Wunsch
einzeln 1 b 4 Sticke geliedert werden,

An den vordercn Sitren sind Sicherhaitsgurle angebrocht, -Deren Hand-
habung ist sehr einfach’ ~ mottels Sicnerheitsgurtschiosses und deren Gurt
ldngen kinnen belicbig eingestellt werden. Fir eventuellen nachtraglichen
Arbau vor Sicherheitsgueten an den rickwdrtigen Sitz sind in dor Karosserie
Ankerplatten mit den vargeschriebenen Gewinden vargeschen, Diese Anker-
platten dienen 1ir den Anbau zweier Dreipunkte-5icherheitsgurte und einas
Zveeipunkte Sicherheitsgurtes.
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BEKANNTMACHUNG MIT DEM INSTRUMENTENBRETT
FAHRZEUG

Abbildung &



INSTRUMENTENBRETT

RN - R R

1

11
12
13

Achallkasten

Pielel des Umschalters die die Fahetrichlungs-Anzeigelzuckien und da Lichtsigaal-
hupe. Deim Anheben des Hebethardgrilfs woder Bichtung zum Lenkrad seedan i
poder Stellung des Blinkerumschollers die Fernbohtze in den Houplscheinewerforn
gezchaltel, dos wechszinds mechonische Ein- und  Musschalten dor Lichier wird
als sog. l.|r.hlhigr.allﬁinrung [z 0. beime Yoarfabren] ongowendel,
Zeergeschwindigkeits-Schalter £ che Schoberssischer dor Waindsclhot rschislie
Augulange lur die Betitigung  der Regelkloppe ror Wertetiong  der warman andd
kalten Luft won der Hemong ond Liitteng

Wodzrstandsregler for die Regelung der Intensital dar innenteleachiong des kom
fwmierlen Gerditos

Mok zum Oilnen des Gepidckroomdeckals

Steckdose fur dic Handleachts

Betdtungsstange  aom Starlvergoser

Signolbarnkontakinng (Druckkeopt)

Zyklus Emsteller der Schoeibewwischer serbonden mat dee elektrischen Einrichtong
Fur Wasseraulspriteang ool die Waindechotzzcheibe Je nach der Intensitil des
Regens kann der Scholter des Zyklus Einstallers m drei verschicdene Stellungen,
fur die Zeitobstdnde der Wischong {5, 12 20 eingestellt waerden, Durch Crocken
cuf dien Schaller wird dig elekirnische Aufspriteeinrichiung dor Wisdscholrscheibe
in Tdtigkait gesetrt

[rar Fykhus-Einsteiiar wird nuer oaul Wuansch des Bestellers engabout Ben daronor
malen Awstohrung st onstelle des Zyklus Einstellers dae Druckscholter Fur die
clekirische Windschuteschoben Abspritreinnehtong  eingebowt.

Konlrotleuchte  der Awsotrschomeserta:

Scholthebel

Sonolter B Bagrensungslouchten und Houptscheinwailer Beim Hercusziehen des
Scholters in die erste Stellung worden dic Begreonrungsleschten eingeschalle? (i
drn varderen Scheinwerlorn ), bo eollstaedigem  Heraoszichen woerdoen dies Flaapl
sonainwerfer aingescholien; o beider Steducgen das Schalters sehallen sl e
gleiche die roten Schlusslichier i den rockwdrtigen Groppenleochbon arneh e B
leucktiung der Kennseichoentalel e

Senalter dor mitteren Scheinwerbar [levchten nor bei eingescholteten Fernschein
werlern )

Schalter tir dis Zusatzscheinworion

Schalter [nicht ongaschlossen)

Schalter zur Deckenleochte lur de Beleuchteng des Fohrecag inrenroumes | ous
serdem erlouchtet dic hneobeleuchiung des Fabrzeuges oulomotisch bemnm OHinen
der Fatirzeagtur bewen Fohrerg

Axchonboesher

Sigarrananzidrgde

kKdstchen fir kleme Gegenstdnde

Rundfunkempfdnger

()

BEKANNTMACHUNG
MIT DEM FAHRZEUG



BEKANNTMACHUNG MIT DEM KOMBINIERTES GERAT
FAHRZEUG 1 — Dliemperaturmesser

[as rote Feld aul der linken Ssite des Fensters bezeichnet die dber-
miassige Temperatur des Ulss im Behalter des Motors — wenn der
Zeiger des Temperaturmessers deuernd in diesem Feld anzeigl, muss
die Ursache der Motor-Uberwérmung festgestellt werden, Bei Ausser-
temperaturen iiber 30°C e-reicht der Zeiger den Rand des rotlen
Feldes bereits bei erhdhter Belastung des Motors,

2 — Geschwindigkeitsmesser

3 — Zahler ruriickgelegter Kilomeler

4 — Kraftstoffstand-Anzeiger im Kraftstoffbehdller
Das rete Feld aul der rechten Seite des Fensters zeigt den Kraftstolf-
vorrat fir ungefahr 50 km Fahrt an (dasselbe zeigl ouch die Kontroll-
leuchte 11 an). Den richtigen Kroftstoffstond zeigt das Messgerdl nur
nach dem Einschalten der Zindung und wenn das Kroftlahrzeug auf
ehener Flache stehl, an.

Kontralleuchlen der:

5 — Fahrtrichtungs-Anzeigeleuchten an der linken Fahrzeugseite {orange)

4 — Fernlicher (leuchtet blau, wenn die Fernlichter in den Houptschein-
wearfern eingeschaltet sind) ;

7 — Aulladung (rot)

Sy e R B - Sc.hrnicrung. Tldruck in der Schmicranloge r:||=,l~5 Molars (griin}

i Die Kentrolizuchten 7 und & leuchten, wenn die Zindung eingeschal-

o . AR tel ist und der Motor sich in Sillstand befindet ader mit nur sehr

) klciner Drehzohl lauft. Schon bei kleiner Drehzohlerhéhung erldschen
diese beiden Kontrolleuchten. Erleuchtet jedoch eine dieser beiden
Kontrolleuchten bei héherer Drehzahl, signalisient dies eine Starung,
nizmals soll in der Fahrt lortgesetzt werden, solonge nicht die Ursache
der Stirung festgostellt und beseitigt ist.

2 — Kontrolleuchte zum Riemen des Kihlgebldses ohne Lichimaschine, B
gerissenem Riemen leuchtet die Kentiolleuchte intensiv auf {orangz),
leuchiet bei Leerlaut, erléschi bei Drehzahberhéhung.

10 — Heirung - leuchtel, wenn der Lifter des Heirgardites ldull, wenn dic
Glihkerze in Totigkeit ist, gegebenenfalls bei giner Slérung {grin)

11 — [Des Kiaftstotfearrates {erleuchtet, wenn im Kraftstoflbehéilier Kralt
stall fir ungefdhr 50 km Fahrt bleibt) — {rot)

12 — Fahnnichtungs-Anzeigeleuchten an der rechlen Fohricugscite (arange)

2?2

Abbildung 7




FUSSHEBEL UND HEBEL

LT B il —

Fussumschalter, lir Fern- und Abblzndlicht in den Hauptscheinwerfern
Kupplungsfusshebel

Bremsfusshebel

Fahrlusshebel

Handgriff der Handbremse

Beim Herausziehen des Handgriffes in der Richtung rum Lenkrad wird
das Fohrzeug gebremst. Beim Entbremsen wird der Handgriff nach links
verdreht. Durch Einwirken der Riickholleder kehrt der Handgrill selbsii
tig in die urspriingliche (entbremste) Stellung zuriick.
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BEKANNTMACHUNG
MIT DEM FAHRZEUG

Abbildung 8

1- Fussumschalter filr Fern- und Ab-
blendlich in den Hoauptscheinwer-
fern

2 - Kupplungslusshebel

3 - Bremslusshabel

4 - Fohrfusshebel

5 - Hondgrifl der Handbramse =




UBRIGE EINRICHTUNG

Abbiidung 9

Gopfckroum vorn

A - Flissigkeilsbehdlter  fir  die A
spritzeinrichtung  der  Windschuotz-
scheibe

B - Behdlter der Bramsflissigkeit mit
mael Ableitungen

S . i

GEPACKRAUM

Der Verschluss des vorderen Geptickraumdeckels wird durch Abkippen, des
an der linken Seite unler dem Instrumentenbrett angebrachten Hebels, ent-
sichert. Mach dem Entsichern des Verschlusses bleibl der Deckel noch mittels.
Hebelsicherung gesichert und hebt sich nur wenig an.

In den entstandenen Zwischenraum den Finger stecken und durch Abdriicken
des Hebels nach riickwiirts die Sicherung entsichern. Diese Sicherung sichert
den Deckel, domil dieser, falls er nicht richtig verschlossen war, wéhrend
der Fahrt nicht hochklappen kann. Beim Schliessen wird der Deckel lediglicn
stark niedergedriickl, damit die Veschlussraste richtig einschnappt.

Ein kleinerer Gepackroum fiir Hondgepéack der Reisenden befindel sich
hinter der Riickenlehne der riickwdirtigen Sitze. Rechts befindet sich im Instru-
Irne-nt»::nl::nn:-:tt ein Kasichen fiir Handschuhe und andere kleine Gegenstinde.
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GEPACKRAUM

Der Deckel des Kostens fiir dos Reserverad wird durch Abkippen des Hebzls
{A) entsichert. Vor dem Herausnehmen des Reserverades ist der entsicherte
Deckel in der Richtung zur Fahrbahn herunterzukippen. Der Reserverad-
kasten-Deckel wird nur durch Zuklappen verschlossen.

Die Tasche mit dem iiblichen Werkzeug wird in der Regel im vorderen
Gepackraum untergebracht, kann jedoch auch in den Reserveradkasten
gelegt werden, Der Wagenheber und die Andrehkurbel sind in Haltern links,
der Ziundkerzenschliissel rechts neben dem Motor untergebracht.

Wenn welche Lichter leuchten, erleuchtet beim Tffnen des Deckels auch die,
das Gepiickrauminnere beleuchtende Gliithlampe.

Der Moetorraum ist mittels selbststandiger Glihlampe beleuchtet.

Mit dem Balterie-Trennschaiter (B) werden durch Linksdrehung die Baotterien
abgeschaltet und hiermit der elektrische Stromkreis unterbrochen. Dies wird
nach bezsndeter Fohrt durchgekhihrt. '
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Abbildung 10
Anbringung  des  Batterie-Trennschal-
ters




UBRIGE EINRICHTUNG SICHERUNGEN

Abbildung 11
Sicherungsdose

Die Sicherungsdose ist an der rickwértigen Querwand des Gepickraumes

ongebracht.

Mit den einzelnen Sicherungen sind folgende Stromkreise gesicherl;

1 — Fernlicht — linker Scheinwerler, beide miltleren Scheinwerfer

2 — Fernlicht — rechter Scheinwerfer, Kontrolleuchte der Fernlichter

3 - Abblendlicht — linker Scheinwerler

4 — Abblendlicht — rechter Scheinwerler

3 = Linke Begrenzungs- und Schlussleuchte: Beleuchtung des Gepiick-
raumes, Nebelscheinwerler

6 — Rechte Begrenzungs- und Schlussleuchte, Beleuchtung der Kennzeichen-

tafel, innere Beleuchtung des kombinierten Geriites, beide Rickfahr-
leuchten {fiir die Rickfahrt) in den riickwirtigen Gruppenleuchten, Be-
leuchtung des Motorraumes '
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Abbildung 12
7 — Zuleitung des elektrischen Stromes zum unabhangigen Benzin-Heiz- Sichemngsdose | T EE
gerdt, Hilfsidfter ¢} o T |
8 — Signalhrner, Zigarettenanziinder it 13
o — Deckenleuchte, Steckdose fur die Hondleuchte, Fahrtrichtungs-Anzei- T
geleuclhtr:n, Parkleuchten SIT 5T
10 — Bremslichter ETa
11 - Scheibenwischer der Windschutzscheibe =
An diese Sicherung ist auch die elektrische Einrichtung zum Auf. TECE=AT
spritzen des Waossers auf die Windschutzscheibe angeschlossen. il =n
12 — Ziindungs-Garnitur, Auflade-Garnitur, Kroftstolfstand-Anzeiger, Kon- L EEN
tralleuchten des Tldruckes und Kiihlgebldseriemans. ] |
An diese Sicherung wird auch die elektrische Kraftstoffpumpe und der Ll T b
elektrische Tl-Temperaturmesser angeschlessen (insofern diese ein- ntl =1}

gebaut werden).
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UBRIGE EINRICHTUNG HEIZUNG UND LUFTUNG

Anbildupnils Cos Heizgerdt ist unter dem linken vorderen 5it: angebracht. Es arkeile

unabhdngig von der Metortdtigkeit und das Fahreeug kann somit auch bei
Metorstillstand beheist und geliftet werden. Eine intznsive Liftung kann
auch  bei Benutzung des  selbststéndigen Lifters  erzielt werden. Zum
Hezacrat wird die Frischluft durch den Kanal an der rechten Fahrzeugseits
rugefihrt und wird auch in den Zufilthrungskanal durch das Gitter vor der
Windschutrscheibe angesaugt. Die Luft von der Heizung und Liftung wird
durch Kondle in den Raum der vorderen und rickwdrtigen Silze und von
innen zur Windschutzscheibe verteilt.

Die Heizung und Liftung wird mit vier Hebeln, die sich in der Mitte, untar
dem Instrumentenbrett befinden, betdtigt,

Mit der Betéitigungsstange {siehe Skirre auf Seite 20, Pos_ 4) ist die Regulier-
klappe fiir die Warmluft betétigl und wird hiermit die Temperatur im Fahr-
reug geregelt, Beim Herouszichen der Betdtigungsstange ist die Klappe voll-
stiindig geschlossen und die warme Luft strémt in das Fohrzeuginnere. Bei
héheren Aussentemperaturen kann die Temperatur im Fohrzeug so gesenkt
werden, dass die Betdtigungsstange der Regulierkloppe eingeschoben wird.
Higermit wird die Kloppe geéffnet und die, in das Fahrzeug zugefithrte Warm-
luftmenge herabgesetzt,

Bedienung der Habel zur Heizung und Liiftung:

16 —~ Schalter zum Heizgerdt und Lifter der Heizung:
Stellung A — ausgeschaltet (die Kontrolleuchte am kombinierten Gerdt  leuchtet nicht).
Stellung — B der Heizungsliilter eingeschaltel {d. i. der Lifier des Heizgerites, die Kontrolleuchle leuchtet,
das Heizgerat heizt nicht). Der Lifter treibt Frischluft in des Fohrzeug ouch wenn dos Fahizeug in
Stillstand ist oder langsam fdahrt (d. i. wenn im Zuleitungskanal niedriger (kleiner) dynamischer Lufidruck ist).
Stellung C — die Heizung ist eingeschaltel {der Lilter lauft). Nach der Umstellung des Hebels in diese Stellung
schaltet sich vorerst automatisch die ‘Gluhkerze ein und &ffnet sich die Krofistoffzufuhr = die Kentrelleuchte
erléscht. Nach kurzer Zeit ereuchtet ermeut die Kontrolleuchle, dos bedeutet, doss das Heizgerit bereits
in Tdatigkeit ist, die GlUhung hat sich autematisch ausgeschaltel. Der in Tatigkeit befindliche Lifter treibit
Warmluft in das Fahrzeug. Wdhrend der Dauver der Heizung leuchtet die Kontrolleuchte, falls sie erlascht,
signalisiert dies eine Stérung.
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HEIZUNG UND LUFTUNG

17

15 -

Ausgeschaltet wird die Heizung durch Umstellen des Hebels in die
Stellung B ader AL MNach dem Ausschalten leuchtet noch ungefahr
cine Minute die Kontrolleuchte (sog. Heirungsauslauf, wobei mit dem
laufenden Lifter dos Heirgerat gekihl wird), Solonge die Kontroll-
leuchte nicht erléscht, darf die Heizung nicht erneut eingeschaltet
werden [weil Explosionsgefahr im Heizgerdl besteht)!

Hebel Tir die Luftzufubr- Regulierung in das Heirgerdt {heldtigt die
Klappe im linken vorderen Kanol)

Stellung A — Luftzufuhr geschlossen.

Stellung B — Lufizufubr ungeldhe halb gedfinet.

Stellung © — Lubizulubr voll gedflnet.

Beim Umstellen des Hebels 16 aus der Stellung A in die Stellung B
oder C stelll sich auchk rugleich selbsttatig der Hebel 17 um Dies ist
die Sicherung, damit die Luftrufuhr in dos Hergerdt nicht geschlossen
bleibt (hicrdurch wird die Gefahr der Uberhitzung des Heizgerates
boschrankt) Bei entgegengesetetar Umelellung des Haebels 16 (aus des
Stellung Cin der Richturng ru A), wird der Hebel 17 nicht mitgenommen
Ist das Heizgerdt ausgeschaliat {der Hebel 16 0 der Stellung A), kans
mit dem Hebel 17 selbsistandig gehandhabt werden, Beim Offen der
Kloppe ward dann wiabirend der Fobet inlelge dynamischen Druckes
Frischluft in das Fahrreug gefihrt

Hebel fir die Regulierung der Frischluftzofuhr in die Verteilerkammeot
(betatigr die Klappe im rechten seitlichen Zufihrungskanal).

Stellung A — Luftzufuhr geschlossen.

Stellung B — Lulteufubr ungeféhr halb gedffaet.

Stellung © — Lultrufubr woll gedffnet.

Aus dem rechten Konal waird wiihrend der Fahel Frischiuft miltels dyna-
mischen Druckes direkt in die Verteilerkammer und ous dieser in das
Fahrzeuginnere zugeliihrt, Auf diese Weise wird das lahrende Fohr-
zeug in der Kegel bei warmem Wetter gelifftel.

Wahrend der Fahrzeughebeirung mitlels warmer Luft wird die Frisch-
luftzufubir aus dem rechten Konal nur ausnahmsweise verwendet (zu-
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HEIZUNG UND LUFTUNG

gehihrt) 2. B wenn bei langsamer Fahrt die Temperatur im Fohrzeug
ibermassig ansieigt (durch Beimischung kiihler Luft wird die Tempe-
ratur auf angemessene Hahe eingestellt und zugerichtet),

19 — Hebel kir die Luftverteilung und Betdtiqung des Hilfsliifters,
Stellung A — Liifter ausgeschallet, Luftzufuhr geschlossen
Stellung B*) — Lifter ausgeschaltet, Luftzuluhr teilweise gedfinet
Stellung C — Hilfslifter eingeschaltet, in das Fahrzeug strémt intensiv
Frischluft.
Intensive Liftung:
Den Hebel 16 in die Stellung B, die Hebel 17, 18 und 19 in die Stellung
Intensive Heizung: stellen!
Die Hebel 16 und 17 in die Stellung C stellen!
*) Die Hebel 17, 18 und 19 kénnen nicht nur in die Mittelstellung B, sondern
nach Bedarf in irgendwelche Stellung zwischen den Endstellungen A und C
gestellt werden,
Die Mitielstellung ist jedoch durch Einrasten der Klinke wahrnehmbar.
Anmerkung:
Das Heirgeriit ist mit einen Wiirmeschalter und Sicherung versehen. Erwarmt
sich die Heizluft iber 150° C, schaltet sich die Sicherung gegen Uberhitzung
mittels des Scholters ous. Das Heizgeréit schaltet sich selbsttatig aus.
Die Betdtigungshebel der Heirung in die Stellung A (Abb. 13) umstellen.
Den vorderen Sitz herausnehmen und die Drucktaste der Sicherung {Abb. 53
Schaltschema der elekirischen Anlage, Pos. &) driicken. Mun kann die Hei-
2ung erneut eingeschaltet werden. Im Falle erneutem Ausschalten der Siche-
rung, das Heizgerét in einer Fachwerkstétte instandsetzen lossen,
In der Fahrzeugsriistung ist die ,Anleitung fir die Bedienung und Instand-
haltung des Benzin-Heizgeréites Type 3 COB 1" beigelegt.
Zur Beachtung:
Laut Beschlusses des Innenministeriums — Hauptverwaltung fiir éflentliche
Sicherheit, ist die Benutzung des Heizgeréites im Raum der Tankstellen ver-
boten. Es ist als unzuléissige Anwendung offenen Feuers beurteilt. Im Umkreis
der Tankstellen {im Umkreis von 20 m) muss also das Heizgerat ausgeschaliet

werden.
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REGISTRIERNUMMERN

Die Heérstellungsnummer des Motors ist am Motorgehduse links) neben der
Kraftstoftpumpe eingepréigt. Das Fahrzeug - Herslellungsschild st an der
linken Seite im Gepéickraum angebracht. Die Herstellungsnummer am Mo-
tar ist aus mehreren Angaben rusammengesetzt, . B.:

T 603 H B494. 1. 50. 75. 73
T 603 H - bezeichnet die Motorlype; 8494 - ist die Herstellungsnummer des
Motors: 1 - ist die Bezeichnung fir die Materen, die nach der Rekonstruktion
der Steuerung hergestellt wurden [neue Ausfilhrung der Ventilstassel, der
Mockenwelle und Zurichtung des Metorgehduses), 50 - ist die Bezeichnung
der Serien-Motoren fiir den direkten Einbau in das Fahrzeug im Herstellungs-
betrieb {die zuféllige Bezeichnung 52 ist die Bezeichnung der als Ersotzteil
gelieferten Motaren); 75 - ist die Zylinderbohrung: 73 - ist das Herstellungs
jahr
Das Faohrzeug-Fahrgestell (selbsitragende Karosserie) hal eine andere Her-
stellungsnummer ols der Meler. Diese Mummer ist am Fahrzeug-Herstellungs-
wichlig fiir die Bestellung von Ersotzteilen.
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Abbildung 14

Hargtellungsnummer des Motors
Abbildung 15

Herstellungsschild des Fohrzeuges




FAHRZEUG-BEDIENUNG

Abblldung 16
Handpumpan dzs Kroftstolles

ANLASSEN DES MOTORS

Der Motor wird wie folgt angelassen:

1. Den Schalthebel des Wechselgetriebes in die Mittelstellung (Neutralstel-
lung) stellen,

2. Den Knopf der Startvergaser ganz herausziehen (den Fahrfusshebel nicht
niederireten, weil die Startvergaser nur bei geschlossenen Drossel-
klappen richtig funkticnieren kénnen).

3. Den 5chaltschlissel in den Schaltkasten stecken und nach rechts bis
zum Anschlag” (iber die erste Schaltstellung) verdrehen: hiermit wird
der Anlasser eingeschaltel. Nach dem Andrehen ( Anspringen”) des Mo-
tors den Schaltschlissel solert loslassen, der selbsitétig in die erste
Schaltstellung zuriickkehrt {die Zindung und die Stromkreise der elek-
lrischen Fahizeugeinrichtung sind eingeschallet).

Falls es nicht gelingt den Molor nach einigen Sekunden anzulossen,
wird das Anlassen unterhrochen und nach einer Weile kurz wiederholl, Vor
dem Anlassen des Motars bei aussergewdhnlich grossen Frasten wird in die
Vergaser mit dem Handhebel der Kraltstoff - Férderpumpe, Kroftstolf aul-
gepumpt, st wiahrend dem Pumpen im Glosgeféss der Pumpe keine Bewe-
gung des Kraftstoffes 1u bemerken, ist die Membrane der Kraftstoff - Forder-
pumpe vom 516ssel und der Antriebsnocke niedergedriickt. In digsem Fall
muss die Motorkurbelwelie (mittels Andrehkurbel ader mit dem Hilisschalter
des Anlossers im Motorraum) etwas durchgedreht werden. Durch Hond-
pumpen des Kraltstofles wird ouch dos Anlassen des Motors, der ldngere
Zeit ausser Betrieh war, beschleunigt.

Das Anlassen des Motors bei niedrigen Temperaturen wird auch erleichtert,

wenn der Fahrlusshebel varher ungeldhr zehnmal niedergetreten wird. Baim
Anlassen des Motors bei warmem Wetter und auch bei miissiger Kilte darf
jedoch der Fahrfusshebel nichl niedergetreten werden,
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ERWARMUNG DES MOTORS

Mur beim Arnlassen des erwdrmten Motors wird der Fohrfusshebel wvoll-
standig niedergetreten, wdhrend des Anlossens wird jedoch  mit dem
Fohrusshebel micht bewsgt, weil sich der Mator mit Krafistoff in solchem
Ausmass Uberschwemmen”™ wiirde, doss er liberhoupt nichl anspringen
konnte (bei jedem schnelleren Niedertreten des Fahrlusshabels spritzen die
Beschleunigungspumpen der Vergaser Kraltstoff in die Saugleitung). Kommt
sin salcher Fall ver, drickt mon den Knopl des Startvergasers vollstandig ein,
den Fahrfusshebel vollsténdig niedertreten und solonge slorten, bis sich der
Jberschwemmte" Motor 7u drehen beginnt. Wahrend des Anlassens muss
iedoch der nmiedergetretene Fahrfusshebel géinzlich in Ruhe gehalten werden,
damit nicht erneut dberschiissiger Kraltstoft in den Moter eingespritzt wird.
Dhie geniigende Erwdrmung des Motors vor dem Anfahren ist sehr wichtig.
Bei kaltem Meotor ist die Abnitzung der Zylinder und des gesamten
Kurbeltriebes vielfach grbsser als bei, ouf normale Betriebstemperatur
erwdrmtem Motor. Deshalb soll der Motor niemals frither voll belastet werden,
bevor er geniigend erwérmt isl. Besonders wichtig ist dies im Winter, weil
das Tl in der Schmieranlage erstarrt sein kann.

Bei warmem Watter geniigl zur hinreichenden Erwdrmung des Motors
ungefahr rwei Minuten Leerlauf. Bei niedrigeren Temperaturen soll der Mo-
tor léinger erwirmt werden, bei grésseren Frésten wenigstens finf Minuten.
Beim Erwéairmen des Mators soll die Betdtigungsstange der Startvergaser nur
so lange herausgezogen bleiben, solange der Motor unregelmdssig lauft.
Unnétige Anwendung der Startvergaser vergrisssert den Kroftstoffverbrauch,
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Abbildung 17
Schema der Schaltung der Getrieba.
stufan

SCHALTUNG

Wahrend der Fahrt wird in iiblicher Weise geschaltet:

1. Den Fahrfusshebel schnell loslassen

2. Die Kupplung durch schnelles Niedertreten des Kupplungsshebels
ausriicken

3. Die Getriebestule (héhere oder niedrigere) einschalten

4. Die Kupplung durch Loslassen des Kupplungsfusshebels einriicken

5. Durch Niedertreten des Fahrfusshebels die Motordrehzahl erhéhen

Beim Schalten von der 2. ouf die 1. Geschwindigkeitsstufe und van der 3.
oul die 2. Geschwindigkeitsstule muss beim Einschalten der Gelriebestulen
ctwas gréssere Krafl angewendet werden und dos Einschalten der Gang-
stulen dauernt elwas langer. Beim Schalten vor der 3. auf die 2. Geschwin-
digkeitsstute darf der Schalthebel in der Mittelstellung nicht gewaltsam
durchgedriickt werden, er kénnte leicht in die Schaltebene des Biickwérts-
gonges gedrickt werden. Richtig wird so geschaltet, doss der Schalhebel
leicht aus der Stellung der 3. Geschwindigkeitsstufe in dis Mittelstellung
gestellt wird, lossen den Schalthebel in der Mittelstellung los und selbsttatig
durch Eigengewicht des Schaltmechanismus in die Schaltebene der 2. und 1.
Geschwindigkersstule umstellen, dann erst den Schalthebel leicht in die
Stellung der 2 Geschwindigkeitsstufe schalten. Beim Schalten von der 2.
auf die 3. Geschwindigkeitsstufe und von der 3. oul die 4. Geschwindig-
keitsstule (oder von der 4. gul die 3. Geschwindigkeitsstufe) kann schr
schnell geschaltet werden. '

Der Rickwartsgang darf nur bei vollstdndigem Stillstand des Fahrzeuges
geschaltet werden; hierbei muss der Schalthebel mit etwas grésserer Kraft
umgestellt werden, weil der Widerstand der Sicherungsfeder iiberwunden
werden muss. Wenn die Ziindung eingeschallet ist, erleuchten beim Schalten
des Riickwértsganges automatisch die weissen Lichter fiir die Riickwértsfahre
i den rickwdrtigen Gruppenleuciten,
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WIE FAHREN

[rie Houptregeln der schoellen, sicheren ond zogleich auch wirlschalllichen Fabrl kdrnen

in

1.

i

(]

=

5.

W0 Punkten susommengelasst werden:

Mok don Anlossan des kolten Motors, den Maotor vor dem Anfabren auf gendgendo
Batrizhstemparotur ersdrmen lassen.

Mil dem Fahrzeug alimdhlich oniobeen, ohne unnitig aul rizdrigen Geschwindigxaits
stufarn 7 verharren.

wehrend der normalen Fabet st des Fabrfusshebel allméhloch rdederzotreten, Schne!-
lzs Micdertretizn des Fusshebels ist our e notwendiges Beschleonigung der Fahrl
ader baim Scholten enzuwenden. Ubarilissges, schnelles Micdertretan des Fobrfoss
habels erhohl den Kraftstofiverbrooch,

Bz dar Fohrt oul Steigungen ist rechtzeitig die notwendigs nicdrigere Gescleain
digkaitssiufe  einzuschollen. Dos  Aullahren mit zu hoher Geschwindigheitsstuta
heansprucht  den Moter  uobermdassig wund  erhiht zugleich den Kreftstoflvedbranch
Reim Herabfobran von ainem Hingeren steilen Abhoang st houptsachiich mit dam
Maotor zu bremsen. Fs ast sine umso nicdrigee Getrigbestufe ainzuschalten, je gries
sor dos Gefélle st Die notwendige niedngere Getriebestofe ist méglichst noch vor
Goginn des Gefdlles einzuschailen, Wenn zuldllig arst beim Fobren am Gefdlle ge
schaltel werden muss, st das Folwzewq unmittelbor vor dem Schalten vigl anzue
Lramsen

Withrend dor Fohrt sind diz Angaben om OHewperatermesser e werfalgan. Falls
dzr Zeiger dauernd imorates Fald anzeigh, muss die Ursache der Motoriibarhitzung
festgostelit worden, Zeitweise muss man sich ovel Bharzeagen, ob dic automatische
Hegulicrung der Betrighstemperotor des Motors ochting arbeitel.

Der epadrmte Malor ist aicht sofort noch dem Anholten des Fabrreuges obzustellen,
gandsrn erst nach einer Waeils Leerlouf, dabei kiiblen diz Kihlgeblase den Motor
ganiigand ab und wird samit die Bildung der sog. Dampfilosen in der Kroftstoftan-
logs werhindert die dos ndchste Arlossen das Motors arscheeran kiinnden.

IHe Kurven méglichst mit abiméhlichem Bogen ohne plistzliche Richlungsinderungen
durchiahren, n den Kurven grundsdtelsh nicht bremsen, weil dies in der Regel auw
Sehleadern finrl, Bei richtiger Fabrtechinik konn man mil dem Fabreeug ouch Kurean
klainararn Durchmessers mil grosser Geschwindigkeil sicher durchfohren,
Besondars warsichtig und mit verringertes Geschwindigkait ist ottf unabkenen Fahrizahe
nwon mit sehlpchter Oberfldche za fohren. Auwch schnells Fahet auf schlechten Fahr
bahnen ist mil diesem wollkomman obgefedsiien Fabrzaog foe die Reisenden hin
linglick bequem, jedoch tir dos Fonrecag nicht vorteilhaft.

Es soll méglickst im Bereich der seg. wintschaftlichen Gesclwindigheit (30 bis 120
km/Std.) gefabren werden, in dem des Kraftstoffverbrowch om geringsten ist. Bei
grisseren Geschwindigkeilen muss mil wesentlich haherem Kraltstoffverbrauch  ge-

rechnet werden,
Ee st pu heochten, doss oot die Wirtschoftlichkait wnd Sicherhasit der Fabrt die

vollkommene Instandhollung des Fohrzeuges end dessen mechanischer cinwandfreier
Zustond bedeatendarn Einfluss haben
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FAHRZEUG-BEDIENUNG EINFAHREN DES FAHRZEUGES

Beim Einfohren sind niemols die folgend angefiihrten héchstzuléssigen
Farhgeschwindigkeiten ru Gberschreiten: '

! Ge.schwim;iigie;t auf ebener Fahrbahn

St?nd des Zﬂhlp".'s der in km/Std. bei eingeschalteter Getrichestufe |
wuriickgelegten Kilometer —— st o -
N S [ ] (e e
bis 500 km . 20 | 3 | 55 | 8o
von 500 bis 1500 km 25 | a5 | ¢5 | 100
von 1500 km bis 3000 km | 35 | 5 85 | 130

INSTANDHALTUNG DES FAHRZEUGES BEIM EINFAHREN

MNach Zuriicklegung der ersten 100 km die Radbefestigungsmutiern aller

Riader nachziehen!
Der Olwechsel im Motor wird wéhrend der Einfahrieit in folgenden Fristen

durchgeliihrt:
1. Ulwechsel nach Zuriicklegung von 500 km
2. Olwechsel nach Zuriicklegung von 2500 km
3. UOlwechsel und weitere Qwechsel nach
Zuriicklegung von 5000 km

(oder einmal jahrdich nach Zuriicklegung
einer geringeren Kilameterzahl)
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EINFAHREN DES FAHRZEUGES

ZUR BEACHTUNG:

Beim ersten Ulwechsel muss der Motor mit vorgeschriebenen Aditiv-Ulen
gefilll werden,

Citiillung im Wechselgetriebe und Hinterachsgetriebe (gemeinsame IRl
lurg) wird nach den nachstehenden Fristen gewechselt:

1. Olwechsel nach Zuriicklegung von 500 km
2, UOlwechsel nach Zuricklegung von 5000 km
3. Olwechsel und weitere Olwechsel nach

Zuriicklegung von 25000 km
ANMERKUNG:

Nach der Generalreparatur des Krafifohrzeuges wird dos Einfohren gemein-
sam mil dem Tlwechseln ouf dieselbe Weise durchgefithr wie beim nauen
Kraftfahrzeug.

ZUR BEACHTUNG:

Der Herstellungshetrieb ibernimmt keinerleit Garantien fiir Schéaden, die
durch unrichtiges Einfahren des neuen Kraltfohrzeuges verursacht wurden,
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SCHMIERUNG NACHFULLEN DES OLS IM MOTOR

Die vom Herstellungswerk empfohlenen Arbeitsmethoden und auch Fristen,

Abbildung 18 aden !
Messen S I s die in Plan fiir Schmierung und Instandhaltung angefiihrt sind, miissen genau
tels Oimessstabes eingehalten werden.

il Beim Machfilllen der Schmiermittel ist scrgfaltigste Reinlichkeit einzuhalten.
Die unmittelbare Umgebung der Schmierstellen ist immer besonders sorgldl-
tig zu reinigen. Die Verschlussschrouben und Stoplen der Fillstutzen sind mit
hellroter Farbe angestrichen. Beim MNachtlllen des Oles in Fristen zwischen
den Olwechseln der gonzen Ulfillung verwendet nur gleiche Marke und glel-
che Ar des Qles, mit dem die zustdndige Einrichtung gefdllt ist,

Die empiohlenen Schmiermittel sind in der Tabelle - Schmiermitiel angefihri.
Der Tlstand wird mit dem Tlmessstab, der im Motor-Kurbelgehduse ein-
gesteckt ist, gemessen. Der TUlmessstab wird herausgerogen, mit einem Lap-
pen oder mit Putzwolle abgewischt, ermeul eingesteckt und nochmals
herausgezogen. Am Olmessstab ist der niedrigste und  héchstzuléssige
Olstand im Motor gezeichnet,

Das Tl darf nicht iiher den oberen Risn om Messstab gehillt werden. Der
Oilstand im Motor ist regelméssig vor jeder Fahrt zu kontrellieren. Falls der
Tlstand withrend langerer Fohrt (2B, beim Tanken von Benzin kontrollier!
wird, muss nach dem Abslellen des Motors mindesiens sine Minule abge-
wartet werden, bevor das zerspritzte Ol in den Olbehalter Miesst, O wird nur
dann nachgefillt, wenn sich der Ulstand dem unteren Riss om Messstab
nahert und immer nur gleiche Marke und gleiche Art des Oles, mit dem der
Maotor gefillt ist, nachfillen.
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GLWECHSEL IM MOTOR ; . SCHMIERUNG
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Abbildung 19
Dloblassschroube am Mator
Abbildung 20

Oireiniger des Motors:

Unterhallb des Motors wird der mittlere Teil der Verkleidung, der mit zwei b R a1 st WOlroiniger

Fligelmultern befestigt st (rlickwdrts unler dem Stossfanger), obgebaut gehéuses;
B - Belostigungsschraube

Mach dem Lésen der Muttern die Yerkleidung etwas nach rickwéarts schieben
und dann ersl nach unten abnehmen. Das Tl wird aus dem warmen Malor
durch Ausschrouben der Oloblassschraube \M" an der linken Seitenwand des
Olbehdalters, unweit des Roumes fir das Schwungrad abgelassen.

Bei - jedem zweiten Ulwechsel im Motor (d. i. nach Zuriicklegung von
10000 km) muss der Einsotz des Olreinigers am Motor gereinigt werden.
Mach dem Ablassen des Oles aus dem Mator die Befetigungsschraube des
Reinigers l&sen und die Ulreinigerkammer mit dem Siebeinsatr herausneh-
men, Den Siebeinsatr zerlegen und die einzelnen Lamellen in technischem
Benzin waschen, mit Druckluft abblasen und den Einsatz zusammenbauen.
In die Kammer des Olreinigers die Befestigungsschraube einschiehen, Auf
die Schraube die Fader und den Federteller so aufsetzen, damit er sich mil
dem grisseren Durchmesser am Einsatz abstitzt. Den Siebeinsatz aufsetzen
und als Ganzteil anbouen. Zwecks leichterem Ausbau und Einbau des Rei-
nigers isl das seitliche Deckblech des Motors durchgepresst.
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SCHMIERUNG

Abhildung 21

Savgluftiilter ot OllGlung:

1- Luftfiltergahéduse  mit Sougstulzen;
2 - Draht-Filterainsatz;

3 - Olgeldss

'.'Eii:'_ﬁ.ﬂ-}‘&.'

OLWECHSEL IM LUFTFILTER

Die Reinigung des Drahteinsatzes des Sougluftfilters und den Olwechsel
bei jedem zweiten Olwechsel im Motor durchfiihren (gemeinsam mit der Rei-
nigung des Einsotzes des Olreinigers). Der Luftfilter ist an den Vergasern
mit einer Schraube mit grossem sternférmigen Kopf befestigt (on der oberen
Flache des Filters)

Mach dem Abnehmen des Luftlilters werden die drei Federspangen am
Gefassumfang gelést und dos Filtergefass obgenommen, Der Draht-Filterein-
satz mil dem Filtergehduse wird so abgebout dass die Fligelmutter abge-
schroubt und der Einsotz herausgenommen wird.

Dier Filtereinsatz und auch das Gehausrinnere des Filters sind sorgféltig mit
Benzin zu reinigen. Mit Ol gleicher Qualitdt wie im Motor ist, wird das
Ulgeféss — hdchstens jedoch bis zur Héhe der eingepressten Olstandzei-
chen gefiillt. Den Sougluftfilter zusommenbauen, Beim Anbau des Saugluft-
filters an den Motor muss dieser besonders sorgféiltig aut die Sougstutzen
beider Vergaser oufgesetzt werden (die Gummidichtringe diirfen nicht
beschadigt sein).
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SCHMIERUNG BEIDER ZUNDVERTEILER-AUSFU HRUNGEN

Die Welle des Zandverteilers wird mit reinem Motorenal, mit dem der Gummi-
schauch bis zum Rand gefiillt wird {mittzls einer Olkanne) geschmierl.

Im Zindverteiller wird weiters die Filz-5chmiercinlage in der Vertgilerwelle
und die Filzeinlage, mit der die Unterbrechernocke geschmiert ist, geschmiert.
Die Filzeinlagen diirfen nur sehr varsichtig mit Ol angefeuchtet werden,
demit wahrend des Betriebes kein O herousspritzen und die Kontakte des
Unterbrechers verélen kann,

Beim kontaktlosen Zundvereiller ist nur die Veneilerwelle zu schmieren.
Der Gummischlauch wird mittels Olkanng mit reinem Ol bis rum Rand ge-
fdlle. Beim Fillen des Schlouches drickt mon die Dichtkugel ein, die sich
nach dem Anfillen durzh Federeinwirtkung in die urspringliche Loge rurick.
stellt.

Die Schmierung ist noch Zuriicklegung von 20 000 km durchzufithren.

IERUNG

SCHM

Abbildung 22
Schmicrung dos Zundvertedars mit Ln-
terlbrachar

Abbildung 23

Suhmierung des kontoktlozen Ziind rer
texiliers




SCHMIERUNG

Abbildung 24
Schmicrung des  Kupplungs-Auasracklo

qers

SCHMIERUNG DER KUPPLUNG, LICHTMASCHINE,
DER KUHLGEBLASE

Der Druckschmierkopl befindel sich am Wechselgetriebe, links neben dem
Huissigkeilsaylinder (Gr das Ausdricken der Kupplung. Zum Druckschmierkopt
ist nach dem Abbau des Bodendeckels im rickwartigen Gepéickraum (hinter
den rickwdrtigen Sitzen) Zutritt,

Im linken Kiihlgeblase ist die Lichtmaschine eingebaut. Diz Riemenscheibe
und dos laufrod des Kiihlgeblases sind am Ende der durchgehenden Licht-
maschinenwelle befestigt. Die Lager der Lichtmaschine werden nach dem
Zerlegen der Lichtmaschine geschmiert. Einer weiteren Schmierung bedarf
dieses Kihlgeblése nicht.

Die Loger des rechten Kihlgeblases {vhne Lichtmaschine) sind in geschlos-
sener Biichse im Kihlgebldse-Leitrad eingebout. In der Lagerbiichse isl
Schmierfettfillung {laut Schmierplan), die erst nach dem Aushau des Kiihl-
geblases ous dem Motor ausgewechselt werden kann. Das Schmierfett (40 g}
wird nach Abnohme des Deckels und vorhergehendem Auswaschen des
Roumes fir die Lager mit technischem Benzin ousgewechselt.
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OLWECHSEL IM WECHSEL- UND HINTERACHS GETRIEBE

m Wechselgetriebe-und Hinlerachsgetriebegehause ist gemeinsame Olfil-
lurg, Die GIGHEfnung und der Olmessstab sind nach dem Abnehmen des
Bodendeckels im riickwértigen Gepdckraum (hinter den rickwdrtigen Sit-
ran) rugdanglich.

Zum Nachfiillen des Oles befindet sich am Wechselgetricbe eine Offnung,
die mittels rot angestrichenem Schraubstopfen verschlossen ist. Far die
Olkentrolle ist im Werchselgetriebe ein Olmessstab eingeschraut, an dem
durch Riss der hdchstzulissige TUlstand gezeichnet ist. Der Tlstand darf nicht
unmittelbar nocn dem Absiellen des Motars kontrolliert werden, weil es sine
gewisse Zeit dauert, bis olles verspritzte Tl abfliessl. Dos Tl wird immer bis
sum Riss nochgetiillt. Der Olstand dorf nicht unter den unteren Riss sinken,
Zum Ahlassen des Cles ist an der Unlerseite des Wechselgetriebes cine -
oblassschraube angebrocht. Eine weitere Oloblassschraube befindet sich
um Gehduseunterteil des Hinterachsgetriebes (unter dem Ausgleichgetriche).
In beide Raume wird das Tl mit einer gemeinsamen Tifnung {om Wechsel-
getriebe} getiillt, das Ol muss jedoch aus beiden unteren Ablassaffnungen
abgelassen werden.
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Abhildung 25

Slstandmosser  wod O dllatutees oo
Woechsel und Achsgatrizhes
Abbildung 26

Olablassschroubn: am Wechselgetoeh '
{P) und Achsgetriche [R)




SCHMIERUNG

Abbildung 27 )
Sohmicrung der Goleake d2e Schieha
arma

Abbildung 28

Schmierung dar Galenke dar Einhdne
qeanme

SCHMIERUNG DER RADNABEN, LENKUNG, STOSSDAMPFER UND
HANDBREMSE

An den Rodnaoben sind keine Druckschmierkipfe. Bei den Vorderradnahan
wird das Schmierfett in die Blechverschlusskappen, mit denen die mittleren
CTifnungen der Radnaben verschlossen sind, gefillt. Die Verschlusskappe
st lediglich aufgeschoben und wird mit dem Schroubenzieher abgenommen.
Schmicdett ist nur dann nachzufiillen, wenn die Verschlusskoppe leer ist.
Schmierung der rickwartigen Rodnoben laut Schmierplan durchfiihren.
Aus dem Raum vor den riickwiitigen Rédern sind die Druckschmierképfe fi-
diz g=lenkige Authdngung der Schiebearme zugénglich, Unter dem Fahrzeug
warden miltels Druckschmierkdplen die Kugelgelenke der Einhangearme mit
Schmicrfett geschmiert. Nach dem Abnehmen des vorderen schrigan Fuss-
bodzns im Raum der Fusshebel st dos obgelederte Gelenk der Lenkung,
das nach Zuriicklegung von 50000 km durchgeschmiert wird, zugdnglich
In den Teleskop-Stossdamplern dar Federung wird beim Gblichen laufenden
Sehmieren wohrend des Betriebes kein 01 nachgefiillt. Bei der Feststellung,
dass aus einem der Stessdampfer T entweichl, muss dieser Stossddmpfer
haldigst ausgewachsell werden.

In der vergeschriebenan Frist ist die herausziehbare Zugstange der Hand-
bremse zu reinigen und leicht mit Schmierfett zu bestreichen.

Fihren die Durchschmierung des Verschiebemechanismus der Vordarsitze
durch. Noch dem Schmierplan sind sémiliche Betdtigungsstangen dzr Bol-
ren und Einhangungen durchzuschmieren.



EINSTELLUNG DER VENTILSPIELE

Fiir die Kontrolle und Eirstellung der Ventilspizle missen die Deackel der
Zylinderkaple abgebout werden leder Zylindarkopfdackel st mit einar Mut-
ter belestigt. Hierbei ist es wichtig, dass dic Ventilk:pphebel bei der Kentrol-
le s Venlilspicls vollstindig entlastet sind, 4.7 dass sie nicht durch Ventil-
stessstongon ader von, noch duren die Anlaot- oder Ablawtfldchen der Mak-
cen angehobenea Vernlstessol belastet oder gedrickt sind. Deshalk muss
e Motorkurbelwelle mittels Andichxurbel langsam gedrent und das OFF
Ao und Schiesser der Ventile des ru kontrolherenden Zylinders beobach

et werden M ger Rurbelwelle wird so lange gedreht, bis dos Aowslossven-
il und rach diesem cuch das Sougventil schlesst. Nach dem Schliessen
des Saugventidls wird die Kurbelwellz noch vm eine weitere Viertelumera -
tung (90) weitergedreht In diesem Augenblick sell swischen den Ventul
schaften beider Ventile am gleichen Zylinderkopl und den Kipphebeln oin
bestimmtes Spiel sein, sodass die Xipphebel 1m Beraiche dieses Spiels leicht
bewagt werden kérnen.

Stellen den ersien Zylinder in die Einstellstellung und stellen doselbst die
Ventilspiele ain, verdrahen die Molerkurbelwelle um 90" und kdnnen den
dritten fylinder einstellen, beim weiteren Verdrehen um 90" den sechien
Zylinder einstellen usw., dies nach der Zundlofge, die folgende ist: 1-3-4-
0845 Die Nummern der fylindere sind unter dem Zylinderkopt am soit.
heher Lultleitungs-Deckblech eingeprédgr Beim Einstellen des ersten Zylin:
dzrs wird sich der Riss an der Riemznscheibe {fir die Einstellung der Var-
rindung} mit dem Wert O am Anguss der Strnlldche des Motorgehduses
decken For die bessere Orizntierung baim weiteren Einstellzn kennzeichnet
man sich mit Kreide an der Riemenscheiben-5tirnfiache einen Riss.

Das Ventilspiel wird mittels der, in der Fobrzeugousriistung vorhandenen
Ventilspiellehre kortrolliert. Die Ventilspiellehre van vargeschreberner Dicka
muss rwischen Ventilschaft-5tirnfldche und die Walienflacke des Kipphebels
des Maotars knapp einschisbbar sein,

Witd bei der Kontrelle festgestellt, dass das Ventilspicl eines Ventils nach-
gestelll werden muss, |85t man mittels Schlissels die Sicherungsmutter und
dreht mit dem Schrachenzigher die Einstellschraube so lange, bis das vorge-
schrichens Ventilspiel nach der Ventilspiellehre erzialt ist. Die Stellschroube
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Abbildung 29
Ewmstellung dar Wenlilepizle :
Abbildung 30 Tt
Kaontralle der Ventilspiele mitlels Wan |
tilspizllehre Sl
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Abbildung 31

Kantakte des Unlerbvechers

A - beweglicher Kontakt

B - fester Kantaokt

Z - Sicherungsschroube

Abbildung 32

Abstand dar ZundkerzenElektraden

mittels Schroubenziehers festhalten und die Sicherungsmutter mit dem
Schiissel festziehen, Mach dem Festziehen der Sicherungsmutter ist das
Venlilspiel neuerdings mit der Ventilspiellehre zu Gberprifen, ob es sich
beim Festziehen nicht gedndert hat. Die vorgeschriehenen Ventilspiele bei
kaltern Metor sind:

Sougventil oW @ MOE ow W H o= 8o& & 005 mim
Auslassventil T ..« ... . 025 mm

EINSTELLUNG DES UNTERBRECHERS

Die Kontakte des Unterbrechers sind nach Abnochme des Zindverteilerdek-
kels und des Verteilerarmes rugénglich. Zwischen den gonz auseinanderge-
stellten Unterbrecherkontakten muss der vorgeschrichene Abstand, d,i. 0.2
bis 0,3 mm sein, der mittels Kontrollehren, die sich in der Fahrzeugausriis-
tung befinden, geprift wird. Beide Kontakte miissen souber und eben sein.
Abgehrannte (unebene) Kontakte werden durch neue ersetzt.

Wenn der Absland der auseinandergestellten Kontakte des Unterbrechers
nicht richtig ist, wird die Sicherungsschraube (C) des festen Kontaktes (B)
gelockert, mittels zweiten Schraubenzichers der vorgeschrichens Abstand
eingestellt und die Sicherungsschraube festgezogen. Mit der Andrahkurbe!
gie Motor-Kurbelwelle mehrmals durchdrehen und den eingestellten Ab-
stand zwischen den beider Kontakten ernceut liberpriifen

Bei jedem Einstellen der Venlilspiele ist auch der Zustand und der Abstand
der Zindkerrzn-Elekiroden zu iiberprifen. Bei der Kontrolle wird der Ab-
slond der Elektroden aul den Werl 0.7 mm zugerichtet. Die Ziindkerzen
werden nach Zuricklequng jeder 15000 km durch neue ersetzt,

Eingebout werden nur die vorgeschiiebenen Zundkerzen PAL 14L-8T {mit

langem Gewinde)
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EINSTELLUNG DER VORZUNDUNG MIT UNTER BRECHER

Der Zindverteiler ist mil einer automaotischen mechanischen und Unter-
druckregelung der Vorziindung ausgestattet. Zur Kontrolle der Einstellung
der Vorziindung ist am Deckel des Motors eine Skala und am Rand der
Riemenscheibe ein Risszeichen angebracht. Beides gilt nur [ir die Kontrall2
der Vorzindung (Zidndpunkt) im Zylinder Nr. 1, d.h. im ersten Zylinder beim
Schwungrad an der rechten Seite {bei der Ansichl in der Fahrtricntung).
Deshaolb muss vor dem Priftbeginn die Zindkerze ous dem Zylinder MNr. 1
ausgeschroubt werden, an diese findkerze das Kabel anschliessen, die
Zundkerze auf einen metallenen Teil des Motors auflegen, die Zindung
einschalten und mit der Andrehkurbel die Kurbelwelle des Molers so lange
durchdreben, bis zwischen den Zindkerzenkontakten ein Funken lberspringt,
In diesemn Augenblick sollte der Riss on der Riemenscheibe genou gegen-
iber dem vorgeschriebenzn Gradsirich, der ouf der Teilung gekennzeich-
neten Grund-Vorzindung stehzn. Ist dies nicht der Fall, wird wenigstens
die lotséichliche Vorziindung festgestellt, so wie sie eingestellt ist.

Cer Augenblick des Uberspringens des Funkens kann auch mit Hille des
Kabels lestgestellt werden w.zw. durch Hzrousziehen aus dem mittleren
Anschluss im Deckel des Zindverteilzrs (Zufiihrung der Hochspannung von
der Zindspule), dos Kabelende wird im Abstond von ungeféihr 3 mm wvan
irgendeinem Metallteil des Motors gehalten 'und mit der Andrehkurbel die
Kurbelwelle des Motors langsam gedreht, bis ein Funken Uberspringt.
Wird bei digser Kontrolle eine unrichtige Einsteilung d=r Vorzindung fest-
gestellt, stellt maon den Riss an der Riemen-cheibe genau gegeniiber dem
vorgaschrichenen Grad der Veorzindung an dar Skala (107, warauf die Mut-
ter (M&) unter der Bichse des Ziondverleilers gelockert und der vollstandig=
Zindverteiler massig verdreht wird, bis zwischen dem Kabel und dem Motar
ein Funken Oberspringt. In dieser Stellung wird der Ziindverteiler duren
Festziehen der Mutter gesichent und die Einstellung des Zindverteilers
neuerdings uberprift.

Der Zindverteilerarm dreht sich in entgegengesetzliem 5inn des Urzeigers
frnach links). Wird der Ziindverteiler in derselben Richtung verdreht, wird
die Vorzindung verringerl, beim Drehen in entgegengesetzter Richtung
{nach rechts) wird die Vorziindung vergréssert.

&y
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Abbildung 33
Kontrolle der Vorziindung
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Abbildung 34
Kontrolle der Marglindung

Abbildung 35

Risse am Stator und Genarolor [dar

EINSTELLUNG DER VORZUNDUNG DER KONDENSATORISCHEN

KONTAKTLOSEN ZUNDUNG

Die Grund-Vorziindung ist direkt im Herstellungsbetrieb festgesetzt. Die
Einstellung der Vorziindung ist nicht notwending se oft einzustellen wie bei
der Zindung mit Unterbrecher. Die kontoktlose Zindung ist stérungslos
und die Grundeinstellung &ndert sich praktisch nichl wahrend des Betria-
bes. Die eventuelle Kontrolle, elwoige Einstellung der Vorziindung Fikrt auf
felgende Weise durch:

1.

48

Den Deckel des Verleilers abnehmen und mit der Andrehkurbel die
Riemenscheibe des Mators so verdrehen, dass sich der Riss an der Rie-
menscheibe mit dem feichen der vorgerschriebanen Vorziindung, d.i
10" am Anguss des Deckels am Motorgehduse deckt und hierbei muss
die Elektrode des Verleilerarmes zum Riss om Gehduse des Ziindvertei-
lers gerichtet sein.

Bei dieser Einstellung muss sich der Riss am Stator des  impulsiven Ge.
neraters mit dem Riss om Rotor decken,

Wenn sich die Risse nicht decken, wird die Mutter (Mé) am Halter des
Ziindverteilers gelockert und mit dem Zindverteiler vorerst in der Rich-
tung nach rechts verdreht und mit Zuriickdrehen nach links werden beide
Risse einander gegenlber eingestellt.

Die Mutter am Holter des Zindverteilers wird angerogen.



WECHSELN UND SPANNEN DER KEILRIEMEN

Der Keilriemen ist richlig gespannl, wenn er sich bei mdssigem Fingerdruck,
in der Mitte des losen Teiles zwischen den beiden Riemenscheiben, um
ungefdhr 10 bis 15 mm durchbiegl

VYor dem Spannen der Riemen werden beide Akdeckbleche iber den Riemen
abgebaut. Jedes von diesen ist mit zwei Schrauben befestigt, Diz Beilage
der Riemenscheibe hat am Umfang swei Flachen Hir das Festhalien mit dem
Montageschlissel, wahrend die Belestigungsschraube mittels zweiten Man-
tageschlissels aobgeschraubt wird.

Der Riemen wird so gespannt, dass eine oder mehrere Abstandscheiben
von dz=r Welle zwischen den beiden Riemenscheibenhdlften obgznommen
und an die Aussenseite der Riemenscheibe verlegl werden. Dadurch nédhearn
sich diz beiden Riemenscheibenhdliten und der Riemen l8uft somit in der
Riemenschaiben-Keilnut am Umfang grésseren Durchmessers. MNach jedem
Abnehmen von Abstandscheiben wird die Befestigungsschroubs fest ange-
regen, die Motor-Korbelwelle mehrmals durchgedreht und die Befestigungs-
schraubg erneut fest angezagen, damit der Keilriemen in den Keilriemen-
nuten richtig zum Aufzitzen kommt.

Als Ersatz lir beschddigte (zerfranste, Uberméassig ausgezogene, gerissen:
cder iibermdssig verdlte) Riemen dirfen nur Sepiial-Keilriemen urspriingli-
cher Morke (BARUM-RECORD 17 % 8 3 790} eingebout werden.
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Abbildung 38
Abbau des Abdeckbleches fir die Ri
manscheibe

Abhildung 37

Kontrelle der Sponnung  dz2s  Eeilrie
mans

a = M his. 15 mm
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Abbiidung 38
Ficherung der Thermostatkloppz

KONTROLLE DER KUHLREGULIERUNG

Bei Undichtheit des Thermostatmantels kippt die Regulierklappe im Austritts-
kanals der Kahlluft zu, worauf der Austritt der Kithllult dauernd verscholssien
bleibt und der Motor Gberhitzt sich. Tritt diece Stérung unterweqgs auf, muss
die Regelkluppe so gesichert werden, damit sie gedffnel aben Bleibt In der
Zugstange der Regelkloppz befindet sich fiir digsen Zweck eine Sicherung,
die wird nach vollstandigem Tffnen der Klappe in die untere Cifftnung
verstelll. Ein fehlerhafter Kiihlregler (Thermostat) mus: baldigst ousge-
vechselt werden, damit nicht dberméssig lange Zeit chre selbsitdtiger Kinl-
regulierung gefohren wird, die fiir die Lebensdauer des Motars ousser-
ordentlich wichtig ist.

Deshalb muss auch zeitweise kontrolliert werden, ob die Kihlluftregulierung
richlig arbeitet. Nach liéngerer Fahrt, {wenn der Moter erwdrmt ist), wird
der Melor abgestellt, der Fohrer steigt aus dem Fahrzeug aus, dlfnet die
Matorhoube und iherzeugt sich, ob die Regelkloppe vollsténdig gesffnet
(oben} ist. Die Regelklappe soll erst eine Weile noch dem Abstellen dos
Motors langsam schliessen, Bei einer Aussentemperatur 15°C soll die Re-
gelkloppe bei der Batriebstemperatur d2s Motors davernd vollstandig gedfi-
net {oben) sein und derf den Austritt der erwdrmten Lufl ous dem Maler
nicht behindern.

Wenn diz Regelkloppe wihrend des Betriebss nicht vollsidndig gedffnet
bleibt, muss die selbsttétige Kihlregulicrung in einer Fachwerkstéitte ein-
gestellt {instandgesetzt) werden.
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VERGASER JIKOV 30 SSOP INSTANDHALTUNG -

EINSTELLUNG
Die haufigste Ursache der fehlerhaften Funktion eines Vergasers ist teilwei- Abbildung 39
ses oder gdnzliches Verstopfen einer der Diisen durch, aus dem Kraftstoff Vergaser JIKOY 30 S50P
stammenden Unreinigkeiten, Wasser im Schwimmergehduse oder Undicht- A - Leerloufdiisen
: 5 i . B - Beschlaunigungsdiisen
heil der Verschraubungen. Die Reinigung des Yergossers und der Krafistoff- C - Hauptdisen
pumpe wird in regelmdssiger Instandhaltung — nach Zuriicklegung jeder 0 - Dackel des Vergosers

20 000 km durchgefithrk.

Eine verstopfte Leeraufdiise
— verursacht unregelmassigen Leerlauf des Metors, der Moter bleibt bei

niedriger Drehzahl stehen, der erwirmte Molor kann nur schwer ange-
lassen werden. An jedem Vergaser sind je zwei Leerloufdiisen, die he-
rausgeschraubt werden kdnnen.

Eine verstopite Beschleunigungsdiise

— macht sich dureh Knallen" des Motars in den Vergaser beim Beschleuni-
gen (d.i. beim raschen Miedertraten des Fahrfusshebels) bemerkbar.
Auch verschlechtert sich deutlich dig Beschleunigung des Moters und
der Ubergang von riederiger ouf hohe Drehzahl.
An jedem Vergaser sind je zwei Beschleunigungsdiisen.
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VERGASER JIKOV 30 SSOP

[Ye dbrigen Kroftsteftausen und Luftdiisen werden nur ganz cusnahmsweise
von Urreinigkeiten verstopft {wenn regelmassige Reinigung durchgefihn
wird), da sic verhdltnismdssig grosse Ollnungen haben, Alle Disen diiden
lediglich mit Durchbloser gereinigt werden. Miemals diiffer die feinen,
genau kalibrerten Dosenbohrungern mitels Drahtes gereinigt werden, weil
dadurch diz Bohrungen vergrassert werden konnten und die Grundeinstel
lung der Vergoser beeinflust wirde.

Beim Uberstrémen ven Kraltstolles ous dem Vergaser, ist in der Regel des
Madelventl undicht Die Undichtheit den Ventils wird in der Regel durch
Unreinigkeiter, die am Vertilsitz hoften geblisbhen sind, verursacht. Den
Vergaserdeckel abbausn, dos Ventil herausschrouben, in reinem Benzin
durchspll=r und durcrinlasen

Anmerkung:

Die Disen sind an der Stirnlldche des Sechskants {von aussen) gezeichnel.
Hiermit wird auch die gegenseilige Verwechselung der Diisen verhindert.

Beschleunigungsdiise — JHKOV 50
Anreicherungsdiise — JIKOVY 110
Hauptdiise — ohne Bereichnung {Schlisselweite 14)

Die vam Lieferwerk vorgenommene Originalbestiickung der Vergaser mit
Kraftstolfdiisen und Luftdisen darl nicht gedndert werden!
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Einstellung des Leerlauls
Ll Lesdauf wird wébrend des laufened Betriehes lediglich mittels Sinstel!

schrauben eingestellt. An jedem Vergaser sind rwel Schrouben (F) zor Luft- i) £

Vergaser JIKOW 30 530P

regulierung (Gemischanreicherung) und eine E:ns.trrlls.chrc:ube {H) bei d:—:-.r A - Lozrlaufdise
Drosselkloppe angebracht. Cer Motar hat zwei Doppeleergoser, somil B - Beschleunigungsdiise
insgesamt vier Leerloufeinrichtunger. Demzufelge wird der gesomte Kralt- E':‘“'I?[f‘”“ o

’ r i Firmarmils i SR LY T ey EeTVT Ly L0 IV E )
15't0lf1.erbrc|n:h ._Ifngdeute.nd durch die ._lr-s.el|._|ng. des Leerlauts b.cmljflusfst. E St Frauba B ke Restllaruns: dor
Vor der endgiltigen Einstellung des Learlauls missen am Motor richtig ein- Gemischanreicherung
gestellt werden: die Vorriindung, de Ventilspiels und der Abstand der H - Einslellschrauben
Fundkerzen-Elektroden. T - Betdligungsstange der Crosselklop
Vorgang beim Einstellen: =i
I Mit kurzen Fahrt wird der Metor auf die normale Belriebstemperatur

erwarmt.

2 Die Betdtigungsstarnge der Drosselkloppen abbauen und an beiden
Yergasern die Einstellschraubken (H) gleichmdssig cin wenig anniehan,
wodurch mon die Metordrehzabl aul 1000-1200 Umdr/min. erhéht
An jedem Veroaser cllmablich (uber den Widerstand der Feder) beida
Schiraubon fur die Requlierung der Gemischanrecherung (F) mit Geliihl
vollstandig ansichen Aus dieser Grundstellung werden alle vier Schrau
ben um 180% gelockert, d. i um ecine halbe Umdrehung. Das Anzichen
wund Lockern wird bei jeder Schraube gesondert durchgefdhn, weil bem
Apziehen aller vier 3chrouben der Maoler abgestelll wirde.
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Abblidung 41
Vergoser JIKOV 30 SSOP
A - Laarlauldiize

F - Schraubie fir die Regelung der Ge.

m aicherung

VERGASER JIKOV 30 S5SOP

4. An einer der Schrauben Kir die Regulierung der Gemischanreicherung
{F) iiberpriift man zwei Grundstellungen = und rwar den Augenblick,
wann das Gemisch zu mager oder zu sehr gesdttigt z2u sein beginnt.
Durch Anziehen der Schraube {nach rechts) wird das Gemisch magerar,
durch Lockern angereichert.

a} Lockern die Schraube und verfolgen durch Abhéren die Motordrehzahl.
Im Augenblick des Absinkens der Drehzahl ist das Gemisch schon
2u sehr gesattigt und der Motor lduft ruckweise.

b) Die Schraube onziehen und erneut die Drehzahl verfolgen, die bei
ihrem Absinken zu mageres Gemisch signalisiert. Zwischen den
beiden Stellungen sind die Motordrehzahlen fast gleich. Aus der Stel.
lung (b) beginnl man wieder sehr gefiihlvoll und langsam anzu-
reichern (durch Yerdrehen nach links), bis man wahrnimmt, dass sich
die Drahzohl nicht mehr erhéht. Diese Anreichung ist nicht grésser
als 1/4 Umdrehung mit der Regelschroube, Derselbe Vorgang wird
auch bei den {brigen drei Regelschrauben durchgefihrt.

5 Mit den Einstzllschrauben (H) wird die Leerlaufdrehzahl eingestellt
(600 Umdr./min.).

6. Die Beldtigungsstange (T) so anbauen, dass die Einstellung der Drossal-
klappen mit den Einstellschrouben (H) beibehalten bleibl. (Die Beta-
tigungsstange kann verklrit oder verlangert werden.)

Falls fiir die Einstellung des Vergosers nicht geniigende Erfahrung zur

Verfigung steht, ldsst man diese in einer Marken-Reparaturwerkstitte

TATRA durchflihren.

KONTROLLE DER FUNKTION DES STARTVERGASERS

Bei den regelmiissigen Kontrollen des Motors soll stets gepriift werden, oh
die Startvergaser heider Vergaser (nach dem Zuriickschieben des Betd-
tigungsknoples am Instrumentenbrett} volkommen schliessen,

Wenn einer der Startvergoser nicht vollkommen schliesst, erhdht sich der
Kraftstotfverbrauch wesentlich,
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Dar Kupplungslusshebel soll ginem Leergang von mindestens 20 mm bis hichstens 30 mm
haben, Falls er grisser ader kleiner isl, muss dis Kupplung eingestallt werden.

e Einstell und Entlilllungseinrichtung der Kupplong ist noch dam Abbau das Deckels
im Bodan des Gepdckroumes hinler den riockwdrtigen Silzen zugiinglich. Vor dem Ein-
stellen der Kopplung muss die hydroulische Assrisckeinrichtung der Kopplung sorgfiiltig
antliltet warden, Der Flissigkeitseylinder rum Avsricken dier Kupplung ist om Wechse|
gatrichagehiuse dber der Einstelleinrichtong der Kupplung ongebrocht.

ENTLUFTUNG DER KUPPLUNG

Am Auvsrickzylinder balindat zich die Enthiltungsschroube, ouf dieg ein Schlouch, desss;
Ende in ein reines zweckmissiges Glosgefiss. dos mit Bremsflussigkeil gefillt isy, ein-

qetaucht izl oulgesetzt wird, Bei der Enbiiftung muss die Schlouchmiindung dousrnd Abbildung 42

unter dem Flilssigkeilssplegel im Gefiiss sein. Entliftung der Kupplung

Lockern die Entliftungsschroube und der Heller tritt den Kupplungslusshebel niesdzr, die. Abblldung 43

sar wird nach dem Niedartreten losgelassen, damit er sich selbstiaotig in seine Ausgongs- Einztellung d2z Kupplungsspiels
e s e -

siellung zuriickstellt, Dos Niedertreten des Kupplungsfusshehels wird so lange wiederholt,
solange die herausgedrickie Flissigheit Luftblosen enthdlt, Wenn ous dem Schlowch
reine Fliissigheit ousfliesst, wird der Kupplungslusshebal niedergotreten uned diz Entliif.
tungsschraube ongezogen. Fillen im Fliussighkeils-Ausgloichbehdlter Flissigkeit noch und
lussen den Kupplungsfusshebel los.

Withrend lingerer Enlliftung muss dis Flussigkeitshidhe im Ausgleichbehdlter kontrallierd
wardan.

EIMSTELLUNG DER KUPPLUNG

Ltin obara Sicherungs-Mutmutter mit dem Schroubenzishor, der durch die Einstelldfinung
im Habel der Hillsiedern des mechonischen WVerstirkers gesteckt wird, lockern. Boim
Einstellan wird mit dem Schroubenzioher die untere Emstellmutter verdrehl, Beim Verdre
hen dar Mutler in der Richtung noch links verkleinert sich der Leergong. Umgekebrt
vergrissarl sich der Leergong bei der Rechisdrehong,

Mach Erzlelung des wvargeschriabenen Learganges des Kupplungsiusshebels wird die 5i-
charungsmuttar angarogen, Bai deren Anziehan muss dia Einstelimutter gegen VWerdrahen
gasichart warden (om bastan mit rwaitan Schroubenziehar).
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Abbildung 44

Unterdruck-Bromsyers Lirker

A - Entliiftungsschroube

8 - Entliftiungsschroube on der Druck-
gaite des Arbeitszylinders

SCHEIBENBREMSEN

NACHFOLLEN DER BREMSFLUSSIGKEIT

Dor Flissigkeltsvorrot fiir die Bramsonloge wnd Kupplungs-Ausriickelnrichtung  batindet
sich im durchsichligen Behdltar mit 2wal Ableitungen fur die Flissigkeit, der an der
riickwirtigen Querwand des Gepdckroumes angebracht ist. Der Flissigkeltsvorrot muss
regelmilssig kontralliart und nachgefulll werdan. Die Kantrolle ist vor jedar Fohrt durchza
Lihran. Es dorf nur Flissigkeit vorgeschriebener Maorke |Syntal HD 190 und zwar diesel
bz, mit der die Bremsanloge barelts gefillt ist, nachgelullt werden,

EMTLUFTUNG DEH SCHEIBENBREMSEN

Die Entiliftung wird sowis bol nouem Fillen der Bremsanlage mit Bremsilissigkeit, sowie
auch wihrend des Betriebes antliiftet, wenn in dos Bremssystem Lult eingedrungen st
Dic angohibrien Umstlinde kinnen einlieten, wenn der Flussigkeitsstond im Flissigkeits
bzhaller untar dos Miveau des Anschlussslutzens dor Zuleitungs Rohrleitung sinkt, Locke
g von h"erbindungen. odar beim Trennen des Syslems rwecks Erﬂeucrung einer Rali-
leitung, Bremsschlouchornovarung oder dhni,

Dia Lull macht sich im Systom durch badeutenden Weg und weichen  Gong” dos Brems-
tuszhabels bamerkbar.

Hai der Entliltung dar Bremsen geht man ouf diegalbe Welse, wie beim Entlift n dar
Kupplung vor. Dos Bremssystem des Fohrzeuges isl mit einem Brems.Unterdrocks westdr
ker ousgestaotlet und ist ez dashalb sotwendlg, dass der Motor in Ruhestand ist vhd dar
Unterdruck oufgeboben ist. bevar mit dar Entliftung begonnen wird, Die Enlliiftung dar
Biigel wird in lolgendar Reihenfolga durchgefiihet: vorderer links, vorderer rechts, riick-
wiidrtiger links, rickwirtiger rochts, Werstdirkar - Enthil tungsschroube, Verstdrker - Ent.
lifryngsschroube on dor Drucksoite des Arbeitsrylinders, Die Marken. und Service-Repao-
raturwerkstttten fihran die Entleftung der Schoibenbremsan mittels Druckgerdten durch.
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SCHEIBENBREMSEN

Die Scheibenbremsen sind sa kenstruiert, dass sie withrend des Betriebes

die minimale Aufmerksamkeil und nur die Einhaltung folgender Anweisung

erfordern

— Durch Sichtkontrolle feststellen, ob an den Bremsbestandieilen und Rohr-
leitung keine Spuren von Undichtheit zu bemerken sind. Das Entweichen
der Brem:flissigkeit beim Kalben der Bremse ist an der Bremsscheibe
und om Bigel sichtbar und bei der taglichen Kontrolle des Flissigkeits-
behdlters macht sich dos Absinken des Flissigkzitsstandes bemerkbar,
Es muss darauf hingewiesen werden, dass der Flissigkeitsstand wihrend
des Betriebes, sobald es zur Abnutzung des Bremsbelages kommt, etwas
absinkt,

Untersuchung beim Radabbou

Immer, wenn die Rider zwecks Oblicher Betreuung oder Rad-Vertauschung

obgebout werden (nech Zurlicklegung ven 5000 km), ist die Abnutzung des

Bremskbelages zu kentrollieren, Der Bremsbelag muss donn erneut werden,

wenn de Belogstdrke vor der Stilzplotte gemessen anndhernd 1.6 mm

betragt.

o
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Abblldung 45

Schnit durch die Bocke der Schealben-
bremse

1-innerer  Zylinder; 2 - Federspange:
3- Bolzen, 4 - Bremsbelog, 5 - Kaolben

G- Bigel; 7 = Dichtung; 8 - Stoulx
schutzkoppe; 9 - Blechdeckal; 10 -
Scheibzs

Lat3 £ #2v8]
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Abbildung a4t
Bremssinheil  dzr Vaordorochse
A - Blechdeckel

B - Bolgen dzs Bremsbeloges
G - Bremsbelag

I

SCHEIBENBREMSEN

Auswechseln des Bremsbeloges

Wahrend des Belriebes durlen nur vergeschriebene Bremsbelaga verwendet
werden  Hei Verwendung anderer Bremsheldge konn die Wirksamkeit der
Fahrzeugbremsen herabgesetit werden.

For die Erneuverung des Bremsbelages gilt folgender Vorgang:

1
2.

3

a8

[lie Bremseinheit ist on d2r Aussenseite sorgfallig zu reinigen.

Die Federsponge wird abgenommen und mit der Zange der Bolzen des
Bremshelages gemeinsam mit dem Blechdeckel herausgerogen.

Den vollstandigen Gesamtteil des Bremsbelags herausnehmen. Die Ver-
tietung des Biigels sorgfdltig reinigen, desgleichen alle Teile, die Yer-
unreinigung durch Sand und Stoub ausgesetst sind. Kontrollieren den
Zustend der Stoubschutzkappen und erselzen fehlerhalte durch neua.
Die Druckkolben in die Zylinderbéden eindriicken.

Beim Auswechseln des Bremsbelages ist es nicht notwendig, das Brems-
syslem zu entliften, Es muss jedoch darouf geochtet werden, dass aus
dem Flissigkeitsbehdlier gentigende Flassigkeitsmenge abgepumpt wird
und somit ein Uberlovfen der Flissigkeit infelge des Eindrickens der
Kolben in die Zylinderbtden bei der Bremseinheit zu verhindern.

Den neuen vollstandigen Gesamtteil des vorgeschriebenen Bremsbelages
gleicher Art (MINTEX V., MINTEX 108, FERODQ 2431 F) in die Bremsein-
heil einlegen, wobei zu beachten ist, dass die flache Federspange der
Stitrplane in den Bundrig an der Kolbenstirnseite sinfallt,
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Abbildung 47

Bremseinheit der Hinterochse
A - Blgel der Hondbremse

B - Bdgel dor Botrichsbromse
C - Hlechwoerkleidung

[2 - Einstellschraube

5 legen den Blechdeckel ein und sChi!-‘;bEr.'l den Holren des Bremsbeloges E - Sicherungsschraube
oin, der miltels Federspange gesichast wird. F - Schroube rur Rickholleder
Zur Beachtung: H - Rickhalfader
An der Blechverkleidung der Bremssinheit ist ein Anschlag mittels Punkt- ey

schweissung angebracht, der die Beschadigung der Bremsscheibe bei
abgenutitem Bremsbelag verhindert. Beim Bremsen stitat sich die Stitz-
plotte des abgenutzten Bremsbeloges am Anschlag, der breiter ist als
die Bremscheibe, ab und wird hiermit aiz Bremswirkung bedeutend he-
‘ubgesetzt. Der Bremsbelag muss bedingungslos ausgewechselt werdnn'

Auswechseln des Bremsbelages der Handbremse :

I. Den Spint aus der Einstellschraube herausziehen und die Schrauke so
viel lockern, dass in den Biigel der neus Bremsbelag eingelegt werden
kerm.

2 Lockern die Muttern der Sicherungsschrouben und nehmern den abge-
nutzen Bremsbelag heraus

3 legen den neuen Ganiteil des Bremsbelages so ein, damit sich die Képfe
der Sicherungsschrauben in die Muten in den Belugplallen cinschieben
Die Muttern der Schrouben anziehen,
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4. Die Einstellschroube so anziehen, doss der Bremsbelag leicht die Scheibe
berihet.

3. Lockern die Schrauben der Rickholfeder, damit deren, auf die Bigel der

Bremsbeldge wirkender, Druck cinem Abstand von 025 bis 0.3 mm
rwischen der Bremsscheibe und jedem der Bremsbelage hildat, Die
Schrauben anzichen,
Falls die Federn nichl geniigend fedarn, kinnen diese mittels Schrauben-
ziehers ouseinondergezogen werden (vorher sind deren Sicherungs-
s«chauben zu lockern und das Federende aus der Tffnung im Biigel aus-
zuschieben) und erneut in die Ausnehmung im Biigel der Hondbremse
auf:etzen, Die Schrauben der Rickholfeder anzichen.

5 Die Sicherungsschrouben gegen Verdrehen mittels Splint sichern.
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RADER UND REIFEN

Radwachsal

e verchramis Bodrieldeckel word worsichtig matiels Scluavhensiehers obgoenomemen, Yo
derm Arheben des Baodes werden alle Rodbefestigungemutien ain werip gelockerl Uoseit
cires jeden Rodes belindet sich im anteren Léngstrdager cor Korosserie cing Ofnung Fie
den Fopfer des mechanischan Wagenhebers, [ie Spindel des Wagenhaters witg mil dom
Fadmutterschiissel gedrent, Das Fobreeug wird so hach ongehoben, doss der Reifen des
ausruveechselndan Rades an der Avsaehmung in der dusseren Kaotlligebsond hindurchgeht
Var dem Annehen wird das Fobezeug mit der Hoodbremse gebren Sleht oaw Fahrreag
oul giner Steigung sind oesserdam die Rader an der eolpegengeselzan Fabrzeagscile
dich reeckmnda e Sleing oder Klotze aotes sulzgen

i1 Hadbeiestguagsmizttsen des angehobenen Reserverodes warden warkdulig ron madssig
angeeagen. Erst nach der Heralblossen des Rodes auf die Fahrbahn sind duw Radbetes
tigungamutlers mil dem Radmattersehlibssel fesl anerichen (kredsweisen gaqeneinander]
Mittols cpverdsslichem Drockmessers (Manemelers) wirg der Oruck imoangebauten B
salzreifen geprift. Moch Zuriicklegung von ungefdhr 100 km missen die Ruodbeiestigungs-
muttern des angebouten Reservorades noch erneut fesl engezogen werden.

e weschadigte Reifee soll mighchst e einer Kundeodienststelle oder Fachreporolur
ceerkatatle instandgesctzt werden, Ber dem schrelles Fahrzeag istoos sclu wachtin, dass
die Bareifurg wrklich fachgemoss und suverldssheh instondgesstel wid,

fuusserdam ist es notwendig, dos Rad mil dem instondgesetrten Reiten erneut ousoe
wuchtan!

Cie Lowlfibchenmuster (Dessa] aller Raoilen pitzen sich i cder Ragel nicht gioich o
Um e qieiche Abnitieng der Louffldchenmuster an oller Betfen s erziclen muss der
Fustond der Laulfldchen regelmdssig kootrollicrt vnd die Rider noch Besord wartouscht
svrden, Die Réder sind noch dem angefiihrten Schama tiir dos Vertouschen dar Riidar
immar nach Zuricklagung von 5000 km zu vertousehen Mooh dem Vertouschen der B
der darl richt vergessar werdsre, den Beilendruck o cllen Beiten out die worgesche g
aen WWerle rchiligrusteilon

rgeschrichenes Loltdrack i e Raifen 59006720 - 15"

Cr

i Reifenlill
Art der Fohrliohn m e
| Vorderochse Hinterachse
Strassa 1.3 Bar {kp om'¥) 23 Bar [kp . om?)
Autohohn 2,0 Bar [kp . ome?) 25 Bar [kp.om?)
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Abbildung 48
Schema fur dos Wertouschen der R4
dar 3
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EINSTELLUNG DER GEOMETRIE

Die richtige Einstellung der Geometrie hat grossen Eintluss auf die Beherr-
schung des Krafifahrzeuges bei grossen Geschwindigkeiten und die richtige
Einstellung der Yorspur erhoht bedeutend die Lebensdauer der Reifen.

Die vorgeschriebenen Einslellangaben gelten fir das fahrbereite Fahrzeug
(mit dem Gesaomtgewicht 1510 kg). Bei dieser Belastung ist die Fahrzeug-
unlerseite 240 mm uber der Fahrbahn,

Die Kentrolle wird nach Zuriicklequng jeder 20000 km {noch dem Instand-
haltungsplan) durchgefihrt.

Die Einstellung der Geometrie ist einer Kundendienst- oder Markenrepara.
turwerkstalte TATRA anzuvertrauen, der die hierzu notwendigen Messgerdte
und die genauen |nformationen des Herstellungswerkes zur Verfligung
stehen.

Einstellangaben:

Vorspur der Vorderrdder . . . . . . . . . . 4=& mm
Radstuez . . . . . . .. . . . . . . "3
Spreizung des lenkzopfens . . . . . . . . | g3E0+30
Vorspur der Hinterrgder . . . . . . | 2+1 mm

&



BATTERIEN

Betreuung der Batterien ;
Die Batterien sind vom vorderen Gepdackraum noch Abnahme der seillichen

Deckel zugdnglich. Der Deckel wird durch Verdrehen des Verschlusses um
P {mittels Schraubenziehers) gedtfnet, Sodann den Halter (Biigel} mit dem
die Batterie von oben gehalten isl, lockern und die Balterie samt der Unter-
lage aus dem Batteriekasten herousschieben.
Der Elektrolytstand in den Batterien ist ungefahr 15 mm lber dem oberen
Plattenrand zu halten. Noch der Elektrolytdichte kann der Stand der Batterie-
Aufladung geniigend genau festgestellt werden:
Dichte 32" Bé (Spezilisches Gewichl 1,285 gfcm?) - gut aulfgeladen
Dichte 27" Bé {(Spezilisches Gewicht 1,230 gfem®) — ungefahr zur Halke
entladen
Dichte 18" Bé (Spezitisches Gewicht 1,143 gfem?®) — vollstandig entlogen
Die angefithrten Werte gelten fir Elektrolyt-Temperatur 20%C, Fir die tro-
pischen Klimas gelten kleinere Were {um ungefahr 2" Beé).
Laut Vorschriften der Botteriehersteller soll der Elektralytstand regelmissig
kontroliert werden und zwar bei warmem Wotter immer noch 2wei Wochen,
bei kalten Wetter nach vier Wochen, Bei der Kontralle des Elektrelyts, darl
urter keinen Umstdnden Licht mit offener Flamme benitzt werden, do bei
offener Flamme Explosionsgefahr, der sich in den Batterien bildenden explo-
siven Gaosen, besteht.
Entladene oder ungeniigend aufgeladene Balterien missen lachgemiss aul-
geladen werden,
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Abbildung 43
Batteriz-K asten
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Abbildung 50

Auvswachseln der Gliblomps  im mitl-
leren Scheinwerfar:

1- Fossung mit Glihlamps; 7 - Deckel
mit Bajonettverschluss

AUSWECHSELN DER GLUHLAMPEN

Beim Auswechseln der Glihlampen in den Houpt- und Mittelscheinwerfern
muss die Vorderwand des Gepackraumes abgebaut werden,

Beim Auswechseln der Glihlompe im Hauplscheinwerfer werden ruerst dic
Kahelanschlisse abgenommen. Der Deckel mit sog. Bajoneliverschluss wird
gedriickt, nach links verdreht und abgenommen, die Fossung mit der Gliih-
lampe herausgenommen, Als Ersatz darf nur die gleiche Spezial-Zweifaden-
Glihlampe fir asymetrische Scheinwerfer eingebaut werden. Die Fassung
mit der Glihlampe ist in den mittleren Scheinwerlern nur mit einfacham
Deckel mit Bajonettverschluss befestigt,

Die vorderen, seitlichen und hinteren kombinierten Leuchten haben dureh-
sichtige Deckel, die von aussen angeschraubt sind. Der Halter mit den Giiih-
lompen ist im Kotfligel befestigt, In der varderen Leuchte ist die Gliohlampe
fir die Fahrtrichtungs-Anzeigeleuchte (Blinker): in der riickwartigen kombi-
nierten Leuchte sind drei Gliblampen: oben fir die Fehrrichtungs-Anzeige-
leuchte (Blinker), in der Mitte fiir weisses Riickfahrlicht, unter fir das Schluss-

- und Bremslicht,

Fir dos Auswechseln der Glihlampen der Kontrolleuchten und der Innen-
beleuchtung des kombinierten Geréites unter dem lenkrad wird die
Abdeckung iiber dem Instrumentenbrett, die beiderseits am Fahrezug mit
je einer Schraube befestigt ist, abgebaut. Nach Abnahme der Abdeckung
ist auch Zutritt zum Bimetall-Unterbrecher (Blinkgeber) der Fahrtrichtungs-
Anzeigeleuchten und :um elektromagnetischen Schalter des Signalhorns,
der in der Leitung ru den Signalhérnern eingeschaltet ist, damit sich die
fontakte des Scholters am Lenkrad nicht dbermdssig abbrennen,

in olle Beleuchtunaskérper missen immer nur Gliuhlampen gleicher Art und
Leistung eingebaut werden, so wie sie in der Ubersicht auf Seite 76 vor-
geschrieben sind,
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EINSTELLUNG DER SCHEINWERFER INSTANDHALTUNG -

Die Sicherheit einer schnellen Fahrt wihrend der NMacht hangt ver allem ven EINSTELLUNG
der richtigen Einstellung der Scheinwerfer ab. Die Scheinweder miissen dem
Fahrer die Fohrbahn richtig und méglichst gut beleuchten, diirfen jedoch die
Fahrer der, aus entgegengesetzter Richtung kommenden Fohrzeuge nicht
blenden.

leder Scheinwerfer kann mit zwei Schrauben eingestellt werden, mit denen

daos notwendige Senken und Schwenken des Parabolspiegels erreicht werden

kann.

Die Hauptscheinwerfer sind asymetrisch und werden folgenderweise ein-

gestellt:

1. Das unbelastete Fahrzeug wird derart vor eine zweckmassige Kontroll-
wand gestellt, dass beide Scheinwerfer von der Wand 10 Meter entfernt
sind. Die Xontrollwand muss genou senkrechl zur Fahrreugsléngsachsa
sein. Die 5telle (Flache) ouf der das Fahrzeug steht, muss woagerecht
sein, Die Scheinwerfer missen bei Dunkelheit oder in einem dunklen

Reaum eingestellt werden. T
i m B = [ = . F _ il ng
2. Die Héhe der Llr:l:stmlt‘e“der Scheinwerfer Gber der Fahrbahn wird ge Einatalling . Oaf psymalrischanth o
messen {h) und diese Hohe auf der Kontrollwand aufgetragen. In der, T T
um das Mass a = 120 mm verkleinerten Héhe wird ouf der Kontrollwand 0= 120 mm =154 &=730 mm
gine waagerechte Gerade (b) gezeichnet. h = Hihe der FSCH'-‘!'flm'ﬁl‘fﬁr'_'-"?'“m't'
3. Mit Durchsicht {Visieren) liber die angezeichneten Mitten des riickwéirtigen t:;;q:_zer der Fohrbohn (bei nevem
2 g mit nicht ermiidater  Fede
und vorderen Fensters erhélt mon ouf der Kontrollwand den Punkt (<), rung h = 640 mm),

durch den die senkrechle Ebene, die in die Fahrzeugléngsachse gelegt
wird, durchgeht. Auf der Koentrollwand wird die Senkrechte, die durch
den Punkt {c) geht, gezeichnet.

=t B - e




INSTANDHALTUNG —
EINSTELLUNG

Abblldung 52

Einstellung der Fernscheinwerfer. Mar.
kierungen an der Kontrollwond fur dic
Einslellung der mitlleran Scheinwerfer:
Markierungen lir die Fernschelnwerfer
{Weilstrohler]: h =632 mm; q = 330
miIm.

Markicrungen fiir die Braitstrohlschein
werler  {(Mebelscheinwerfer): F = 210
mm; b = Trennlinie won  Licht und
Dunkel.

[il4]

EINSTELLUNG DER SCHEINWERFER

Die Enlfernung der Mitlen beider Houplscheinwerder wird gemessen
fe = 730 mm). Die Hdllte dieser Entfernung wird auf der waagerechten
Geraden (b) von der mittleren Senkrechten ouf beide Seiten augetragen.
Hiermit sind die Kontrolipunkte {d) gefunden, die wichtig sind fiir die
Einstellung der asymetrischen Scheinwerfer.

Durch Schrauben der, riickwdrts an den Scheinwerfern befindlichen Ein-
stellschrauben, werden die leuchtenden Scheinwerler so eingestellt, dass
bei eingeschalteten Abblendlichtern die Trennlinie von Licht und Dunkel
genau aul der Geraden {b) liegt und vom Kontrollpunkt {d) annghernd
mit einem Winkel olfa = 15" ansteigt. Weil sich die Lichtstrahlen beider
Scheinwerfer teilweise (berdecken, muss jeder Houptscheinwerfer ge-
sondert eingestellt werden und der andere hierbei obgedeck: sein. Fir
diz Einstellung des rechten Scheinwerfers ailt der rechte Kentrollpunk:
fiir die Einstellung des linken Scheinwerfers der linke Kontrellpunkt

Die mittleren Scheinweder sind Ubliche Fernscheinwerfer {Weitstrahl-
scheinwerfer). Fiir die Einstellung der mitHeren Scheinwerfer werden an
an der Kontrollwand Markierungen laut Abbkildung aufgetragen. Die Fern
scheinwerfer werden so eingestellt, dass die Mitten der Lichtkegel (inten-
sive Lichtflecken), die von den einzelnen Scheinwerfern gestrahlt werden
genau in den Millen der Markierungen sind. leder mittlere Scheinwerfe:
wird ebenlalls gesandert eingestellL,



BENZIN-HEIZGERAT 3 COB 1

Wartung des Heizgerdtes

Moch 200 Betrichsstunden der Heizung die Gluhkerre hercusschrauken,
van Kohlenonsatz reinigen und dberpriiffen. Ber der Prifung dord die aus
gehaute Glithkerze nur an cine Stramquelle mit der Spannung 8 Volt onge
schlessen werden. Eine Glihkerze mit stark obgebronnter Glohspinale s
durch cine neue der Marke PAL 35071 zu ersetren Zugleich sl ouck der
fustand  und  der Ancug (Festsitz) samtlicher Zuleitungskabeln in den
Klemmen ru kentrallicren.

Yor Beginn der Winterzeit (Heizperiode) soll das Heirgerdt fachmiannizch
gereinigt werden,

INSTANDHALTUNG --
EINSTELLUNG

Abbildung 53

Banzin-Helzgerdl 3 COB 1 1= Kroft
stoffilter mit Sieb; 2 - Regulierventil;
3 - Glihkerze; 4 - 3ichesung; 5 - Kroft-
stalfpumpe; 6 - Druckknopt dar Siche-
rurn.
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INSTANDHALTUNG

KAROSSERIE — SCHARNIERE, SCHLUSSER, ZUGSTANGEN

Die Instandhallung der Karcsserie wird nach Zuriicklegung von 20000 km,

besonders jedoch nach der Winterzeit durchgefihrt,

— All= Turscharnieren, Scharmiere des Geptickraumdeckels, des Motorraum-
deckels und die Scharnieren des Kastendeckels fir die Unterbringung
des Reserverades durchichmieren.

—~ Fithren Kontrelle, eventuelles Einstellen und Durchschmieren der Tiir-
klinken, TUrschldsser, der Verschlisse fir die Deckel des Gepédck- und
Matorraumes durch,

- Die Zugstange der Handbremse, den Hebelmechanismus und Gestdnge
der Handbremse (untey dem riickwdrtigen Sitz), in der Karosserie die
Durchgangsstellen der Seile der Handbremse, den Kipp- und Verschiebe-
mechanismus der Vordersitze durchschmieren.

— Die Gummidichtungen der Tiiren und des Geptickraumes wdhrend der
Winterzeit zeitweise mit Glyzerin bestreichen,

— Die Muttern und Schrauben, mit denen die Hauptteile der Karosserie ver-
bunden sind, (herpriiffen und gegeberenfalls festziehen.

68



KAROSSERIE — WASCHEN, POLIEREN, SITZE

Diez an der Korosserie haftende Kotschichle und andere Unreinigkeiten
dirfen niemals .trocken” ohgewischt, sondem nur mit flicssendem reiren
Wasser beseiligt werden. Grabe Unreinigkeiten werder mitiels Wasserstrahls
und weicher Birste oder mit Viskoseschwamm entfernt. Regelmissig einmal
nach rwer Monaten ist die Karosserie mit einem, der hiertiir gecigneten Pra-
parate (Autaschampoon, Apex) zu waschen, Diese Praparote worden sach
der zustdndigen Anleilung mit Wasser verdinnt. Nach den Waschen der
Karosserie mit diesen Priparaten muss die Karosserie immer belreul werden
Hierzu korn Autcbalsam, Autopelisch, Fix 1, Carwox, Avisil oder Polierpaste
in Aerosolpockung benitzt werden. Falls an der Karossene Spuren von
Asphalt sind, werden diese mil dem Praparal Asfaron beseitigt

Verchramte Teile der Korosserie werden vollkommen poliert und gleichzeitig
mit Mensydem oder Silichrom ez konseraert.

Beim Reinigen des Motors ist Chemasel oder Arvu zu benltren Flr die
Betreuung der tapezicrlen Fahrzeug-Inneneinrichtung sind die geeignetesten
Praparate Perian und Tep, die in verdinnter Lasung gebroucht werden. Var
arst die Sitze mit dem Staubsauger von Staub befreien, die verdinnte Lisung
noch der Anleitung zurichten, mittels Blrste den Sitz reinigen, trockenwischen
und oustrocknen lassen.

el
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INSTANDHALTUNG SCHMIERPLAN

Abbildung 54
Schemo der Schmierstellen om Fahr-
euqg
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SCHMIERPLAN FUR DEN PERSONENKRAFTWAGEN T 2-603
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PLAM FUR DIE INSTANDHALTUNG DES PERSOMNENKRAFTWAGENS T 2-603

Kaonkrolla 2
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EMPFOHLENE SCHMIERMITTEL INSTANDHALTUNG

E: km bis
Schmiermittel sitat | um
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a 100
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" = bei ausldndischen Schmiermittel
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INSTANDHALTUNG SCHALTSCHEMA DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

z - Gliithkerze K15 — Schalter tir die Motor.
M11 — Zinder raum-Beleuchtung
M@ — Motor des Benzin-Heiz- K14 — Schaolter der Riickiahr-
gerdtes scheinwerfer
M4 — Hiltsliifter K13 — Druckschalter - T
M3 - Motor zum Windschutz- K& — Tdrschalter
scheiben Wascher Ké — Sicherung gegen Uber-
M2 - Scheibenwischermotor hitzung
M1 — Anlasser K5 = Thermostot
R2 - Regulierwiderstond K3 — Scholter des Gepick-
R1 = Voerscholtwiderstand roumes
C2 = Entstorungs-Kondensa. Ki  — Bremslichischaler
tor 1 F 100 A 13 = Signalhorn-Crucknopt
C1 - Entstdrungs-Kondensa- Tt — Anlasser-Druckschalter
tor 1 F Wi  — Schalter der Parkleuch.
1-13— Sicherungen ten
£2  — Kraltstoffpumpe Va4 — Schalter der Fern-Zu-
£ — Elektroventil satzlichter
£1 - Steckdose ; ¥3 — Schalter der Innenbe-
B — Sicherheits-Relais leuchtung
B1 = Hilfsrelais W2  — Schalter der Nebel-
2 - Kraftstoffstandmessar scheinwerfer
t — Temperoturmesser W1 - Batterie-Trennschalter
E — Rundfunkgerat P& = Zyklus-Einsteller des
G — Lichtmaschine Scheibenwischer
K12 — Schalter zum Riemen- P8 -~ Blinkgeber {(Unterbre-
wiichter cher)
P?Y — Kombinierter Umschalter



SCHALTSCHEMA DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

P5
P4
P3
P2
P1
H46
H45
H41
H40
H39
H36
H35
H34
H33
432
A3

H25
H24

H23
Hzz

Schalter zur Heizung
Schaltkasten
Scheibenwischer-Um-
schalter
Licht-Umschalter
Schalter der Lichter
Fern-Zusatzlicht rechts
Fern-Zusatzlicht links
Kantralleuchte der Ein-
scholtung der Heizung 1
Kontralleuchte des Rie-
mens

Kontralleuchte des Kraft-
stoffvorrats
Kontrelleuchte der Me-
belscheinwerfer
Kontrolleuchte der Fern-
lichter

Kontrolleuchte des T-
drucks

Kaontrolleuchte der Auf-
ladung
Fahrtrichtungs-Kontrall-
leuchte rechte
Fahrtrichtungs-Kontroll-
leuchte linke
Innenbeleuchtung
Instrumentenbeleuch-
tung

Parkleuchte rechts
Beleuchtung des Ge-
packraumes

H21
Hz20

H1%
H18
H1?7
H1é
H15
H14
H13
H12
H11
H10
H%

Ha

H7

Hé

Hs -

H4
H3
H2
H1

Parkleuchte links
Beleuchtung des Motor-
roums

Beleuchtung der Kenn-
zeichentafel
Rickfahrscheinwerfer
rechts
Rickfahrscheinwerler
links
Fahrtrichtungs-Anzeige-
leuchte rilckwarts rechts
Fahrtrichtungs-Anzeige-
leuchte riickwérts links
Bremslicht rechts
Bemslicht links
Schlusslicht rechts

- Schlusslicht links

Mebelscheinwerfer rechts
Mebelscheinwerfer links
Fahrtrichtungs-Anzeige-
leuchte vorn rechts
Fahrtrichtungs-Anzeige-
leuchte varn links
Begrenzungsleuchte
rechts
Begrenzungsleuchte
links

Abblendlicht rechts

“Abbklendlicht links

Fernlicht rechts
Fernlicht links

75
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INSTANDHALTUNG

UBERSICHT DER VERWENDETEN GLUHLAMPEN

Ca i Glihlampe, Nennspannung 12V
Einrichtung T
y Leistungsbedarf W Sockel
Hauptscheinwerfer GZET;i;rifSh P 45 t
iy I e
T sw | s
Schluss- und Bremslichter 2015 W L Ba ¥ 15 d
e i 0o 15+
e 2w oo
_HE.:E;ET;:EE:S% 20 W ta 15 s
R

In den angebauten Zusatischeinwerfern sind vom Hersteller vorgeschriebe-
re Glihlampen zu varwenden

In den Zusatzscheinwerfern bei Nebel Marke PAL" sind Halegen-Glih-
lampen 12Y H 1  bendtzen.
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Motor

Type des Motors
Art des Mators

Zylinderonordnung

Kihlung

Zylinderanzahl
Zylinderbehrung
Kolbenhub
Gesamthubroum
Yerdichlungsverhalinis
Yorgeschriebener Kraftstoft

Mennleistung des Maotaors |
Grosstes Drehmoment des Motors

Hachstzuldssige Drehzahl des
Motors

tinimaler spenflsclwr I{rﬂftamffmr-

bBrouch bei voller Leistung .
Gewicht des Motars (Trockenge-
wicht) mit Kupplung und chne Tl
Ventilanardnung ,
Ventilspiele bei kaltem Motor:
Seugventil
Auslassvantil

TATEA &03 H

Viertak:, Benzin-Vergasermolor  mit
Fremdzindung

selbststandige Zylinder, zwei Reihen
in LV Farm unter dem Winkel %0 an-
goordnet

Luftkithlung, Zwangumlauf durch zwei
Saug-Kihlgebldse

8

75 mm

T mm

2472 cm’

3,21

Automobilbenzin BA 90 (. Speial™)
nachy C5MN &5 6305
73,5 kKW (100 PS5} ¢
Umdr fmin.

17 da Nm (17,36 kpm) bei 3300
Umdr.fmin.

a n,‘n bDi 4800

S00U Umdr fmin.
336 g/kWlh (240 g/P5/h)

180 kg -+ 3 0
héngende ".I'enhlc {OHY)
C.15 mm

0,25 mm

77
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UBERSICHT DER
TECHNISCHEN ANGABEN

Steuerreiten der Ventile:

Lie Kontrolle der Steuerzeiten der Ventile wird bei der Einstellung der Ven-
lilspiele von 1 mm durchgefihrt. (Dieses Ventilspiel gill nor fir die Kontrol-

le der Steuerzeiten der Ventile.)

Sougventil sffnet
schliesst
Auslassventil 8ffnet
schliesst
Schmierung des Motors

Minimaler Druck des Schmierdls .

Die Kontrolleuchte der Schmierung
erleuchtet, wenn der Tldruck sinkt
ouf ungefdahr

Cilfilter : AL
Antriebs-Keilriemen des Kihl-
-Sauggebliises

Vergoser

5

1” nach dem O.T.

43 nach dem U.T,

34" vor dem U.T,

11° nach dem O.T.
Cruckumlaufschmierung mittels Zahn-
radpumpe

1.5 At bei 2000 Umjir.,l'rnin. und der
Ohemperatur 80 °C

04 bis 1,2 Atii
mit Siebfiltereinsatz

BARUM-RECORD 17 8 % 790
twei Fallstrem-Deppelvergaser JIKCGV
30 SS0FP



UBERSICHT DER TECHNISCHEN
ANGABEN

Grund-Bestiickung eines jeden der beiden Vergaser (Diisen und Luftdii-

Ansaugluftfilter

mit OHiillung

sen):

Benennung Gruscs:gNndch Stiickzahl
Lufttrichter 20 2
Heuptdiise 95 2
Hauptluftdise 140 2

- Leerlaufdiise &0 2
Leerlaufluftdiise 150 2
Anreicherungsdiise 55 1
Luftdiise des Anreichers 1.5 1
Dise des Startvergasers 110 1
Luftdiise des Startvergusers 4,5 1
Beschleunigungsdiise 50 2
Umleitungsdiise 60 1
Madelventil 2 1

Die richtige Einstellung des Leeraufs:
Drehzahl des Maotors . 500 Umdr./min,
Kraftstoffverbrauch 1,8 L/Side.

A



UBERSICHT DER TECHNISCHEN
ANGABEN

Kupplung
Art der Kupplung

Kupplungsbetdatigung

Art des Kupplungsbelages .
Leergang des Kupplungsfusshehels

Wechselgetriebe

Art des Wechselgetriebes .

Anzahl der Getriebestufen

Hinterachse
Art der Hinterachse

Federung

Stondige Ubersetzung in der
Hinterachse .

ac

trockene, Einscheibenkupplung im
Schwungrad eingebout

durch  Kupplungsfusshebel
draulischer Kraftibeitragung
CON MN 5, Feredo RYZ, Textar

min. 20 mm = max. 30 mm

mit

hy-

mechanisches, Getriebe mit Stirnzahn-
ridern  mit Schrégverzohrung  (fig
die Vorwdrtshahrt), Schaltung mittels
Lahnkupplungen, der 1. bis 4. Gang
mit Sperr-Gleichlaufeinrichtung

4 Vorwdrtisgéinge

1 Rickwdrtsgang

Schwinghalbachsen, unobhéingig ob-
gefedert

mit Schroubenfedern
Teleskop-Tlstossddmpfer PAL P

26 175
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Fahrbereich des Fahrzeuges
Kleinster Wendekreisdurchmesser

Vorderachse und Lenkung
Art der Vorderachse
Federung

Stossddmpler der
Art der Lenkung

Federung

Sturz der Verderrader .
Spreizung des Lenkzapfens (des
unbelosteten Fahrzeuges) .
Anzohl der Lenkradumdrehungen
zur Erzielung des gesamten
Lenkeinschlages s
Grésse des Lenkeinschlages (rechts
und links) . ;

Gesamter Lenkeinschlag
Stossddmpfer der Lenkanlage .

Getriebestufe GESChWiI‘ldigkei_t kmf5td. Steigfahigkeit in o]
1. 432 338
2 67,6 21,0
3 105,5 131
4, 159.5 8.4
Ritckwarts 44,7 32,6
Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeuges . 160 km{h

ungefdhr 420 km
1.5 m+05 m

selbststdndig zusammengebaute, ge-
rogens, Aufhdngekurbelarme, unab-
hiingig abgefedert

mitl. Schraubenfedern
Teleskop-Ulstossdampler (spezielle)
Zohnstangenlenkung  {mit  Lenkritzel
und Zahnstange)

1"+ 30

830" - 30°

3.5

dos dussere Rad 327

das innere Rod 37¢

&9°

Teleskop-Ulstossdampfar Marke STA-

BILUS
31
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UBERSICHT DER TECHNISCHEN
ANGABEN

Rader und Reifen

Vorspur der Rader bei unbelostetem Fahrzeug, fahrbereit mit dem Gewicht
1510 kg — der Fahrzeugunterteil ungeldhr 240 mm Ober der Fahrbahn:

Varderridder
Hinterrader
Art der Rader
Felgenabmessungen
Bereifungsart

Eeifenabmessungen ;
Laufend manlierte Reifen .

Vorgeschriebener Reifendruck:

Vorderriider
Hinterrdder

Fiir die Fahrt auf Autebahnen:

Varderrider
" Hinterrdider

a2

4 =& mm

2+ 1 mm

acheibenrdder

450 E > 157

Sperialreifen fir Geschwindigkeiten
170 km{Stde. {mit Luftschlauch)
6.9006,70 — 15"

BARUM EXTEA SPORT — ELIT EXTREA
SPORT

1,9 Bar (kp.cm®)
2.3 Bar (kp.cm™)

20 Bar {kp.cm®
2.5 Bar (kp . cm®



Fussbremse

Durchmesser des
Haouptbremszylinders

Vorgeschriebene Bremsf |u55|gl-c9|t

Art des Bremsbelages
Leergang des Bremsfusshebeis
Bremsverstirker

Handbremse

Art der Karosserie
Anzahl der Sitze .

Grasse des Gepackraumes:

VOrne

hinter den ruckwur‘hgen Srtzen

Unabhdngiges Benzin-Heirgerat
Warmeleistung des Heizgerates
Heizluftmenge

Leistungsbedarf des HGIIQEI‘Otei

Spannung der elekirischen
Werbraucher

An die Masse ungeschlossu_‘:nnr
{geerdeter) Pol

Entstirung

Batterien

UBERSICHT DER
TECHNISCHEN ANGABEN

Scheibenbremsen, hydraulisch, auf
alle Rader wirkend

23,5 mm

SYNTOL HD 190, Bremsen
Mintex V. Mintex 108,

FERODO 2431 F -~ Betriebs,

FERODOD 2434 F - Hond

40 his 45 mm

Unterdruck-, AB — lablonec — Ver-
stdrkungskroft 25 oder ATE T50/24fi
machanische, betatigt mitlels heraus-

zichbarem Handgrift unter dem In-
strumentenbrett, nur aul die Hinter-

rider wirkend

;ell:uﬁttmgend, viertlirig (Sedan) Ko roctara
037 m’

0,12 m'

AB 3 COB 1/sv

3000 bis 3200 kcal/Std.

130 m?fStd

45 w

2y Elektrische Einrichtung
“Minuspol

1. Slufe

rwei Bleibotterien 3 N 75, &¥[/75 Ah.
in Serie geschaoltet

83



UBERSICHT DER
TECHNISCHEN ANGABEN

Anlasser
Lichtmaschine

Spannungsregler

Zindkerzen

Abstand der Eleklroden der
Zundkerzen

Zundlolge

Grundemstellu;'lg der Vc-rzundung.

Batteriexiindung mit Unterbrecher

Zundverteiler

Zundspule

ELMOT SWIDNICA R 5.17, 12 V/1,8PS
PAL-MAGNETON 443.116:416.21,

12 V{300 W

PAL-MAGNETON 443.116-407.630,

12 V/26 A

PAL-SUPER 14L-8%

07 mm

1-3-6-2-7.8-4.5

107 ver dem Q.T. fiir Automobilbenrin
mit der Cktanzahl 90 (Spezial)

PAL-MAGNETON (02-9208.305 links-
drehend mit Fliehkraft- und Unter-

druckregulierung der Verziindung
PAL-MAGNETON 02-9216.00

“ Hub der Kontﬂlkt& des Unte;brechers 0,2 bis 0.3 mm

Batterieziindung elektronisch kontaktlos

Zundverteiler

Elektronischer Schalter
Ziindspule .

84

PAL-MAGNETON 443213-20873 -
kontaktlos, mit Fliehkraft- und Unter-
druckregulierung der Yorziindung
443-213-228.010

PAL-MAGMETON 443.212-212.00



I = SCHALTSCHEMA DER ELEKTRISCHEN ANLAGE
ANLAGE ZUR SEITE 74 UND 75

Aktualni nabidka
www.vetera nservice.c;

V}rrnba dobového prislusenstvi, profilovych tésnéni na historickd vozidla
. anahradnich dild na vozy Aero a Tatra



Schlatschema der elektrischen Anloge (siche in der Beilage)
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