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UDPOZORNENT!

Popisy, pracopni postupy a technické fdoje v (8te piirudce plati
pouze pro vozidla I 2-603 vyrobend od 12/83 do 7/66; vyr. &, 001=1701.

Techinieké ddaje, popisy a vyobrazen! v phirufee nefsou zdvazné
pro konstrukéni provedent nebo vybaveni doddvangch vozd., Tovdrna
stdle pracufe na zdokonaleni svjch vgrobki a prote sl vyhrazuje
emény, kterd nutnéd pFind¥l technicky vgvoj vyrdbéngeh vozidel a
vivef virobnich metod,

Fro pozidia T 2-603, modely 1988, 1967 a 1968, plati zmény upedend
v kapitele 15 této pFirodicg. ; i .



NEP;QE.{-{L,E_-.‘IJNETIE!

Uréovdni poloehy souddsty! vozidla TATREA Z2-603
Gdaje ,vprave”, ,vlevo” rozaml se vEdy ve sméru jizdy. Oznaceni

Jprvni”, | deuhg”, predni, ,zadni”, rozumi se vidy od pledku vozu

smiirem dozadil, .

Ve vozidle Tatea 2-603 je motor zamontovan opalni nEE_ jiné motory

— setrvacnilk se spojkou Je vpFfedu Proto le také adehylne ofislo-

vani soutdst], nap¥. vdled, klikovych loZizek a jinych dilf.
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Oar, I, 683 F 355 Pohled na molor o Sislondni rdled,
Bipta rndzovfinje smér jfirdy vozidia

VSEOBECNE POKYNY PRO MONTAEZNI A DEMONTAZN] PRACE

PTi kaZdé demontd® a montd# nusime pedflive
dodriovat dilezita viechecns platnd pravidla:

L. Zasadné praculeme jen s vhodnfm, kvalitnim
2 hepoikozenym ndfadim,

Co nejvice pouFivime néstr&kovych trubkovich
neho  wzavienych klign, kisré nejméné poikozuji
hlavy Zroubd a matice a umaodiingl f4dné a hezpedng
dotaZeni nebo uvolnEni viech spoji.

2. Soutdsti smontované zatepla nebo slisované ro-
zebirdme jen pod lisem shodnym troem. Demonto-
vane soudisti spolehliveé vypodlo¥ime.-

3. PH demontd#l vEtitho poftu souddst stejného
drubu 1yto souddstl Fdns oéislujema. Musime dbit
toho, 4by odislované &dstl a soufasti byly namonto-
viny na phvodni misto.

4. Vdlefky a jehly z kafdého valivého uloZeni
ezubentych kol a finych soutifst! pedlivd uschovame
do odd2leng oznadené krabitky, aby po smontovind

‘nemdly rméndnou radidlni villl

3. Demantované souéidstt stejného drubu dfisledns
monlujeme lam, kdy byly plivedn® pfed demontd?i:
Pfi zAmdEné soutdsti s riznym stupném opotiebent
mife dojit k nefidoucim zmEndm montaFnich vl

B. Viechuy soufdsti pfed montd®i f4dnd ofistime.

7. VEechey souddsti prohlédneme a opravime po-
Skozend mists a desedact plochy, které maji zame-
zit unfkéani oleje.

4. Vadné soufdstl opravime, popfipedé nahradime
novyimi.

B, Nové seuddstl piedem wyekoudime ne mistech

kam patfi, abychom =zjistili, zda budon vyhovovat
k protisoulfdstce nebo nemajl-li protisoufdstl velké
opotiebent, ;

10. PouZijeme-1i pFi prdci jakéhokoliv nastroje ode-
birajiciho &dstice materidlu, musime vZdy peflivé
odstranit tFsky a nedistoty,

11. ZvIA5tE peflivE profistime viechny mazaci ka-
naly, olejové a palivové potrubi,

L2, Viechny souddsti pfed montdsi potfeme Cis-
tym olejem nebo tukem.

13. Zvla3t¥ pelliveé naolefjujeme sty&né plochy sou-
Bastf, které se budou ‘spofovat nardZenim nebo lisa-
vanim.

14, "Souwtdst s otvorem [(ozubend kola, pouzdra
apod.] pred lisovdnim zahfejem v olejové lazni
teplé asi 1004,

15 Paplrovd & pryZova 18snéni davdme vidy
novéd, 1 kdvE zddnlivé nejzou pokozena.

16. Také rfizné pejistky, pojistné pligky a zdvlas-
ky dévame nove. ’

17, Pod viechny matice a drouby ddvdme p#i mon-
taZl sprdvng podlofky.

18, Zvlastd pellive dbAnte na sprdvnég wmistdni ab-
rormédlnich Sroubd a froubd vyrobentoh z oceli vEiE]
PEVASTL ;

19. PoSkozené hlavy Sroubll a matic opravime
nebn vadné soudidsti vymeénime, abychom FAdod zas
jistilf kaZd¢ spol.

20. Pri montdZi pracojeme petlivd a svédomitd a
vinujeme ndlefitou pédi kafdéme detailv.



TATRA 2-503 VYSEQBECME TECHMICKE UDAIE

01 Umisténi vyrabnich Bisel

Vyrobnl fislo motorw jg vyrazeno na skiind mo-
toru vedle pallvoveho Zerpadla,

Cbr, 2. BO03F 825 Umisiéni pgrobnifo digla motory
ne shFinl rozpodu

Vyrobni Ztitek vozidla je v prednim zavazadlo-
vém prostoru. Vyrobni £islo na motoru je sloZeno
2 nékolika ddajd, nap TB03H 0243.50.75.64

TEIZH — pznaéuje typ motorn

0245 — virehkni &Sislo motora
a0 — gzndaceni sériového motoro
75 — vyrtani valcd

G4 — dvojisll roku wvyroby

01 Vieobeené technické adaje

Podvorek vozidla mé jiné vfrabni &islo nef motor.
Toto &islo je vyenateno na virobnim Sitke vozidlia.
Verolni a typovd Cisla souddstl a plisludenstvl
[spoudtéd, dynamo, rozdélovad apod.] jsou nha vwi-
robnim Etitku plisluiného zafizeni od vwiroboe.

Vozidia T 2-603 se rozliduji talkro:
T 2-603 — standardni provedent vozidla
T2-603 E — exportn! provedeni vozidls

T2-603 ET — exportni provedenl upravené pra pro-
yog v iropech.

N2 Hlavni technické iddaje

Hlawnl rozmiéry

MNejvElil délka # 5085 mm
Nejvétsi sitka 1910 mm
Mejvetsl viika nezatifensho wvozidla 1530 mm
Svitla vyika zatiZeného vozidla

nad vozovkou 200 mm
Rozvor niprav 2750 mm
Rozched kol pfednich 1485 mm
Rozchod kol zadnich 1400 mm
Sifka sedadel vpiedu i vzadu ' 146l mm

Obr. 3. 803 F 327 Regméry ooz TATRA 2-603

Viahy
Vlastni véha vozidla 1470 kg £5 94
Dovolene zatifeni [1]. uFitedné zati¥eni

a viaha wisiroje) 490 kg
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LimistEni wvyrobnich Eisel
Hlavni technlclké tidaje
Prchled oezubenych kol
Piehled valivyeh lofisek
Utahovacl maomenty

o1 Vieobecné technické adaje
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TATRA 2-6803

USEOBECNE

TECHNICKE UDAJE

Waplne paliva, oleji a kapaliny

Ohbsah nédrie na palive

2 taho rezerva asi
Obzah [naplii) olgje v MoLCEU
2 toho max. niplii nidrie oleje

podle nzipadeni na mEfitka olaja

v Gistigi wadochn

v pievodovee o v zadni ndprave [célkem]
v pleduich tlumidich odprufeni, v kaidém

v zadnich tlumifich odprufeni, v kaidém

v pouzdrech wlofenl klik sdvisného ramens

piedni ndpravy — v kafdém
{bagh bredové kapaliny v hrzdové soustavé

rbzah wyrovdvacl nadriky pro brzdovou kapalinu 0.2 1

03 Frehied azulenych kel

Dzunbensgd kEola

5
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4.0 1
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0,69 1
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0,251
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:-E Cialo sonddsti [
V110021222
3 171-052.122]
3| a03.1.02,20-6
4 A3 1.00,28-1
3| 11-DMk-1227
B 110031227
T 603,102 05-5
51 A03.1.32.08.1
9 $03.1.32.19-1
10,
117 603.1.32.04-1
1z.
13! 603.1.32.403-1
14 A03.1.32.02.1*%
15 | 2:603.9.22.01-1%)
1G] 2-60535.1.22,30-1
17 603.1.22 302
I
b | Gi3.0,2240-2
20 603.1.22.52.1
603,122,324
211 a03.1.22.21-1
| f03.1,.22,5]0%%
220 603,1.22,05-1
25 603.1.22.21-4**
24 | p03.1.22.04-1
25 603.9.22.03-1
603,922 035
28| 603.9.22.02-7
603.9.22.02-5%%
603.1.47.060-4

hFidele
Raogv, Fetiz. kala malé
Hiteri kol rozdélovade
Mnaud kol rordélovade
Hnasi forpaci kolo
Hoaoé éerpaci kolo
Oeab, véues selrvad,

i Huael froub. kolo rychl,
| Heani droub, pastorek k po-

hipmn ryehlvinden
Eoufelowvy satelit
Kuiel. planet. kolo

Talituvd kolo
{z nzulrenim Gleason)

=
OB AR WS T ED e

Huany hifdel s kudel. pas-

torkem dplnf s ozubenin
Clehson

P, piedl, kulg 1. ppehl stupie
liEirde] Cey %
o vmrie, y BEEAL ku'llu ik reehl. stupae
iment b Tk it~ efradu

¥iaE, kolo apft. chodo

| Piedlohové kalo 3, rychlost.

gfurpné

Piedlohové kolo 4. rychlost.
stupni

Hnané kalo 1. rychl, stupné
Zas. objimka s ocszubenim
zpit. chodu

| Hnané kolo 2, rychl. stupnd

Huané kolo 3.rychl stupni
Uplné

Tnané kolo 4. rychl. stupné
Lplné

Pastorek fizeni
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valiva loZiska

04 Pfehled wvalivich loZisek

e

Obr. 5 603 F 1022 Schéma orubengch kol

* Talifové kolo se divd zéroved s pastorkem, s nim# hyle

*# Alternativni provedeni ozubengch kel pro horsky pfeved.

zabihnuto. Jednotlivé nejsou tyto sonfdsti vymEnitelné,

Lodiska 2 | =
i —| = o=
K:ftalrggn?é 3 Drub "; Unisténi ; E
GEIAGRTH 8 rozmar = Er
A TVOCIA ""_, Ip{_} o
1
32206/06  [kugelikové . | 1| [ulofeni - | 1
o 02 4721 & ' Fi‘?c?!?hm-é_hu
B0 62 21,5 i hiidele
5 8F viledek 168 ulogen kﬁl ,| 2
= 0l ER ) | 2., 3. rychl. na
S e | b hitdel 3
30205/C6 | kulelikové 1| . | ulofeni 5
CEN 024720 =2 + | piediohoviho
2532w b3 £ hiidele .
{579 02 36800 knlifka 32 | £ | ulofeni &
AR | & | fadicf tyée 1
31306/C 6 kuielikove 2 ulozeni pFed.
£52 02 4723 @ 307211 konee hraného
] hiidele
22209,C 3 viledk. dvou- u]aie;n{
£8N 02 4705| fadé nakldpd- zadniho kence
ci loZisko hnaného biidels
Ea5=Bax i 1
L
: -
6207 | nligkové | 3 | vysouvaci
C8% 02 4636 jednofadé = | zan{:m L 1b
B 33x12x17| 1 | & spojky
6203 | kulitkové | & | ulogeni 11
CAN 12 4636) jedno¥add | | £ | hiidele spojky
£1Tx42x12] 1|3 | v setevad,

TATRA Z-605

Maotaor

10 VSEQBECNE TECHNICKE UDAIE
Celkova vdha vozidla - 1980 kg
UZitedné zatizeni 450 kg

Tlaky, na adpravy pind zali¥feného vozu:

880 kp
1080 kp

PTedni néprava
Zadni ndprava

Jizdni vlastnosti

Vogzidia T 2-603 fsou wybavena nomnalnim neiko
horskim pievodem. Morsk$ pfevod se od normél-
nilo 1% prevodovymi poméry soukoll 3. a 4. rych-
lostl, Max. rychlost plag zatifendho wvazidla ns ro-
ving [pi 5000 of/min motoru].

| Pievod
Bychlostnl stuped {pevod)

i normili horsky
Prvai 43 km/h 45 km/h
Diruby 68 kmih 68 kinfh
Tieti 105 km/h 94 ko'l
Crvere 160 kmfh 147 kmfh

Stoupavost plnég zatifensého vozu T 2-803 pfi nejvét-
Ehm hnacim momentu:

Prevod

Bychlostni stupei (pFevod) _

notidlng horsky
Zpétas chod | 32,69 32,6 9
FPrvni [ d3.8eg I8,
Druby |21 9 SINLA
TFeti = 1 13 % 14,9 %
Covrty . 8.4 9 9,2 0

: |

MNejmensi primér zatadky 11 <+ 0.5 m.

Spotfeba paliva a oleje

Zakladni spotfeba benzinu plné zaiifeného vozidla
na roving {podle CSM 3005103

pTl rychlostl 105 km/h 12,5 1/100 km

Primérnd hodinovd spoifeba
nezfvisiého benzinového topen 0,4—0,5 I/

0,22 1100 km

Promérnad spotieba metor. olefe

Typ motorn
Orakr motorn

Spojka
Drulz

PPavodavhka

Oruh

TATEA B03 14

Ceyrdoby benzinoed zdfehovd osmi-
vicowy chlazeny nuceng dviéma vt
riiky g autometickou regulaci chlazeni

suchd jedonlametovd ovlddand pedd-
lam @ kapalinovyim pienocsem silv

pfevody deinfmi ozubenfmi koly se
Fikmym ozubenim, prvnd ad  Eleety
pievodlovd  stupeil s clondnow  svno-
chronizaci

paféet pfevadovych

stipii
Zadni
Lrud
_G-:[pruéeni

Staély pievod

4 wplad, 1 zpélny

ndprawva

Kyvacdiove poloeadpravy nezavisle od-
pruiend

vinutfmi spirdlovimi profinami tlu-
mife olajove, teleskopicka

v Zadnl népravé 1:4,1
Péevodové poméry:
PEi Fazeném ) Ei‘{fv:_;d Pievod celkovy
rychlestnim "_RE?....Q“:E . iy
stupm i normélnd | horsky | noemdlni | hoosky
1, 13,5345 | 103,545 [ 1 14,540 | 1: 14,540
2, 12,2650 | 1: 2,265 [ 1: 9200 | 1: 0,200
3. 1: 1,450 | 1:-1,631 | 1:5.950 |1: 6,680
4, L 0,960 | 1:1,041 [1: 3940 |1: 4,968
zZpEtném T: 3428 | 1: 3428 | 1: 14,0535 |1 14.'[!'55
Pftednl nidprava a TFirenl

Drul napravy '

Ddprugeni

Druh #Mzeni

samoslalng monlovand  viefend  kli-
kova zdvéznd. ramena, nezdvisle od-
pruZcna

vinutymi spirdlovfmi pruiinami, tlo-
mife olejopnauwmaticks

hisberové s pastorkem a  ozubenou
tyfi 5 teleskopickym tlumicem

Kola a4 pneumatiky

Druh kol
Drul pneu

Brzdy

Moinl brzda
Euffnl Lezda

Karaosérie
Drul

Zavazadlovy prostor

Topent

kola hwezdicovs, vdfek 450 Exl1S
Elit Extra sporl — specialnl pro rych-
tosti do 170 kim/h s dudl, rozméc
6,70-15, popiipad# E,50.15

kapalinovid plisobici na vSechna kola
mechanickid, covladansgd v{suvnou Iu-
kajetl, phscbkicti na zadni kola

samonosnd, Stvidvefovd, pofet seda-
del 8

vpladu 01,36 mi

za Zadnimi zedadly 0142 m?
nerivislé, benzinove, tyvp 3 COD 1

Elektrické zafigeni

Napitl

Dzamndn  pol
Cdrusani
Akumulaioey
Regulitor nzpéti

Spinaci sk¥Finka

12y

ZApOInY

1. stapné podle CSN 36 3013
2,8 V B2 Abh podle S5 3564313
Pzl Magneton 12 /300 W

ial 02-9438.00
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VSEQOBECNE TECHNICKE UDAJE

TATRA Z-603

12
Logiskao -d i
Katalogu?é Druh w TUmisténi : g z : ;
oznadend P ot . =-2 —
4 norma A ToZmer I:E 1._.':" E 2
: o | w
2w 10-11 jehla 90 | £ | vysauvaci
CSN 02 3693 ! 54 zafizeni spojky | 12 :
6204 | kulitkovd o | uloZeni
SN 02 4636 jednofadé 2 | g | hiidele chlad.
| = R 4T la & | exhanstarn 13
. rﬁ 1
|
MN 30205 kugelikové 4 borni loZiska | 14
CsM 02 4720 @ o | telesk, opér.
23x 32165 Z | piednich kol
30505 Kugelikové & niboje 15
8N 0z 4722| @ 2 | 2 | pfednich kol
253 62 % 18,5 E
30207 | kuzelikové i | ndboje 16
CSM 02 4720, & 2 pEeduich kol
35372 18,5 !
i _— s i i . Obr. 6. B03F 1021 Schéma velivgoh lotisek
€SN 02 4654| dvoutadé nakl.| 2 | 2 | zadnich kel
& 4000 33 2
G018/C 56 | kulitkove - 2 |8 | ulodeni klece | 1B 45 Utahovaci momenty
jednofads g5 | diferencidln ‘ - :
w -
l Qﬂn}xlmxﬂ 3 Srouby k upevnéni hlav valefi motoru 4 a# 4,5 kpm
. Upevwiiovacl Zrouby setrvatniku 5,0 kpm
¥ tzbulce jsou rozmiry lodieck v mm v tomto potadi: Upeviiovaci matice vika klikovych :
: & otvoru X vnijdi @ x &itka loficka. loZizek 4 a8%4,5 kpm
¥ seznamu nejsou uvedena lofiska montovanjch piistrofil ;
a zafizent, Srouby ojnic 4 a¥ 4,2 kpm
* Vileilky 538 C3N 02 3686 v tHdicich tolerancich po 2 dle '
7,5 kpm

potieh montife.

Trubka otvoru pro zapal. svidku

Aktualni nabidka

www.veteranservice.cz

Vyroba dobového pfisludenstvi, profilovych tésnénina Hiﬁtﬂr_ickﬁ-‘gozidla
a nahradnich dil( na vozy Aero a Tatra




EE e
TATRA 2-803 MOTOR 15 ziz Er e
o= EEE
== [l
S g
= oo
ZEl8m THER
== T
G =
i) EE
oo -\.ﬁ Y
aeA | = H
o 1 |?IEI
- e
lersag gl
r G =
- w8 pdE
NEEZEEE="
= mEE
M ~2i35ER]
R
\ 0z otor Bes o
=g
. I B
o
TS
LTI
-

mi weduwchu],

il pdney K'ikewtlin heidele,

01 Konstrukce motoru — popis a finnoest ' Kapotaz maotoruy, kryt hlav véled a oclhiranné
piedni d&lici sténa motoru vhodng dopliiufl uce-

lany wzhled motoru TATEA 603 H.

e

oleje, 34 -
wiko rozvady

29 —

Motor TATEA BO3H e uvsmivdlcovy, EGtyFdoby,

benzinovy, veduchem chlazeny motor, moderni kon- Lanstrukce motoru zarufuje
cepce uceleného vzhlodu s vysokimi parametry. — wysokou hospodérnost s o
Osm samostatnfeh vdled uspofddanych do V je- — malou poruchovost 5 TaB | BEcg
usazeno na dosedaci plochy molorové skiing, od- — shodnost a vyménitelnost dilcii motoru, GET = ‘::
lité z leghké slitiny hlinfku. Valce jsou i 5 hlavami snadnou Dpravil B e
vilen ® pFitageny wvidy &tyfmi Frouby k motorove — pFi spravaé (dr#b# jeho’ vysokou Zivotnost. TETEREET
slktini. Elikovy hiidel motory je uloZen v motorové e S5 |8en2b
skiini v pétl kluzngch logiskach a na jeho prednim T é?ég%ﬁ%ﬁ?
Lonel je namontovén setrvadnik s ozubenym vén- .|§53£'~';_=
com. Vzaduy ne klikovém bFidell je namontovino ;ﬁ'g'i‘lgg!
hnaci kolo rozvodu. Do setrvaéniku je vestavéna g REze
jednolamelovad suchd spojka: iéﬁgﬁéggp
Rozvod OHVY je tcharakterizovdn vyscko ulodenym 32'%53 I 12
vatkovym hiidelsm v prostoru mesi Fadami valeh DOHZESREL
a kratkymi rozvodovimi tyEkami, Ventily jsou wi-
sulé, wyrcheny ze specidlni ocell Lisované nosniky g 1‘5?5%
vahadel ventilfi jsou pfipevngny na prodlouzenych SroaasE
gronhech hlav wvaled, SimE se dosahuje kompen- A :IF I
zape vile a zmenii se vliv tepelného roztaZeni ;E,%;'lﬁ;
hlavy na zménu vile ventli. 5 E'Enﬁg'E'H
Rozvod je pohdnén trojitym valefkovym FetBzem = ;-"E;E:E;
od Klikovéha hPidele. Zadnl vike klikové skiing S ZETElie
tyoFl kryt pohonu rozvodevého dstrojl. = Eifcﬁ 2B
Motor TATRA 603 H je chlazen dvémi chladicimi ~  QpEifs2
dmychadly pohénénfmi klinov§mi Femeny. Sprav- = 5%“555:%
nou provoznl teplotu motoru pii rizné teploté = EE;E;':E
okoli udrfuje automatickd regulace teploty veduchu 2 5= 5§'§.§m
v motorovém prostoru. V rozvddEci ckilni leveho : = |§1-§§u
dmychadla jr namontovano dynama. & E‘E;EEE
Saci potrubi je vybaveno pledehfivdnim pomoct ¥ ﬁ:j'a':lé
yyfukovieh plyntl, awtomaticky regulovanym pod- = EE;%EEQ
tlakem ze saciha potrubi. s = S
Motor je osagen dvEma dvojitymi spadovymi kar- Obr. 2. BOTF 05d Schéma obfhu olefe motore ‘3 3§°§§%E
puratory s ufinnym &istifem nasdvaného vzduchu. . — odpednl trubkn oleje, 2 — DistiD olale o papirovou  Elstici ; f EEE
Palivové Serpadlo je uchyceno na klikové skiini, i T L e iy o \Tove Saraagla: 3 181858
pohangno  vistfednikovou vafkown vackoveho hii- 7 — pojistné veniily, & — vadkov§ hildal Rt L mo o
dele. ' 3 : - £ 2 Erl-%%
Mazéni motoru je obZZné, tlakové. Spodni viko Technickdi data motoru TATRA B03 H S E E;':E
Klikove skFingé tvofi zéroveii nadri oleje. Ufinng e T E =~ SE185!
p i £ b X Poet wiled - o =¥ o=l
chlazeni oleje zajiftwjl dva chladife oleje nAmMoOn-  “yytant valch 75 = ER%GE .7
tované po strandch na spodku klikové skilng. . Zdvih pistd Y0 mm . EEE nE.-?Eg'
Zapalovéni je dynamobateriové. Rozd&loval Obsah valoi 2472 mm? T EEEgaks
: 3 Vikon motorn 1 s sEREIaTH
s automatickou, mechanickou 1 podtlakovou TeEU-  pa 11 gbsabu valch 4251k = 5:;1;.‘1“"5‘3
laci predstihu zapalovani je pohangn Sroubov§ml  Kompresn! pomér 1:,2 g B wZz2822
koly od klikové hiidele. Doporufeny druh paliva automobilovy benzin ‘s olt- E%E%‘E“-"
tanovim fislem minimalng 3 E Eg%“g
| 1IElES
kS S

CWfukove potrubi a tlumi€ wyiuku nove kon- | £, T A4 zn BA-B4
strukce snizuji hluk motoru na minimum. S;]H{:L':’il (5N BS 6305] i T P ; -
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a axidini vile krou¥ku v drdZce plstu 0,05 aZ 0,082 mim
Druh Zvlaie vitle v zimku pistnich krougkil 0,02 aZ 0,35 mm

Normiloi | Lebky Tehke

vihové skuplny

Viha jednotlivieh 12241 grllzmil gr 11041 1gr
zivadi pii vyvafo- l ;
wani i

Crenateni kliky bac- zeleni Elutd hild
vou po dynamickém
vy viadent

Klikovy h#fdel
2-603.9.02-1

¥iha ojnice l

44045 pr | 43045 gr 1 420E£5gr
{bex Lok, pdnve) : _

Viha rotadod &dsti |31042gr Sﬂﬂiﬂgrgﬂﬂﬁizg
oijnice

Oznadeni celkové
ajnice (bavevoymi .
tedkmini) po zvaient

relend Elutd bila

445 —440 | 435 —430 l' 435 —420

gr Br B o
440 —435 | 430--425 | 420415
gr 13 ToEr

1Ipiné ajnice {bez pinve)
& v 11-005-T007

Vihova skupina
tEideni

Tiidéni pistu podle | 272 273 | 273 278 | 272 278

= | wihy do skupin pro af ak | ai af| aF al
?-n.-": FEisluing ojnice 274 244 | 278 284 | 276 284
o gr gr | grogr | gr Er
i 1 . .
R g i i iviny vy hze 2TBL6 pr.
Z | Pisty jsou doddviny vyrobcem ve vize +& g

Zjisténd viha je vyragena na dn# pistu jake posledni
dvojéisli, napt.: T4- (pist o vize 874 g}

Plsty jsou doddivdny v§robcem ve véze 278 £ 6 gr. Z{15téna
vAha je vyra¥ena na dnd pistu jako poslednt tj_vu]if?isli,
napi: 74 — ([plst o wizZe 274 g].

Viha ojnlini panve 42 g, krouZkd, pist. depu & pojist
krougkid 112 g je uvafovdna pH wypoftn vahy wvivaiki
a vahovfch skupin tFidéni souddstl ¥ tabulee uvedengch
vahovych skupin jsou véhy ojnic a plstd bez téchto sou-

tasti. .

Na jeden motor smi byt montovény jen klikow§ hifdel
a ojnlce stejného barevného oznadeni, viechny ofnice
na jednom motory must mit stejny pofet tefek (t]. vie-
chay jednu nebo vigchny dvd). K ojnicl se namentuje
piat pfisluing véhové tolerance, piifem? rozd(l vih pistd
na jednom motory nesmi byt vEE neX 3 g1

gifka kronfka 3,30 + 0,08 mm
axidlnt vile kroufku v drdfce pistu 0,03 — 0,062 mum

TéEsnlcl kroufek sa stiracim nostkem:

tangenc. slla 1,25 kg + 10 %

rifka krouZlm 20 — (,010 mm
— N,022 mm

viika drafky v pistu 2,025 = 0,02 min
— 0,00 mm

Eitka v kron#ku 3530 + 008 mm
gxidlnt vile krougku v drd¥oe plstu 0,035 a¥ 0,067 mm _

Stiraci krouZek:

tangenc. sila 1,6 + 10 0y

viEka kroufku 4,00 —0,01 mm
—0,022 mm

viika drifky v pistu 4,04 +0.02 mm
—0,00 mm

sffka kronfku 340 +0,08 mm

maxtméini piipustnd vile [po opo- 10mm
tiehent)

Abnormdlni tésnicli a stiracl krounEky

[pro wybroudené wvélee):

jmengvité primércy 75,28 (= +0,258 mm]
" F5,50 [ = 0,50 mm]
75,75 [= 40,75 mm)]

Jdjnice

jmenovity primér ojnidoich lofisek 50 mm
ke velkého oka ojnice 23 —0,04 mm

=—[,073 min
abnormdlnil pinve ofnié loZisek '
pro Opravy
jmenovité priméry  otvord 40878 mm
49,50 mm
49,25 mm
.49 mm

Klikovy hiidel

Eikovy hildel je ulofen v pétl kluznfch lofiskich vy-
litfeh kompozicl 3 T ;

priimde hlavaich Sept " BOg6

primér klikov§ch tepl B0 g6

kuZelovilost Sepd max. 0,01 mim

ovalita fepd max. 0,01 mm
nejni¥s pripustnd mez pro piabrou-
Seni £
hlavnich &epd & 58 mm
 klikovieh depd ) @ 49 mm
" nejvstii piipustns “axidlni vile
; 0,02 rm

po opotfebeni

Klikovy heidel je dynamicky vyvéZen, pisl. véhova sku-
pina je yyznadena podle tabulky.’ . .

Setrvafnik a spojka:

Pofet zubll ozubensho vénce 102

briimér oblofen! spojky 225 mm _
Tlou#tka oblofeni 3,5 4 0,1 mm
Tiou¥fka fiplng smontovang lamely 9,5 mm

Vitle peddlu spojky 2025 mm
Fiedepsané viile u vysouvaciho lo-
¥ska . 2 mm

Olejové Eerpadlo a8 mazdni

3 af § kp/cm?® pii 4000 otfmin
1,5 kpfem? p# 2000 ot/min

a teplot® oleje 80°C

Felend kontrolnl svitilna zhasina

MWarmdlni tlak ocleje
Min. tlak oleja

pit poklesu tlaku oleje na coca 1.4 akp
nejvyhodndjE  teplota provozni
olaje je nejvEtsii a0—o0 oz

nejvétdi pipustnd teplota oleje je 110°C kratkodobs.

Odaje pro tlak oleje =e m&¥i manometrem, piipojenym
do zdvith M 10 x 1 v hlavé piedniho wpeviiovaciho Srou-
bu levého chladiZe oleje. :

Rilzné

10 + 20 kpfom®
v rozsahu 100 af 200 otfmin
matorn [pohaniného spouitdiem)

Kompresni tlak zab&hnutého metoru v dobrém stayu mé-
feny maximetrem, kter§ je pfipejen k vélel moteru na
misto svitky. . ! .

Svitky ze viech ostatnich wiled musi bt vyErouboviny.
Klapky karburdtorft musi bt plnd ut_t_:ufené. -

Kompresnl tlak
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Redukovany vikon motoru
s distifem vzduchu bez tlu-

mife vyfuku po zdbshu

Redukovany max. kroutici

mormeant motoed

bMin. mérnd spotfeba paliva

pii 100% zati¥Fenl

Mex, otdfky motorn
Viha motore se spojkou
bhez olejové ndplng
Mazdni - motora

Tlak oleje

Cistift oleje

ling pouZitelnd Bistici
wlngky

Karburatory

SistlE veduchns

Elektrické EZafizent

Zapalovani
Zapalaovacl civka _

Rozdilovad 5
Zakladnl nastaveni bodu
zaFehuy .

Bvicky

Vzddlenost alelitrod svitek
PouZitelngé svicky jinych
Zhadek .

Vzdilenost mezi kontakt
pierufovalie : .
Dynamo

Epouitad

Pofadi zapalovdAni
Akumulatory
Reguldtor napéti

Spinaci skilnka

105k +5% pfi 5000 ot/min

17 +5 % kpm
pri 4000 ot/min

230 gr/kh
K000 otfinin

182 kg + 30
ub#Ené tlakowé zubovym

© Eerpadlem

3 af 5 kpfom?

pil 4000  ot/min

se sifovou fisticl vloEkou
filtraZni schopnosti cca 40
Pulorator Micronlc MFE 2604
Fram-Cralucho GH — 820 PL
AC Delco AC. 33 4

dva dvojité spadove

Jikovy 30 S550P

se sifovou vigikou a olejn-
vou ndplni

motoru

dynamobateriovd s auloma-
tickou ragulacl pfedstihu
Pal Magneton 02-9215.01
nebo Q2-29216.00

Fal Magneton 02-9208 305
108 pFed HOD

Pal Supar — 14-8
0,7 0,1 mm

KLG F 100

BOSCH W 225 T 7
CHAMPION H 4
MARSCHALL 35 B

0,25—0,35 mm

Pal Magneton 062-9034.14
12 V300 W

Pal 09-914417 12V/8, 1k
1—3—F—2—7—8—d4—5§
28 ViB2 Ah '
Pal Magneton 02-9407.05
12 V300 w

Pal 02-9433.00

02 Diilezité mantdZni a sefizovael ndaje

Vilce :

Jmenovity priungér vetdnf vilee 73 mm
Imenovité prdméry valed pro fedn. wibrusy:

1. wybrus & 75,25 mm
2. vfbrus @ 75,50 mm
3 vybrus & 75,75 mim
Obzah 1 vélce 309 crod

Tidéni valch podle tolerance priméry vrtant vilee

[vEetnd wybheusi)

R

B |
35 Rozmér £ I. iI. IIT,

i I

A | @754 0,001 |75.25 + 0,01 75.3 - 0,01 | 75.75 + 0.01

2 0.00 — 0,00 ~ 0,00 — 000

B | 2754 0,02 7525+ 0,02 75,5 - 0,02 | 75,75 - 0,02

001 £ 00 H Y + 0,01

C | @75-- 0,03 75,25 4 0,03 | 75.5 + 0,03 | 75.75 = 0.03

— 002 — 0.0 - 002 - 02

D*| 275 4 0,04 | 75,25 - 0,04 | 75,5 + 0,04 | 75.75 -~ 0.04

£ 0,03 HrY + 0,03 L 0,03

* vyrdbi se na avliitni objednivkn

Ventily, pruZiny ventild

Casowint ventlld pfi nastavend vili ventiln 1.5 mm; tato
viile plati jen pro kontrolu fasovéni

Sect ventily otvirajl 100 z8 HO
zaviraji 300 za DO
otevieni trva 2000
Vyfukove venlily otvirajt 250 pied 10
zaviraji 489 pied HO
atevieni trvd 2010
Vile ventild studensho

motoru . sact 0,10 mm
o vyfukowd 0,20 mm
sact vifukovy
& stopky ventilu g7’ 9 g7
vrtdnl vedeni wentild 3 F7 9 F7
mrax, pripustnd vile .
pii opotiebeant 3.1 mm 3,1 mm
celkovd délka wventild 1002 mm 100 mm
& talife. ventl 39 h11 whil
thel sedla ventilt S - 5 and +5
Prufina
V& js] wnitini
yniejsl @& prufiny 33 - 0,3 mm 23,1+ 0,2 mm
& dratua § min 2,5 mm
pofat zdvitd finnych ~ 44 ~ 8,5
podiet zivitl celkovy i a5
smér stoupdni
sronbkovice o . lewy pravy
celkovsd délka. 435 41,5
délka . zamontovans
PruEiny 35,4 mm 33,5 mm
sila zamontovang
proaEiny

194Kp+1  93kp+047

Vatkovy hifdel

Vackovy hiTdel {e uwlofen v péti radidlnich loZiskéch
& wvzadu v jednom axidlnim vodicim kluzném loZisku.
Primér fepu vatkoveého hildele:

zadniho [axldlniho)] LT

druhého 4516

itetihn 44518

Clvrtahn 4416

patehn 435f4

Zestého . 43I 6

tolerance otvorn lofizek o7

vzddlenost oz klikoveho a wafkového

hitdels 150,54 + 0,025 mm

Pisty

FTT zjiffovdnl wiile ve vélcich se mEF pelmdcy pistu
v misté tésn® pod obvedovim Fezem.

dMontdini vile pistd we widlcich 0,03-—0,05 mm
MejvBtsl pripustnd wvile opotfebenim  0,15—0,20 mm
Priomeér pisniho &epu 0 o 0,0
' ; — 0,004 mm

Priimér otvorn pro plsnl fep v pista 18,%53 40,0035 mm
Primér otvord pro pisini fep )
v ajnifnim pouzdie 20 + 0,02 mm

— 0,07 mm-
Max. wile po opotiebent 0,07
Jmenovité & abnorm,. pisti pro vy-
broufend wilce: zdakladnl & Y500 mm-

1. wfbrus rogmér: @ 75,25 mm
2. wybrus & 75,50 mm
3. vybrus & 7875 mm
Pistnl krouZky
Tésnicl kroufek:
tangenc. sila 14 kp+ 10 %
viska krouZkn 2,0—0,010 mm
=0 022 tnim
“wyEka draE + 0,02 mm
¥ rigky v plstu 2,04 —0.00 mm
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.03 Vymontovéni motoru z vozidla'

Nafads

Montifnl sads néfadl automechanika,
montaini zdvihaci vozik.

Postup préce:

P pouwZiti zvedaciho voziku je viak nutno posta-
vit vozidlo pied demontdZl mutﬂru na ndfezdy vy-
soké asi 40 cm.

— Postavime viiz na pevnou vodarovnou plochu a
uzaviome kohowl nddrfe paliva [knofiikem vlevo
na pristrojove descel.

— Vyjmeme mechanicky =zveddk =z prostoru pod
kapotou motoru. _

— Smontujeme kryci plechy levého a pravého
vatupniko otvoru pro veduch.”

Obr, 3. 603 F 181 Pohled na unlifsiﬁnr Toaddin
pod Eopotow molory

— Odmontujeme dplony zadni nédraznik. Ploché
draZky narazniky jsoun upevnény na obou strandch
vozru dvéma Srouby M 10

Ke froublm Je pifstup otvory, které jsme odkryll
pfl pfedeilé operaci. |

— Vzadu pod vozem uvolnime dvé kFidlaté matice
ME & sejmeme spadni kryt motoru,

— Odmontujeme zadni dil {pFifku] karosérie. Zad-
ni dil jg upevnén na kafdé strand jednim Zroubem
MEBE a zespodu dalfimi dvéma Srouby ME [u levélio
a pravého dilu spodniho krytu motoruo.

— Vyimeme zdvlatku a odpojime od dvouramenné
Packy na motoru tdhle wvedouci k peddlu akcele-.
ratoru.

— Odpojime ocelovy drat lanovodu od pétky sytice
a odmontujeme drz&k lanovodu (Sroub M4].

— Odpojime pfivedni potrubi paliva k palivovému
ferpadla,

pojizdng

— Odsroubujeme dv& matice M0, které upevﬁuji

pravou a levou vzpéru vifukového potrubi,

— WVyiroubujeme z&vrtn? Sroub M10 z tlumife vj-

Tuku. -

— Vzadu pod vorzem odmontujeme levy g prav?‘

spodni Kryt motoru [eelkem Zest Sroubit MBJ.

— \F}rqmubu]eme Zest Eroubd MG u téskici stény

pfed motorem.

— Odiroubujeme spodni dvE matice MI10, upeviin-
jici motor k pFlrub& sk¥Fing pfevodovky.

— Vespod na klikové skfini xr3f§ruubujeme_tefma—
glelktricky #lanek dalkoveho teplomiru cleje [vigE-

ka se zdvitem zfistane ve skiini).
— Odpojime kabel od tlakovaho spinafe zelengho

kontrolniho svétla mazdni. Na levé strand motoru.

vytdhineme zastréka s privodnimi Eabely k  dy-
namu. MNa levé bofnl sténd& odpojime kabel vyso-

lkého napé&ti ¢ indukni civky, ktery vede k roz-

délovati a kabely pFivodu primdrniho proudu od
reguldtoru nap#ti.

— Vyimeme z vozu zadnl sedadlo a opéradle, ote-
vieme viko zavazadlovéha prostoru za zadnimi se-

dadly a‘udmonmjeme viko otvoru v podlaze zava-
zadlového prostoru — [Sest Sroubil MG se zdpustnon
hlavou]. '

- PruZfinu spojovactho tiahla [ke karburdtorim) ’

vyvEsimé =z hornfho z8vEsu nad prevodovkou.

— Pod motar zajedeme pujizdn?lﬁ zdvihacim mon-
tdZnim wvozikem a zdvihneme plodinu voziku tak,
aby phsobila mirngm tlakem na spodek motoruo..
Mezi zdvihaci ploSinu wvoziku a klikovon skilfi
motoru vleZime vhodnow dfevEnoun podlogku.

— Odiroubujeme horni dvé matice M0, upsviu-
jici motor k pFirubd skiing pievodoviy.

— Montdinim vozikem s motorem opatrné vyje-
deme dozadu, — piesnd ve sméru osv klikového
hiidele, abychom neohnuli hnaci hiidel pfevodov-
Ky.

.04 Demonl&E mu'n_lru

Nafadi

MontdZni sada nafadi automechanika & 1
Montafni sada ndfadl. automechanika & 2, 3 [viz
skupina 14].

MontaZni vozik

Motor se nejlépe demontuje a montuje na spe-

cialnim otofeném montdinim vozikn A-30412, na

ktery se upeviinje Za plirubu, Vozik miife pofifdst
na kolejnidkdcl. '

Motor mfifeme poloZit také na pevny dievEny pod-
stavec neho piflmo na montdEni stdl

Postup préce:

— Odmontujeme dplng vifukove polrubi s lumifi
[EtyTI matice MI1O].

— Vypustime z motoru olef.

TATRA 2-603 ’ 5
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— Vpledu (na strané setrvainiku] sejmeme s mo-

toru priléEnou t&snici sténu.
Teprve po této operaci miZeme motar upevnit na

montafni vozik.

oBr. 4. B03F 332 Monfdind vozik a 30412

— (Odsroubujeme upeviiovacl matice zadnich dild
¥femenlc na hiidelich ob#Znych kol chladicich ex-
haustord, sejmeme podloZky, zadm dily Femenic
a klinové hnaci Femeny.

— Rozpojime upinacl pasy mzvadéci:h skFini ahou
chladicich exhaustora [tplnfm vyirounbovanim spo-
jovacich §roubf] a vyjmeme exhaustory.

— GEGrgubovdkem wyiroubujeme dva Srouby MG,
upeviiujici vpiedu lev§ vodici kanél [plech]) chla-
diciho vzduchu a kanpal sejmeme.

— Na pravé stran& motoru vySroubujeme tlakovi
spina zeleného Komtrolufho svétla mazdni. Otvor
ve skiini ucpeme =zatlkou, aby tudy nevytékaly zbyt-
ky oleje.

— &roubovdkem vyiroubnjeme dva Srouby MG,
upeviinjic vpfedu pravy vodlcl kanél chladiciho
vzduchu a kanél sejmeme,

— Odpojime kabely od sviZek, rozdélovale a zapa-
lovaci civky.

— Odmaonptujeme horni rdm krytd, jehoZ dutinami
prochézejl kabely ke svidkam {¥roubovéikem].

— Odmontujme vika hlav valch. Fo tastedéném uvol-
n#ni uzavienych matic mOfems opatrné zapadit

vhodinou pékon v mezefe mezl suuseﬂnimi viky,

aby se vika ,odlepila®.

— Odmontujeme fplné sacl putruhi 5 karhurﬁtory
[Sestndct matic MBJ.

— MNa ka¥dé hlavé vélce odiroubujeme Ctyrl ma-
tice M&, upeviiujici kozliky vahadel. Smontované
kozliky 1 s vahadly stdhneme ze svornikfi Sroubd
dvéma Irouboviky nebo vhodnfmi pédkami.

— Specidlnim néstrénym klifem URN, 0004 uveolni-
me postupné na viech hlavdich cbou Fad vilcl CtyTt
dlouhé Zrouby, které upeviiuji hlava a zdrovefi 1 vé-
lec ke klikové skiinl motoru.

Neg kafdeé higpd musime postupnd a stejnomérné
upolfiovat Srouby lefici kfifom proti sobé, aby se
nedeformovaly dosedaci plochy hiavy wvdlee.

Ma vEech #roubech je pod stfednim osazenim pod-
loflka [#islo souddstl 11-020-510L). NEktery Eroub
se vytdhne i s podiofkou, jiné podloZfky ziistanou
v hlavach nebo p¥ vytahovédni Sroubl spadnou mezi
chladici #sbra hlav. Viechny tyto podleZky musime
vyyjmout, abychom miEl pro kaZdy yymontovany
Zroub pur.‘lluiku kterda k nému patfi. -

Po wyjmuti viech upeviiovacich Eroubd thv a
valchi (celkem 32 kusd) jsou vEschny hlavy uvol-
nény a drE je puhrumadé jen shirné vifukové
tr[:-ub},r

— % prostori mezi vdlel poklepeme pryZovou pa-
litkou ma jednotlivé hlavy a pak poklepeme Ze-
spodi na shirné vyfukové trouby, abychom uvolnili
dosedaci plochy mezi hlavami a valci. Viechny
gtyfi hlavy kaZdé fady valclt 1 s pPidrounbovanou
shérnou vifukevou troubou sejmeme opatrngé s mo-
toru. PPl snimédni hlav vyjmeme viechny rozvodové
tyiky wentili. :

— Podle potieby odmontujeme jednu nebo viechny
hlavy vélch od sbrné vyfukové trouby. Pomédéne
upeviiovaci matice trub se nejlépe uvoliinfl speci-
alnim vyhnutym klifem URK. 0003,

— Vyjmeme vodiei plechy vzduchu (na sacich a
vitukovyeh strandch cbou Fad wélelt].

_ vilce miiZeme sejmout bez jakékoli daldi de-
montdfe. PHtom vidy pPfideZime ojnicl s pistem,
aby po sejmuti vdlce neudefila o hrann -nikterad
édsti klikové skiinéd.

-— Odiroubujeme dvE matice MG, upevﬁuimi zadni
kryci plech [na. strand rozvodu}. Footoenim kli-
kového hiidele postavime pisty v zadnich dvou vdl-
cich tak, aby byly co ne]nize Potom vy JiIlElT.lB zadni
kryci plech.

- — ‘frubkovfm klifem odiroubujeme pét matic M6,

upeviiujicich dvoudilny pledni kryt (n setrwadnikul.
Vytahneme odvzdudfiovaci trubku a oba dily pfed-
niho krytu vysuneme smérem do stram.

_ Tvolnime matici M6 stahovaciho Eroubu rezilz-
nuté objimky dr¥dku rozdslovafe a vytdhneme rog-
délwaﬁ 7z driaku.

— Klifem uvolnime pojistnou matlei a Sroubovikem
vyiroubujeme pojistny Sroub driaknu rozdélovae.
Drisk se zamontovanym pohonem rozdélovace
a olejového Serpadla vytdhneme z otvora v klikové
skiinl. PFitom si podle potieby pomdhame npatrufrm_
otd#enim dvéma froubovdky nebo vhodnfml pikaml
Dridk rozdélovace se nejlépe vytahuje specidlnim

stahovakem PEM 0032, Na otofné hlaviei EZroubu
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stahovdku je undfed 3, ktery se zasune do mezery
v rozfiznutéd objimce 2 deEdku rozdilovade. Otvorem
v objimce a v undSe#l se prostrél stahovaci Zroub
obimky [matice 4 se nemusi nasroubovat]., Otafi-1i
se klitem 3Zroubem stahovéku, vytahuje unéief 3
dridk rozdilovade za svornik vloZeného stahovaciho
Eroubu. ' ' Coe

= Odmontujeme vEechny pisty. Speclalnimi kleSti-
mi vyjmeme pojlstné kroufky [Seeger] a pistnd
depy vytdhneme pfipraviiem PRM. 0040.

Obr, 5. G03F 337 Vytahopdnd pistniho fepi pfipravikem

1 '— wvistupek na upeviiovacl maticl, 2 — pojletnf krouiel pistnibo
fapuw, 3 — pistal fap, 4 -~ Sroub pElpravky, 5 — wodlcl pouwzdro,
G — powsdro piipravke, ¥ — matice k wvytahovani pisiniho  Zepo

Upeviiovac matice na konel Zroubu pFipravkon je
sefiznuta tak, aby vwystupek 1 proSel mezeron mezi
ubiéma konci pojistného krouZkn, Tato dprava nmoZ-
fuje vytdhnout pistni fep 1 tehdy, nehylo-li moZno
vyjmout jeden pojisiny kroufek 2 [nap#. demonta#i
krajnich pistd motoru rozebraného jen céstefn®).

— Odmontujeme viechny vedeni zdvihdtek wventild
{32 matic ME]) a vyjmeme zdvihatka.

— Opatrng vyiroubujeme dlouhdé upeviiovaci Srouby
obou chladiéd oleje. MNa tyto Srouby poufijeme za-
vieny nebo vyhnuty ndstrény [(tzv: prstencovy] k1,

abychom pepoSkodili hrany pomérng nizkgch hlay .

Sroubil.

— Odmontujeme komoru &istide oleje [EtyFl matice
Ma]. )

— MNa ohou sranfich motoru odiroubujeme dvé ma-
tice MG, a sejmemea kryty chladifl oleje.

— OUdmontujeme palivové Serpadlo [dvE matice ME],
— Odmontujeme spojku (5t spojky je pfipevnén
It setrvadniku Eest! #rouby s vnitifnim Zestihranem].
Brouby mfifeme vyEroubovat bEZnym Sestihranngm
nasztrinym klifem na vnitfni Sestlhrany nebo speci-
dlnim nastrénym klifem V. & 7868 na Erouby ojnic.

— Pevng pfidriime setrvadnik [(napf. vhodnfmi pa-
kami) a vzadu nvniff femenice odiroubujeme ozubec
rortident. : &

— Stahovikem PRM. 0038 stdhneme femenici ze zad-
niho éepu klik. h¥idels.

— Ojistime a vyEroubujeme Zest-upeviiovacich fron-
bl setrvafniku. Hlavy Sroubldl jsou zajistEny drdtem
nebo pojlstnfroi podloZkami [plechy]. Srouby uval-
fiujeme frubkovim neho ndstrénym kKlifem.

— Po vyiroubovini viech Sroubfi stihneme setrvai-
nik (rukou). Podle potfeby st pomiifeme opairngm
zapdéenim dvéma montd¥nimi pélkami.

— Odmontujeme zadni viko motoru [deset matic
MG] a vyjmeme napindk rozvodového Fetdz

— Odjistime a odéroubujeme upeviiovaci matici vel-
kého Fet@zového rozvodového kola, ObE FetEzovs
kola stdhneme =zdroveil [1 s Tetzem) nebo Tetiz
rozpojime a stdhneme kaZdé kolo =zvIast.

— 0Ob#& kola se Fetézem vEtSinou stdlmeme ruénég
nebo opatrnym péfenim vhodnymi montdEnimi pa-
kami ([nesmime pfitom poZkodit dosedacl plochu
klikové skfin#é). Rozvedovd kola lze stilmout i sta-
hovdkem PRM.0038. Hnaci kolo rozdélovafe stdh-
neme s klikového hifidele zdroveid s malfm Fetéizo-
vim kolem.

— Vyjmemea =zdvibdtka palivového Cerpadla.

— Odmontujeme zadni wodiel loZisko wafkového
hifidele [1fi matice ME) a opatrné vytdhneme vad-
kovy hifidel.

— Motor upevnEny na montdZnim woziku nyni oto-
#ime spodkem nahoru. Rozebirdme-li motor na pra-
covhim stole, postavime jej na pFiruba pro spojent
s prevodovkow. .

— Odmontujeme spodn! vike motoru (sedmnict ma-
tic MA a ¥ Srouby MB)] a olejové Eerpadlo.

— Odmontujeme vika klikovfch loZizek, zkontro-,

Injeme, jsou-li spravng oznafena, kam patfi a opa-
trnE vyjmeme klikowy h¥idel s ojnicemi.

— Vika klikovych lo¥isek uvolnime p¥i demonté#l
mirnymi poklepy pryfovou palifkou a podle po-
tteby 51 pomtZeme vhodnfmi montafnimi pédkami
[nesmime piitom pofkodit dosedaei plochy klikové
skring). ’

Srouby ojnic maji v hlavich uvnitf Sestihran. Uvol-
fiujeme je hEEnfm Hestihvanngm ndstrénfm klifem
na vniténi #estihrany nebo specidlnim nédstrénym
klifem V. & 7868a.

Jestlife cheeme prowést opravo pouze jedné hlavy,
vilce nebo pistu, demontujeme nefprve vyfukové
shérné trouby ze vdech GtyFech hlav a pak teprve
povolime 4 Erouby pPisluiné hlavy. Zpétnd demontdZ
e popsdna v kapitole O6.

Provadime-li demontd® ventild a prufin pifime na
motery jednoduch¥m piipravkem, poufijeme PEM.
0028. Pist v pFislufném valel musi byt v HO, aby
po vypnut! dvoudilngé kuZelové vieZky a misky pru-
#iny wventil nespadl do vilce.

Demontd? na sejmuté hlavé provedeme spadno pFi-
pravkem PRM. 0046,

Demontd? chladicich v&trakii {bez dynama] prove-
deme takto: :

— Odmontujeme volnd 4l Femenice a sejmeme di-
stantni pilloZky (pokud tvto soufdsti byly Enova
namontovdny po vymontovan! exhaustoru z motoru].

— Ob#Zné kolo exhaustoru stihneme s hiidels sta-
hovdkemn PRM. 0039.

— Ddsroubujeme dvé matice ME a vyhdhnems oba
dlouhé szpojovaci Erouby. Vhednym trnem opaftrné
vyrazime hfidel s loZisky z jednoho vika a pak
z druhého vika,

— Ve svEriku nebo pod rudnim Iisem opatrng vy-
razime [vylisujeme] hifidel obhéZného kola =z pied-
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niho loflska. Podlofky opfeme o Gzkou plirubu 1i-
sovaného kroufku, ktery je loZiskem. ;
— Sejmeme rozpicny krouZek [trubku] zhrovefi
s lisovanym krouflkem, kterf je pled zadnim loZlis-
kem. Zadni lofisko s hFidele srazime vhodnou trub-
oLl

?k, rozvidsc] skiing levého exhaustoru se vyjme dy-
namo po uvologni upeviiovaciho gronbu, kterf je
pFistupny otvorem na povrchu skiing., U nEkterfch
exhanstori je vymezena axialnl vile hiidele ve
slkfini jednou neho dvEma yyrovnavacimi podln%
kami, vloFenymi do vybrdnl vika pod loZiska, PFi
montazi takoviho exhaustorn musime do vika vloZit
pivodni vyrovndvaci podioZky, které tam byly.

DemontdZ olejového ferpadla

Posiup prdce:

— Vyjmeme zdvlaflku pevného Zepu, vyrazime lfDIIk
vodiciho kroufku a oba montdfni koliky, odirou-
bujemne upeviiovaci matice vika a vs.rrazima: tep.
— Sejmeme viko a vyjmome hnané Cerpaci Kolo,
— Hnaci h¥idel Zerpadla velmi opatrng vyrazime Ze
skifngé a stihneme hnaci Gerpaci kolo [vhodnym
stahovdakem].

{5 Renovace a opravy sounidsti motorn

gepfizaovani ville ventili

Pro kontroln sefizovani vile ventild musime od-
montovat wika hlav valed.

KaZdé viko je upevnéno jednou matict

Dilefité je, aby vahadla ventild byla . pfi kontrole
vile tplng uvolndna, ti. aby nebyla tlafena rozvo-
dovyml tyékami a zdvihdtky doposud nezdvihnutyml
nfbghovimi nebe sestupnymi plochami yvadell, Froto
pomaln’ otadime klikou klikovim hiidelem motoru
a pozorujeme otvirdni a zavirdnl ventili kontrolo-
vangho walece. Otddime Llikou lak diouho, a¥ se za-

fBr. 8. A03F 216 Kontrolg ventilovd vile

vie wvylukovy vemtll a po ném [ saci ventil. Po

_uzavieni saciho ventilu otolime klikon jo#tE o dalii
‘ Etvrtinu otadky (909). V tomto okamZiku mé Db¥t

mezi difky obou ventildl jednoho vélce (hlavy] a
vahadly urditd vitle, tak¥e mlze vahadly lehce po-
hybovat v megich této wvile.

IFi tomto postaveni klikového hiidele budaou zAroveil
ipln# uvoln@ny oba ventily jeSté u jedné_ dalsi
hlavy stejng Fady wiled. Je vEak spolehlivEéjsi po-
stupné kontrolovat a sefizovat wvili ventili {edné
hlavy po drubé. ;
viili kkontrolujeme mirkou na méfeni wville yentili
[mérka je ve v§stroli vozu]. Fro studeny motor je

Obr, 7. GO3F 217 Sefigovdnt vile ventild

predepsdna vile sacich ventilil 0,10 mm, wvyiuko-
vych 0,20 mm. Mérka této tloustky se must dat tissnd
zasunout mezl Eelni plosku dFfku ventllu a valcovou
plosku wvahadla, ) )
Ziistime-li pii kontrole, ¥z je nutno sefidit will né-
kierého wventilu, uvolnime Kklifem pojistnou matlci
a Sroubovdkem otdéime sefizovacim Sroubem tak
dlouho, aZ je nastavena pledepsand viila I:Edlﬁ
merky. Pak Eroubovdkem §roub pildriime a klidem
dotdhneme pojistnou maticl, Po dotafeni pojistns
matice musime zonovu vl zkontrolovat mickow, zoa
se pfi dotahovani nezménila. Pojistnd " malice 58
nejlépe piidriuje a dolahuje specldlnim vyhnutym
nastrénym klifem N- 22670,

MontaZ prufin a ventild

yyméiiunjeme-li prasklou prufinu ventiln na sman-
tovaném motory, postavime pist ve vélel do horni
gyratd, aby ndm po vyjmutl dvoud(iné kuZelove
vlozky nespadl ventll do vélce. Na motora stlatime
prufiny ventilu jednoduch¥m montdinim priprav-
kemn PRM.0028. NouzovE miZeme pruZiny stlatit
i vhodnyml montdZnimi pakami, aviak pritom ne-
smime poikodlt dosedaci plochu pro viko Itlﬂﬁ.j'],r_,
Ma rychlou demontdZ a montdZ pruZin a ventili
u odmaontovanych hlav se pou#ivd ve vitiich oprav-
n&ch montdZni pripravek PRM. D016, Dvondilnou ku-
#olovon vloZku vyjmeme r§sovacl jehlou. PFi man-
taZi musime vloZit pod pruZiny ventilu podloZku.
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i molory

1 — upzavfend matlce k upevadni pflpravku {na froubo vika hlavy),
2 — stlafovacl rameno piipravis, 3 — dyoudilod kufelovd vioika

Obr. 8 603 F 344 Stlafent prufin ventily pFipraviem
ng demontoranéd hlapd motory

fZabruiovdn! ventiln

PFi kaZde demontdZi hlav kontrolujeme vidy tdsnost
ventili. MiZeme napF. nalit trochu benzinu nad ven-
til- do kandlu v hlav# a pororovat, neprosakuje-li
na dosedaci ploSe ventilu, MNetésné ventily miZeme
zabrousit brusnou pastou pfimo na sedla jen tehdy,
nejsou-li pFiliE pofkozené [,vytlufené”) dosedact
plochy ventild a sedel. Hlavu valce pilsroubujeme
ityfmi Srouby na rovnou opracovanocu deskun, ve
které je otvor priméra 82 mm. Desku upnems do
sveraku. Piifrouhovini hlavy k rovné desce je dile-
Zité proto, aby se ventlly zabruSovaly za stejnfch
deformadnich podminek, jaké pfisobi na hlavu na-

montovanou na motoru. Po pedlivé dekarbonizaci
celé hlavy vieZime do vedeni ventil, ktery tam patfi
a pod talif podloZime vhodnou'prufinu. ProZina
musi jen lehce padzdvihnout ventil ze sedla ([vlastni
pruZiny wentllll' nelze poufit, jsou prilif dlouhé a
silné]. MNa sedlo i na kuFelovon plochu ventilu na-
neseme stejnomiérnoun  westvy  jemné  zabrufovaci
pasty {smé&s grafiiu s jemnym plavenym smirkovim
prafkem}, Zabrufujeme pFitlafenim k sedlu a st¥i-
davym pootdfenim sem a tam asi o 60 af 809, Pak

ventil uvolnime, pootofime o Gast obvodu a znovu

opakujeme zabrofovdvani stfidavymi pohyby.
Talife ventild nemaji Zadné zdFezy a proto k pii-
tlaten! a.pootdfeni ventilem p¥F zabrufovdn! mu-
sime poufit kolovrédtka se specialnim néstavcem
5 pryZovou pfisavnou destiékou. BEhem prdce mu-
sime nékolikrdt sedlo i ventil ofistit a zkontrolovat
postup zabrofovdn!. Fabrufovdni opakujeme, af jsou
dosedaci plochy sedla [ ventilu stejnomé&rn# matng
Sedivé. Po dokonfen! prace musime wviechny sou-
£dsll peflivd wyélstit a odstranit zbytky brusné pas-
ty, aby se nedostaly do maotoru.

Pl montdZi musime ka¥dy wventil vioZit na =sedlao,
se kterym Dbyl spolefn& zabroufen, jinak hy celé
gabrufovini nemélo wvalné ceny. Také montovand
nove ventily musime vEdy zabronsit na stard sedla.
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Obr. 10, HO03F 345 Zamoniovand ventil v hiavd vdlee

.1 — miska profin vantily, ? == dvoudilng kuielovd vloika,
3 — prufiny wventilu, ¢ — podloika pruiin

JDprrauy ventilf

PFIllE poZkozenou [,vytlufenou”] kuZelovou tés-

nici plochn ventilu nékdy mii¥eme opravit pfebrou-
Eenim na vhodném brousicim stroii.

dénd opotfebené dFiky ventild mifeme vihodnd
opravit chromovinim natvrdo. DEfk venfilu opatrné
jemné obrousime fen tolily, abychom wyrovnali ne-
rovonostl povechu., Potom difik pochromujeme a chro-
movany povich pak znove jemné piebrousime na -
pfesny primér,

Vrstva tvrdého ‘chromu méa bt co nejtendi [max.
3 mm na priimérn]; tlustdi ndnos chromu se za
provozu snadno’ adloupne.
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Vimiéna vedeni ventili

Dpotiebend nebo pofkozend vedeni ventild opa-
trnd vyrazime nebo vylisujeme vhodnym lronem 2Ze
slrany kumpresnih'n prostoru. Hlavu obfgjeme asi
na 2009 & vedeni vyrdafime pPesnd ve sméru o8y,
abychom zbytefn® nezvétsili otvor v hlavé vilee.

V nékterych opravnich odstrafiujl staré vedeni
tak, e opatrné urazi horni fdst vedenl (na strant
profin] a zbytek wedeni vyllsujl za zahtdté hlavy
shora smirem do kompresniho prostorg. Tak se
zpravidla otvor nezvEtEl opdleniym spodnim koncem
vedeni & mi¥eme pak montovat ndhradni vedenl
normélnich rozméri.

Fotkozeny atvor v hlavE vystruZime normalnim
rozpinacim (slavéicim] vistrufnikem jen tolik, ahy
byl kulaty a hladk¥. Fro opravy se dodavail ahnm':
mélni vedeni wverlilll, kterd maji vn#jdi jmencvity
priméc vEE o 0,25 mm .

Bied naraZenim novich wvedeni zahfejeme hlawvu
v elektrické ohfivaci peci ast na 2009C nebo ji
aspoil zahfejeme ve vaflel vodé (nikdy viak pla-
menem]. Nové vedeni opatrng narazime nebo nall-
sujeme plesnd ve smiru osy otvoru vhodnym jedno-
duchim nardfetem. Otvor vedeni vystruEime na
prim&r 9F 7 [pro novf; neopotiebovany ventil].

Montd? trubky otvoru preo svitku

Trubka olvorn pro svidku se zpravidla demontuje
jen pii vyméiovdnl vloZky se zévitem pro swiEl-I:u
[vig dale). Na trubce je dmyslng velmi t8snf zavik,
aby neprosakoval ole].

Trublkou uvoliiujeme a dotahujeme specidlnim
trubkovym klitem N/22668. Pfed montiZi zahfejeme
hlavu asi na 200°C a trubku sllné dotdhneme [mo-
mentem 7,5 kem].

Obr. 11. G031 F 34f Dotghovdni otvory pro svithu
gpecidinim frubkevgm klitem

1 — kliE, 2 — trulka otvoru pra svidhu

Vyména viciky pro svifku

Bronzovou vioZku s poikozenvym z&v_item pro svié-
ku vyménime takto: : :

— Opatrné - odvrtfime a odstranime pojis'tnj'r kKollk
vioZky.

— Do zavin M14 zairoubujeme Sroub plipraviin Ab
Oca 3200 a silngd dotdhneme (klifem) wn&jSl pour-
dro Eroubn, Vratidlem Sroubu pak wyScoubijeme
bronzovou viofku = hlavy., Uvolnime pouzdro & za-
frovbujeme vioZku ze =dvitu 3roubu.

—"Na zdvit Eroubu pripravku najroubujeme novou
vloZku a mirnd dotdhneme pouzdro. Vioiko zadron-
bujeme do hiavy vratidlem Sroubu, ale dotdhneme
ji klifem, kterjm zahbirdame za Sestibran pouzdra.
Fo dotafeni pouzdra pFidriime vratidlo, pouzdro
uvolnfme Lkiftem a Sroub piipravku wySroubujeme,

— vVyyrtame otvor priméru 2,5h8 pro pojistny ko-'
1tk bronzove vlofky., Otvor vrtdme tak, aby polo-
vina olvorn byla v materidlu vloZky, druhd polovina
v materidlu hlavy., Do otvoru pak narazime vdlcovy
kolik 25h8X6 mm. Kolik nesmi T.fjfiinivap

=
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Obr. 12. 807 F 347 VypSroubovdni wlofky se zditem
pro spidkn

— Dosedact ploclm pro svigku orovndme vhodnfm
zdhlubnikem [na wrtadce].

Do zévitu pro svidku zairoubujeme jednoduche ve-
denl pro stopku upinaciho irnu zdhlubniko.

Viména sedel ventild

Vadna sedla z hlavy nejlépe odstranime vytofe-
nim [pdsoustrufenim] na vrtacce. N(Z upneme do
viodné vriaci tyfe, zakonfené vodicim fepsin pri-
méru 9 wmm, kterfm pii vhodné préicl vedeme vriaci
tyé v otveru wedeni ventilu. -
Novd sedla nard¥ime jednoduchvm nardfedem do
hlavy v zahPdté asi 2009C. Pro opravy se dodavaji
ndhradni abpormédlnl sedla s v8tEim wndi8im pei-
meagem.

"

Opracovani sedel ventili

Mard¥end novd sedla musime opracovat vhodnymi
néstroji, aby byla pfesné soustfedénd -s otvory ve-
deni ventild. Tim dosdhneme pPesného a tésného
doseddni ventili a spravné Eifky dosedaci plochy
pro wventil. Sedlo musime opracovat 1 po vyméng
vedenl ventila neho jsou-li sedla wice opotfebena.
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Hlavua pfisroubujeme k rovné desce, upnuté do
svErdki. Deska musi mit gtvor priméru asi 82 mm.
Frézy [zdhlubniky] upeviiujeme na upinacl t{ro
[hijdelik] UTH-002Z2, Hfidelik zasuneme do olvoru
vedeni ventilu a na opadny konec upevnime vratidlo
UTH-0024. PFi opracovani sedla vtahujeme vratldlgm
ndstro] do’ sedla a zdrovell jim otdfime [jednim
sméram].

A. Opracovdn! sedla saciho ventiln:

1. Kufelovon dosedaci plochu pro ventil disté
opracujeme hvBzdicovyrm zdhlubnikem [v ndhlu agoy,
Zdhlubnikem NVO-00366 se kuZelovd plocha opra-
cuje zhroba, zdahlubnikem NVO-0037 se copracuje na-
gisto.

2. Horni plochu sedla opracujeme — ([orovidme
zarovndvaci hvEzdici NVO-0038).

3, Zafrézujerme okraje sedla na primér 385 [fré-
zou s vrchalovym tdhlem 1509). :

4. Pfechod sedla opatrné opracujeme zahloubova-
cim nofem MY 0-2004, wpnutym v upinacim hiide-

Ohr. I3, 603 F 348 Opracovdni sedel sacich venfild

liku UTH-0023. Hiidelik zasuneme do otvora veden
ventilu a° otfdélne jim vratidlem UTH-0024. NaZ
v dr#dku sefidime tak, abychom dosdhll spravngho
vnéjfiho priméru pfechodu (& 36,2 mm)] Opraco-
vinim musime dosdhnout Sfky sedla 1,4 a# 1,6 mm.
B. Opracovédni sedla vifukového wventilu: -

1. KuZelovou dosedac! plochu £istd opracujeme
zarovndvaci hvéedici NVO-0039. Pou¥ljeme stejnfch
gahlobnikd jako pfi opracovdni sedla sacihg ven-
tilu. .

2, Horni plochu sedla opracujeme [srovodme)
tvarovou hvézdicovou frézou.

3. Zafrézujeme ukraje\ sedla na primér 35,0 mm
{frézou s wvrcholovym dhlem 150°0).

£y 350)

f
b
t

pEILER

Obr. 14, 603 F 349 Opraccvdni sedel vgfukovgeh wenfild

4. Prechod sedla opatrné opracujeme  stejnym
néstrojem, jako piechod sedla saciho ventilu, NiZ
v driaku sefidime tak, abychom dosfhll sprdvného
vnifEiho priméru pfechodu (2 32,2 mm].

Cpracovanim musime dosghnout sprdvné Sifky
gsedla 1,98 mm. Po opracovdni sedel ventild jest®
bEEnym zpdschem zabrousime ventily do sedel jem-
nou hrosnon pastol.

Opravy pédnvi klikovych loZisek

Opravy pdnvi klikovych loZisek (vylévdanl kKompao-
zict a wystruhovdni se neprovadi], jelikof vyrobce
dodavd hotové le¥iska na plfesny rozméer se zdbs-
hovou vrstvou. Vystroubdnim by se porufila zébeé-
hovd wraiva vistelky.

Broufeni klikového hiidele

Opotfebend fepy klikového hiidele se brousi na
nejbliZs mensi jmenovity primér otvord panvi s to-
leranci g 6. FFi broufeni jsou dovoleny tyto nejvEtsi
aehylky:
kuZelovitost Eepu
ovalita Sepu max. 0,01 mm,
dchylka osy od stfedni roviny max, 0,05 mom.
Opravy sedel redukéniho a pojistného wventllu ma-
zaciho systému.

Metésnd sedla cpravime specidlnim vistruZnikem
5 vwrcholovym dhlem 120% PF vystroZovdni sedel
nesmime poikodit zdvit pro uzaviracl zdtku.

max. 3,01 mm,

06 MontdZ motorn

Uplng rozebrany motor smontujeme pomeocl to-
hoto natadi:

montdEni sada ndfadi ﬂutmﬁ:-;chan!l{a ¢ 1, 2 a 3,
montaZni vosik A - 30412,

TATRA 2-603 MOTOR
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FPostup préce;

. Dfkladné vytistime viechny dosedaci plochy a
tisnicl plochy na motorové skiini. Celou skfii ped-
livé vymyjeme benzinem a vyfoukdme stlafenym

yzdnchemn.

— Skfifi upevnime Srouby na montiZEnt vozik,

Obr. 15, B0 F 333 SkPGE molori oo montdfnim wozikn
A 304712

— Namontujeme hlavni loZiska klikového hiidele.

_ Zkontrolujeme diuté koliky, loZiska Ilikovélo
hiidele, které piividé&jl olej. Koliky nesméji presa-
hovat vice nef 2,6 mi.

_ pasadime klikov§ hiidel. Namontujl se dolni
pinve hlavnich lofisek a nasuneme vika loEisek &
dotahneme matice momentovfm klicem 4—4.5 kpm.

— Namontujeme ojniée. Ojniénl Zrouby dotdhneme
momentovym klitem 4—4,2 kpm. y

— MNamoniujeme setrvatnik a ut@snime gadni dil
kliky. Srouby setrvafniku dotdhneme momentovym
klitem 5 kpm. Po dotaZeni viech hlavnjch kliko-
vich loZisek a viech ojnic se musi jak klikovy hifi-
del, tak ojnice na {epech otaéet lehce.

Obr, 17. 603 F 1011 Usazowdni Elikovdho hiidels

Neptehlédn&te!

PFi vkladdni klikového nfidele musi bt tésnict
kroufek pootofen tak, aby piesug proti spiram
klikové skiing a vika piedniho loZ#iska byly oba
jazyeély plechoveho pouzdra, které dri plsiEnf
kroufek., Vyhnuty okraj pouzdra tisniciho krouZku
musi spravné zapadnout do prislugnég dr&ik}: v nf-
litkn skiing a wika.
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Obr. I8, 803 K 383 Sprdvnd poloha fznicito kroufku pit
; montdil klikového hfidele do skFind
-~ Mamontujeme cdpadni irubka oleje.

— Namontujeme olegjovou pumpu a spojovact trub-
ku a sacl ko¥ olejové pumpy. '

Cbr. 18. 203 F 1003 Montdf saciho kofe s olajovugm
dorpadliem_a pFiénd frubky

—thr:ir‘?ime skftni motoru dnem doli a nasuneme
vatkovy hildel, kterf se musi Iechce otAfet,

— Namontujeme zveddky ventili.

Obr, 20. 803 F 1003 Valkow] hifdel

1 = klvzné ulofeni vadky, 2 j
r & — pero, 3 — naboj, ¢ — E
razvoduy, 5 — pojisika s mnti{:f At

v

—~ Nasadime kola rozvodu a pohon rozdélovade.

— N::mfnntujeme odstfikovaci krouZek, nasadime
hnaci Fetéz rozvodu.

Ghr. 21, 603 F 1007 Montdf a wstavordni refvody

— Namontujeme viko rozvodu s tisnénim, dotdh-
neme matice Eroubid.

— Namontujeme Femenici klikového hifidele s roz-
ldiiecim ozubcem.

— MNasadime uzdvér plniciho hrdla cleje.

— Mamontujeme oha redukini ventily s pruZinami
a uzaviracimi maticemi.

— Nasadime miérkn aqlgje,
-~ MNamontujeme palivové gerpadlo.
— Namontujeme 2&istiE oleje a dva chladife oleje.

— Namontujeme pisty hez pistnich krowZkfi, Na-
montujeme pistni krouZky.

o
BO3F 101

Obr. 22, EQIF 1012 Montd? hlavy vdlce

TATRA 2-60%
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_ Uzavieme spodek motorové skiing olejovon va-
non 5 tEsnenim.

— Namontujeme gadni kryci plech. Opét otofime
motor dnem doldl. :

— Namontujeme valce.
— pdamontujeme hlavy valcll s ventily a pruFinami

& dotéhneme Srouwhy hlav momentovim Llidem 4 —
4,5 kpm podle schématu.

Obr, 23 603 F 385 Schfma postupu deotahovdnl upeviio
vocieh Sroubfl Mlap a udich momentovgm kiifen

— Namontujeme saci potrubl motoru s karburdlory
603 F 386 a podtlakovon regulaci pfedehiivani.

— Nasadime zvedaci tyfky a namoniujeme kozliky
a vahadla ventll, :

— Mamontujems shérné vifukové pofrubi a bodni
kryci plechy.

__ Nasadime upinaci pasy vetrdk, nasadime vit-
rdky, utdhneme a hamontujeme hnaci femeny wet-
Téakil

? Pabkg

{ear_as

wObr, 24, BO3F 381 Sprdend  napral klinovdho hnaciho
fomeny chladloftho ventildiory

1 — uccin'.re pravitko
_ spiidime vali ventllfi a uzavieme hlavy viled
viky. :
— Namontujeme wodicl plechy = rozvddiEcimi ka-
bely ke svickam, a k rozdélovadl.
— pNamontnjeme rozd#lovaf, zapalovaci svitky a
propojime kabely.

-Monta# vidlcfi a pistd a pistnich
‘krouZzkl

ZyEtE-1] se primér vrtani provoznim opotiebenim
.o vice ne# 0,07 mm, musi se vélce 1 pisty yyménit
za nové nebo valee vybrousit a do nich namonto-
-yat pFisluingé abnorméalni plsty. Nové wdlce maji

' jmenovity priimér 75 mm. PTI vibrusech je dovo-

Jleno zvéiEit jmenovity primér vilce nejvyie na
‘75,75 mm. IR S | i

Montujeme-1i nové vdlce s pisty, musime dbat
jejich oznadeni a musime spravn® namontovat pist
a vélec stejného oznafeni. Roztfidéni valclh a pisti
je uvedeno v tabulce.

Qbr, 25, 603 F 1001 Elikové dstroff

I — olniéni Sroubhy, 2 — mpistal Sep, 3, % — toeznlcl  keouiky,
5 — stlracl krouwfek, 6 — pojistka, T o— pist, 8 — oko Djoice,
G — dolnl dil ojnlce

Pisty jsou roztifdény podle yyrotnich toleranci
jmenaovitého priméru plasté, otvorfi pro pistni &ep
a podle celkové véhy. Pistni Cepy podle toleranci
vnijsich priméra na dvé skupiny, pznafeng harvou.

Piehled roztfidéni pistl a pistnich deph je uve-
den v tabulece.

Dalil dfileZiton podminkou pro spravion montis
je dodrZen! véhoveého roetfidéni souidasti [(viz ta-
bulka] klikowého mechanismi.

Montd2 pistl

Pfed montd# pistl na ojnici vloZime nejdfive
na jedné stran® pistd vnitfni pojistng kroufek, Dno
pistu zahiejeme na teplotu asi 100°C. Otvory ojnic-
niha pouzdra a pistd namafeme olajem a do otvoru
pistu zasuneme &istefné pistni ‘fep. Potom pist ma-
sadimeé na oko ojnice, pistni &ep zatlafime na
doraz k pojisinému kroufku a vioZime specialnimi
klegtémi druhy krouZek. ;

Pt montdZi pistl musime dbat na spravné ulo-
geni pistll. Na dn® kaZdého pistu Je vyraZena Eipka.
Viechny pisty musime zamontovat tak, aby Eipky
na pistech smEfovaly ve smeru otddeni klkového
h¥idele pfi chodn miotory, -
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Cor. 26. 603 F 381 Sprdvrd monrdf pistid

E = 13 mm [posunuii osy platnthe fepu proti oss pistu a viloe),
A =B+ E

MontdaZ valeid

Pled nasazovinim vdlee musime spriavnd rozdlit
zdmky pistnich LrouZkfi po obvedu pistu. Plst
i vaitfek vilce pFfed montd#i dikladnd oéistime a
namaZeme alejem. Pistni kroufky opatrng stlafime
Plechovon manfetou a apatrné nasadime wvalec.

Vyrovndni ojnic

Pfed montdZl ojnic ojnici vidy zkonteolujeme na
kontrolnim  pilsiroji:

— smontovancu ojrici nasuneme na upinaci tepy,
— ojunice s Cepem ofofime do vodorovné polohy a
ramenko s méficimi koletky vychylime tak, aby se

-

Cbr. 27, 603 F 352 Kontrola ojnice ve vodorovné poloze
na kontrofnim piisirofi

ojnicl dotfkala povrcha pistniho Eapu.' Pohledem

proti svétlu zkontrolujeme, zda neprosvitd svstlo,

Obr, 28, BO3F 353 Ekrucovdnl ofnlee v pFipravku

— jestlife zpozorujeme prosvitdni svétla, oinlci wvy-
rovndme v jednoduchém piipravku.

Fro kontrolu ojnic poufijeme pfistroje AbOma
5033 a vyrovndvaciho pFipravku &b Oca 5158.

Cpr. 28, 503 F 354 Prohgbdnl efnice v pilpravku

Montdaf a seflizeni rozvodu

Pﬂslup. price:

— Na klikovy a valkovy hiidel narazime ob& Fe--
té@zova kola. Prllofenim oceloveého pravitka zkontro-
lujeme, jsou-li Zelni plochy obou kol presnd ve
steing roving Dovolend dchylka je 0,1 mm. PFi vits1
tchylee se rychle znifi rozvodovy feldz. Zjistime-l
rozdil, vioZime pod rozvodové kolo klikového hii-
dele potfetny pofet vyrovndvacich podloZel.

— (b& rozvodova Kola znova stihneme 7 hifdelfi

TATRA 2-603
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a na Kola nasadime spojeny roevodovy Fetgz. Dvo-
jice zubfl kafdého kola, mezl niZ probihd osa kli-
nové drafky, je na felni stran® oznafena daléiky.
Rozvodovy PetEz nasadime tak, aby mezi znatkami
[diil¢iky] na obou kolech bylo pfesné 35 &linkl

L 2

0

" Obr. 30. 603 F 384 Pohon rozvodu

i — wvola§ Rhoeni Yep, 2 -—— nepinik Telgz, .1 — prokina napindlu,
4 — pérovd pojistke, 5 — pevnf spodni Cep

Tetézu, Pérovd pojistka spojovaciho Eldnku Fatézu
musl byt wpFedu a rozfiznutou Easti protl smiru

pohybu Pet@zu.

— Klkovy i vadkovy hiidel otofime tak, aby dréZky

a kliny pro rozvodova kola byly plesné nahoia
(v jednd ose). PFi tomto postavent hFidelll nasadime

waAravefi ob® Fetizovd kola s rozvodovym Fetézem,

[603F 363 |

Obr, 31, BO3F 383 Sprdvnd montd pérové pojlsticy
spojovactho &ldnku rozpedovéhe Ferfzw

Po nasazeni kal zonovn zkontrolujeme, je-li mezi
znackami na rozvodovych kolech pfesné 35 Elankil

Tetdzu,

_ Dotshneme upeviiovaci matici rozvodoveho kola
vadkoveho hiidele a zajistime Ji zahnutim konch
plechové pojistné podloZky.

Rozvodovd kole s Tetdzem miXeme také monto-
vat jinym postupem: klikovy hiidel otoflme klinem
nahoru, vatkovy hiidel klinem dold [klln pPesni

‘proti kifnu] a p¥l tomto postaveni hifideld nasadime

zéravefi oheé rozvodovd kola s roZvodovim FetBzem,

a

Obe, 32, G03 F 362 Sefizeni rofvodu

D e A+ B+0 = 35 Cldnkd fetfen [& =11, B = 20, &= ¢ Clinky)

Zub nad klinem na rozvodovém kole klikového hifi-
dele musi pak sméfovat pFesnd do mezery mezi
gbéma dfléiky cznadenymi zuby rozvodového kola

Obr. 3. BO3F 384 Postapeni klind a FetSzovgeh kol
pFl montddl rezrodu

vadkového hiidele. Potom pootodime klikov§m hit-
delem 0 3607 a zkontrolujeme podet flinkd Fetzu
mezi znafkami na rozvodov§ch kolech.
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Obr. 34, 03 F 1006 Montdf vika rofvody

Montéd% pohonu rozdélovade

Fostup prédce:

— Klikov§ hifidel motoro otofiime tak, aby, upev-
Aaovaci péro [klin] rozvodového kola bylo piesng
nahofe [jako pil sefizovdni rozvodul.

Obr. 35. 603 F 1008 Montdg? pohonn rozdélouvate

— Do dutiny v hnacim hiideli olejového Gerpadla
vloElime malou proZinu a shora vlofime smontovany
pohon rogdélovade. Ma drEdku rozdélovade musi
byt sprévnig nasazen tésnici krouZek. Plochy undied
na konci spojovaciho hiffdele musi sprivng zapad-
nout do undSecihe vyfezu v bracim hi¥idell olejo-
viého Cerpadla.

— Zadroubujeme pojistny Sroub a dotdhneme po-
jistnou matici. Dridk rozdélovale piitom natodime

tak, aby &ipek pojlsiného froubu zapadl do otvoru
v dridku. -

Montd# rozdiélovate

Pri demaontdZf samotngho. rozdélovade nepovolu-
jeme pojistny Sronb, jen Sroub rozfiznuté sviraci ob--
jimky drZdku rozdélovade. Spojku na hiideli roz-
délovate zbytefnE nerozehirdme. Musime-li  jiZ
spojku rozebrat, oznadime si pledem plvodni po-
lohu jednotlivich dild na hiideli.

Obr. 30, GO3F 366 Usfaven? rocddlovgde

A — hnacl hifdal rozdEloveda [Hlpkaml jsou oznadeny sefizovocD
resky na dedaku rowddlovalie)

Rozdélovadé monfujemne do drEdku fakto:

— Podle ocelového pravitha pFesng vyrovndme uni-
feci zafez v roziifeném hornim konci hiidele po-
honu rozd&lovade do |edné pflmky s ryskami na
felni plo¥e dridka rozdElovade. FaFez v hiideli je
vstfedny. UndEec! ozub spojky na hFidell rozds-
lovate musi sprdvn® zapadnout do uwnaseciho za-

Jferu v hifidell pohonu.

— FPouzdro rozdBlovafe pootolime tak, aby se za-
Fizovaci ryska na povechu rozdélovade prfesné kryla
s ryskou na povrecho dridke. Potom Fddng dotdh-
neme Sroub rozfiznuaté sviract ohjimky dridku roe-
délovade. Takto ustaveny rozdélovad mdi spravony
zdkladni piedstih =zapalovdni, stanoveny tovirnimi
zkougkaml. JakékoHl zminy zdkladniho sefizeni ne-
lze doporudit. Sefizovdni rozdélovade je popsdano
v oddile na ste. 132,

Famontovdni olejového Cerpadla

Postup prdce:

— HNa hnaci h¥idel ferpadla namontujeme wvodick
krovuZek, nasuneme viko, vioEime kotoudovy kolik
a cpatrné narazime hnaci Serpaci kolo.

— Na pevny ¢ep ve skilnl nasadime hnané &erpaci
kolo.

— Viko s hnacim hfidelem a kolem vloZime opateng:
do skifiné. Narazime oba montaZni koliky a pak
naroubujeme a dotahneme upeviiovacl matice vika
s pruZnymi podlo¥kami. Mezi viko a skiffi se ne-
vkladd Z4dng tEsndnf, .

TATRA 2-603
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— Vyzkoufime atadfeni &Eerpadla [rukou). HFEdel
terpadla se musi lehee otdet. Pevn¥ fep zajlstime
zdvlafkow. Pied monta¥i do motoru naplnime Ser-
padln olejem.

2

Obr. 37. BO3F 1004 Sael kol a zubovéd olefovd derpadio

1 — saci ko¥, 2 — pouzdro, 3 — wviko skiing, 4 — cemtrovacl kollk,
% — lhnaci hfldel s orehen§m kolem, B, ¥ — kaani ozubené kolo,
B — skiin fecpadia — secl wétbev
3 i / 10
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Obr. 38. 603 F 369 OQlejous Serpadlo

1 — yndici kropfcek, 2 — wileovw§ kollk, 3 — stéedicl kaollk skiing

derpadla, 4 — hnaci Serpaci kole, 5 — hnené Berpaci kolo, & — zi-

viacka, ¥ — haecl hiidel, B — kotoudovy klin, % — Cep hnangho
kola, 10 — stfedicl koblk skiind ferpadla

MontdZ silikonaovych té€snicich
krouZkil

MNEkterd dileZité spoje na motoru jsow utdsnédny
silikonovimi t@snicimi kroufky. Pro jejich sprav-
nou tésnost a tim funkci je didlefité znét postup
jejich sprdvné montdZe a umisténi na motoru,

Gbr. 39. 603F 370 Umisténg silikonguijeh {8snicich
krouEkid na motory

1 — téznicl kroufek mezi hlawvew  wilee a  zdwihélkem  ventilu,

2 — tésnicl kroufek Zroubu k wpevodai bhlavy wdlce, 3 — wgnicl

krouick we vike hlavy wélce, 4§ — tésnicl krooviek odpadni trubly
) oleje

MNa pdpadni teubku oleje nasuneme silikonovy
tésnici krouZek tak, aby ku¥elovd felni plocha tés-
niciho Lkroufku zapadla deo shodného kufelového
wylbrdni v odprufeném kroufku na trubce. Siliko-
nové tdsnici kroufky mezi hlavami zdvihdiek wven-
tili montujeme takto: suchy tésnici kroufel na-
viékineme na krouiek wvyfnivajici vespod z hlawvy.
MNa #roub k upevnéni hlevy a vdlce navlékneme
tésnici kroufek pFes navlékaci ten PRM. 0019, na-
sazeny na Hestihran Eroubu. Tésnicl krowZek je take
v hlav# valefl, utésiinje povrch trubky k otvoru pro
svithku.

)

Obr. 40, 603 F 373 Navlékdni tdsniciho kroufku na Srouh
k upevnént hiavy a vdlee

1 — Sroed k upevnénl hlavy a wilce, 2 = silikonovg tésnicl krouwlek,
3 — navlékaci trn : }

1 == rozvodovd tydka, 2 —
hliawva valce, 3 — vedend zdwvl-
hitka wentilu, 4 — krouwiek
v hiavé wiloe, & — wéenicl

krou¥ek, B — tisnict zépich

Obr. £2. 603 F 372 Tdsnicl kroufek mezi hlavou pdlce
a vedenim zdvihdika ventilu :
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Obr. 41, 603 F 371 Tésnici kroufek na odpadni trubce olefe

A7 Zamontovani motarn do vezn

NAFadi:

Monta#ni sada nafadi
MontdEni zvedaci vozik

Postop préce:

— Smontovany motor polefime ze stojanu na plo-
Sinu pojizdného zdvihaciho voziku.

— Motor zavezeme do karosérie pfesng ve smeru
azy klikového hiidele. Ustavime spraviné vysky a
dotlaéime k pi{rub# hnaciho agregéatu — dréaZkovani
na hmacim hiideli pFevodovky pFitom mus! spravné
zapadnout do draZkovaného olvoru v ndboji lamely
spojky.

— Pfiénou tésnici st¥nun pied motorem pfipevnime
ke ltarosérii %esti Zrouby MBE s prufnjfmi podloZkami
& mmaticemi.

-

— MNafroobujeme a pevné dotdhneme CtyFi matice

© ML1D upeviiyjici motor k pfirubg pfevodovky a roz-

vodovky.

— Spustime a vysuneme montdZni zdvihac! wozik.
— Do zdavitu-vipZky v klikové skiini zafroubujeme
termoelekiricky &ldnek dialkového teplomiéru oleje.
— Pfipojime kabel k tlakovému spinadi zeleného
ltontrolniho svétla k mazani,

— Pru¥inu spojovaciho tédhla ke karburdtoru zave-
sime do zdvEsu nad pfevodovkou. Pfipojime tdhlo
vedoucl od pedilu akcelerdtoru a zajistime zavlad-
kkou. PFipojime ocelovy drat lanovodu sytice.

— Pfipojime piivedni potrubi paliva k palivovému
terpadlu. )

— Masuneme. pravy a levy spodni kryci plech mo-
torn & dotdhneme vEdy 3 Srouby MG.

— Mafroubujeme zdvrtny Sroub M10 do tlumife v§-
fuku na obou strandch motoru a pipevnime drZaky
matici M10.

— Nssuneme zadni dil karosérie a dotdhneme 3

Zrouby MBS na levé a pravé strané.

— MNamontujeme 1pln§ zadni ndreznik a dotdhnemse
na kafdsd strané 2 Irouby MIO. .
— Pod vozem nasuneme spodni kryci plech a za-
jistime kfidlovou matici.

— MNamontojeme vike v podlaze =zavazadlového
prostoru za zadnimi sedadly. .

— MNamontujeme boéni stEny moloroveého prostoro,

- Namontujeme a pipojime kabely I rozd&lovail
a k reguldtoru napsti a k zapalovaci civece,

— Vio¥ime do wozu zadni sedadla a opéradlo.

— DPFazkouZime &innost zamontovandho motoru a
viech zaFizeni, kterd hyla odpojena.

— Provedeme sefizeni karburdtord.
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{01 Nadry paliva a potrubi

MNadreE paliva je uloZena v piednim zavazadlovém
prostoru a upevnéna dvEma upevilovacimi pasy
s pryfovimi nebo plsténymi podloZkami. Upeviia-
vaci pésy jsou dvoudilné, spojené Eroubovou spo-
non. Na pravé strant nddeZe je plnici hrdlo s uzé-
vérkou s b&Engm tzv. jbajonetovim uzdvirem".

.
Obr. 1. B03 F 494 Schdma veden? palive re vozldle
1 — nalévacl hrdlo palivor: nédrie, @ — wzaviracl kehont pelivove
nddrie, 3 — elektrickf mOFiE palive, 4 — palivova nddrd, § — irubka
vedani paliva, 6 ~— pripejky "k plavékovim kemordo karburdtory,
7 — palivové Corpedlo

Shora je do nddris zamontovdn plovak ukazatels
stavu paliva.

Dbr:. 2. §03F a7 UzapFeni pallvg vytafenim fdhla kohouwty
L]

03 Palivova soustava

. Montuje se uzaviraci kohout, kter§ se otvird vy-
tafenim knofifku, namontovangho pfimd na Kkonci
tdhla kohoutu na nédrii

. Ma povrchu pouzdra je sito, Které se mé obdas

vyiistit. Sito je pfipustng po vymontovani kohoutiu
v nadrfe. Pfiruba s pouzdrem kohoutu je pfipevnéna
Ik nadrE &tybmi Srouby. Odmontovany kdhout se
z nédr¥e vytdhne smérem nahoru.

Obr. 3. 603 F 700 Kohout pallva

1 — knoflix kologts, 2 — pricuba, 3 — pouvzdrn kohowin, 4 — sito,
5 — kufelka kohoutw

Potrubi pallva je sastaveno z b&En¥ch trubek a
spojovacich dilfl. Ohebné dily potrubi jsou z nizko-
tlak¥ch hadic.

.2 Palivevé Lerpadlo
Membrinows -palivavé ferpadlo se pohdni krdt-
kym zdvihdtkem primeo od zvld3tnl vatky na zadni
pasti vackoveého hidele. Pod piiraboun éerpadla musl
byt izolaéni desticka. Na kaZdou stranu téio destid-
Ky vkléddme (8sndni z tésniciho papira tlouStky

- 0,5 mm Celkovd tlondfka izglafni pocloiky s tds-

nénim se nesmi zménil, protofe by se zméail 1 pra-
covni zdvih membrany.
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e, 5 803 F 6883 Pallvovd Serpadlo

1 — sltho, 2 — tésndei kroudck, 3 — sacl ventilok, 4 — pf‘[puijka
piivodu paliva, 5§ — proflna wvenillkn, B — pdéka k rugnimo
cerginl paliva, T — spodni dll facpadla, i — mambrdna, 8§ — vreatnd
prufing rutni packy, 10 — =zpéina profina, i1 — 1lactngé poudro,
12 — vroubkovand matice, 13 — tfmon Kk wpevnEnl  shlandnd
nédobky, 14 — sklen&nd nddobka, 15 — wvwitladnf wentllek, 16 — pii-
pojka yfuladncho potcubi, 17 — harnd dil fecprdla, 18 - vendilovd
deska, 18 — pruging membrany, 20 = odpadni kandlek, 21— tlaéltko

PFi viménd membriny musime velml opatrné
kifiZem dotahovat spojovaci Srouby obou dild éer-
padla, aby spojeni bylo dokonale utdsnsng. Mem-
branu také nesmime podkodit. Sprdvnd flnnost pa-
livavého ferpadla zdvisi také nma dokonalé tésnosti
pfivodniho potrubi paliva.

Eromé defelitn membrdny se u palivového Ser-
padla vyskytuje [pomérné zfidka) net@snost saciho
neho  vitladného ventilkn, Netésnost odstranime
pedélivim vyBiZténim destifek a sedel ventilkd. Fru-
Ziny ventilkl nesmime natahowvat [napruZovat}. Fo-
Ekozend nebo deformovand ventilky nahradime no-
vymi, popfipadé i wyminime pruZiny. Poikozeng

dosedaci plochy sedel opatrng zabrousime.

03 Dlejovy £istiE valuchu

Cistld je pfirubami [prostfednictvim ufn‘nauihu
Eroubu] piitladen pfes pryfové tésnici kroufky na-
sunuté na hrdlech ke karburatorfim.

Obr, O, G603 F B35 Olejovy SistiE veduehu

1 — rychlouzaviraci spond, 2 — upaviiovacl Froul GiStice, 3 - ylog-
ka, 4 — hrdlo = Rsninim ng asazeni ke kacburdiorw

Obr. 7. B63F 836 Vyjmuti hornf édsti distide z nddoby
& olejem
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PPl mont4dZi distite bezpodminetnd musime sprév- -

ni zasunout odvzdoSfovaci trubku, spojajict kliko-
you skilfi motoru s Gistifem [odvzduinsni klikové
skiné], Otevienym otvorem pak winikd do motorn
velké mno¥stvi neéiiténého veduchu, Viménu oleje
v fstiffi a JiEtEni poplsujeme ve skuping mazini
a ndrZha,

Obr, 8. B03F 206 Demondcoand Ssticl vlofka s nddobou
na olef

04 Konstrukee a funkce Karburdtort

Motor TATEA B03 H je vyhaven dvEma-dvoiltymi
spddovimi kerburdtory JIKOV 30 S3508/0-140.

V ka¥dém dvojitém spadovém karburdtorun jsou
spojeny dva jednoduché karburdtory, které majf
spolefnou  plovdkovon komoru, akeelerafni pum-
plEku, sytif, obohacovaci zafizenl a wvstupni hrdlo
{k nasazeni &istife wzduchu]. Karburdtor mé viak
dvé stejné rozprafovacl komory; timto uspofddinim
se dosahunje podstaing lepiiho rozprafeni smisi, ne
by tomu bylo u karburdtorii' s jednou rozpraSovaci
komorou s viétiim priichozim priferem. KaZdd roz-
pragovaci komora md viastni hlavnf systém a okruh
pro chod naprdzdno.

Hlavnl systém ka¥dé z rozprafovacich kemor mé
pneumaticlké vyrovndnf a pisobi tedy automaticky.
Cinnost hlavoich systémfi dopliluji  zafizeni - pro
apoudténi studengho motoru, chod naprdzdno, f4s-
tefind zatifeni motoru, ploy vikon motoru a zafi-
zeni  pro akceleraci. Pomocnd zafizeni umoZinj
hospoddarny provez motorn, protoZe pfl sprdviém
sefizeni pFieplsobuji v Elrokych mezich bohatost
~miési jednotlivim provozinim refimidm motorn,

Karburdtor mé dvé skrtici klapky na spolefném
hFideli a dv& pfipojovaci hrdla. Skrtici kilapky obou
karburdtoril fsou spojeny tdhly a pak spoleénou sou-
stavou tdhel a pak s akcelerdlorem. )

PFl spouSténi studeného motoru se  vylaZenlm
knofiiku na pPistrojové desce uvddéji do Cinnosti
sytide karburdtord, spojeng bowdenem.

Funkee sytife z4visi na welikosti podtlaku v sa-
cim potrnbi, pfi spoudtdni studenBho motoru s po-
uEilim sytide se tedy nesmi seflapovat akcelerdtor.

Bfi chodu naprdzdno doddva motoru poifebnoun
smis -samostatnd soustava, sloZend z (rysky, vzdus-
niku a regula&nihc Zroubu, kterym se v jistfch me-
zich sefizuje bohatost této smési. Sms pro chod
naprdzdno neni tak hohatd jako smés pro spous--
téni maotora doddvand svtifem, ale je bohatSI nef
smis, kterou potFebuje zatiZent motor.

Ohr, B, B03 F 227 Karburdior HEQUV — Umisténd seffzova-

cich prokd
1 — difuzdr, 2 — hlavol tryska, 3 — hlavni vzdufnik, 4 — tryska
beku naprdzdno, 5 — vedudnik héhy naprézdno, 8 — ryska
obahacovafa, 7 — vedudnik Eekundirnl, 8 --  iryska  sylice,
% — wadudnik sytice, 10— 1ryske akeeleratnd pumpigky, 11 — tryska
obtoku, 1! — jehlove weotil, 13 — otvor injexioru

Obr. 10, §03F 837 Sefizovdni béfw noprdrdng

2 = hlavai trys@a, & — tryska b&hu neprézdno, 10 — tryska akéo-
leradni pumpigky, 15 — Sroubelk b cegulaci vaduchu pro saﬁmvdni_
: béhu naprizdno R R

V kaZdém dvojitém karburdtoru jsou dvé sanio-
stainé soustavy pro chod naprdzdno.



S e PALIVOVA SOUSTAVA

FATRA 2-603

P¥ #stefném a plném zatifeni motoro jsou v kaZ-

" dém karburdtoru v innosti dva stejné hlavni roz-
prafovacl systémy. Kafd§ z nich je slofen z hlavni
trysky, zafroubované v drZdkue, emuolzni trubice

s hlavnim vzduinikem, rozpraSovade a difuzéru..
Hlavn! vzduinik je zaSroubovin do zdvita v horni

Casti emulzni frubice a spolefné s ni zafroubovdn
shora do télesa karburdtoru.

Difuzér je zajl3tBn ve sprdvné poloze Zroubkem,
rozprafovad pojistnym v¥stupkem v odlliku plova-

kove komory [pfi montdZi zapadne vistupek do wy--

brini v rozpraSovaél).

Hlavni tryska s emulzni trubici s hlavnim vzdug-
nikem wytvafeji smés paliva se vzduchem, Kterd je
pak dokonale rozpraii a promisi v rozprafovadi a
difuzéru. Vzduinikem =ze pFivadi pFidavny veduch
do prostord. mezi difuzéry a stény hlavnich kKanalil
obou rozprafovacich komor. Tento pfidavny vzduch
vytvaARL . pFi menZich rychlostech prouddni smési
ochranny obal, kter§ =zabratiuje srdafeni paliva na
sténdch saciho potrubl. Reguladnimi prvky hlavnich
rozprafovacich systémi je karburdtor szefizen na
hogspodirné sloZeni- smési prfl &dstefném zatiZent
matoru, qu {eitE neni tiplnZ sefldpnut akeelerdtor.

Bingy vfkon motora vyZaduje pfiméfeného obo-
haceni smési. Pl aplném sesflapnut]! akceleratoru se
normélni hospodérnd smés ohohat{ chohacovadem,
vestavEnym do akceleratni pumpiéky. Pifka, ovli-
dajici pumpléku a zdroveii | obohacovad, je spojena
tahlem s pa&kou na hiideli Zkrticich’ klapek. Cin-
nost obohacovade je tedy zdvisld na postavenl
Ekrticich Kklapek.

Akcelerace vozu se zlepfuje akcelerafnimi pum-
pitkami na chou karburdtorech. PFi rychlejiim se-
Slapnut! akcelerdtoru wvstfikne mechanicky ovl4-
ddna membrénovd akceleraéni pumpifka urfité
mnoZstvi pildavné pohonné =mési [maximdlni
3,4 cwd) do jedné rozpraSovaci komory. Prldavng
smés pomiife pFeklenout mezeru v dodivee pallva,
nef se stafl doplnit zasoba paliva v prostorech
emulzniclh, trubte.

Ma sedlech pod injektory jsou vlcZeny ocelové
kulitky, které piisobi jako wytlainég wentily akce-
leratni pumpicky. Tyto ventily branl, aby se pit-
sdval vezduch pfi sacim zdvihu membrany.

Karburdtor mf bé&fné zafizen! k udrfovani kon-
stantnil hladiny paliva a uzaviracim jebhlovfm wven-
tilemm s plovikem. Zéavés plovdku je upraven tak,
aby se jehlovy ventil spolehlivé otevitel pfl kaFdém
poklesu hladiny. Na karhurdtoru je dédle pFipojka
pro podtlakovou regulact pifedstihu zapalovéni.

Seflzovac! prvky a jiné soutifsti oznafendé ng
schéma karburdtoru jsou shodn® oznafeny i na
dalZich cbrédzcich.

Predehfivdni saciho potrubi

Celkové uspofaddn! je toto: pFimo pod difuzérem
le napfié pofrubl vytvoiena sténa, z vnij% strany
ovivand horkymi vyfukoviml plyny. Kapitky na-
rozprafengho paliva, které proud nasdvané smési

- strhavd s sebou, dopadaji vlivem setrvAfnosti na
tuto st&nu, tvodici ,horky bod® saciho potrubi, kde
se vlivern zvfEend teploty odpaf! a cobohacuji na-
sdvanou ‘smés benzinovymi parami. MnoZstvi pFi-
vadénych a odvddénych vifukovich plynf, kieré
zplisobuji ohidt! ,horkého bodn” na Zddouci teplc-
tu, regulnft-dvé sady klapek, které jzou s patFiinfm
pfedstihem ovldddny podilakem v sacim potrubi,
podobnfm zafizenim jako podtlakovd regulace pfed-
palu.

QObr, II. G03F 8091 Schéma uspoidddni pFedenfivdni saciheo

notribi
1 — nomoea saciho potrobd, @ — Klapka, 3 - spojovaci tdhlo,
4 — Eroubani,-3 — wvreetnd prufing, ¢ — pruedloa, 7 — membeina,

8 — propojenl s¢ sacim potrubim

Popis pFedehfivdni

Pfedehifivini ovlddd klapka, kferd uzavird wvstup
do pfedehfivaci komory. Klapka je spojena s tdhlem
pndtlakw@u komeorow, Kterd je napojena na saci
potrubi potrubim, Prufina "uzavird klapku piede-
hifvani. ZvEtEi-li se podtlak v sacim potrubi nad
hodnotu potfebnou pro posuv membrany, podtlak
v podtlakove komoTe klesne pod tuto hodnotu a
pfesune membranu. o uréitou hodnotu a natodi
klapku v pfedehiivaci komoFe do naznatené polohy
na obrédzku — predehfivdni je v &lnnosti

Pro spravnou &innost motoru je ¥idouci, aby pfi
plném zatifeni hylo- pFedehfivdni wzavieno, pii ni¥-
§ich zatifenich nebo pfi odstaveni plynu aby bylo
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saci potrubi ohfivano. Toho je dosaZeno, jestlife je
membrana plesunuta pil hodnoté — 150 mm Hg,
protoZe pfl maximdlnim vflkonu je podtlak v saclin
potrubi 100 mm Hg a pil volnobéhu 340 mm Hg. Sila
p.uli‘ehuﬁ pro posuy membriny se reguluje pfedpvé-
tim pruginy staveéclm rouhenim. " Prufina na hri_—
delce Kklapky zamezuje rozkmitini kKlapky a Jeijl
klepdni, je-li klapka ¥ odlehfené poloze.

gefizeni pfedehfivani

Pii montd# pPedehfivani je nutno seridit dél%cu
tahia talk, aby klapka byla uzaviend, tj. na spodnim
dorazu. Tim je zarufeno zdkladni nastaveni regu-
lagniho &lenu predehfivani. P# zdbEhu motoru [Da
brzdé] je nutno do spojovaciho potrubl zapoiit tla-
komdr a Sroubenim sefidit pruZinu tak, aby pfl hod-
‘noté — 180 mm Hg nebo — 0,2 kpfom? do3le k pi:'a-
staveéni membriny o haznadenocu hodnotu a tim
také klapky z polohy uzavieno do polohy oteviend.
7dvih membriny je na uvedsnou hodnotu aretEvfm
dorazovim &epem. Zhruba lze predehfivini setidit,
ustavi-li se stavicl Eroubeni na velikost 0,5 mm.
Kontrola funkce se provadi pfi volnobéhu, kdy pat-
ka klapky pFedehfivani musi byt na hoenim derazu,

P¥i stfednich opravdch motoru nutno pFedehiivaci
komoru demontovat a vyfistit od zplodin hofeni.

03 SefFizovaci hGdaje

7akladni sefizeni karburdtort [trysky a vzdus-
niky). Rozméry viech sefizovacich [_:rvkﬂ karburd-
torft [difuzérd, trysek, vedusnikil] jsou stlancuveny
podle vsledkli mnohych laboratornich a silniinich

Obr. 12. BO3F 8460 Duty privodni Sroub palive se sitem

zkousek. Kafdy neodborny zasah do pﬁvr::dnihu zh-
‘kladniho seFizeni karburétord, stanoveného 1OVAI-
nou, méa Skodilve ndsledky. gmeénou sefizeni se
zpravidla zvEts spotfeba paliva auzhcn;ii chod mo-
toru pil malych nebo velkych otatkéch, popiipadé
2 malych otdtek na velké a podobni,

#akladni sefizeni. karburdtoru IIKE_J‘J 30 sSS50F

Udaje v tabulce plati pro ka#d¢ z obou dvojitfch
karburatori,

Oznafent vall-  Fofet

Sefizovaci prvek kosti podle SOLEX kusil

Difwzér 14 1
Hlavni fryska g5 2
Hlavni wzduZnik 160 2
Tryska chodu naprazdne G0 2
Veduinik chodu naprdzdno 150 2
Tryska obohacovade 55 1
vedusnik sekundiarni : 1,5 i
Tryska sytice 110 i
vrduinilk sytite 4.5 i
Tryska akcelerani pumpicky 50 2
Tryska obtoku 80 1
Tehlowy wentil 2 1

Trysky a vzdudniky JIKOV jsou znateny podle nor-
my CSN 30 2402,

Sef-izuvﬂﬁi chodu naprézdno

Oba dvojité karburdtory motoru vozu TATRA 603
mail celkem ELyii campstatné soustavy pro chod
naprizdnoe; kafdd z tachto soustav pfi chodu na-
prazdno doddvd potfebnou smis dvima vﬁlcﬁ_m ma-
tory., Fro spravny chod motoru je tedy velm:udﬁlﬂj
#ite, aby viechny GtyF soustavy byly . seffzeny
naprosto stzjnd a hlavné Spravig, pru:coie_ sefizeni
chodu naprézdno do znafné miry pvliviiuje calko-

vou spotfebu paliva.

Chod naprazdno sefizujeme takto:

— Prezkougime sefizeni zapalovani ( pfedstih, zdvih
kontaktfi v pierufovali, vzddlenost elskirod svitek].

— Spustime molor a nechdame hi¥et na malé otdfky,

a? se zahfeje na normalni provoeni teplotu.
. . _ Na obou karhurdlorech ponékud dotdhneme se-

fizovaci Srouby dorazil Ekrticich klapek [cha stej
né], aby se mirn# zvitsily otafky motoru.

—- MNa kaZdém karburdtoru tplne dnt&hnen}e {s ci-
tem] oha regulaéni grouby, aZ kufelové konce
froubll dosednou na sedla [t). uzaviou otvory ve
sténach rozpraSovacich komor).

— postupng povolujeme viechny Bty regulaini
Erouby, kafdy vidy o stejnou East otdiky, ai motor
zafne béfet trhavd, Potom vsechny véroub',r or_nét
ppatrné a stejnomérné dotalmjeme, vEdy zase JeM
o. malou Gést otdfky. PPl dotahovant regulatnich
groubft postupn® 2mizi nepravidelny chod motora,
otficéky motorn se pongkud zvELEL, aZ se konetn&
ustall. " )

— vEechny dronby na obou karburdtorech r'mjsi byt
povoleny pfesng o stejoou gast otdEky, aby v;\:ech‘ny
valce motoru dostdvaly pfi chodu naprizdno stejng
bohatbu smés,
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. Frovoz motoru je zpravidia nejhospodirnéfal, jsou-li
vﬁecgmy regqlaiinl’ frouby povoleny asi o polovinu
(180%) aZ tF Etvrtiny — (270Y) otddky [vﬁechn}r-

steiné).

— Povolovénim Sroubdl sefidime eo nejmenii utﬁﬁlﬂr
chodu naprdzdno; motor viak pFitom musi béZet
pravidelnfé, bez trhéni a vynechdvani. B&%-Il motor
po zmenseni otdfek Zrouby opét trhave, zkusime
znovu pongkad dotdhnout viechny Srouby. Nepra-
vIdeln'ﬁ chod motoru naprdzdno je pfiznakem pFilid
bohate smési [dotahovdnim regulacnich Zroubfi se
smés cchuzuje); typlcké ,wynechdvani® je naopak
pffzrlakem piTlE chudé smési (smés se obohacuje
uvaliiovdnim regulaénich Zroubfi). Regulatni Zrouby
nesméjl Bft za provozu nikdy uplng dotafeny, pro-

toZe by byly Gplné uwzavieny pFivodni kanalky.

Spotleba paliva p#l sprivng sefizeném chodu na-

prizdno 1,3 aZ 1,8 I/h pfi 450 ot/min motorw,

1 E\Iedos&hnem&li popsanym sefizovdnim sprdvného
seffzeni chodu naprdzdno, presvédéime se, nejsou-li

zneéi&;tény, ohnuty nebo jinak zdeformovény ku-
Zelové konce vegulafnich Zroubfl, je-li tisng sact

poirubl a jsou-l sprivond dota¥en
karbardtorai, TR e

Obp, 13 603 F 838

4 — wrdusinik sytife, 15 safizovaci §
| — i Sroubky k reguleci s
pro hith: paprézdnn, 16 — safizovacl  Ero 2 B gos. repacin
» wbek 5
o Skeliol ingky hohatestl  smEesE

Kontrola funkce sytiéd

J‘e_stliie za normdlniho provozu neni sytié spo-
Iehlivé wyFazen z provozu, zvitiuje se nadmirné
spotieba paliva. Proto pil kaZdé reklamaei velké
spntrehy_ paliva keontrolujeme pPedevdim funkcl sy-
Heh, stejug tak 1 po kaZdé montidZi pracl na kar-
burédtorech motoru apod., kterd mohla ovlivnit se-
Flzeni ovlddaciho zaffzeni sytiéi.

MaZe se také stdt, s syti® zlstane otevfeny a
IHIEI:IE se vilbec zaviit. PFidinou této zavady byvi
Ze vypadl pojistng krouZek na konci idhla s;i.rtiu:‘jE:
v karburdtoru, destika na konci téhla se posunula
a zablokovala tdhlo ventilu sytide.

Obp. 14, 603 F 233

i — hlavnl rteyska, 4 tryak
e yaxa hithy naprizdoo, 4 — Arys
?EJ]EE:EEEEE' 8 — tryska sytife, Al — tryska akeeleracni ]11:|mp'?é§:;c}s.:1
1 ¥ika  obtoko, 18 — sefizovaci Sroubed  hohatosti smbsi
w Skrricl klaphy

Na woezech 2-603 5 motorem typu G03 H se knoi-

likem = pPistrojové desky oviddaji zdroves i
E a7l sy tig
obou karburdtord, j e

Sefizent svyticid

Ovladani sytidd u motoru T 603 H je na rozdil od
nmmn_i 1603 G propojeno na cha karburdtory. Toto
propojeni wsnadfiuje siudenéd spoufténi motoru. Pao
Spusténém meotora se viak nepiiznivE projevuje
finnost motoru piliE vysokfm velnobdhem s nad-
Iut‘é?nfm cpotfebenim  vélell v disledku smyvéni
olejoveho filmu. Aby tyto nefddouci tdinky funkoe
sytiéd byly odstran&ny, bylo prq:upcrj'eni sytifl pro-
vedeno s postupnou funlkef.

Spnquaci tihlo je v pédfce sytife volng provle-
deno ples upeviiovaci objimku tak, Ze zahnuty Lo-
nec tdhla je vysunut 4 + 5 mm.

PIi wvytaZeni lanovodu sytide knoflikem na pif-
strojové desce naplno jsou otevieny oba sytife kar-
byfatorﬁ, Pil zatladeni knofliku lanoveodu na polo-
vicni zdvih se wuwvelnl pdfika pFedniho karburdtoru
a sytif se uzavie. Motor pak ddle pracuje pouze
se sytiftem zadniho karburdtoruo. .

PF zapcjouﬂnuf sytifll je proto nutno ddt pozer,
aby tdhlo v pédce pfedniho sytife bylo volnd, za-

hnuty konec tdhla pii ozavienfych
ochou syt
mél vill 4 =5 mm. ! THELER
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Setizent tahla Skrticich klapek '

Velmi zdledi na spravném sefizeni délky tdhla
It ovladdni Zkrticich klapek radniho karburdtori,
potor mGZe spravng béFet jeding tehdy, jestliZe se
presné stejné (synchronng] otvirajl 4 zaviraji krtici
klapky v obou karburdtorech.

¥ sefizeni délky je na spojovacim tdhle vroub-
kovana Inatice s pravym zdvitem. Spojovaci tahlo
se prodluzuje nebo zkracuie gropubovdnim vroubko-
vané matice doleva nebo doprava.

Pii spravném sefizeni délky spojovaciho téhla
musi dosednout seflzovaci &rouby obou karburdtordl
aF na dorazy. Presvadiime se o tom tak, Fe =ellip-
neme akecelerdtor, pomalu Oplné uvolnime pedil
a pak prstem potlafiime na pddlkn na hifdell Skrti-
cich klapek., MiZeme-li jestd pohnout touto packou
ns nékierém karburdtoru, neopird se jeStg jeji se-
fizovaci #roul na doraz a musime zFnavil sefidit
délku spojovacihe téhla.

Ffed konefnym sefizenim tdhla musime spravni
sefidit chod naprizdno. PFl sefizovani chodu na-
prazdno musime totZ obvylkle korigovat I délku
spojovaciho tdhla, aby tahlo nebednllo dosednuli
nékterého sefizovaciho Eroubu.

06 Zévady v Cinnosti karburdtori

MNejéastéjsl pfidinou vadné funkee nékteréno Kar-
burdtorn byva &dstefné nebo dplne ucpini nékterd
trysky nefistotami = paliva, ucpdni vzduiniki ne-
Zistotami £ nasdvaného wzduchu, plitomnost vody
v plovdkové komole nebo netésnost Sroubeni nebo
priruby.

Ucpand tryska chodu naprazdno zphsobl naepra-
videlny chod motoru naprdzdno, motor pfi malfch
otitkich ,zhasind®, zahfdly motor se obtiZnd
spouitl. Na kaZdém karburdtoru jsou dvié trysky
pro chod napridzdna, kieré lze vyiroubovat zvellku.

Ucpand obohacovaci tryska se projevi tim, Ze pfi
sesldpnutl peddln akcelerdtoru nemd moter dosta-
tetny wvykon a viz nedosahuje vergich rychlostl
Ffi aplndm sesldpnuti pedalu akeelerdtorn motor
obvykle ,stFili* do karburdtoru.

PH této zavadi se wySroubuji t¥l Eroubky, upev-
fujici akceleratni pumpiku [pznatieng ryskami na
viku pumpléky], opatrné se sejme pumpiéka a vy-
Zroubuje tryska, Tryska se musi uvolfiovat ve svislé
polaze . (tryskeu nahoru), aby pli yyjmuti trysky
nevypadlo t@sndnf, prufinka a ventilek obohacovade,
které jsou pod tryskou. Price je snadnjdi, odpoji-li
se pPed demontdfl tdhlo pumnpitky. Tryska se vy-
éisti profouknutim. VyCiStEnd tryska se musi dota-
hovat s citem, aby se neuvolnilo sedlo ventilku
obohacovate.

Netésnost ventilku obohacovafe se projevije zvét-
genim spotfeby pallva pFi provoznich refimech mo-
toru, odpovidajicich otevieni Skrticich klapek kar-
burdtorfi do 220; 'pFi tomto otevienl Skrticich klapek
na dobré vozovee v rovind dosahuje viiz rychlostl
asl 120 km/h.

Ohohacoval se v tovdrnd sefizuje tak, Ze se ven-
tilek obohacovate zafind otvirat v okamZiku, kdy
pootafieni Skrticich klapek piekrofi dhel 290130,
I'Fi toimta otevieni krticich klapek [pFed otevienim
ventiln cbohacovatfe] doddvd karburdtor nejchudSi
smés [smésovaci pomsr asi 16,5:1). OtevFenim ven-
tiln ochohacovate se doddvand smés pro dosaZent
plného vykonu motoru cbohati [smiZovacl pomér
se upravi na 15:1 af 14,5 : 1], JestliZe tedy ventilek
obohacovade spravnd net@snl, dostdva molor oho-
hacenou smés i pfi Sdstefném zatifenl, a proto spo-
tfebuje vice paliva.

Tésnost ventilku se zkoudi (po vymaontowvdni obo-
hacovage)] bud primitlvnim zplsobem vysavanim
vzduchu tsty [nelze doporuit pil pouZivani etyli-
zovaného benzini], nebo specidlnim  pripravkem
JIKOV. Nékdy lze ventilek utésnit opatrnym  zala-
pavénin do sedls; vétiinou je viak lépe nahradit
ohohacovald novym. .

Predfasné otvirani ventilku ohohacovade rovngZ
zuSifuje spotfelu paliva. PFifinou byva nespravie
umisténi zdvlatky v otvcrech tahla akecelerafni
pumpitky. Zévlafka méd byt v poslednim otvory.

Ucpéani trysky obtoku se projevi malfm zwitienim
spoldeby paliva, které se v Lefném provozu Casto
ani nezpozoruje. Tryska je pfistupnd po odmonto-
vani akceleratni pumpitky.

Ucpand (ryska akcelerafni pumpilky se proje-
vuje stfilenim motoru do karburdtoru pfi akeeleracl
[tj pfi rychlém sedldpnutl paddlu  akeeleratora].
Také se zietelnd zhoril akcelerace motoru a ple-
chod z malych otdfek na velke. Stejny nfinek mAa
také uwcpdni otvorfi v injektorecl nebo pEiliE velka
tryska obtoku,

Finnost akcelerafni pumpitky lze zkontrolovat
po odmontovini olejoveho istiée vzduchu. Mevy-
stfikne-li pi rychlém otevieni Skrticich klapek
z nekterého injektorn pFidavng palivo, je gpravidla
ucp4na piisinina tryska nebo vistupni otvor injek-
torw. JestliZe palive nevystfikuje anl po vy GiEtEni
trysky a injektoru, netgsni patrnd kuli€kovy ventil
v Injektoru (pumpicka pfi sacim zdyihn membrany
piisdvd weduch]. PP téta zayvads mi¥e také vystfl-
kovat jen malé mno#stvl paliva. NEkdy staffi injek-
tor profouknout, proplachnoul Cistym benzinem
nebo 1 jen nékolikedt rdzné zadecpat pitkon akce-
lprafni pumpitiky; nepomiife-li to, musi se vadny
injektor nahradit novym, protoie se nedd rozebrat.

akceleratni trysky jsou na kafdém karburatogu
dvé a lze je vysroubovat zvenku. Injektary jsou
vovnié: dva. Pied demontdZi injektpril se odmon-
tuje  wiko karburdtoru, upevoing GtyPml Scouby.
KaZd§ injektor je upevnén jednim Eroubkem,

vadnou funkci akcelerafni pumpifky miiZe take
zpfisobit netésn¢ kulitkovy zpEtay ventil -¥ plové-
kove komobe, ktery pil vitlagném zdvihu membriny
akceleraéni pumpléky pPepousti palivo zpit do plo-
vikové komory. Zdvada se odstrani vydistEnim
sedla ventilu (nékdy také stafii nékolikeré rdzné
zaterpidni pumplkou].

Podobny f&inek mi také piilis velk{ olvor v trys-
ce obtoky. Tuto pritinu vadnd funkce akeelerafni
pumpitky lze spolehlivé ovefit tak, e ge ucpe otvor
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v trysce [nebo se tryska nahradf Sroubovanou zét-
kou bez otvoru) a pozoruje se vysifik paliva z in-
jektorl pfi rychlém otevifeni skrticich klapek; je-1i
vistiik sprAvny, byla skutefn& pricinoun zdvady
vadnd tryska obtoku.

Hlavni trysky, trysky sytife a vzduSniky se ucpou
nedistotami jen wvelmi z¥idka, protofe majl pomErng
velké otvory. Viechny trysky se smé&ji &istit jen pro-
fouknutim (v krajnim pfipadé protaZenim Zing
ptvorem). V Z4dném pfipad® se jemné kallbrované
otvory trysek nesmifi &istit drétem, protoZe by se
mohly otvery zvEtfit, Kafdym i nepatrnym zvéise-
nim priméru otvord trysek se porodl spravné za-
kladni sefizen! karburatoru.

ar

Pretékd-1i z karburdtorn paliva, je zpravidla ne-
tésny jehlovy ventil Netdsnost bfva zplsobena ne-
Cistotou, kterd uvdzla na sedle ventilu. Po odmaon-
tovdnl vika karburdtoru se ventil vyiroubuje, pro-
plachne v &istém benzinu a profouks. PF montaZi
ventilnu se& musi peflivé nasadit t&@snicl kroufek,
Poikozeny jehlovy ventll nelze opravit a musi se
nahradit novym. :

Nepfitékd-li do karburdtorn 2adné palivo, je

- pravdépodobné zaneseno nedistotami jemné vdlcové

sfitko na svorniko dutého pFivodniho Sroubu. JestliZe
ani po vyciStEni sitka nepfitékd do karburdtoru
dosiatek paliva, bude ucpdno pfivodni potrubl pa-
liva nebo je zdvada v palivovém Cerpadie.
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.0i Konstrokce spoiky

Vozldlo TATRA 2-603 mé suchou, jednolarmelovod
tfeci spojku b#Zného provedeni, vestavenou do Se-
trvafniku motoru. Zvlastni je jen vysouvaci zalizeni
spojky s kapalinovym pPenosem sily a mechanic-
kv¥m posilovafemnmn.

04 Spojka

I'Fi sefldpnuti peddlu spojky vytlafuje kapalina
pist ve sméru osy vélefku. Pist pfenasl silu tladit-
ke na tdhlo. Na svorniku tdbla je nafroubovdna
sefizovaci matice s kulovou dosedaci plochou, opl-
rajici se o kulové vybrdni na konci horniho ramena
vysouvaci vidlice; pFl pohybu tdhla tedy vykyvoe
vysouvaci vidlice na kulovém &epu a konrce spod-

Obr. 1. 603 F o9 Schémg uspofdddei spojky 5 guldddanim ve wozldle

i — padobka na kapallou, 2 — paedil spalky, 3 — hlaval valec ovliddni spojky, 4, 5 — pra-
covni valeBek s mechanickfm posilovacem, B — spajkova skiil, T — kotoud spojky

Mezi peddl a vysouvaci vidlici spojky je zalazeno

kapalinové zalizeni k pPencsu sily, Peddl spojky .

phsobi na pist hiavniho valce, kiery pil sedldpnutl
pedaly wytladi kapalinu = vilee potrubim do pra-

covniho [vysouvaciho] véledku, namontovaného nad
spojkou nahofe na skfinl pfevodovky.

Kapalina vonikne do pracovniho vilefku kanédlkem

-a posune plst, Posuy [zdvih] pistu fe Gmirny dréze
sesldpnuti peddlu. Pohyb pistu se pfenddi na vy-
souvaci vidlici spojky jednoduchym mechanickim

posilovatem.

Na obrfzku je nakreslen pist pracovniho vélat-
ku, mechanicky pasilovaé a vysouvaci vidice spojky

v postaveni, které zaujimd pfi zapnuté spojoe [t

neni-li seflapnut pedal spojky). Sila pomocnfch
ta#nych. prufin na spojnici zéfezli a podélnych os

fepll [na nich¥ jsou zavéieny pruginy)]. Sila tedy
-plisobi pod osou depu, na némi je vikyvné zavi-
Eena paka. Tah pomocnjch pruZin . udriuje paku

v poloze nakreslené na obrazlky; fepem a tahlem

:ze ptend$i sila na tlagitko, které udrZuje pist za-
sunuty af na doraz. o

nich ramen vidlice pnsunuu' vysouvaci objimbku, kte-
rd pak tla®l na vysouvaci pdtky spojky.

P¥#i pohybu tdhla se zaroveii fepem pootdfl [od-
kl4api] pédka kolem &epu, upevnéného v nélitcich
na pracovnim valetku. Pfitom se zpoidtku napinajl
pomocné prufiny, protofe horni oka pruZin jsou
zaviidena na pevném &fepn, kdeZlo dole jsou pru-
#ny zavifeny v zafezech odkldp#jici se paky.

Pii odklapBni paky se pEibliZuji osy pomocnfch
pruZin -k ose Cepu, a¥ se v jistém ockamZiku [pli
zdvilm pistu asi § mm] dostanou nad osu gepu; od
toho okamfiku ta¥nd sila pomacnych prufin po-
mfha odklapst pdku. Pdkou, fepem a tdhlem se
plenese sila na vysouwvaci vidlici: tak sila pomoc-
nych prufin eviitiuje silu, pFenesencu kapalinov{m
pfevodem od peddlu.

Ma obrizku je vysouvaci zaFizenl pfi maximalnim
zdvihu pistu pracovniho véletku; pdka je maxi-
malns odklopena [pFidavnd sila, vyvoland posilo-
vacim zafizenim, redukovani do osy pracovniho
viletlu, je v tomto ckamZiku asi 40 kg).
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Obr. 2. 603 F435 Kapalinovd pracovni vdledek vysouvacthe zalizent
s mechanickim posilovadem

‘A = spojka ve vypnutd poloze [ceni seSlipnuty peddl spojky), B o= sefldpnutd spojka

1 — pika pomocngel prufing, 2 = sefizovaci matice spojky, 3 — pojistna malice, 4 — po-
macna profing, 5 — fep, b — gtst, 7 — téspict manicta pistn, & — pRvodnl kandlei,
& — ndraznik, 10 — éep, 11 — zeiezy ¥ pasce, 13 — vysouvacl vldlice zpofky 13 — Rulovg
fep, 14 — wysouvacl objimka, 15 — tihlo, 16 — Eep, 17 — pracovn waleiek, 18 — 1laditho,

19 — =k plevodovky

02 Monta#ni a sefizovaci fdaje

Hlavnl wvalec kapalinovSho vysouvaciho zaifzeni
spejky
typ 03-5603.51
jmenovity primér 22 mm
Eracovni [v?éuuvaci] valedelk
yp [Eislo souddsti] G03.1,23.91-3
druh jednopistovy

jmenovity primér 28,5 mm
Pfevodové poméry

mechanicky pfevod pedalu spojky  1:6,86+7,25

kapalinovy pfevod 1:1,34

Fiedepsand wiile mezi vysouvaci objimkou a péé-
Eami spojky 2 mm.

-DElka volného chodu pedélu spojky 20425 mm
Nejvdtdl pripustné hézeni” lamely "
spojkyv 0,3 mm

' [na obvodu)

ObloZeni lamely spojky

Tlougtka obloZeni : 3.5 + 0,1 mm
Tlowdtka dplné smontované lamely

[nestladend) 9,5 mm
TlouZlka dplné smontovand lamely

[stlatenéa} - B0mm

Deuby pooZivanych lamel a obloZeni:

Cislo souddstl TATRA

s o Znatka | Vogjs
3 o foie

s oblofentm  ; (nechloZend) nhilozent | JEUicE
603.1.16.90-3 ﬁﬂ3.9.1_ﬁ.25-] OSINER L 16 225
603,116, 90-3 603.9.16.23-1 | TOWN MM 5 | 995

Ddvzdusiiovdnl vvysouvaclho
zaflizeni spojky

Vnikne-li do kapalinové soustavy veduch, spojka
S8 Nevysouva nebo se vysouvd jen nedostatefné.

Vysouvael zaFizeni cdvzduSfinjeme talkto:

— (dmontujeme viko na dné zavazadlového pros-
tor za zadonimi sedadly.

— Sgjmeme ochrannou pryfovou Sepiéku 2z od-

vzdufiiovaciho ZEroubn pracovnilio  [vysouvaciho)
viletkia, na wvyhstku #roubu naviékneme odvzdus-
Howari hadifku, Pres hadiéku naviékneme specidlni
ndsledny k& na‘cdvzdafovac frouby brzd [z v§-
sfroje vozu).

-— Konec hadifky vioEime do sklenéné nddobky
naploéné asi do tfetiny visky bredovou lapalinou,

TATRA 2-603
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Obr. 5% 604 F 224 Odvzdubfiovdnt pyyoupacino zafizeni
spojky

{2 AR FR

One, 4. B03F 223 Sefizovdni wille spofky

Prl odvzdudfiovdani musi bt dstl hadidky stale
pod hladinou kapallny v nédobes a yide ne¥ od-
vzduifiovacl Sroub.

— Odvzduiiovaci %roub uvolnime specidlnim  kli-
fem asi o jednu otaku,

— Pomocnik rychle seildpne, ale pomalu uvalni
pedal spojky; pfi seSldpnuti pedilu se vytladl = ka-
palinovéha vysouvaciho zallzeni spojky trochu
brzdové kapallny, obsahujici bublinky vzduchi

Sedlapovani a uvoliiovani peddlu spojky se opa-
kuje tak dlouho, dokad vytlagovand kapalina nhafa}—
huje néjaké bublinky . veduchu. Vytékd-li jiZ hmlu::
lou ¢&lstd  brzdovA kapalina, dotdhneme pevne
odvzdutliovaci Sroub [ve chvili, kdy pomocnik se-
flapuje peddl spojkyl.

— Dpplnime brzdovou  kapalinu  do yyrovnavaci
nédr¥ky [v pfednim zavazadlovém prostora].

— Nékolikrat energicky seilippeme pedal spojky.
— Pomocnik fplné seflapne peddl spojky a dri
jej sedlapnuty. Potom uvolnime advzdusiiovaci droub
na pracovnlim véletku a vypustime z vdlelkn frochu
kapaliny. MNeohsahuje-1i vytékajicl kapalfnav Fadne
bublinky vzduchu, dotdhneme pevné pdveduiiiovac
groub. V opafném pFipadé opakujeme odvzdusiio-
vanl.

— Na dotaZeny odvzdusiiovaci Sroub nasadime pry-
Fovou ochrannou depidku.

_ Montd#nf otvor ve dng zavazadlového prostord
za zadniml sedadly uzavieme vikemn.

Serizovdni spojky

Fedél spojky mé mit volng chod asi 20 a2 25 mm.
Je-li wolng chod peddlu (L) drdha Slapky Eedmu,
ne# zafne phsoblt vysouvaci zafizeni) deldl nebo
kraifi, sefldime spojku takto:

— Odmontujeme viko na dné zavazadlového pros-
toeu za zadniml sedadly.

— Pojisinou matici se zdfezy uvolnime Eroubové-
kem, prostefenym seflzovacim otvorem ¥ péce po-
mocnjeh prufin mechanického posilovace,

__ Zpoubovdkem pootadime seflzovaci matiel se
zdfezy na gzavitu svorniku tahla. _

Voln¥ chod peddlu se zkracuje pootddenim matice
srérem doleva. ;

— Drahu volného.chodn méFime na $lapce peddlu
po dotaZeni pfedepsaného rozmezi 20 a¥ 25 mm do-
tihneme pojistnou matlci

— Namontujeme wiko montdZniho otveru v zadnim
ravazadlovém prostord.

03 Demontdf spojky

Spojku demaontujsme takin:

Yymontajemea motor 2 vozu.

Vyiroubujeme Sesl Sroubd, upeviiujicich spojku
k setrvaénilkn, sejmeme smontcvany St spojky a
vy jmeme lamelu. X i

Uzkym plochym sekdZem opatrnd cdstranime Zé-

seky, sajidtujici sefizovaci matice v zdfezoch na’

svornicich vidlic pafek spojky. Odjisténg matice
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odiroubujeme. Matice povolujeme stiidavé, aby se
nekii¥ily nestejnomérngm tlakem pruZiny.

Sejmeme #tit spojky, prufiny a podloZky pruZin.

Vyjmeme =zdvladky a opatrné vysuneme Zepy,
spojujicl pdcdky s piitladéntm kotoufem spojky.
¥ otvoru kaZdé pafky je 15 jehel [valedkil]; jehly
z& vBech otvorll pedlivé ulofFime.

Vylmeme =zdvlafky a cpalrnd vysuneme Eep:,'.
spojujici vidlice s padkami spojkv. V otvorn laZdé
packy je dalZich 15 jehel [vdledkii].

Vyména obloZeni spojky

Postup priice:

Opatrnig odvrtame 12 trobkovich nftd  upesiin-
jicich ohla¥eni k lamele a odstranime vadnd oblo-
Zenlb.

Odvrtime nebo odbrousime hlavy ocelovich néti
upevitujicich k lamele oblofeni s plochymi profina-
mi a odstranime obloZeni { 5 plochymi pruZinami.

Lamelu peflivé ofistime a pak zkantrolujeme
ocelovim pravitkem, nejsou-li plochy lamely zde-
formovang, FPotom lameln upneme na vhodng ten
A otdfenim mezl hroty zjistime, zdali lamela ne-
hizi*. Deformovanou lamelu musime pfenftovdnim
noveho oblofeni pedlivd vyravnat.

Na oblofeni s pruZinami. odvetdme upeviiovaci
n¥ty pruiin, Prohnuti [vyEku prolisu] odmontova-
nych plochych profin zkontrolujeme, PRliS unavend
prufiny nahradime novfmi.

Mo tu stranu lamely, klerd po zamontovani spojlky
smiéfuje Kk setrvadniku, prin¥lujeme obloFeni (12
trubkovyeh nytd. & 5x6 OSN 02 2381.1). PPl nyto-
véni poufijeme, pokud mo¥nao, vlmr.!ngr piipravek
4 nytovaci Ly,

Na druhé ophlofent pi‘myhl]eme ve vhodném pii-
pravku #est plochych prufin (&is. soud, 11-008-5068).
PruZiny se piinftuji celkem dvandcti trobkovimi
nyty & 5x5 CSM 02 2381.1.

ObleZeni s prufinami pfingtujeme Xk lamele [§
ocelovych neth # 4X6 5N 02 22301.00).

Lamelu s nanftovanym cblofenim nasadime na
vhadn® Ut neba na hiidel spojky a mezi hroly
piesného  soustrulin zkontrolujeme, =zdali lamela
LHEEY, PFipustné  nejv@td  axidlni hézeni® je
0,3 min (na obvodn lamely],

Lamelu nasazenou na trnu [napf. A-30375) static-
ky vyvaiime na héfném kotoudfovém nebo liStovEm
vyvaZovacim pfistroji. Lamelu vyvaZujeme na 4g
(na primérn 225 mm|. FPFi vyvaZavini na nejtEEsim
misté obrufujeme materidl na obvodu lamely.

04 MontdZ spojhy

Spofku smontujemae takto:

Do otveru v pdice spojky naneseme mazaci tuk
a do vrstvy tuku ,nalepime® 15 jehel [valeitkd].
Jehly vyrmnéme zasunutim a wvysunmtim Sepo

Patku s jehlami opatrn® vlo¥ime do vidlice a za-
suneme Gep. Cep zajistime zdviadlow.

Do vngjsiho otvoru packy spojky ,nalepime” do

vrstvy tuku daliich 16 jehel, smontovanon pagku

' i |

s vidlici pFipojime Zfepem k piitlainému kotouwdi
spojky a Cep zajistime zavladkou,

Stejnf¥m postupem smontujeme a pFipojime dalgi
dvE vysouvaci packy s vidlicemi,

Na svorniky widlic nasadime prufiny (men3i),
na wilcove vistupky piitladného katouge nasadime
podloZky z um&lé hmoty a viEtdi proZiny.

® 205
=T
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Obe. 5 603 F 472 PRipravek na zdkladnl wstevent spofky
Ll montd¥i

PfiloZime 3tit spojky, svorniky vidlic vysouvacich
pifelk prostedime otvary we Stitu spojky a nadrou-

bujeme sefizovaci matice s kulovou deosedac! plo- -

chon [#s. soud, 603.1.16.27-1).

Spravna wvzéjernnd poloha Stito spojky a pFitlac-
ného kotoule je oznadena dllfiky na obvodu sou-
Edntd,

smentovany FI0t spojky  plifvoubujeme nékolika

frouby k jednoduchému  piipravio, shotovensmu
podle obr, nebo na jinon rovnon deskun, na niZ pak
pfilofZime neopotfehovanon lamelu nebo  kroufek
tloustky 9 mm, aby p#i sefizovini byl pFillaéing ko-
towd ve spravné pivodni poloze.

Sefizovac matice na svornicich wvidlic wysouva-
cich pddeik dotdhneme tak, alby vdilcové Celni plo-
chy na wvnltinich koncich vysouvacich piafek hbyly
veddleny od dosedaci plechy Stitu spojky- 48,5 mm
[+0,0 mm, —0,5mm]. Vzdjermou peolohu opirnych

Obr. 6, GO3F 473 Zajifiéni sefizovacich malic vysauracich
pifiek spajky

1 — svornik vidlice vysouveel paky, 2 — sefizovaci matice s kulo-
van descdact plochow, 3 — pajising sisek, 4 — tvar sckile

TATRA 2-603 SPOJKA 4%

ploch pdcek jo nutno dodrEet v jedné roving, PTi-
pustnd tichylka od rovin = 0,1.

Vhodngm zafizenim [napif vletenem stojanové
vrtatky o podloZkoun] nitkolikrét stladime vysouvac
pafky, aby se pruZFiny spojky ,usadily”. Pak znovu
zhontrolujeme a podle potieby sefidime vzdilencst
valeovych felnich ploch vyspuvacich padek.

Sefizend matice zajistime zdscky v okrajii kuZe-
lovgch ndkruZki matic do zifezll ve svornicich
vidlic vysouvacich pdéek. Pojismy zdsek provedeme
dzkim tenkym sskidem.

Pred montdZi spojky deo setrvainika  dakladni

ofistine tfeci plochy spojlky | osetrvadniku bhen-
zinem.

Hpnanou lamelo spojky nasadime na driZkovany
povrch hildele spojky [(nebo na monkiZnl trn, zho-
toveny & vyiareného hiftdele spojkv]). Valcovy Cep
na koncl trno zasuneme do otvorn lofiska v oselr-
vatniku; tim lamelo pfl montdfl sprivnit vystfe-
dime,

MNasadlime smontovany 5tit spojky s pFltlaénym
kotoufem a upevnime k selrvatniku Sesli Srouby
s prufnymi podloZkami.

Jestlife jsme néjak upravill souédsti spojky nebo
montujeme-1i nékteré sondfistl nové, mime vEAy
smoniovanon spojku staticky wwedZil. K vyvaZovdnd
gamptného Eitn spojky s plfitlaindm kotoudem je
tfeha pomeErng sloZltého trou. Proto je viyhodnéjil
zamontoval spojku de wvyvdZengho selrvadnika a

( h ‘ . Vyroba dobového [:ufisll.iﬁn_s'l'mrif profilovych tésnéni
na historicka vozidla a ndhradnich dilli na vozy Aero a Tatra

vyvaZoval pak znovi Gplnd setrvadnik se spojkou.
PFi wyvaZovani odvirtime maleridl v« &elni ploZe
vodicich vfstupkd pro prufiny na pfitlaéném ko-
toudi spojky.

o dpravdch nebo v§méné soufdsti se smontovand
spojka musi staticky vyvaZil. Spojku vyvaZujeme
na 4 g [na rozteéném priméro vodicich vistapki,
v nich#f odvrtdvicie piebytedtny materidl].

Pied montdZi spojy zkontrolujeme noZovym pra-
vitkem, neni-li zdeformovina tfeci plocha pfitlad-
néha  kotouie, Zdeformovanou plochn  vyrovndma
(na soustruhn]. Jakosl opracované plochy je numo
todrEet.

Zhontroluiems také stav pEitlaéngch prafing ne-
jsou-li unaveng, vwyhiicé apod. PFL kontrole profin
mime naméiit [s pfipusinow dehylkou 4 10 9%] sl-
lové hodnoty, uvedené v tabulce:

PruZing

tisla souddsti: 11-024-5051

B03.1,16.06-2

Célka [v¥ika] ne- ’
stlafend prpfing | 57,3 mum . 60,0 mm

Sila potfelnd ke |
slladeni prufiny -
na délku 38 mm : 210 kg 62,0 ki

Sila potifebnd ke
stlafeni profiny
a délke 36 mm 106,53 leg 724 kg

Aktualni nabidka
www.veteranservice.cz
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pmif pérovini,

Aiplnt diskodd kaolo, 14 — prneumaliki

htidel =adni napravy, 4 — hnaci
& brzdovd dalist, 8 = ipind pie-

1 — teleskapicky €

I

&
i

(05 F 1018 Sestava zadnf ndprevy g rozvodooky
. i — hrzdowy véleiek, ¥ — oplo

rameno, 10 — zévks suvadho remens,

2,
rufing zadni maprave, 2 — skFi spajky, 3 — hnac
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12 — dplng trubks polondpeevy, 13

vinulad p
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hiidel zadni népravy, 5 — apoudtil

vodovke, 8 — Oplnd suvoe
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.11 Kpasirukee pievodovky a zadni népravy

Pigvodovka za zadni ndpravou a cdprofenim tvofl
jediny montdEni celek (hnacl agregét). Ozubené
soukoll prevodovky a rozvodovky zadni ndpravy
jsun ve spolefné skiini rozd&lené pFifkami. K zadnl
pifrubg skiing je pFifeoubovan motor se spojkou,
celek je prufng zavéSen v karosérll.

05 Prevodovka o zadni néprava

Rozvodovka zadni nédpravy je umisténa mezi mo-
torem a prevedovkou. Trubkovd zdvEsnd ramena
phou zadnich kyvadlovych polondprav jsou klou-
bovi pfipojena ke skfint rozvodovky, Suvné sily
a sily opadného smérn vznikajlci pfi brzdEni [tzv.
reakce brzd] se plendfejl na karoséril lisovangmi
suynymi rameny. Vzadu jsou suvna ramena pEi-
Zroubovana k dr#akim na wnEjEich koneich trubko-

Ohr, 1. G03F 998 Umislén! pFevodovky a zadnich hagoich ndprav
a prednich polondprov ve vozfdie TATRA 2-603
1 — klikovi zawveésné ramene, 2 — oko pro kolové klouby, & — pievodovd skl = roz-
wodovkow, 4 — brzedavy buben, — & nabo| hola, B — hpacl polendprava, ¥ — cchranny

méch, 8 — hnact hiidel spojky

MNa skPini pPevodovky a zadni ndpravy }sou na-
montovdny Sty pruiné zdvisy [silentbloky]. Jeden
zAvEs je upevndn upinacim pdsem nahofe u zadni
pliruby skfing, dole po strandch jsou pEliroubovdny
konzoly se dvEma spodnimi zdvEsy a &tvrt§ pruing
zévis je pfifroubovdn vpfedn na prevodovee k viku
tazeni. Cep piedniho prufného zévése prochézi
otvorem v pPifném nosniku {viztufe) podlahy ka-
rosérie a je pevnd pilfroubovén ke karoséril. Zadni
horni prufny zdvis agregitu spojuji dvE vepéry
s hornimi prufnymi zdvésy zadnlch vinutych pru-
#in. Zadni zaviieni agregdtu jedtd vyztuiuli dve
Eikmé wrpéry. Na wn&jE strand je 3ikmd wepéra
pripujena vykyvnou -objimkon k hlaviel horni vzpe-
rv, na opadné strané je pfipojena k spodnimu pru-
nému zavesu na plevodovee. Hnaci agregat Je tedy
zavéfen v karosérii na tfech mistech [,bodech”),
tj.  fepem predniho prufného zévésu a v hornich
prufnfch zAvésech obou zadnich vinutfch profin.

v§ch zdvésnych ramen polondprav [u Stitd brzd),
vpfedu jsou suvnd ramena pfipojena ke karoséril
pruznymi kulovymi klouby. V zdvitu v prodlouZeném
zadnim konei suvného ramena je zagrowhovdn dep
s kulovou péanvi, podpirajici spodni talif zeadni vi-
neid pruZiny. )

Na hnacim sgregftu json zavéSeny 1 oba zadni
teleskopické olejové tlumide. Spodek tlumife e
pfiponjen k trubkovému zdvisnému ramenu polo-
napravy, pistnice je spojena &epem & vidlici na
skilfi pfevodovky a rozvodovky.

Zadni #dst skiing pPevodovky a rozvodovky tvoll
zédrovefi kryt spojky. Uvnitd prostoru pro spoiku je
kloubové zavéiena vysouvacl vidlice spojky. Shora
je na sk¥ini pfipevosn kapalinovy pracovni vilefek
vysouvaciho zafizeni spojky s mechanlckfm posl-
lovaéem. Na levé stran® je pfifroubovdn elektricky
spoustdE, Pfiruba spouftéfe zaroveid upevije levy

horni z4vEs teleskopického tlumice.
L
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Prfevodovia

COzubend soukoli pFevodovky jsou v pPedni &4sti
spoleiné skfing pfevodovky a rozvodovky zadni
ndpravy. Pfevodovka md &tyfl pfevodové [rychlost-
nij stupné pro fizdu vpfed a jeden pro jizdu vzad.
Hnteei [Kroutici] moment motoru se pFend3l na
piediohovy Lhifide! prevedovky hfidelem spojky,
prochazejicin prostorem rozvodovky nad diferen-
clilen.. _ )

Ozubend soukoli jednotlivich pFevodovfch stupild
(kromé# soukoli zp#insho chedu) jsou ve stalém zi-
béru, Kola stalého zab&ru majl $ikmé [nehlu@ng]
zuby. :

Na pfediohovém hfidell jsou pFimo vyfrézovand
czubeni predlohovfch kol 1. rychlostniho stupng
zpétného chodu a 2. rychlostniho stupns. Pfedlo-
hova kola 3. a 4. rychlostntho stupn# jsou na hii-

deli naklinovdna. Piedlohovy hiffdel je na obou kon-

cich ulofen v hkuZelikovych loZiskdch.
3

Na hnaném hiideli je pfimo vyirézovédno ozubenf
kuZelového pastorku. MNa strand Jrufelového pas-
torku je hnany hfidel nlofen wve dvoufadém, nakld-
pcim  valefkovém loZisku, uloZeném piimo ve
skifint pFevodovky. Ve staviécim pouzdfe na opaé-
ném konci hnanéheo hifidele jsou zameontovina kuZe-
likovd loZiska, kterd plendZeji osovou =iln od pas-
torkn. Hnand kola 1., 2, 3. a 4. rychlostniho stupng
jsou na hiideli ulo¥ena otofndg, kaZdé na dvou jed-
noduchych valetkovfch loEiskéch {= wolnymi vé-
ledky bez vodici klece), Valefky dosedajl pfimo na
brouZené plochy na hfidell a kolech. Mezi hnanymi
koly 4. a 3. rychlostniho stupné je na drifkovaném
povrelm hnaného hiidele naszazen undsed; po jeho

drdEkovaném povrchu se posouvd zaspuvaci widliei ©

3. a 4. rychlostniho stupn# pfesouvaci objimka vnitE-
nim czubenim, Zasouwvaci zafizeni je opatfeno tzv.
blokovanou synchronizaci, umoZiinjici zeela nehlud-
ng =zafarzeni. "Po dosaZen! stejného polto otfdfek
[synchronizace [hnaného hiidele a kola posune

TATRA 2-603
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Obr. 3 BOAF 1020 Rez pFevodoviou

1 — spojkovy hildel [nowd provedsni], 2 — ekili plevodu
a xzadni ndpravy, 3 — spu%'}:mfr hi#idal [st.‘us‘:i provedant =
nemantovat], 4 — wypineel viledek spojky, § = hnaci kola
4. rychlosti, 6 =— hnaci kola 5. rychlosti, ¥ — liplnd ZR30U-
vaci oofimka, & — posilovaci zablzenl Fazeni rychlostl,
9 — dplnd zasouvagi objlmka 5 seubenim zpétného choduy,
i0 — hpanf néldel 5 pastockem Gleason, 11 — mnahon
rychloméry, 12 — satelit difecencldly, 13 = vyplnaci
10fiske spojky, 1¢ — zaspuvaci vidlice 3. a 4. rychlosti,
15 — wzasoovec! widlice 1. & 2. rychlpsti, 16 — uspofadant
padiaich tyil a blokovasich kalfkld v pFevodoves, 17 — spodul
silentblok skiing pravodovky, 18 — &ep kola gpdtndho
chiodna, 18 — fadici prst

i

¥

zasouvaci vidlice pFesouvaci objimku aZ do krajni
polohy, kde vnitfnf dréZkovan! objimky zapadne do
ynéjgich ozubf na nédhoji hnaného kola a tak pevng
spaji s unasefem a hildelem.

Podobnj unfifef s pFesouvaci objimkou a bloke-
vanou synchronizaci je 1 mezi hnanymi koly 2. a 1.
rychlostniho stupng, aviak na povrchu této piesou-
vaci objimky je piimo vylrézovano ozubeni hnaného
kola zpétného chodu (s pflmymi zuby). Unésec 1.
a 2. rychlostniho stupnd mé centrd® pro stiedéni
objimky & ozubenim zpdtedky. Na zasouvaci objimce
je B zubd, které stfedi na piesnié broufend driZky
unafede. Unafefe se nesmi mezl sebou pifi montail
zambnit. Unaded 3. a 4. rychlostniho stupné je smé-
rovE oznaden vyrafenym fislem tak, aby nebyl pii
montd¥i namontovdn opaéné, ]

VlpZené kolo zpStnéhe chodu - je otofng uloZeno
na éepu, ktery je upevnén v ndlilcich na sténé le-
vého dilu skFing pfevodovky. ¥V otvorn vlgZengho
kola je zalisovdno bronzové skluzné pouzdro.

Obr. 4. E03F 605 Soubdsii blokovend synohronizace
3. a 4. rychlosti

1 — pojising ocelovy kroufek, 2 — paﬁzdm % branzovjim synchro-

nigetmim koielem, 3 — zvinded proing keoudel, & — prasouvact

obfintka, 5 — unifed, 6 — ocelovd pojlstné kulitiky, 7 —_pruﬂlm;
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Blokovand synchronizace

Pievodovka vozu TATRA 2-802 mé& synchronlzova-

né Fazeni vlech &ty¥ rychlostnich stupiit pro jizdu’

vpied. Synchronizace je tzv. blokovana {,clonénd®],
kterd nedotoluje zasunout do zab#ru spojovaci ozu-
Leni pfesouvaci cbjimky a hraného kola, dokud
nejsou stejné (synchronizované otdtky ohoun spo-
jovangch dild). Ma rozdil od b2#ného synchroni-
zafnibn zafizeni blokovanou synchronizaci nelze
vyFadit z Cinnosti ani p¥ili§ rychlou nebo nédsilnou
manipulact fadicl pdkou. Na obrdzku je uspofadént
blokované synchronizace fazeni 3. a 4. rychlostniho
stupni,

Qar. 5. B03F 603 Zaddrel syrehronizoce 3. rychlosti

4 —  lokovao! vestupek powzdes  synchrondzadniho  kuZeln,
d == draZka pro vistupek v presouvaci obfimece, wm = wile mezf’
srnchr?mz&ﬁmuu kuZely na strang hnascho kola 4 ecychlosti,
B — LERmA stﬁna cadialni drifky v pFesouvac! objimee zadlna za-
tlatovat kulitku da otvoru, r — synchronleadni kuiely na strand
hnandho kola 3. cpchlostl dosedly, = — tfenim na kofelovich plos
chdch s pouzdro = Dlokovacim vistupkem pootodile sendrem Eiphy,
t — smEr pohybu pfesouveel objlmky pii  Fazenf 3, rychicsti,
V — blokavack vistupek pouzdra je opien o Sikmou plochu wifexzn
v okraji piesouvec objimky

Ridi-li se napf. 3. rychlostni stupefi, posunuje za-
souvacl vidllee pFesouvaci objimku smérem Eipky.
sila posouvajiel objimkou se pfenese ocelovimi ku-
litkami 1 na unéZed a posune je] po dré#kdch na
hiideli smérem k bmanému kolu 3. rychlostniho
stupng af hronzovy synchroniza®ni kuZel dosedne
na kufelovow synchroniza&ni plochu naboje hna-
néhe kola 3. rychlestoiho stupn®. Volné uloZent
pouzdra s Dronzovym  synchromiza®nim  ku¥elem
v undsefl a prufn§ krouZek pod pouzdrem uwmoZni
spravné a lehké dosednuti kuZelovfch synchroni-
zafnich ploech po celém obvodu,

Jestlize pFi dosednuti kuZelovfch synchronizaé-
nich " ploch nejson pFesnd stejné ot4éky hnaného
hifdele a hnaného kola, nastane vzdlemné proklu-
zovini ohoun kuZelov¢ch ploch. Tienim, kters pii-
tom vznikd, je hnané kolo brzdno nebo naopak
zrychlovdno tak dlouho, a% se plné vyrovnaiji
[synchromiznji] otdfky . kola s otddkami hfidele.
IiZ v okamZikn dosedmut! obou kuZelovfch ploch
5 nestejnymi otifkami se id&inkem tFeni pootodi
pouzdro s bronzovfm  synchronizaénim  kufelem
Lak_ daleko, aZ sa zkosené plochy vistupki pouzdra
. opfou o Sikmé plochy vyfezit v okrajich pFesouvaci
abjimky. Vystupky nejsou nyni proti dréaZkdm, tak¥e

pfesauvacl objimku nelze posunout do z4bdru se
spojovacimt ozuby na ndboji hnaného kala (L. Ob-
jimka je ,blokovand® pootofenymi vystupky pouz-
dra).

Ffesouvaci objimka zfistane _zablokovdna® tak
dlouho, a% se vyrovonaji (synchronizaji) otidky und-
fofe a hnaného kola. Pak teprve piestane piisobit
sila vyveland tfenim, ptladuijiei v¥stupky pouzdra
k sikmym plochdm v§Fezli a vystupky se mohou
poctofit zpét do stfedni pololy proti drafce v pie-

o souvaci objimee. Zasouvaci vidlice mfiZe nyni po-

sunout presouvact objimbku ddle smérem EZipky as
do krajni polohy, kde vnitfni ozubeni piesouvaci

Obr. §. 603F 604 ZaFareni 3. mychlosti

& — spojovaci ozubeni zepadlo do zédbera [ostatni oznadeni j8 shod-
. nd £ ahbe, §

objimky zapadne do zdbBro se shodnim vnéjdim
ozubenim na pirub® ndboje hnaného kola a pevné
spoji hnand kKolo = undBefem a hnanfm hitidelem.
Zaffzen! rychlosti je nehlufng, protoZe spojovaci
czubeni zapadd do sebe a® po uplné synchronizaci
otdfek obou spojovacich dild.

Ffl hone&né fdzi Fazeni se piesouvaci objimka
plesunuje ze stiedni polohy na undfed] smérem
Ik piisluznému hnanému kolu; pfitem se musi pie-
konat odpor odpruZenych kulidek, zajtitujicich pfe-
souvact objimku ve stfedni poloze [zeSikmeni stra-
na drdZky zatlati kuliéky do otvorfi v uné‘:EeEi},
Blokovacl v§stupky pouzdra synchronizafniho ku-
Zele zapadnou pil plesouvdn! cobjimky do draZky
v otvorn objlmky,

Synchronizované fazeni 4. rychlostniho stupné je
zcela slejné, aviak v opalném smérn. Na ohrdzkn
jsou rozlofené souldsti ‘synclroniza&niho zaFizeni
3. a 4. rychlostniho stupn®. Také 1. a 2. rychlostni
stupeil md v podstail® stejné synchronizatni zabizend
jen s tim rozdilem, %e na povrchu pfesouvaci oh-
flmky 1. a 2 rychlostniho stupng je pfimio vypfré-
zovdne ozubeni hnangho kola zpitného chodu,

Blokovand synchronlzace dovoluje fadit z ni#iiho
rychlostnihe stupng na vyE31 I naopak bez dvojilio
seSlapavdni pedélu spojky a bez tzv. ,meziplynu®.

Radici astroji v prfevodovce

¥ pravém dila 'pi_‘evod:uvky Jsou posuwvnd uluzéﬁ‘y
til zasouvaci tyde. Na stfedni ty&i je upevnéna za-
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souvaci vidlice 3. a 4. rychlostniho stupné Obg
zasouvaci vidlice zapadaji do drdZek na obvodu
presouvacich objimek. Hornl zasouvaci ty¢ je spo-
jena tepem s mezipdkou Tazen! zpétného chodu.
Mezipika se otad&l na &epn upevnéném wve skrini
provodovky. Hornl &ep mezipdky zapadd do dréZky
na obvodu ndboje vieZeného kola zpEtného chodu
a pFl fazeni zp#iného chodw posouvd vieZené kolo
do zéabéru s pfedlohovim a hnan¥m kolem zpétneho
chodu., Vio¥enéd kolo zmini smysl otéfenl hnaného

hiffdele.

603 F RO
Obr. 7. 603 F 608 Radicl gstrofi v plavodovce

1 — zasouvach vidlice zpdtného chodu, 2 — sasouvact ty@ zpetngho
chodu, % — zasouvacsi ty& 1. a 2. rychlosti, & — zasowrack (¥
3. a 4. rychiosti, 5 — zaspuvaci péka, 6 — Fadicl 1yd, 7 — pruiina,
4 — ocelovd pofistng kolidka, 9 = pajistnd kollk = pajistka protl
soutasnému zafazeni dyvou pravodf, L0 — cep spojujicl mezipdku
zasouvec] tyde, 11 — Cep zabirajlcl do drafky viaZendho kole =pit-
nehe chodu, 12 — mezipdika fazeni pemého chodo, 13 — Cep mezi-
piky, 14 — zezouvecl widlica 3. a 4, vyehlostl, 15 — zdsouwwact
wldlice 1, a 2, rychlost, 16 — vodici pouzdro s t@sticim kroudkem,
17 — klec 2 vodicimi kolickatni & pouzdrem, 18 — tlaia preZina,
1% — wodici klepka, 20 — éep, 21 — cozpiend prufina, 22 — blavice
na kencoi Fadici tyde, 22 — raménko odlehfovacito zeiizeni Fazenl

Ve spodnl fdsti pfevodovky je ulofena Fadiel tvi
kterd je vpfedu spojena profnou spojkou ve spo-
jovaci tydi, vedoucl k Fadicimu idstroji pod volan-
tem. DvE klece s ocelovfmi kulifkami vedou fadici
tyl v pouzdrech, vioZenjch do otvort we skiinl
Ma tyti je upevn#na rzasouvaci pdka. Tlagné pru-
¥iny udeZuji klece s kuliflkami ve spravné poloze.

Pil pootdfeni Fadici tyde palec na konci zasou-
vaci piky postupné zabird do vybrdni ve spodni a
stfedni zasouvacl tvél a do wyhrdni vidlice upev-
néné ma konel zasouvaci tyfe zpétného chodu. Ha-
dici tyé se pootddl, jestlife TidlE pohvbuje Fadici
pakou pod volantem v roving kolmé k roving vo-
lantu, tf. kdyZ pfl neutrdlni poloZe méni rovinu
Fazeni [napf. pfestavuje Fadici pdku =z roviny Fa-

zenl 3. a 4. rychlostniho stupné do roviny fazeni
1. & 2 rychiosiniho stupnd neho zpiiného chodu.

Prufiny v #adicim 1istrojl wdréuli normdlné za-
souvaci pdku v zdbiéru se zasouvaci tyti 3. a 4.
rychlostniho stupné a tedy i1 Fadicl pdku v roving
fazeni tEchto rychlostl. To znamend, #e pfi pie-
chodu do roviny Fazeni 1. a 2 rychlostniho stupné

~musl Fidi¢ Fadiel piku wve stfedni [neutrdlni] po-

loze potlafit mirnfm tlakem af najede na silny
pidpor prefing, V opatném pFipads stafi pfesunout
Fadicl pdlku z polohy 1. a 2. rychlostniho stupné
do pelohy stiedni a ‘profina ji automaticky pFesunz
do roviny Fazeni 3. a 4. rychlostnihe stupné. Fo-
dobné je zajifténo pfesouvani fadici pdky do rovimy
Fazeni =zpdtného chodu, awviak pojistnd pruZina
zpétného chodu klade vEtS odpor.

Pfi posuvu Fadicl ty&e ve smEru osy palec na
konci zasouvaci paky posune dopfedu nebo dozadu
rzasouvac] tyfl, se kierou se zablrd a zasouvaci vid-
lice upovnénd na tyfl zaFadi piisluiny rychlostni
stupefi [rychlost].

Radici tyif se posouvd, jestlife Fidif pohybule Fa-
dici pdkou pod volantem v rovin# rovnobiiZngé s ro-
vinou wvolantu, -

PFI- Fazeni . jednotlivych rychlostnich stupfil je
tfeba pfekonat adpor kulifkovich pojistek, zajiStu-
jleich presouvaci objimku na uné¥eti ve stfednf
poloze. Aby se co nejvice zmenZily sily potfebné
le ovlddani fazeni, je pFevodovka wybavena. izv.)
odlehBovacim zaFizenim fazeni. ¥V komfirce na spod-
ku skfing pfevodovky jsou zaSroubovdny Cepy, na
nich# jsou otodn# nasazena raménka, Na tepech
ramének jsou uloZeny ma jehlovgch loZiskéch vo-
dicl kladky, pfitlafiovang k fadiei iyfi rozpérnou
pruZinow. Jestli¥fe je Fadiel tyé ve stfedni [neutral-
ni)] poloze, dosedaji vodici kladky na vélcovy po-
vrch hlavice na koncl fadicl ty&e, PP Fazen! kie-
réhokoliv pfevodu se Fadlei tyf posune ve sméru
osy dopfedu nebo dozadu; pfitom ob& vodici kladky
tlafi na zadni nebo na pfedni kufelovou plochu
hiavice a slo¥ka pPitlafné sily, pisobici v ose Fa-
dici ty¥e, fifinn& pomdhd pfesunout Fadicl tyd pil-
sludnym smarem. . ;
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Obr. & G0FF 607 Zojiiténi zasoupael tybe v Jednotlivgeh
pragovnich palohdeh

1 = peelovd kulitkes, 2 — profing, 3 = pooezdro, ¢ — bodni vikoe
pFavodovky, § — vifez pro palec zasouvaci paky, 8 — vybrdni pri
pojlstny kolik, 7 — zaspuvact yé, & — skFii pFevadovky
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Zasouvaci tyfe jsou zajiftény v jednotlivfch pra-
covinich polohdch odprufentmi ocelovymi kulithka-
mi. Krom# toho je fadicl Usiroji zaji¥téno proti
soutasnému zaPfazeni dvou pfevodd bé&fnfmi pojist-
nymi koliky.

Badici dstroji

Radic}- pdkou pod volantem se mechanicky ovldda
fadici Gstroji v pfevodovee, uloZené pied zadni nd-
pravou. Potfebné pohyby a sily se pfendZeji =ou-
stavou kloubové spojenych pédk.

Radicl pdka prochdzi sténow krytu, vystupujiciho
Z vilsku spodnihe dilu pfistrojové desky; v tom
misté je kulovy kloub umo#fiujici potfebné vikivy
Dpéky i pFi Fazeni. Vnitfn! konec Fadici pdky zahird
kulovfm &epem do delfiho raménka vahadla Fazeni,
jehoZ hitfdel le uwloXen v lolsku pfigroubovaném
ke karoséril.

Hiidel s wvahadlem se v lofizsku mfife pootddet
i pusunuviﬂt ve sméry osy, Jestlife je fadicl pdaka
ve stfedni [neutrdlni]’ poloze, udrZuje ji prufina

vétsiho priméru v rovind fazeni 3. a 4. rychlost-

nihﬂ stupné [tyto dva pfevody tedy Fadime pouhym
presmutim ¥Fadici pdky v roving rovnob#E2né s ro-
vinou volanta}.

Rowvina Fazeni 1. a 2. rychlosiniho stupni le#i ddle
od volantu, a proto ve stfedni nentrdlni poloze fa-
dici pdku tlafime ve sméru kolmém k roving vo-
vlantu; plitom musime piekonat odpor pruZiny. PP
razenf z 2. rychlostniho stupnd na 3. rychlostni
stupefi ve stfedni poloze pruZina samodinn® zvedne
fadici piku do roviny Fazent.

Obr. 8. 603 F 803 Pololy Fadict pdky pri Fazend Jedrotil-
vgeh Tychiosti

Do roviny fFazeni zpéiného chodn ﬁmsime fadici
péku z roviny fazeni 1. a 2. rychlostniho stupné
v neufralni poloze jeitd® ddle stla#it; pritoem pPeko-

ndvime pomérng velky odpor pruZfiny mengiho pri-
méru, coZ je zajifténim proti ndhodnému zafazeni
zp&tného chodu misto 2. rychlostnihﬁ stupné.

Pii zatazeni gp&tného chodu opérka na spodnim
konci hiidele vahadla.zatla@l pohyblivg dotek spi-
nace, zapojencého v okruhu bilfch svEtel pro cou-
vini v zadnich kombinovan¥ch syitilndch. Tato
svétla =e pak automaticky rozsviti, jestliZe jsou roz-
svicena tlumend svEtla v hlavnich svEtlometech.
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Gbre. 100 G603 F 820 Mlofent vahadla Fazent

1 — fPadlel pdka, 2 = vabadlo fazenf, , 3 — hi¥idel +vah

4 = ]DZLEHF'I.'E vloZky, & — spinad zadnich svitel pro cc&u:g#l[:

L] —‘pl:lh;fb:i'n'? dorek spinafe, 7 — opfrka, 8 — kulovd uloZenl

gadln. pdky, % = roepérka, 10 — ledisko wahadla, L — ohlovd pake

razeni, 13 — pruiina, zajiffuejlci roving Fazeni . a 2. cochlosti,
13 — podloika, 14 — pojistnd pruging Fazeni zpétného chodo

Do kratiiho raménka vahadla zapadd kulovy Cep
dhlové paky fFazeni [tzw. bomerangu”]. V mistd
vhybu je thlevd paka spojena kulowym kloubem
s tepem vikyvného raménka. Raménko miife vy-

Obir. 11, 803 F 628 Eulowg kioudk v mistd priichodu Fadici
pdky sténou kryfue pod volantom

1 — fadlcl pake, 2 - aljimka, 3 L vioika, 4 — wymezovaci matice,

5 = matice pfivefend zespodu Ee Kryto
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kyvovat na svorniko loZiska upevnéného v karosé-
rii. Tento zpisob zavseni dovoluje prostorovy po-
hyb ihlovd péky.

Konec spodniho ramene dhlové paky je spojen
kulovym kloubem s vodicim raménkemn, upeviEnfm
na spojovaci tydi fazeni. Kulovy ep na prednim
konci spojovact tyfe je kloubowE spojen s ohjim-
kou, kterd mfife vykyvovat na Cepu drZdku, upev-
néného v karosérli.

Uspoldddni zasouvaciho dstroji v plevodovee viz
obrizek.

Pohybujeme-li Fadici pdkou ve smérn kolmém
k roving wolantu, volime tim rovinu fazeni. Pritom
se hiidel s vahadlem Fazeni posunuje v loZisku ve
SMErL DSV : :

Uhlova pdka kond prostorovy pehyb, fep na konci
spodniho ramene pdlky oplsuje kruhovou drihu a
pootodl spojovaci tyf kolem jejl osy; zasouvaci
pika v prevodovce vikyvié ze zdbéra s jednou za-
souvaci tyéi do zdb&rn s jinon zasouvacl tydi

Jestlize ve zvolené fadici roving pohybujeme pé-
kou rovnob&ing s volantem, pootd€i se hiidel s va-
hadlem Fazeni v Iofisku, thlovd paka kond prosto-
rovy pohyb, Sep na koncl spodnilio ramene paky
se pohyhuje pfimoafe ve smiru G—H a posunuje
spojovaci tyl ve smiiru osy; zasouvacl pika v pie-
vodovoe posune zasouvaci tyf a zaladl pfisludny
rychlosini stupeil.

Zadni kyvadlové polondpravy

7adni ndprava vozu TATRA 2-603 mé kyvadlove
polondpravy nezdvisle odpruZené. Trubkovd zdvisnd
ramena polondpravy jsou zakonéena pfirubami s ku-
lov§mi plochami, které kfvaji mezi kulovymi plo:
cham! kloubového a vn&jSiho vika. Trubkovim z&-
visnjm ramenem prochdzi hiidel kola, zakondeny
undgefem (tzv. ,.vafefkou“). Un#Sel zasahuje do
dutiny v planetovém kole diferenciilu. UZS] strany
undfefe jsou ohranideny kulowfmi plochami; ¥ rov-
nobéEnym rifm plochdm plilshajl dve priloEky
(tzw., ,kameny®] s vdlcov§mi vngjfimi plochami.
Celek tvori kulovy kloub umeZfujici plynuly pfenos
toflvého momentu i pfi riznych vykyvech polo-
ndprav. PryZovy ochranny méch bréai vnikdni pra-
chu a jinych nedfistat na kulové plochy kloubovéha
pFipojeni zévisngch ramen polondprav o OZVO-
doviy.

Ma wnEjs stran® Je trubkové zdvEsné Tramenc
polondpravy  zakonfeno piirubou, kterd nese Etit
brzdy a pouzdra s dvoufad¥m naklipécim Eulifko-
vym loZiskem, v némi je nlofen vndjsi konec hfi-
dele zadniho kola. Ma kufelovém koncl hiidele je
naklinowin néboj kola.

Buben brzdy neni wcelku s ndbojem, ale je pRi-
pevnén k piirubié ndboje dvima Srouby se zdpust-
nou plochion hlavou. Kromé foho sténou bubnu pro-
chédzeji vélcové povechy svornikdl froubd kola.

Negativni sklon zadnich kol
vozu typu T 2-603

U vozi T2-603 je odklon zadnich kol zmenSen
natolik, #e je p# plném zatifeni vozu negativnl
Zmenseni odklono se dosahle dpravou trubkovych

zavésenych ramen zmadnich kyvadlovych polondprav,
na nichZ byly prodlouZeny o 14 mm deZaky suv-
nych ramen. Kromé tohe je ponékud zmé&nén tvar
voitfnich kloubovfch misek, pFivafenych k zdvis-
nym ramenim a na ramenech jsou vidlice pro
spodni - zdvdsy novich teleskopickych olejovfch
tlumiEd.

Obr, 12, BO3F 510 Ulpfeni zadnifioe kola -

1 — diskové kolg, 2 = huben brrdy, 3 — Broub K wpevnEni bubnow,
4 — niiboj kela, 5 — odpadni etvor, 6 — mazaci hlavice, 7 — klimn,

(& — pfilefka, .8 — zdvit Pro stabowdl, 10 — tdanicl krouZek,
1L — matice sa-zafezy, 12 — Froub 8 matice koda, 13 — ocelove
lano mechanlckého ovlidani vufnl brady, 14 — dyojfiong brzdovy
vdlefigk, 15 —_ vralnd profina, 18 — 3tit brady, 17 — vepra ruwéal
brady, 16 — prliofxe, 19 — defak k pFipejeni swvnsho rathene,
11 — trubkovd zivisns remeno levd zadnl polondpravy, 21— hiidet
koda, =¢ — 1@znici kroudek, 33— dwoufadé naklédpécl kulidkove

lo%izko, 24 — pouzdeo lofiska, 25 — Belist Bezdy, 26 — sefizovacl
Eroub & pojistnon matici, 27 — opdrog fep dellstl brady

.02 Ditle#ité montiZni a sefizovaci iidaje

Deuly KuZelového czubeni pfevodn v rozvodovee
zadni népravy — GLEASON

Ville mezi zuby kufelového pastorku
a talifoveého Eola 0,25 aZ 0,30 mm

Radidlni vile valivého uloZeni
hnangeh kol na hiideli 0,01 + 0,003 mm

Axialni montdzni vile hnanych kol 015 mm

Zasouvaci ahjimky.maji byt uprostfed mezi syn-
chronem kuZelky tak, aby pfi Zasouvani na ohé&

* strany byla stejnd viile ne¥ dosedne clonka.
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Pouze u 4. rychlostniho stupné musi byt mezi 4.
piedlohovym kolem a Zelem zasouvaci ohjimky vile
1 mm pFi zasunutém stavu.

Sila potfebnd k pEesunuti sprédvnd namontovand
objimky je 45 a¥ 5 kp.

Kola zpétného chodu pifi neutrdlni poloze mé& mit
vzddlenost od ozubeni kola 1. rychlostniho stupns
k piedlohovému hiideli 1 + 2 mm. .

Obr. 13, 603 F 620 Usiqvent vlofendho kole zpdiného
chodn

1 = piedlohové kolo zpfingho chadu, 2 — piedichove kalo 1. rych-

los1i, 3 vipEens kolo =pBtného chodn, 4 — hnané kolo zpétnédha

chedu [na povrchu pfesouvact obiimky 1. a 2. rychlosti), 5 — hnana
& kalo 1. rychlost) '

M3 Vymoniovini pFevodovky a zadni népravy
X vOozu

Postup prace:

— Vymontujeme motor sg spojkow

— V prostoru pod zadniml sedadly rozpojime [ve
svorkdch] ocelovd lanka rucéniho ovlddani bred zad-
nich kol

— Odmontujeme viko otvoru ve dnd zavazadloveho
prostoru za zadniml sedadly.

— Odpejime pfivedni ohebnou hadic! od pracovniho
viletku kapalinového vysouwvaciho zalizent spojky
[nahofe na pfevodovce) a vypustime kapalinu z po-
truby,

Hadici 1 pfivodni otvor v pracovnim vdlefku uzavie-
me vhodnou zdtkou.

— Odmontujeme od karosérie zédvEsné poprohy levé
a pravé zadni polonfpravy.

— Odpojime kabel od spondtsde,

— Sejmeme oczdobné kryty zadnich kol povolime
matice lol. 2
— Zvedikem nebo jefbem nadzdvihneme zadni tst
a vypodloZime viiz montdZnimi kozliky.

— Odmontujeme zadni kola.

— Pod vozem odpojime piivodni ohebné hadice od
brzdovych valeckd zadnich kol a vypustime kapa-
linu z potruhi

Hadice a pFlvodni otvory v brzdovych vélefcich
uzavieme vhodnymi{ zdtkami.

— 04 7tadici tySe pfevodovky odpojime kloub spo-
jovaci tyfe Fazenl

— Vhodnou dlouhou pdkou opfenou na bubnu brrdy
pongkud stladime prufinn a pomocnik pak odirou-
buje tF1 Erouby M 12 s Korunovimi matcemi, spoju-
jici polondpravu se suvoym ramenem. Po wyjmut
Sroubfi opatrné uvolnime stlafeni pruZiny.

Misto stlafovaci pruZiny pikou mifeme také zve- -

dékem mirng padzdvihnout suvné rameno; pFitom
vEak musime ramenc spolehlivé vypodlo#it, aby se
po vyjmutl spojovacich droubfi nevyklonilo v kloe-
bovém =zévésu.

Spojoevacl Erouby jsou vyrobeny z oceli pewvnosti
80 kp/mm?/8G; proto je uloZime zvl4il, aby se pFi
montd®] nezam#nily za Srouby b&Zné obchodni ja-
kaosti.

— Sklopime suvné rameno [smErem I vozovee| a
vyjmeme pruZinu,

— Opaknjeme operace na opa¥né stran& vozu.

— Zajedeme zdvihacim montdZnim vozikem pod
shTifi prevedovky a zadni nédpravy.

Mezl skfiii a zdvibaci plofinn podlofime vhodné:
Spalky a skPiii nepatrn® nadzdvihneme, =~

— Odiroubujeme matice a mékk§m trnem opatmé
vyrazime Gepy, spojujici 3ikmé vepéry se spodnimi
pruingmi zdvEsy na pFfevodovee. Vepéry odklopime.

— VyvEsime z hornich z4vEsl ob& pomocné prufiny
vysouvaciho zafizeni spojky a pak wvyEroubujemne
Zroub s vnitfnim Zestihranem p¥Fipeviujic upinacim
pédsem horni prufny zdvés [silentblok] ke shkiiini
pifevodovky [nad prostorem spojky]. PruZny zdvis
a horni vepEry pfipojeng k zdvésu zlslanou na voze.

— Vyimeme zivlafko a odfroubujeme nizkou ko-
runovou matici M16 s Sepu piedniho prufného z4-
vEsu pfevodovky.

— OdEroubujeme froub upeviiujici k pfednimu vikn
pfevodovky tkany kovovy pds, kter§ vodive spojuje
hnaci agrepdt a karosarii. )

— Odpojime od pfevodovky chebny hnaci hitidel
rychloméra.

— Ponékud spustime zvedaci plofinu montéinihi
voziku, na niZ je uloZena skfid pfevodovky a zadni
nipravy a cely agregdt opatrnd vysuneme dozadu,
pfesné ve sméru podélné osy vozu.

04 DemontdE pfevodovky a rozvadovky

Pfevodovka a rozvodovka se nejlépe demontuif
I montejl na specidlnim otofném montdfnim vozike
A-30413, na kter§ se upeviluji za pfirubn. K otofng
desce voziku [stojanu) se pFiSroubuje jen pFruba
jedné poloviny skfin®, aby se drubf polovina dala
sgjmout. Kyvadlové polondpravy se podepfou pod-
pérami. '

Fred demonta?i samotné pFevedovky a rozvodovky
5 nédpravami odmentujeme oba zadni teleskopické
tlumifie, konzoly se spodnimi pruZnymi zdviésy. Ma-
tice wpeviujic! levy horni zdvés, upeviiuji zdroven
i spoudtse. ' A
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Dale postupujeme takto:

1. Vygroubujeme oba yypustné Ernuhy_ na =podku
skiind a wvypustime ole] 2 pievodovky i 2 prostorv
rozvodoviy.

2. Vyjmeme zédvlatiu a pdérouhujeine kcrunmuy
maticl M24 [otvor klite 38] na ynijSim konct hii-

dele kKola.

14, GO3 K436 Otofng montdEnl pozik na dembnidf

b g montdi pFevedouky a rozuadovky

Obr. 14 603 F 437 Agregd! na montdfnin voziki

: i fena a proto se
3, Matice Je zpravidla pevn# dofa :

je pastrénym klifem s dlouhfm ra-
jmeme z hiidele

nejlépe povelu ;
wmenem. Po odiroubovani matice se

priloZki.

4. Stahovkem PRM-0047 nebo jinym vhudfa?m
stahovilem stihneme nédboj kola z kuieluvépu ::a}ap‘u
na kencl hiidele kola, Na koncl ndboje je zaiﬂ
MEO¥ 15 k nafroubovini stohovdlkn PRM-0047, ' MNa-
boj se nemé stahovat za grouby kola, protofe se
miZe deformovat. )

5. Zezadn vyiroubujeme Hest Eroubii MB, upevnu-
jicich &tit brzdy a pouzdro lofizska k pEirubE na
kohel zavEsného ramena polondpravy.

& Do dvou protilehlfch zdvitd zaironbujeme Ele}ﬁi
trouby se zAvitem MS & stFidavym Puklep&vamm
zezadu na Sroubky stdhneme [odtlatime] pouzdra
s povrchu dyvoufadého kulifkoveho loZiska, upev-
nénéhe na hildeli

ﬁ,mm‘ U—
e SN

7

3 ;
? )

b 15, 603 F 438 .Stahovdni ndbofe koln stahovdiem

1 — hrigel kola, @ — nébo| :adnfho kola, 3 — stahavék

zaroveii s pouzdrem sejmeme 1 uvolnény dplng
it hrrdy [s Gelistml, brzdovym valedkem aqul,j.
v pouzdié lofiska zistane ynfijsl tésnici kruu).e:k
Gufero. Pouzdro loZlska miZeme take sta:muuttstd-
howdkem A-30448, Lkterfm se stahuje [_Jnlnnﬁpla@.
LoFisko kola se maZe tukem, objevi-li sg v PovZ-
dru lofiska vetsi mnofsivl olefe, gnamend to, e
netésni kroufek Gulero, gamontovan§ v dutim‘i pri-
ruby polondpravy [pol montagi se musl vymentt).

7. Odjistime pojistny plech s hékovym klidem
M-22665 a odSroubujeme matici se zﬁ_i‘ezy, l.ipcvﬁua
jici loZisko. PouZljeme-l narmﬁln.i hakovy klid,
prodlouZime rukojet klife vhodnou' trublou.

8. Na wn&jsl kroufek loZiska navlékneme stahovaci
ohjimku PRM-0018. Objimku [Jﬂ;ifﬂé geyieme Nard-
$gnim upinactho krouZku s kuFelovym ofvorem.

7a oka objimky zavésime raménka stahowviku
PRM-0052. Sroub stahovdku opfeme ¥ dmﬁik%.na
¢elni ploSe hiidele kola. (Hadhme vratidlem na srou-
bu a stahneme lo¥isko z hiidele.

Timto zplscbem stalujeme Iﬂuiisku_ je“u tr:-.htllsr,
jeatli:‘ée se ma vyménit (bez dalsi demontiZfe polo-

napravy ). _ .
lona-
Mame-li odmontovat 1 zdvEsné ramepo [ L
pravy, stihneme lo¥isko af spolefné s .trubkuv}m
ramenemn [viz ddle]. . '
9. Odiroubujeme Sest matic Ma, piipeviiujicich
klonbovy zédvés polondpravy ke ski¥ini rozvodovky.
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10, P¥isroubujeme piirubu stahovaku A-30448 k pii-

rub# na konci zdvEsného ramena polondpravy. OLd-
fime vratidlem ¥roubu stahovdku a stahujeme =z4-
roveil trubliové rameno 1 & dvoufadovim kulitkovim
loZiskem na hiideli kola. Jakmile se loZisko stihne
aZ nd kuZelov§ fep kola, stahneme ji¥ déle trub-
kové zdvEsné rameno rakol.

Obr. 16, G03F 440 Trn 5 kufelovou dutinoy n rukojeli
fir unolngni lofiska Gderem

1 e kuZelowf fep hildele kola

11. Ze zavrinych Sroubll na skiinl rozvodoviky
sefmema kloubove viko.

12, Z prostoru mezi ndkrufkem kloahového vika
a knllekovim loZlskem klece diferencidlu vyjmeme
vyrovndvaci podloZky, jimi¥ se ustavuje zdbér 1a-
litového kola s pastorkem. Vyjmuté podloilky spo-
jime drdtem s’ odmontovanym kloubovym vikem a
s polondpravou. Nebudeme-li pfl dalsl demontdZ
ménit nebo opravovat soudidsti ovliviiujici zdbér iu-
Zploveho soukalf, milZeme pak pii montd# viedit
pidvodni  vyrovnavaci podlofky: tim si uSetfime
pracné sefizovani zdbérm,

13. Specidlnimi kleStémi vyjmeme vnitini pojistng

krouZek [seeger) =z drdZky v dutém dfepu klece di-
ferencidlu,

14. Vyjmeme opérny krovnfek a oba koliky pojis-
tujici lofisko. -

15. Z otvoru v klect diferencidlu vytdhnems hitdel
kola s kuZelovym planetovim kolem a jeho pouz-
drem.

18. Opatrng srazime (hlinikovim trnem)] pouzdro
Z ndboje planetového kala a z dutiny v kole vy jme-
me priloZky [,kameny”] a hiidel kola. Neni-li #4d-
nd z téchio souddsti podkozend nebo nadmernp
opotfebena, ponechdme souddsti smontovand a pii-
pevnime k nim krouZek, vyjmuty pFi operaci 15.
[opErnymi krouZky riizné tloustky se ustavuje zdbér
Planetoygch kol a sateliti diferencialii].

Popsand demontd# {operace 1. a# 16, ja dostadu-
fiei pro viminu hnaciho hifidele kola, vfm&nu neho
Emntmlu pEiloZek [, kamenit”), kontrolu ozubeni ku-
Zelovich kol diferencidlu apod.

Operace 3. aZ 16. mifeme vykonat pfimo na voze
[napf, nad montadZni Sachtou), bez demontiZe pie-
vodovky a zadni ndpravy z vozw. Musime viak ngj-
diive odpojit suvné ramena, spodni zdvds tlumide,

zdvEsny popruh polomdpravy, ohebnou hadici a lan-
ko bredy.

— 3Stejnym postupem (operace 3, af 16.] demon-
tujeme druhouw polondpravu.

G, 17, 603 F 608 Pohon rychlomri

1 — zdwit preo pfipojenl ohebntho hnocltho Liidele, 2 == |Esmici

krovEak, 3 = zkill pfevodovky a rozvodavky, & — pogkdro pohonuo

rychloméruy, 5 — hnany Srouhovy pastore¥, G — hnecs Eroobows

kolo ne Eepu klece difercacidlu, 7 — andged ohebngho hifaele,
8 — objimkz, 9 — vloika, 10 — Lfide! pohanu rychlomérn

— MNa spodkn  sk¥ing roevodovky vySironbujeme

pouvzdro [otw. kl. 27) s hiffdelem a pastorkem pohonu
ryehloméru.

3 Na spodku pievodovky odmnntujfame wiko pro-
pristup k odleh@cvacimu zabizeni fazenl. Viko i\
upevnéno Zesti maticemi M6 (Otv. kL 10).

— Vyjmeme ob& smontovand rameénka odlshifova-
ciho zafizenf s rozpérnou prufinow,

— Odmontufeme pfedni prufny zdvis {silenthlol]
agreg%tu (v komaofe pod zdvEsem je jedna z upev-
fovacich matic pfedniho vika pEevodovky ],

— Dd:nnntujernu prednl viko sking prevodovky,
upeveéng osmi malicemi MBS,

— 5 povrehu Fadici tyfe stalmjeme viko welmi opa-
trn?_éi pilitom zachylime do vhodné krabicky ocelové
kuliCky (& 3 mm) z pPedni vodici klece tyiie, Do
krabitky uloZime 1 ob& pruzny a vodici klec.

Ubr. 18 803 F 441 Stahovdnt lofiska zadntho kola

1 — stahovak, 2 — objlmka 5 .ul-:g.? a rozifznutd objimk
ks il A = abjimka, 4 — upi-
naci krowiek, 5 — afidel Xola, 6 — kulltkowd ]uiilskm:: 7 - 1:-?[--
ruba xdvdsneho ramene polondpravy

— Ftahneme vidlici s povechu tyfe a zdroved apa--
trné vytdhneme Fadicl ty# se zasouvaci pdkou z ulo-
Zenl v pievodovee; pFitom zachytime do pFipravendg
krabigky ocelové kulicky (@ 3 mm] ze zadni vodici
E:Iecm Fadici tyfe. Do krabifky ulo¥ime i ob# pru-
Ziny a vodic Klec.

Na pledni plofe skiind pevadovky odmontujeme
viko kuZeliltového loZisks upevnénéd tfemi maticemi
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M& (otv. kL 14). Jsouli pod vikem vyrovnavaci
podloEky, pivdfeme je k viku.

— Odsroubujeme matice M8, které pojisfuji podlod-
ku matice na stavécim pouzdPe.

Matice stavéciho pouzdra povolime specialnim kli-
fem. Matici & stavEcl pouzdro sejmeme.

Dbhr, 100 BOGF 442 Stahovdni gdvfsngho romensa

polondprany
1 — zdvisnd ramena polonfpravy, ¥ — stahovék, 3 — hiidel kela,
4 — Ruliciove lofiskae

— Sejmeme vysouvaci objimku 1 s hadicl

— VySroubujeme tfl Srouby ME se zdpustnou plo-
cliou hilavou, upeviinjicl unddet loXiska spojky. Und-
et uvolnime, ale zatlm ponechéme ve skiini.

-— Odfroubujeme viechny matice a frouby spojujici
oba dily skfiné pfevodovky a zadni ndpravy. Spo-
jovaci Zrouby a maotice M8 po ohwvodu dBliel spary
skitind =ze nejlépe demontuji (i montuji] specidlnim
nastrénym klitem N-14526, kterym lze zérovei pri-
drget hlavu dcoubw, aby se neoiddela. Kromé Sroubil
rozd&lentch po obvodu skiing jsou dalsl dva spo-
jovacl frouby a matice M5 po obvodu dEliel spary

— Prohlédneme celou skiflli a =zjistime, zdall jsou
skutefng odmontoviny viechny dily a sluploy,
spojujici oba dily skPing prevodovky a zadnl né-
pravy. Zjistime také jsou-li odstranéna vEechna tes-
néni.

Pootoifime skFifi na montdZnim voziku tak, aby
dole byl ten dil, na n#m#% byl namontovén spous-
téd; dalicl roving skPFing musi byt vodorovnd (v této
poloze skiill nezajistime].

— Na horni zfvriné Srouby pro kloubové viko na-
sadime p¥irubu pfipravien PRM-0050. P¥irubu piipev-
nime nékolika maticeml M&. Na kulifkové logZisko
klece diferencidlu pfiloZime tlafnou desku pliprav-
ku. Raménky bé¥ného stahovalku [napf. PRM-0052)
zachytime za oka pEiruby pfipravkn PRM-0050 =
froub stahovdku opfeme ve stiedu tlagné desky.

OLafime vratidlem stahovaciho Sroubu a stdhneme
horni dil skring s povechu lofiska diferencidlu; pFi-
tom dbdme, aby hFidele s ozubenymi koly zhstaly
ve spodnim dile skfing. Oba dily skiing lze rozpojlt
i bez zvlditniho montaZniho pElpravku [meontiZniml
pakami], avdak pfitom je nebezpefi, Ze se poskodi
pomirng dzké tésnici plochy a ze skiing pak bude
unikat olej, ' -
— Odmontujeme pracovni vdlefek kapalinového vy-
souvaciho zafizeni spojky [veelku s Jednoduchfim

mechanickym posilovatem). Spolefng s vilefkem
vyjmeme ze skfing i vysouvaci vidlici s kulovFm
depem].

— Fespodu pfipevnime na zdvring Srouby pro klou-
bové vike pilpravel PRM-0030 (jako pfi operaci 32,
aviak v obeficengd poloze)l a Eroubem staboviku
PRM-0052 wytlatime ze skfing klec diferencidlu
[5 lo¥isky, satelily, tallfovym kolem, Sroubovim
Imacim kolem rychlomiéru apeod.).

— Fe spodniho dilu skfing wyjmeme dplony smon-
tovany pledlohovy hfidel (s ozubentmi koly, lo-
¥isky a vymezovaciml podlofkami). Spoleiné s pied-
lohovym hfidelem vyjmeme i spojkovy hitidel s wo-
dicim pouzdrem (s loEiskem].

— Vyimeme smontovanou skupinu hnaného hifidele
prevodovky s kudelovfm pastorkem [s ozubenfmi
koly, loZisky v pouzdrech apod.].

— Odstranime gzdavlafku a vyimeme mezipiln fa-
zeni zpEtného choda,

— Odmontujeme boéni vike pfevodovky (s méfitkem
oleje], Ze ti otvorll pro pojistky zZasouvacich (y&l
vyjmeme prufiny a ocelové kuliZky.

— Ddjistime pojistné podlofky a vySroubujeme sta-
hovaci Srouby rozfiznurych objimek obou zadnich
vidlie. '

— Postupng vytdhneme ze skiing wviechny il za-
souvaci tyfe.

— Z otvorfi pro Fadici tyfe vyjmeme [vhodn# za-
hnutfm dratem] dva pojistng koliky, kterg Jjsou
pojistkam!{ protl souffasnému zafazeni dvou pievo-
di. Jestli¥e takto helze koliky wvyjmoat, vyiroubu-
jeme zétku uzavirajicl zespodu svisl§ otvor pro ko-
liky a wyjmeme koliky timto otvorem.

— VySroubujeme pojlstng Eroub Eepu  vioZengho
kola zpétného chodu (zajroubovany zvenku ve sténg
prednilo nalitku pro &ep). Cep vyrazime vhodnfm
mékkim trnem a vyjmeme Kolo.

Demonta? pfedlohového hiidele

Postup préice:

— % obou stran hiidele sejmeme vnd&jsl krouiky
kufelikovich lofisek. Vymontovanou skupinu piad-
lohového hifdele s koly umyjeme v petrolefi nebo
v GistE naltd.

— VY¥ptenem lisu a vhodném tronem slisujeme z hiff-
dele pfedlohové kole 4. rychlostniho stupng [nej-
vEtEho] a zAroven s nim 1 vnitfni krouZek kuZeli-
koveho loZiska; pfitom méme kolo 4. rychlostniho
stupné vhodng vypodloZené,

— Kolo = lpfiskem mfifeme také stihnout bBEEnfm
stahovdkem [napf. stahovdkem PRM-0052). Ramén-
ky stahovaliu zabereme za okraje kola; mezl Broub
stahovdky a delni plochu hildele vioEime vhodnou
podlofku, proto¥e v hFideli je zavrtin otvor.

— 7 draZky v hPidell vyjmeme péro [klin) a pak
sejmeme rozpirku mezi pedlohovimi- koly 4. 4 3,
rychlostniha stupné. .

— Stejnd jaka pifi operaclt 2. stdhneme g hiidele
piedlohové kolo 3. rychlostniho stupng (20 gubid]
a pak vyjmeme péro. Ozubeni pfedlohovich kol
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1. a Z. rychlostniho stupnd a zp&tného chodu jsou

vyfrgzovana pPimo na pfedlohovém hiidell

— Na zadnim konci pfedlohového hildele vV imeme
zdvlaflku a stéhneme drdZkované pouzdro [pro spo-
jeni pledlohového hiidele s hiidelem spojky].

— Stahneme vnitfni kroufek zadnfho kuZelikového
loEiska (stahovikem nebo lisem]. :

DemontdZ® hnaného hitdele
Fostup préce:

— Vymontovanou skupinu hnaného hiidele s koly
a lofisky umyjeme v petroleji nebo v disté nafis.
— Zkupinu hnaného hidele upneme ve svislé poloze
[kuZelovimn pastorkem dolfi] do pFipravko A-30447,
upevnEného ve svérdku, Plesunutim pifsluing pie-
souvacl objimky spojime upnuté kolo s hiidelem
a tak jej zajistime proti ctdtent,

— Povolime ,imbus® kliZem Zroubek, kterym je sta-
Zena matice.

4 5 5

] |

|

: 4. -.s > b S
1 B SN //////K/{’

Qbr. 20. 803 F 872 Stavécl pourdro s kufelikovgmi logisky
hnaného hifdele pFevodovky

L — maticg, 2 = Sroub = valcovouw hlavou s wniiEnim Eostibrancm

& prufnou podieikou, 1 — pojistnd podloika, 4 — stavicl pouzdro

kuzelikovfoh loilsek, 5 — ku2ellkova IoZiska, 8 — uzavirac priloz-
ka, 7 — uplné hnané kolo £ rychlosti

Stdhneme volng matici a potom stavéci pouzdro
5 vnEfElm loflskem =a poufiti specidlnl objimky
a stahovilino,

Spodni loZisko stdhneme z hiidele stahovdkem.

— Sejmeme pElofku hnaného kola 4. rychlostniho
stupné. Cipek zajiffujici piilo¥ku proti otdfeni zi-
stane v hiideli [neni-li pofkozen).

— Stdhneme [rukoa) uwmdZed s dplnou pfesouvact
objimkou k' Fazeni 4. a 3. rychlostniho stupné.

— Specldlnimi kleitémi vyjmeme pojlstng krouzek

[.Seeger”) a sejmeme pFllofku hnansho kola 3.
rychlostnilin stupné.

— Sejmeme undieci pouzdro s hnantm kolem 3.
rychlostniho stupn&. Kolo je ulofeno na hFideli na
dvou Tadfch volngch valeBkfl; mezi obBma Fadami
viletkd e na h¥ideli rozp#my kroufek, Véletky

vyjmeme a pellivé ulofime (spols&né s pFiloFkami
a 5 kolem).

— Sé]meme volnou pfllo¥ku a pak hnané kolo 2.
rychlostoiho stupn® (vlofeni rovnd¥ pa dyou iFa-
ddch valefkil s rozpErnym krouZkem].

— Sejmeme drdfKovanou piflofku a specidlnimi

lslestémi vyjmeme pojistny krouZek [,Seeger”).

— Stalmeme [rukou] unafed a dplnou pFesouvact
Dbjimku_l, a 2, rychlostniho stupn® [(na povrchu
cbjimky je czubeni hnaného kola zp¥itnsho chodu).

— Specialnimi kleStémi vyjmeme pojistny krouZek

[.Seeger”] a sejmeme draZkeovanou priloZlu.

— Sejmeme hnané kelo 1. rychlesintho stupni [ulo-

Zeni na dyou Fadfch viledkdi s rospérnym kroo¥
kem].

— Sejmeme drafkovanou pFiloZlu,

— Vyjmeme pojistng kroufek a wvyrovodvaci pod-
In¥ky [pokud jsou na hiidell meri pojistnym krou#-
kem a wnitifnim krouikem kuZelikového loZiska].

— Opatrné slisujeme mékkymi 1rny =z hilfdele dvou-
fade naklipéci loZiska,

® :

= - =
] j,-{’ffﬁf N kel %/?f f
NS N

Qbr. 21, GOIFEER EZméng ulofent khnaného kola
d, ryolilosti

A — slarEl provedenl; B — novEjE provedend;
1 — wiletky, 2 — hnan¥ hiidel s kuielowsm pastorkem, 3 — pei-
loZka, 4 — oplng knoné kolo 4. rychlosti, 5 == lnany hifdel = ku-
2etovdm pasiorkem, 8 — piiloZka, ? = (ping hnené kolo 4. rych-
I

Hnand kola 4. a 3. rychlesiniho stupn® jsou na-
lisovina na undfecich pouzdrech a zajiftEna kafdé
dvEma péry (kliny]. Speojeni t#chto dili pokud
mofne nedemontujeme. Doporufuje se skladovat a
jako nahradni dil m#nit smontované kolo s unade-
cim pouzdrem, 1 kdyZ je vadnd jen jedna soufdst;
aby se dosdihlo dokonalé souososli oezubeni s povr-
chem olvoru. V tovérné jsou po nalisovdni zahia-
tého kola jeStd piesnd pPebrouvfeny driahy pro vi-
lefky v otvoru wndfeciho poozdra.

Demontd? pfesouvaci ohjimky
5 undfefem

Pif demontdZ skupiny hnanéhe h¥idele pfevo-
dovky jsme pFl operacich 9. a 14, sejmull aplné
pEesouvac] objimky fazeni rychlostnich stupiit § se
synchronizaénim zafizenim a undfed. Tyto mon-
1dZni podskupiny dile demontujeme takto:
— Na ocbou strandch vyjmems ' pojistng -krouZek
£ ocelového drétu.

TATRA 2-503

PREVODOVKA A ZADNI MAPRAVA 65

__ 7 gbou stran sejmeme synchronizacni objimky
a prufné krouifky. Nebudeme-ll méenit vadné syn-
chronizaéni ohjlmky, pFipevnime je po demontd#i
It unAgesi ka¥dou na to stranu, na které byla, aby-
chom pak pfi montédi synchronizaéni objimky ne-
zménili. Synchronizafini kuZelové plochy 1eu:1n0511-
vfch rychlostnich stupiiit mohou byt izné opotie-
beng, tak¥e po zdmEnd souldstl by kufelové plochy
nedosedaly spravné. ;
— Opatrné sesuneme (rukou} pfesouvact objimkn
z drfizkovdni na povrechu unafele; pfitom z radlal-
nich otvortt v unédedi vypadnou &tyfi ocelové ku-
Héky synehronizagniho zallzent [neztratitl]. £ otvo-
ril v un#Afed] vyjmeme étyFi malé profiny.

05 Demonpti# zadni kyvedlové napravy

Postup préice:

— ¥V prostoru pod zadnimi sedadly rozpojime  [ve
svorkach] ocelovd lanka ruéniho ovlddani brzd zad-
nich kal. :

— Odmontujeme viko otvoru ve dné zavazadlového
prostoru za zadoimi sedadly a odmontujeme od ka-
rosgérie zdvésny popruh polondpravy.

— Sgjmeme ozdobny kryt zadniho kola, povolime
matice kola.

— Nadzdvihmeme zadni B4st vozu a karoséril a
hnacl agregat vypodlofime montanimi kozliky.
— Odmontujerne zadni kolo, odpojime ohebnou ha-
dici od brzdovéhno vdletku a vypustime kapaling
z potrulbl.

_ Dd trubkového zAv&snéha ramena polondpravy
pdpojime suvné ramemno.

— Odsroubujeme matici na spodnim Gepu olejowého
teleskopického {lumiée a fep opatrnd yyrazime mék-
kym triem.

— Vyiroubujeme vypustn§ Sroub na spodku skiing
rozvodovky a vypustime olej.

— Postupnd odmontujeme buben brzdy, ndboj kola,
pouzdro lofiska, Stit bredy, loZlsko & trubkové zd-
vésné ramenc polondpravy.

— Po této operaci zistane jefl® na voze hnaci hif-
del kola, spojeny kloubem a kufelovim planetavim
kolem diferencidlu, Kloub rozebirame jen tehdy,
jestlife mime vyménit hiidel kola, kentrolovat pii-
lofky (.kameny") undSeiie, kontrolovat czubeni ku-
#elovieh kol difersacidln apod.

— Sgjmeme kioubové viko a vyrovnavaci pc:dlnzkﬂ,r:
vyjmems vaitfnl pojistng kroufek [Sgeger], npérm{
krou¥ek a pojistng koliky lofiska. Z otvoru ¥ kleci
diferencidlu vytilneme hiidel kola s Planetovem
kolemn a jeho pouzdrem. Podle potfeby demontu-
jeme i kloubové spofjeni hfidele s kolem.

_06 ‘DemontaZ diferencidlu

Postup prace:

— Vymontovany difgrencidl umyjeme v petrolejl
nebo v nafté.

4 — Tatra Z-cU}

— 7 cboun fepfi klece diferencidlu stdhneme Julid-
kovd loZiska. LoZiska stahujeme vhodnym stahové-
kem. : B

_ stahneme &roubové hnaci kolo rychlomErn [po-
dobnym spiisohem jake loZiska pri operaci 2].

— Vyrazime oba valcové ryhovang koliky zajistujict
gep satelith v kleci diferencidlu. MEkk¥m trnem
vyrazime Sep £ klece a dutinou ¥ kleci vyjmeme
oba satelity s podloZkami.

[FFFEeE
. v

__]F-TTFE = L, J — H

Obe, 22, §03 F 445 Montd¥ kulifkového lofiska na Kleo
cfferenaldlu

. ; a Er - [ ka, 3 = slou-
1 = zAvBrnd doska s cladnym froubem, 2 tlatnd deska, -
pule pripravioy, 4 = spodni pfirula ptipravie, 5 — klec diferen-
cldin, 8 — kulickovs lofisko, 7 — @llfove kole

— Na ohbou strandch fepu satelitl zlistanoun naliso-
vana brouseni pouzdra [vloZky). Jake ndhradmi dil
sp doddvd dplny fep satellti s nalisovanymi ohima
puu'zdry, proto¥e povech téchto tenkosténnych pouz-
der se brousi v piedepsané toleranci aZ po nallso-
wini. PFl vyr&Zeni Depli satelill musime vias na-
vléknout satelit, ktery je vespod, na povech horniho
broufeného pouzdra, aby se nepoSkodily hrany
pouzdra a satelitu.

— Odjistime plechové pojistng podlofky a vyﬁmg-
bujerng osm Zroubdl M10 [obv. Iz, 17), pFipeviiuji-
cich talifové kolo k pfirubE Klece diferencidlu.
Srouby jsou z ocell vitdi pevnosti min. 90 kg/mm?
_ znafka 10K a proto je uloZime oddelen od
ostatnich Zroubfi b&Zné obechodni jakosti.

— . PryZovou nebo dievénou paliékou opatrng skle-
pdme talifové kolo = osazeni na kleci difgrencldluo.

Demontds a montd? Fadiciho dstrojl

LoZisko s vahadlem fazeni je pFistupné montéZ-
nim otvorem pod volantem [po sejmutl keytu]. Po
sdmontovini pfiEné stény (podlahy] v prostora pe-
dalt je pFistupny stfednl zévés ahloveé piky tageni
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[ pfednl koneec spojovaci tyfe s vodicim raménkem,
vikyvnou objimkou, dr¥ikem a spojovaciml Lkulo-
vimi klouby. Misto spojeni zadniho konce spojovaci
tyfe Fazenl a Fadici tyfe pfevodovky je pEistupné
pod vozem. K Fadicimu dstroji pfevodovky je pii-
stup jen po wymontovani hnaciho agregdtu = vozu
8 po pFisluing déstefné nebo dplng demontd¥i pie-
vodovly, ) )

VEtSlnn #dsti fadiciho tstroji pohyblivd spojuji
jednoduché kulové Kklouby. Kloubové spojeni lze
snadno rozebrat, jestlife se povolt Sroubovd pojistnd
Zdtka.

Samotnd demontd® a montdZ jednotlivech A4flt
Fadictho dstroji je jednoduchd a nevyZaduje podrob-
ného popisu.

Velmi dileZité viak je, aby se po jakékoli demon-
182 a montdfi na Fadicim dstroji petlivd a spravnd
sefidilo fazenf, pFesn# podle smiérnic v kapitole

raE

nSEFizovdni fazeni®.

Demontd® hnaného htidele

FPoznamka:

Jestlife se nebudou ménit czubend kola ani sou-
cdsti  jejich walivich uloZeni, nesmi se valetky
z Jjednotlivich ulofeni smichat dohromady [viz
smérnice o toleranénim vibiru véletktd pii montd#i
ve shkoping). Vilefky.z ka¥dého ulofeni je tfeba
uskladnit zvldSt [mapf. v sdfku] a oznafit kam
patil, aby se po smontovini nerménily plvoedn! ra-
didlni vile, dosaZené toleranénim wvybérem.

07 Dpravy a renovaee sonidsti

Dp'ravy opotiebentch hnactfch
hfideltl kol

Po delii dob& provozu se mohou opotifebit plochy
undsedd (,vafefek”] na hnacich hitidelich zadnich
kol. Na novych hi¥idelich jsou tyto plochy pavalelng
brouieny na rozmér ,a" — 20 e8.

Obr. 23 G603 F 401 EndSed hnacihe hiidele zodniho kola

Mirng opotfebovang plochy undfecdt mtifeme
obrousit na n&kterych z abnormdlnich rozmérd ,a",
uvedengych v tabulce, K takto upravenym hitdeliim
se Vviak do planetovich kol diferencidld musi mon-

tovat abnormélni ocelové pPiloEky [, lkameny®),
kterd majl zvetSeny rozmir ,b".

PfiloZka hnaciho hifdele
Huact hfidel {ocelovi)
003.1.33.20-1 =
rozmér 8" objednaci i i
gislo ToZmEr .. b
normélni 20 «off 603,182,095 12,5 ©6
19,7 e 403.1.33.09-6 12,65 6
abmormdln 194 e8| 603.1.32.09-7 12,8 gb
10,4 6B | 603.1.32.00-5% 13,1 gé
|

* Tyto pfiloiky maji opét primufr vodigich vdlecovyoh ploch
gvitieny na 45,6 g,

Oprava opotfeben¥ch otvorn

v planetovyeh kolech

Kromé opotfebeni ploch undseédi na hnacich hii-
delich zadnich kol se mohou po dlouhé dob& pro-
vozu opotfebovat [otladit] i stEny otvor v kufe-
lov§ch planetovich kolech diferencidlu, pfitom oh-
vykle D¥vajl maximélng opotfebeny i plochy uni-
edn.

Ohr, 24, 603 F 616 Oprave vdleovdho otvart v planetovém
Eole

¥ — matarial ndstraniing piebronienim otvory

Planetovd kola lze . n&kdy pou#it prebronfenim
vilcovych otvorlt na primiéir 45,68 H7. Plochy undZeéa
se brous! paraleln® na rozmé#r ,a" — 194 g5 a pi
montdfi se poufije abnormdlnich acelovich piilofek
€. soud. G03.1.32.08-4. Tyto piilofky majl vatsl pri-
mér vni#jBich vilcovich ploch ne# pFlloiky uvedens
v tabulce na str. 66.

Obr. 25. 603 F 617 Abnormdlnt bronzové piilotky pro. pre-

broufené ofvory v planstovjol koloch
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Jestli¥e jsou valcové otvory v planetovych kolech
nebo plochy unddedtt na hfidelich kel opotfebeny
natolik, #e je nelze pPebrousit na udané rozméry,
musi se nadmérné opotfebované souddsti nahradit
novymi. '

UGprava synchroniza&niho kufele
a4 pouzdra E

YV praxt se ukézalo, %e se zlepsi funkce syncihro-
nizace, jestlife se vysoustruZl vybrdni [zdpich] na
voniténim konci hronzového synchronizafiniho kude-
lu. Wa vozech wyrobenych v r. 1961 a daldich jsou
synchronizadni kugely takto upraveny jiZ z tovdrny.

Dilefitou podminkou pro sprévooun funkci syn-
chronizace 1. rychlostniho stupni je také spravné
pstaveni zdkladni polohy vlefensho kola zpEtnéha
chodu. Vezddlenost ozubeni vioZeného kola od ozu-
beni hnangho kola zpdtného chodn na povrchu pie-
souvaci ohjimky 1. a 2. rychlostniho stupn® a ozu-
beni hnaného kola 1. rychlostniho stupng pii
neutrdln! polore zasouvacich tyéi se wstavuie vhod-
nym prizpiisobenim (ohnutim) mezipdky TFazeni
gpétného chodu na vzdélenost 1—2 mm od ozubent
kola 1. rychlostntho stupné a pfedlohoveho hifidels
ke kolu 1, rychlostniha stupng.

Oprava opotfebené Fadicl tyfe

fiedici tyé se nejéastdji opotfebuje v mistech, kde
prochézi kleci s kulidkami. Opotfebenou tyl 'lze
ppravit [renovovat] takto:

— Opotfebeny [(otlageny, omatkany] povrch Fadicl
ty#e piebrousime jen natolik, aby byl hladky [ma-
ximdlng viak na primér 15,5 mm).

— Piebrouseny powvech tyfe nachromujeme [tzv,
tvrdfm chromem] na & 161 mm.

— Chromovany povrch piebrousime na @ 16 £7.

Oprava posikozeného kloubovéhao
vika

Na kloubovich vikdch, uzavirajicich z boku skfifl
rozvodovky zadni népravy, se nejiastéji opotfebujl
nebo poikodi [nésledkem nedostateéngho mazdni]
kulowé plochy, nma nichZ kyvall wvnitini kloubove
misky zévisnjch ramen polondprav. Opravny viak
#asto nahrazuji 1 mélo podkozend vika novymi, VEt-
inu takovych vik lze viak pomérné snadno opravit
takto:

— Novs pfesoustrufime kulovou plochn priéméru
164 h 11 jen natolik, aby byla hladké. PTi opracovdni
kulové plochy se vlastng posune stfed koule poné-
kud vice smérem k podélné ose voze [max, pli-
pustné posunuti stfedu je 1 mm]. '
— Na jemn# opracované kulové plofe vysoustrufi-
me novou mazacl draZku.

— PP montdii vika na skPifi rozvodovky zadnl néd-
pravy vlefime mezi dosedac! plochy navic tolik
daliich papirovych tEen®ni @&slo soud. G600.33.16
[tlongfka 0,2 mm], popflpadd & soul. 600.33.16a
(tlouitka 0,5 mm], kolik je jich tfeba k vyrovnini
tlouitky vrstvy materidlu, odebraného 'z kulove

plochy {tim vlastn® posungme 'st-géd koule nazpét
.do sprivného mistal. £ :

LAY

| CCERCE|

Obr, 28. 683 F 871 Oprave opotfebené kulopé ploohy
R'e‘cru_bwéim vika

A — neopotichovans klouhové viko, B — opiffebend wiiko po uprave,
I —-datel] mazact dridZky, ¥ — pramér koule, T — paplrové t@enibnd

.08 Smontovéni pi-évudnvky a razvodovky

SmontovAn! pfesouvacl objimky
s undfedfem

FPostup préce:

. Do radidlnich otvorts v unédfedi viefime proZiny.
Na konce pruZin naneseme trochu mazacibo tuku
a . nalepime” ocelové kulifky synchronizaéniho za-
Fizeni.

— Proufkem tenkého plechu nmebo rozifznuton pruZ-
nou manZetou zatlatime viechny kulifky do otvord
a na drafkovdni na povechu unédfede opatrng nasu-
neme presouvaci objimku tak daleko, aZ kulifky
zapadnou do stiedniho wybrdni (draZky] v otvorn
abjimky. ;

— Z jedné strany nasadime prufnf (zvinény¥] krou-
#ek a synchronizaéni objimkn. Objimku zajistime
pojistnym kroufkem z ocelového drdtu, vieZenym
do .drazky v nédbojl unddefe. V{stupky synchroni-
zatni objimky musi sprdvng zapadnout do boZnich
vifezl v pfesouvaci objimce.

— Namontujeme druhou synchronizagni objimku
[stejnd jako pFi operaci 3).

Smontovdni hnaného hiidele

Postup préace:

— Hnany# hfidel postaviree svisie (kuZelovfm pas-
torkem dolii] nejlépe do montdZniho pripraviku
A-30447, upnutého ve svirdku.

— Na hifdel vhodnou trubkou narazime [halsu-
jeme] loZisko. Montujeme jen nepodkozené a ne-
opotfehenég loZisko. '

— Namontovang lo¥isko zajistime pojistnou pod-
lozkou, Mezi pojistnym krouZkem a vnitfnim krouZ-
kem soudetkového loFiska nesmi byt Zddnd wile
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— Peilivd ofistime ¢4st hiidels, na které hude na-
sazeno hnané kolo 1, rychlostniho stupn®. ZvlAZts
petlivé odistime broufené plochy povrchu hiidele
a dutiny v kole, po nich¥ b&#i viletky. Pfesnd zma-
fime (mikrometrem] priiméry téchto ploch a pri-
méry védledkdl vyjmutfch z ulofeni pFl demontai
a zjistime, jakou bide mit kolo radidlni vili po
smontovdni ulofenl.

Obr. 27, 603F 447 Montd® hnaného hiidele rFevodovky

v pripravku
1 — hoan¥ hiidel, 2 — hnane kolo 1, rychlostl, 3 — pojistny katik,
4 — kuelovy pesioreX, 5§ = ypiténd krouviek wvdlefkovaho lofiska,
§ — zakladni deska  pfipravku, 7 — otofnd  epinaci  padka,

B — slowpek pEipravku

Montuji se hnané hiidele s brouSenymi plocharni

pro vdlefky, které maji stejné jmenovité priiméry,
. 0,002 mm

aviak s toleranci k 5 +0,013 mm * Na piedni ¢elni

PloSe [na strané zdvitu] téchto hifideld je vyraZena
znatika k5",

Tolerance ofvorf v kolech {unédZecich pouzdrech)
se nezminily (& 42G 6 a 49,9 G 6], Soufdst] vyrobe-
né v téchto vyrobnich telerancich se pak jeStE vi-
bErové tF1df a oznaduji riznfmi barvami podle tab. 2,

o ‘Toleranee primérm
Barva mnafky lﬁzdﬁ'} otvoru kola
: (c 6)
Eluta ] =+ 0,002 4 4,018
+ 0,007 A+ 0,025
madrd : + 0,008 + 0,009
+ 0,013 | o 0,017

Pro mnntd% hiideld kol s tolerancemi prilmsru
podle tab. 2 se pouZivaji viledlky & 5% 8 J5N 02 3636
roztfidéné do pé&ti skupin v mezich celkové vyrobnt

0,002
tolerance @5 0.006° Vytfid&Ené soufdstl se mon-

tujl v kombinacich, uvedengch pfehledn# v tab. 3.

PYL prom#fovdni soulfsti musime pofitat s ova-
litou a kuZelovitosti hildele nebo otvaru; proio vZdy

vybirdme {Fida vdlefkd podle namBfentho maxi-
méalniho primdru hiidele a minimdlniho priméEra
otvoru.

-

y Ouzubent 1 Rad.
Fmenoy | He | Obemblalo | Tl
primmir {k5) o6 [PTO SITLOT=
vytiidinych tovilnd
A BTN in.
vau:::.l L, Barva| t¥idici | barva | tfidici j]:ll;x]!}
znatky| tol.  |mmadky| el A
5 — 0006 | modrd! 4+ 0,008 | modrd| L 0,000 0,008
- 0,013 =+ 0,017 0,021
5 — 0,004 | zlutd | 4 0,002 | modrdl - 0,009 0,010
-+ 0,007 + 0017 0,023
a— 0,002 | modrd| + 0008 | #lutd | - 0,013 | 0,009
+ 0015 + 0,025 0,021
4 0000 [ Elutd | 4+ 0002 | Elwd | 4 0018 | 0,011
+ 0007 i - 0,025 | 0,023
54 0,002 |#lutd | - 0,002 | Elatd | - 0,018 | 0,007
-+ 0,007 -4~ 0,025 | 4,019
|

* V jednotlivych tfidicich skupindch.jsou zafazeny wvilefky
v rozmezi vyrobni tolerance 4 0,001 mm od wdanyeh stfed-
nich hodnot. :

Na broulené plochy pro vélefky [uloZeni hna-
néha kola 1. rychlostntho stupni@ naneseme stejno-
mérnou vrstvn loFiskového tuku a do té ,nalepime”
prvni Fado [28 Kusl] waleckil, wvbranych pi‘i' pie-
deflé operaci. MNasuneme rozpirny kroufek a na
vrstva tuku nalepime” druhou fFadu (23 kusd) vé-
ledkii, Potom wvelml opatrné nasadime hnané keolo
1. rychlostniho stupné®. PresvEdéime se, zda pfi na-
sagovanl kola nevypadl nékiterd vilefek a wyzkow-
Sime, zda se otdfl kolo lehee.

— NMasuneme draZkovanou pFiloZku [roved plocha

piiloZky musi byt na strang odvrdcena od kola)

a nasadime polistn? kroufek ,Seeger”.

MéFicimi pligky [listoviml mérkami] zm&fime axi-

dlni viili namontovaného hnaného kola 1. rychlost-

niho stupné. Pro viechna hnand kola je pfedepsdna

axidlni montdini vile 015 mm. Predepsand vile

sa uslavuje montdZi drdikovanych pirilofek rizné

virobni tlouftky:

Cislo soufdstl 603.1.22.08-4 tlouitka 4,5 mm

neho 603.1.22.08-6 tlouifka 46 mm
neho 602.1.22.08-9 tloudika 4,75 mm

Axidlni vill méFime mezl dragkovanoun pfiloZkou
a Celni plochou ndboje kola 1. ryvchlostniho stupns
na strand valefkového Iofiska. Namé&Fime-1i wili
jinou, nef pfedepsanou, nahradime jednu nebo dvé
drdZkovanég piileZky potfebné tloudtky.

— Na dréfkovany povrch hildele nasuneme unéfed
s dplnou pfesouvac! objimkou 1. a 2. rychlostniho
stupné [na powrchu objimky je ozubeni hnandho
kola zpétného chodu). DrdZka pro zasouvaci vidlicl
musi bt na stran® hoaného kola 2. rychlostniho
stupni,

— Do obvodové draZky na hiideli (za unaZed] vlo-
¥ime pojising krouZek ,Seeger®. '
— Postupnd namontujeme: drdfkeowvanou pfiloZko
[rovnou plochou smérem k pojistnému krouZka),
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dvis Fady po 28 wileficlch s rozpérnym krouZkem,
hnané kolo 2. rychilostniho stupné velnou priloZkou
[v&tilho primé&ru, nef mafi ostatni draZkované pfi-
lo¥ky a s opérnfmi ndkruiky pro vélefky na obou
strandch], dalsi dvé fady po 28 wvdlelcich s roZ-
pitngm kroufkem, und3eci pouzdro s hnanym kolem
3, rychlostniho stupnd, draZkovanou pfileike a’ po-
jistn{ krouZek Seeger. Postup price je stejny jako
pfi operacich 4 a 5. Jestlife m&fime hildel a vie-
chna kaola i véletky ji¥ pfed zafdtkem montdZe,
nesmime pak pFi montd® zaménit v jednotlivich
ulofenich vytfiding viledky.

Fo pamontovdni kol zkontrolujeme a podle potfeby
spravné ustavime pfedepsanou  axidlni viili kol
{stejng jako pfi operaci 6). Vill méfime mezi Cel-
nimi plochami volné pfiloZky a hnangho kola 2.
rychlostnine stupn®; profofe je to vile spoleénd
pro ob# kola, miiZe byt v_mezich I.'.I,_‘J.E af 0,2 mm.
— Na drdZkovany povrch hfidele nasuneme unased
s nplnou piesouvaci objimkou 4. a 3. rychlostniho
stupné.

— Do radidlaiho otvoru {# 3 mm) v hifideli lehce
naklepneme &ipek priméru 3X8 mm {jestliZe jsme
jej pii demontdZi vyjmuli] a nasadime drdZkovanou
piilofkon [rovnou plochou smérem k unésesi],

— Kolo 4. rychlostniho stupn® montujeme takto:

— Nalisujeme vnoitfni lo¥isko a nasuneme stavéci
pouzdro vné&jEimi krouZky.

— MWalisujeme vn#jEi lo¥isko a nadroubujeme malic
staviiciho pouzdra, kterou opatrnd dotdhneme [imbus
groub].

watict pojistime podiofkou a pollstnymi maticemi.
Lofiska viak nesm#|i bft po dotaZeni staZens, musl
byt voln® otofnd.

Smontovani ptedlohaového hiidele

Fostup prdce:

- Vlo¥fme péro [klin] a vhodnou trubkeou ocpatrnd
nalisujemne na hiidel mirng zahfétd pfedlohove kolo
3. rychlostniho stupné (20 zubld]. Naboj kola musi
smEfovat k prednimu lkonci hiidele [tf. k pledlo-
hovému kolu 4. rychlostniho stupné].

— Na hiidel nasadime rozpSrku {rozpérny krou-
Zelk]. . '

— Yip¥ime péro a opatrnd nalisujeme na hfidel
mirné zahidté piedlohové kolo 4. rychlosinilio stup-

né {25 zubi]. Maboj kola musi smifovat k dbive .

namentovanému pfediohovému koln 3. rychlostniho
slupne,

— Ma konec hFidele nalisujeme mirngé zahfaly
ynitfni keouZel lofiska s prstencem koXellkd (aZ
na doraz k pPfedlohovému kolu 4. rychlostniho
stupné].

— MNa zadni konec hitidele ([u pPedlohového kola
1. rychlostniho stupn#) nalisujeme mirnd zahfaty
vnltfni kroufek loZiska s prstencem kuZelikll (aZ
na doraz k pfedlohovému kolu 1. rychlostniho
stupng}.

— Na driZkovany konec hifidele nasuneme pouzdro
s drdZkovanym otvorem [pro spojeni pfedlohového
h¥idele s hiidelem spojky]. Pouzdro nasadime tak,

aby byly protl sob& otvory pro zévlatku v pouzdie

i v hifdeli. Do otvorfi zasuneme zdvlatku [# 3%
X40mm) a zajlstime pouzdro rozehnutim vyEZniva-
“jicich koncd zdvlaZlky.

— Nasadime wn#jiEi krouZky kuZelikovich loZisek
[smontované pii cperacich & a 7).
AxiaIni viile kuZelikowvych lo¥lsek se vymeznje vy-
rovitvacimi podlofkami aZ pfi montafi piedloho-
vého hfidele do skfiné pfevodovky.

A8 Smontovdni prevodovky a zadni népravy

Prevodovka a rozvodovka se nejlépe montuje na
speclalnim otofném  wvozlku A-30413. ¥V mendich
opravodch se skfiit poklddd na pevny drevEny pod-
stavec nebo piimo na montd¥ni stil

FPostup prace:

— Na montéini vozik upevoime pravy dil skfinZ
pfevodovky (s otvory pro zasouvaci tyle) a pooto-
&ime je] tak, ahy d#lie! rovina skfing byla vodo-
roviid a nahoPfe. Zlkontrolujeme, jsou-li ve skfini
zadroubovdny viechny zdvrtné Zrouby a neéjsou-l
dosedaci [t¥snici} -plochy poSkozeny. Peélivé ofis-
time wnitigk skFing a odstranime wviechny usaze-
niny, zejména kovové tiisky. Viechny dutiny skiing
dikladn® profoukéme stladenym vrduchem.

— Z prostoru pro diferencial Gastefn® narazime
do otvoru v pfifng sténg pfevodovky Gep vloZensho
kola zpéiného chodu (do prostoru pievodovky smé-
fuje ten konec fepu, ktery mé otvor uzavieny zét-
kou).’ Cep musime pootofit tak, aby po dplném
nara¥eni do protilehlého otvoru v nélitku souhlasily
otvory pro pojistng Zroub v Sepu i ve stEné& skiing,

— Na &ep nasadime vlofené kolo zpiétného chodu
{draZkou pro mezipiku smdrem k prostoru diferen-
cidiu]. Bronzové pouzdro v otvoru kola nesmi byt
nadmérng opotfebend, Poiom dep ‘Oplné dorazime
a zvenku =zadroubujeme pojistny froub. Dotaieny
Eroub zajistime dilfikem. '

— Otvorem, kterj je pfl normélni provoznl poloze
prevodovky nahofe, wvsuneme do skiing zasouvacl
tyd zpEiného chodu [nejdelii].

— Ma ep ve skfini nasadime mezipdlu Fazeni zpét-
ného chodu a upevnime ji prufnou piiloEkou, nor-
mélnt podlofkou a zdvlalkou. Horni vistupek piky
musi spravng zapadnoul do drdaZky na povrchu na-
boje vioZeného kola zp&tného chodu, fep uprostied
paky do otvorn v zasouvaci tydi _

- PFifnym otvorem spojujicim otvory pro zasol-
vacl tyée zasuneme pojlstnt kolik af na doraz k za-
souvaci tyéi zpétného chodu. £

— Wsuneme zasouvaci ty& 1. a 2. rychlostnilio stup-
nit [stfedni]. V prostoru skfing nasadime na tyd
zasouvaci widlici 1. a 2. rychlostniho stupné s na-
Froubpvacim upevilovacim Eroubem (= pojistnou
podlofkou]; Sroub zatim nedntalm]eme.

— Pritnfm otvorem wasuneme druh§ pojistng kolik
aZ na -doraz k zasouvaci tydi 1. a 2. rychlostniho
stupng. Koliky vloZené pifi operacich 6 a 8 jsow
pojistkami proti soudasnémun zafazeni dvoun pievedi.
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— Do spoednibo otvoru vsuneme zasouvaci tye 3. a 4.
rychlostniho stupn® V prostoru skfing nasadime
na tyf zasouvaci widlici 3. a 4. rychlosti s na%rou-
bavanfm upeviiovacim ¥roubem) s pojistnou pod-
lofkou]; Broub zatim nedotahujeme.

— PI&n§ otvor pro polistné koliky uzavieme Irou-
bovouw zdtkou,

— Montujeme-l1i novou skifiit pfevodovky a zadni
nipravy, uzavieme otvor v pfitné st&nd mezi pros-
torem spojky a diferencialu {proti fepu vioZensho
kKola zpétného chodu] naklepnutim nepofkozenéd

plechové zdthy.
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Ohr, 28, 603 F 450 Pofising Foliky zajiffujicl zasouvact
tyfe provl sounfgsnému zofazent dvou rychiosit

1 — zasouvaci tyd zpdinéha chodu, 2, 3 i i

. ; 3 . 2,3 = pojistay kolik, 4 — za-

souvact tyd 1, 4 & rychlostl, 8§ — zasowvac) tyd 3. a 4 'rg.r-:hmsu
. B — Sroubovd ziika :

— Obrdtime montovanon pfevodovku {délici rovi-
nou doli). Do tF otverd v dosedaci plofe pro bodni
viko vinZime ocelové kulifky a prufiny [do nové
skling i vodicl pouzdra kulifek): Odprufens kulitky

- [sou pojistkam! jednotlivych pracovnich poloh za-
souvacich tyél. VEechny iFi prufiny stlafime vhod-
nym kusem plochého materidly, ktery pFichytime
maticemi nafroubovanymi na dva =zdvrind Erouby
pro bofni viko. PP dal3l montd¥ boudon pak po-
jisthy v &innostl, 1| kdyZ jeit® neni namontovédno
boéni wviko, ’

— Montovanou skififi opét obritime d&lici rovinou
nahoru a stlafenym vzduchem dtkladn® vyfoukéme
viechny netistoty, které se mohly dostat do sking
pil piedeilfch operacich.

A0 Smontovani diferencidlu

Fostup prdce:

— Do otvoru v kleci diferencialu naklepnems shora
{pryZovou nebo dfevénou palifkou] &ep satelitd
s nallsovan#mi broufenfmi pouzdry, Dutinou v kleci
nasadime na dep podlofku satelitd, oba satelity a
daldf podloEku satelitu; potom Bep tplné dorazime
do spodniho otvoru. . ) . e

Ffl montdZi &epu dbdme, aby se . dostaly pFesné
protf sob& otvory pro pojistné koliky v klecl i v fe-
P Mezi sténou klece a kaZd¥m satelitem musi byt
na epu podlofka (& soud, 600.32.20), protoie bez

ni by nebyl spravny zdbEr kufelovych sonkoll di-
ferencidinl).
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Obr. 29, 800 ¥ 455 Stahovdni kullfkowdho lofiska 3 depu
klece diferencidiu

1 — klee dilergncidlu, 2 — Rulickovt loFiske, 3 — tlatnd deska
stzhovaku, 4 — stahovak s reménky

= Zajistime fep v kleci narafenim dvou vélcovich
ryhovanych kolika [ 5X32 mm].

— Vhodnou trobkou opatrng narazime [a% na dao-
raz] mirng zahFité Sroubové hnaei kolo rychloméro.

— PryZovou nebo dfevénou palitkou narazime tall-
Fové kolo na pfisluiné osazeni — [u pfiruby). Nové
kolo se lépe montuje, jestli¥e je mirn® nahfdté.

— Upevnime talifové kolo k pifrub® klece difercn-
cidlw osmi frouby M10 (pevnostd 10 K] s plecho-
vimi pojlstnymi podloikami. Srouby dotahujeme
stfidav® [kPi¥em proti sob&). Hlavy pevnd dotaZe-

.n¥ch froubd zajistime pFlhmutim okrajd pojistnych

padloZek, Montuleme vEdy nové pojlsiné podlofby.
— Ma dep klece diferencidly [na strand froubového
Emuaufhu kola rychloméru] nalisujeme kulifkové
InZisko & 6018/C 36, Lo¥lsko se nejlépe montule
pi‘Ip_ravkem A-25078, ktery se poufivd { pro montd®
diferencidlu do skim# pfevedovky a rozvodovky
{viz dale). Kulifkové lofisko se polofl na plochn
spodni pfiruby pifpravku a na sloupky pFipravkn
se nasadi smontovany diferencidl. Na slouplky se
nahofe upevni zdvErnd deska se Zroubem a tlafnou
deskon. Otadime-li vratidlem Eroubu, zalisujeme &ep
klece diferencidlu do otvoru v loZisku piesnt ve
smeérn osy bez nebezpedi pofkozenl nEkteré sou-
gdsti. Druhé kulidkové lofisko [na stranu talifo-
veého kola) se montuje af p¥l montd® diferencidlu
do skiing pfevodovky a rozvodovky zadni napravy.

Ustaveni kuZelového soukoli

Ve vitSich opr'avnach g8 ustavuje sprévony zabér

"kuZelového soukoli (pastorku s talifovym kolem)
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podle specidlnich pfipravkda a mifidel jiZ po do-
konfenl Sdstetné montaZe popsang v piedeslé ka-
pitole, ’

Mihradni talifové kolo se vidy doddvd spolelng
g hiidelem s kufelovim pastorkem, se kterym bylo
v tovirnd zabfhano, Proto také vidy vymé&fiujeme
cplé zabdhané soukoli; § kdyE je poBkozen neho

Obr. 30, 603 F 451 Ustaveri indlcdiory mefidla na
kontrolnim stojanu

1 — |odikator, 2 — drdgk indikdiorw, 3 — prodlouient daiek

drBaku, &+ — zakladni deska swjanu, 5 — kulltkove lofisko dile-

rencialn, B — klec  difecenclaly, 7 — opfend  deska  stojans,
& — otofni raménko, 9 — sleupek, I0 — talifavd hkolo

nadmérngé opotfeben jen jeden dil. Na talifovém
kole {1 na pastorku jsou vyznafena Cisla soudastt,
Na obou dilech zabdhnutého pdru je déile vyznaleno
shodné kontrelni &islo a viile v zubech, pFi které
se soukoll zabehivalo.

Kufelové soukoll ustavujeme podle specidlnich
pipravki a méfidel takto: _
— Na skiifi pfevodovky a zadni napravy, otodeno
na montiFnim voziku dslicl rovinou smérem na-
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Obr, 31, GA3F 452 Sprdend prilofeni dridku s indikdta-
’ rem na plochu talifevdhoe Rola
1 — wybrini ¥ drEdhku, 2 — plecha tallfového kola

hory, namontujerne zespodu prozatimng  kloubové
viko s t@snénim [tlougtka 0,2 mm). Viko upevnime
aspofl themi maticemi a dbéme, aby spravné dogedlo
celou plochon, '

— Tlo otvore v zdkladni desce kontrelnfho stojanu
plipravku MRP-0067 usadime smontovany diferen:
pidl s talifovym kolem & s kulifkovym lofZiskem
fna strang Sroubového hnaciho kola rychloméra).
Cglni plecha loZfiska musi sprivnd dosednout na
deslou stejanu. Shora zajistime diferencidl opérnog
deskou slojanu, aby byla osa diferencidlu pfesni
kolmd k zékladni desce.

— Z méfidla piipravku MRP-0067 vyjmeme tylov§
driak indikdtoru. Do dridka upevnime hEEny (v
hodinkovy indikétor. Dridk s indikdtorem piiloZime
na horni plocho ialifového kola, které jsme upev-
nili spolu s diferencidlem v Kontrolnim stojanu
pripraviku. Ty& dridka je ze dvown stran oplofena
a kromé toho mé vybrdni, aby dosedla na tallfove
kolo dostatedn® velkou plochou.

Prodlpufeny pohyblivy dotek drZdku se opfe o des-
ku stojanu a wychyll rudidkue indikdtorn. Potom pfi-
lo¥ime tyfovy driak s indikdtorem na jiné misto
horni .plochy talifového kola a pfesvédéime se, zda
rufitka indikdtorn opst ukazuje na nulovou trysku.

— Dr¥ak s ustavenym indikdtoram opatrn® zasu-
neme {kratiim cepem) do otvoru v piirubg meiidla
piipraviku MREP-0067. MéFidlo s indikétorem vipfime
do skfing pfevedovky na valcové plochy pro pouz-
‘dro lofiselk hnangho hifdele. Prodlougeny pohyblivy
dotok piitom dosedne na &elnl plochu nikruZkn
kloubového wika, namontovaného pfl operaci 1 a ru-
fifka indikétoru uké¥e na stupnici jistou dGchylku
ad nulové trysky. Pootddime dridkem s indikétorem
gb&éma sméry a vyhleddme polohu, kde je dchylka
nejmendi {tf. osa doteku je plesné kolmé k plose
kloubowého vikal.

Zmétena odchylka [od nulové rysky smErem dn-
leva)] udavd celkovou tloudtku vyrovndvacich pod-
lofek, kterd musime vleZit mezi kloubove wiks a
kulickové lofisko diferencldlu, abychom dosdhli
spravaého ustaveni talifového knla.

Vyrobni tolerance skiiné, kloubového wika a di-
ferencidlu jsou voleny tak, aby vidy wvinikla jista -
viile meri @elnimi plochami ndkrnZku kloubového
vika a kulifkového lo¥iska diferencidlo.

K ustavovdni talifového kola se doddvaji vyrov-
ndvdaci podlofky rizné tloudtky (01 mm, 0,2 mm a
04 mm].

ZjiitEnou celkovou tlonstku potfebngch  vyrav-
navacich podloZek si spolehlivé poznamename.

— Vyjmeme méfidle ze skiing a diferencidl  kon-
trolniho stojanu. Ze skiing odmontujeme kloubové
wilko.

— Do skfing vloZime smentovan§ hnaci hffdel pfe-
vodovky s koly a loZisky. PTi vkladani hitidele na-
suneme obé zasouvaci vidlice do pPisluinych dré-
Folf na pfesouvacich objimkéch.

— Ustavovaci méfidle MRP-0DG8 s namontovanfym
béZnym hodinkovym indikdtorem vlo#ime na opErné
totky prizmatickych podloZek kentrolniho pEiprav-
k.
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Fo ulofeni m#fidla na prizmatické podlofky kon-
trolniho pfipravka opfeme &felni doraz na plode
horni kalené tofky bofniho stojdnkm a raménko
5 odpruZenfm dotekem opfeme mez! dvié protilehld
todky bofnich stojdnkfl; odprufeny dolek pFitom
vyrovnd méfidlo do sprAvné polehy wve smérn po-
délné osy. Pohyblivy dotek indikétoru -se opfe
o telni plochu dalsf kalené Sofky, jejiZ osa je v ro-
vingd osy méfidla a ruficka indikdtorn se vychylL
Proti vychfleng rufifce nastavime nulovon rysku
stupnice Indikdtora. PovSimneme si i Eisla, na kieré
ukazuje mald rufitka indikdteru, abychom se snad

pil ustavovdni pastorku nedepustili chyby (o cely
milimetr].

Obr. 32, 803 F 453 MS¥ent celkowd foudfby vyrovndvacioh
padlafek poffebngch pro sprdvné ustaven! tolifovdhe kol

I — mefidlo ptipravks, 2 — driik s indikétorom, 5 — prodiouZeny
penyblivy dotek, 4 — Celnl plocha nakruiku kloubovsého wika

— MEEldlo s ustavenjm indikdtorem opatm# se-
fmeme z kontrolniho piEfpravko a vioEime do skiing
plevodovky na vdlcové plochy pro pouzdea lofisek
piedlohového hiidele. Raménko s odprufentm do-
tekem se zasune do olvorn pro kulifkové loZisko
diferencidlu; odpruZen? dotek pfltom vyrovng mé-

Obr. 33, G603 F 454 Ustapopdnt méfidla v piilpraviu
. roe kontroli

1 — pobyblivy dotek indikalorg, 2 — odpruZeny dotek, 3 — ma- -
Fidlo, 4 = kontrolnl pifpravek, 5, 6 — kalcng dothy kontralniho
phipravkn

Fidle do spravné polohy ve smérn podélné osy.
Celni doraz mé&fidla se opfe na apracovand tésnict
plofe skfing pFevodovky. Pohyblivy dotek indikéd-
toru se opird o feln! plocha kufelového pastorku
na hnaném hifdeli namontovaném pf operaci 7.

— Posuneme hnany hiidel s kuZelovym pastorkem
[smé&rem do zébirn nebo ze zdbEru) tak, aby rusitka
indikdteru ukfzala na nulovon rysku stupnice a
mald rufitka Indikdtoru na stejné &islo, na kterd
ukazovala po zdkladnim ustaveni méfidla v Lon-
troinim piipravku p¥i operaci 8. P¥ tomto postaveni
pasterku bode vrchol roztefného kuZelu pastorko
plfesn& na ose talifového kola.

KuZelovfm pastorkem posunujeme, Eroubujerme-1
stavBcl pouzdro s lofisky hnandho hfidele v zdvila
krouZku, ktery je zalltdn proti otddeni kolikem,
zalisovanym v otvoru sk¥ind Stavécim pouzdrem
piitom  otdféime specidlnim  trubkovim  klifem
N-Z2B666. VnEj3 dil klite se zdvitem nadroubujeme
na vnéjsi zavit stavéciho pouzdra a po sefizeni zajis-
time stavici pouzdro dotaZenim wnéjiihe dilu klite
na sténu skfing (vngjsi dil klife se zdvitem tedy
pri sefizovnl nabrazuje matici se zdfezy, kterou
se pozddif zalisti sprdvné ustavené pouzdro).

Kl N-2266G6 ponechdme zatim nafrovhovany na
stavécim pouzdie, méfldlo po sprévoém ustaveni
pastorku vy jmeme a uloZime,

Obr, 24, 603 F 455 " Ustavent kufelovdho pastorkuy podle
méfidla pripravku

1 — pehyblive dolek indikdtoru, 2 — odprufend doick, 3 — ramén-
ko métidla, 4 — dalnd doraz apfony na plofe prevodovky

Nemi-li cpravna k dispozici popsané pripravky na
ustaveni lkuZelového soulkoll, ustavuje se zdhiér son-
koli aZ po smontovdni skiing pfevodovky a rozvo-
dovky jen podle ctiskd zdbérd zubfd {tzv. metodon
«11a barvu*) a podle hluku, vznikajiciho za béhn
soukoll. -Touto nouzovon metodon mife soukoli
Gspe@ing sefidit jem velmi zkuSeny Kvalifikovany
pracoviik.

Dals3f mont&f pifevodovky
a4 ToZvodovky

Po ustaveni kufelového soukoli podle predeslé
kapitaly pokraujeme. v daldi montd#i takto:
—- Do skifing vlo¥ime smontovany piedlohovy hiidel

5 koly a lofisky. Ozubeni piedlohovich kol musi
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spravng zapadnout do zabdru s ozubenim hnacich
Lol.

JestliZe jsou zuby pPedlohovich kol znatelnég ple-
sazeny proti zublm hnanych kol smerem - K prqsturu
difereneidlu [ndsledkem posunuti hnaného hfidele
pFi  ustavovan! kuZelového soukoli], vylisujeme

z pouzdra na strang malfeh pedlohovich kol vnsjsE

kroufek lu¥elikového lofiska a pod kroufek vlo-
#ime vyrovnavaci podiozku tloundtky 05 mm [Eislo
soufdsti 603.1.22.158-17.

— Vyzkoudime, zda se otdfeji oba hfidele lehce
a plynule.

— Zafadime 4. rychlostni stupefi [rudnim posunutim
pFesouvaci cbjimky). Pfesouvaci objimku ustavime
tak, aby pfi zaFazen! 4. rychlostniho stupné byla
mezera 1,0 mm mezi felnimi plochami pfesouvaci
objimky a piedlohovéhe kola 4. rychlostnibo stupné.
Yasouvacl tyf 3. a 4. rychlostniho stupné posuneme
rovndf do polohy Fazeni 4. rychlostniho stupnd, kde
{1 zajisti kullékovd pojistka, PFi tomto poslaven
piesouvaci objimky a zasouvact tyce dotdhneme
upeviiovaci Sroub zasouvaci vidlice 3 .a 4. rychlost-
niho stupnd (klitem otver 17, prostefenym bonlm

.otvoremn  sk¥in&). Sroub zatim nezajiifujeme. Za-

sopuvacl vidlici ustavuleme tak, aby po zalazen!
prevodu netladila ani na jedrm ani na druhou sténu
drafky na piesouvaci objimce.

— Fatadime 2. rychlostni stupefi a  pfesouvaci ob-
jimku ustavime tak, aby byla mezera 2,0 mm mezl
telniml plochami pfesouvaci objimky a pFedloho-
vého kola 2. rychlestniho stupni.

Zasouvaci tyé 1. a 2, rychlosmiho stupné posuncme
do polohy Fazeni 2. rychlestniho stupné. -

F#i tomto postaveni pfesouvaci objimky a zasouvaci

_tyle upevnime zasouvacl vidlici 1. a 2. rychlostniho

stupn® [jako pfi operaci 3].

— Zkonteolujeme, zda jsou zasouvaci vidlice volng
v drafkach pPesouvacich objimek po zafazen! kte-
rékoll rychlosti 1 ve stfedni [neuwtrdlni] poleze, 1j.
zdall se neifou o stiny drdfek.

— Zkontrolujeme, nedotfka-li se vloZené kolo zpit-
néha chodu ozubeni hnaného nebo pfedlohového
kola 1. rychlpstniko stupn& pfi stfedni [neutrdlni]
poloze zaspuvaci tyfe zpEtmého chodu.

Mespravné zékladnl ustavenl vloZfeného kola zpét-
ného chodu byvd piidinou velkého hluku v preve-
dovce pii neutrdlnim postdveni fadici paky.

— Na plirubu a zdvring Srouby pro kloubovd wiko
upevnime zespodu piirubu s vedenim a sloupky
montdZniho piipravku A-2507G. Shora vloZime vy-
roynavaci podloky, jejichE pofet a celliovou flouit-
ko jsme zjistili pfi pfedb&ném ustavovani wufe-
lovéhe soukoli podle kontrolnich méfidel

Ddle nasadime smontovany diferencldl, na némi
jo zatim nallsovdno jen jedno kulifkove loEisko [na
stran# &roubového hnaciho kela rychlomére). IMa
sloipky upevnime nahofe zdvErnou deski se $rou-
bem a tlafnou deskou, Otdfenim vratidlem Eroubu
zalisujeme loZisko s diferencidlem do aivorw wve
sténé skiind pFesné ve sméru osy bez neberpedl
poikozeni nikteré soulidsti, Zévérnou deska se Erol-
bem a tladnou deskou sejmeme, ale spodni $dst prl-
pravku se sloupky nechime zatlm namonfovaniu

Obr. 45, 603 F 457 Montdd diferencidlu do pFevodovky
: i pREpramicl

1 = zAvdrnd deska s tlaénfm Scoubem, & o— tlafnd deska, 3 — sk
= prevodavky & vozvodovky

— Zkontrolujeme vili mezl zuby pastorka a tli-
fového kola. PR spridvoém sefizeni md bt mesl
zuby ville 0,25 a¥ 0,3 mm. Na koZelovém soukoli je
piima vyznafena vile mezi zuby, pfi které Dbyvlc
soukoll v tovdrnié zabihdvdno.

EFEE

Obr. 36. 603 F 458 MontdE druhdho kulitkového lofiska
diferencidly pFipravkem se zdvérneu deshou

3 — dicl trubka, 4 — ku-
1 — zavérng deska, 2 — tlafnd deske, 3 wo
litkavs lofiska, 5 — kel pFovodovky a rosvedovky
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— Na pfirubu vodici trubky nasadime t#sniéni a
hifdel spojky zasunems do skiind. Pfedni drafko-
vany konec hfidele musi sprévné zapadnout do
driZkovaného otvoru v pouzdfe, upevnéném na pied-
lohovém hiideli. Vodici trubkn zatim na skiini ne-
‘upeviiujeme. z

— Do poloviny zdvitového otvoru v dilici roving
skfing vloZime kulovy Bep pro vysouvaci wvidlicl
[8 podloZlou].

— Do wybréni [otveru) pro Fadicl 1y& vin¥ime
pouzdro pro klec s kulidkami.

— Na tésnici plochy skiin® naneseme tenkou StEf*I

neomérnou vrstyn kvalitnibio tésniciho tmelw.

— Prohlédneme a peflivé vytistime levy dil skiing
prevodovky a rozvodovky, OfiStdn§ dil nasadime
na stredici koliky pravého diln skiing VieFime
wZechny spojovact #rouby [(také ¥roub v prostoru
spojky) a nafroubujeme matice s prufnymi podlo?-
kami. Viechny Zrouby a matice postupnz zalim jen
mirng dotdhneme. NejdFive dotalujeme dlouhé bodni
frouby a pak teprve kratké spojovaci Srouby po
obvodu d&lici spdry skfing [nejlépe specldlnim k-
fem N-14528],

— Nasadime druhé kulidkové IoZisko diferencidlu
a na sloupky spodni S8sti pfipravku A-25076 (na-
montovaného pii operaci 7] upevnime zdvirnon
desku A-25076 a se Sroubem a tlafnou deskou s vo-
dici objimkou. Otdfenim wvratidlem Zroubu zalisuje-
me loZizko do otvore ve stdnd a zdrovell na tep
klece diferencidlu [aZ na doraz)]. Polom odmontu-
jeme plripravek a wvyjmeme wyrovndvaci podlofly,
které jsme vloZili p#i aperaci 7. Podlozky svaZeme
a peflivd ulofZime, protofe pi montd# kloubového
vika e pak musime v plném po&tu op&t vloZit na
sprivne misto.

Nenl-li k dispozici montdZni pripravek, mife se
i deuhé Iofisko nalisovat jiZ pFi montd# diferen-
cidlu; potom se levy dil sk#ing pFed nasazowdnim
mirné zahieje, '

— Pewné dotfhneme viechny Srouby a matice, spo-
jujic oba dily skFing. Matice dotahujeme st¥idové
[kffZem)], smérem od stfedu skifing k ohéma kon-
clim.

— Pevné dotdhneme kulov§ dep pro vysouvaci wid-
lici spofky (vloEeny do zdvitu pFl operaci 11].

— Wodici teobku s kulltkovym lofiskem pro hiftdel
spojky [vloZenou pF operaci 10] upevnime tfemi
Srouby MBXI18 se zdpustnou plochou hlavou.

— MNa spodku skFing zafroubujeme oba vipustné
srouby s ku¥elovym zavitem,

— ZaSroubujeme a pevn& dotihneme oba depy pro
ramenka odleh#ovaciho zaiizeni Fazeni.

Kontrola zdbéru kufelového snuk"uli

ZibEr kufelového soukeli zkontrolujeme a podle
Polfeby jedt® dile seFidime takto:

— Skrfil vpievodovky a zadni ndpravy @ £dstefnd
smontovanou -podle pfedellfch kapitol dopravime
k zab&hdvac! stanici. Skfiii mAZe zfstat na mon-
Ié_:'c_’nim voziku nebo se musi jinak pevnd uloZit, aby
s¢ za chodu nechvéla. Pohon piipojime [napfiklad

vhodnfm ndbojem se Femenicil k hiftdeli spoky.
PFi chodu zafizen! nesméil vznikat vedlejsi vibrace
nebo hluky, abychom mohli spolehlivé odposlouchat
hluk soukoli uvnitf skiing Proto také md byt hnaci
motor o0 nejddle, aby svim hlukem nerngil. Hnaci
Femen musi byt dokonale spojen, aby spojka na
Femenicich necvakala. Ot&fky hnaciho motoru s
majl dat regulovat. &
JestliZe jsme pfi montd#l dostatefnd nemarali mon-
towvané souddsti olejem, nemusime pro kontrolo
hlutnosti pleit do prostord skfn@ Z4dny olef.

— Spustime motor zab&hdvaci stanice na maly po-
tet otddek. ; ’

— Pelivé odposlouchdme hluk vznikajici za chodu
kuZelového soukoli. Je-li hluk pfilis velky, zkusime
posunout kuZelovy pastorek vice do zdbéiru neho
lej nacpak pongkud ze zdbhdrm vysuneme, Po ka¥dé
=mEng sefizeni zajistime stavécl pouzdro dotaZenim
viEjEiho dilu klice N-22668 na sténu skFin& Rizndm
posouvdnim pastorku [v malych mezich] wyhled4-
vame postaveni, pil ném# soukoll b&F nehluéns
nebo s najmendim hlukem.

— Potom jedt& zkontrolujeme zdbér ozuheni kuvFe-
Ivvého soukoli jednoduchou metodou tzv. sefizo-
vidni ,na barvu®,

Stétcem prostréenym plnicim otvorem sy jeme hen-
zinem z gzubeni kufelovych kol zbvtky oleje.

AR
A 4\
4 oI
A 47N\
A d ¥

Obr. 37. 800 F 474 Riznd béind otisky ne kufelovgoh
pastorciel ¢ ozubenim KLINGELBERG pFl sefizovdgni
R barpu”

L — sprdvnf zabér, 2 af § — tallfové %olo a pastorsk =8 moss
ponChud pozunout ve smire ilpek

FPlnicim otvorem pro olej neneseme St&tcem vhod-
nouw kontrolnf barvae (nejlépe bilou) na zuby taii-
FovEho kola 1 kufelovéha pastorku. Spustime molor
zabhdvaci slanice na malé otddéky a pondkud pii-
brzdime diferencigl (vhodném dfevénym Zpalkem].
Po nékolika wviefindch chodu zastavime motor za-
b&hdvaci stanice, osv&tlime vnitfek skfind zaclo-
niénou Zdrovkou, vsunutou otvorem v Cepu klece
diferencidlu a prohlédneme otisky zdb&rft na bacich
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subfi. Podle otiskd miZeme usuzovat, zdali mdme
jests posunout talifové kolo nebo pastorek, aby-
chiom dosdnhli spravoého zébéru ozubend

W
W

%&%%I%%%

-

(600 F &2

2 A [ iFovgch
O, 38. 00T 402 Rizné DEEnd otisky na taii
kolech s orubealm GLEASON pFi sefizondnl Tery
Lna barou’

0 g 9 afF B — Lallfowé kolo
1 — spravnd zibor, 2 — nezprdvod zabdér, 3 af B _ k
A pa.stEn:k 5;.3 mu,sr’pons'kud posunaut ve sméru zipel, 7 '_tm?t'i:-j‘lnl-:
posunovinim tallfovébno kola a pastorku je téeba dosdihnout otls

podle pozice 1

Talifové kolo posunujeme do zdbéru nebo ze zé-
biry tak, Ze posunujeme v otvorech skiing plevo-
dovky a rozvodovky celf diferencidl i = loﬁtskyi
pfitom poklepdvdme na vhodny nardfed, plsobicl
na vnajEl kroufek plisluineho lo¥iska nebo do otvo-
ru za lofisko vioZime nékolik vyrovndvacich pod-
lodek a diferenciglem posuneme kloubovim _v!kem,
piisroubovanym dviEma nebo tfemi maticemi.
Po kafdém novém ustaveni pastorkil neho talifo-
v8ho kola vidy konmtrolu ,na barvu® opakujeme,
8% dosihneme spedvnych otiski.

— &Stdtcem omyjeme ze zubfi kuZelového soukcli
kontrolnt baryu, propldchnems prostor diferenuiﬁllu
‘benzinem nebo petrolejem a nalijeme asi lite ulej_e.
Spustime opét hnaci motor a asl pfi GO0 ntfmu'f
[hiidele spoiky) ndposlouchdme znovu hluk. Je-li
zébiir soukoli sprévny, musi Byt hluk minimAalni
— Odpojime skfif pfevodovky a zadni ndpravy ze
gab&hdvacl stanice.

— Voitfnim dilem kli%e N 226888 pevna plidr#ime
stavici pouzdro, aby se nepoototilo a odiroubujeme
ynijsi dil klite z vngjstho zavitu pouzdra. Na pouz-
dro nasadime pojistn§ plech a naSroubujeme ma-
tlcl se z&tezy. Matice se nellope dotahujaﬂe spem:cil-
nim trubkovym klifem N 22687; vnitfnlm dilem klife
pHdrEime stavEci pouzdro, aby se nepootodila,

MontaZ zadni kyvadloveé
polondpravy

e Smontujems kloubové spojeni hnaciho hTidele

kola £ kuZelovym planetovim kolem a celek zamon-
tujeme do diferencidlu  (postup .-pracef Pudrobné
popisujeme v kapitole ,Dokonceni montaze pifevo-
dovky a zadoi népravy].

— Nasadime kloubové vikoe s t8sn@nim. Do prostoru
mezi kulitkové loZisko diferenciflu a kloubowé viko

musime vlofit viechny vyrovndvaci podloEky, které

jsme odtud vyjmull pfi demeontd# [steinf pofet E}

stejné tlonitky, aby se nezménila phvodng ustavend

axlaini viilel.

— Jestlife jsme menili nékters soudastl, které by

mohly mit vliv na ustaveni axidlni vile diferencidlu

v rogvodovee, musime stanovit peflivim proméfe-

nim potiebny pofet a tloudtky vyrovadvacich }Dn:u-::b

loZek [obdobnd, jak podrobng popisujeme ¥ lcapm:ile
_Dokonfeni montafe pFevodovky a zadni ndpravy 1.

— Ma hifdel kola navigkneme trubkoveé zdvésné

rameno polondprovy a smontujeme kloubové spo- .
jel ramena sg skiinl rozvodovky. h

— Postupng namontujeme tésnici krouZek, kulit-
kové loZisko, 5tit brzdy, pouzdro loZiska, ndboj kola
a buben brzdy (stejn§m pracovnim postupem, jaky
podrobné poplsujeme v kapitole SDokondenl moll-
taZe prevodovky a zadni népravy”).

— ¥ irghkovému =zavésnémn ramenu polondpravy
pipojime fepem spodni kloub olajového telesko-
pického tlumite. Fod upeviiovacl maticl s proZnouw
podlofkou se viliada roziiznutd  kufelovd vleZka.
Potom pfipojime suvng ramena.

— Pfipojime piivadni ohehnow hadici k brzdowvémn
vileflku, do vyrovondvaci nadrZky doplnime hrzdo-
vom kapalinu a peélivg odveduinime brzdy.

— WNamontujeme zadni kola.

— Nadzdvihneme zadni &ast vozu, vyjmeme mon-
tazni kozliky, jimiZ byl viiz vypodlofen a spustime
vilz na kola.

-~ Peyni dotdhneme matice Kola a nasadime ozdob-
ny kryt.

_ Namontujeme zdvésn¢ popruh pelondpravy a pak
szavieme vikem montdZnl otvor ve dng ?._avazad]r:l-
vélio prostorn za Ezadnimi sedadly.

— ¥ prostoru pod zadoimi sedadly spojime (ve
syorkdch] ocelovd lanka ruéniho ovlddani brzd
zadnich kol.

Potom sefldime rudni brzdu.

— Zkontrolujeme a podle potfeby sefidime sbilia-
vost zadnich kol

Dokonétéeni montdZe pifevodovky
a zadni nadpravy

Fostup préce:

— Dbratime skFifi dosedaci plochou pro boetnl viko
nahoru.

__ znovu zkontrolujeme, zdali jsou vysouvacl vid-
lice volné v drafkéch pFesouvacich objlmek po Za-
#azeni ktershokoli rychlostntho stupn® i ve stlfedni



76 ; PREVODOVKA A ZADMNI NAPRAVA

TATRA 2-603

(neutrdlni] poloze, ti. zda se netfon o st¥ny dra¥ek
fpodle potfeby jeStE . opravime ustaveni widlic).
Potomn dotéhneme upeviiovaci Srouby zasouvacich
vidlie a hlavy Sroubll zajistime pfllnutim vistupki
pojlsingch podlofek k hlavam Sroubdl a k wvidlicim,

— Opatrnd odmeontujeme ploch$ material, ltervm
jsme na poldtku montéfe stlaffili prufiny kulitko-
vich pofistek zasouvacich ty&i, T¥snici plochy skii-
ne i vika potfeme (8snicim tmelem, viofime tésnéni
i namontujeme bofni vilo.

Do hrdla ve viku zaSroubujeme méfitke oleje.

— Opatrng dorazime predlohovy hiidel s piednim
knZelikovim loflskem smérem dozadu [k diferen-
cidlu]. Zméfime hlcubkomérem vzddlenost od opra-
cované plfednl plochy skiing pevodovky k Cein
ploge vnéjfihe krouZku kufelikového lofiska. Potom
rmifime v¥iko mdkruZku na vilkn loZiska. Rozdil
obou méfeni uddvd celkovou tlouitku potFebnich
vyrovndvacich podloZek, kterd musime vipfit mezi
vngjsi kroufek loZiska a nfkruZek vika, abychom
vymezili axidlni vili pfedlochového hifdele. Po na-
montovanl vika nemd mit pfedlohavy hitfdel [kufe-
lkkovd loZiska) ¥ddnou pozorovatelnou axldlni witli,
anl pfedpéti, K vymezeni vile se doddvaji wvyrov-
ndvaci podloZly;

fislo soudtdsti B03.1.22.19-1

&islo spuldsti BO3.1.22.19-2

tleustka 0,1 mm
tloustka 0,5 mm

Obr. 30, 800 F 471 Zalisewedni planetovdho kola
diferencidly do pouzdra

1 — pouwxdro, 2 — AFidel kela, 3 — piiloika, 4 — kofelows
plenglove kole, 5 — piipravex

VlpZime vyrovndvaci podloZky a namontujeme viko
lnﬁisl_{a.

— Zafroubujeme uzdvirka plniciho hrdla pro olef
(s t@snicim kroufkem].

—- -Fouzdro . pro klec s kulifkami vlc¥end v otvorn
pro fadici tyE zajistime protl vysunuti EtyFmi dil-
tiky; pritom nesmime po¥kodit pomcné tenks stiny
pouzdra. :

— Na fadiei ty€ s namontovanou zasguvaci pakow
a pojisinfm krouZkem [tento celek zpravidla Ryall
demontdZi nerozebirdme] navlékneme tladnou pru-
Zinu, klec kulifek a dal3 tlafnou pruZinu. Do vy-
branl naneseme trochu mazaciho tukn a do toho
tak ,nalepime” Zestnéct ocelovych kuliek [ 3 mm].
Radici ty# s prufinami & kleci s kulidkami opatrng
zasuneme do otvoru ve skiini af ozub zasocuvaci
péaky sprdvnd zapadne do pFisluinfch vybrdni na
koncich zasouvacich ty#i vy&nivajicich ze sk¥ini,

— Nasadime smontovand raménka odlehdovacibho
zafizen] Tazeni (s dicimi kladkami, uvloZenymi
na jehldch], vluiime%ozpérnuu prufinn a namon-
tujeme wiko s tésnénim.

— Do piedniho vika pfevodovky (tzv. vika Fazeni]
zasuneme pouzdro pro klec s Kullfkami (jestlife
byla demontovinc] a zajistime Je dblfiky protl vy-
T sunutl (podobng jako jsme zajistili pouzdro pf'i
operaci #H]). -
— T&znici plochu pro pFedn! viko potfeme tésnicim
tmelem a pFilo¥ime papirové t8snBni. Také t3snict
plochu vika potfeme tEsnicim tmelem, viko opatrné
nasadime na zdvring Srouby prevodovky a upev-
nime maticemi M35 s prufn¥mi podloZkami [ledna
£ nich se montuje v duting komory pro piedni
pruiny zaveés).

— Ve vikue musi byt zamontovdna trubka, zaji§ténd
kolikkem, kterd se pfl nasazovdni vika vsune do
dutiny v hnaném hitideli.

— MNa vyinivajic] Fadici ty& postupné nasuneme-
tlatnow  pruZinun, klec s Hestndct]l  kuliEkami
(& 3 mm] a dal3l tlafnou prufinu. Kulltky usazu-
feme do vrstvy tuku af po nasazeni klece na tyE.
Otvor we viku uxavieme opattnym naklepnutim
pouzdra s pryZovim tésnicim kroufkem,

— Do sking zaSroubujeme pouzdro s h¥fdelem po-
honu rychlom&ru (s tésnlcim kroufkem).

— Namontujeme upinaci pds horniho prufného zd-
vasu [silentblokn) agregdtu a konzoly se spodnimi
pruZnfinl zdvésy (jestlife jsme je silali p¥l demcn-
taZi].

— Namontuleme pracovni vdlefek kapalinového
vysouvacilio zafizeni spojky s fednoduchym mecha-
nickim posilovafem,

— Na lulovy fep v prostoru spojky nasadime wy-
souvacl wvidlict a =zajistime ji driaténou pojistkou.
Horni oko wvidlice nasuneme na tdhlo posilovafe,
navlékneme kuZelovou prufinu a zallstime podloZ-
kou a zdviadloon.

— Na vodic trubku nasadime smontovanou vysou-
vaci objimlu (5 kelifkovim lofiskem a chebnou
hadicl k mazani lofiska). Vysouvaci ohilmku spoji-
me 5 vysouvaci vidllcl dvBma vldsenkovemi pruZi-
nami. Sroubeni na cpadném koncl hadice prostr-
Bime otvorem ve skfini a shora naSroubujeme ma-
tici 5 mazacl hlavici [maznici].

— Do dutiny v kuZelovém planetovém kole dife--
rencldlu zasuneme ‘undfed {,vafecku”| hfidele kola
a z kaidé strany vlofime jedou pfloku [ ,kd-
men"]. Pies hiffdel navlékneme pouzdro a opatrnd
-narazime neho  nalisujeme planetové kolo do pouz—
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‘dra. Kolo lze bezpetnd malisovat napfiklad jedno-

duchym pFipraviem.
_ planetovdé kolp s namontovanym hiidelem kola
opatrad vsuneme do ofworu ¥ fepu klece dileren-

cidlu.

Obr, 40, 803 F 461 Mista, kde se zojist dildiky pouvedro
pro kieo s vedicimi kuligkaml Fadicl tyda

__ Do radidloich otvorit ve sténd cepu klece dife-
rencidlu zalisujeme dva wvélcové pojistng koliky a
do atyoru v Eepu vieEime opieng krouZek, zallﬁfu:
jicl koliky proti vypadnutl, KrouZek zasunﬁ_me‘ a
na doraz k pouzdru planetového kola a z]istime,
zdali po vloZeni pojistného krouZku do draZky ne-
bude nadmérmd vile mezi Celnimi plochami opér-
ného & pojistnéhe krouZku.

abr, 41, 603 F 300 Diferancidl a stdlj prevod v rozwodouce

1 — ¥ler dilerencidlo, 2 — talifovd kele, 5 — kulelowf pastarels,

4 — skfin prevodovky & rozvodoviy, 5 — klowbove wiko, b — Kulid-

kavie loftsko diferencidlu, T — Sroubovd hnati kolo rychlomicn
— MNormélnt se montuje opdmy lkroufek §1ruk_£r
8,0 mm (& souf. B03.1.32.07-2]; zjisti-ll se DpEILE
velka vile, namontuje se opém§ krouZek, Zwrok¥
€2 mm [& soud. B03.1.32.07-3].
— Opakujeme operace 17 aZ 20 na opaéné strané
napravy. )
— Indikdtorem nebo hloubkomérem promefime cel-
kovou tloustkn vyrovndvacich podloZek .a", kterd
se musi viaZit mezi kuliGkové loZisko & kloubov_é
viko, aby se vymezila axldlni vile na té strang& di-
ferencialu, kde je mamontovdno talitove kolo.
Mejdfive zméfime vzddlenost od opracované do-
‘sedaci plochy pro kloubové viko k telni plode FEI‘CILJ_E*
ku kulifkového lofiska a od té odelteme zmEfenou

viikn stiediciho ndkruZka kloubového vika, zmel-
genoy o - tlondtku papirového tBsnéni, kiere pil
monti# vlgfime mezi t@snici plochy skiing a vika
inormdlné se montuje tEsnéni tloustky 02 mm].
vyslednou tlouftku ,a“ slofime z potfebného pobiu
vyrovafivacich podloZek: ’
fislo soufdastl 6003218 tlousfka 0,1 mm
Bislo spubdstl 600.32.19a  tlouStka 0,2 mm
fizlo souddsti 600.321%h  tlousfka 0,4 mm
— Do otvoru za lofisko vloZime vyrovndvaci pilad-
1o#ky, na zavriné Srouby nasadime tésnEni [tlauéfky
0,2 mm), kloubové viko a pak dalsi stejnd tésneni
__ 9a hFidel kols navlékneme zdvisng rameno zad-
ni polondpravy s veEjEln klonhovym pIechen} PTi-
rubu kKloubového plechu nasadime na zévring Erouby
slifing, na dva protilehlé Zrouby nasuneme stfedicl
pouzdra a Zesti maticemi M8 s prufnfmi podloE-
kami upevnime spolelng kloubové vikao i”klouhovf
plech. Pred dotafenim matic se prasvédiime, =da
e zhvisng rameno polendpravy sprawvindg 'pDEII.DEGIlﬂ
{tj. konzolou pro SUVné rameno smérem dold].
_ pied montd?l mushme dostatetn® namazat olejem
kulovdé tfeci plochy kloubového plechu, kloubnveho
vika 1 plochu na koncl polondpravy.
—_ V}r_.ilmuEIme' finnost klouhového spf::jeni polo-
népravy s rozvodovkow. Jestlife nelze ndpravou K¥-
vat ve svislg roving nebo lze-li ji kjvat jen & velkouw
nfimahon, musime opét odmontovat zdvEsné rameno
polondpravy & mezi plochy kloubového vika a vnéf-
giho kloubového plechu vloZit delSi ti&snéni;upi‘itorr_l
prohigdneme, neni-li pFifinou nesprdvné Einnosti
kloubu deformace nikteré kulové plochy.
K ustanoveni sprédwné vile kloubového pf_ipmjeni
polondpravy se doddvajl tésnénl dvojl tloustky:
#islo souddsti B00.33.16 tlougfka 0,2 mm
Fisla soutasti 600.33.16a  tloudtka 0,5 mm

— Namontovanou polondpravu nadzdvihneme a po-
depfeme vzpérou montdEniho voziku, aby byla pfi
dalsf montd# ve vodorovné poloze,

— % opadné strany opieme o vniidl krouZek kulld-
koveého lofiska diferencidlu vhodnou trubku [neho
jednoduchy nardfef] a nekolika mirnyml ﬁdery
dplné dorazime vngj§l krouZky kulitkovych loZisek
smerem pky .o, aby se Gplnd vymezily axldlni
viile ohou lofisek.

— Nezamontované nové lofisko mé zpravidla axi-
Alni viill v mezich 0,15 a% 0,22 mm. (t]. 0S0VY pOSUv
ynafEiho krouzku proti vnitfnimu nazfvany také
Jpropad” loZiskal. .
— Indikatorem nebo hloubkcm&rem proméfime cel-
kovou tlouitlu vyrovndvacich podloZek 0", stej-
nym zpfisobem jako pfl operaci 22.

Fmafenoy tlouftka ,b* viak zvitiime o 01 mim;
tim dosdhineme po namontuvani_}:loubového _v1ka
spravného zdkladniho predpéti kulitkovych lu:rzmek,.
velmi dilefitého pro nehlugny chod a trvanlivost
lofisek diterencidlu, -

— Namontujeme kloubové viko & zAvEsNE ramena
druié zadni polondpravy [jako pii- operacich 23
a¥ 6]

— Namontujeme pryfovy ochranny nmcfi kloubu
polondpravy [(jestliZe jsme jej pii demontaZi sejmu-
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l]. M&ch je spojen Zesti ¥rouby s maticemi a utds-
n&n na polondpravd a na kloubovém plechu dv&ma
upeviiovacimi pésky (krat¥im a del$im]. Slepit le-
pidlem Matador 6657 a pak piiSroubovat.’

— Do otvoru na vn&j#im konci polonfipravy velmi
cpatrn® narazime t#snici krouZek Gufero. FEi na-
viékani krouZku se md nasunout ma vydnivajic
konec hiffdele kola vheodng montafni trn [(hapd.
A-30450], aby se nepo3kodil tésnici jazjdek o hrany
osazenl na hildell

— Na hifide]l kola nasuneme opérnf kroufek a pak
vhodnou trubkou narazime mirn# nahi4té dvoufadé
naklapiici kulitkove loZFisko.

— Na hiidel nasuneme pojistn§ plech a naZroubu-
jeme matici se zdFery. Pevn# dotaenou maticl za-
jistime pFihnatim vfstupkdl pojistného plechu.

~— ZmmEfime v§fke nikruZku na p¥irobd polondpra-
vy, tloudfku &titu brzdy a vzd4lenost od &elni plochy
pouzdra loZisek )k loZisku. Porovndnim vésledkii
méfeni zjlstime, zdall po smontovani sprévod do-
sednon [bez viille] pFiruby polonépravy a pouzdra
Infiska na plech Stitu hrzdy.

Zjistime-li, e by byla v mistd spojeni wile, vyme-
zime ji vyrovndvacimi podlofkami [&slo soudastky
603.1.33.28-1), vlofen¥mi mez! piirubu pouzdra lo-
Ziska a Btit brzdy. :

— Mezi vratné pruZiny smontovaného Etitu brzdy
(které jsme pPi demontd® sHall i s namontovanymi
felistmi, vratnymi- pruZinami, brzdovim vdledkem
a klifem ruéni brzdy vsuneme piirobu’ pouzdra lo-
Ziska. Stit brzdy spelefnd s pouzdrem lo¥iska na-
sadime na pfirubu na konci polondpravy. KrouZek
musi smEfovat tésnicim jazfikem ke kuliikovému
loZisku, '

Stit brzdy upravime do sprévné polohy [podle v§-
vodu lana ruéni hrzdy) a upevnime pouzdro lo¥iska
spolefné se Ztifemn Zestl Zrouby MBS s prufnfmi pod-
loZkaml. Upeviiovaci Srouby Sroubujeme zezadu do
zdvith v pfirabé pouzdra. '

— Bo otvoru v pouzdie lofiska opatrnd narazime
t8znicl kroniek Gufero.

o Do dréZky na kufelovém &epu hiidele kola vio-
. Zime péro (klin), nasadime nadboj zadniho kola,
piilofku a nafroubujeme korunovou maticl. Pevhd
dotaZenou matici zajistime zavladkon.

— Namontujeme huben brzdy. Buben upevhime

k ndboji dvima Zrouby MG se zdpustnou plochou
hlawvou. ‘

— Zkontrolufeme, zdall buben pii otddeni nezachy-
tdvd 0 obloZeni Zelist! brzdy. Zlistime, je-11 v naboiji

kola sprdvn& za¥roubovdna mazaci hlavice [mae-
nice].

— Namontujeme pryZovy ochranny méch klduhx:,
Stit brzdy a nédboj kola s brzdov§m bubnem druhé
zadni polondpravy (jako pfi operacich 30 a 391,
t_é-ﬁ Namontujeme zadni teleskopické tlumide 1 spous-
— Cepy spodnich zévéstl tlumide spojime s polo-
ndpravami. Pod upeviiovaci. matici = pruZnou pod-
loZkou se vklada rozifznutd kuZelovd vloZka.

= JestliZe nehudems zkoufet a zabihat smontova-
nou prevodovku a zadni ndpravu na zabihaci sta-

nicl, namontujeme pfedni prufng zdvés [silentblok):
tim e agregdt pfipraven k montd#l do vozu.

VyezkouSeni a zabihdni pfevodovky
a zadn! ndpravy '

smontovany agregdat zabthdme a zkoudime na za-
behdvacl stanicl hlavn® tehdy, jestlife jsme méli
celf agregdt detailn® rozmontovany a jestlife jsme
vyméflovall néktergd dilefité souddsti [ozuhend sou-
koli, loZiska apod.].

Obr. 42, G033 F 483 !—’ffpi‘auek' na seffrovdni a shoufeni
pFevodid pri zabihdnd pRevedorky

1 — fadiel pika plpravku, 2 — deska gfiprav}tu, 3 — viko Fuzani,
4 = Fadicl ty

Postup price:

— Smontovany agregdt pfipojime k zabdhdvac! sta-
nici (jako pFl konfrole zdbEru kuZelového soukoli].
— Misto pfedniko pruZnéhe zdvésu plevodovky
namoniujems na skfifi pFipravek A-30483, umoZiio-
jlei Tazeni jednotllvych pFevodovych stupifia. Objim-
ku piipravku spojime s vyfnivajici Fadici tyoi.

— Gpustime motor zabéhdvac! stanice a sefldime
otdcky asi na 600 ot/min (hiidele spojly].

— NEkolikrdt wvyzkoudime ¥azeni wvSech rychlost-
nich stupfit a za chodu agregditu odposlouchdme
hluk.

- Zatahneme za lano ruéni brzdy a pfibrzdime bu-
ben bredy, abychom vyzkoudeli Sinnost diferencidlu,
TotéZ opakujeme i u druhé polondpravy.

— Po nékolika minutdch bezvadného chodu na malé
otalky vyzkouSime jeSté Ginmost agregdtu pil veét-
8im poftu otdfek (do 5000 of/min hiidele spojky).
= VyzkouZeny a zabBhnuty agregit odpojime ze
zahEhdvaci stanice. Odmontinjeme pfipravek k Fa-
zeni rychlostniho stupn® 3 na piedni viko pFevao-
devky (viko Fazeni) namontujeme pFedni pruiny
zdvés [silentblok] s pfirubou, kruhovou podloZkou
a vikem. .

Al Zamoptovini pievodovky a zadnf ndpravy
do vozn

Postup préce:
— Smontovanou . pievodovku se  zadni népravon

- ulofime na zvedaci plofiny montd¥nihe vozilu a

cely agregdt opatrn& zasuneme pod zdviZenou ka-
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... rosérli, pfesnd ve sm&ru podélné osy vozu F(_:.H_j..IE
potfeby agregdt nadzdvihneme a zasuneme fep .

pfedniho prufného =zédvisu do oilvoru v karoséril.
P zasunovdini agregdtu pFesuneme v#as upinaci pis
pies horni pruZny zavds (silentblok], kter§ pifi de-
montd¥i agregitu 2 vozn shstal v karosérii spolefné
5 hornimi veprami.

— Ma &ep pfedniho prufného zévisu (silentbloku)
pievodovky nafroubujeme nizkon korunovou raticl
Mis, Pevné doltafenou matici zajistime zdvlalkou.

— K pPednimu viku pievodovky pEiSroubujeme tha-
n¥ kovovy pds, ktery vodivé spojuje hnaci agregéat
s karosérii,

— K spodnim  profnym  zdvEsim [silentblokiim]
agregdtu piiklopime 3ikmé vzpéry a spojime je se
zavésy zasunutim stfedicich fepl. Z opadné strany
nasadime na zavit kaZdého Sepu stfedici opBrku
a nafroubujeme matici MID s pruZnou podloZkon.
Matice pevnd dotdhneme.

— Do oka upinactho pfisu horniho prufného zd-
vEsu zasuneme CGep s otvorem a pFipevnime zdvEs
ke skiini pFevodovky a zadni népravy zalroubové-
nim Sroubu s voitinim %estihranem. Horni proZny
gdvés montujeme otvorem ve dng zavazadloveho
prostoru za zadnimi sedadly.

— Zavésime obE pomocnt prufiny vysouvaciho za-
Fizeni spojky.

— FPfipojime pFivodni chebnou hadici k pracovnimu
vileéku kapallnového vysouvaciho zafizeni spoiky.
Testlife jsme pFi demontd#i vzavieli zdtkami otvory
ve valefku a v hadici, nesmime zapomenout pfed
demontd?l opdt tyto zdtky odstranit.

— Spustime zdvihaci ploginu montdZniho voziku, na
negm# byl ulofen agregdt a vozik vysuneme smiérem
dozadu. _

— VieZime zadni vinutou proZinu a piiklopime
suvné Tameno s namontovanym spodnim  talifem
prufiny. Rameno opatrné nadzdvihneme zveddkem,
aby se stla¥lla prufina a otvory pro spojovaci &rou-
by v ramenl byly pfesn® proti ofverim v konzole
polondpravy. Potom zasuneme tfi speciélni Zrouby
M12 [f. soud B603.2.33.02-1]) a nafroubujeme koru-
nové matice (& soud. 603.2.33.01). Fevng dotaZené

matice zajistime zévlatkaml,
P¥i zdvihdni suyného ramena zvedikem musime ra-

mano spolehlivé vypodleZit, aby se nevyklonilo
v kloubovém zévisu na karosérii

— PFipojime pfivodni chebnou hadici k brzdovémm
valetku zadniho kola (pfedem odstranime =zdtky,
jimi# jsme uzavieli pfivedni otvory pil demontédZi).
— MNamontujeme zadni kolo, 4

— Opakujeme operaci 9 a¥ 11 na opafné strand
VOZIL.

— K i#adici tyéi pfevodovky pfipojime kloub spojo-
vaci tyde Fazend. .

— Pripojime k pFevodovce ohebny hnaci hiidel
rychloméru, :
— Zveddkem nebo jefabem nadzdvihneme zadni
#dst vozn, vyjmeme montdEn! kozliky, jimiZ byl viz
v?rpudluzen a spustime viiz na Kola.

— Pevn# dotdhneme matice kola a nasadime ozdob-
ng kryty.

— PPipojime kabely ke spoustéci.

— Namontujeme zévisnd popruhy levé a pravé
zafdni polondpravy.

— ¥ prostoru pod zadnimi sedadly spojime ([ve
svorkdch) ocelova lanka runiho ovladéni brzd
zadnich kol. Polom sefidime ruéni brzdu.

— Namontujeme molor se spojkou. |

— Do vyrovndvaci nadrfky doplnime brzdovou ka-
palinu a peflivé odvedunime bredy a kapalinové
vysouvaci zafizen! spojky. ;
— MNamontujeme viko otvory ve dng zavazadlového
prostoru za zadniml sedadly.

— Zkontrolujeme a podle potfeby sefidime sblha-
vost zadnicli kol

.12 SeFizovini Fazeni

— PTl sefizovan{ fadicilio tstroji postupujeme sprdv-
né takto:

— Odmontujeme kryt montdZniho otvoru pod vo-
lentem a pFifnou sténou [podlahu) v prostoru pe-
daid.

— FRozpojime herni kulovy kloub a spodni kulevy
kloub, spojujicl raménko vahadla a vodici raménko
s fhlovon pédkou Fazeni. Klouby rozpojuleme tak,
#e vyEroubujeme pojistnou zatku v hlavicl raménka
a yyjmeme tlafnoun prufinu. ¥

— Zkontrolujeme vzélemné postaveni vikyvné ob-
jimky a spojovaci tyfe Fazeni, Neni-li zafazen Zadny
pFevod, musi osy raménka objimky a spojovaci tyle
svirat piesnd tihel S0P, JestliZe osy obou dilé svirajl
fhel vEtsi nebo mengi ned 909, uwvolnime upeviiovaci
Zrouby dridku a podle potfeby posuneme driik do-
zadu nebo dopfedu, a¥ dosghneme sprévného po-
stavenl vikyvné abjimky. ‘
Potfebny posun drZike umeZiufi otvory (vifezy)
pro upeviiovaci Erouby v piirubg drZiku, které jsou
v padélném sméru rorRiteny.

Gbr. 43. 603 F 408 Schémea Padictho Gstroff pro sefizovdnt
Fazent

1 — fadici paka, 2 — lofisko wahadla, 3 — olvor pro upeviiovec)

droub, £ af 7 — kulovy klowb, 8 =— vahadlo, 5 — thlovd pika

fazent, 10 — w¥kyvoe ramenke volife, 11 = kulov§ fep, 12 — wodici

raménka, 11 — vikpynd abjlmka, 14 — otvor pro wpevidovec Eroub,

15 — crgak, 18 — spojovact byl Fazeni, 17 — pojisingd metlca,

18 — Zeoub se Sestthrannow  hlavow, 19 — zasouvacl péka.
' 20 — gaseuvach tyde
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Po spravném sefizen! vykyvné objimky pevng do-
sihneme oba upeviiovaci Erouby,

— Radici pdku ustavime tak, aby jeji osa byla
plesnE kolmd k roving &elni plochy chromované
chjimky, Potom Tadici pdku piitdhneme [nadzdvih-
nema) smérem k wvelantu a zméfime veddlenost od
0sy¥ jeji rukojeti Ik spodni plofe kruhu volanty.
Sprdvng mime naméfit vzddlenost a = 55 mm, fe-1i
zmitfena  vzdilencst w8t nebo mensi, uwvolnime
upeviiovact Srouby loZiska vahadla a podle potfeby
pongkud posunema loflsko s vahadlem smérem
k volantu neho naopak smérem od volantw, af do-
sdhneme spraviou vzddlenost mezi rukojeti Fadici
paky a volantem. Potfebn posun umo#inii rvitiens
octvory pro upeviiovacl 3rouby v pFirubd lofiska wa-
hadla. Po sprdvném sefizeni vzdalenostl mirn# do-
tdhneme aba upeviiovaci frouby.

-— Pritdhneme [(nadzdvibneme] Fadici pélku smé-
rem k volantu a pak j[ stfidevi pfesunujeme do
obou krajnich poloh v roving fazeni 3. a 4. rychlost-
niho stopna.

Rovina fazeni 3. a 4. rychlostniho stupn® mé bft
rovioheZnd s rovinou volantu, tj. osa rukojetl Fa-
diel pdky v obou krajnich polohdch ma byt stejni
veddlena od spodni plochy krohu volanta jake ve
sifedni poloze (a = 58 mm). Maximdlni piipustng
rozdll vzddlenosti pdky od volanta v Jevé a pravé
krajni poloze je 5 mm.

Zlistime-11 vEt8] rozdil, uvoelnime upeviiovaci Zrouby
loZigka wahadla a podle potfeby mirn® pootodime
loEiskem s wvahadlem ve smé&ru Zipky S na jednu
neho na druhowo stranu. PR seFizovdni vzddlemost
rukojeti Fadici paky v krajnich polohfich [pootdie-
nim leZiska s vahadlem) nesmime zm#nit spréveou
vzddlenost ve stfedn! poloze [a = 55 mm) ustave-
nou piFi operaci 4. ’

— Oszirou ocelovon jehlow vedenou podle spodni
hrany loZiska narfsujeme na plofe drZdku v karo-
s&rii rysku k.

— Radici pdku ustavime tak, aby jejl osa byla pfes-
né kolma k roving &elni plochy chromovang chijim-
ky. Potom stladéime Fadicl pdku ve sméru kolmém
na rovinn volantu af do roviny Fazeni zpdtndho
chodu [tf. a¥ pFekoname odper pojistné pruZiny).
¥V féto poloze ndm Fadici pdku pHlde¥l pomocnik.
— Zkontrolujeme, zdali prodloufend osa  hittdele
vahadla protind osu fadicf paky. Maximdlnf p¥i-
pusind dehylka {mimobEZnost] je 2 mm.
Zjistime-l vEE[ Ochylku, povolime opdt upeviiovaci
irouby lofiska a loZlsko s vahadlem podle potfeby
posuneme ve smiru #pky ¢ nebo by piitom musi
zistat spodni hrana lo#iska pPfesn® rovnobi¥ng
s ryskou, vyznafenou pFl operaci 6. Po spravném
ustaveni lo¥lska wshadla pevnd dotdhneme oha
upeviiovaci Frouby. =
V nékterych pFipadech [hlavnd u starSich wvozd)
nebudon otvory pro upeviiovaci Zrouby dostateénd
velké, a proto je podle potieby upravime pilnikem:
nezviétfujeme vial ofvory v pfirubd lofiska, ale
protilehlé atvory pro Srouby v drisku na karosérii.
. ZvBlEené otvory pak zakryjeme normdélnimi kruho-
vimi podlofkami, nasazenymi na svorniky Eroonbfi
{pod pruZné podloflky).

— Smentujeme kulové klouby a spojujict thlovou
pdku Fazen! s raménkem wvahadla a s vodicim ra-
ménkem.

— Klouby spojujeme tak, Ze zasuneme kulov§ &ep
na konci paky do otvord v hlavici raménka a do
zévitového otvorn pak vloZhne tladnoun prufinu a
zafroubujeme pojistnou zdtku.

— Zkontrolujeme postaveni Fadici pdky. Neni-l
jefi osa kolm& k roving &elnl plochy chromované
cbjimky, uvolnime Zroub, upeviiujici vodic! raménko
na spojovacl tydi Fazent a posunovanim raménka
po tyfl ustavime Fadici pdku do spravng polohy.

— Jestlife Fadici pdka byla vyklonéna smirem na-
horu [tf. v ose g — viz ohr.), posuneme vodici ra-
ménke smérem EZipky (dopfedu). Jestlife byvla Ta-
dicl pdka sklonfna opafnym smérem, posuneme
vodici raménko dozadu.

Vodicim raménkem posunujeme po spojovaci tyél

Fazeni talk, Ze na raménko opatrn® poklepavime.
Rozfiznuld objimka raménka musi byt dostatesns
uvolndna, aby se pfl posunovdni raménka neposu-
novala zdrovefl 1 spejovaci tyé,

FTi této operaci stafi ustavit polohu Fadici paky
jen. zhruba; presng polohu paky ustavime a¥ pii
operaci 13.

== Zkontrolujeme pohyb (zdvih] Fadici pdky v ro-
vIng kolmé k roving volantu (t]. smrem).

— SméErem Kk volaniu se mé Fadici pdka pohyhovat
lehce, pfl pobybu opadnym smErem musime nej-
dfive pfekondvat men¥ odpor af do roviny Fazent
1. & 2 rychlostniho stupn® a z této pak podstatns
vELEI odpor pojlstné prufiny a¥ do roviny Fazend
zpéiného chodu; rovina fazenf 1. a 2. rychlostniho
stupné md byt vprostfed mezi ob#ma Lkrajnimi ro-
winaml Fazeni.

Zilstime-li, Ze rukojet Fadici paky p#l zdvihu z ro-
viny Fazenf 1. a 2. rychlosiniho stupni smérem

k volante vykond dréhu délky alespofi 20 mm, ne-

musime zatim délky zdvihi sefizovat,

— Jestlli¥e nejde Fadic! pdlkou smérem &k volanta
viibec pohnout, ale jen opafnfm smérem ([proti
tlaku pojistné pruZiny), musime uvelnit pojistnou
matici a zafroubovat o n#kolik zdvitdi kulovy Eep
kloubu do dhlové piky Fazeni.

— Znovu zkontrolujeme a podle potfeby sefidime
zékladni postaveni Fadici pdky k roving Zelni. plo-
chy chromované objimky (jako pF operaci 10).
— StfidavE pohybujeme Fadici pdlion ze stfedni po-
Iohiy smérem k volantu a opaénfin smérem do ro-
viny Fazenl zpétnéhe chodu [pfitom pFfekondvdme
adpor polistng prufiny Fazeni zpttnsho chodu). PHE
pohybu [zdvihu] nesmime vést Fadicl pdku nésilng
v urfitém sméry, abychom mohli pozerovat, zdall
je spravné, sefizena rovina pohyba pédky.

Spravné se méd Fadicf pdka pohybovat v roving ples-
né kolmé k roving volanit. V celé délce zdvihi mé
byt pobyb paky plynuwl¥ (bez zadrhdvini).
JestliZe se Fadici pdka pohybnje v roving odklo-
néné smérem e—f, vymontujeme dhlovou paku Fa-

zeni [tzv. bumeraneg®} a do z4witn na konei lor--

niho ramena pdky vice  zaSroubujeme svornik
kulového Zepu kloubu. Neni-li odklon smra pohybn
Fadici paky od kolmé roviny pfili¥ velky, zafron-

TATRA 2-603

bjeme kulovy fep asi o 3 af 4 mm; pPl velkém
odklonw zadroubujeme Sep vice (8% o 8 mm]. Pied
namontovinim  tGhlové pdky pevné dotihneme po-
jistnou matict kulového EZepu.

Fohybuje-1i se Fadici paka v roviné odklon@né smé-

rem e’—f" vymaontujeme fhlovou pédku Fazenl a ku- -

lovy &ep horniho klowbu ze zdvitn v pice vice vy-
Zrovbujeme [pFl malém odklonu asi o 3 aZ 4 mm,
pfl welkém odklonu aZ o & mm)].

Obr, d4. 603 F 499 Ustavent Fadicl pdky

Po zamontovani nové sefizeng dhlové piky fazeni
vEdy znovn zkontrolujeme rovinu pohybu Fadict
paky, Meni-li je#té pPesné& kolma k roving volantu,
opakujeme =znovu sefizeni kulového &epu hornihe
Klonhu. :

Pied wymontovdnim dhlové pdky Fazenl z vozu se
vidy piesvEdéime, zda v pPfipadé potfeby bude
mofno posuncut vodici raménko po spojovact tydl
fazeni aspofi o 3 mm wve sméru Sipky. Jestlife by
to nebylo mo¥né, musime vhodn# ohnount kratsi ra-
meno vyimontované dhlové pidky; nelze-ll posunout
vodicl raménko ve smiéru Sipky, ohneme rameno
ihinvé pdky smérem h; nelze-li posunout vodicl
raménko smérem h, ohneme nacpak raménko paky
smérem g, Kratif rameno 1hlové padky miifeme
ohnout napfiklad krdtk¢m, ostrym dderem na pod-
Infku =z tyrdého dfeva; ohybem péiky mime doséh-
nout zmEny polohy spodniho kulového kloubu asi
o 5 mm [ve sméru Epky b’ nebo g').
Zkontrolujeme, zda w pilevodoves sprdvnt zabird
pzub zasouvaci pdky do vybrdni v jedrotlivich za-
souvacich tyfich. PF stfedni poloze Fadici pdaky
musi zablrat zasouvaci pdka do zasouvac! fyle 1.
a 2. rychlostniho stupné, pPi max. zdvihu v roving
kolmé k wvolantu musl zasouvaci pdka zabirat do
zasouvaci tyie 3. @ 4. rychlpstniho stupn® a pi
fiplném stlafeni keolmo od roviny volaniu musi za-
birat do zasouvaci tyfe zpd@mého chodu.

0 — Tadra E-60%

PREVODOVKA A ZADNI NAPRAVA g1

Zpravidla nemupsime pracné kontrolovat pflme &in-
nost zasouvarci paky v pfevodovee, ale sta®i, zkon-

trolujeme-li pedlivé €innost samotné Fadici pdky -~
pii pohvbuo [zdvihu] v roving kolmé k roving vo-

lantu. PF spravném sefizeni Pazeni bude zdwih fa-

dici pdky % roviny Fazeni 1. a 2. rychlostniho stupnd

smérem k volantu [tj. do roviny Fazeni 3. a 4. rych-

lostniho stupni stejnd diouhy, jake zdvlh TFadicl

paky ze stfedni polohy do roviny Fazeni zp&tného

chodu., '

Zjistime-li, Ze drihy obou zdvihil Fadicl pdky nejsou

stejné diouhs, sefidime fe' Sroubovdnim kulového

éepu kloubu v zédvite na konci ghlové paky fazeni;

REE delfi drdze zdviho smBrem k volantu kulovy Cep

vice vy¥iroubujeme (o jeden aZ tfi zdvity], pfl del-

Bim zdvilu smérem od velantu [proti tlaku pojistné

prufiny zpEtného chodo] maopak éep vice zadron-

bujeme. Po spravindm sefizeni depu vidy pevns

dotdhneme poiistnon matict.

PFl sefizovdni Fadiciho dstroji woze T 603 musime
pfesné dodrfet popsany postup préace. £ uvedeného
poplsn sefizowdni Fazeni vidime, Ze Fadici gstroji
mé nékolik sefizovacich prvkf, kieré se musi se-
Fizevat pfesnd ve stanovendm sledu, protofe riizndm
zpiisohem ovHviluji zékladni ustaveni hlavnich
funkénich orginf Fazeni. Proto kaZdy neodborny
zasah do sefizeni Fazeni zpravidla porudi funkel
fazeni.

Sefizeni kutov¥ch kloubt fazend

VEechny kulové Klouby fazeni jsou stejnd kon-
strukce. Eunlovy fep na koncl jedné kloubovE spo-
jovangé souddsti zapadd do objimky (hlavice] na
Lkonel druhé spojovaci sonddstl. Protl vypadnutl za-
fifuje hulovy Zep pojistng =zdtka = kulovou dose-
daci plochou, Do otvern v zétce je vlpEena tlafing
pruiina vymezujict v malfch mezich viili v kloe-
hovem spojeni,

V kloubovych spojich fazeni nesmi bft nadmirng
yiile, aviak také ne piilis mala wile, aby klouby
Jezadrhdvaly®, Nadm#rnouw vl vymezime mirnym
detaZenim pojistné zdtky. :

Zatka mé shora hluboké zdfezy pro Zroubovdk.
(Eci-H =e zitka v zdvitu hlavice pFilis lehee, po-
nékud rozevieme vhodnym néstrojem néktery zafez
EAtHY. :
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.0f Konstrukce a popis piedni ndpravy a iizeni

Viiz Tatra 2-607 ma pfedni kola nezivisle odpru-
Fena vinut§mi pruZinami. PPedni ndprava  tvoli
dvé samostatné mantifnl skupiny, sloZené z telo-
skoplcké podpdry pfednihe kola a klikovEho ra-
mene, KaZdd « téchio skupin je zamantovilla v sa-
monesné karosérii nezdvisle na drubé skuping. P
tomto Fefeni predni ndapravy se ziskal velky proslor
pro zavazadla mezi pfedniml koly, pifstupng po-
hoding zvenko. .

Teleskopické podpiEvy pfednich kol

Teleskopickou podpéru pPedniho kola Lwoll tele-
skopick$ kapalinovy tlumif s vinutou pruZinoun a

Gbr, 2. 601 F 835 Uspoidddni Pizeni s tlumidem na vozidle
TATRA 2-G43 N

1 — pruind spojka, 2 — tyd Fleend, 3 — walant, 4 — spojovaci
wiglice & Bolowgm eepem, 5 — fidici pis 8 — temid Fzeni
STABILIS, 7 — ulofeai predlohows paky Tizen!, 3 — predionovd

piks Fzeni, 8 — uledani copu pirediaiove piky Fizenl

otoénym Zepem kola; tlumic¢ je tedy nedilnou &dstl
soustavy piednl napravy. Cep na hornim  koncl
pistnice tlumife je octofng ulofen v kuZelikovich

Qs Piedni naprova a fizeni

loZiskdch, zamontovangeh do pouzdra horniho pruz-
ného zavésy (silentbloku]. FZavis je upevndn v ka-
rosérii. Spodek pracovniho vdlce tlumice je spajen
pFirubou s otofnym Gepem piedniho kola; pii -
kyvech kola za jizdy se tedy pohybuje pracovid
vilec probti pistnici, pfipevnéng ke karoséril Tele-
skopickd podpdra zdrovell zastivd funlkel svislého
fepu polondpravy. PPl rejdovani se predni kola na-
taceji kolem osy, prochdzejici stfedem horniho
zédvisu pistnice tlumice a stiedem  kulovéhn fepu
spodniho kloubu v oku klikového ramene; Dsa vy
chylovdni plednfhe kola pEl rejdavdni tedy neni
toto#nd s osou teleskopické podpéry. Eruing pry-
Fova vlodika Lorniho zAvésu dovoluje potfebné vi-
kyvy [prostorové pohyby) toleskopiclkd podpéry
pEl rejdovini y

Na otofném Sepu piedniho kela je upevnén Stil
brzdy a na kuZelikovjch lofiskdch wloZen nébo|
kola. Buben brzdy neni vcelku s ndbojem, ale je
pripevnén k peirubd ndboje dvima 3rouby se zd-
pustnou plochon hlavou, Krpmé toho sténou bubnu
prochézeji vilcové povrchy svorniki Sroubd kala.

K otofnému fepu piednibo kola je vespod pii-
pevnéna Fidici pika a fep kulového kloubu, spo-
jujiciho  teleskoplckou podpéru s klikov§m rame-
TLEATTL. B

Piodn! kolo jo odprufcno vinutou pruZinou. Spatd-
ni konec prufiny se opird o tallf, zajiStény na po-
vrchu  tlumite dvoudilnym  kuZelem; horni talif
prufiny jg nasazen na povrchu  pistnice tlumile
a opird se rozpérkou o kuZelikova lofiska v hornim
prufném zivésu. PryZfovd nardika v hornim  talif]
prani poikezeni pracovniho vdlce tlumite pii ab-
norméilng velkém vykyvn kola, Pryfova vioZka na
povechu keyei trubky tlumile zabraiiuje ndrazim
pruginy na kovovou trubku, dojde-li za provozu
& botnimu vyhnuti {deformaci) pruginy.

Klikovd zavdsnd ramena pifednich
kol

Klikavd ramena jsou otofné ulpfena v pouzdrech,
pigronbovanycl zespodu | k podlaze karosérie.

~f Obr. 1. G03T 1MY Sestapa predal ndprasy 4 Flzeni

1 — dpinf Tmeal zivdz piedniho leleskopickéba tlumiBe & ocofing, 2 o= vinuul profina piednl

napravy, 3 — Bpled bezdova delis, 4 — bradovy wdlgiel, 5 — mezipdka Fizeni, & — aplae loZisko

mezipaky Fizeni, 7 — spojcvaci 1yd fizenl, 8 — aplng klovh, 9 — pasiorelk Fleond, 10 — skFld Fleeai,

11 — nfebenovd tvE, 1% - torzni stabilizator, 13 — tlumit Mzend JStabikus", 14 — spojovaci 1yl #lzend,

15 — mplné klikows cosmena s pouzdeem:, 18— Gpiné diskowd kolo, 17 — uplng niabog] predoiha wole,
16 — otodng dep precribn kola, 19 — fdping kulovy kloud piednl ndpravy, 20 — paka Figeni
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Obr. 3. 803 F 831 Zovékent a uloferi pFedniko kolg

1 — prufné pouzden, 2 — ku?eifkovd JoRizka, 3 — horni tallf prufiny, 4 = pryiowvd
Hlﬂr-’l?ém- 5 — vinuld pruZina pledniho kola, § = pisinice thunide, ¥ —= tu]:s'lmpl.ck? pulijov?
}:‘um » 8 — prykovil vlokka, 9 — Sroub a matice kola, 10 — vymezovec] prufing, 11 — @#elist
rzdy s oblofenim, 12 — spodni talif prufiny, 13 — ndbof pPedntho kola, 14 = valcowvd
];nPTIEE. 15 — uzdvicka ndboje kola, 16 - wvilvowy kalik, 1¥ — pojistng plech, 18 — Eesti-
ranng maiice, 18 — pojising podiofka, 20 — Gop kela, $1 — kofalikovi lofiska, 22 — Zroud
Sﬂdxxépgshmﬂu plochou htavou upeviingicl buben brzdy, 253 — ozdobng kryc kole, 24 — drik
g; ;‘ ného krytu, 25 — _diskove kolo, 26 — buben Bbrzdy, 27 = jednodinny kapalinovwy
krrm IE‘-"? vilotek, 28 — klikovd rameno, 24 — dvoudilng kufel, 20 — Eft bezdy, 38 — tEenici
o l__[:!c. B¢ — rozpérng kroufel, 33 — otoénd fep piedniho kola, 3¢ — wpeviovach matica .
mice, 35 — kulovy kloub spojujicl Fidicl tyf s Foicl pakow, 36 == fidicl tyd, 57 — Fdlos
paka, 36 — fep kulového kloubu, 38 = pryefovy ochrannf mech

V pouzdie vylisovaném z ocelového plechu jsou
loZiska z uwmélé hmoty, v nichZ se kluzn2 otdfeji
brousend ocelovd pouzdra, nallsovand na tepech
klikového ramene. LoZiska se maZou hustfm pie-
vodovfm olefem naplnénym v duting lisovanghao
pouzdra, Na vnitfnim konei klikového zdviésného
ramena je jednoduché zaFizeni, vvmezujici nefs-
douci axidlni wiili v ulofeni ramene. Vnéj$ konec
klikového ramene je kloubovd spojen s otofnfm
fepem pfedniho kola,

Velant se dvEma rameny ma ndbo] zapudtSng
hluboko pod drovehi krubu, aby se zmenSilo ne-
berpefl zran®ni Fidide pFi havédril. Hifdel wvolantu
j& nahofe ulofen v odprufendm loZiskovem pouzdie,

Spodni konec hFidele wolantu spojuje prufnég
spojka s Eepem pastorke Flzeni. V pfevodce Fizenf
le posuvné ulofen ozubeny hfeben, Radidlni wiili
hifebenu  vymezuje odpruZeny piitladng kamen".
FPasztorek fizeni je uloZen -ve wvallvfch lofiskdch.

1 — viko = pryfovim tEsnlchn krowikem, 2 — opirnd miske pro-

iiny, 3 — opirnd podlofka, 4 — zévring Eroub, EP-—- ep kliknl.!::&!lu

ramene, 6 — pouzdeo klikového ramene, 7 = jacfckovy tdsaici

hroufek, B — mazacl hlavice, 9 — koconovd matice, 10 — prudina

11 — pojlstng  kollk  Zrowbu, 12, 13 — lofiska = umdls hmoty,

14 13 — ocelovd pouzdra, 18 — ramenc kliky, 17 — oko pra
- kulovy kloub

Pt montaZi se vkldd4 pfes povech jedné pFitlacné
pruZiny [(bliZ8i omezovacimn Sroubu] omezovaci
trublfka, Sislo soufdsti 2-603.1.46.81-1 [ocelovd trub-
ka & 14 X 1 mm, délka 10,5—0,2 mm], kterd ne-
dovolnje nadzdvifeni pFitlaéného | kamene®,

K wviilli bezpefnosti je tfeba dodateénd namon-
tovat omezovac! trubiku do viech wvoefl, které i
nemély. X d '

PryZoveé ochranng pouzdro a méch chréni pmrrch.

higbenn pFed prachem, a jinvmi nedistotami. Pre-

vodka Fizeni je plipevnéna ke karosérii deddky .

s-proZonymi pryZoviml vlofkami.

72 & is

Obr. 5. S03F 832 Volart s hornlm lofiskem

1 — wolant, 2 — pojistnd podlofka, 3 — upeviiovec] matice volenta,
1 — Vitke ndboje volaniu, 5 — kotoudowy klin, 6 — kontakind krub
houkafky, 7 — &Eroub stlratka, & — izaladnl pouzdro, % — koncovE
villadek stirdtka odpruenche doteku, 10 — kenec kabelu prochéze-
jictho ramenem volanty, 11 — piilofka, 12 — driék profného
pouzdra, 13 == hiidel volontu, 14 — semomaznd pouzdeo, 15 = prod.
né pouzdro, 16 — tlaéltkowy spinad, 17 — kKabel od tlatitkového
spinafe k stirdtkn, 18 — stivaci pleck, 19 = kongs phivodniho
kabeiuw, zafisténg stahavaci podloZkou, 20 — pryfové prichodke

Prayy lkonec hiebenu, vytnivajici z pFevodky Fi-
zeni, spofule kulovy klowb s prfedlohovou pakon
fizeni. Svornik hlavice kulového kloubu je zasunut
do dutiny v hfebenu. Ma zdvitu svornikn je na¥rou-
bovdn stavéei kufel, upevnény a - sevieny stahovact

. matici, Tento zpfisoh spojeni dovoluje snadne ménit
 hloubku zasunuti® svorniku v duting hisbenu .p#i

sefizovéni Flzeni [ustavovdni wolantu] bez pracné
demontdZe kloubu. o 8

~Dvouramennd pFedlohovd pika Fizen! j& upevnina
na hiidelf, ktery se otd&i v prufném MEku ‘namon-
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Obr, §. B03F 634 Pesodka Flzoni

1 — pryiowd ochrennd pouzdee. 2 — pmezovesl Eroub, 3 — Biehen Tizen], 4 — pritlaing kimero,

§ = pritlagnd prufina, 4 — viko skiing, 7 — skiid pravodhy flzenf, 4 — pryfovy ochranny mich,

g — stahovacl matice, 10 — stavBel ku2el, 11 — vitko 1niiske, 12 — mailkue se Lafery, 13 — kulitkowe

InFisko, 14 — |ehlové lofisko, 15 — ugavireci krowZek, i - tep pastorku fizenf, 17 — mazaci

Flavice, it — pastorek fizenl, 18 - svornfk hlavice hkolowého  kicubo spojujluiha  heeben Flzeni
5 predlohovou pikou

tovaném na pridné sténg karosérie. Ridici tyde maji
na strand u kol kulové klouby, na opafné strang
jen depy v pryZovych vloZkach, kterd spojujl Fidict
piky otofngch pFednich kol s oky na konei spod-
niho ramene pledlohové pdaky Filzeni.

Otd#ime-l volantem, posunuje se hPeben Fizeni
na piislugnou stranu a vfkyvné horni rameno pred-
lohové paky; spodnl rameno vikyvné opafnfm
smérem & Fdlcimi tydemt vychyli pPedni kola z pi-
vodniho sméru. '

Obr. 7. 60T F 635 Prufné wloien! plevodky fizeni

1 — sténa karnséria, * — rozpirka, 3 — hoeni spojovack Seoub,
4 — pryfovd prufnd podloika, 5 — hieban fizeni, § = akfif 5 pie-
vodkou fizani, 7 — defdky skilnd Feoni, B — gzadnf pflind sténa

v pfednin zevezadiowém prostoru

Ma novdjich vozech se bé#Zn& montuje telesko-
pick# tlumi& Fizeni znacky STABILUS, ktery afinng
‘hrani piendgeni ndrazéi kol na velant. Tluml& Iizent
je spojen &epy s karoséril a se spodnim ramensem
predlohové pdky Fizeni Tlumi& STAEILUS je v pod-
staté jednoduchy kapalinovy dvojfinny teleskopicky
tlumié. Od 1. 10. 1964 je na wiz T 2-603 montovin
tento tlamid s vats tlumici silou pod novym ozna-
denim TaA 20X150/210B.

Stabilizdtor

PFedni ndprava wvozi typu 2-803 je bé&¥né vyba-
vena zkrutnfm (torznim] stabilizatorem, kteny
zmensuje naklan#ni kavosérie pi#l rychlém projiZ-
dEni zatifek a krom& toho md pfiznivy vilv 1 na
pmezeni pFetdfivého charakteru jlzdy v zatatkach.

Fhrutnd ty# stabilizdtorn je vyrohena = pitesni
broufend kiemiko-chromové prufinové oceli bez
viAsjéich povrchovich vad. PFl demontdZi a montizi
stabilizdtoru je tieba dbdt, aby se nepogkodil po-
vich tyée nérazy nebo ddery. Na stfedni rovné &stl
zhrutové tyde jsou nasunuty dva drZdiky s pruinjmi
vlofkami, které jsou pFiiroubovany ke spodku ka-
rosérie. Vn&J5l ramena tyfe jsou spojena pomoci
froubu, tozpérné. trubky, pryZovich politafh a mi-
sek s tfmeny na klikovfch ramenech,

02 Dhile¥ité monta¥ni a sefizovaci idaje

3mm 0,5

[30 X307 10 £30¢

(10 300y 90439
40 £30°

Hodnoty plati pro pohotovostni vahu vozl 1510 ke,
Technické udaje o kolech a pneumatikdch jsou

ve skupin® 09.01, pokyny pro kontrolu a sefizovani

ghihavosti kol jsou ve skuping 09.03.

velikost Tejdu [vpravoe i vleve] vnEjSl kolo za¢
voitini keolo 379

Sbihavest pfednich kol
Odklon predniho kola
piikon E£epu

Coelkovy rozsah rejdu gan
potet otifek volantu k dosaZeni
celého rejdu 3,5
Axidini vile klikového zdvEsného
ramens
v pouzdie 01 a¥#0,25 mm

u starfiho proveden (.1 a% 0,15 mm

Maximdlni dovolend axidini vile )
kliknveho ramene po opotifebeni 0,3 mm

« Maximélni dovolend radidlni vile
v uloZeni klikového rameng po

opotiebent 0,1 aZ 0,15 mm
Népli oleje v pouzdie klikového 3
ramens 0,251

Axialnf viile kuZelikovfch loZisek
v hornim prufném zévisu tele- :
skopické podpéry pfedniho kola 0,0 a# 0,05 mm
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Na obrazku 1 jsou hlavni Gdaje pro spravné usta-
veni Flzeni. Dal3l ddaje pro mont&Z fizeni a pfedni
napravy do samonosné karosérie vozu viz 1101 —
obr. 1. ZakOtované rozméry se maji pfesnd zkon-
trolovat hlavng po dokonéeni opravy havarovaného
vozu nebo po v¥mé#nE nékterjch hlavmich dilh
Uvedeng maontdZni ddaje se kontroluji také pit
reklamacich nesprivnych jizdnich vlastnosti voZu
(neni-ii pfidinou sdvady nesprivné sefizend sbi-
havost piednich a zadnich kol nebo defekt nikte-
rého tlumide & pruZiny).

03 Vymantevini Fizeni z vazu

Ddmarnitovani wolantu

Postup prace:

1. Odmontujeme oczdobné vitke ndhbole wvolantu.
U stardich vyozd je vi€ko zaZroubovdno, u novéj-
$ich wvor@ je t&sn& zasumuto do vdlcového otvoru
s driténou pojistkon,

2. Sroubovikem odebneme pojisthku Sestihranné
matice, maticl odiroubujeme trubkovim klifem a
vyimeme pojistnon podlofku.

3. Sldtneme volant z kuZelového #epu hiidele
[vhednym stahovdkem) — stahovikem PRM-0038,
kiery upevnime dv@ma Irouby, zadroubovanymi do
otvordl se zdvitem M10 v néboji volanin. i

4. Vyimeme kotoutovd klin = drazky v kuZelo-
vém &epu h¥idele volantun, Po odmontovdni volanty
je piistup K stiracimo (kontaktnimu) plechu pii-
vodu proudu pro elekirickon houkafku a k hornt
mu IiZku hiidele volantu; tyto dily podle polFeby
odmontujeme takto: '

Cbr. B. 803F 478 Stohovdnt volanfy . it

1 — stelowdh, 3@ — Eroub se zivitem M a0, 3 — méboj wolanta,
1 = hildel volantu.

5. Vydroubujeme dva 3rouby se zdpustnou plochan
hlavou, upeviiujici stiraci plech. Sejmeme plech a
odpofime pFivodni kabel elektricks houkaZky,

_ﬁ, Vydrouhujeme &yfi Zrouby se z&fmstnéu fnlﬁ-
chou hlavou, upeviiujici prilofku. Sejmeme.  pFlioZ-

ku a =z hfidele stAhneme prufnou wloZku se samo-
NAZN¥m pouzdrem.

U star$ich vozd je pruZnd vloZka fsilenthlok) se
samomaznym pouzdrem v drEdku, pFiSroubovaném
ke karosérii [&tyfmi Srouby spole&n& s piilogkoun).

ta nowEjfich vozech je drE¥dk zavafen v karosérii -

(v kryiu pod wvolantem],

VYymontovédni pfevodky fizent
Fostup prace:

1. Vyjmeme pol3tdf pfednich sedadel [bez opd-
radla). Pod peddlem akcelerdtoru rozpojime kulovy
kloub {kulov§ &ep tdhla je jen zasunut v pryZovém
pouzdie na spodku pedidlu] a pak vymontujeme
Sikmy¥ dil podlahy v prostoru pod pedaly.

2. Odmontujeme volant a prufnon vieZku sg sa-
momaznym pousdrerm.

3. Odjistime a odéruuhujéme kKorunové matice
Sroubd, spojulicl piFirobu na spodnim konci. hiidele
volantu s pru¥nou spojkou.

4. Hridel volanfu pon&kud vysuneme smérem osy
nahoru, aby se vysunuly zdvrtné &rouby pPiruby
Z otvorh v prufné spojce, potom hitidel sklonime
a vyjmeme smérem dold, :

5. Odjistime a odSroubujeme korunovou matick,
zajisfujlci fep kulového kloubu hieghenu Fzeni
v hornim oku piediohové pdky Fizeni,

6. OdEroubujeme dvd matice upeviiovacich Zrou-
bl pFevedky flzeni [na rzadni pfitné sténd v za-
vazadlovém prostorul.

7. & prostoru peddld wyEroubujeme #roub MAx3S
se Sestibrannou hlavou, upewfiujici hlavu horniho
Zroubu ke stEn® pod nédrEf paliva [horni upeviio-
vaci froub pPevodovky ma hlava tvaru hranolu
5 plitnym otvorem, matice pro Sroub Max35 je
pfivatena ke sténd pod nddri].

U stariich vozd je Eroub MBx35 vlofen shora a
zespody je nadroubovdna normdilni matice. U téchio
vozfl Ize Zroub vyjmout jen po odmontovdni nddr¥e
paliva.

8. Opatrnd vyrazime Zep kulového kloubu z oka
pfedlohové pdly.

8. Vyjmeme celou pfevodku Fizeni 1 5 dridky,
rrufnymi vloZkaml a upeviiovacimi Srouby.

Ddmontovdni tlumife a fizent

Novijsi vozy Tatra 2-603 jsou vybaveny tlumitem
Fizeni znalky STABILUS. Teleskopick§ flumi¥ je
spojen fepy s karosérlf a s pFedlohovou pékou ¥-
meni

Vi zdvésnych okdch tlumife json prufnd pouzdra
{silentbloky]. C

: Tlumi&  Fizenl odmontonjeme tak, #e v}r]'meme..
zdvlatky z otvorlt v zdvBsnfch Eepech, potom wy-

. tdhneme dep z konzoly na karosérii a vyvidkneme

z konzoly vynéjsl oko tlumife a pak stéhneme dru- -

*hé ‘oko z ¥epu na predlohovs pdce Fizend,

T SRR E e T T
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Haodnoty prio ‘zkouSeni tlumlfe fizeni:

Tlumiei vykon (pfi zasouvdni i pfi

vysouvAni pistnice) 20 kg
U nového tlumite TA 20x150x210 B 40 kg
pil zdvihu 20 mm
podet zdvihfi ze minutu i 100

Ohr, 5, 03 F 398 Eapdfeni Humlfe Fizeni

1 — piediohows pdka fiweni, @ — Fidlcl tyd, 3 = zavésny dep ma

Larogérii, 4 = tlumi¢ Pzenl, § — zavdzng _EBEI ni predlohaveé péce
flzenl, & — normalni vysunuil pistnice pti jlzdé pfimfoe smérem,
B o= 2?3 [tlumi& stlafeny pii maximdinine rejdo], € = 408 rin

[tlumif je roztaZeny pil maxibodlnio rejdu]

Postep prace:

1. Vyjmeme poltdf pPednich sedadel (bez opg-
radla], pod peddlem akcelerdtoru rozpojime  ku-
lov§ kloub tihla a pak vymontuleme Sikmy dil
podlahy v prostorn pod pedély.

2. Odjistime a odSronbujeme korunowvé matice,
zajiitujici #epy kulovych kloubll na obou koneich
Fidici tyfe v okdch pPedlohowvé pdky Fizeni a Fidict
péky. :

3. Cepy opatrné vyrazime =z ok nebo z piedlohove
pdlky, vytlafime tep pfipravkem PRM-0037, z Fidici
paky pipravkem PRM-0035. ,

4. Uvolnime sponu pry#ového ochranngho méchu,
upeviinjici méch k Fidiei tyfl v mistd prichedu
karosérii.

5. Vysronbujeme kulovy kloub na jednom konoi
Fidic! tyée a tyf vysuneme otvorem v Dpryfovém
ochranném méchn ver.

pfedlohové pdky
loEisky

Vymontovani
fizeni s hifidelem a

Postup préce:

i. Vyjmeme politif pifednich sedadel (hez opi-
radla], rozpojime kulovy kloub tdhla pod peddlem
akcelerdtoru a pak vymontujeme Fikmy dil podla-
hy v prostoru pod pedaly.

B, Rozpojime kloubové spojeni mezi pfedlohowou
pdkou Fizeni, fidicimi tyfemi a hishenem Fizeni.

3. 0d predlchové péky odpojime thumid Fizenl

4, OdErpubujeme téi matice MS a vyjmeme upey-
fiovacl rouby zadniho prufného lifka hiidele pPed-
lohove péky.

5. Pfedlohovou péku s hfidelem a s fplngm zad-
nim proFnym 1iFkem vysuneme smérem  dozadd,

5. Otévfermne wiko schrinky na néhradni kolo a
yyjmeme kolo. Na zadni sténd ‘sclirdnky odSrou-
bujeme matice dvou Zroubdl, upeviiujicich pfedni
InZislko hifdele piedlohové piky a sejmeme loFisko.

A4 PementaZ Fizeni

DemontdZ ptevodky Fizenl

Pievodku Fizeni demontujeme takto:

1. Vysroubujeme oha spojovaci Srouby dridki
prevodky a rozpdrky, sejmeme oba drEdky s kuZe-
Iovgmi prufngmi vieEkami.

2. Odmontujeme pFirubu prufné spojky. Piiruba
jg upevn#na pritnym pojistnym klinem, vtahova-
nym do otvoru matici,

3. Odmontujeme lisované viko (nahofe na skfini
pfevodky). Z otvors vyjmeme pFitlainé pruZiny
a ,kémen". : ‘

4. Odmontujeme viko loEiska pastorku [v ose
pastorku Flzeni].

&. Shora opatrné vyrazime pastorek Pfzenf i s na-
montovangm spodnim kulitkovim loZiskem a ma-
tici se zafezy, zajiitujici lofisko; plitom dbame,
aby se nectratily nZkteré védlefky [jehly] 2 horniho
uloZeni pastorku.

Po wymontovdni pastorku vyjmeme =z horniho
jehlového lodiska 35 valetkid a pedlivé je uscho-

varmne. )
Opotfebeny vnsi3l kroufek jehlového loZiska wy-

razime zespodu vhodnfm trnem i s wzaviracim
krouZkemn.

6. Odpojime a stahmeme pryZovy ochranny méch
s povrchn skfin® na pravé strang pievodky a se-
jmeme pryZové ochranné pouzdro na leve gtrans.

7. Vykroubujeme omezovaci Sroub na levém konel
hiiebenu Fizeni a pak hieben vysuneme ze skiiné.

4. Podle potfeby odiroubujeme stahovaci matlcl
na pravém konei hiebenu Pizeni a vyjmeme kulovy
klouh se staviécim kuZelem.
Demontda? ulofeni pFedlohové paky
fizeni

Postup prace:

1. Vyjmeme pojistny krouZek [Seceger) zajiifujict
na h#ideli pfedlohové piky =zadni pruZfné lGZko.

2. Stihneme {rukou] smontované proZné liZko
z hiidele; pfitom dbdme, aby se neztratily nékterd
jehly, na nichZ je hfidel v 10Zku uloZen.

Z dutiny li¥ka vyjmeme pFilofku a 28 jehel
jehly peélivé oloZime. )

3. Vyirouhujeme spojovaci &rouby obou  dilfi
ponzgdra pruZného 1hZka.

4, Pouzdro roziofime, vyjmeme vnéjdl krouZek
jehlovéha loZiska a oba pryZové talife.
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E. Ze zadniho konce hfidele pfedlﬁlmvé paky
vyiroubujeme mazaci hlavict [maznici].

6. Odjistime a odfiroubujeme upeviiovaci matici
piedlohove pdky.

7. Pfedlohovou péku opfeme na Celistech svErdku
a mékkym frnem z paky opatrné vyrazime hifidel.

Demontd# kulovych kloubil Fidicich
ty i

Kulovy kloub vySroubovany z Fidici tyvée ddle
demontujeme takto:

1. Z hlavice kloubu sejmeme 1}fy§uv§r ochranny
méch.

2. Vyjmeme pojistny krouZek z ocelového drétu

g 2 10 91 12

Obr. 10, 603 F 480 Kulovg kionb Fidict tyfe

1 — uzaviracl #roub, 2 — tésnicl krouvdek, 3 — hopnl pdney kulo-

viho duepu, 4 — spodnl pénev kolového fapuw, 5 — pFedlohovd paka

ffzenl, & — kulow§ fep, 7 — korunovd melice, 8 — pojismy kronfek,

9 — upzaveérka klavice, 10 — talifové prufing, 11 — hlavice Fidicl
tyde, 12 — pryiov§ ochranny mich

3. Uzdviirku hlavice wyironbujeme klifem N-22714,

4, Vytlafime z hlavice kulovy fep: zdroveii s &e-
pem se vytladi oh& talifové proZfiny a horni pénev
fepu.

E. Poklepime hlavici o dievipou podloZku, aby
vypadla i spodni pdnev Eepu.

.05 Vymontavani Eklikovych zdvésnych ramen

Postup price:

1. Zveddkem nadzdvihneme &88st vozu a bezpetn#
vypodloZima.

2. dmentnjeme pPedni kolo.

3. Odjistime a odfroubujeme korunovou matici
na svornikn kulevého Sepu, spojujiciho  kloubove
otodny fep pFedniho kola a klikové rameno.

4. Buben bredy pFfednihd kola zespodu mirng
nadzdvihneme zvedikem a mEKE¥m frnem opatrné
shora vyrazime kulovy Sep 2 oka otoéného fepu
pledniho kola. ; R

5. Vyjmeme pPfedni sedadla a odmontujeme #ik-
mou podlahu v prostorn pod peddly. PF sniméni
podlahy odpojime klouh tihla vedouciho k peddlw
akcelerdtoru.

8. Otevieme schranku na nihradni kolo. a vyjme-
+me kolo.

7. OdSroubujeme osm upeviiovacich froubll pouz-
dra klikového ramene. Hlavy Sroubd jsou piistupné

Qbr, 11, H03 F 435 Srah&udnf:pauzdm z depn kKiikového
’ zdudsnédho ramene

1 — stohovand pourdre, 2 = klikayé 2avésné rameno, 5 — staho-
vacl #roub, 4 — oplrnd viofka, 5 — roxfizneta obfimks, B — upi-
naci krowZek

8 1
8
10 )
11 O
L 13 = & (R

Obp, 12, 603 F A5d Klouh, spofuficl klikovs gdpdsnd ramenc
£ otofngm Zfepem pfedniho kola

1 = kulow§ tep, 2 — opécad prsien, 3 — peyiovy ochranny mech,

¢ — miahovaci objlmia, 5 — pojisinf kolik, 8 — oko klikavdha
zévdsndha ramene, T — pojizing kroozek, 8 — horni kulovd pidnes.
@ — mazaci hlavice, 10 = tEsnici keowiek, 11 — espodnl kulowvd:

paney, 12 — miska prudiny, 13 — prudinag k vymezeni vile Kloubo

iy F E7R

Obr. 13. 803 F 878 Stehovdnl povzdra z fSepu kiikového
rduEsngllo rameng
I — stahovik, 2 — obfimka pfipravku, 3 — wfeavny kolik, 4 — po-

jistny Zroub, 5 — opérnd vlozka, 6 - Rlikow: zdvEsnd ramenan,
T T — stahovand pouzdrd

ot b At P o
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pod- vozem, ‘matice dilem zvnitfku vozu [v prosto-
ru pod peddly), dilem uvnitf schrénky na ndhrad-
ni kolo.

5. Sejmeme odmontovand Oplné klikové zavEsnd
ramena pFedniho kola:

Obr, 14, 803 F 634 Stlafenl winuté pruging pFedniho kola

stahovdkem

1 — zdpadkovy klit, 2 — horni vidlice stahovaku, 3 = pouadrs,

4 — stehovacl Sroub, 5 — spodni widlice, & — pistnise tlumice,

7 — prylové nardika, & — vinuta pfedod prolina, 8 — predal

toleskanicky tlumid, 0 — spodol tallf Fruﬁin;r. 11 — dvoudilong
kufel zojiflujici spodnl talif

Vymontovdni teleskopické podpéry

Médme-li vymontovat jen samoinou teleskoplckou
podpéru, nemusime odmontovat celé klikove Zé-
vésné rameno, nybr: odmontujeme jen pfedni kolo
a rozpojime kulovy kloub mezi otoEnym Cepem a
kllkov{rn ramenem.

F¥i dal3l dempnti?l postupujeme takte:

1. Odpojime brzdovou hadicl od brzdového va-
ledku na Etitu brzdy. Usti hadice uzavieme vhednou
z4tkou, aby £ brzdové soustavy nevytekla kapalina.
Uzavieme [ucpeme) také pfivedni otvor v brzdo-
vém viletku, aby dovnitf nevnikly netistoty.

2. Rozpojime kloubové spojeni mezi Pldici tydi
a pakou. Svornik kulového depu kloubu z piky
gpafreng vyrazime nebo vytlafime pfipravkem
PE.M-0035.

3. VypodloZime buben brzdy pfedniho kola.

4, Odiroubujeme &tyFl Srouby M2 s pruZnymi
podlofkami a maticemi, upeviiujic{ ke karosérii
horni prufny zévés teleskopické podpEry. Hlavy
Sroubft jsou piistupné v plednim zavazadlovém
prostoru, matice v podbZhu nad pfednim kolem.

5. Opatrn& vysuneme podlofky pod bubnem brzdy
a spustime teleskopickou podpSru s hornim pruk-

nym zévisem [ s ndbojem a hrzdou pfedniho kola
na podlahu pracovistd,

Obr, *15. 603 F 487 Sfahovgni prufnéhe pouzdra hornihe
zidndsu teleskopickd podpdry stahovdkem

Demont&d% horniho pruZného zdvEsu
a pruZiny .

Fao v:.rmontov&ni. teleskopické podpiéiry demontu-
jeme horni pru¥ny zdviés a vyjmems vinotou pru-
finu pFedniho kola takto:

1. Sejmeme horn! vidko =zfvEsu. Vitko je jen
vtlafeno do otvoru; sniméd se opatrnfm padenim
dvéma Sroubovdky proti sobi.

2. Na hornf a spodni talif vinuté profiny pfed-
niho kola nasadime vidlice stahovikn A-30406.
Vhodnym zdpadkovim klicem [napf. kli¢em ze
soupravy GOLA] otifime §ruu]_j_|3m stahovikn tak,
aby se stladovala prufina.

Po dostatefném stlafeni prufiny vyjmeme £ dréE-
ky na povechu tlumi¥e dvoudilng kuZel, zajidtujicl
spodnl talif. Potom otdfime Sroubem stahovaku
ppainym smérem, af se Tplngé uvolni prufina a
pak stahovdk sejmeme.

3. Vhodnfm trubkovym klifem s &elnimi ozuby
od¥roubujeme horni matici se zAfezy na hornim
konel pistnice tlumite. Jestlife se piitom pistnice
poot4li, pfidriime hlavu uzaviraciho Sroubu fhu-
mite vhodnym dal§im ndsteénym klidem, prostrée-
nym trubkou klife na maticl se zaFezy. Fotom
stejnd odiroubujeme i druhou matici se zafezy,
upeviinjici vnitfni  krouZky kuZelikovych Iollsek.

4. Podlofime vhodné piilofky pod piirubo ma-
tice se zdfery, kterd zespodu uwzavirf prufngé pouz-
dro. Potom shora opatrné vyrazime {mEkkfm trnem]
plstnici teleskopického tlumide z kufelikovych lo-
Zisek.

PruZné pouzdro mifeme také stdhnout stahové-
kem PEM-0031. : :
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5. 3 povechu tlumife sejmeme horni talif proZiny
(s pryZovou narfZkou), kryel trublu tlumiée s pry-
Zovou vlgfKou [manZetou), vinutou pruZinu a spod-
ni taliff pruZiny. DemontdZ vymontovand teleskopic-
ké podpéry v tomto rozsahu je nutnd pro vyménu
vinuté prufiny prfedniho kola. Ssmotng horni prog-
ny zévés teleskopické podpéry ddle demontujeme
takto: s

6. Odjistime a odiroubujeme maticl se zdfezy,
uzavirajici zespodu profné pouzdro. Matlel odirou-
bujerne béZEnfm hdkovim klifem nebo specidlnim
klifemn TRN-0011,

7. Vyimeme t¥snici kroufek GUFERD s wniftni
rozpErkouw ([pokud tyto soufdstl nerfistaly ve wy-
brani matice].

Vyjmeme také horni rozpérnou trubku [rozpic-
ku tlumi&al.

8. VypodloZime pruZné pourdro a vhodnjym trnem
[trubkou] shora opatrng vyrazime nébo vylisujome
ob& kuZelikovd loZiska .

Demontd?2 a montdZ teleskopickych olejovich
tlumifl popisujeme ve skuping 07.04. :

DemontdaZ ndboje pifednilho kola
Fostup prace:

1. VyEroubujeme dva Erouby M6x12 se zdpustnjmi
plachfml hlavami, upeviinjic! buben brzdy k ndboji
[lavé] kola a sejmeme buben.

2. Vyjmeme [Sroubovikem] uzdvérku ndhoje kola.

3. Odjistime a cdiroubujeme Hestihrannou matici
na konecl fepu kola, sejmeme polistny plech a po-
flsinou podlefku s otvary [s védlecovim kolikem
& 6x3 mm).

Obr. 16, 803 F 663 Stahovdni ndboje pfedniho kola

1 = stahovik, 2 — Eop kola, 5 — n&boj pfedntho kola, 4 — it
Bredy ;

4. OdSroubujeme Kkotoufovou matici [s Zelnimi
o otvary). Matice se neflépe uvolfiuje klitem s koli-
" ky URN-001D, '
- .5, Ndboj kola stalneme vhodny¥m stahovélkem,
- hapiiklad specidlnim stahovdkem A-30473. Stahavak
- A-30473 plipeynime tFemi maticeml na Zrouby kela.

T Wi,

5 n#dbojem se stdhne i voitfnl krou¥ek wnZjithe
kufelikoveého lofiska; wndjsi krouZky obou kufeli-

kovich loZisek gzlstanou v dutind ndhoje {podle

potfeby je vyrazime nebo vylisujeme vhodnou trub-
kou]. .

Obr. I7. 603 F 855 Eméng wiézndni ndboje pledniho kola

A= glarEi provedenl; B — nowd provedeni;
1 — ztabovaci krovdek, 2 — rozperng krouZek, 3 — stahovee
krouZek, 4 — rozpérny kroufek

fi. Je-li tfeba, stdhneme z fepu kola wnitfni krou-
Zek vEtfiho kufelikového lofiska {nap¥. vhodnfm
stahovikem zabirajicim na klec s kuZeliky) a pak
sejmeme krowZek [kotoud], tésnici kroufek GU-
FERO a rozpérny krouZek.

Stejnym zplisobem miZeme demontovat néboj
pfedniho kola piimo na voze, jestlife pFedem nad-
zdvihneme pFfedek vorzu a odmontujeme kola.

DemontdZ klikového zadvésnéha
ramene

Klikové zdvdsné rameno nowdjfich vozril demon-
tujeme takto:

1. Vyiroubujeme uzaviraci #roub a vypustima
olej z pouzdra klikového ramena.

2. OdSroubufeme vike na koncl pouzdra.’ V duo-
tin% pod vikem odjistime a odiroubujeme koruno-
vou matict.

3. Vyjmeme opérnon miskw, prufino a opérnou
podloZku.

4. Vytdhneme [nebo vyrazime mirnym poklepem)
fep klikového ramena z pouzdra.

3. Podle potfeby vyrazime nebo vylisujeme [vhod-
nymi trubkami) z pouzdra ob& loZiska, wvyrobend
Z umélé hmoty {umatex]. Tate loZiska se aobvykle
pfi demontd®l pofkodi a je tfeba je nahradit no-
B. Opotfebend nebho. poSkozend pouzdra stdhneme
% fepu klikového ramena vhodnjymi pFipravky.

Mensi  pouzdro snadno  sldhoeme  piipravkem
PEM-0020. Repzfiznutou objimku pfipraviu pPeviék-

- neme pfes pouzdro a sevieme jl opatrnym nardZe-
‘nim  wpinacihe krouiku s  kufelovim ptvorem.

V pfipravku poufijeme stalovaciho droubm se zé-
vitern M2p, f
V&S] pouzdro  stihneme pl_“'fpravksm FRM-0017.

‘Vgsuvné kaliky 3 na’objimce’ p¥ipravku zasuneme

d ootvorfi ve st&n& pouzdra. Objimku s pouzdrem
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stahneme :z ‘fepu’ bi¥ngm stahovdkem s raménky,
jimi# zabereme za vyfezy v objlmce. Na Sroub na
konci fepu nasadime opfrnou viofku, kterd je pri-

slufenstvim pFipraviu FPRM-0017.

Demontdf kufelového kloubu
klikového ramenada i

1. Rozpojime stahovaci objimku pryZového ochran-
ného mEchu klouhu, - sejmeme =z &depu ocheanny
m&ch s vfziufngm krouZkem a prufinou. U vozl
T 2-603 se prufina nemontuje.
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Obr. 18, 803 F 494 Kloubowvs spojeni klkavého zdedsného
ramene § otodngm Cepem prednilo kola

t — otodn S tedniho  koia, 2 — otvor pro Tadicl  pdku,
5 o— kuielgl.ré prruE,F:La, 4 — pojistog keoulek cchranniio mechu,
5 — pajistmy kollk, 8 — hacnl kulova Ecmﬁl-l. 7= spodnl kulava
pinev, § = pojistng krougelk, 3 — miska pruiay, 1 — prui}rm
k wymazen( wile kloobw, 11 — kocenovd matice, 12 == pofisiog
kollk, 15 — wvfetpEng kroudek, 14 = pryfovy  ochranng n}Ech.
15 — kulowy #ep, 19 — mazacl hlavice, 17 = ako klikového zdvés-
niha ramena

2. Ze spodni drdZky v oku ramena vyjmeme po-
jistny krouZek = oecelového dratu.

3. Upiny kulovy fep s pdnvemi opatrn# vyrazl-
me z oka klikového ramena [smErem dolid). PE
vyrafeni &epu vhodng podepfeme ramenc.

Ma obrdzku je smontované kloubové spojeni Kli-
kového zdvésného ramena = otoénym depem pled-
niho kola. Kulov$ &ep tohoto kloubu s horni a
spodni kulovou pdnvl a prufinon k vymezeni vile
tvefi nerozebiratelny celek, spojeny zalisovdnim
nebo zavdlecovanim spodnibo okraje horni panve

I
pfes pPirubu misky prufiny, Jestli¥e  se .opotfebujl
kulové “plochy &epu nebo- pénvi, vyméni se takto
smontovany celek.

DBr. 19, 603 F 495 ffping kulowg fep s pdnvemi

1 — “pojistn¥ kolik, 2 — kulows gep, 3 — horal _ku]r:u'.'ﬁ Anev,
1 = EI_}I:IIGHI $|:".Ll]€l‘."|’:| panav, 5 — pruiing % vymesend vile klouba,
; = miska pruflny, ? — zallsovany nebo zavilyovany okraj

{06 Dprava opotiebenych pouzder klikovich ramen

1. Vystrufime otvory lofisek z umélé hmoty, 2a-
lisovanfch v pouzdie klikového ramena. Otvor wét-
giho lofiska se vystruf na pramé&r 50,5 HE, otvor
mendiho lofiska na primér 34,5 HB [dovolend ma-
ximdlni tchylka souososti obou otvord je 0,05 mm].

[ FES

Obr. 20. 603 F 490 VystFeden! otvory Ioflsek v pouzdre
klikopého zdpdsného ramene pystrufnitem

2. 7 Eepl kllkového ramena stdhmeme opotfebo-
vand ocelovd chromovand pouzdra.

3. Na fepy klikového ramena opatrnd nalisu}amﬂh
novd ocelovd pouzdra s abnormélnimi vné|§imi

priméry . '
tislo soufdsti 603.1.44.04-4 [& 345 es)
fislo soubdsti £03.1.44.03-5 [& 50,5 ed).

07 MonidZ Fizeni

Smontovani kulového kloubu #idlc’k
tyte :

FPostup price:

1. Da hlavice viofime spodni panev kulového
fepu. Otvorem panve prostriime svornik kulového
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tepu a pak vlo¥ime horni pdnev a obé talifove
profiny. Druhd profina se vklAdd ohrdcend.

Pellive ofifting kulové plochy pénvi i kloubun
nama¥eme pfi monta#i tukem. PFi montaE prohléd-
neme viechny souldsti kloubm [zejména kulové
stytné plochy) a nahradime nov§mi vechny sou-
&dstl, na nich# jsou tfeba jen malé stopy poskozeni
nebo opotfebend.

2. Do zdvitu v hlavici zafroubujeme uzdvirku a
pevné ji dotahneme [napf klifem N-22714). Po-
fom uzdvErkua ponEkud povolime tak, aby byl nei-
DliZSD vifez uzdvirky proti otveru pro pojistng drét
v hlavici.

3. VyzkouElma vill v ulofeni kulového fepu; &ep
se mus] pohyvbovat bez znatelné vile, ale také bez
nzadrhdvani”. Cepem se nesmi d4t rutnd kyvat
priNE malou silow.

Zjlstime-li malou vl v ulo¥eni #epun, uvolnime
uzdvérku o dali zdfez a zZnova vyzkoufime vili

Po sprdvném sefizen ville nasadime pojistng
kroufek z ocelového drét, Zahnu’r? konec krouZku
prostréime otvorem v hlavicl do zéferu v uzfivdrce.

4, Ma opatnou stranu hlavice nasadime a vpev-
nime pry#ovy ochranny méch.

MontdZ uleZen! pPedlohové piaky
ifzenti -

Postup préce:

1. Hfidel piedlchové. paky upneme do svériku
& mékkymi vloZkami. Nasadlme pFedlohovou paku
a pojistnou podloZku a nadroubujeme matici. Pevod
. dotafenon matici zajistime pFhnutim okraj@ po-
jistné podleZky.

2. Na vwnéjgi kroufek jehlového lofiska nasadime
oba pryZové talife a oba dily pouzdra. Pouzdro
spojime zafroubovdnim dvou EZroubfi MBx2Z  [bez
pruinych podloZek). ;

3. Naneseme tuk na povrch hifdele v mistd, kde
LeZl viletky, Nasadime na hiidel smontovang pru¥-
neé 13Zko a do mezery mezi otvorem vngjSiho kroug-
ku jehlového loZiska a povrchem hfidele postupné
vlcZime 28 jehel [ 3x24 mm).

4. Masadime pifloZku a zajistime 14%ko na hii-
deli pojistn¥m krouikem ([Seeger]. Oplné pruZné
IMZko, namontované na hfidele, je na obr. 3.

8. Vyzkouwdime, oftdfl-ll se pru®né laZko na hfi-
deli plynule, ale bez pozorovatelnd radidlni vile.

B. Na pfedni konec h#idele nasadime pfedn! la-
fisko a zjistime, neni-li nadmérnd opotfebovand
vloZka (wyrobend z umatexu). Vadnou vioZka wvy-
ménime. Zjistime také stav pryfouwfch (Bsnicich

krouikfi loZiska. Potom op&t sejmeme pfedni_lo-
Elsko,

Smontovdni pfevodky fizeni

‘Uplng rozebranou pFevodku fizeni novdjsich vozd
smontujeme talto:
-1, Na svornik kulového kloubu spojujicihe hieben
Fizeni = predlohovou . pdkou nasadime stahovaci
(matlel a nadroubujeme stavéc! kuZel. Na ndkruZek

matice navlékneme a upevnime  pryZovy r:rchranny
méch.

2. Smontovany kloub zasuneme do dutiny v hite-
henu Fizeni a naSroubujeme stahovacl matici [matici
dotahujeme aZ po sefizen! kloubu pii moniafi pPe-
vodky Fizeni do wvozul.

T T T

fE5r)

=

ke, 21, 603 F 482 Kenfrola ustaveni zdb8ru pastorku
a hfebenn Fizeni pil montdsl

I — skifil pPevodky fizeni, 2 — vedenl = hfebenw, 3 — obdélng

otvor, 4 — plochy vybrdini pro pojistofd klin prlroby prufnd =pojky,
5 = ampzova¢i Eroubk, 8 — hfeben PlEeni, T — pastovek fizenl,

A — mezact hlavice

3. Do horniho otvorn ski#ing opatrn® narazime
vhodnfm troem vn&jsi krouZek jehlovEho loZiska.
Do dutiny v kronZkn naneseme stejnomérnou vrst-
vu tuku a do té nalepime” 35 vdletkfl (2 2x16 mm].

4. Na d&ep pastorku Fizeni opatrné narazime
mirng zabhfdté kulickové ioZisko. Nasadime pojist-
nou podlofku a nafroubunjeme matici se zdfezy.
Pevné dotaZenou matiei zajistime piilnutim v§stup-
kfi pojistné podioZky do néklerdho zdfesu matice.
LoZisko namaZeme fukem.

5. Smontovany pastorek Fizeni potfeme tukem
a zespodu opatrnE zasuneme oo dotiny ve skiini
Fizeni. Kulickové lofiske pastorku narazime do vy-
brani ve skfini vhodnou trubkou.

6. Smonfovany hichen #izenl potfeme tukem a
zazuneme do dutiny ve skiinl Fizeni témé&f a¥ k pas-
torku.

Pastorek pootofime tak, aby plocha vybrdni pro
pojistng klin pFiruby prufnéd spojky byla rovno-
béfnd s rovinou vecholll zubd hiebenu Fizeni a aby
byla dole {tj. tam, kde je do skiing zafroubovdna
mazaci hlavice). PFi tomto postaveni pastorku posu-
neme hfeben do zdbEron s ozubenim pastorkn. Pa-
ototime pﬁatnrl{em a vitahneme hieben déle do
skFiné.

7. Ohdéln¥m otvorem =zafroubujeme omezovaci

JEroub do zdvitn na konci hitebene Fizeni.

4. Zkontrolujeme, zda jsme sprivng smontovali
pastorek s hFebenem fizeni pfi operaci 6.

Pootofime pastorkem tak, aby byl vdlcovy povreh
hlavy Dmezc:uvac:hu Sroubu ‘ve ‘stejné roving se sté-

-nou chdélnéha otvoru. PH tomto pootodeni pastorku

musi byt plocha vybrani pro pojistny ‘klin p#iruby
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prufné spojky opdl rovnobéind s rovinou vrcholfl
zubfi hfebenn Fizeni, a tedy i rovnob#ind s podél-
nen osou. skiind., Ha rezdil od postaven! plochy
yyhrdni pFi operacl 6 musi b¥t nyni plocha vyhrani
na opatné strand, ti. pootofena o'180% Neni-ll to-
mu tak, musime vysunout hfeben ze zéhfru s pas-
torkem a znovu .cpakovat operace G a 8.

Fopsané sprivné sestaveni pastorku s hiebenem
je velmi dile¥itéd; p¥i jinfmn zdbdru pastorku s hie-
benem nedoséhneme pak sprdvngho zdkladniho
ustaveni volantu pfl montdZi pfevodky  Fizenl do
voru Po sprdvném ustavenl zdbérn pastorku & hife-
benu jeitd vyzkoufime &lnnost pfevodu Fizeni v cele
délce pzubeni hiebenu.

9. Na stran#d kloubu navlékneme na povrch skifi-
n& Fzeni pry¥ovy ochranny méch a upevnime jej
drétem.

10. Do hornthos otvora pro pastorek opatrnié na-
razime (vhodnou trubkou] uzaviraci keouZek.

11. Spodni otver s loZiskem pastorku zavieme
priZroubovanim vizka s tSsnEnim. Tésnici plochy
skting a vidka potfeme pil montdZi tésnicim tme-
lem.

12. Do horniho obd&lného otvoru wve skfini pie-
vodky vloZime ,kdmen” s pFitlafngmi prufinami
a trubifkou. Volnf prostor vyplonime tukem. Ma-
montujeme lisované vike s tEsnéalm.

13, Na levou stranu skfinE pfevodky nasadime
pryfové ochranné pouzdro.

14. Do zdwvitu na spodku skfing naSroubujeme
mazaci hlavicl [maznici) a pak tlakovim mazacim
lisem dr:rplnime' do skfing mazaci tuk.

15. Masadime pfirubu prufné spojky, vloEime
pfitny pojlsing klin a nafroubujeme matici.

Matici klinu zatim nedotahujeme [dotdhneme jl
a? po namontovdni volants a wstaveni mezery pod
volantem}.

16. Ma zdvriné Srouby piiruby namontujeme dvé-
ma korunovymi maticem! prufnou spojku Fizend
MNa Jeden #roub pfedem navlékneme oko spoje na
hmotu vozu.

Prevodka Fizeni starfich wvozi md ponékud od-
liZnou konstrukecl, a proto i odliSny postup mon-

ti¥e. Kovovd tésnlel pouzdra jsou pfi3rounhovdna,

pastorek fizeni nemd valivd loEiska a vkladd se
szhora, smontpvand skiii se plni pfevodovyim ole-
jem, '

P¥ montd#i starsiho typu pPevodky fizeni musime
sprdvné ustavit pfedpstl talifovych prulin, které
pFitlafuji do drdfky v hiebenn Fizeni ,kémen®,
vymezujici radidlni viili hifebenu. Po zamontovani
hifebenu a pastorku viofime do horniho otvoru skiil-
né kédmen” a pFloZime ob# talifové prufiny [dru-
houw vklddame vidy obrdcené],

Na sk¥ifi pFllofime horni viko a sméfime [mEfi-
cimi plizky] mezeru mezi vikem a skfini, Do dutiny
ve viku [nad talifoveé prufiny] vloZime tolik wy-
rovndvacich podloZek, abychom naméfili mezeru
mezi vikem a skiini v mezich 0,7 af 0,8 mm. Potom
dosedaci plochy vika i skiing potfeme t@snlcim
tmelem, nasadime nepofkozené papirové t@snéni
a viko upevnime maticemi s pruZn¥mi podloZkamdi.

Do dutiny ve vikan vkldddme potfebny pofet vy-
rovnfdvacich podleZel:

fislo soudAsti 603.1.47.23-1 tloudtka 0,2 mm

fislo souddstl F03.1.47.23-2 tlouftka 0,1 mm

Po namontovdni horniho vika s vyrovnévaciml
podlo¥kami pfifroubujeme na pFirubw prufné- spoj-
ky péakn, zhotovenou podle obrdzku. PRevodku ¥i-
zeni-a paku ustavime do vodorovné roviny a na
jeden konec pdky zavisime zdvafi; pastorek Fizeni
se musi pootodit plscbenim wihy ([sily) 1,25 aZ
1,65 kgl Stejnou zkougku opakujeme zavéSenim zd-
va#l na opadnou stranu péky.

Jestlife se pastorek nepootofl anl phsobenim A
va#{ 1,55 kg, musime vyjmout z dutiny v hornim
viku jednu nebo vice wvyrovndwvacich podloZek, af
dosdhneme spravného ustaveni vile v pfevodv Ti-
Zenl.

08 Zamontovani Fizeni do wvozn

Zamontovdni pfedlohove pédky
fizeni s hiidelem a leZisky

Postup. préce:

1. ¥ prostoru schrdinky na ndhradni kelo zasu-
neme do otvoru v zadni sténé pPedni loZlsko pfed-
lohového hfidele. Zvnitfku vezu zasuneme dva
upeviiovac! Hrouby M8x1S a v prostoru schranky
upevnime loZisko dvéma maticemi s prufnfml pod-
loZkami. .

2. Zwnitiku wvozu nasadime na pfifnou sténu
piedlohovou pdku Fizenl, smontovanou s hiidelem
a zadnim prufnjym ifkem; pfitom zasuneme pfedni
konec hiidele do lofiska namontovaného pii ope-
raci 1..Zasuneme dva upevilovacl Srouby a na opail-
né strand prlénéd stdny nafroubujeme 2 korunkové
matice a pojlstnon zaviadku a 1 maticl s pruﬁnou
podloEkon.

3. Po dota¥en! wvEech upeviiovacich &roubdl a ma-
tic obou lofisek vyzkoudime otdfeni pFedlohovd
péky; v ulo¥eni pdky nesmi byt pozerovatelnd
axiilni ani radidlni wile, aviak pdka se musi po-
otddet lshoe, bez drhouti. Jestlife byla odmon-
towdna jen samotng pFfedlohovd pdka Fizeni s hii-
delem a lofisky, pFipojime nyni klouby Fidicich tyéi
a hiebenu fizeni, pfipojime tlumide Fzeni a pak
namontujeme podlahu a sedadla [viz ddle).

Namontovdni Fidicich tygl

Postup préice:

1. Bidlel tyd prostrdime otvocem v pryZovém
ochranném méchu, ktery je upevnén na kKarossril
a tdsni misto prichodu Fidiel tyGe proti prachu,
vodé apod. Z tyfe musi bft -vySroubovdn jeden
kloub, aby pro#la otvorem v michu.

2. Mafroubujeme drubf¥ kleub [zatim jej neza-
jiEtujeme].

3. Cep wnéj$ho kloubu zasuneme do oke Fidict
piky a mirng naklepneme pryZovou palifkouw. Pii
nesazovani Sepu sprdvnd usadime mal§ pryZovy

gechranng méch kloubu, MaSroubujeme kKorunowvou
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matici. Pevng dotafenoun maticl zajistime zdvlackouw.
stejng spojime i vnitfni kloub s okem pPedlohowvé
piky Tizeni,

4. Postavime pfFedni kola do sméro pfimé jizdy
a pak upevnime pry¥ovy ochranny méch k povrchu
[sponou s pdskem a zdvladkou].

5. Namontujeme druhou Fidici ty® [siejnd jako
pri operaci 1. aZ 4.].

Po kaZdé demontd¥l a monta# #idicich tyél zkon-
trolujeme a podle potfeby sefidime sbihavost pred-
nich kal.

Zamontovdni pfevodky fizeni

Postup préce:

1. Do dutin po =strandch smontované prevodky
Fizeni vlofime kufelovéd pruZné [pryZové) viodky
a8 nasadime p¥Fedn] a =zadni dr¥ik. Mezi dridky
vloZime rozprné trubky [(rozprky) a zezadu za-
Sroubujeme do otvordl spojovact $rouby.

Spodni spojovaci Sroub m4 normédlnl Zestihrannon
hlava, horni spojoveci #roub mé hlavy tvara hra-
nola s pFignym otvorem.

2. Plevodku = dr¥dky a Srouby nasadime na pifé-
nou sténuw. Z pfedniho zavazadlového prostoru na-
Eroubujerme matlce ¢ pru¥ngml podlofkami [zatim
je nedotahujeme]. ;

Pl nasazovdni pfevodky Fizeni zérovei rzasune-
me €ep kloubu na konci hfebenu do otvoru horniho
oka piedlohové pdky. Na &ep pfedem nasadime
podloZlku t¥snéni a pryfove tésnici kroofek.

3. Z prostoru peddll zasuneme zespodu do piid-
ného otvorn v hlavE horfho spejovaciho Sroubu
drZikd’ pFevodky Zroub MAx35. Sroub pevnd za-
froubujeme do zdvitl v matici, pFivafend ke stén#
pod nddrZi paliva [u stafich vozfi se #roub vklada
shora — pod nadr#i — a zespodu se naSroubuje
matice s podloEkami). Potorm pevnd dotfhnems
1 obeé matice spojovacich Zroubi.

4. Nafroubuleme, pevnd dotdhneme a zajistime
zavladkou korunovou matici na Sspu  kulového
kleutw, spojujictho hieben Fizen! s pfedlohovou
pélon,

Svornik lmlového kloubu méd byt wstaven v du-
tingd hiebenu Fizeni tak, aby osa pPedlohové paky
byla kolméd k ose hifebenu ¥Fzeni, jestlife jsou pled-
ni kola ve sméru pfimé jizdy. Presn& kloub usta-
vime af po namontovdni hifdele & volantem.

5. Zespodu zasuneme do horniho otvoru pEistro-
jové desky hifdel volantu a zdvrtné rouby piiruby
ha spodnim konci hiffdele vsuneme do otvord v prug-
né spojee. Na jeden Zroub naviékneme oko spoje na
hmotu vozu, vedouciho od Zroubu piffruby na Eepn
pastorku fizeni. MaZroubujeme a pevnd dotdhneme
obé: korunové matice a zajistime zdvlatkami.

N_E_lmuntovﬁnj volantu

Postup price:

1. Do atvoru v pruEné vlofce [silentbloku) za-
tlafime samomaznd pouzdro. U starfich vozd se
prufnd vloEka se samomaznym pouzdrem zatladl

[zalisuje) do drZdku, kiery se pak pfifroubuje ke
karoséril [ke krytu pod wolantem].

2, Prufnou vloZku se samomaznfm pouzdrem na-
sadime shora na hiidel volantu, Otvorem v dridku
vioZky proviékneme piivodni kabel elektrické hoo-
kathy.

3. Nasadime pifloZku a pFifroubufeme j1 ke ka-
roséril (krytu) &tyFmi Srouby se zépustnimi plo-
ch¥mi hlavami. V otvoru pro kabel v pfilofce musi
byt pryZova prichodka a koncovd podlofka.

Otvorem v prichodce provliékneme pifi nasazo-
vani pfiloZky kabel

4. Odizolovany konec vodife zahneme, navlékne-
me stahovaci podloflku a konec kabelu namékko
piipdjime k podlofce a pak dvEma Srouby se zé-
pustnymi plochfmi hlavami piifroubujeme stiract
plech- [kontakt pro elektrickou houkadku).

5. VloZilme kotoufovy klin a nasadime wolant.
Nasadlme pojistnou podloZku, nafroubujeme a pev-
né dotdhneme upeviiovaci matiel volantu, DotaZe-
nou matici zajistime pFihnutfm ckrajem pojistné
podloZky  [Zroubovdkem].

6. Namontujeme ozdobné vitko ndboje volantu.
U star8ich vozi je vitko nafroubovdno, u novéjiich
vzl je Jen t¥sn# zasunuto do valcového otvora a
pojiitino pruZfnou drdtdnou pojistkon,

7. Zkontrolujeme mezeru mezi spodni plochou
ndboje volantn a krytem pod volantem; mezera ne-
smi byt piFlli% velkd, ale pfl otdeni volantem ne-
smi také volant zachytdvat o kryt. Podle potfeby
mezeru sefidime vysunutim nebo zasunutim hiidele
s volantem; pfitom se posunuje p¥Firuba prufné
spojky po povrchu fepu pastorku Fizeni. Po sprav-
ném ustaveni mezery pevnd dotdhneme matici upev-
fovacihe klinn piiruby.

8. Zkontrolujeme ustaveni volantu a pPednich
kol; jscu-li pfedni kola pfesn® ve smiru pfimé
jlzdy, musi hft ramena volantu stejnd odklonéna
od roviny kolmé k podé&lné ose vozu. Jestlife volant
neni sprévnd ustaven, froubujeme stavicim kuFe-
lem na koncl hitebenu Fizeni; pFitom se stavéci kuZel
posunuje jednim neba drubfm smBrem po zdvitn
svorniku kulowvého kloubu, posunuje hfebenem §1-
zeni a tim i pootd#! volantem. Po sprévném usta-
veni volantu zajlstime stavEci kuZel dotafenim sta-
hovaci matice na konei higbenu.

8. Namontujeme 3Zikmy¢ dil podlahy v prostorn
pod pedaly, pPipojime kulovy kloub tdhla k peddln

‘akcelerdtoru a vloZime pol3tdF pfednich sedadel.

Smontovidni klikového zédvisnéhao
ramena

Upln& rozehrané klikové zdvdsné ramenc novdj-
Sich wozil smontujeme takto: :

1. Na fepy kllkového ramena opatrng nalisujeme
zkontrolovand pouzdra [(novd nebo opravend) podls
Instr. € 72 a 110. Pouzdra se lisuji {nebo opatrn#
nardfeii] pfipréavkem A-30383.

Hrot op&rné- podlozky pripravku’ sé opfe v dil-
¢fku na klikevém rameni. K pFipravku patéi dvé
rlizné lisovaci trubky' (pro meni a v&tE pouzdro).
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Pfed nalisovnim v&tslho pouzdra musi jiZ byt
na osazéni klikového ramene nasazen nepoSkozeny
jazviékovy tdsnlcl krouZek.

Obr. 22, BRIF G585 — Obr, 23. 803 F 579
Nalisevdnf pouzder na &ep kltkového zdvdsndho ramene

1 — lisovacl trubka, 2 — opidrna podlogka s hrotea, 3 — monto
. vana pomadeo, 4 — tep klikového ramene, § - camens

2. Do pouzdra klikevého ramena opatrng zalisu-
jeme [narazime] vZdy novd loZiska (pfedni a zad-
ni}, vyrobend z umelé hmoty (umatexu]. LoZiska
montujeme vhodn& upravenymi teny, aby se nezda-
formovala.

3. Oh& lofiska zdroveil opatrné wvystrufime spe-
cldlnim ruénim  vistrufFnikem N-14888, aby  byly
otvory lo¥isek pfesnd v jedné ose.

4, Otvory lofisek namaZeme olejem a do pouzdra
opatrné zasunems klikové rameno; pfitom dbdme,
ahy se neaskfipl pryfovy jazfikovy tEsnlcl krouZek.

§. Masadime op&rnou podlo¥ku, prufing a opgr-
nou misku a nadroubnjeme korunovou maticl. Ma-
tici pevn# dotdhneme a pak povollme jen tollk,
aby byl nefbli#$i zafez profi otvore pro zadvlatku
ve svorniku Sroubu. .

Axidlnl vile klikovSho ramena v pouzdfe [vy-
mezovand profinou) md byt v mezich 01 aZ
0,25 mm. Ziistime-li vili v&ts] nebo men3i, musime
vice detihnout nebo povolit kerunovou matici. Po
spravném sefizen! axidlni vile zajistime Korunovou
matici zdvladlkow. :

. Otvor na konci pouzdra uzavieme naZroubo-
vAnim vika 5 pry¥ovim tEsnicim krouZkem.

7. Upneme pouzdeo . do svErdku . a vyzkousimé,
zda se klikové rameno otédi plynule, bez ,zadrhé-
vini“, ale také bez nadmérné vile. Fodle potfeby
miFeme také piezkoudet tésnost pouzdra stlafenfm
vezduchem, Vzduch z hadice zavedeme do vypust-
pého otvorl a pozorujeme, zda neunikd nikde na
phivodu délici rvoviny obou svafenych dlld pouzdra
nebo tésnicimi krougky klikového ramena. NetBsna
mista ve spojich pouzdra opravime tvedow péajkou.

K ustaveni spridvné axidlni vile se doddavajl PEi-
loZky rfizng tlouithy.

{islo soudasti G03.1.4417-2

Gislo souddsti 603.1.44.37-3

fislo souddstl 603.1.44.17-1

fislo souddstl 603.1.44.17-4

Pf¥i maximdlnim stlaten! talifowfch prufin mé
mit klikové rameno v ponzdie axidlni vili 0,1 aZ
0,15 mm [tedy ponikud men3i nez kllkové rameno
novéjgich vozli — wviz -operace 5).

Mesta#i-1l, k vymezen! axidlni vile jedna piiloZka,
slo¥i se potfebnd celkovd tlouftka ze dvou pfiloZek.

PFi montdZi klikového zédvésného ramena starsiho
provedeni velmi zéle¥i na sprévném usazeni po-
jlstné podloZky; osazeni na konci Zepu klikového
ramena musi spravng zapadnout do drafky v po-
jistné podlofce. Jestlife se podloZka nespr&m_é
usadf, neni pojiiténa proii otd¥eni a miZe zphsobit
uvolnéni upeviiovacihe Zroubu. Kromé toho je npev-
flovaci Sroub nepifznivé naméhan a miZe i prask-
fuout,

velml dfileZité je také spravné za|lSténi hlavy
upeviiovaciho Zroubu; pfedepsany pojistng plech
se nesmi nahradit pruZnou podlofkou.

MontaZ klikoveho zdvisngho ramena je Eraci
velm! odpovédnou, protofe ramenc je dileZitou
fdsti nosné soustavy predniho kola. Neni devoleno
opravovat ulo¥ent klikového ramens piimo na voze,
kde nelze spolehlivé kontrolovat spraviost mon-
td¥e, vymezeni axidlni vile apod.; pouzdro s K-
kovym zdvésnym ramenem se proto vidy musi vy-
montovat = vozu.

tlouEtka (0,6 mm.
tloustka 0,7 mm
tlouEtka 0,9 mm
tlouifka 1,0 mm

Famontovdadni kuiuvéh'o kloubu
do kllikowvého ramena

Kulow§ kloub novEj3ich vozll zamontujeme do
alka klikového zdviisného ramena takto:

1. Do oka na konci klikového ramena opatrné
zalisujeme fiplny kulovy ep s panvemi. Cep musime
vipZit tak, aby pojistny kolik v otvoru oka spravnd
zapadl do drdfky na povrchu horni pdnve kloubu.

2. Do spodni drdfky v oku ramena vipEime po-
listny kroufek Seger.

3. Do zévitn ve sting cka zafroubujeme maz_aci‘
hlavict [maznici]. -

4. Tlakovym mazacim lisem naplnime vnitiek
kloubu predepsanym druhem mazaciho fukw.

5. Vyzkousime, zda se kulovy kloub pohybuje ve
véech smirech plynule, bez zadrhdvdni, aviak bez
pozorovatelné wvile. : "
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Zamontovdn] Kltkovéhe zadvEsnéhao
ramena

Postup préce: -

1. Smontované dplnég klikové zavésné rameno
usadime zespodu na karosérii a pouzdro ramens
upevnime osmi frouby s maticemi a pru¥nymi pod-
lofkami. Hlavy Zroubfi musi byt zespodu na prirubs
pouzdra, matice nadroubujeme dilem z vnitfku vozu
(v prostoru pod peddly], dilem uvnit¥ schrinky
na pihradni kolo. JestliZe je na voze namontovdna
teleskopiskd podpEra =z otofnym &Sepem pPfedniho
kola, postupnjeme dile takto: :

2. Kulovy &fep kloubu klikového ramena usadime
‘do oka otodného fepu pfedniho kola.

3. Spravné ustavime pryZovy ochranny méch
kloubu a pak nafronbujeme korunovou matiel. Pew-
ng dotafZenou maticl zajistime zévla&lou.

4, Namontujeme pfedni kolo, &ikmou podlahu
¥ prostorn pod peddly a piedni sedadla. '

Monta%Z horniho pruZného z&vésn
4 prufiny '

Postup price:

1. Do svErdku vpneme trn stejného tvaru a reoz-
mérdl, jaké md Cep na konci pistnice pfedniho tele-
skopického tlumite. Na dep nasadime spodni ku-
Zolikové lofisko, wnitfni a vné&j# rozpdrku a horni
knfelikové loZisko [obE Io¥iska 1| s vnéisimi krous-
ky]. LoZiska pevnd pTitlafime Kk sob& vhodnow teub-
kou a matief, - L

Obr. 24. 603 F 497 Hornt pruing zdvds teleskeopioks
bodpéry pfednino kol
1 — vitke, 2 — tdznicl krooZek, 3 — prufné pouzdra, 4 — vyravna-

vacl podlokke, 5. — w03 rozpirka, 4 — vniiinl rozpérka, ¥ — roz-
perka tlumife, 8 — hornl talip prufiny, 9 -= vinutd prudina pied-

ntho kola, 10 — pryfovd narafka, 11 — uzaviraci &roub tlumice,

12 = mautive se zdlezy, 13 — rozpérka tlumite, $d — kuZcelikova

lofiska, 15 — iBsmicl kroufek, 18 — pojistng plech, 37 — spodnl-

maiice pruiniého pouwzdra, 1& -— pisinice tlumilida =

Vyekoudime, zda se vné3l krouiky lofisek otdfeil
plynule [bex ,drhnuti”), ale také hez pozorova-

telng axidlni viille. Nadmérnou villl vymezime wy- .

rovodvacimi podlofkami. .
Gislo soudasti G03.1.44.67-1
fislo souddstl: 603144 G7-2 tlousika 0,1 mm
Vyrovndvacl podlogky vkldddme pod vnéii krou-

Zek hornfho kuZelikového loZiska:

v

tloudfka 0.5 mm .

Z. MNa povrch tlumife nasadime spodni talif pro-
2iny, pfedni vinutou prufinu, kryci frubka tluinide
g pryZovon vicZkow [manZetou) a horni talif pro-
Ziny s pryZovou nardZkou.

3. Do spodnl matice pruiného pouedra opatrné
zallsujeme [nerazime] nepofkorzeny tésnicl krou-
Zek Gufero, Do otvorn v tésnicim kroufku zasuneme
spodni rozpérku.

4. Smontovanou spodni matici navldkneme na
gep na konci pistnice tlumite. Na #ep ddle postupns
nasadime vnitfnf kroufek spodnfho kuZelikového
loZiska, vn#jsi krouZek lo¥iska, rozpérky s vyrov-
ndvacimi podloZkami [stanovenymi pfi operaci 1),
vnE{dl krowEek hornitho lofiska, wvnitfni kroufFek
5 kleci s kuZelilky horniho loZiska a hornf roz-
pérkun. Vnitfni krouZky kuZelikovych lofiselk pited
montéfi mirng zahfejeme asi na 1009,

5, Ma zévit na koncl fepu pistnice naSroubujeme
a pevnd dotdhneme matici =e zdfezy. Matice se md
dotahnout tolik, aZ se pfestanou otdfet vnéis krons-
ky kuZelikovych lofiselk. Potom matici povolime
asi o jedou osminn otdéky a vyekoufime, zda se
otdde]l vnéisl krouZky plynule [(bez ,drhnuti™), ale
laké bez pozorovatelng axidlni wile.

JestliZe se p¥Fi dotahovini matice pootadl pistnice
tlumidfe, wyEroubujeme uvzaviracl Sroub tlumife a
do zdvitu zafroubujeme vhodny delfii Sroub s ma-
ticf. Maticl pevné dotdhneme na deln! plochu Eepu
pistnice. Pl detahovini matice se zdfezy pak pii-
drilme pistnici klitem, nasazenfm na hlavu pomoc-
neho Zroubu.

6. Zafroubujeme - a pevnd dotdhneme druhou ma-
tici se zéfezy, kterd =zaji¥tuje matici, nafroubova-
now pri pperacl 5.

Pfi dotahovdni druhé matice musime spolehlivé
piidrZet prvnl maticl, aby se nezménila sefizend
axldlni wvile lofizek, Po dikladném dotaZeni matice
jefté znovu zkontrolujeme otddeni vn#jEich krouZlkd
kuZelikovych loZisck.

. 7. Ma pFirubu spodn! matice pro#ného pouzdra
nasadime pojistnf plech a pak na wngjE keouZky
loZisek shora opatrn® nalisujeme [narazime] proE-
ng pounzdro [silentblok). Po dorafeni pouzdra of
k zAvitu spodni matice zaZroubujeme ,matict™ do
zavitu v pouzdfe vhodnfm hakovim klifem.

Pevné dotaZenou spodni matici zajistime piihno-
{im okraji pojistného plechue do =z&Ferzi na obvadu
priruby matice,

&. Zkontrolujeme, zda =e sprdvné otddél smonto-
vangé prufng pouzdro na cepu pistnice. -

Horni otvor pouzdra zatim neuzavicfme vidkem,
protofe po namontovdni teleskopické podpéry na
viiz hudeme je$té plnit mazivo do prostoru loZisek.

Sprdvné smontovany horni profny zaves telesko-
pickeé podpéry pPedniho kola vidime na obrdzkua 1.

9. Na horni a spodni-talif vinuté pruZiny pied-

- niho kola nasadime vidlice stahovdku A-30406. Ot4-
 Cime Sroubem stahovdkic - [b&fnym zdpadkovim kli-

fem) tak, aby se 5tladovala prufina.

Po dostatedném stlaffeni pruZiny vicZime do
draZky na povrchw' tlumife dvoudilng kuZel, ktery
zajistuje spodni talif prufiny. ‘Na povechu tlumide
jsou - dvé dréfky nad seboil. MNormdlng  vkladdme
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dvondiing ‘kuZel do spodni draZky: horni dréZka
slou#i ke zvétieni pPedpst! unavenéd prufiny.
Zamontovdni teleskopické podpBry
do vozu

Fostup price: .

i. Horni pruZny zdvis smontované teleskopickd
podpéry zasuneme zespodu do otvoru v karosérii
Spodiii konec podpEry vhodnZ vypodloZime.

2, 7 pifedniho zavazadlového prostoru vieZime
upeviiovaci Zrouby, zespodu (v podb#hu nad pred-
nim kolem] nasadime prufné podlofky a nafrou-
bujeme matice. '

3. Kulovy Sep kloubu klikového ramena usadine
do oka otofného Gepu pfedniho kola. Pojistng kollk
na fepu musi spravng zapadnout do dréfky v olvoru
olia.

4, Spréavn® ustavime pryZovf ochranny méch
kloubu a pal zafroubujeme korunovon matici, Peynd
dotaZenon matici zajistime zdvlafkou.

5. K #idici pfce ptipojime kloub fidici tyle [po-
dobné jako pfi operacich 3. a 4.].

6. K bredovému valefku na Stitu brzdy pEipojime
brzdovou hadicl,

7. Mamontujeme pfednl kolo, vyjmeme podloZky,
uvolnime zvedak a spustime viz na kola,

8. Do prostoru kuEslikovfch loZizek v hornim
profném zdvisu naplnime hosty pFevodovy. olej
nebo mazaci tuk na valivd loZlska,

Mazive plnime jen do takové v¥ie, aby =zaplnlic
ohé loFiska. Uzaviraci Zroub otvoru ke kontrole
stavy a dopliiovdni oleje v tlomidi musi vEdy zistat
nad hladinou maziva. Je-li v prostoru loZisek piiid
mnoho maziva, vytékd nEkdy mazive okelo viika
zavisy a fasem mi¥e narudit [rozleptat) pryZovi
dily horniho prufného zdvsu [silentbloku].

9, Otvor v hornim prufném zdvisu uzavieme 7a-
tlafenim [opatenym naraZenim] vidka,

Pod pfirubou vitka musi bt nepoikozeny pry-
Fovy tésnicl krouZek.

10. PromaZeme tukem viechna mazaci mista pied-
ni ndpravy a Fizeni.

11. Zkontrolujeme a podle potfeby sefidime sbi-
havost pifednich kal ; :

12, Qdvzduinime brzdy.

MontdaZ nédboje pFfedniho kola

{iplné rozebrany nédboj pfedniho kola smontuje-
me takto: 3

i. Na #ep kola nasadime rozpfrng krouZek.

2. Do ndboje [hlavy] pPfedniho kola zalisujeme
pebp opatrng narazime vngjE kroufky kufeliko-
vich lofisel.

Do v&tSiho loZiska wlofime klec s hkuZeliky, pfi-
lo¥ime stahovaci kroufek (koltoud) a do vybrani
v n#boll opatrng narazime nepofkozeny tésnicl
kroufek Gufero. _

9. Maolsjujeme Eep kola a opatrng nasadime na-
hoj, &dstefnd smontovany, pil operacl 2. Nébo]
[vnitini kroufek kuZelikového loZiska) aplné do-
razime nikolika ddery pryZovou nebo dieviEnon pa-

lickou. PFl. montéZi naboje se nesmi poikodit
(uskFipnout) tésnici jazydek krouZku Gufero.

4. LoZisko 1 vnitfek ndboje kola naplnime pfe-
depsanym druhem mazaciho tukn.

Obr. 5. 603 F 888 Dotahovdni kotoufowé metice ag &epu
H . pledniho kola

. L — Bep kola, 2 — klid & kollky, 3 = kokelikoveé logEisho,
4 — ‘hotoudowd matice, 5 — ndboj ptednihe kola

‘5. Opatrné narazime vnitini krouZek s kleci ku-
#elikd vn#j&tho lofiska. Lofiske naplnime tukem.

6. Mafroubnjeme kotougovou matici (s &Selnimi
otvory). Matici pevné dotdhneme klifem s koliky
URN-0010, Mesmime ji dotahovat nevhodnym né-
strojem, aby se nepolkodil nBktery otvor, slouZici
zdrovell k zasunuti pojlstného koliku, Matici do-
tadhneme tollk, a# se Uplné wymezi axiaini vile
kuZelikovich lofisek, takZfe nelze otidet nédbojem
kola. '

7. Povolime kotpufovon matici asi o Etvrting
otdcky, poklepdme na ndboj pryZovon paliékon
(smérem ke koneci &epul, aby se uwvolnilo sevfeni
lofisek, a pak zhkusime otddet nabojem. Jestilie je
nastavena spravnd axidlni vitle, musi se ndboj otacet
plynule, bez zadrhdvani, ale take bez pozocovateind
axialni viile,

Neotdi-li se néboj sprdvng, uvolnime neho do-
tahneme (podle potfeby] kotoufovou matici o ma-

il

Obr. 26, 603 F 402 Eqfifténl kotoufopd matice ha fepu
prednihe kola

1 — pojistng podioika, 2 — walcovy, pofistnf kolik, 3 — kotoutovd

matice, 4 — kufciikovd lo¥isko, 5 = Cep kola, 8 — ndboj predoibo

wnla, 7 — otyor v pojising podlofoe, £ — poloha otvorn 7 v Ob-
racant poloze podlofky Eopu



100 PAEDNI. NAFRAVA A RIZENI

TaATRA 2.60F

lou #dst otdéfky, poklepeme na ndboj & znov vy-
zhkoudime otadeni. Seflzovdni opakujeme tak dlonhko,
af dosihneme spravného otdeni ndboje, tj. spravié
axldlnf vile kuZelikovfch loZisek, Tato sefizovdni
je& velmi diileZité, protofe nesprdvnd axidlond vile
[mald neho pfili% velkd) hyva pfitinou predéasncéha
opotfebovini loZisek. - i

B, NMNasadime pojistnon podlofku a zflstime, je-li
niéktery = otvorit v peojistng podloZfce pFesnd proti
otvoru pro kolik v matici, ti. zdali lze zasumout
vilcovy pojistnd kollk., Jestlife nejson otvory na
kolik plfesngé W jél:ln_é ose, obratime podloZku na
Cep. T

Zdvit na kanei cepu kola md stoupdnd 1,5 mm;
pii jedné otdfce se tedy matice pasune ve smirn
asy o 1,5 mm, V pojlstné podlofce je deset ofvmil
s roztedi ,a"; pootoime-li matice o (ato rozted
{o jednu desetinn otdcky], zmeéni se axiflni wile
o 015 mm.

Olvory v pojistng podlofee jsou vyvrldny tak, Ze
sz obrdcenim podloZky na fopu pfesuncu olvory

proti pivodnimu postaveni o polovinm rostede b";
poatodenim matice o tuto poloviéni rozted se zmini
axtlnl wvihile jen o 0,079 mm. Popsang opatieni
umo#iinje v kaZdém pFipadé zajistit matici pajistnon
podlofkon s kolikem bez podstatné zmény axialni
wille, ustavend pfi operaclt 7. Po vipZeni kolika vZdy
jesté znown prfezkouiime, zdali se ndboj kola otaci
sprivnd,

9. Na dep kola nasadime pofistny plech a nadrou-
bujeme Eestihrannol matiei. Pevwnd dotaZenou ma-
tici zajistime prihnotim pojisinégho plechu.

10, Dutinu v uw=dvirce ndboje kola naplnime ma-
zaclm tikem jen do poloviny a pak uzfivBrkd opa-
lrné narazime do otvoru v ndabojl. Kdyhychom celoo
dutinu v vzdvBree vyplnili tulkem, maohl by tuk pfi
nardZeni urdvirky do ndboje wytlaZlt na opalné

-strané  tosnic! kroufek Gufero a mazivo by pak

viikalo do brzdy.

1L Masadime buben brzdy a vpevnime jej k nd-
hoji dvdma Srouby MG6X12 so zmdpustnymi plochfai
hlavami.
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07  Odpruieni a tiumice

4

Obr. 1. E03F 997 Schéma odprufeni q tlumisl pe vezidle TATRA 2-603 -

1 — vinutd prugina ptednl polozapravy, 2 —
a dapem predniio kola, 3 — Cep pistaice, 4 — horoi uchycent

pilruba ke spojent Humide se Stitem bezdy
ruFiny a.tlumife, 5 — horod

zévEs zadni profiny, & — suwill rEMEND, ¥ o— zadni vitutd prefinag, 5 — teleskopicky zadni
“tlumié perovini :
|

1 Konstrukee a finnost tlumite

Obé ndpravy vozu TATRA 2-603 jsou odprufeny
vinut¢mi spirdlovfmi prufinami s kapalinovimi te-
leskopickymi tlumiZi. Pedni tlumife prochéazejl
vnitfkem winutych prufin; spodni konec pruZiny
sg opird o opErnd tallf upevnEny na povrchu - tlu-
mife. Fadnil tlumide jsou uloZemy Zikmo vedle pru-
Zin. :

Pfedn! teleskopicky tlumi® s vinuton pruZinou
a otofnym fepem kola vyivaieji teleskopickou opéru
pfedniho kola, zastavajicl zéroveil funkei svislého
gepu polondpravy. Cep na hornim konct pistnice
tlumife je ctoénd ulofen na valivich loZiskéch.
Spodek pracovnilo vélce je spojen pPirubou se
Stitem brzdy a cepem kola. )

Pistnice obou zadnich tlumifd jsou piipojeny ke
kulovym &epiim zdvisu upevnénych na skiini ple-
vodovky. Na hornim konci tlumife je oko s pry-
Fovou vlofkou kufelovsho tvaru pfipojené pevnymi
svorniky do zAvésngch vidlic na pPevodoves. PTI-
poj zadnich tlumiéd doveluje pfidny vikyv +7F,
vikyv kolem osy kola =450 "

flinnost pfFfedniho telesknpfckéha
tlumide :

Tlumié je dvojéinny, tj. tlumi pfi chou smérech
pohybu pistu v pracoveim vdlcel. Pracovni prostor

nad pistem i pod pistem je -naplnén tlumidovym
olejem. Dlej je také v dutiné pistnice, tvorici zasobni
prostor. MNa spodnim kencl pistnice” je pist s ven-
tily. Oba ventily jsou talifové, horni ventll pritla-
Zuje na sedlo slabd kuZelovd pruZina, spodni ventil
pfitlafuje silnd -prufina. Pii pomalém - vysouvani
pistnice & pistu protékd olej z prostoru nad pislom
pod pist Slkmymi otvory v pistu malou kuZelovou

" gur. 2. 503 F 855 Zména provedeni horafch zdvdsit
zadnich tlumisd péropdhl - p

A — starst provedani 5 kuwlowym, kloubem; B — novy zdves 5 viok-
koo, L — pryiova viofka, v hoenim zdvisném oku tlumite, 2 — pit
lofka, 3 — syornik s korunovoun maticl a zaviatkow
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Obr. 3. BO3F 427 Predal kapelinovd teleskopioky Humis

1 — tésnict manfeta, 2 — kroudek, 3 — prufing, 4 —= awor vt S1ENE pisinice, % — pojistnf
kroufek, & — peltuba, 7 = Kukelovd prufina, 4 — wventil, 8 — tallfovy vantil, 10 — plst,

1l = nzaviraci Sroub, 1 — Eep pro hornd zévEs tlumide, 15 —~ uzévdeka, 14 — stiracd
. krowfek, 15 — opicnf krouiek manzety, 16 — rvorpirnd kroufek, 1F = tésnlci kroufek,
18 — voditho, 18 — pryiove doraz, 200 — pisindee, 21 — wndiEi viles, 22 — dra2ky pro
moria? profing, 23 — daraz, 24 — sefizovaci froub, 8 — kryt ventiln, 26 — prufina,
27 — ti#sniol krouFek, B — upzawiracl marice, .
A — zazobnl prostor, B = pracovn prostor

dutinou v talifi ventilu a otvory v talifi ventllu
(gst oleje protékd dvEma otvory do zdsobniho pro-
storu v duif pistiniei.

P#i rychlejiim vysouvéni pistnice stoupne tlak
v prostoru nad pistem. Tlak oleje piisobf Eikmymi
otvory v pistu i na talit ventild, ventil se otevie
pfi dosaZeni tlaku, na kter§ je sefizeno piedpétl
prufidy a uvolni oleji v#tgl prichod. PH zasou-
vini pistnice uzavird ventil 3kmé ofvory v pistu.
Zvdtfeny tlak oleje v prostorn pod pistem nad-
zdviline ventil a olej protékd do prostoru nad pist.
(st oleje se vytladuje dutinon v sefizovacim Eroubu
do zdsobnilio prostoru v duting pistnice. V pistnici
olej stlauje sloupec veduchu zavien$ nad hladi-
nou v duting pistnice. Pfi zasouvani pistnice Klade
ventil pritoku oleje mnohem men3i odpor neZ pii
vysouvan! pistnice.

Pffi maximdlnim vysunuti pisinice dosedne krou-
Zek na pryfovy doraz v hornl &astl tlumide. Pist-
nice je v hornf £8stl pracovniho valce utdsnéna

ucpdvkou s t@snicimi manZetami a stivaclm krouz-
kem.

Zadn! teleskopické tlumife

. Zadni tlumife jsou rovnEZ kapalinové dvbjficneg.
Pracovni prostor nad pistem je naplnén tlumitovim
olejern. V zdsobnim prostoru mezi vn&i$ sténou
pracovaniho wdlce a vnitini stdneu wvondjdiho vilce
je olej asl do %5 viiky. Spodek pracovniho vilce
uzavird viko se sacim ventilem. - ' -

vysouvini pistnice klade tlumi® weliky otvor. Pritok

oleje dale brzdl prufné talifky ventilt, jef se musi

tlakemn oleje prohnout, aby propustily olej do ka-

néalka v biﬂtu, Pii vysouvani pistnice se sacim adin-
kem pistu ctevfe saci ventil a do pracovniho pro-
storu pod pistem se podle potfeby doplni cleje ze
zasobniho prostoru,

PFi zasouvdni pistnice se uzavie sacl ventil. Tla-
kem olegje se nadzdvihnou talifky a destiCka wen-
till, tak¥e olej pak proudi kandlky v pistu, otevie-
nym sedlem ventild a vifezy -v krytu do pracovniho
prostoru nad pistem. PF zasouvdni pistnice je ilu-
mict sila men$l nef pifl vyvsouvanl

Olej, ktery pii vysouvani pistnice pronikne z pra-
coviiho védlce voditkem do prostoru pod tésnicim
krouZkem, stékd Zkm¢m kandlkem we viku pra-
covnlho wilce zpét do zdsobniho prostoru.

02 DhileZité montiZni a sefizovaci idaje

OdpruZent
vinutyml [spirdlovimi] pruZinami

- PRipustné maximalni tlaky plné zati¥encho wvozu:

na piedni ndprava 880 kg
na zadni ndpravu 1080 kg
Vinutd prufiny: Piednf Zadni
Cislo souddsti 603.1.44-50-2 603.1.33.01-1
Celkovy pofet zaviti 15 10,2
Fofet pruZicich zavitfh 13,5 o7
Stfedn! primér zdvitu, mm 1058 41,5 140 1.5
Promér materilu [ocelové
tye)] mm - 14 16
Smer zavitd Pravy pravy
Rovnomernost stoupdni zavitd +10 % +10 %
Mapfimend délka ([= délka
roZvinuté prufny), mm G09E,4 4400,0
Mapat! pil statickém zatiZent
kp/mm? 39,80 43,50
Délka prudiny stlafend static-
kvm zatifenim, mm 317 - 313

Maximalni zatiZenl, kg
Map&tl pfl maximéalnim zatiZeni

g4 [+ 03]  Al0 (ke dh)

kp/mm? . E8,40. 70,50
Dalka profiny stlafengé maxi- g :
mélnim zatiZenim, mm 230 - 180

Maxlmédlnl pFipustné vybolfeni
povechu pruZiny pit maximalnim . i :
na 230 £4
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BoztFid&Eni pruiin

| -
& ladend i Poiet
Teida Dd;?ﬂ%:;m Barva znalky Eraha
L. T 319 F 332 Zerveni 1
1I. T3lG I 319 Eerw:rnﬁ Z
110, T 313 F 318 kila 1
1¥. T 310 F 313 -~ Dbild 2
Y. T 307 F 310 ivluu 1
¥I. 304 a% 307 mom Zluté 2
1
Tlumice
Druh kapalinovd [olelové), dvoj&inpé telesko-

pické tlumide
Znadka . AUTOBRZDY [(PAL)
Typ P 36X 175
Objednaci &islo 03-9643.08
Tlumici sila
pFi vytafeni pistnice, kg H 200 x20
pFi stlageni pistnice, kg H A0 10
Naplii tlumitového oleje, cm® H 330
Poufitelné tlumite finych zn. GIRLING NG 85
Tiomie typu 2 T 36X 175 se montujl { jako nahradni
na star3i vozy typn 603, které Dyly pivodné vyba-
veny tlumidél typu R 36 ><150._

Zkoufeni tlumidéf

Tlumite se zkoudeji na specidinim zkuSebnim za-
fizeni (stavu) na teleskopické tlumite pii normélnt
teploté na pracovisti (asi +18 i0). ZkuZebni zaii-
zeni se sefidi na 70 +2 zdvilid za minutu. Fro phous-
ky pfednich tlumifd je predepsdn zdvih 175 mm,
pro zadni thumiée 100 £03 mm.

Po deseti pracovnich zdvizich se sejme pracovni
diagram tlumife. Po daldich dvou minutdch &n-
nosti thumite se sejme dal3i dlagram jako kontrolnd,
kterf méd ukézat, zda v tlumifi nedoflo k mecha-
nickym zédvaddm: po dvou minutdch &innostl nesmi
byt pokles Gtlumu vEST neZ 30 0.

Sefizovani tlumiéd

U pfedniho teleskopického tlumife lze podle po-
tFeby sefizovat Otlum (t]. velikost tlumlei =ily pfi
vysouvdni pisinice] v pomérné Sirokych mezich.
P¥i sefizovani postupujeme takto: :

1. Odmontujeme tluml z vozu.

2. Vyfronbujeme uzaviraci Eroub.

3. Uplng zasuneme pistnici do pracovnibo vdlce
aZ na doraz.

Dlouhym Zroubovdkem ([aspoii 500 mmj, wsuni-
tym dutinou v pistnicl, otddime zefizovacim Srou-
bem v pPisluiném smir.

Ve svorniku sefizovaciho Zroubu je zéFez pro
froubovék. Otitime-1i Zroubovdkem smérem doleva,
zmeniujeme pledpti prufiny ventilu i tlumici silu;
pfl otdden! smérem doprava se pfedpét! pruZiny a

6. Vyzkoudime tlumié na specidlnim - zkudebnim
gafizeni, selmeme pracovini a kontroln] diagram
[viz pPedeSlou kapitolu].

Podle potfeby jedtd opravime sefizenl a zZnovu..
pak tlumif vyzkoudime. .

7. Syisle postaveny tlumié odvzduinime tak, fe
nékolikrat stéidavé apln® vysuneme (aZ na doraz}.
a zase Bistefnd zasuneme pistnici tlumile.

g, "Namontujeme seffzeny vyzkouSeny tlumiE na
viiz, E

T zadnich tlumiéd lze sefidit tldmicl silu [v men-
gich mezich) jen po tplné demontdZi tlumite.
L Tvrdost” tlumie zdvisi na poftu talifki (listd)
ventili. Riznym poftem talifkd rozdilngch rozmiri
se ji¥ pM montaZl vyrovnavaji vyrobni tr.'f.erance
ville mezl pistem a pracovnim vélcem. Sefizovéni
zadnich tlumiEh je velmi choulostivé; tlumife mﬁ?.E:.‘
fispéind sefidit jen Zkolen¥ odbornik wve speclélni
pprayné tlumisd, vybavené potfebnymi soubdstkami
a zkufebnim zafizenlm. )

Anl predni tlumide nelze fispBing sefidit v oprav-
nii, kterd nemd vhodne zhudebni zafizenl

03 Vymontovani pruZin a tlamigd z vozu

Predni vinutd pruZina a teleskopicky Lkapalinovy
flumnié tvoll spolednd § otofnym Eepem teleskoplc-
kou podpsru pfedniho kola, kierou vymontejeme
¢ yozu postupem popsanym v kapitole ,Vymonto-
véni teleskopické podpsry” a ,DemontdZ horniho
prufného zavdsu a proZiny” [viz skup. 06.06].

Vymontovani zadni vinuté pruZiny

O [TFLNCTT

= : ik i Btiuje. dnich Dinutifch
PF wysouvdni pistoice s stem protékd  ole stiatenl, ‘mu s : tlumici sfly 2ve . » e Obr. 4. 603 F 98§ Sprdynd montdf zads
-Z-Prﬂst;‘u nad piijstern: maI?nI"fi]?ﬂtvDer:rv 'destiﬁbé " Rozssh pevnostl prufiny kp/mm? 160-—180 180—180 - 4. Ekﬂﬂtrm‘:]"ime stav oleje a podle potfeby je] _ prugin :
o . : s s : v tlumici doplnime. i X — Lritické misto, © — ukonfeni
ventﬂu o prostorn: pod pisitEm,- Strary - Tyoti _ﬂle' A .{" EHesgRRRElaHn ) 5, Zasroubnjeme uzaviracl Froub. Pod hlavu #roubu :aﬁrféﬁ‘.f‘i‘&vﬁ? E@E%;ﬂﬂﬁ ﬁmm r;::;ﬁnnnto-:-aﬂi prufiny, Blpka
T katarakt, ktacs: stiod et pritdi, proto. gl s gd stk 228 28k vig¥ime nepoikozeny tésnicl krouZek. oznaduje smic jizdy
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Postup- price:

— Sejmeme czdobny kryt zadniho kela, povelime
matice kola. "

— Nadzdvihnems zadni &8st vozu a vypodloZime
vilzg montaZEniml kozliky. :

— Odmontujeme zadni kolo.

— Vhodnou dlouhou piikon, opfenou na bubnn brzdy,
atlafime ponékud pruZfinu a pomocnik pak odirou-
buje tFi Zrouby MI12 s korunovymi. maticemi, spoju-
jici polondprava se suvnym ramenem. Po vyjmut
froubd opatrnd uvolnime stlafeni pruZiny., Misto
stlafovani prufiny mfeme také mirngd nadzdvib-
nout zveddkem suvné rameno, pFitom vSak musime
rameno spolehlivéd wvypodloZlt, aby se po vyjmuti
spojovacich #roubll nevyklonilo v kloubovém =zd-

| 3
FA

R |

= n

_ M6 544

.

e, 5. 03 F 589 .!',Fpmu& radnt ndpravy a suvnghoe romensg
ra wehycent tlumidd pro zlepient stability vozidla

.1 — fep talife zadnlho pera, ¥ — matice, 3 — gpodnl talif zadaiho
peca, 4 = prechovke, 5 — suvne rameno

— Sklopime suvné rameno [smérem kK vozovoe] a

vyjmeme pruZinu. )

Vymontovdni zadniho
keého tlumite

teleskopic-

Samomy zadni teleskopicky tlumid vymontujemes
SE wozu lakto: B :

— Vyjmeme z vozu zadn! sedadlo a opéradlo, od-
montujeme viko otvoru ve dng zavazadlového pro-
‘story za zadnimi sedadly:

— Sejmeme ozdobn§ kryt zadniho kola, povolime
matice kola. :

— Nadzdvihneme zadni &4st vozo a vypodloZime viiz
montdEnimi kozliky.

— Odmentujeme zadni kolo.

— Vyjmeme zdvlagln, Dﬁﬁroubu]eme kuruni:uguu
‘matici a opatrné vyrazime svornik, jimZ je zavéieno
‘harni ukn;_g_lumice ve vidlici na pi‘avudovc_e. '

~= Stejné jako pii pfedesld operaci demontujema:
;spodnl zdves tlumilfe [na polondpravd).

‘pfedni ndpravy; to S8 projevi

— Dd&ronbajerne matici na spodnim. Eepu tlumice
a fep opatrng vyrazime trnem. Pod matici s prui-
noun podloZkou je kuZelovd vleZka (v otvoru drZaku
na zéAvésném ramenu].

Spodni kulovy kloub tlumife je stejné konstrukce
jako horni klouh.

——

O, 8, BO3F 930 Opraveg zednl ndpravy pro uchypeeni
tlumidd perondgnt

1 — ziivEs, 2 — froub se Sestihrannou hlavow a pojistkou,
5 — tlumi#, 4 — pryiové pro2ng vlotka

04 Opravy & renavace sonéasti

Unavené [ochablg) pifedni pruZiny se projevi sni-
Zenim vfEky pfedku voro nad wvorzovkow, Je-li
ochabld jen jedna proZina, pfedek vozo jg sklonn
na tu stranu, na kterd ochabld prufina je. Unavend
zadni pruZina zplsobi naklon®ni zadnf #astl voz

Vadn§ tlumif se za jizdy projevuje durdmi nd-
razy [hlukem)] a nadmérnym kmitinim kola, jehoZ
vikyvy nejsou dostatednd tlomeny; to mé vliv na
stabilitu Pizeni, zejména pfi vétdich rychlostech
[v zatfiEkdch wviig ,odskakuje” apod.].

MNeni-li v tlumidi dostatek oleje, oz¢vall se 'z tlu-
mite za fizdy duté rdny. Ole] se musi vias doplnit
[popFipad® opravit t#snéni], aby nedeoflo k vainé-
mu pofkozeni vnitiniho dstroji tlumide.

Tlumie mehou opravovat jen specidlni opravny
tlumiéd, wybavend zlkufebnim =zafizenim a potfeb-
nymi ndhradnimi dily. Nemé-li opravna vhodné
zafizeni a Ekolené odborniky, je 1épe nahradit vadny
tlumi nov¥m a pak poslat vadné tlumi#e k odborné
opravé do ‘specidlnl opravony tlumiéi FAL  nebo
primeo vyrobel. b : - oo

DileZitou podminkiu sprdvné &nnosti -a tovan-
livost! tlumiéd je:sprdvné namontovani tlumich na
viiz. Pisthice se nesmi pFitit v pracovnim vélcl [to
vede k poSkozeni povechu pistnice a K poSkozeni
tésnéni]. V zdvésech tlumi¥h nesmi byt nadmErnd
viile, - ’ = ’

Zvatient
ndpravy

pfedpéti pruZin pfednf

Fn del#l dob& provozu mohou u_chabn_mit pruiny
sniZenim visky
pfedkn vozu.nad vozovkouw, Je-li ochabld. [unaveni):

.prufing jen ng jedné strand vozu, zplsobi mirny
“sklon pfedlu vozd k jedné stran® [na které je una-:

vend pruzinal.
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Predp#ti unavené pruZiny miFeme do jisté mity
sydtiit tak, #e pruflnu stlafime 'pi’*Iprakam [sta-
kovakem] A-304086 nadzdvihneme ?pgdxll OpErny
talit pruZiny a dvoudilng kuEel pi‘emlstImi 8 dri_ﬂk}r
na povrcliu teleskopického tlumiﬁe do Elrazky, kterd
je wiyte. Popsanfm zyBtienim ptedpiét pruﬁ&ny se
zdyihne pFedek vozu asi o 18 mm [mira ,a"].

Kontrola stavu oleje ¥ pfednich
tlumidich .

stav oleje v piednich teleskopickych tlumigich
odprufeni kontrolujeme takto: :
— MNadzdvihneme pfedei-: vozu tak, aby se pFedni
kola nedotykala vozovky; tim se oba predni tlumife
maximilng roztdhnou. i
— ¥ pFednim zavazadlovém prostoru sejmeme {d:.ré-
ma Eronbovdky protl sob&)] vike horniho prufného
zavisu [silentbloku) tlumide.
— Vyiroubujeme uzaviraci Eroub M24X1,5.
— Zavitov{m olvorem prostréime do tlumice vhod-
nou meFel tytku, dlouhou asi 400 aZ EIHIII mm, a
emitime veddlenost hladiny cleje v tlumicl od horni
dosedact plochy pro hlavu uzaviraciho Erm_ibu,'

Vv tlumiél ma byt normdlni 700 cm? Elumﬁuvelﬁo
pleje; této ndplni odpovidd u ruztaieq&hu tlumice
vrddlenost hladiny 280 mm, Mejmensi pﬂf‘ipustnj‘r
stav oleje je 360 mm pod drovnl dosedacl plochy

Eroub, ‘ :

mejiﬁ?;g-Ellfipi‘i kontrole hladinu niZsi [k_untrglo—
vanon vzdalenost vatd), doplnime do tlurmt&e, spe-
cidlnl tlumifovy ole] na piedepsan§ normalni stav
{280 mm).

Vyména oleje ¥ pfednich tlumidich

v planu Gdriby vozu je piedepsina odhana vi-
ména olajz v pfednich teleskopickfch tlumigich.
Ote] v tlumiich yyménime takto:
— Odmontujeme tlumié 2 vozu.
— Vysroubujeme uzaviracl Srouh.
— Obratime tlumié a 2 dutiny v pistnici vypustime
olej. Fotom vysunemae pistnici o 150 aZ 1%5 mm [aby
se dostaly otvory proti duting v pryfover{l darazu)
a vypustime zbytek olele Z pracovniho vdlce nh_ra-
cengho tlumlBe (olg] protefe otvary do  dutiny
v pistnici].
— Dutinou v pistnici naplnime do tlumitie asi 0,51
benzinu, zaSroubujeme uzaviraci grpub a pak nEko-
likrat zasuneme a vysuneme pistnici. Fo propldch-
nuti vypustime z tlumide benzin [podobné jako
olej pii aperacich 2. a 3.]. Tlumi# nechame oschnout.

— Dutinou v pistnici naplnime do tlumice Te‘nl}lr:rnfs
ferstyého tlumitového oleje a pak zaironbujeme
uzaviraci Eroub [s tésnicim keouZkem].

— Vyzkouiime tlumif na zkudghnim zaiizeni

— Svisle postaveny tlumil pfed montd¥ odvzdus-

nime tak, #e nikolikrat stiidavé ﬂplné.v_}'s%nemt?
{a¥ na doraz] a zas gastefni zasuneme pistnici

tlhumide.
— Mamontujeme tlumi# na viz.

—- Zadni teleskopické tlumife nevyZaduji ie‘uc?né
bé¥né . provoznl obsluhy ani fdr#by; také s& v nich
be&sng nadopliinje ani nevyméfiuje olel.

Vymaéna ucpdvky pPfedniho tlumiEe

MNet#snd {pofkozend) ucpdvka tlumiZe se projevi
zaolejovanim povechu tlumite. Vadnou ucpavkln vy-
ménime takto:

— Odmentujeme tlumis z vorl.

__ Peflivé ofistime [omyjeme] povreh tlufni?e,lﬂh‘f
sg pii demontdZ nedostaly néjaké nedistoty do
pracoviiho prostoroe tlumite, ) ]

— Vypustime z tlumife ole] [jako pIi vimand oleje].
~- Specidlnim klifem vySroubujeme horni uzdviErku
[z&tku tlnmide].

— Vyjmeme viechny pFipustné dily ucpdvky. Tés-
nici krou¥ek, viofen§ pad rozpErnou trubkou, vy-
jmeme vhodnd upravenym oceloyym driatem ([ryso-
vaci jehlou).

— Vysuneme pistnicl a derazem na pist_n_ici opatrné
gyrazime z pracovalho vadlce voditko a pryZovy
doraz. ‘ : .

— Demontované dily peflivé- omyjeme benzinem.
Také vnitfek pracovniho vilce a dutinu ¥ pistnict
diikladn® proplichneme &istfm benzinem, aby se
odstranily viechny nedistoly.

Tlumii proplachujeme tak, fp nekolikrat stFidawi

yysunems a zasuneme pistalc, OélgtEne dily -osu-
£lme. : ;
— Zkontrolujeme stav vymontovangeh dilll. Zvlast
peilivé prohlédneme leStEny povrech pistnice, neni-li
pofkridbany nebo jinak poskozeny., Na povrchn plst-
nice je leit&na wvrstva tvrdého chedmu [ tloustky
001 az 0,02 mm). Neni-li povech pistnice zcela
hladky, poikodila by se brzy 1 novd ucpdvka.

— Pistnicl s pistem Gplng zasuneme do pracoviiho
valce [a# na doraz). Pracovnl vilec naplanime ole-
jem aE do drovn# psazenl pro pryfovy doraz.

— Nékolikrat prudce povytdhneme pistnici, aZ po-
citime zvitfeny odpor (Gtlum); tim se nasaje ole]
do prostoru pod pist a do dutiny ¥ pistnici. Potnmv
v pracovnim wvilci doplnime olej do vy¥e asl 3 az
4 mm nad osazenl pro pryZovy doraz.

— Shora vsuneme ofiSt&ny pryZovy doraz a pono-
fime jej do oleje. Fotom vig¥ime voditko a tésnicl

krouZek, voditko musime gatladit aZ na doraz.

— Na ¢ep pistnlce nasadime montagni tro, Ehoto-
veny podle obe. 4, VieZime pruZinu a pak p‘fe§ trr:_t

ppatrné navlgkneme na pistnicl krouZek s‘tésmciml

manZetami, navihdenymi tlumifovim plejem. Jako
néhradni dil se vidy doddvaji jen ob& tBsnicl man-

#ety spolefné se spodnim lrouEkem.

— “oZime tozpérny krouZek, hornl opErny kroufek

manfety a stiraci kroufek, nagroubujsme uz&_vérlcu

[zdtku]. Uzévérke pevnié dotdhneme specialnim

klifem a pollstime rychle gehnoncim lakem. _

_ Dutinow v pistnici doplnime do tlumide zh}rtek

oleje [do pPedepsanych 700 cm?] a zaSroubujeme

uzaviraci Sroub. Pod hlavu Sroubu vioZime nepaiko-
zeny tEsnici kroufelk. “to
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— Pred montdZ odvzduinime svisle postaveny tlu-
mit tak, fe nékolikrdt Gplng vysuneme [aZ na do-
raz] a zase Cdstefné zasuneme pistilct tlumide.

— Namontujeme tlumi€ na viiz. Po zkudebni jizdi
sg plesviidiime, nevytékd-li jiZ z tlumife olej.

— Odvzdufnény tlumiz se pfi dalfi manipulaci ne-
smi dostat do vodorovné polohy, protofe by mohl
dovnltf znovu wniknout veduch.

05 Zamontovénl praZin =z tlamidd do vazu

Zamontovadn! zadni vinuté prufiny

Postup préce:

— Vlofime zadni wvinutou prufinon a priklopime
BWVNE rameno s namontovanym spodnfm  talifem
pruginy.

— Do otvoru na konci suvného ramena le unloZen
fep s kulovou hlavown, na ktery se pil pFiklaping
ramena nasadi spodni talif prufiny. P¥ed nasaze-
nim talife na suvné rameno je nutno vyplnit voitini
prostor v talifli mazadlem.

— Buvné rameno opatrné nadzdvihneme gveddkem,
aby se stladila prufina a otvory Dpro spojovaci
frouby v ramenu byly pfesns protl otvordm v kon-
zole polondpravy. PEl zdvihdn? musime suvng ra-
meno spolehlivé vypodloZit, aby se nevyklonils
v kloubovém zdvsn na karoséril. PruZinu mb¥eme

stla&fit i vhodnou dlouhou pdkou, opfencu na bubnu
brzdy.

— Do otvoru v suvném ramenu a v konzole zasu-
neme ff specidlnl Zrouby MI12 z oceli pevnosti
80 kg/mm? (80) a nasroubnjeme korunové matice.
PevnE& dotafend matice zajistime.

— Namontujeme zadni kolo, cdstranime montdZnt
kollky, dotdhneme upeviiovac! matice kola a nasa-
dime ozdobn{ kryt.

Zamontovdni zadniho teleskopic-
kého tlumice
Postup prace:

— K zavBsndmu oku tlumife pfilo#ime 2 jedné stra-
ny kryci miskuw, oke s miskon zasuneme do vidlice

na trubkovém zdvEsném rameni polondpravy, za-.

suneme svornik a nafroubujeme nizkou korunovou
matici. Pevné dotaZeny svornik zajistime plecho-
wou poflsthon.

— Steing jako pil pfedeXlé operacl pFipojime spod-
ni oko tlumiie k zdvEsu, upevnEnému . na polona-
pravé,

— MNamontujeme zadni kaolo, odstranime montaZnf
kozliky, dotdhneme upeviiovaci matice kola & na-
sadime ozdobny kryt.

— Namontujeme vike otvoru ve dng zavazadlového
prostoru za zadnimi sedadly, nampntujeme zadni
sedadlo a op&radlo,
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as Brzdy

. Obr..1. BO3F 998 Uspofdddni brzdoveého okruly kepalinovgeh brzd
pozidla TATRA 2-503 a pomocné rulni brady

! — hlavol vdler kapalinovehe wysouvaciho zafizeni spofky (obe ma|l spoledty kapalinov§
o¥ruh £ nadris na kapalinu §), 2 — hlgyni brzdovy wdlec, 3 = posiloval brzd ATE T angLz,

4 = pRipojenl positovate k sacimu  potruki, &, 7 — brzdovf  wilefek prednich kol
3 — Bredovs felizr oblofeni, 9 — pedal spojky, 10 — peddl bredy, 11 — bredovy vélelsk
zadniho kela, 12 — rozvodka, 13 — pievod lanka pomocneé rcecni brzdy, 15 = Zelisti

ohlofeni zadnich kol

.01 Kopnstrukee brzd a popis brzd

iz Tatra 2-603 mé provozni hrzdy kapalinove,
jednookruhové, Provozni bredy se ovladajl peddlem
g pisohi na viechna &tyFi kola. Pomocnou brzdou
je mechanicky ovladand rufni brzda, plsobicl na
brzdové bubny zadnich kol. Rufni brzda se ovlada
vesuwynon rukojeti {pod volantem]. '

Schéma uspofaddani jednookruhovich kapalino-
wvjch brzd vomu TATRA 2-603 je na obrdzku. Na
opbrizku je faké zakresleno schéma pfipojeni kapa-
linového wysouvaciho zafizeni spojky.

V kapalinové soustavd jsou dva hlavni vdlce:

Hilavni wvélec brzd wvilafuje pil brzdéni kapalinu
do jednopistovych brzdovich vilefkii pfednich kol
a do dvoupistovich brzdovich vileBkil zadnich kal,
hlavni vélec pfi sellipnut! peddlu spojky vytlaluje
kapalinu do pracovnibho vilce vysouvaciho zatizend
spojky. Oba hlavni walce se zdsobufl Kapalinou ze
spolefnéd vyrovndvaci néddriky. K rozvodce Za hlav-
nim wvilcem brzd je pFipojen tlakovy spinad, ktery
pil brzdéni zapind brzdovd svitla v zadnich kom-
-binovanych svitilndch wvozu.

Obr. 2. B0 F 425 Scohéma vspofdddnt brzdy pfedniho kola

V brzdach pfednich kol jsou dva jednopistové é 2 — jednoplstovi hrzﬂu'[vs- valadak, “g id e zvra;n-’x ugtﬂ_inE_.
B : = - = = R — yroubkovend sefizovacl matice, § — St bregy, — oilogent
[jednodinné) brzdové v:ile::k}ff kafdy z nich plisobi Eelist, 4 —rr:E]ist brzdy, 9 — vymezovacl prufing

T,
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na jednu &elisf. Oba brzdové valetky maji vroub-
kované sefizovaci matice, ale-jen jeden z valedkil
[pFedni] méd odvzdusfovac! Zrouh.

Obr. 3, G603 F 428 Schéma uspofdddni bredy zodntho kola

1 = dvoopistovd brzdov§ valelek, 2, 3 — vroubkovang sefizevacl

matice, 4 — vzpéra cuini bredy, 3 — kUi rufini brzdy, 8 — ocelové

lanko mechatického ovlddind rofni brzdy, 7 — opdrn§ dep dellsti
bredy, § — kulelovy kenec sefizovacibo Sronbu

Celisti -pFednich brzd nemaji kotevni epy; kaZdd
Zelist se opird jednim koncem wve viferu tladného
Zroubu  brzdového wvileSku, opafnym koncem ve
vybrdnl ve dng protilehlého brzdového vdletka,

Brzdy zadnich kol maji dvoll cvldddny; kapall-
nové a mechanické, Kapalinovy brzdovy valefek Je
dvoupistavy [dvejéinng): rozvird obd &elistl, kterd
e opirajl ve v§Pezech tladngch Sroubdl valefki.

Cbr. 4. 803 F 215 Uspofdddnt lonoprody @ klapek mecha-
Nické rubint brzdy, Sipka sndzorfiuje mazael miste, |

Opafné konce Celisti se opiraji ve w{fezech opér-
n¥ch fepil sefivovacihg dstroji, )

Do pouzdra seFizovaciho 1stroji je zaSroubovan
sefizovaci Broub, o jehoZ lmZelovy konec =e opiraji
oba opErné Cepy. Hlava Zroubu je pfipustnd zvenku
[ha =zadni stran® #itu brzdy]. Sroub je zajigtén
matici proti samovolnému uvolnéni. PPl dotahovdni
Sroubn vytladuje kuZel na konci Zroubu opErné tepy
smérem ven z pouzdra; pfitom fepy rozviraji dfelisti
a pFibliZufi je k tfeci plofSe bubnu, Kromé toho se
p¥l sefizovdni rozvirajl Eelistl 1 béEZndm otddenim
vroubkovanych sefizovacich matic brzdového va-
ledku.

Ruéni brzda plsobi ocelovim lankem na KklI&, za-
viZeny vykyvné na dbEing [zadni] Zelisti. Piitladnd
slla se pPfends! vepérou i na ndb8Znou [pPedni)
telist. Ocelové lanko, spojujici klige hrzd oboo
zadnich keol, vede se v prostoru pod zadnimi se-
dadly pPes vyrovndvaci kladko, zavdSenou v pdko-
vém fistroji mechanické&ho ovldddni radni brzdy.
Vyrovndvact kladka rovnomeérné rozvddi bredici silu
na brzdy obou zadnich kol

.02 DileZité monidini a sefizovaei tdaje
kapalinové provezni brzdy ’

Druh jednookruhové,
ovl4 ﬂ/ﬂn& pedalem

Kapalinovd bredovd soustava Autobrzdy, o. p.
Jablotiee 'n, N
tvp 03-%6011

jmenovity primér 22 mm

Brzdové valedky pf. kol
dealy jednopistovy
fdva steiné vdletky
’ v ka¥dé brzdé)
typ 403-5624.50

imenovity priumée 25,5 man ;
Drzdové wédledky zadnich kol

druh dvoupistovy

typ 309-9G624,00

jmenovity primér 25,5 mm
Pievodové pomisry:

kapalinovy prevod 1:10,73

mechanicky prevod 1:59 (stfedni)

celkovy plevod 1:63,30 :

ATE Lockhed-Blaue
Drlginal neho Pentosin

Predepsand brzdovd kapalina

MnoZstvl Ekapaliny

v brzdové soustavd 740 cmd
Vnitinl prdmér buhnd bred

[pfednich 1 zadnich) 275 H 11
Preclepsand wviile megi obloe-

nim celisti a tfecimi plocha-

mi bubnd bred 0,3 mm
Délka wolnghe chodu pedalu

birsd ; 40 a¥ 45 mm

ObloZeni Zellsti Brzd

Sifka’ obloZent : 55.mm
Tlouftka oblofeni - . ) : & mum
Nejmen3i pFipustnd tloustka obloZent

[pTl opotfebeni aZ -na.groved hlavy

nyji) 2,5 mm

e e .

i x

A
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VngjE primér fellstl 274,5 +0,0
s neopotfebovantm oblofenim
Uhel opdsdni obloZeni - 1200

Celkovd. fifinnd brzdici plocha 1266 cm?
Dby poﬁiivan?uh obloZen]:

Katalogove &islo Znaéka obloZend

TATRA
603.1.42.12-4 FERODO MZ 41
603.1.42.12-5 DOM 55

Yy 2 3 4 & §

Db::. 5, BO3F4I6 Sohemag pr-i;'m,rem padtlakovehn posile-
pafe ATE T 50012 k brodopd sonstand pozidla

A — pripnika k sacimu poirubl motoru, Soucdstl 1—18 jsou uvedeny
v tabulee

Posilovaé brzd: Podtlakowy ,ATE" T BD/12 se mon-
tuje pouze na vozidla T 2-803FE a T 2-803 ET.

Pfipojeni posilovade je patrno z obrézku.

Na wore TATREA 2-603 lze také pouZit podtlakovy
posilovag brzd znacky GIRLING A. H. v, 659,

Chr. 6, GOSF 414 Lmisténi postlovade ATE T 50-12

pe wogidle
1 — zadnl rozvodka, 2 =— poteobl od posilovade k blavolmo wdle
bred, 3 — potrobi od posilovace k zedni rozvoder, 4 - postlavad

brzd, & — sAwdsng popruh pravé sadni polondpravy, G = ohebnd
haclice K saclmu ]:lutfu]«"l nNatorl a

Soufdsti potfebné k montdZi posilovafe ATE

T 50/12
Pos. Cislo souddsti MNizew |
1 603.9.39.61-1 Potrubi 1
g 503.1.32.11-1 | Sroubeni 3
3 600.39.19 Matice 3
4 603.1.39.02.1 | Sreubeni 3
5 409.4200.00 Tésnici krondek 1
6 603.1.39.67-1 Piivodni droub 1
7 00408401 Pripojka | 1
B f03.1.35.72-1 Zadni dezdk (|
¢ | 603.1.39.73-1 | Piedui dridk |z
— Groub ME » 20 ]
CSN 02 1103
fom — Spetihrannd matice M 8 fi
| CCEN02Z 1401
— — Podlo¥ka 8,2 f
' ' SN 02 1740.00
- - £=3 Podlogka 8,4 f
. : G5 02 1702.10
0| 603.1.30.66.1 Potrubi - 1
11- — Podtlakovy pocilovaé 1
ATE 50/12

L Uzavieaci roub M 101 1
5N 31 3202.12

— — .| Thenief krounZek 10 14 1
CSN 02 9310.2

12 | 602.1.39.69-1 | Potrubi

ey —_ Dty #Frouh L6
CEIM 31 88312

— - Tésnici keougek 22x27 | 2
(S 02 9310.2

13 — Hadice SMG 12325200 | 1
— 111.37.26 K, | Svorka 2
14 603.9.39,71-1 Potruhi 1

— Spoika 106 1

. CSI 21 280012

15 | G038,9,80,63-1 Poteahi 1
- 603,1.5%.64-1 Pripojka 1
- 603, 1.39.65-1 Duty sroub 1
— - Tésnici krondek 14318 1

£5M 02 92310.2

16 6003.9.35.07-3 Potrubi 1
17 603.1,39.60-1 PHehytka Sroubeni 1
13 605.9.39.62-1 Potrubi 1

03 -Demonti? a montd¥ mechanickych -tasti brad

Brzdy v kolech jsou celkem b&Ené konstrukce.
Pred demontd®! mechanickych Sdsti bred [gelist
apod.] cdmontujeme kolo a buben brzdy.

Vratné prufiny Selistl brzdy vyvEsime ze zavasu
vhodnou monté¥ni pékou a pak vyvisime ze zd-
chytu na titu brzdy i vymezovaci prufiny a gelisti
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sefmeme. V brzddch zadnich kol pfedem vyvEsime

oko lanka a vzpéru ru@ni brzdy. .

PF montd¥ mifeme zavisit vratmé prufiny do
vyjmutfch &elisti a pak ob# &elisti spoletng na-
sadit na §tit brzdy. Montujeme pokud moZno jen
novejsi yratng proFiny zakonéené zavésn?mi héatky
g ochybem vnittniho privméru 3 mm. '

Demontaf a montd# kapalinovfch
brzdovych valedkd

Mlavni walee jednookruhovych bred lze snadno
rozloZit na jednotlivé dily, jestlife stahmeme pry-
Fovg ochranng miéch a vyjmeme pojising krooZek
z ocelového dratu.

Po zamontovdni hlavniho védlce brzd do wvozn se
vidy pPesvid®ime, zda pfi seildpnuti pedalu brzdy
vylond pist dostatefn® dlouhy pracovni zdvih
(34 mm]. Neni-li pedal seSlipnut, musl byt meul
pistnici [vepsrou) a pistem hlavniho vélce wvile
1 mm.

Jestlife se nebrzdi, nesmi pistnice tlafit na pist,
protofe tésnicl hrana manZety by mohla zakrivat
otvor ve sténd vilcé, kterfm se pPlvddl =zdscbni
bredovd kapalina z vyrovnédvaci nadrEky.

Pied smentoviinim rozebraného wilee [napf. pil
viméng tdsnicich man¥at] je' tfeba zkontrolovat
také stav prufiny, neni-li nadm&rné& unavena nebo
deformovand.

Po namontovani hlavniho vilee do drEakn je tieba
zjistit, |sou-li ve stejné roving Zlapky peddli hrzdy
a spojky. Neni-Ii tomu tak, seifidf se sprdvnd poloha
pedilf brzdy zkrdcenim nebo prodloufenim {Srou-
bovénim) vepéry peddln. Po sefizenl se vepdra
vyime a pojisti diilfiky proti pootofent

Brzdove wvalefky zadnich kol json dvoupistove;
v Dbrzdd kafdého pledniho kola jsou dva stejné
jednopistoveé bradove vdledéky., Ze viech t8chto vi-
ledkil lze wyjmout pisty a té@snici manfety bez Ja-
kfchkoll nastrojt.

JestliZe vyméfinjeme t#spici manZety pistii hlav-
niho vdlce nebo brzdowfeh wvdlefkl, smime pouZit
jen sprdvnfch néhradnich dild znadky PAL-ATUTO-
BREDY, wyrobenych =z materidlu, ktery dobfe cdo-
lavd chemickym nfinkfim pfedepsanych bredovich
kapalin., V Zddném pfipad® nesmime montovat tés-
nici manZely nezndmého plvedn, 1 kdvE by mily
spravié rozméry, protoZe brzdovid Kapalina rychle
narnfuje [rozleptdvd] nékterd tésnici materidly.

Pfed montaZi valetkd peélivEé odistime a prohléd-
nema vnitfni jemn# broufené vdlcové plochy. Je-li
vultini sténa wiletku tfeba jen mélo podkozena
[korozi, rfhami apod.}, nahradime viledek no-
v, Kdybychom zamontovali novow tésnicl man-
fetu do wadného wvdledku, rychle by se poEkodila
a pifestala by spravnd tésnit,

Po kaZdé demontdfi a montdZ nékterého  dilo
brzdové soustavy doplnime brezdovou kapalinu do
vyrovondvacl nadriky a tddng odvzduinime brzdy.

Ohebné hrzdove hadice piipoajengd k:brzdovym va-
leékdm: nesmEfl byt nikde piili§ blizke u rafkd kel,
aby se. za 'jizdy neprodfely. -

.04 Dpravy a rengvace souiisti brzd

Brzdovd kapalina

Nadrika na brzdevou kapalinn je vpPedu v za-

-vazadlovém prostoru. V tovdrng se plni do brzdové

sonstavy vozu TATRA 2-603 brzdovd kapalina ATE
Blau Lockhed Original; krom# toho je ve vystrojl
voru asi 0,51 stejné kapaliny k dopliiovdani. Kapa-
lina 1éto znadky se ma také dopliiovat po opravich,
sefizovdni a odvzduSiiovdni bred,

Dopliiovat nebo plnit kapalinu jiné znafky IzZe
jen se souhlasem vyroboe.

Obr, 7. G033 F 808 ZaFizeni v prostory pod kopotou

I — spined osvdtlenl zaveradiového prostioru, 2 — zawdz wika,
3 = pryfovi viko [olyvar peo daplfiovani maziva do hornich lozizek
teleskopick¥ch opér), 4 — nadrika na bredovou kaEuiJnu. § — wy
robni Etlrek vozidla, 8 — nddoba = vodou k odsiilkovin( Ecdn[ch
gkel, T — pryZové viko, B — vika schrénky ne eskumulator

Fied prynim plnEnim kapaliny jiné znadky se
vypust! plvodni kapalina z celé bredové soustavy
[uvolnénim odvzdudiiovacich Sroubfi a opakovanym
sedlapovinim pedéla brzdy].

Potom se bredovd sowstava naplni lihem, ktery se
po nékolika minutich wypusti; lih odplavi zbytky
phvodni kapaliny. Po odkapani zhyikdl Iihn se na-
plni kapalina noveé znaék:.r a brzdovd soustava se
odvzduini.

Odvzduiffiovani brzd

V brzdové soustavé jg nestladitelnd brzdovd ka-
palina. Vnikne-li do bredové soustavy stladitelny

weduch [vyprazdnénou nadrikouw, netésnfml spoil,

pii demontdZich apod.], nelze zpravidla dosdhnouat

.potfehného brzdictho dfinku obvyklfm prostym se-

§ldpnutim peddln brzdy, ale teprve nékolikrdt opa-
kovanym rychlfm seSlapovanim [ ,pumpovanim”].
Takové hrzdéni je podstain®. ménd Afinné, protoZe

Arvd déle a brzdnd ._drah_a je dels [neni progre-

sivni).

s

Brzdy odvzdu'sﬁumme tahto

15 Dﬂplnima brzdeovou Kapalmu do vjrmvnévan;f
nadrEly.

2. Sejmeme uchrannuu-’pryfovou' fepléku z od-
vzduiiiovacihio Zroubu : jedncho  Drzdového vdlefku

e
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a na vyustek Zroubu navlékneme odvedusiiovact ha-
digkp. ‘Pres ni navlékneme =specldlni nastring kli©
na odvzdusfiovaci froub [z vistroje vozu],

0ar, & 883F 232 Cderduffiopdni bredy pFednihe kola

3. Konec hadifky vloZime do vhodné sklenéng
nadoby, naplnZné asi do tFetiny v§Sky brzdovou
kapalinou. PP odvzduiiiovdni musi bt asti hadicky
stale pod hladinou kapaliny v nddobce, aby hadif-
kou nevnikl do brzdové soustavy wvzduch. Nadoblu
umistime tak, aby bylo tsti haditky viSe nef od-
vzdusfiovaci Sroub; jestlife by bylo nlZe, vytékala
by z brzdové soustavy kapallna [po uvolnéni od-
veduiinvaciho Sroubu).

4. Odvzduiiiovaci Sroub uvolnime specialnim kli-
fem asi o jednn otdfku.

5. Pomoacnik rychle sedlidpne, ale pomall uvaolni

pedédl - brzdy; pPl seslapnuti peddlu se  vytlafi

z brzdové soustavy trochu bradové kapaliny, obsa-
hujici hublinky vzduchu. Se:.lapuvani a uvolfiovani
pedilu se opakuje tak dlr:rutm dokud wytlafovans
kapalina obsahuje néjaké hublinky vzduchu. Vyté-
kd-1i jiZ hadifkou Eistd brzdovd kapalina, dotdh-
neme pevng odvzduditovacl froub. (ve chvili, kdy
pomocnik seflapuje peddl brzdy].

6, Doplnime brzdovou kapalinu do vyrovnavaci
nddrEky.

7. Stejnfm zplisobem [viz operace 1. af 6] od-
veduinime i ostatni brzdoveé vilelky.

Brzda zadniho kola mé jeden dvoupistovy brzdovy
viletek, ulofeny nahofe. V brzdé pFedniho kola
jeou dva jednopistové brzdové vdlefky, uloZené
proti soh# [ptibliZn& ve vodorovné ose]; odvzdus-
fiovaci sroub je jen na vdledku, kter§ le vpfedu.
Bihem odvzdusiiovdni nesmi nikdy piiliE pokles-
nout hladina kapaliny ve wyrovnévaci nddrice, aby
vyprdzdngnou nddrzkoun nevnikl znova vzduch do
brzdové soustavy.

8. Po odvzduindni viech brzdovych véaletkil né-
kolikrat energicky sellipneme pedél brzdy [(kapa-
lina se stfidavé vhéni do brzdovych valed¢kil a opét
se T nich vytlatuje; pFlitom se z kapaliny odlasuil
zhytky wzduchul. ¢

8. Jeden 2z brzdovych védletkd znovu piipravime
k odvzduifovani [jako pfl operacich 1. .aZ 3.]. Po-
mocnik tplng seilipne peddl brzdy a dril jej se-
gldpnuty. Potom. uvolnime odvzdu¥iiovaci &Sroub -a
vypustime z valefku trochu kapaliny. Neobsahuoje-H
vytékalic! kapalina Z4dn& bublinky | vzduchu, do-
tahneme pevnié odvzduifiovaci sroub

. 10. Doplnime kapalinu do vyrovndvaci nadrZky
8 pak zoova odvzduinime daldi bradove - vAlefky
[jako pfi operaci 9.). :

11, Podle potfeby opakujeme je§té Jjednou {nebo
i vicekrat) operace 8. af 10., dokud odvzdufilova-
cimi grouby nevytékd jen clstai kapalina. Operace
8. aZ 11. jsou dile¥ité po vétsich opravich brzdové
spustavy neho po vimsnd ndping kapaliny; pii bZ-
ném provornim odvzduifiovaAn! brzd se mohou vy-
nechat. Odvzduifiovani brzdové soustavy, kde je
vmontovan do brzdoveho okruhu podtlakovy posi-
lovad brzd [zahranifni vyroby zn. ATE T 50}, pro-
vadime slejnym zpdsobem, lako je popsin v ple-
deilych bodech,

. A

Dor. 9. B03F 1002 Posilovad brzd ATE T 50012

‘i, B — odvadeiiiovaci rowubky ne posilovadi

Musime .puuze dodr#et jiny postup praci:

— odvzduinime nejprve odveduiiovact Sronbek na
posllovadé &, :
— potom provedeme odvzdusnéni Sroubkem na po-
sllovafl B,
— odvzduinime brzdové vdleiky zadnich kol
— odvzdugnime brzdové valetky prednich kol,
— doplnime brzdovou kapalinu do nédriky,
— znovu provedeme odvzduZnéni Sroubky & a B na
posilovadi tak, af vytékd Sistd Kapallna bez wvedu-
chovfch bublinek,

Takto postupujeme za piedpokladu, 2e hlavni
brzdovy vélec je odvzdudnén a do brzdové soustavy
nemfi¥e vnikat gkodlivy vzduch. ‘

12. Na dotaZené odvzduSiovaci §1~uub3r nasadlme
pryZoveé ochranné Zepléky.
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Nékteré moderni servisni stanice pouZivall spe-
cidlni tlakové odvzduifiovaci =zafizeni, ktergé do
brzdové soustavy vhéni pod velkym tlakem brzdo-
von kapalinu a tou vytlaZi z celého zaFizeni pi-
vodni kapalinu 1 se vzduchem. Brzdy wozu TATRA
2-603 nelze takto odvzdufnit, nebot by se roztrhl
gumovy pytel u kapalinové nddriky.

.

Seflzovdani vile telisti brzd

Upotfebenim obloZeni éellsti se zvitiuje vile mezi
ufinnymi plochami obloZeni a bubnfi brzd; zdroveil
se zvEtEf volnd chod pedédlu brzdy {nenf-li pidinou

gvétfen! volného chodu peddlu piitomnost veduchu
v brzdowvé soustavi), :

Brzdu zadniho kela sefizujeme takto:

1. Nadzdvihneme zveddkem jednu stranu vozu,
aZ je mezi pneumatikaml a vozovkeu maléd mezera.
Kola na opafné stran® vozu zaloZfme whodnfmi
Spalky,

Cor. 10, 603F 835 Sefizopdni pife Selistf brzo zodafho
kola seFlzavacim dstrofim na Stitu brzdy

2. Dole na zadni strand Etitn brzdy uvolnime po-
jistnon matici sefizovactho Sroubu a frouh dplnd
dotihneme, af &elizti pevné dosednon na buben
(kolem se nesmi ddt otofit],

Obr. 11. 603 F 423 Sméry vidtend vroubkovangml maticemi
shrzdopéhe vdlletku zodnihe kolan pft seflzovdnt wvile
celisti brzd. y .
Ldrkovana fipka — felizil se vzdatuji od bubnu,
plad fipka — Gelisti se priblifaii

3. Pondkud uvelnime sefizovacl Zroub, poklepame
pryZovou palitkou ma hlavu Sroubu a potom zku-
sime pootodit Kolem.

Tak postupn® uvoliivjeme sefizovaci Sroub, aZ
delisti plestanou zachytdvat o buben a kolo se opst

lehee otdff;, Eroub viak neuvoliiujeme vice, ne? je
nezbytnE tfeba.

4. Odmontufeme kolo (disk s pneumatikou].

5. Prostréime Zroubovdk sefizovacim otvorem ve
sténd bubnu brzdy a stfldavé pootdfime vroubkova-
n¥mi sefizovaciml maticemi brzdového véletku, a#
ohii Selistl pevind dosednou na buben brzdy [bubnem
se nesmi dat otodit]. .

Na abrégku jsou naznafeny nepferufovanymi 3ip-
kami sméry otddeni vroubkovanymi maticemi pi
piiblifovdni Eelisti k bubnu. Zpravidia otisime ma-

. ticl tak, Ze pidcime Srouvbovakem o hranu sefizova-

ciho otvoru wve sténé hubnu.

6. Dwvakrat af tfikrat silnéd sedlipneme pedal
brzdy.

7. Stejné jako pii operaci 5 pPitladime znovu e-
listi k bubnu brzdy.

gd. Uvelnime [Sroubovikem) ocb& wvroubkovandé se-
Fizovaci matice brzdového valefku asi o osm vroub-
Ed [pojistnd prufina osmhkrat zaskodi); tim dosdh-
neme pfedepsang viile asi 0,3 mm mezl oblofenim
Celisti a itfecl plochou bubnu brzdy, PPl uvolfiovdni
otdfime vronbkovanymi sefizdvaciml maticemi opaé-
n¥mi sméry. ' '

Chr. I8, 603 F 234 idfeni proubkovancy seffzovaci matici
bredovdhe pdleiky pFedniho kolg froubovdbem

8. Namonlujéme kolo. :

Brzda :pfednjho kola nemé na Etftu  seflzovaci
froub, ale md dva jednopisiové brzdové véledky,
kaZd¢ = jednon sefizovaci matlcl. Brzdu pfedniho
kola sefizujeme stejné jako pil operacich 4. af 9.,
aviak nejdiive sefldime jednu telist a pak teprve
seffdime druhoo felist (nezdvisle na prvni]. Sefi-

zovacl matice brzdovich vdlefkd piedifch kol jsou
na protilehl¥ch  strapdch  blizko - vodorovné osy
brzdovéiio bubnu, o o
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zpravidla sefizujeme nejdfive brzdu zadniho a
piednihe kola na Jedné sirani wozu, protofe pri
operacl 1. nadzdvihneme zéroveil obé tato kola,

PE spravném sefizenf brzd je voln§ chod pedalu

‘asi 40 aF 4% mm [f]. drdha peddlu do okamZiku,

kdy zafnou brzdy plisoblt].
Draha peddlu pii poufiti serva se asi o 10—20 mim
jest® prodlowEl

Sefizovani ruéni bhrzdy

K bafnému provoznimu sefizovdni rufnf brady
slousi kiidlovd rukojef, klerd je nad podlahon vozu
pied zadnimi sedadly. Brzdu satidime DtﬁéBnTIT{
rukojeti tak, aby zagala brzdit teprve po wytaZeni
vfsuvné rukojeti {pod volantem] asi 0O Wy détky
jejiho  celkového zdwihu. Fatind-li  mfni brzda_t
brzdit jif po krat$im zdvihu rukojeti, {sou Celisti
brzd zedoich kol pPilis rozevieny (plisobentm kligi
mechanickeého ovidddni) a brzdy se za normalni
jizdy silng zahfivaji. Maximalni zdvih rukojetl ome-
zZuje nardZka.

OBr 13 GO3F 235 BSfnd provezni sefzovdal rudni Wrzdy

Jestlife nedesdhneme potfebného sefizeni otdle-
nim kfidlové rukojeti, zkrdtime v prostoru pod
zadniml sedadly délku spojeni ocelovich lanek me-
chanického ovlddani brzd zadnich kol, Oba dily
lanka jsou spojeny b&Znou lanovou svorkou. G

PFi sefizovani délky ocelového lanka vytofime
kiidlovou sefizovaci rukojet co nejvice doleva, aby

ge napinaci zafizeni s vyrovndvaci kladkou posu-
nulo ¢o nhelvice smérem dozadu. Podle potfeby mi-
Fome také sefidit uchyeeni ocelového lanka, ve-
douciho dopiedu k wysuvné rokojeti rufni brzdy.

VviméEna brzdovych hadic

Ma wvozech TATRA 2-602 se sméji pouZivat jen
specidlng zkouSené ohebné brzdové hadice Tislo
souddsti 409-9633.00 [s oblemovou deformeci 0,8
af 1,5 om?® na 1 in hadice].

Mové hadice musime vEdy sprivingé namontovat
talk, aby se nemohly pofkodit nirazy o jinou Gast
yozu Pl pérovani kol za jizdy. V pPipojkéach hadic
musi byt nepoikozené tésnici krouZky. Pred mon-
ta#i profoukame hadice stlafenym vzduchem. :

Virobce piedpisuje vymenit z hezpetnostnich -
yodfi { nepoikozené hadice po ujeti 100000 lc_rn,
popfipad® po péti letech provozn [pokud viiz v 1&to
Ihfité neuwjel vice neZ 100 000 km].

Vy¢ména obloZeni felist! brzd

Postup prace:

1. ‘Ostrym -sekdtem odstranime hlavy upeviiova-
cich n¥th, nfty vyrazime a sejmeme plvednf oblo-
Feni.

2, Dokladné odistime povrech galistl~

3. Vhodngmi néstroli nebo pipravky pelive pii-
nytujeme nové obloZenl, _

Jestlife montujeme oblofeni, v nEmI nejsou vy-
yrtany otvory pro njty, oznafime pololm  otvorl
podle Cellsti a wyvrtdme Otvory a zahloubeni pio
hlavy nfti.

Oprava bubn® brzd

festliZe je obloZeni Zellsti v pofddku, aviak brady
ptesto nejsou dostatefng Gafinng, je téeba zkontro-
lovat stav bubni brzd. Tfeci plocha bubnu miZe byt
ndsledkem nerovnomérngho opotfebent n?}~ovnﬁ
{.vydfend“], vyduta nebo vypoukld v piitndm
sméry, popfipadd ovdind nebo mi¥e bt huE:en
praskly. Buben s nerovnomérnon opotfebenou trect
plochon lze nékdy opravit presoustrufenim; pritem
lze vnittni prim#r tfeci plochy zvEtsit maximaling
na 276,0 min.

ODdmasténi brzd

Piifinou nedostatedné Ginnost] brzd milZe byt
nékdy mazlvo, kterg se dostale do nabojd k_nl Ta
tfecl plochy bubnil a obloZenl gelistl. Soutdsti brzd
pedlivé odmastime benzinem nebo jin¥m ndma?in—
vacim prostfedkem, poplipad® jeSté ppvrfh Dblc::_w.n_ani
ponékud zdrsnime. ¥V kaZdém piipads Lvs&k peilivé
Zkontrolujeme utésnéni naboji kol a podle potieby
vymgnime vadné tésnlel krouZky.
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01 Technické a sefizovaci Gdaje

Kola -
Rozmér rafki
Deul pneumatik

hvézdicava'
450 E ¥ 15

specidlni pro rychlosti
do 170 km/h (s dusi)

Predepsany rozmer

a znattka pneumatil

5,70-15 BARUM ELt

EXTRA SPORT

VnéjEl primér pneuma-

tiky
Staticky polomér

Dynamicky polomér
Sifka pneumatiky

710 46 mm
330 3 mm

170 munt

333 3 mm

Poufitelné pneumatiky Jjinfch znafek

Druh pro provoz
Znailu el 5
v létd w zimé
CONTINENTAL | EXTRA RECORD | M + 8
ENGELBEEET SILLENTGRIP- | M+ &
6 ply ALLWETTER
FIRESTONE NYLON SPORT- | WINTER-
6 ply -TRACTION
DUNLOP ROAD-SPELED- sl
-R55

Piedepsany tlak veduchu v pneumatikach

FPro jizda na
Zpisob hinych siluieich | délnieich
zatiZoni ——
vazn tlak vzduchu v pneumatikich
pfednich% zadnich !pfednfr:h zadnich
Ehctedng —
1.+ 2 ocoby Léatp | 2latp | 1,3atp | 23 atp
Elrr :E_ns,uh}r 18atp | 23atp | 20atp | 2,5 atp

Plivodné =e pfedpisovai tlak wvzduchu v pneuma-
tikdch pro pln# zati¥eny vilz, tiebaZe se v praxi
fastdii jezdi 5 vozem jen &dsteind zatiZenfm. Roz-

02 Kola a pneumatiky

sahlé gkousky stability wozu ukdzaly, Ze huSténf
preumatik znatng ovliviiuje piedevdim jizdni viast-
nosti vozu v zatdfee. Spravoné nahufténé pneuma-
tiky podstatnd sniZuji sklon k pFetdéivému charak-
teril jizdy pit rychlém projifdéni zatddek; kromé
toho se zlepSuje 1 plavnost jlzdy v pfimém smér.

Tabulka hodnot-s dovolenygmi
tolevancemi

HéAzeni diskuw

axialni do 1,5 mm
radlaing di 2 inm
Sbibhavost kola

piedni 3 mm 0.5
£adni 0—2 mm
pfikion &epu g% +30°
zaklon Eepu At £30¢
odiklon kola 10 +30°
pifesazeni zadni nApPLavy +2 mm

.02 DemontiZ a mantif pnenmatik

Pneumatiky se demontuii a montu]l b&Znfmi pra-
coviniml metodami. PPl demontdZi a montdZi puma-
matik rychlého vozn se musi pracovat zvIdst ped-
livé a opatrnd, protofe i malé polkozeni pneumatiky

Obr. 1. 603 F 812 Spravné nasazeni gveddku woridla pro
demontdf & viméne kol
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fnapf. patky plasté] mh¥e byt pFifinon havdrie
s vainymi nédsledky. Pneumatika se méd demantovat
jen vhodnymi nepodkezenymil [hladkfmi] montd®-
nimi pékami., P¥ montd? se md pracovat pokd
moZno her montdZnich pdk (naZlapovinim nebo
pryZovou palidkeou]; jen posledni &8st patky plasiE
u ventilu dufe se opatrné previékne pies .okraj
rdfku maontdZnimi pakami.

PFl ka¥dé demontd? pneumatiky se mi znowvu
vyvaZit [(aspofi staticky] kolo s namontovanou
pneumatikeu, protofe demontdf] a mentdE se po-
rusi pivodni vyviZeni. Kromé toho se wyvaZeni kula
porufl kaZdou opravou plastd nebo dude a také
nestajnomérnym proveznim opotfebovanim  pneu-
matiky.

Vi¥ymena pneumatik k dozafeni
stejnomérného opotfFebenit

Vzorky ([dezény]. vEech pneuwmatik se zpravidla
neopotfebuji stejné. Aby se dosdhlo stejného opotfe-
beni vzorkd viech pneumatik, je pfedepsdna pravi-
delnd kontrola opotfebeni vezorkfi a podle potfshy
zaména kol podle schématy na obrizka 2.

Jezdi-li wiiz vEtSinou jen Sdstefnd zati¥eny [obsa-
zeny méné nef pEti 4% Sesti osobami), jsou prufiny
vozl Znadng odlehfeny, a proto jsou kola kyvadlo-
vich polondprav vice odklongna od svislé roviny;
potom se vice opotfebuji wnzjsi poloviny vzorkd
pnieumatik,

V tom pitipad® oviem nedosdhneme stejnomEr-'

neho opotfebeni vzorkd pouhou vyménou kol, ale
musime na jednotlivich kolech pfemontovat pnen-
matiky tak, aby vice opotfebené [ojeté) &dsti vzorkil
byly na wnitfnich strandch keol. Po pPfemontovdni
[obrdceni] pneumatik musime znova vyviZit kola
{aspoil staticky):

Obp, 2. 603 F 237 Schematické zndzornéni vimény k:DI ora
stefnomsrng ojeti proumatik

.03 Sefizovani sbibavasti kol

Zakladn! podminkou dobré stability wvoza v jizdé
j@ pfesné nastaveni piedepsang geometrie Fizeni a
kKinematiky nadprav pro urdité zatiZfeni Postavend
Fidicich kol je charakterizovdno jejich vzdjemion
sbihavosti, odklonem a piffklonem Kol, resp. ziklo-
nem otofného depu kola.

Dalsimi kvalitativnhimi ukazateli stahilizafnich’

vilastnest! jsou sbihavost a odklon kol zadni ndpra-
vy, které spolu s pPfesazenim zadnl napravy vidl
piednl znacdn® ovliviinfl wvedenI wvozu v pilmém
SImEry.

S ohledem na zpnaéng viiv téchin veliGin je nutng
provadet kontrolni méfeni hodnot pPfedepsanfch
viraobcem jednak pfi dohotoveni vozu na montaZi
ddle pfFi zdvaddch majicich vliv na nastaveni kol
(ve¥ména souddst! Fizeni apod.], Do hawdrilch,
v npravinéch n. p. Tatra. Stavajici provedeni ndprav
T 2-G03 umoZiinje sefizovani jen nékterych wveliéin
[sbihavostl a odklonu zadoich kel)l. Hodinoty ostat-
nich wvelidin jsou dény vyrobni presnosti roziedi
zachytnych bodl na karoséril.

Mifen! téchto nesefizovatelnfch hodnot buode
slonZit pro kKontrolu v§roby karoséril. Na montfi
s5e doposud promé&fovala jen sbihavost Kol, a fo
pomérné primitivaimi prostfedky, které nezaruéo-
valy spridvnost naméfenych hodnot pro nékteré
viivy, které se timto zpisobem mEfeni nedaly oy-
loufit. Toto méfen! bylo naprosto nedostaujic a
nedplné pro wiz, na kter§ json kladeny vysoxé
ndroky z hlediska jizdnich vlasinosti a bezpelnostd
provoza. Z téichto divodd zavddime pro montaZ a
pro opravy proméfovani optickdm plistrojem M-
ler L,BEM BG865", kterfm je moZfno v krdtkém &ase
& dostatednon presnost! proméfit vEechny wvelifiny.

Obp, 3. 633 F 1005 Pohled na pfedni kolo s namonmuanﬁm
pristrojem zradky Miller
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Popls méficibo zafizeni

Fiistro] se sklada z projektoru, ktecé 1ze pomaci
nastavovaciho dridku upevnit na rafku na 3 mis-
tech. Podle potfeby je moZno projektor s dreidkem
excentrem uvolnit a premistit do libovolng polohy

na rafke. Odaje geometric pFednich kol se odefi-

taji nasledovn#: svEtelny paprsek wrhany projekin-
rem s8 promitne na piisluinou stupnici projekéniho
terfe. Na télese projektoru je upevindno zrcitko,
kterym se pro proméfovdni zdklonu kola svételny
paprsek lomi a rovnéZ pfevadi na stupnici. Jako
zdroj svétla slouZi normdlnl pfenosny akumuldtor
§V. I mé&feni rozchodu a shihdni kol slouEl dvd
méFel tyte. Na jednom jejich konci je plipevnéna
mé&Fiel stupnice, na druhém je fixovdna projekini
znatka. K usnadniéni manipulace pro méfeni se stavi
pfedni kolo na otaéeci desky ulofené na valefclch.
Tyto desky se daji podle potieby zablokovat, aby
nedochédzelo k nefddoucimu posuva neho otoend
kola. Desky Jsou upraveny tak, Ze se mohou za-
pustit do podlahy pro snadngfél néjezd.

Provadéni vlastniho mé&fenl
PFiprava viasiniho mEFenl

Mahustit pneamatiky na pPedepsany tlak.

Sejmout okrasné kryty.

Opérné fofky optického pfistroje ustavit na slel-
nou weEku — u T 2-603 asi 10 mm. Najet s vozem
na stied ototnfch desek. Desky musi byt zajistény
kolikem. Pfistroje upevnit na rdfky pfednich kol
a presvidélt se mda jsou FddnE upevnény.

Vyzvednout vilz tak, aby byle moZno volng pro-
titet piednimi koly. [Viz musi byt zajiftén proti
popoljeti.] MéEFici pravitke postavime na 2 m pled
vozidlo Kolmo na podélnou osu vozi. Pomalym otd-
éenim kola pifl stdlém zaméfeni paprsku na pra-

vitlko zjistime maximélni hdzeni disku. Do mista .

maximalnihe héizeni, které oznadime kfidou, znowvu
upevnime nejdelil rameno optického pFistrole, které
musi byt pfi spuiténi vozu ve svislé poloze. Pomoci
stavécich pouzder na optickém pfistroji vymezime
hézeni rafka na £ 0,5, TotéZ provedeme na dreuhém
kole. PFi méten! optick$m pfistrajerm musime viEdy
stavét hrot sviEtelng znadfky do stejné vysky na
pravitku [pofdtek rysky na pravitku — a hrot ozna-
fencho trofihelnikun]. je-li hdzeni rafku vEt3 neZ
1,5 mm, musl se rafek vyménit.

Postaveni kol do stopy

Musime zahlokovat peddl no¥ni brzdy [dfevEnym
Zpalkem], odkaolikovat otofné desky. Kola pfedni
ndpravy postavime symetricky k podélné ose voru,
na stfed zadnich polonaprav pFllofime pravitka a
zaméfenim optickfch pfistre]l na pravitka upravime
natofentm volante piedni kola tak, abychom na
pravitkdch obdrZeli stejné hodnoty. [Mapi. 145
prava strana — 14,5 levd strana.) Na otofnfch des-
kach natodime Skdlu dhlové stupnlce na 0.

Méefeni shihavosti

Pii méFeni sbihavosti pestupujeme nésledovné:
mifici pravitka postavime ve vzddlenostl 2 m pled

a 2 m za méfenou osu. Trojihelnikové znafky na
méficich tyfich musi byt na jednéd strané FPolohu
ty&i ustavime promitmutim svEtelné znafky na troj-

‘ghelnfky méFicich tydi, Promitnutim svételné znat-

ky 2. optického piistroie odefteme na stupnici hod-
notu sbihavosti nebo rozbihavosti, kterou'je nulno
upravit ma pfedepsancu hodnotn pomoei tahel Fi-
zeni. :

ODdklon kela

Pii méfeni odklonu kola postavime ve vzdélenostl
1,2 m pfed pfedni ndpravu teré. FProjektor posune-
me do stfedu kola. Sveteln§ paprsek naméfime na
ter, na horn! trojohelnikovou znafku [vrchol svii-
telného lrotue postavime proti wvrcholu  znaéky).
Projektor otodime dolil a na dhlové stupnici ode-
fteme hodaotu odklonu kola, Totéf provedeme na
driuhém kole.

FPiiklon kola

Teré | projektor zistivajl ve stejné poloze. Na-’
stavimme hrot svételného paprsku na stfed terde
[prisetik os). Odjistime ototné desky. Matofenim
kol a_projektorn namifime hrot svitelnéhic paprsku
na vechol hrotu horizontdlni znafky. Natofime
kola do opa&ného rejdu, a na horizontdlni dhlové
stupnicl . odefteme hodnotu piiklonu &epu,- PF mé-
feni pFiklonu &epu pouZijeme obou terEf, jejichZ
horizont&ln! dhlovs stupnice jsou symetrické k po-
délné ose vozu.

Zaklon tepu

Kola ustavime do stopy. K projektoru nasadime
zrodtko. Projektor posuneme tak, aby svitelny pa-
prsek byl pokud moZno ve stfedu kola. Tert posta-
vime rovnob&Zné s podélnow osou vozu, ve vzdi-
lenosti 1,2 m od roviny lkola, Watofime k horizon-
talni znafce A, ustavime hrot svitelného paprsku
proti hroto znadky. Otofime kola do opadného rejdu
a na horizontdlni stupnicl odefteme hodnotu zé-
klonu.

Frem&fFen! zadnti ndpravy

Vymezime hizivost disku jako u pfedni napravy.
Pied zapofetim méfeni sblhavostl je nuino s voZem
popojet min. o pil otacky kola dopfedu i dozadu
od w¥chozi polohy pfi zablokovaném Fizenl za sou-
¥asného rozhoupdni zadni Z4sti vozu, aby se vy-
mezil vliv hedéni tuhostl pneu

Mifeni sbihavosti provedeme obdobné lako na
piedni nfpravé.

PFesageni zadni néapravy
proti pfedni

Projektory postavime do stfedu keola, Provedsme
kontrolu pednich kol na nulovou polobu. P12
me méfici pravitka k ochrannfm krytim naboje
piednich kol kolme na rovinu kola. Hrot svételneho
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paprska namifimes na stepnici a cdesteme hodnoty
na pravitkdch prave .a levé strany. Rozdil hodnot
uddvd pFesazeni zadni ndpravy.

Odklon zadniho kola

Kontrolni ter# postavime 1.2 m od osy zadni ni-
pravy. Mgfeni odklonu provedeme jake u piedni
nidpravy natofenim projektoru z hornl do deinf
polohy.

Poufitl pro opravny

" Opravny, které maji tento piistroj, budou provadst
tato méfeni:

1. Pfed opravou o wvozd, které majl abnormalng
ojeton nékteron pneumatiku nebo jsou nestabilng:
a] shihavost pfedni a zadni népravy,

I] pfesareni zadnl ndpravy proti pfedni.

2. U havarovanych voifl, kde byly m&nény nékteré
agregaty nebo &4sti karosérie souvisici s uchyce-
nim agregati:

a} odklon kol pfedni a zadni osy,

b] pfiklon Eepuy,

o] =8klon Eepu,

d} pFesazen! zadni ndpravy proti pPedni,
] shbihavost kol pFedni a zadni ndprawvy.

3. U voedi pFl mal¢ch béEnych opravéch:
a] shibavost kol piedni a zadni népravy,
b] pPesazen] zadni{ ndpravy protl piedni.

Staticke vyvaZovani kola

Kola staticky vyvazuj'em:é na b#Zném kotoudovém
nebo liStovém vyvaZovacim piistrojl, ktery se po-
ufivd i k wvyvaZovini setrvadniku motore a spojky.
PFi wyvaZovfini postupujeme takto:

1. Kolo upevnime na vhodny vyvaZovaci trn (napf.
trn A-2Z5858).

2. Trn s kolem poloZime na kotoude nebo 1liEby
vyvaZovaciho piistroje. MNevyvidfené kolo se zafne
pootidet a po jisté dobE se ustdli nejté#Eim mistem
dole. :

3, Na pratilehl¥ okraj rdfku (ti. nahoru, na vwniti-
ni stranu kola] zavisime wyvaZovacl zdvaZi

4. Kolo se zavESenym zdva¥im pootofime o 90F
do vodorovng osy kaola.

Jestlife jsme dosdhli napoprvé spréavngho vyvéd-
Zeni, zstane kolo v klidu v poloze, do kterg |sme
je ustavilli a nemd j1£ snahu se dale pootadet pé-
sobenim nevyvaZenych hmot. Zpravidla wvSak mu-
sime nékolikrat opakovat operace 2 a¥ 4 a pPFid4-
vat nebo ubirat zdvaZi, nef dosdhneme wvyvaZeni,
tj. neZ kolo zistdvd v klidu v kterékoli poloze, do
niZ j8 pootoéime.

K vyvaZovani kol se doddvaji dva druhy zavés-
nfch vyvaZovacich zdvaZl:

Cizlo soutdsti 603.9.61.25-2 [menSI)

¢izlo soufdsti 603.9.61.25-1 [vEtEf)

MNa kaZdém zdvaZi jsou po obou strandch zdvésné
pruginy vruby, usnadfiujici odseknuti £§sti zdvaiZi
sekdfem, je-li celé zavafl piilis tBEké.
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Obr. 1. 603 F 848 Schéma zapejent elektrickdho zabizent g pFisTufensio

1 = Navni sedtlomesy, 2 — sifedni seerlomely, 3 — houkafky, 4 — pfadni sdruleng switllny,
5 — akumuldtory, & — odpojovad akumuldtord, 7 — spinaé€ sifednich svEtlowmetd, & — spinad
osvétleni ptednlho zavazedlového prostoru, & — osvEilenl zavazadlovshn prosiory, L — pPepinad
svdteinpch ukezateifi smicw, 11 — plerufoval blikedd, 12 — koticolni seitla ve sdru2eném  pelsteoji
pod wolakiem, 4 «= Dlikade na Jewd siranid volidla, B == ddlkovd switla, © — nabljeni, d — mazani,
B — woliFof cosvilenl sdrefenéhos piistceje, { — nezapojeno, g — topenl, b = rezecva paliva,
i, — blikufe na praveé strapd vozidla, 13 — ukazatele stevo paliva v nddefi, 14 — zapalova clgarat,
15 —zdsuvka pro mentalnl seltinu, 16 — steopnl svitilng, 17 — spinal sicopni svitilny, 18 — dveril
spinad stropnl seitilty, 19 — ceostal K orogolaci intenzity osvitlen( sdruéenégn pRlatroje, 20 — pocko-
vacl svltilhy, 21 = spinad parkovecich svitilen, 22 — ‘pojistky v pojisikeve skfifce, 23 — elektro-
wagnelicky spinat hovkadek, 24 — kontekin{ okruh houkalky na welantw, 25 — benzinove topent,
#f — stirafe skla, 27 — eplektricke zafizeni X nasifikavéni vody na plednd okno, 28 — elektricks
palivovd EHrFaﬂlu [pokud se montuje], 29 — tlakov§ spinad kontrolniho svétle mazani, 39 =" nodni
pfepinad dilkovgeh . a (umengch svétel, 31 — spinad .obrysovgch  sviel a hlavnich  svétlometd,
3J2 — apinaci skfifika s klifem, 33 = spinad zplsngch svdlel pro cowvdni, 34 — spinad brzdovych
svEtel, 13 — dynamo, 36 — cdrefovaci kondenzdtor, 37 — reguldlor napéti, 58 — rozdElovad,
38 — zapalovaci civka, 40. —- odrofovact kondenzélar, 41 — zapalovacl svicky, 42 — sponiidd,
43— tlalithavy spinat spoufidie, 44 - zadnj sdrufend seitllny, 45 — osvitlen] zadni pozndvacl
: znacky 4 prostoru motoeo

ELEKTRICKE ZARIZEN[ A PRISLUSEMSTVI
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10 Elektrické zafizeni a prisluienshyi

obhr. 2. GOdF 1018 Schdma elektrolnstaloce v karoséril
pozidla

1 — blikag, poziénl svdtlo, houwkalihka, & - kKabel od baterie kB od-
pojovaci, 1 — asymatricky sviEtlomet pravy, 4 .- dalkovf svEllomer
prawv¥, 5 — dalkovf avdtlomat levt, 8 — kabel pro propojeni Dateril,
¥ = asvimetricky svdtlomet levf, B — kabel od baterie k pojisthim,
b — blikad, pozieni sv@lo, honXalfke, 10 — svitilne v zavazadiowdm
prostoru, 11 — plovidk palivomiéru, 12 = stop spinad, 13 — spinad
bk oszvdtlanl zavazedloveho prosiorn, 13 — kabel od badorie ke

spoudtéfi, 15 — mororak stirafe, 16 — ovladdni wopeni a vdtrénd,
17 — zapalaval cigaret, 15 — pFekldpict spinate, 19 — skilfika ke
spinani svEtel, 20 — sdeofeny péistroj, @1 — spinad houkalky na
vatantu, 22 — spinaé zpdneého svdtlometw, 23 — preplnat blikaih
a svireind houkoedky, 24 — wdsuvika montdinl svitilny, 25 — poten-
ciomeir, 26 — spinad stirade, 27 — zaplnaci skfifika, 20 — no2ol
pfapinad, 20 — motorek venillitorn, 30 - stropni switilne, 31 — [o-
pent, 32 — pojistkové skiplfiky, 3% — dveini spinad, 34 — zapalnvect

civka, 35 — ‘spinaf 1laku aolaje, 38 -= koncova seitllna  prava,

57 — Eislovd tabulko, 38 — ovidddni spouftete, 38 — regulitor

napéti, 40 — keoncové svitilng leva, 41 — tladitke  spouftdds
u mokorna
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.01 Technické montdini a sefizavaei didaje

Napéti 12V
Na hmotn piipojen (uzem-

nén) pal Z&porny
Odruient 1. stupné

[podle G5N 34 2875)

dva 6WV/32 Ah
[3 St 82 CSN 354311), za-
pojeng do série

Akumulatory

Druh zapalovinl baterfoveé; 5 automatickon

regulacl piedstihn
PAL-MAGNET (N 02-0215.01

PAL-MEGKETON 02-0208.305,
levotodivy, = automatickou
mechanickoun a podilako-
vou regulaci piedstibu

Zdvih kentaktil preruSovate 0.2 af 0,3 mm

Zdkladni nastaveni bodu
z8Zehu

Zapalovac! civka
Rozd&lovad

109 pied HO [pro palivo
5 oktanovim s 84
a vyESim)
1—-3—86—-—2-—7—248
— 4 -5
{oznadeni waled vig 01.02-)

Pofadi zapslovani

Svithy PAL SUFPER 14-7, 14-3
Vzdilenost elektrod svidek 0,7 + 0,1 mm
Spouitdd PAL 09-9144.17, 12V, 12k,

levotodivy [pil pohledu

na pastorek]
Vzdélenost delnl plochy
pastorku spoutede od
satrvadniky [v klidua)

Dynamo

3,0 + 0,25 mim

PAL-MAGNETON 02-9354.14
12 V300 W

FPAL-MAGNETON 02-0054,14
12 V300 W, 1600 ul!,n'mi_n

Regulilor napétl

Stiralle skla

Glazatele sméru blikavé [tzv. blikade], ovla-
dang patkovim plaplna-

Cem pod volantem

Prarusovad blikaid tepelng, 12 V/50 W

Houkacky dvé, znafky FANFAR, elek-
tropneunmatickes, ladiné
droihlasns

Rozhlasovy plijimad zahr, =M.

Stifedni svétlomaly 2= Autopal @& 135,

: asymetrické

Hlavnl svEtlomety &3 Autopal @ 135

bodové, dalkové neho 5-
rokodhlé, mlhaovky

Zapojeni elektrického zafizeni
a plrisluienstvli 3

Elektrické zafizeni a pFislufenstvi vozil typu 2-603
je zapojeno podle schématu na obr. 1. Tylo woEy
jsou vybaveny mezdvislym  benzinovim  topenim
PAL 3 COE 1 a stiraci LUCAS DR 3.

NMéahradni elektricka zaflzenl
a piislufenstvi. jinfch znadfek

BOSCH AL/EID 1,8/12 L 65

SCINTILLA BV 8 Z 4-32575,
levotodivy

Spoustés
Rozdéloval

Zapalovacicivka  SCINTILLA 12 V BZ 124
BOSCH TK 12 4 10 m V

LUCAS PA 12 ¥

SvICky BOSCH W 22 T7 MARCHAL 35 B
KLG F 100 nebo FA 70
CHAMPION HS .
Rozhlasovy i
prijimad Guliver, Liliput, Blaupunkt

R

Obr. 3. 603 F 811 Pofistkovd skiifiky na fewd strand
Fredniho sedadia

<t sa 1]

5K ea [}

sEaa ]

4 (sixe)

(TN )

sk sa [

L )

nfl 2a |

2l 8A [

E03FAzS
Qbr, 4. G03 F 825 Uspafidddnt prjistek (2.603}

1 — dilkové svéllo — lewy svEtlomet, oba sifoded  svétllomety,
2 — ddlkovd svElla — pravé seftlomet, kontroln svdtlo dalkavgch
swBiel, 3 = 1nmend syitlo — levy svEtlomet, 4 — tlumend svElla —
pravd sedilomel, § — levd obrysové e koncove svBtlo, osvolend

savaradiowdho prosioru, 8 — prave obeysovd 4 Koncord  svdtlo,
osvdtlenl znatkove tabulky, vnilfni osvétlenl sdrufendho pifstroje
pod wolanlem, obd wpdlnd svitla [pro couvdn() v zednich sdrage-
ngch ayitilnach, 7 — privod prowdu k nezdvislemuo  benzinovému
lopenl, {dalsi pojistka - topenl fe v malé pajistkové skiifce pilmo
na iopném pilsteajij. Ma pojistku & 7 jsou pFipojeny | parkovact
svlelloy [poked jsow moniovinyi, 8 — hoekacky, zapdlavad cigaro,
8 e giropni svililng, zfisuvka pro monigind svitilnw, 10 — brzdovd
syBtla, 11 — stlrafe zkla (na tute pojistke so.pfipojuje 1 elekirické
zafizan] k nastbikovéni wody na piedni okne '— pokud s& montuje],
12 — svEtalné uvkazetele smeru [blikada), ukazatel siava paliva
v nadril (vitetng kontéglnlbe  svétlal, kontrolnl svétla nabijent a
mazani [ha pojistka & 12 se pfipojula L elektricke palivevé derpadlo
pokued se montuje].

-
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12 Akumuldtory

vz Tatra 2-603 mé dva stejné olovéng akumu-
litory BV, 82 Ah, zapojené do sérig. Jsou uloZeny
ve volngch prostorech pPednich blatnikd nad pod-
béhy pro kola [na kaZdé strané jeden]. ¥ akummu-
14toriim je piistup z pPedniho zavazadluvél:m prostoru
po odejmuti bofnich vik. Viko se otvira punt:}_ﬁe—
nim uzdveras o 900 (Sronbovdkem). Potom se vyjme
drevény dridk [timen], pridr#uici akumulitor shora
a ze scheinky se vysune akumuldtor i s podloZkou.

Okr. .5. B3 F 892 Umisténd akumuldtory pod Kepotou
posidla na prapd strang

Technické adaje o akumuldtoru

AKUMA 3 5T 82 {podle nor-
my 3 5T #2 CSN 36 4311)

Mapéti 6V

jmenovitd kapacita Can (pii
dvacetihodinovém vybijent )
do 1,75 na ¢linek] 82 Ah

Mormdlnl vybijeel proud
{pro dvacetibodinove vy-
bljeni do 523 V] 4,14

Mormélni spoustécl {starte-
vacl] proud:
a] pi + 25!C po dobu
g minut do 4V 346 A
b} pfi — 18" po dobu
3 minut do 3V

Vybijeci proud pro 20minu-
tové vybijeni pfi 251C do
4.5 102 A

Mormdlni nabijeci proud
{pri nabijeni cizim zdro-
jem — nabijedem]

MWabljeci proud pro prvol
nabijent [uveden! do fin-
nosti}

Maximalni p¥ipustn§ proud
pro dynamo a regulacl
naphtl [napdti 24V na
Elanek, t]. celkem 7,2V] 414

ktrolyt kyselina sirovd akumuldto-
Flektroly - ‘rovd [podie GSN 651238)

Ynaltka o tvp

8,2 4 po dobu asi 13 hodin

EA po dobu asi 50 hodin

Huzatota elekirolytn 1,285 [v tropech 1,230]

Maximalnf teplota elekiro-

lytu 40%C [v tropech 50°C)
‘i..;;:rﬁka hladiny elektrolytu 15 mm nad hornimi okraji
deselk

Nabijeni novych akumuldtord

Nové akumuldtory se dodavaji nenaplnénégd a ne-
nabité, Movy akumuldtor poprvé nabijime takto:
— akumldtor ofistime a vyZroubujeme zétky Z plni-
cich otvorfi. Do kaZdého &lankn nalijeme clston
akumulétorovou kyselinu hustoty 327 Bé. Hladina
elektrolytn mé byt 15 mm nad horni hranou de-
sek. ]

— Akumulator nechame v klldu asi 3 af 5 hodin.
Hiadina elektrolytu potom obvykle poklesne, a
proto pied nabijenim znovu doploime elektrolyt do
v§3e 15 mm nad horni hrany desek.

— Paly akumuldtorn pfipojime ke stejnojmenn{m
polim stejnosmérného nabijele a nabijime pmu_dam
54 po dobu asi 50 hodin. PP nabijeni sledujeme
teplotu elektrolytu, kterd nemd prestoupit 4n e,
Stoupne-li teplota nad lofo mMez, musime al»:urnu:-
lator chladit, mebo nabijeci proud zeslabit a nabi-
jet pak pfiméfend del§l dobu, popfipadé prerudit
nahijeni, dokud eleklrolyt nevychladne,

— ¥ nabijeni pokradujeme pokud ze vyEech ﬁl&nkif
nevystupuji pravidelng a Zivé bubliny a nablijeci
napéli nedosalne hodnoty 2,5 aZ 2,0 Vo [v kaZdém
#lanku]. Faroveii musi dosahnout husiota glektro-
lytu pFedepsang hodnoty podle teploty eleltrolytu,
a to:

30 B8 — 1,263 gfom? pil 40 IC,

a1 Vg6 — 1,274 gfom? pii 30 °C,

32988 — 1,28 g/cm3 pii 26 °C.

— Xe koncl mabijeni zkontrolujeme hustotu ﬁlak—
trolytu v jednotlivich &lancich a vyrovondme ji na
piedepsanou hodnotu.

— Odpojime akumuldtor od nablijeie a za?_fnuhu:
jeme zdtky do ploicich otvord, Odvzdusiovaci
otvory v zédtkkdch musi byt Bisté, Alumlétor pedlivé
psudlme a poly i svorky akumulatoru potfeme kon-
zervadnim tukem {na ochranu proti Loroxi].

Pred namontovanim do vozu vybijeme akumuld-
tor normalnim vybijecim proudem [41A po 20 ho-
din} do nap#ti 1,75V v kaZdém &lanku a pak aku-
muldtor znovu normélnd nabljeme.

Mabfjenl akumulatord v provozu

Akumulitory v provozu normding nabiiime {do-
hijime] stejnfm postupem jako akumuldtory nové,
aviak nabljecim proudem &2A po dobu 13 hodin.
Fo dosafeni napstl 26 af 27 V ¥ ltaEdam El{:thn}{'u
mérng vahy elektrolyta 1,28 giom? (hustota 32 :1:3]
zmeniime intenzitu nabijeciho proudu. na 1,3 ,A a
nechame akumulator nabijet ddl. V tomto .piebl-
jenif” pokradujeme tak dlouho, az b&hem posled-
nich dvou hodin zfistdvd napdtl 2,8 a¥ 2,7 V (husto-
ta 32UB&] beze zmény. Teprve pak je akumuldtor
skutesné spravng nabit, mé plnou kapacitu a spréav-
pou hustotu elektrolytu. 4
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Kﬁrn‘rrr::l'a glektrolytu v akumulato-
rech

Hladinm udrfujeme asl 15 mm nad hornimi okrafl
desek. Vyiku hladiny méfime jen distou dfevénon
tyfkon nebo dzkou sklennoun trubifkeou. Trubitku
vouneme do otvoru éldnku, jeji horni konec (ésné
uzavieme prstem a trubifky vyjmeme. V trubiéce
zlstane sloupec elektrolyty, ktery predstavoje vis-
ku hladiny nad deskami.

Za teplého petasi se elsktrolyt vypafnje a musi
s2 fasto -doplfiovat destilovanou vodow. Odpafuje
se lotiZ pouze voda, takZe stoupd hustota elektro-
Iytu v Glidncich., Novym elektrolytem dopliiujeme
élanky jen tehdy, lestlife byl n&jak¢m zplscbem
z olankll wylit,

xfas se md kontrolovat také hustota elektrolylu
hustomé&rem. Podle hustoly mi¥eme dost plesnd
7jistit stav nabitl akumuldtori:

hustota 329E& [mérnd vdha 1,255/cmi)
dobfe nabity,
hustota 27 'B&é [mErna vaba 1,230 g/cm¥)
asl = poloviny vybitf,
hustota 18 "Ee [mé&rnd vaha 1,143 gfom?)
aplng wybity.
Uvedend hmoty plati pro clekirolyt teploty 2090,
Pro tropické krajiny plati hodnoty mensi asi o 2 'Reé,

Podle predpisi wyrobee akwinuldtord se md hla-
dina elektrolytu pravideln® kontrolovat v 1818 widy
pa dvou tf¥dnech, v zimé po &tyfech tydnech. Aku-
muldtory vozu, kterd je ka¥d¢ den v provozu, mail
s¢ dobijet pizim zdrojem  [nabijefem] pravidelng
kaZdy mésic, Kazdf tiet! mésic se maeji skuomuli-
tory vybit normanim vybijecim proudem a pak znova
rabit

Pii kontrole elekirolytu nesmime nikdy poufit
sviétla & otevienym plamenem, protofe je nebezpedi
vybucha ifaskavych plynd, kterd se v akumulidto-
rech tvoll,

Vypinad akumulatord

Vpravo dole na pfedni sténé je umistdn vypinai
[odpojovad] akumuldtorfi. Pootofenim pdcky  wypi-
nafe smérem Eipky dozadu se pferu#i spojeni aku-
muldtort 5 hmotow voru a celé elektrické zafizeni
vozu je bez proudu, takfe miifeme opravovat riizné
zdvady apod. hez nebezpedl zkratu,

03 Fapalovani

Bozdélovad = podtlakovouw regulaci
pfedstihu

Rozdélovad- znadky PAL-MAGNETON pro osmi-
vilcove motory je bEZné, osvidfend konstrukee, se
o ramontovanym. jednoduchim  pPerufovadem, auto-
matickou regulaci pfedstihu zapalovdni a s konden-

zdtorem, zapojenym paraleln& mezl kontakty. Ka-

bely vysokéhao napdti jsou vyvedeny z vika nahoru,
ve@ sméru osy rozdélovade. : y

Technické Gdale o rozdélovadt

Typ i , 02-92038.305
Maximalni provezni otdcky 27580 ot/min
Smér oticeni vlevo
Rozszah regulace pfedstihu
mechanické . [odstfedive) 1800
podtlakove gug
Zdvih kontaktd [odtrh] 0.2 a% 0,3 mm
Tlak. mezi kontakty 0,7 aE 0.8 kg
Kapacita kondenzdtorn 0,27 pF

Uhel stykil kontaktd pFl 2750 ot/min 55 %
Odpor spojovaciho vedeni v primér-
nim okrohu dvandctiveltového za- g ;
fizeni ’ max. 0,14
Védha rozdé&lovade 1,455 kg

Rozdélovaé md dveji druh automatické regulace
predstilm  zapalovani: odstfedivon [mechanickou]
a podtlakovou. Odstfedive regulitor méa dvE zdva¥i,
stahovand dohromady prufinami. PF otdeni h¥i-
dele rozdélovade plsobl na zévaZl odstfedivd sila,
ktera pifl vEtdim podtu otdfek oddaluje zdvaZl od
osy otddeni; pehyb zdvaZl se pfendsl na vacku pie-
rufovade a vafka so pootadl proti sméru otddent
hifidele rozdiElovadie [pledstih se zwvdtiuje]. Maxi-
mélni pootofeni valky proti hiideli je urdeno veli-
kostl vyiezu v desce reguldtors, do nghof zasahuje
dell fep vacky. MNaopak pfi zmendovdni poftu otd-
cek stabuji pruZiny zdvaZf k ose otdfeni, zava¥!
peotdfeji vadlku opalnfm smérem, kontakty piera-
Eovafe se rogvirajl pozdEfl a pledstih zapalovéni
se zmensuje. Odstiedivy reguldlor tedy v urdendm
rozsahu automaticky reguluje pPedstih zapalovdni
v pifimé zdvislosti na otdckach motoru.

Fodtlakovy reguldtor je pFipevnén s hoku na
pouzdfe [t#lesa) rozdélovade. V podtlakové Keomeie
je membrina, uvdr¥fovina pruZinou v zédkladnl po-
loze klidu. Membrina je spojena tdhlem se zdkladni
deskou pPeruiovade. Podtlakovd komora je spojena
potrubim s piipojkou na zadnim karburdtloru; od
piipojky vede kandlek, vydstulici v hrdle na misté,
kde dosedi dplng uzaviend Skrtici klapka [pfi das-
tedném otevien] klapky je tedy dsti kandlka v ob-
lastl podtlaku pod klapkou).

BE£El-1l motor naprizdnco, uzavird Skrtici klapka
kandlek k piipojce podilakowvého potrubi a podila-
kov{ reguldtor neni v Zinnosti. JestliZe plfi nepa-
trném pootevient klapky plisobi v potrubdi k rozdé-
lowva® néjaky podtlak, je tak maly, Ze nesiali
pfekonat tlak pruZiny, udrfujici membrénu v za-
iladni poloze klidu.

Pii dastém otevieni Skrtici kiapky karburdtoro
je dstl kandlku k pfipojce podtlakevého potruabi
v phlasti podtlakuy; a&inkem podtlake se odsdvd
vzduch z potrubl a z prostoru 23 membrdnon, mem-
bréna se prohfbd a stlacduje pruZinu, tédhlo spojené
s membrdnou pootdd! zdkladni desku pferufovade
proli sméru otddeni vatky a tim se zvEtiule pied-
stih zapalovéni. :

PFi dal3im otvirdni Ekrtici klapky s& v sacim-po--

trubi zmenZuje rychlost proudén? nasivand smési,
g proto =e zZmenduje i podtlak, ktery plsobi 'na

memhrdnu reguldtoru. Tlakem prufiny se membrfinag =
~S.proh¥bd opafn$m smérem a tdhlem poctdfl nazpét
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i sdlladni desku pteruivvate [predstih se zmen-
suje]. Pii dplném otevieni Skrtict” klapky je pod-
tlak v sacim potrubi tak maly, Ze jiZ nestaél pie-
konat tlak pruZiny; prugZina udr¥uje membranu
v zakladni poloze klidu, podtlakovd regulace ne-
plisobi a zménu pledstihu ovlddd’ jen odstfedivy
regulator. Vfslednou regulaéni charakteristikn
v celém provoznim rogsahu wfkonu a otafek mo-
toru tedy ovliviiuji oba regulafni systémy, mecha-
nicky [odstiedivy] i podtlakovy,

pribeh  kFivky podtlakové regualace  pPedstiha
oviiviiuje charakteristika pruZiny, tlaffici na mem-
branu Maximéalni rozsah podtlakové regulace lze
setidit dorazovym Sroubem. _

Ve vyvodkdch kabeld vysockého napiti na wiku
rozdélovate jsou  vinZemy odrufovaci koncovhky
0K 5/1 (WK 19007), namontovang na koncich ka-
beli. Stejnd koncovka je 1 na stfednim kabelu,
ktery vede k zapalovaci clvee. Ka¥dd z l&chto nd-
rifovacich koncovek mé odpor 54,

Kondenzédtor

Ma pouzdfe rozdElovale je upevnén kundenzﬁthnr
kapacity 0,27 ¢F zapojeny paraleln® s kontakty pre-
ruovade. PF kaZdém pierueni primdrniho obvodu
rozpojenim  kontaktll pferufovade wvanikd na pole-
pech kondenzétoru ndboj. JestliZe je kondenzdtor
yyfagen = finnosti [napt, pferuSenim nebo odpoje-
nim pEivodu proudu), venikid vlvem indukce i
kaZdém rozpojeni mezi kontakty pferuiovale ale}-:"-
tricky oblouk [intenzivni jiskfeni], povreh 1{“011ta1:Lu
se rtychle opaluje, zapalovdni Lvynechavd a po
kratks dob® vihec plestane pracovat {kontakty jsou
spefeny®]. Na wvytvifen] oblouku se takea spntw_:-
buje &4st elektrické energie, kiera se jinak wyuZlje
v sekunddarnim obvodu.

vadn§ kondenzédtor (tev. ,proragenf”, Lpropltd” )
zplisobi zkrat mezl kontakty pferndovade a tak vy-
tadi prerusovad a rozddloval = dinnosti. -Zavada
kondenzdtoru oveFime tak, 2 odpojime pilvod
proudu ke kondenzatoru [u pPerufovate], zaprneme
zapalovani, otiéime Kkllkovym hifidelem wmaotora a
pozarujeme kontakty pleruSovale; jestlife mezl
kontakty peeskakuji jiskry, e kondenzator skutolnd
vadny a musi se vymEnit

Montujeme-1i novy kondenzdtor, smime pougit
jen  spravn{ kondenzatar pfedepsang  kapacity
(0,27 «T']. Kondenzdtor mendi nebo vatil kapacity
zpllsobi nestajnomé#rné opalovdni kontaktd pleru-
Sovaie: v jednom kontakte se vypaluje dilek, na
druhém kontaktu se naopak vytvafl viristek.
K mirnému opalovéni kontaktd dochdzi oviem 1 pfi
sprdvng kapacité kondenzatorw,

Kontrola a sefizeni pferulovaie

Stytné plochy obon kontakidl pferufovafe musl
byt ¢isté a rovné ZnediSténg [zaolejované] komiak-
ty vytistime hadfikem navlihEenym v benzinu [pfi
vypnutém zapalowini}. Rozdéloval nesmime uzaviit
difve nef se benzin dplné odpafl [nebezpeti v§-
buchu]. Nerpvné [opdlené] kontakty opravime sne-
clalnim jemnym pilnikem na kontakty elekivic-

kych pfistrojit nebo naolejovanym jemnym rufnim
karhorundov§m brouskem. Po takové opravé musi-
me velmi peslivé ofistit benzinem plochy kontalkti
i jejich.ckoli. Pro v&tSl opravy vymontujeme dily
s kontalkly i rozdélovacde. s
Mezi 0pind otevienymi kontakty plerudovale
musi b§t mezera 0,2 a¥ 0,3 mm. Vellkost mezery
kontrolujeme listkovymi mérkami. Mezeru [zdvih
kontakti ,odtrh*] sefizujeme tak, Ze uvolnime
pojistny Sroub pevnsgho kontaktu a Sroubovikem
pootadime sefizovacim vystfednikem. Po nastaveni
spravng mezery pevnd, aviak s citem dotahneme
Erouh, Roztdfeci kllkou nékolikrat otofiime kilko-
vy¥m hildelem motoru a pna}-:J znovi zkonteolujeme
velikost mezery mezl - kontakty [pii maximéilnim
zdvilml kontakthh ma wZech wvrcholech wadky).

Obr. 8 G03F 221 Sefizopdni zdpihd kontaklld phariiovale

PFl mazdni rozdslovadc se nesmi dostat sehamenSi
mno¥stvi maziva na kontakty pferuSovafe, Stall
i nepatrné mnofstyi maziva, aby se na styénich
ploZkach kentakt vytvofila izolagnl wvrstva, kterd
vyfadi zapalovani z ginnosti.

Chybnd #innost pferufovaée mife mit 1 jiné pil-
£iny: d

a] ptilii opotfebeny [nizky) zvedaci kolik z izo-
latnf hmoty, kterfm na vadku dosedd raménko
s pohyblivym  kontaktem plerudovade [pEicinou
piedfasného opotfebeni zvedaciho koliku meohlo
byt nedostatedné mazdni Sinné plochy vaidky];

b} raménke s kontaktem vézne na epu a zilstava
. viset” nebo se pa wychyleni pFilif pomalu wvracl
[#ep raménka neni namazdn]; J

c] pitlacnd prufina raménka s pohyblivym kon-
takiem je ochabld nebo zlomend. :

Ci%teni rozdélovale

Povech 1 vnitiek vika rozdElovade musi byt Cisty
# such¢. Viko s malymi trhlinami nebo prasklinami
se v kaPdém pfipadé wusi co nejdiive nahradit
NOVYI. . ' L

Stredni kontakt wika rozdilovade [odprufsny
uhlik] nesmi bt nadmérn® cpotiebeny a nesmi
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viznout v otvoru, aby sprivng dosedal na rozdélo-
vaci raménko. Kontaktnl ploky na spodku vivoedd
pro ‘kabely vysokého napsti (ke svickam] 1 kon-
taktni ploEka rozd&lovacthe raménka musi byt Sisté
a suchs,

Znetldténé [opdlend) kontaktni ploSky velmi opa-
trné ofkrdbeme; pfltom nesmime v plofkdch vy-
Ekrabat rysky. Z vnitfku vika pak vyfoukdme sila-
denfm veduchem ofkrdbané nedistoty a jemng
kovové tfisky. Jestlife se &Zastym odSkrabovénim
svétiila mezera mezi kontakinimi plofkami wivodd
a rozdélovactho raménka, nahradime wviko nebo
i raménko novymi dily.

Pl umyvini vozu a motorn se nesmi destat do
rozdElovate voda,

Sefizovdni pfedstihu zapalovédni

Motor typu 602 H, montovany ve vozech 2-603,
mi kompresni pomér 8,2, vyZadujici palivo s okta-
novym Cislem min. 84 a zékladni pfedstih {pfed-

+0o0
pal] 10 _ . pied HIT.

Obr. 7. 803 F 830 Kortrolg sefizent zdkladniho pFedstihu

Konefnym kritérlem pFi oktanové korekci bude
vidy zkouSka na silnici, Nejvihodn&jsi zakladoi
piedstih bude takovy, pfl kterém se ozve slabé kle-
pani“, jestlife prudce akcelerujeme = poddtesni
rychlosti asi 40 km/h pPi jizd® plné zatifenym vo-
Zem ne 4. rychlostni stupefi [motor musi byt zahiidt
na normdélni provezni teplotu].

MNeozve-li se pfi takové akceleraci klepdni vibec,

je predstih pfili§ maly; naopak, pfi silném |, kle-

péni® bude pfedsiih pfili¥ velky,

PEl pouEiti henzind s vyESimi oktanovemi Eisly
se. viak nemusf ,klepdni”  pfi prudké akceleracl
v urfitém rozmezi pfedstihu. vilbes objevit; potom

bude rozhodulici akceleradni prufnost vozu.

© Dllefitym piedpokladem pro sprdvné sefizent
piedstihu je sprdvné sefizen! a beszvadny stav kar-
burdtord, _

Pro kontrolu sefizeni pFedstihu je na zadnim vikn
maoforu stupnice a na okrajl Femenice ryska, Ryska
a stupnice plati jen pro kontrolu a sefizeni oka-
mEiku zdZehu ve wvalei & 1, Proto pfed zafiitkem
kontroly vyiroubujeme svitha z valce & 1, pfipo-
ime k ni kabel, poloZime svifku na kovovou sou-
&dst motoru, zapneme zapalovdn! a roztdSeni klikon
pomalu otdéime klikovim hiidelem motoru, a2 mezi
kontakty svitky preskofi jiskra. V tom okam¥iku
by méla byt ryska na femenicl pfesn& proti pfede-
psanému stupni zdkladniho predstihu (pied HI)
vyznadenému na stupnlci; neni-li tomu tak, zjistime
aspoll skuteény pPFedstih, Jak¥ je nastaven.

Zjistime-1i pFi kontrole nesprédvné sefizeni pled-
stihu, postavime rcyska na Femenici pfesug proti
pfedepsanému stupni pPedstihu na stupnici, uvol-
nime malou maticl pod pouzdrem rozdilovade a
mirng pootddime celfm rozdélovatem, aZ pieskofi
jiskra mezi kabelem a motorem, V tomto postaveni
rozdélovall =zajistime dotaZenim matice a znova
jedtd pifekontrolujeme sefizenl.

Raménko rozdélovade se oAl proti sméru po-
hybu hodinovdceh rofifek [doleva). Pootiddime-li
rozdElovadem stejnym smérem, zmensujeme pFad-
stih; opafnym sméErem [doprava)] se pfedstih zviét-
guje, .

Vymontovan¥ rozd&lovad nelze pil monti# ne-
spravn® nasadit, protoZe hnaci spojka na konei hii-
dele rozdilovade neni symetrickd a zapadne jen ve
spravné poloze.

Demontai rozdélovade
RozdElovaé vymontovany = motoru Gplng demon-
tujeme takto:

1. Uvolnime pfidring prufiny a sejmeme viko
rozdElovate.

2. Vyiroubujeme pojlstny Sroub rosdélovaciho ra-

.ménka a raménko sejmeme. Z otvoru ve vafce vy-

jmeme plsténou mazaci vioEku.

3. Vyjmeme raménko pferufovale (s pohyblivim
kontaktem].

4. Opatrng vyyrazime Lkolik, pojistajicl zubovou
spojku na spodnim konci-hiidele rozd&lovade. Spoj-
ku stdhneme z hiidele.

5. Ddmontujeme kondenzator a pFipojovaci svorku
plerufovade. Prfltom st povEimneme umisténl kKo-

cyowdch a izolaénich podloZel, abychom je pak pii

mantdZi dali na spridvond mista.

8. VySroubujeme uvpeviiovaci Srouby a wyjmeme
segmentové plichytky zakladni desky pFerufovale.
7. Odpojime lanke [spojeni na hmotu]. Vyjmems
pojistku a odpojime tédhlo podtlakového reguldtoru.

8. OdEroubujeme upevAovacl Etoub podtlakového
regulitoru [druby 3roub -upevije ‘zdrovefi 1 seg-
mentovou piichytku a byl tedy vyfat p¥l operaci
6). Vyjmeme pojlstku, vyvlékiéme dko ‘tihla regu-
latoru z fepu na zakladni desce pferuiovaite a se- -

jmeme podtlakovy reguldtor. ' i -

-
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9. Odwontujeme ‘pFidrinou pruZinu vika rozd&lo-
vale. ' ' ;

10. Z pouzdra rozdélovade vyjmeme zdkladni des-
ku prerufovade a hildel s -:unistfédi_gyrm reguldtorenmt.

11. Vyvisime ze zivisid prufiny. odstfediveho re-
gulatoru, z dutiny v hiideli vyjmeme pojistkn a
stihmeme ¢ hildele vafku.
1z, Uvolnime zali3tovaci podlo¥ky a z Cepll se-
{meme zdvaZi veguldtorn s vymezovacimi podloZ-
kami.

13, % komory podtlakového reguldtorn vySrou-
bujeme redukéni Sroub (s tésngEnim]. Z dutiny ve
froubu vyjmeme prufinn s vymezovacimi podlog-
kami.

14, Odgroubujeme Sest Sroubi na obvadu reguld-
toru & sejmeme viko podtlakoveé komory.

15. Vysroubujeme &roub [s profnou podlozkon],
kterym Je k membriang plipojenc tdhlo, sejmeme
miskoviton kovovou a pryZfoveu podlofka a vymé-
nime membran. .

Podtlakov$ reguldtor rozebirime [operace 13. az
15.] jen tehdy, jestliZe pfedpoklédéme, Ze je po-
gEkozena membriing.

Popsany postup Gplng demontife Euzdélnvaﬁe
uvddime jen pro informaci; v praxi oviem prove-
deme jen ty operace, které jsou nezbytné k odstra-

. néni plisluiné zédvady.

Ssmontovani rozdélovaie

Pred montd% viechny soufdsti pedlivd ofistime.

Oplné rozebrany rozdslovad smontujeme takto:

1. Smontujeme podtlakovy regulator [pulcu::'l byl
rozebrdn]: pFitom postupujeme opalng nei pri de-
montd?i. Pripojka podtlakového potrabi na podtla-
kové komoPe musi byt nahofe.

2. Na ¢epy reguldtoru nasadime zévaZi s Vymezo-
vacimi podlofkami a pojistime Je zajiétl_avammi
podlofkaml. Zdvail se musl lehce otddet na svich
fepech, _

9. Na hfidel rozd&lovate nasadime fplnou vatku;
cepy vaiky musi sprdvné zapadnout do vyfezii v zd-
vazich a vaftka se musi otifet lehce, aviak bez
pozorovatelné radidlni vile, Vacku zajistime protl
vysunuti polistkou, vieZenou shora do otvorn.

P¥i opperacich 2.-a 3, namafeme v;ecl;ng éepy
mazacim fukem N2

4. 7avisime ob# prufiny reguldtoru; slabsi pru-
#lna musi byt na té strand, kde je opErny kolik
wice vzddlen od hFidele (pfi wétdich otaikdch se
pruZiny ‘'dotflkaji kolikd, ohybaji se a tim ze méni
jejich charakteristikal. Slahsi pru*}iinau musi Iilﬂ
mirné pFedpéti jif po zaviSenl (tj. kdyz je odstfe-
divy regulator v klidu); siln8j8l prufina je po Zavi-
Zen! volnd a mA se zadit napinat aZ pozdgjL

5. Povrch hiidele rozd#lovade namaZeme olejem
s nizkym bodem tuhnuti, naviékneme fibrovou pod-
loZku a stejny pofet vymezovacich podloZek, jak¥
byl na h¥ideli pfed demontdZi a hiidel s podlofkarnil
zasuneme do pouzdra rozdElovade. :

Osa otvoru pro kolik ve vyénivajici &dsti hfidele

+0,15

0,05 od roviny celni

musi byt vzdalena 4.8 mm

. :
plochy stopky [pouzdra). Tato vaddlenast je sprav-
né nastavena ji# z tovdrny, nezméni se, jestliie
nezménime poéet vymezovacich podloZek. )

Mej s nizkym bodem tuhnull naplnime takeé do
otvoru ' k mazanl hfidele rozdélovatie a mazacl otvor
v pouzdfe uzavieme Zroubem (s Cervendt natfenou
hlavo]. 5

. Kontakty pieruSovade pedlivé umyleme v ben-
rinu [opdlené opravime nebo vymEnime).

7. Dridk s pevnfm Kontaklem nasadime na dalsl
gep a pilroubujeme k zdkladol desce p‘feméuv&tff.
Do otvory v drZdku vlofime izolagni podloZku pri-

cje.

: J!j\ia druh§ Zep zdkladni desky nasadime raménke
s pohyblivym kontaktem perufovade [otvor v ra-
ménke musi byt mirng namazdn tokem N2]. Ctvor
v prufing ramténka usadime na Sep pripoje.

Sevlent kontakty prerudovafe se musi stykat ce-
lon plochou. V¢ikn pohyblivého kontaktu lze usta-
vit vymezovacimi podlofkami, vleZenfmi na cep
pod pferndovaci raménko. :

8. Vn#jEi tfect plochu zdkladni desky pieruiovaie
mirné namaZeme olejem a desku se zvingnou pru-
nou podloZkou k vymezeni axidlni vile vloZime do
pounzdra rozdélovale.

Zakladni deska plerufovade se
v pouzdie plynule a lehce.

9. Zakladni desku prernfovafe pootodime tak,
abychom do otvorn v pouzdie mohli vioZit svorkovy
Zrouh s podloZkou, kabelovou koncnvkmf piipoje
raménka s izolafniml podloZkami. Zvenku nasadime
na Zroub vn&jsi izolafni podlozky a kabelové ofko
vfvodu kondenzdtoru a najroubujeme dvé matice
5 podloZkami. Potom pootofimne zékladni desku Zpiit
do normélni provozni polohy. Lanko piipoje upra-
vime do tvaru smytky.

10. Uvnltf pouzdra [télesa) rozddlovade pfipev-
nime segmentové prichytky zdkladni desky pferu-
fovate. Spoj na hmotu pfipevnime Eroubem k Z8-
kladni desce.

Fo pfisroubovani pPichytek zkontrolujeme, zdali
se zdkladni deska pootadi plynule a bez nadmér-
ného odporu [axidlni wili zdkladni desky vymezuje
zvinéng pru¥nd podloZka).

vV rozdélovadich stariho provedeni neni zameon-
tovana zvindnd pruZnd podloZka; u takoveho rozde-
lovaZe se axlalni vile vymezuje vyrovndvacimi pod-
Iofkami  (maximélni pPipustng axidlni wvile fje
0,05 mm]. :

11. Ma &ep pro tahlo podtlakového reguldtlory
nasadime potfebny pofet vymezovacich podloZek,
nasadime podtlakovy reguldtor, naviékneme oko
tdhla na fep zdkladni desky a pfiSroubujeme k roz-
d&lovadi podtlakovy reguldtor a zéroveil 1 konden-
zétor [vfvodem deold].

' Zakladni deska musl bt v klidu v takové poloze
{urtené seifizenim délky tahla), aby bezprostfedné
pied rtozevienim kontakid plerufovate sméfovala
nsa kontaktu rozd&lovaciho raménka k dervene
rysce na pouzdie [tElese) eozdElovate, aznaﬁ_u]ici
polohn kontaktu v§vodky pro kabel ke svitce vilce
& 1. Postaveni zdkladni desky kontrolujeme s na-
SazZenym rt.:zdélovacim raménkem. Délkn tdhla podle

musl  otadet
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potfeby sefidime (pfed upevnénim podtlakového
reguldtoru} zadroubovanim tdhla do zavitn v Zepu
menbrany. F

Tahlo regulétoru zajistime na depu zékladni desky
pojistauou podleZkou. Po zasunuti podloZky smi mit
tahlo ma Pepu axidlnf wili asi 0,1 mm, Je-li wvile
vElsi, vloEme na Cep dalgi vvmezovaci podlofZhku.

12. Zméfime dynamometrem tlak mezi kontakty
pferuinvaife; zméfeny tlak ma byt v mezich 0,7 af
L& kg.

13. Seffdime zdvih kontaktl [odirh] na 0,2 aZ
0,3 mm. Sprivné sefizen! maximélniho zdvila kKon-
takth je velmi diileZité; p¥l nadmérng velkém zdviu
se zvitiuje pPedstih zapalovéani, méni se thel styku
a pit wvelkych otdcékich se zeslabuje jiskra, prili&
mal§ zdvih kontaktl zpoiduje vznlceni smésl a pii
malych otafkéch zmenduje vikon zapalovank.

14. Na h¥Fidel rozd&lovate nasadime fibrovou pod-
loZlkn, vymezovac! podloZky a zubovou spojku. Vy-
mezovacich podlogek vkladdme tolik, aby po za-
jisténi spojky kolikem m#l hiidel rozdilovaie
axialni wali 0,05 af 0,15 mm,

15. Do dutiny ve vafice vloZime plstEnon mazaci
vlgZki, napuitdnou olejem.

. JestliZe montujeme novou pisténon mazaci vieZku
[doposud suchou), ponofime fi asl na 30 minut do
oleje, zahfatého na 50 aZ G0'C. Fotom ji nmechame
v olejl vychladnout asl na 300C, vyjmeme a pichby-
tatiny olej vyZdiméAme.

16. Nasadime rozd&lovaci raménko a znovu zkon-
trolujeme, zda bezprostiedn# pred rozevienim kon-
talktli sm&fuje osa rozdilovaciho kontalktu proti
gervend znadce piipojky kabeln wvélce & 1 na
pouzdie [télesa] rozddlovafe. Potom nasadine
i wviko rozd&lovate.

JestliZe lsme vyménili samomaznd lofiska v poue-
dfe rozdélovate nebo raménko pPerudovade s po-
nyblivim kontaktem, mame smontovany rozdlovad
‘asl 10 minut zabihat pFi 1500 ot/min na vhodném
zafizen! neba pFimo na motoru ([pfitom se musi
rozdilova® otdfet spravnim smérem).

Novd samomaznd loZiska pfed montd2i ponofime
do .oleje zahfdtého na 105YC..LoZiska ponechdme
v olejové laznl jestd asi 30 minut od okamZiku, lkdy
¢ pordl lofizek plestaly unikat bublinky wvzduchu,

Olejova lazen i loZiska se musi peélivié chranit
pfed pracherm a nefistotami. '

Samomaznd lofiska se do pouzdra (stopky) roz-
délovace lisuji ve vhodném pPipravku; loZiska se
nikdy nesmi nardZet, aby se nepofkodila. ObE lo-
¥iska se musi lisovab zéroved, aby byly otvory lo-
#isek piesnd souosé, protofe po nalisovdni nelze
otvory samomaznych loZisek vysoustruZit ani jilnak

t¥iskovd obrdbEt [zalepily by se pory v materialy, .

obsahuijict mazive]. LoZiska se lisuji kalenjm hrou-
(Eenym trneimn. X

Montd# rozdélovade na motor "a montd# pohonu

rozgdélovate viz str. 30-

ZkouZen! rozdélovade
Postup priace.

1. Upevnime rozdslovad na zkuSebni stav, sejme-
me vilka a rozdElovaci raménko,

2. ﬁkun trolujeme kondenzdtor,

JestliZe pred zkoufenim byl rozd@loval deldi dobu
v provozy, je dosti spolehlivim ukazatelem stava
kondenzdtoru stav kontaltfi pPferufovade. MNeni-li
k dispozici potfebné specidlni zkuSebni zaflzeni,
miZeme kondenzdtor zkontrolovat na prikaz i zlku-
Sehni Z4rovkou nebo megohmetrem, popfipadé po-
rovndnim jiskieni mezl kontakty pracujictho pre-
rugovaée po zapojeni vzorového (zarufeng sprav-
ného}l a zkouieného kondenzdtoru.

lzolaéni odpor, sériovy odpor a kapacitu kon-
denzédtoru lze méfit jen na specidlnim zkuSebnim
zafizeni. :

3. Zkontrolujeme zdvih kontaktd pPerufovale a
zméfme tlak mezi kontakty dynamometrem [sefi-
dime na pfedepsanéd hodnoty].

4. Fkontrolujeme tzv. thel styku, tj. ihlovou vzda-
lennst, o kterou se pootodt vafka od okamfiku
sevfeni fdo okamfiku rozpojeni kontakill peruso-
vate. Dhel styku [tj. doba sevieni kontaktll] se
uddva procentem z celkové doby jedné otddky vad-
ky. Prakticky miZeme zméfit dhel styku i bez
zvldEiniha zafizeni podle poklesu napé&ti v obvodu
pEEEuEDUﬂﬁE. .

Odpojime kondenzétor, pfipojime akumulator a
do série = kontakty =zapojime voltmete. Nejdiive
emsFime napéti (Ui] pfl sepnutfch kontaktech ple-
rufovade v klidu.

Potom zméfime napsti [Uz) pfi maximdlnich
provoznich otd@kéch rozdilovate (2750 otfmin].
Ghel styku [#] v procentech vypolitime ze vzorce:

Uz

&= — _ 109
51

Uhel styku méa byt konstantni v celém rozmezi
praovoznich otffek rozditlovade.

5 Piipojime rozd&lova® ke kruhovému jiskfisti
zkuebniha stavu a nulovou znafku koloufe nasta-
wime protl jiskie. Kontrolujeme ihlové rozdélent
jiskry pfi riiznfch otafkach, pfi malfch otadkich
je povolena tchylka dhlového rozd&lent jiskry
+45, pfi vétsich otdfkdch (kdy je v &innostt od-
stfedivd i podilakovd regulace] je povelena tchylka
+10, '

. Zkontrolujeme, zdali rozsah a prihéh odstfedive
regulace odpovidaji pledepsang charakteristice.
Ziistime-li rozdily, sefidime podle potlfeby predpéti
proZin odstfedivého reguldtoru pfihfbdnim zdvésl
prufin, K zdvésim je pfistup, otvorem v zdkladni
desce pierufovade.

7. Pripojime podtlakovou komoru regulatoru a pii -’

malych otadkach, kdy neni v finnostl odstfediva

~orggulave’ [asi 300 ot/min], =zkontrolujeme priibéh
‘podtlakové regulace: pudle piedepsané charakteris-

tiky. :
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Stadl, zhkontrolujeme-li dhel pfedstihu pfl pod-
tlalu: 100, 200 ‘a 300 mm Hg. Zjistime-li rozdily,
sefidime pribéh reguladnl kfivky zménon poétu
vymezovacich podloZek v duting redukéniho Sroubu
nebo podloZek pod Sroubem (tim manime charal-
teristiku  pruZiny);, -tTomsah podtiakové regulace
maénime &roubovdanim dorazového #roubu. Po sprav-
ném sebizeni rogeahu regulace zajisitme pofistnon
matici froubu lakem neho vhodnfm tmelem. Fod-
tlakovd komora musi byt naprosto t&snd, aby. se
nezmengoval podtlak piisdvanim okolniha vzduchu.

8 MNasadime rozd®lovaci raménko a viko rozd@-
lovade, Wyhody vysokého napéti pPipojime na nor-
malizovang zkufebn! jiskFl3id a kontrolujeme elek-
trickou pevnost vika rozd&lovate asi pEl 800 ot/min
a doskoku jisker 15 mm. Za téchio podminek po
dobu 30 vtefin nesmi dojil k prorazu, miZe se obje-
vit ojedinglé wynechani nebo pleskok jiskry ha
hinotu. :

9. Zkontrolujeme jeitd Sinnost rozd@lovafe pri
2750 ot/min a doskoku jisker 4 mm [po dobu 30
witefin],

Rozdslovad zkoufime s normalni zapalovaci civ-

kou 12 ¥V, jakd je nmamonlowina k molorua,

“apalovaci clivka

zapalovaci civka na vozech typu 2-603 je mamen-
tovdna na levé stEné prostori.

Freruifovad je zapojen v olirohu primarniho vi-
nuti civky, které méd maly polet zdvitd z tiustého
drann P ka¥dém pPFerueni primdrniho okruhn se
indulkuje v sekunddrnim wvinuti s velkfm poétem
zavitd z tenkého dritu proud vysokého napétl, ktery
s odvadi kabelem z pfipojky do rozdélovade a dile
I pPisluiné svitoe.

Obr. £, 803 F 703 Zapalovact clvka

L — svarka, ? — pouzdro aoivky, 3 - vlko, 3 — piipojka kabelu
wysolkého nepdtl, 3 — jadeo clvky, 8 — upeedavaci patka, 7 — vlod.
ka, B — sekundarnl winuli, & — primérni vinotl, 10 = zalévaci

hmuota, 1L — izoladini podiofka, 12 — svorka

Vika civky nesmi byt vlhké, znedifténé masino-
tou nebo prachem, aby nedochézelo ke krdtkeému
spojen! [svodim] na hmotu. Také pfipoje kabelil
musi h¥t naprosto Sisté & pevné

Mezi rozvadéci skiini - chiadiciho  exhaustoru a
plechovou stdnou vodiciho: kandlu-chladleiho vEdll-
chu nesmi byt véesi mezgera ne¥ 10 mm; je-1l mezera
vEl%], zapalovaci civka se nadm&rng zahfivd hor-
kim vzduchem, prowdicim =z chladici scustavy mao-
torw, K nadmsrnému  zahfivani zapalovaci civky
horkym vzduchem dochdzi { pfi malé mezefe, jesl-
liZe se objevi tzv. pulsace chladicich exhaustori.
“Zapalovarci civkl namontovanouw na motory zkou-
Eime takto:

1. Sejmeme viko rozdBlovade, zkontrolujeme stav
a seffzeni kontakill pierudovade.

2. Meni-li zarufeno, #e je v pofddln kondenzdtor
na rozdélovadi, pFipojime na jeho misto konden-
zdtor bezvadny.

3. Zapneme zapalovdni a voltmetrem nebo zkou-
Eeci Zarovkou zjistime, je-li proud na svorkdch za-
palovaci civky, JestliZe je proud na svorce S5,
avizk na svorce 1" nezjistime Z4dn¢ proud, bude
patrng pt‘uruéeno primérnl winuti civky.

4, Bukou odklapime. raménko s pohyblivfm kon-
taktem pferufovade a pozorujeme, pfeskofi-li jiskra
mezi kontakty pferusovaite v okamZiku plerueni
priméarnihe okrubu;  je-li tomu  tak, bude civka
v pofddhu. :

Jestlife mezi kontakty pferuSovade nepfeskakuii
Fadné jiskry, bude pferufené sekundarni vinuti ciy-
ky nebo m4 n&kde zkrat na hmote. Vadnou civku
nahradime novou, protofe oprava vinutl se zpra-
vidla nevyplatl.

Popsané vyzkouden! zapalovaci civky je jen nou-
zove, MibZe se stdit, #e vyzkoulend civka nebuds
spravné fungovat, hlayng pii vEtSich otdfkéch mao-
toru. Spalehlivé miZeme vyzkouSet zapalovaci civkw
jen na speciilnim zkufebnim stavu s normalizova-
nym jiskPiitém, Zapalovaci civks md spolehlive
pracovat pfi 3500 jiskrdch za minutu pleskakuji-
cich na wvzdélenost 15 mm; maxlmalnl potet jisker
jo 14 000 za minutu pil doskoku 6 mm.

Zapalovaci svi€ky

7 tovérny je motor vybaven svikami PAL Super?
nebo 14/8. Vzdilenost elekirod se sefizuje aZ 0,7 mm
+0,1 mm. Kromé svidek PAL lee poudit i jinych kva-
litnich svifek, pokud byly tovdrnoun vyzkoufeny a
doporuieny.

Svicky se muosi udrZovat cisté & nesml bft po-
tkozené nebo netdsné. Pod kaZdou svithou musi
byt nepoikozeny t¥snici krou¥ek. KrouZek se ne-
smi zdeformovat ndsilngm doltaZenim svitky., Dose-
daci plochy na svickdch { na motoru musi bt
rovadf Fisté a nepofkozend. Jestlife svicka net@sni,
klesd vfkon motoru a kromé toho se svitka nad-
mirnd zahiivd unlkalicimi horkymi zplodinami ho-
Feni.

"Podle vzhledu spodni Casti svitky s kontakty lze
i1# po krdtké dob& provozn dostl spolehlivé zjistit
provozni poméry motory, viastnost svidky apod.

Spriavnd svitka (se sprdvaou tepeliou hodnotou]
vymontovand z motoru, ket je v pofddku, mé elek-
trody kovovd leskié nebo Zedé, povrch izoldtorn je
gihlové hn@dy. Na kovovjch sténdch dutiny nejscu
Fadné, nebo jen velml malé usazeniny karbonu.
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Fakarbonovand svicka s velkymi tsadami karbonu
na elektroddch, izoldtoru i vnitfnich kovovich si8-
nich ukazuje na pFlli§ bohatou smés, dodivanowr
karburdtory, na piill¥ mdlo vzdochu ve smést nebo
na piili¥ velkou wvzddlenost elektrod svicky., Také
svitka s pFili¥ velkou tepelnou hodnotou se v pro-
vozu rychle zakarbonuje, protofe zistiva prilis.stu-
dend, t}. nedosahuje teploty {tzv. samodistict), ktera
je tfeba k dokonalému spdleni fastic oleje a tuhych
zplodin hofeni pohonné smési.

Zaolejovand svicka ukazuje na nadmérné mnoZ-
stvi oleje ve spalovacimn prostorn. Pfifinou proni-
kani oleje do spalovaciho prostoru mitZe byt nad-
mérné opotfebeny vilec neho pistni kroufky.

Pighfdtd svifka =zplsobuje samozapaly. Izolitor
v duting svidky méd zpravidla velmi sv&tlou barvi.
Mekdy bi¥va na povichu popraskany. Elektrody
SVIEkyY json znach® opdlend, aviak neni na nich
karbon ani olej. VoEjE kovové téleso svifky zpra-
vidla md namodralou nebo Sedou barvo. Jindy je

vnittek sviéky [elektrody | lzolator) pokryt ,zpe- .

tenou” wrstvou hn#dého zabarveni.

Prehfdtd svitka ukazuje na pFiliE chuodou smés,
netésné ventily nebo na netiéisnost samotné svitky
[uvolnény izoldator, nedostateén# dotafend svitka,
deformovany tésnict kroufek). Také svitka s piilis
nizkou tepelnon hodnotou se pFehFiva.

Po del#i dob& provozu [zpravidla po uwjeti 10000
aZ 15000 km) zacinajl klesat tepelné hodnoty svi-
cek, tak¥e na svifkdch se zadind usazovat karbonm,
i kdy# je motor v poffidku. Proto se méd véas celd
souprava svictek nahradit novou.

04 Dhynpamo .

Motor TGO3 H je wybaven jednim dynamem PAL
Magnelon 02-9054.14,

Hlavni technické ddaje:

Imenovité napéti 12V

Jmenovity wykon 300 W pfFi 1600 ot/min

VnijE primér pouzdra
[statoru}

Smér otidfeni kotvy

112 mm

vprave [pfl pohledu
ze2 strany pohonu]

148V

max. 26 4

7400 ot/min

9000 ot/min po dohu

Provozni napéti
Omezovacl proud
ZveSena otafky
MaximaIni otdcky

1 minuty
Spinaci otdfky 1200 ot/min
Vdha dynama 7.2 kg

Dynamo musi byt provétedno, Na svorku MY se
nesmi pripojovat odrufovaci kondenzdtor. !

Pii zkoufeni nebo zablhdni motora na hredici sta-
niei je tfeba zatiZit dynamo s reguldtorem jmerno-
vitym vikonem, aby =e zabrénilo grafitovant”
komutatoru. ;

Vymontovéni dynama z vozu

Z motory, kter¥ je namontovdan ve voze, vymon-
tujeme dynamo takto: . :

1. Vyfroubujeme oba Erovby s okem a sejmeme
levy dil krytn klinovych hnacich femeni.

2. Odmontujeme wvolny dfl Temenice, sejmeme
distanéni pFileZky a klinovy hnaci Femen.

3. Uvelnime Zrcub spony upinaciho pasun levého
chladiciho exhaustoru.

4. Odpojime pFivodn! kabely 1k dynamu. Na nélkte-
reclh vozech jsou kabely =zakonfeny zéstrékami
(koliky ] =zasunutymi do =zdifel svorkovnice, pii-
stupnfch otvorem v levém vodicim kandlu ehladi-
ciho vzduchu.

Jestlife jsou pfivodni kabely pFipojeny piimo ke
svorkdm na dynamu, odpojime je po &dstedném vy-
sunuti exhaustoru s dypamem z vodiciho kandln,

5. Levy exhaustor vysuncme smérem dozadu a
opatrnid vyjlneme £ moloru.

B. Stahovdkem PRM-D039 stdhneme z hifdele dy-
nama ch&Ené kolo exhaustoru.

7. Uvolnime wvolfiovaci #roub dynama, piistupny
olvorem ve vilcovém pliSti rozvédEci skiing ex-
haustoru, :

4. Z rozvidéci skfing opatrné vyimeme dynamo.
Dynamo montujeme opafnym postupem. Fo namon-
tovani exhaustoru s dynamem spravn® napneme
klinov§ hnaci femen. Nedostatefng napnuty Femen
miZe hit pfifincou nesprivoé &nnostl chlazeni a
malého vfkonu dynama.

DemontdZ dynama

Vymontovand djrnam{: rozebereme takto:

1. ODdmontujeme kryt otvorll pro pfistup ke kar-
tAflim a vyjmeme kartdde.

2. Z drdfky na konci hfidele dynama wvwyjmeme
kotoufov§ lklin,

3. Vyiroubujeme dva dlouhé Srouby, prochdzejiel

. celfm dynamem a spojujici obd& wika s pouzdrem

statoru,

Chr. 8. 603 F 699 Vyimutt kartdbe

4, Stdhneme zadni vilml [tzvy. bi‘e:xlulenuiré:] a mt'm"

opatrné vytihnenie ze statorn. Komutdtorové vike
5 dri#fky kartdéh zistane na statoru.

PPRPTERPRIE s MLV P e S,
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Popsand demontdZ je dostatujice pro béfngé opra-
viieks a ddrihdfské prdce [CiEténi a opravy kKomu-
tdtoru, dridku kartadd, IoZisek apod.].

PFi montéZi musime dbit, aby dobie dosedal kryt
svorkovnice a kryt otvord pro pfistup ke lcartﬁﬁvflm.
Kryty nesmé#jl bfl zdeformovany nebo jinak pofko-
zeny, aby se do dynama nepilsdval horky vzduch,
odsdvany chladicim exhaustorem 7 motoTu.

figténi a vyména karldgd

Kartdfe mohou bft zdrojem réznych zavad, i
proto se musi pravidelné kontrolovat. Znedifténe
kartdte ofistime -benzinem a nechdme Je dob_i‘e
gschoout [pozor, nehezped! vybachu], PEiliE oporfe-
bend kartdife vyménlme, rovnéZ tak 1 ochablé nebo
slomoné pritlagng pruZiny karla®i. PouZivame Jen
nahradnich pruin a kartdéll dedangch piimo to-
vdrnou pro pilsludng typ dynama, protofe je velky
rozdil ve hmotdch, ze kterfch jsou kartdfe wvyra-
beny, i ¥ pfitlatné sile pruZin. Nespr&vnfr"kartafi
mibFe zphsohit rychlé vydieni komutdtorn, jiskFenl,
zahfivdni dynama apod.

Kartiee mus] ne komutitor sprdvng dosedat a
musi se lehee pohybovat v dridku. P vytahovéni
a vkladani kaerticd nadzdvibneme piitlafnou pru-
¥inu vhodnym hagkem. .

Opravy rotoru a komutéfitoru

Komutdtor [kolektor) dynama musl byt fist¥ a
hladky. Komutidtor ¢&lstime hadiikem navlhienfym
benzinem. PFed spoudtinim dynama musi byt vy-
#5teny komutdtor naprosto suchy, aby se v dynanms
nevenitily benzinové pary.

U oppolfebeného komutditoru zpravidla piesahuje
izolace mezi lamelami nad povrch komutdtoru, kar-
tate za chodu nedosedaji spréving na komutator
a veznikd silng jiskieni. Izolaci ve sparéch mezl
lamelami takovdhe komutdtoru musime opatrng vy-
gkrdbat ostcym néstrojent.

Mesmime pfitom poZkrabat kovovy povrluh lamel
komutdtor. E

PPili§ opotfebeny (vydfeny] komutdtor up:.iu.rné
piesoustruZime na gousteuln. Rotor dynama pritom
upneme mezl hroty soustrubu a petlivé vystiedime
'[nejlépe Indikitorem].

7 povrchu komutdtoru odebereme jen nejnutn&isi
jemnou tifsku, dostagujici k vyrovnani a vyhlazeni
povrchu  komutdtorn. MNikdy nesmime komutdtor
Lorovndvat® pllnikem nebo smirkovim platnem! Fo
presoustrueni  komutatoru opatrné  vySkrdbeme
izolaci ze spAr mezi lamelami, aby nepfeénivala.
Cely rotor pak dikladng vyéistime a zhavima lc:ij
voysho prachu a ifisels (stlafenfm vzduchem). Fri
ka%de demontifi dynama vydistime take kulickova
Iofiska a naplnime je derstvym (nkem.

Zachytdva-li za chodu rotor o stator, dynamao se
obvykle silng zahfivd a na niklerém miztE statoru
nebo rotoru jsou stopy po odicdnd IPi‘jEinnu_tétc:
zédvady hyvaijl ptili§ opotfebend lo¥lska nebo chybné
montd# dynama. Skutecnou piifinu zdvady musime
spolehlivd zjlstit a odstranit. Nikdy nesmime ple-

soustrufit povrch rtoiory, protofe by se zvitdila
mezera mezi statorem a rotovem, takfe dynamo by
nemélo pfedepsany vikon.

Poilozensd nebo spilend vinuti zpravidla v oprav-
né neopravime, ale musime svEfit opravu gpacidlni
opravnd elektrickfch pristrojl,

ZiiéftovdAni pfiéin poruch

B&#né provozni poruchy dynama & zpisoby jeiich
odstranén! jsou prehlednd sestaveny v tabulce ve
skup. 10.10. MNékters poruchy dynama slgnalizuie
tervend kontrolni svitilna. Druh poruchy dynama
nebo reguldtoru zfi$fujeme takio

1. Odpojime kabel od svorky na regulatoru a
volnf konsc kabelu zaizolujeme. Zapneme zapalo-
vani a pozorujeme kontrolnl svitilnn nabijent. Roz-
switi-1i se: mé vodi# spojeni s hmotou [kostrou)
vozu a prote se dynamo nenabudi, Vodi& viak pro-
hlédneme i kdyi se Fdrovka nerozsviti, proloZe
izolace vodite mfZe byt pofkozena a spojeni vodife
s hmaotou mife nastat jen obfas.

2, Postavime viiz pfed Cernoun tabuli [stEnu], roz-
syitime svétlomety a spustime motor. ZviEtdime-li
otAéky motorn, md svitlo ndhle zesilit v okam#iku,
kdy spinad sepne dynamo s akumuldtory. Nepozo-
rujeme-1i toto ndhlé stoupnuti intenzity svétla, hude
pravdEpodobné vadng spinat [v regulatorul.

3. ZyStiime otééky motorn tak, aby pPekrotily
otadly, pi ktergch spinad zaplnd dynamo & odpo-
jime zdpornf pal akumuldtord. Syiti-li svEtlomety
normilng, je dynamo i spinal v pofadku. Meni-1l
tomu talk, pak bud nefunguje buzenl dynama, nebo
je vadn¥ spinad.

4. U samotného dynama prohlédneme kartife a
komutdtor. Vinuti rotoru zkontrolujeme tak, Ze dy-
namo pohinime proudem 2 &kumulritull_'ﬁ jako alcl::l-
tromotor. Je-li vinutl rotoru {kotvy] Jprorafend”,
rotor se bud vibec netodi nebo se otdfi nerovio-
mérnd a trhavé.

Mepodafilo-li se uvedenym postupem zjistit pri-
#inu poruchy, vyménime regulitor za novy. Neod-
strani-Il se porucha touto vfménou a dynamo stale
nenabifi, jg tfeba vyménit celé dynamo a Vymol-
tované dynamo s reguldtorem ddt opravit do odbor-
né dilny.

Cinnost kaZdého dynama musi byt kontrolovana
evlastni kontrolni svitilnou na piistrojové desce.
Prvni dynamo (levé] zlstane napojena na plavodnk
konteolni svitilou [vieve nahofe) pro kontrolu er}—
hého dynama se poufije pravd hornt konteolni svi-
tilna, kterd doposud kontrolovala mazani. Kontrolni
svitilna prav§ch smérovfch svitel (vpravo dole]
ser zapojl jako Kontrolni svitilna mazan!, kdefto
smirovd svetla na pravé i levé stran® voru se pli-
pojl na spolednoa kontrolni syitilnu [vlev? dole},
kierd nyni bude kontrolovat ¢innest viech sméro-
vjch svitel (blikagf).

Objimky #arovel kontrolnich svitel nabljeni [(dy-
namao], mazéni, smérovich svitel a topenl nesmi
mit spojeni na hmotl vozZi.
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‘Reguldtor

Vozy jsou vybaveny reguldtorem PAL Magneton
02-8407.05. Na =zdkladni desce tohota reguldtoru
isou upevnEny t¥l elekiromagnetické soustavy; re-
guldlor napét], reguldtor prondu a spinad. Kotva
reguldtoru nap#ll ovlddi dva pary kontaktfi, kotvy
reguldtore proudu a spihafe po jednom péaru” kon-
takin. . .

Dokud dynamo nehd?i, nebo pfi malfch otdtkach
motory, jsou kontakily spinade rozpojeny a piivod
proudu z akumuldlord je perusen. JiZ p¥ pomérné
nizkém nap#ti proudu deddvaného dynamem [pii
tzv. spinacich otd&kich dynama] nap@tové vinuii
spinade dostatedn® zmagnetizuje jddro elektromag-
netu, které pfitdhne kotvu a spoji kontakty, Tim je
_pmudnw;f pkruh uzavien a proudovim vinutim elek-
tromagneiu spinafe zafne protékat hlavni prowod,
klery zviEtE zmagnelizovdni jddra a tedy magne-
Lickf rtéinek, takie kontakty spinade =fistanou
_SpDjEny. ;

JestliZe se za provozu zmen3l otitky dynama a
napéti doddvaného proudu klesne pod hodnotu na-
pétl akumuldtorfi, zafne proud protékat opafngm
smérem. UOfinek magnetického pole proudovéhs
vinuti phsobl nyni proti Géinkdm magnetického
pole napétového vinutf, napdjensho z akumuldtord,
magnetick} tah jadra civky spinade se rychle
zmensl, kontakty spinafie se rozpoji a pferusi spo-
jeni meszi akumuldtory a dynamem. Spinaé tedy
pfedevEim zabrafiuje wyhijeni akumuldtordi pfes vi-
nutf dynama a zapind okruh nabfjeciho proudu,

Reguldtor nap®ti udriZuje stdlé napéti prouda do-
ddvanéhe dynamem pii promé&nnych otdckdch mo-
loeu, PT stoupajicich otddkdch by stoupalo napsti
Froudu a akomuldtory by byly silnfm nabijecim
proudem pretdZovdny. PPl porufe akumulitori by
mehlo zvfEené map#t! znicit elektricks spotiehifa,

NapEt] doddvané dynamem je zdvislé na proudu,
ktery protékd budicim wvinutim dynama. Pl malych
otiCkdch motoru protékd budicim vinutim proud,
ktery neni pPerviovdn ani zeslahen odporem, mé
ledy plnou intenzitu a zvyZuje vikon dynama. Re-
gulaéni odpor je vyiazen, protoZe pohyblive stfedni
kontakt je plsobenim prufiny spojen s viEjEim
Fevnym Kkontaktem a spojuje okruh odporu na-
kratko,

Pii vitsich otdckdch motoru se zviZenym mag-
netick¥m  déinkem pongkoud pFitdhne kotva ovld-
dajic! stfedni pohyblive kontakt, dvEal lefté ne
tolik, aby stfedni kontakt dosed! na druh¥ vnéjii
peviay kontakt. Pohyblivy kontakt neni spojen se
Zadn¥m z obou vnéjiich kontaktli a dé okruhu bu-
dicfho proudu je nyni zapojen odpor, ktergm se
budici proud zeslabi; tim se omezi napgti prousdo
doddvaného dynamem, :

‘BIZL-U se otdfky motoru a dynema hranici nej-
vetiich (maximdluich) otidek, dosedne obias po-
hyblivy stfedni kontakt reguldtoru napéti a¥ na
vnEjst kontakt-a spoji budici vinuti do zkratu, takZe
jim budici proud neprotékd. Dynamo je tedy obias
_ vyfazeno z &nnosti a proto ani pit nejvétdich

., otagkdch nestolipne nap#ti prouda dod4vaného dy-

namem nad pfipustnou mez,

PEi béZnfch provoznich otdfkéch motoro se na-
EEtl reguluje stfidavfm zapindnim s wvypindnim
regulainihe odporu z okruhu budicihn proudu. Kon-
lakty se pfitom spojujl a rozpojujl G0krét a% 200krat
za viefinu. -

MNap#ti zistdvd prakticky konstantni v celém roz-
sahu provoznich oldfek dynama a% do okamfiku,
kdy proud prekrofl maximdlni pfipustnou hodnota,
FTi pfekrofenl maximdlniho pfipustného proudu se
rozpoji kontakty reguldtoru proudu, do okrohu bu-
diciho proudu dynama se zaFadi dal3l odpor a na-
pEt 2z dynama rychle klesne [tém&F wvodorovna
kFivka charakteristiky regulatore zaéne v tomto
okam#iku strmE klesat.

MontdZ® regulfitoru

Reguldtor je pFfiSroubovdn na levé bodni sténd
motorevého  prostoru. PR pFipojovdni pFlvodnich
kabeld nesmime nikdy zeménit kabely na svorkéach
D% a ,DFY protofe by se reguldtor ihned spalil.
Ma svorku ,DF" se nesmi piipojovat #6dnf odru-
fovacl kondenzdtor.

05 Spoudtse

Spoustéd PAL 00-9144.14 5 loZiskovym vikem [tzv.
bifemenovim] & soud. B03.1.77.89-2 je &tyPpdlovy
sériovy elektromotor pro krdtkodobd provoz. Spous-
&8¢ neni nameontovan pfimo na motorn, ale na pil-

.rub# skfing pfevodovky a zadni ndpravy,

Obe. I0. GOIF 053 Fez spoudiédem PAL

1 — wysouvacl paka, 2 — keyt eicktromagnetu, 5 — civka claktra-
magneil, 4 — matlce svorky 30, 3 — uwpeviiovasl Sroub maeziztény,
B — opfrnd miska, 7 — bradici pru2ina, & — podlofka, 9 — viko .-
speulléle, 10 — spojovaci Eroub  keycibo pisn, 11— kartié,
1 — upevhovact freub elektromagneiického spinede, 13 — dap wy-
souvacl peky, 14 — viko spoudléie, 15 — podioika, 16 — uzavirace
vitzo, 1} — podlokks, 18 — spojaveci Aroub, 1% — zdvialka,
20 = matice, 21 - pastorek spoufEte s volnobdhew, 22 — mezl-

stina, 23 — padlozka, 84 — kotva (rotor), 25 — stalor, 28 — kryct

pas. avaru pro pRstuop ke kertaéfm, 27 — hildel rotorw, 28 — ko

muisloe, 29 — jddre eleklromagnetu, 30 — svorka pra privcd elek-

irickéno  prowdu, 1 — tlaind peofina, 32 — wvramnd prudina,

12 =~ gp#ind prufing, 3¢ — spofovaci ndstek, 55 — syorka spinate,
50 — svorka pro kabel od tladitka spougtdda

Ma pravém Konci hiidele rotoru 27 je komutdtor'

28: Rotor je sloZen z tenkycli plechii'a v jeho dras-
kiich je uluzenu_vi_nu’_ci z tlustych médéngch vodifd
konce vingt{ rotoru jsou pFipdjeny k jednotlivym

lameldm komutdtoru’ {kolektoru). VpFedu na hiideli

rotoru je zdvit se strmym-stoupdnim. Shodn§ zavit

S
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je také v otvoru vailfniho pouzdra golnobéiky; na
niboji vnijiiho pouzdra volnobéiky fe pastorek
spouitdte, Do objimky na povrchu vnitiniho pouez-
‘dra wolnoh&dky zabird vysouvaci pdka, ovlddand
jhem elektromagnetického spinale namontovanéhoc
na spoudtidi.

P stisknuti tlafitkovéno  spinale spoultéle na
piistrojové desce vozu se zapojl proud 2 akumuld-
torit do winuti civky elektromagnetu spinafe na
spoudtsil {sverka ,50%), jho se vtéhne do civky
g vysouvaci pdlkou posune volnobBEZku s pastorkem
smérem k ozubendmu vEnci na setrvatnike motoru.
HFidel rotoru se zatim neotddl, a proto se pootall
yolnob&ika s pastorkem, posouvajict se po strmém
wAvitn na hildeli; pootddeni pastorku uspadni za-
sunut! pastorku do zdbZru s ozubenim vénce seir-
vainiku.

fho, wtahovand do magnetickéhe pole civky wnasi
s sebou spojovaci mistek 34, kter§ na konci zdvihu
spoji kontakty svorek. Na svorku ,30° je pfipojen
piivod silnéha prouwdu z akumuldtord, svorka e 1)
je spojena 5 vinutim statoru spoudtice; proto p?l
dosednuti spojovaciho miéstku zafne spoultdf otd-
fet klikovym hiffdelem motoru.

Jestlife se pil =asunovani pastorku do  zibéru
opiow &etni plochy zubfi pastorku o zuhy vEnce
sotrvadniku, stlafuje zasouvacl objimka pruZinu 31
na povrehu pouzdra volnobZZky, jho elekiromag-
nery dokendi zdvih a zapoji pFived silného proudu.
Rotor spouitéfe se zafne otdfet, poctoCi pastorkem
a stlafend pruZina 31 zasune pastorel do z4béru
s nejbliZz&imi zuby vénce na setrvacuiku.

Spoudldd otadi klikovym hifdelem motoru tak
dlouho, dokud je stisknut tlaBitkovy spinat na pri-
strojové desce. Po plerufeni proudového okrubu
spinafe se tlakem praZiny 32 vysune jho Z civky
elekiromagnety, mfstek 34 rozpoji okruh silného
proudu, rotor piestane pohdpgt pastorek a wysou-
vaci pAka 1 vysune pastorek ze zdbfru s véncem
setrvafnil, Prufina 7 s opdrnou miskou & tvoll
tFeci brzdu, kterd nedovoluje, aby se rotor prilis
dlouho otafiel selrvadnosti, proto lze v pripad®
potfeby spoufténi opakovat jiZ po kritkém Zfasovém
intervalu, bez neberpefi podkozeni ozubeni na pas-
{orku nebo na véncl setrvatnilu.

Je-li pastorels bEZicim motorem otaden rychleii
ne# se otddi rotor spoustdfie, pferu$i volnob@Zka
pevié mechanické spojeni pastorku s hiidelem ro-
toru. To je zajiiténl pfed podkozenim vinuwti rotoru
zvdtienym poftem otdfek, kdyby pastorek z jakdch-

koli pFidin zstal pfi rogbdhu moetoru v zZAbEhu se
selevaénikem.

Hlavni technické adaje:

MNapé&il 12V
Vikon 18k
VnéjEl primér statoru 112 mm
Upevnéni spoustéde ptirubové
Pritladms sila prufin kartdch  min. 500 g

. . max. 300 g
Pastorek spoudtéde: :

potet zubll 9
madul 3

¢ vlgvo [pPi-pohleduy
: RS < madelo pastorku)
Primér hlavove krufnice ; +0.0

S = wvnEjsl pramér pastorku]s 3_,41,8 s—0,1l mm

smir otifeni-

Yymontovdni a montd% spouitidde

Postup prace:

1.- Odmontujeme viko olvoru v podlaze zavazadlo-
vého prostoru za zadnimi sedadly,

2. PPerufime spojeni akumuldtoed na  hmotu
[leostru] wozn [vypinadem v plednim zavazadlovém
prostoru]. _

3. Odgroubujeme dvé matice M0, upeviinjic
spoudtéd a zdrovell i lev§ horni zdvis zadniho te-
leskopického tlumide.

Spoustdd vysuneme smévem dopfedu.

Pod pfirubou spoustdde jsou ndlkdy wyrovndvacl
podloky k ustaveni spravné vzddlenosti mezi Cel-
nimi plocham! pastorku -a ozubeného vénce selr-
vadniku. [estli¥e nebudeme spoudtdd rozebirat, pii-
pevnime k nému viechny vyjmuté vyrovndvaci pod-
loZky, aby se neztratily, P#l montd# vieZime op#t
pod pFrubu spoudtife plny podet yyrovnavacich
podloZel. ) :

Montujeme-1 jiny spoustdd nebo spoustél, ktery
byl rozebran, vZdy zkontrolujeme vzddlenost mezi
pastorkem a vEncem talk, Ze hloubkomérem EmEFime
vzddlenost Eelnf plochy ozubeného vénce od dose-
daci plochy pro prirubu spouStdfe, pak zmEfime
vzdalenost &elni plochy pastorku od dosedaci plo-
chy pfiruby a ob& zméfené vzddlenostl porovndme.

Mezl éelnimi plochami pastorku a vénce ma Dbyt
vzddlenost 3 +0.5 mm. Je-li vzddlenost mendi, vie-
5ime pod prirubu spouitdce potfebny polet wyrov-
navacich podlofek. :

Zyvlastni péfi musime vdnovat spridvnému pripo-
jeni kabel. Svorky 1 kabelovd ofka musl byt na-
prosto fisté. Po dotafeni nakonzervujeme viechny
spoje tukem, aby nekorodovaly.

CemontdZ® spoudtéde

1. Odpojime pfeubdy, wvolnime spojovact Sroub,
sejmeme kryci pds otvorll pro plistup ke kartdchim
a vyjmeme viechny kartdfe.

2. Vyiroubujeme spojovacl Svouby 18

3. Spjmeme viko 14 (na strane komutatoru) &
stator 25 spouStEde,

4, Vyjmeme zavlatku 19 a odiroubujeme matici 20.
I'# uvolfovdni matice pondkud vytahujeme rotore
7 pouzdra. '

& Levou rukou uchopling pastorek a pravod tu-
kou vytahujeme z pouzdra volnob&Zky hiidel s ra-
torem; ptitom pootdfime pastorkem doleva, aby se
pouzdro nevydrouhovalo ze strmého zdvitu na hid-
deli.

8. Vyfroubujeme #rouby 5 a vyjmeme mezisténu 22.

7. Vymontujeme tep 13 vysouvacl pdky a 2 dutiny
bfemenovaho vika vyjmeme pastorek s volnobBZkau
a vysouvacl pdkou,

8. Vygroubujeme dva Frouby 12 upeviiujlcl elek-
tromagneticky spinad a spinal sejmems,
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Fi#l demontdfi spoultéte sl musime Fddng po-
vEimnout, jak byly jednotlivé souddsti smontovdny,
poznamenat sl spridvné piipojeni jednotlivych wnitk-
nich spoji a povEimnout sl umisténi a podta rilz-
nych wvyrovndvacich podloZek, pruZin apod.

Rozebran¥ spoultiE smontujeme opafnym pra-
covhim postupem. Mezi &elnl plochou matice 20
a podlpfkou 8 u samomazného Io¥iska méd byt
axialni vile 1 a% 2 mm.

UdrZba a aopravy spoudtéte

0 fiZtEn] a vyméné kartafd a o opravdch rotoru
a komutdtorn plat! to samé jako o kartddich, rotoru
a komutdtorn dynama.

Bovrch spoudtife ma bet stdle fisty a chranén
tenkow vrstvou tukn pfed korozl PP kaZdé demon-
(&% motorn = vozu ofistime benzinem ozubeni vEnce
setrvafniku i pastorku spoudtEce, prohlédneme ozu-
benf, nent-li pi#ili¥ opolfebenn a pak znovu nane-

"seme tenkou wvrstvn mazaciho tuku. PP kKontrole
kartdéd také zjiStujeme, pracuje-l1i spriivng spinaé
na spoustéél. Kabely s pofkozenou izolaci nahra-
dime novymi.

JTednou za rok se md v odborné dilng spoustsd
nplne rozebrat, vyé&istit, zkontrolovat a vadné sou-
fdsti nahradit novymi. Samomaznd lofiska se ne-
sméji dostat do styku s benzinem necbo jinfmi od-
madfovaciml prostfedky., Pt montd#l se mohou
samomaznd loZiska Ishce namazat nizkotuhnowcim
clejein, nikdy vEak tukem, ktery by ucpal jemné
pory v kluznych plochdch lofisek, PFi mazéni lo-
fiselt nesmime =zamastit kKomutdtor ani Kartdde.
Nadmé&érn& opotfebend samomaznd loZiska nahradi-
me novymi.

Pouzdro volnobh&Zky g pastorkem se musi lehce
pohybovat po strmém zdvitu na hiffdell rotoru. Proto
Pl kaZdé demontdZl spoudtife pedlivdE vydistime
zdvit i pFistupné &4stl ponzdra a lehce je namafeme
nizkolubnoucim olejem [nikdy ne tukem], VnéjE
pouzdra volnob8Zky s pastorkem se musi Ighee
otddet [smérem doleval.

WV ramci praci pfedepsanych plinem ddriby po
ujet! kafdych 12500 km zkootrolujeme vidy dota-
Zeni upeviiovacich matic spoustéfe, upevndni a stav
piivodnich kabeld.

Kartife sg mus! v dr#icich lehce posouvat. M-
dénf piivodni lanka wvwEdy uvpravime tak, aby ne-
mihla zachyinoot o dridk nebo o jinew hlizkou
souddst (kartdé by =ziistal ,vizset" a nedosedal by
na komuotdtor]. PH demontd#i kartd®d vyfoukime
stlafenfm veduchem uhlikovy prach z vnitfku vika
na strangd komutédtoru,

Pri wytahovdn! Kartdld nesmime piitlatné pru-
Ziny ohybat do stran, proto¥e by se mohly podkadit
nebo by se maohle zmiénit pfitladnd sila prufin.
Prasklé, korodované nebo wnavend pFitlatné pruiny
nahradime vZdy jen sprawnfmi pruflnaml dodanfmi
virobcem spoudtsgn. PFitlacnd sila na jeden kartdé
nesmi byt vELS! neZ 800 kg; ¢dstednd unavend pru-
Zina mus! pfitlafovat kartd® silou aspoft 500 g

Nikdy nesmime ménit plvodni tovarni nastaveni
elektromagnetického spinace. Zkou¥ime-li samotny
vymentovany elektromagneticky spinad, nesmi spa-

jovaci mistek p¥ vypindni dosedat tvrd8 na telo
civky, protoEe by se mohlo utrhnout tahlo spojujict
mistek se’ jhem elektromagnetu.

06 Osvéllovaci zatizeni

Viiz Tlatra 2-603 je bé&Znd vybaven iimto osvétlo-
vacim a svEtelnfm signalizatnim zaFfizenlm:

2 hlavni svétlomety AUTOPAL asymetrické
B 135 mim,

2 stfedni sviétlomety,

2 pfedni skupinové {kombinovang, sdruZené) svi-
tilny s obrysovfm [parkovacim] a smérovym svit-
lem [blikafem);

levd — AUTOPAL 08-8340.47,

pravi — AUTOPAL 053-3340.48,

2 zadni skupinové svitilny AUTOPAL 08-8442.11
5 koneavim, brzdovim a smérovim sviétlem [blika-
gem) a hilym sv&tlem pro couvdni,

1 svitllna znafkové tabulky se dvéma sufitovimi
Zdrovkami [zamontovand v rdmu zadni tabulky),

1 stropni svitlina AUTOPAL-KIN 40438,

1 svitilna AUTOPAL (08-9340.21 [wvespod na viku
piedniho zavazadlového prostoru]. Prostor motoro
se osvBtluje odklopenim drZdku suofitové Zdroviy
na zadni znafkové tabulee,

I montdZni switilna AUTOPAL 08-8347.13 [ve vi-
Strojl vozul].

Kontrolni svitilny
pod volantem.

Osvétlen! znatkové tabulky svitf zérovefi s kon-
covimi svitly, jsou-ll vozsvicend kterdkoli pFedni
sviitla (hlavnl svétlomely nebo obeysovd svétla
v pfednich skupinovych svitilndch). Swvitilna oswiit-
lujict pfedni zavazadlowy prostor se antomaticky
rozsviti pfl otevieni vika [kapoty), jestlife jsou
rozsvicena obrysovd svétla woru. V' proudovém
okrubu ka¥dé téfo svitilny je zapojen bd%ny tzv.
dvefni vypinad [CSN 304422), na jehoZ ndpruZené
tlaéltko dosedd okraj uzavieného vika ([kapoty].

Stropni svitilna se automaticky rozsvitl pii ote-
vieni dvefl u Fldide, krom# toho lze svitilnu roz-
svitit spinadem na pfistrojové desce,

Sm#rovd svitla se pferusuji [hlikajl] termoelek-
trickym pFerufovafem (viz dale). Okruh brzdovich.
sviitel sping h&Eny tlakovy spinad [CSN 30 4433)
zasroubovany v rozvodce potrubi za hlavnim wdlcem
kapalinovyech brzd wvozu.

json wve sdruFeném pFistroji

SefFizovédni sviflometh

KaZdy svétlomet Ize sebfidit dvé&ma Zrouby, jimiZ
se dosdhne potfebného skiopeni i natofeni paraholy.

Hlavni asymeivick® svEtlomety sefizujeme takto:

1. PlnE =zatifeny viiz postavime plfed vhodnou
kontrolni sténu tak, aby oba svétlomety byly od
stény wzddleny 10 ‘m. Kontrolni stina musi byt
piesn® kolméd k podélné ose vozu. Misto kontroly
musl bfit vodorovné Svitlomety sefizojeme za tmy
neho v tmavé mistnosti : { :

2. ZmEfime viSku svételného stfedu svdtlometu
nad vozovkow '(h} a tuto wyEku pfeneseme na kon-

M e e
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trolni’ sténu. Ve vyice men3di o miru a = 10cm vy-
snacime na kontrolnl stdng vodorovnou Géaru D

3. Prihledem [vizirovanim) pPes vyznadené stiedy
piedniho a zadniho okna gjistime na kontrolni st8nd
hod ¢, lterfm prochdzi svisld rovina proloZend
v podélné ose vozu. Na kontrolni shEné vyznacime
svislicl prochédzejici bodem c©.

4, Zmétime vzddlenost mezi stfedy obou hlavnich
syitlometfi. Polovinu téte vzddlenost]l naneseme na
kaZdou stranu od stfedové svislice na vodorovnou
zaru b tak ziskdme kontrolni hedy d, dileZité pro
cofizovénl asymetrickych svétlometl.

5. Sroubovinim seflzovacich Sroubl vzadu na
evitlometech sefidime rozsviceng svitlomety tak,
aby pfi zapnutfch tlumengch sydtlech bylo roz-
hrani svétla a tmy piesng na &dfe b a od kontrol-
niho bodu d stoupalo vzhiiru pEiblizng v dhla
alia = 159, Proto¥e svitelné paprsky obou svitlo-
metii se castefng prekryvall, sefizujeme kaZdy
hlavnl svétlomet zvld&f a druh§ pfitom zakryjeme.
Pro sefizovani pravého svétlometu plati pravy kon-
trolni bod d, pro sefizovani levého svétlometu levy.

sthednf svitlomety jsou b&Zné bodové délkové
svitlomety., MNa zvlaitni pFdani se nékdy nahrazuji
Zirokothlyml svitlomety (mlhovkami]. Pro sefizo-
vAnl stiednich svitlometd vyznafime na kontrolni
sting znafky podle obr, 12,0 Svétlomety sefidime
tak, aby stiedy svEtelnfch kuZeld {intenzivii svii-
iglné skvrny] vrhanych jednotlivimi svéflomety
byly presné na stfedech znacek. Seflzujeme opét
ka¥dy stPedni svEtlomet zvlait

Gor. 11, 603 F 813 Pfistup ke sy&tlometitm

1.7 — bowdeny k otvirdini uwzdvEru vika predniho wavazadlového

prostoru, 3 = 0ZAVEr wika, 4 — levy hlavni swetlomet, 5 — Srouby

k sefizoveni svitlometd, B, 7 — stfednl svitlomety, 8 — pravf hlay-
pi swatlomet, § — patka uzdvéru schranky na ndbredni kolo

Syételnad houkadka

Na vozech typu 603 se men3i pd€kou nad volan-
tem ovlddd jen spinaf svitelnfch ukazateld sméru
[blikaff]. Na vozech typu 2-B03 [e toto zafizeni do-
plnéno tzv. svételnou houkatkou. NadzdviZenim
rukojeti pafky sméErem k volantun se v kterékoli
poloze spinafe blikafl splnaji dialkovd svétla
v hlavnich svétlometech; stfidavého mechanického

zapinani & -vypindni dalkovych svitsl se poufiva
napi. k signalizaci pfl pfedjifdén. :

[ PP

Okp, 12, B03F 834 Enafiy
hg kontrolnd sténd pro seffzovdni
strednich spBtlomeld

znadky peo délkove svétlomety: { = 63 mm,

= 330 mm, zoeéky pro icokoihle mlbove

syétlomety: { = 210 mm, b = rozhreni svitla
a bty

Obe. 13, 607 F 843 Sefizovdni asymetrickfeh hlavnich
spdtfometd

4 = 120mm, o = 15, g = 70 mm, h = viika svitelnfch stiedd
pad vozovkol {0 noveho vozidla s meumaven§m pérovdnim G40 mm)
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Prehled pouZivanych Zdrovek
|
| g LT i Provedeni Pofet
Znfizeni Napc [ Ezion podle normy FPatice kust
¥ ! b Cs
2 na voze
| %
i I

Hlavui sviEtlomety (dilkovd a tlumend svétla) | L 12 | 4740 CSN 30 03946 asymetricks 2
Stfedni svitlomety 1% 35 (SN 30 4313 | Balsd 7

obrysové svitlo - = 12 5 CSN 30 4316 | Balss 2

sedrové svEllo (blika#) . 12 33 CSIN 20 4313 Balis 2

koncové evittlo 12 2n/5 CSN 304319 Balsd 2

brzdové svétlo { 1

smérové svitlo (blikag) 12 15 OSN30 4313 Bal3s a

zpétn§ svitlomet (bilé svitlo pro couvini) 1 [ 2
Osvitleni snadkovi tabulky 12 14 CSN 304319 | sufitovd 2

|

Stropni svitilna 12 15 | €SN 304315 | Balss ! 1
Svitilna pEiklopu (k csvitleni piedniho zavaza- .

dloviého prostoru} 12 3 8K 304319 sufitova 1
Sedadlovd svitilna {na  zadud sting prednich |

ecdadel) 12 5 | 8N 30 4319 eulitovd 2
Sdrufeny piistroj, vevétleni stupnice — kon- : :

trolni svétla 12 i 1,5 CEN 30 4317 Bals 1]
Montakni svitilna | 12 5 (5N 304316 | Balss | I

V¥ména Zdrovek

Pro w¥meénu Zérovek v hlavnich a stfednich svit-
Iometech ocdmontujeme piedni st@nu zavazadloveého
prostoru. Ma ka¥dém svétlometo je zezadu upevnén
ochranny povlak proti prachu vyrobeny z plastické

rm———————

Obr, 14 BGIFSI4 Sejmut! pFipofky kabellt Rlavnilho

suEtlomern
1 — Srouly kb osefizovand svdtlometn, 2 — wicko s bajoneiovim ued.
vecem, 3 — objimka se Ziravkou, 4 — piipojka kabeld, 5 — vypinad
akumuldtori

umeélé hmotly, nebo t&snici kroufek. Uprostied po-
vlaku je otver pro plfistup k objimkdm se Zirov-
kami, uzavieny stafenim SAdrky.

Pl vymén® Edrovky v hlavnim svétlometu® nej-
dfive - sefmeme. pFipojku kabelf. Potom . stlafime,
pootofime doleva a sejmeme vitko s tzv. bajone-
tovim uzdvErem a vyjmeme objimku se Z8vovikou.
Iako ndhradni se smi montovat jen stejna specialnt
dvouvldknovd. Birovka  pro asymetrické svEtlomety.

Ve stiednich svBtlomelech je objimka se ZFdrov-
kou upevnéna jen jednoduch$m vigkem s Dbajone-
tovym uzdwverem. Jen pro koncové a hrzdoveé svitlo
je spoleénd dvouvldknovd Zdrovka.

Fro v¥ména Zdrovek kontrolnich svetel a wniti-
npiho osvEtleni sdrufeného piisirnje pod volantem

Ol 15, GR3F 815 Vyjmuitl Edrooky z hlawniho spéllometu

2 — vitka = bajonetovim 1.l;€$'ni:r¢;|r|, # — objlmka =g Zérovkou, 4 —
piipojka kabeld

cdmaontujeme kryt nad pPistrojovou deskou, upev-
nény po obou’strandgcl' voed jednim drowbhem., Po
sejmut! krytu je také pFistup k bimestalovému pie-
rufovali svEtelnych “ukazatelfr sméru a k elektro-

' magnetickému spinadi pro houkadky, kter§ le za-

fazen ‘ve vedeni k houkafkam, aby se nadmBné
neopalovaly kontakty  spinade na volantu,

Obr. 16. 603 F 816 Vy/muti Edrovky stfedniho seétlometi

1 — objimke sz #irowkoo, 2 — vidko s bajoneiovim ueavéram

vV piedni skupinové svitiln® [na boku pledniho

- platniku] vyménime Zirovku po sejmuti krymu swvi-

tilny upevndéného dvéma Srouby. Ve svitilng ]sm?
dvé #arovky s vozdilngm piikonem [pro obrysove
a smeraove svétlu:r_].

&3 F 517

Obe. 17. B03F 817 Vgména fdrovek o prednai sdrufend
seitilnd

| — #drovks svérelngho okozatolo smiéen, 2 — #irovka obryseedin
i . svitla

Zarovky v zadni skuplnové svitilng jsou piistupné
po ocdmontovini prisvitngho kryto plifrouhovangho
svenkn dvéma Srouby. Dridk s Zdrovkami zlistane
v hlatniku. Ve svitilng jsou tfi ¥drovky s pfikoncm
15 W [pro brzdové a smércové svitlo a zpétnf svitlo-
met pro couvani} a jedna Zdrcvka s piikonem 5 W
(pro koncové svitlo). Stfedni dil prisvitného Krytd
je bily, horni a spodni dil jsou Cervené.

Pfi monta#i prisvitnych krytd plednich i zadnich
skupinovfch svitilen dbdme na peélivé uloZenl tés-
ngni a na sprdvné dosednuti a rovnomérné dota-
#eni krytn, aby do svitilen nevnikaly voda, prach
a jiné nedistoty. :

Piivodni kabely wve skupinovych. svitllndch a ve

stropni-svitilng jsou zakondeny piipdjenfm dutym
dratem (& 3x4 (SN 02 2380.10). Konec kabelu je

b, 18 G035 F 818 Voména fdrovek v zadni sdrufend

- suffilng
1 — #drovika svélplného wkazatele smire, 2 — Zdrovka zpstného
svitla pro couvinl, 3 — dvouvléknovd Zdrovka roncového 4 Drezdo-
vy svitla

zasunut do otvoru v objimee Zirovky a zaliitén
dvéma izolaénimi podlofkami s wvyfezy (& soul.
08-7210.24] vloFfenymi pod hlavou nftu a pootofe-
ngmi proti sob& o 1800

Frerudovat smérovych sviitel

V prostoru pod cdnimatelnym Krytem piistrojove
desky je upevnén tepelny pPerufoval smirovych
svitel (blikadil] PAL-AUTORRZDY . typ 03-9400.04,
PreruSoval je stavén na napdtl 12V, pilkon B0 W
a BO aZ 100 pPerudeni [kmitd) za minutu, FPFerudo-
val, kontrolni svitilny a smérovd sviitla v pfednich
s zadnich skupinovych svitilndch jsou zapojeny
podle schématu.

Stirad¢ skla LUCAS DR 3

VBt§ina novéiiich wvozfi Tatra 2-603 je vybavena
stiraci soupravou Lucas se stiraffem typu DRHS, s'pi-_
natem typu PRS 7 a dvBma specidlnimi -stiraciml
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raménky pro vypouklé [pandramatické] sklo pfed- novedu) 1, pFenddi pfimofary vratn¢ pohyb na

niiho okna. ; :

Obr. 18, GO3 F G40 Stirad LUCAS DR 3

1 — bowden, 2 — opcelové lanko, 35 — kil&k, 4 — Znek na hiidell

motoru; § = tdhlo, f — Wlikowd fep, 7 — tfecl destitka, 4 — kuie-

lowd prufing, O - yratng visifednik, 10 — Snekovs ozobené kolo,

IL — sefizovaci maotice, 12 — nardika, 13 — koacovg wypinad, 14 —
vypinecl kontekty, 15 — molorek stirade

Spinaé& stirade {na p¥istrojové desce] mé tfl pra-
coyni polohy: vyonute — normdalni chod — zZrych-
leny chod. PF normélnim chodo v proudovém okru-
hu maotoru stirafe je zalazen odpor, kiery sniZuje
otdfky motoru. Zrychleného stirafe se poufivd pii
rychlé jizd® za wvelkého destE; nesmi se mnaopak
pouZivat pfi silném snéZeni nebo pFi osychéani skla,
protofe v téchto pPipadech pielkondvaji stirdtka
velké odpory, kterd by zplisobily nadmérnég zatiZeni
motoru stirade.

Citliv§ termostatickd pferuiovad ve stirall rychle
reaguje na nadmérné otepleni i na nadmérné prou-
dové zatifeni a ockamZité pierus! okruh proudy,
jestli¥fe dojde z jalifchloll piidin k pPetiZent mo-
torn stivate [napF pfi. uvdznuot] stirdtek v nahro-
madéném snéhu, pfl poSkozeni nebo deformaci
spojovacich bowdenfi mezi stiraem a stiraeimi ra-
ménky apod.]. Okruh proudu zfistavd pferuden tak
dlouho, dokud opé#t nenastanou normdlnl provozni
podminky.

'
Ohr, 20,7 603 F 644 IFpeungn! stiraciho raménka

1 — hlawvice silractha ramiaka, 2 - pojising prudina, 5 — dritko
wan§ Cep na konct hiidalilu i

V plevodové skiifice stirade je Snekovy plevod
s klikovfm anechanismem, ktery mini otdfivy po-
Jhyh motore:na. pfimodary vratng pohyb kifiFdkun 3.
WyztuZené ocelové lanko 2:vedené v bowdenu [la-

pfevodovd dstroji hfidelikd se stiracimi raménky,

kterd kyvaji z jedné krajni polohy do druhs. Vy-

pne-ll se stira spinadem na piistrojove desce, za-

stavl se vEdy stiraci raménka v krajni poloze, kde

nerus! vyhled pfednim oknem.

K samofinnému zastavovini ramének v krajnl
poloze slouZi reverzni vistiedn! tdhlo a koncovy
(dob&hovy)] vypinad. Po otofeni spinafe na pfistra-
jové desce do polohy ,vyphuto® se hned nepierust
proudovy okrulh motoro, ale zméni se smysl otafeni
hiidele motoru. Reverznl vystfednik tdhlem posu-
nuje kfi¥dkem smérem k twvrati, pfi kterd jsou 1 obd
stiraci raménka v poloze maximalniho vikyvi. Na-
rdfka undSend KFiZfkem rozpojl pFesné v dvrati
kontakty koncového [dobBhového) wypinade; tim
se pferufi proudovy okruh a motor se zastavi.

Hlavni technické {zkuZehni] tdaje

jmenovité napéil 12w
MNormalni chod stirace
Zrychlenyd chod stirage

Poifebiny  proud:
pii normialnim choda
pii zrychleném chodu

45 aZ 50 cyklll za minuti
B0 a¥ 70 pyklid za minutu

2,7 a¥€ 34 A
2,6 A [nebo meénd)

Proud pfl zastaven! motora
mechanickym patifanim 15 af 17 A — ustudendho
molory; po provoznim
zahfati motoru klesd

na 9 a¥ 10A
Fitladnd sfla prufiny kartddd 123 a¥ 140 g

Odpor mezi sovsednimi lame-
lami komutatoru

Ddpor budiciho vinuti

Ddpor zafazenfy do okruhu pFi
zapnuli spinafe na ,normél-
ni chod" (tf. p¥ bhahu na
men#l otddky ]

0,29. 8% 0,35
a0 a% 950 pit 153500

8.5 aZ 9,54 pH 1550C

Axialnl wila kotvy 0,2 a% 0,3 mm
Sila potiebnd Kk posunovini

lankem v bowdenu (s od-

pojenym motorem a stlra-

cimi raménky] max. 2,72 kg

OZegtfovdni stirade LUCAS

Ufnnost stirdni zdvisi pFedevim na #istotd skla
a na dobrém stava pryZovich wlofek stirdtek,
Mastnoty, dehtové skvrny a jiné nefistoly =ze od-
strafinff z povrchu skla specidlnimi chemickfmi
gistlefml prostfedky nebo lihem; nelze pouZit disti-
cich prostfedkf silikonovfch nebo prostfedkfi obsa-
hujicich vosk.

Nadmirng opotfebené nebo povétrnostnimi viivy

| rozruSend pryZové vieEky stirétek nahradime vias
- novfml [viz dale]. PPl teéto pPilefitostl nanesems

n&kolik kapek: glycerinu na pryZove tésnénl hilde-
liki stiracich ramének, .

Piovodova skifilka a vniltfek bowdenfi json jiE
£ tovdrny naplnény mazivem; pfi b&Zném provoz-
nim ofetfovdni se mazivo nemusi ménit anl dopl-
fiovat, § W TR et e ]

Jestlife se po vypnutl stirafe ‘nezdastavoji stiraci
raménka aZ v-krajnl’ poloze maiimélnibo vikyvu,

o
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sefidime samofinng  zastavovaci (dobEhovy] me-
thanismus stivate vroubkovanou sefizovac] matict
11, kterd je nedaleko pPipojky bowdenu. Otodime
maticl jen o jedoun neho dvE otifky a pak vyzkou-
time Gfinek této zmény seFizent; neni-li dostatefny,
ctoffme matiel o daldi -jedno nebo dvé otalky a
zrovu vyzkoufime zastavovanl — [dobgh) stiracich
raménels, :

Foruchy stirade Lucds

V této kapitole uvddime nakteré provozni poruchy
stiraciho zafizeni, zplisob zjifténi pfidin a odsira-
n#ni poruchy.

a] Po vypnuti stirafe se sliracl raménka nera-
stavi v krajni poloze obvyklého maximalnihe v§-
kyvy, ale pohybujl se didle [af plfes okra] oknal.

K této zavadd dochazi, jestlife zihstanou spojeny
kontakty koncového (dobEhového) vyplnate na
stiredi. PPltinod zdvady mife bft ochout§ nebo po-
tkozeny dr#dl kontaki, uvolnénd nebo zdeformo-
vand naréfka apod.

Skutefny ditvod chybné funkee stivafe zjistime
pozorovdnim finnosti koncoveho vypinace hiZiciho
stirafe [po odmontovdni vika pfevodové skiitiky].
Ohnuty dr#ak kontaktl vycovndme do SpravIe po;
lohy, vadné soufidsti opravime nebo vyménime.

b} Po vypouti spinaffe stiraf pracuje dale, popfi-
padé po zaponuti do polohy ,normdlni chod” ple-
hthaji stiraci raménka pPes obvyklé krajni polohy.

Frifinou zavad byvd vadnf v§stiednik nebo pro-
dloufené {zdeformované] spojovaci tihlo 5 v pie-
vodové skFifice stirade. Piestavenim spinale do
pololly ,vypnute® se zméni smysl otéleni kotwy
motory, aviak v tomto pfipad® zména smyslu otd-
teni motoru nema vly na Sinnost stiracich ramé-
nek, protofe koncowy vypinal [ovlddany vistiedni-
kem a tdhlem] nepferusil proudovy okruh.

Slkutofnou pFidinu  zdvady =zjistime po sejmuli
vika pievodove skiifiky: vadng sounfdstl ppravime
nebo vyménime,

¢] Stirai pracuje nepravidelnd [selhdvd] nebo
motor stirafe nemd dostatefny vykon.

Pritinou mohou byt riizné zdvady v mechanic-
kych nebo elektrickych Ostrojich stirade (motor
viak ptitom miZe byt v potddku). Skutefnou pii-
Zinu vadné funkce stirate zjistime peflivim pfe-
zkoufenim celého stiractho zafizenl

Postup prdce:

1. Zm#&fime napétl pFivddiEného proudu.
Stira® zapneme na ,normédlni ched” a pak volt-
metrem  zméfime napsti mesl pFivodni svorkou

_|ke které je pflpojen zeleny kabel) a nejbliZiim

mistermn spolehlivého spojeni na hmotu  (kostru)
VOZLL. :

Spravné mdAme nam&fit napéti 11,5 V; naméfime-1i
napst! mens [nebo Eddné], plezlouiime akumulé-
tory, pojlstky, spinaé, kabely a spoje.

2, ZmaFime proud pfi bEhue nezatifeného motoru.
JestliZe jsme pi pledeSlé operaci nam&fili SpTav-
né napdtl privédEného proddu {11,5V), odmontu-
jeme wiko pPevodové skFinky stirale a odpojime

bowden ‘s “ocelovym lankem pohdndjicim stiraci
raménka. Pfed odpojenim. bowdenu s lankem wy-
jmeme pojistku z hlavy Kklikového Sepu, pfldrZime
kufelovou prufinu = podlofkou [poviimneme si,
jak json souidstl sestaveny], opatrné vyjmeme spo-
jovaci tahlo z pfevodové skFifiky a odpojime kitiZdk
od konzoly ocelového lanka bowdenu,

Ma ptivodni svorku stiva#e pfipojime ampérmete,
rapheme stirat na ,normdélni ched”, em&Fime proud
a zfirovell zjistime poSet otitek Snekového kola
nezatifeného stivafe [tj. pofet pracovnich cykld].

Spriavnd nemédme nam@fit vEtSi proud neZ 34 A
pPl 45 af 50 ot/min Znekového kola.

3. Piezkoufime pohon stiracich ramének.

Mams&fime-1 p#H predeslfch operacich sprévné
napiti, provnd i otdcky, bude zfejmé piifinoun ne-
spravng &innosti stirafie zdvada mechanicka —
pravdipodobngé nadmérmé mechanické  odpory
v howdenovém pohonu stiracich raméenel.

Do dutlny v kfiZaku [kde je normAlng zaviEeno
spojovaci tdhlo] vieZime vhodnou wyrovndvacl pru-
#lnu, odpojime stiraci raménka a pak zjistime silu
potiebnou Kk posunovini lankem v bowdenovém
vedeni; tato sila nesmi byt vitd nef 2,72 kg PII-
ginoe nadmérnych mechanickych odporft v bow-
denovém pohonu stiracich ramének mbfe byt de-
tormace — (zkrouceni, zmdcknuti]) bowdenove
trubky. Bowden lze ndkdy opravit, méme-li k dis-
pozici specldlni kalibrovaci ,trn", ktery se podoba
normdlni ohebnég vlofce [lanku) bowdenu, aviak ma
primér vEt3 o 0,25 mm a je méné ohebny. Kalibra-
vacl ,trn® nékclikrdt protilneme bowdenovou trub-
kou, a tak vyrovname deformovand mista. Pii pro-
takovan! musi byt trubky odpojeny od puuzdeix:
prevadi stiracich ramének, protofe kalibrovaci ,irn
neprojde otvory pouzder. Bowdenovou trubku, kte-
rou nelze opravit, nahradime novou. s

Pfl montdZ pohonu stiracich ramének musime
dbit, aby sz bowden nikde neohybal v paloméru
mend(m nef 230 mm; pi ohybu mendiho polomEru
vznikd nadmérny mechanicky odpor tfenim, ktery
miFe zpisobit chybnou funkei stirate,

4. Prerkouiime pouzdra pohonu stivacich raménel.

Odpojime bowdeny, prohlédneme spole pouzder,
zkontrolujeme, jsou-li otvory v krytech ve stene
ose, vyménime vadné kryty. Jestlie ménime bow-
denové trubky, musime sprivngé uleZit nélevkovité
roziifené koncovky trubek; obé koncovky bowde-
nové trubky spojujici pouzdra pohonit obou stira-
cich ramének se wklddalf do Zrdich wnitfnich vy-
branl krytd pouzder, koncovka bowdenu vadouciho
k motoru se vkladd do vnd{siho nzkého vybrani.

5. Piezkouiime motor sticace,

Jestlife motor neb&Zi nebo pii rkougeni podle
bodu 1 a 2 ziistime nespravné nap#ti, proud nebo
utﬁi:k;v, bude zdvada v elektrickém okrubu motor.

Meodehird-li motor Zadny proud, pfezkousime
okrull termostatického prerusovage tak, Ze spojime
nakratko zelem$ a maodry kabel motoru a zapneme
spinal stirate; jestlife se motor rozbehne, je tfer-
mostaticky spinaé vadny a musi se nahradit nowFIn.
Neb&#i-li motor ani po spojeni svorek, bude patrnd
pierugen proudovy okrub v meoteru; motor pak mu-
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sime demontovat a zdvadu vyhledat peflivfm pro-
méfenim jednotlivich okruhd.

BEZ-Hi. motor pFerudovand (nepravidelns], pie-
zkouslme termostaticky pFerudovaf, popfipad® po
Gastetnd demontd?l zjlstime, nejsouli uvolnsné
nékteré vnitfni spoje.

PYili1% maly proud naméfeny pfi operaci 2 ukazuje
na zdvadu v kartadich nebo v komutdtoru [kolek-
teru}. Odmontufeme spodni viko motoru [viz déale},
prohlédneme a pferkousime kartdte a komutdtor,
popiipade zméfime piitladnou silu profiny kartadn
(125 aZ 140 g}. Unavenou profinu naprufime [zkrd-
time] nebo nahradime novou. Raménka s kartdei
se musi pohybovat lehce. ZnediftEng komutdtor vy-
Eistime hadfikem navih&enym v benzinn; je-li {feba,
vyleStime komutdtoer prouZkem velmi jemného smir
kového plitna.

Odebird-li motor prlig velky proud, pFezkousime
nejdiive axidlnl vill v uleFenf kotvy motoru a podle
potfeby jl sefidime na 0,2 a# 9 mm [sefizovacim
Eroubem nahofe na pfevodové skiince]. Sprawng
viile dosdlneme, jestli¥e tplng dotdhneme sefizovaci
froub a pak lej uvelnime o Btvrtinu otcky.

PFifinou zdvady miZe také byt zkrat vinutl budici
civky nebo kotvy., Jsou-li mezery meri lamelaml
komutdtoru dplné zaneseny wuhlikovim prachem
z kartdff, venikaji nitkdy mezi sousednimni lame-
lami zkraty, které jsou rovnd# pfifinou zvitiens
spotiieby proudu. Zdvadu odstranime peélivim vy-
fiftgnim komutdtoru a raménely s kartdél,

Demontdf a opravy stirafe Lucas

Viko pievadové skfinky se upeviiule &tyfmi Srouby
5 Eestihrannymi hlavami. Po odmontovdni vike lee
vymontovat spojovaci tdhlo, rozpoijit ocelové lanka
bowdenu a kFfiZdk, vylmout soufdsti koncového vy
pinace apod.

£03 F L1

Obr, 21. 603 F 642 Poltled na rozlofeny siirad LICASDR 3

i__— prevodova skifika, @ — kotve, 3 — pogxdro se statorem, 4 —
civka statorn, § = svazek pPipojovacich kabaeld, 8 — Eroub pro spo-
]Bui-_na hmotu vozu, 7 — raménka s karté®i 8 piilabnon pooZingn,
B —-spadni viko motoru, % — pouzdro lofiska, 10 — spojovaci Erooby

- Motor ze rozloZit po vySroubovéni dvou dlouhyci
sroublt prochézejicich spodnim wvwikem a pld§tém
statoru.. PrloooddElovdnl spodnibo vika [pna strans
komutdtoru};nesmime. pofkodit ochrannou manZetu
piivodnich [spinacich} kabelft. Ob& raménka s kar-

td%i a prufinon sejmeme vcelku; pfitom s{ vak
poviimneme, na které stran® komutitorn ktery
kartd® dosedal, abychom je pFi mont&Zi opst sprav-
né nasadili.

'[‘}___
-

ERE J KE T
i

] FAL

Oy, 22, BO3IF 849 Schéma zapojent stiradd skla

A = kotva elektrametory siicafe, 0 — odpor, ¢ — boadle

N, E — svorky rameng kartdél, F . honciv.-f spinal, & -E Tfi]:;:g’

stutlck§ pEecuSoval, H — spojoveci sworky, 1 — sptnin na piistro-

lowé desce, ¥ — piivod proudy od pojistky £ 11, M, N — adrodovact
i kandenzétory

- Pled sejmutim pouzdra se statorem odpojinz
kabel od koncového [dobéhového] vypinate v ple-
vodovd skTifice. Nakonec opatrng vytihneme Kotvu
motord se Enekem z loZisek v pfovodové skiiiice.

Po demontaZi stirade vEdy peflivé zkontrolujeme
stav ozubeni Bneku a Enekového kola; souBdsli
& poEkozenym nebo nadmérné opotfebenym ozube-
nim nahradime nov{mi.

Cinnost termostatického pFerudovafe vy jmutého

:2 pouedra motoru miZeme pFfezhkoudet tak, Ze ple-

rufovad ponofime do teplého oleje:; pfersdovad mé

cToEpOjit proudovy okruh, jestlife teplota oleje do-

stoupi 135 a£ 150 °C, Vaduy pieruSoval nelze seridit
ani opravit, a proto jej nahradime novym.

Vadnon [pferu_‘éovannu_] f civiku statoru miEeme
vyménit, jestlife. vyEroubujeme . dva ZHrouby, upev-

diujiel: ndstavec s civkou 'k pouzdru statoru. Pied
demontdZi si- oznatime plvodni polohu pélového

ndstavce, abychom jej po vimeéné civky spriwng
umistili. :

MNshradni civky se dnd&_i-va'j'i hez pfivodnich ka-
belli, proto se k nové clvce piipdjeji kabely odpo-
lené a vymontovang vadné ‘civky, Pred viménou
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civiky * 51 vZdy' petlivé poznamendme, kam kter§.
kahel patfi,; abychom nEkteré z nich hezaménili.
‘'Spoje kabelf spdiime velmi opatrné a dbame, aby
e vodite nadm@rné nezahidly [nebezpedl defor:
maci izoladnich dilll' zhotovenjych z nylonu].

Celnt 1oZlsko Snekového  pfevodu lze snadoo wy-
jmout, jestliZe se vysune hifdel kotvy z pPevodove
skiifiky; toto loZisko se viak vyméfiuje zfidka (nor-
malné vydr#i stejné dlouho jako cel§ stirag). Sa-
momaznd loZiska ve spodnim viku motoru a v ple-
vodové skPifice nelze vyménit; jsou-li nadm@rné
opotiebena nebo uwvolngna, vyménl se celé viko
neho skFitika.

PR monta# namaZfeme olejem s nizk¥m bodem
tuhnuti loZiska hiidele lkotvy, vratny vistiednik
a telng opirné lofisko Snekového pfevodu, Mazacim
tukem namaZeme kFFdk, vedeni kFi¥dku, uloZend
spojovaciho tdhla, klikovy dep, $nekovy pfevod a
pFipeiku bowdenu, ’

Pii nasazovdni spojowaciho tdhla na Klikovy Hep
tnekového kola dbime, aby byla sprdvnE umisténa
ploché ocelovd podlofka; tato podlofka musi byt
hezprostiedng pod ckem tdhla.

Montujeme-1i novy stirad (motor], miZe se stdt,
#g je zapojen na opafny smysl otddeni a sefizen
na autpmatickeé pastavovdAnl stiracich ramének
v aopafné krajni poloze maximdlniho vfkyvu. V ta-
kovém pripadé zménime smysl otdfeni kotvy mo-
toru tal, e navzdjem vyménime dva pary kabelf
pripojenych ke svorkdm ramének kartdfh, na svor-
ku D piipojime cba modré kabely, na svorku E oba
kabely, které byly plvodng pfipojeny na svorku D
[u nikterjch stirati jsou oba tyto kabely Zervens,
u jinfch |e derveny jen jeden, kdefto kabel ke kon-
covému vypinaéi je Zerny). Zmény krajni polohy
pro zastavovani stiracich ramének dosdhneme, jest-
life v prevodové skiifice opatng namontujeme ra-
ménko s pohyblivim kontaktem koncového [dob&-
hového)] spinade.

Stirdtka rameénka a stirdtka

Se stiracimi raménky a stirdtky je tfeba zachézet
opatrn®, aby s nékterd souldsti nezdeformovaly.

Obr. 23, G603 F 643 Zdods stirdtka
1 — stitatkn, 2 — otwor pro zasunutk raménka, 3 — ‘stiracl ramenko

Pryfove vlofky stiritek se nemajl dostat de styku
s olejem nebo petrolejemn.

. Potkozens, nadmérnd opotfebované nebo zatvrdle
pryZové vleiky stirdtek lze snadno vyménit [vysu-
nutim ve sméru osy po stisknuit koncove pojistky].

Stivditko spojuje s raménkem jednoduchy zdves,
ktery lze rozpojit, jestlife se raménko. dostatefng
adklopi od skla. '

PPed nasazovanim stiraciho raménka na draZko-
van{ koncovy fep hiideliku zapneme a za okamiik
zase vypneme stira®, abychom méEl jistotu, 2Ze je
hiidelily pootofen v poloze pro zastaven maximalng
vychyleného raménka. Hlavici raménka nasuneme
tak daleko, a¥ pojistnd prufine zaskofl za zadnf
hranu dr#dkovéeho fepu. Plesazenim 0 jednu draZlou
miZeme zménit thel vyehyleni stiracihe raménka

o 59 [pfl sniméni raménka odtladime pojfistnou pru-
Finu Eroubovdlkem)]. Pfesnou kencovou polohu do-
bihu ramének po wypoutl stirade sefidime sefizo-
vaci matici koncového vyplnals.

Elektropneumafické houkaifky

Na novE{Zich vozech se bé¥ng montaje souprava
dvou elektropneumatickjch houkafiek TFANFAR.
Houkadky se ladi do harmonického dvouhlasu
s akustickym intervalem kvarty nebo velké tercie.

)
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Obr. 24. BOTF §48 Schdma zapejenl elektropneumatickiich
houkadek
H — houkaiky, F — pojisika, B — elektromagaericky sarvospinas,
T — 1ladikovy splnad

YV proudovém okruhu houkadek je zapojen elek-
tromagneticky  servospinal [spinaci relg]. Servo-
spinatt zabrafiuje opalovdni kontaktd tlaffitkovfch
spinadi na volantu silnym proudem, ktery potfebufl
houkadky. Po stisknuti kontakiniho kKruhu na vo-
lantu spoji tlafitkovy spinaf okruh pomérné sla-
bhého proudu, ktecy pak protékd vinutim elektro-
magnetu servospinafe, zplsobl sevfeni kontaktd a
zapojen! okruhu silného  proudo, Servospinaé je
zamontovdn v prostoro za plistrojovou deskou a je
pPistupny po sejmut! horniho Krytu,

Po odmontovani vypuklého hernibo krytu hou-
kagky jsou pPistupné dva sefizovacl Srouby, jimiZ
lze vyladit tén houkéni. B
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Hlavnl technické tidaje:

J_'men_c_wité napsti

Spotieba proudu- [jedné houkacky) 12V 75 A
Oznadeni typu: 1
houkatky s vysck¥m tdnem 03-9416.50

houkadka s nizkym [hlubokim)
tonem 03-5418.51

spinaci reté 03-9400.11

dplnd scuprava (12 V) 03-9690.38
Hlasitost ve vzdalenosti 7 m: '

maximalini 104 db

minimalni : a0 db
Kontroln§ hlasitost obou houkadelk

ve wvzdalenosti 11 m 110 db
Viha soupravy 3,2 kg

Elektromotorek pro vétrdk topen!

V rozvddécl komofe topeni a vé&trdni pod pied-
niml sedadly je zamontovdn pomoen$ vétrdk po-
hangnf elektromotorkem FAL 02-0540.37, 12V, 20'W,

3

1?

:

OBbr. 25, GO3F 548 - Schémg Zapofent benzinovéhe topent

L — topny Jlﬁs:rc?'. 2 — elekiramotorek vétrdkd, 5 — pedukén
VERtil, & -« Zhgvicl svidka, 6 — .&ldlo termospinata, 8-— pojising
spinad, ¥ -~ piedfazeny odpor, 8 — termospinal, 9 — Koniakly

termospingde ovlddand tidiem, 10— svorkovdice'ne lopném pristroii,

11— pojistha, 1 = kontrolni. seétlo 1opend, 13— pﬂv-:rf proudn

o pojisthy £ 7, 14 — apingf gpemi a vdtrdnl, 16— pamochy
vEtedk v rogvidddel komaofe, 17 — odedfovart kondensdior

n

“trubliu.

TATRA 2-60F

4500 ot/min. Elektromotorek je dvoupélovy, stejno-
smérn§, s derlvadnim buzenim, konstruovanfy pro
trvaly provoz ve vodorovné poloze. Rotor maotoru
je ulofen ve stavitelnych [kulovych)] samomazngch
loZlskéich.

Pfi bEZném provozu nevyZaduje elektromotorek
Eddnou pravidelneu ddrfbu, JestliZe motorsk nepra-
cuje spravig, provedeme postupné tyto tkony:

1. Zkontrolujems kartdée. Kartdfe [uhliky] se
musi lehee posouvat v drZdcich, ale nemaji bt
piiliE volng, Znediftdné kartdfe a drishy vydistime
hadfikem navlhéenym v benzinu [pfed zamaontovd-
nim nechdme dostateénd oschneout]. Nadmérné opao-
tfebené kartdfe nahradime novymi Nové Kkartdce
pfed montdfl zabrousime na primér komutdtora,
aby dosedaly aspofl dvé ifetiny &elni tfeci plochy.

2, Z wnitfku motorkuy vyfoukime stlaéenym vzdu-
chem uhlikovy prach a jiné nefistoty [po demon-
taZl motorku).

3. Zkontrolujeme komutdtor [kolektor]. MNefists,
zamaEténd nebo opdlend mista komutdtoru ofistime
hadflkem navihfenym v benzinn, popfipadd podle
potfeby komutdtor opatrnd pfesoustrufime, wyled-
time a vySkrdheme izelacli ze spir mezi lamelami.

4, Zkentrolujeme ulofeni rotoru; piilis opotfebend
kulovd samomaznd lofiska nabradime novgmi

5. Plsténé vloiky v plfednim a zadnim viku mo-
torku a ob# samomaznd lofiska mirné& napustime
nizliotuhnoucim loZiskovém olejem. Samomaznd lo-
Zlska se nesindji dostat do styku s benzinem nebo
% jinfm odmafovacim prostfedkem, protofe by se
zneéhodnotila. Také mazaci tuky samomaznfm lo-
Ziskfim Skodf. V ulofeni rotorn ma byt axillni wvile
0,15 aZ 0,25 nun, vymezend profinou na hiideli
[pevny doraz je na strang vika u svorkovnice), Na
plaZti statoru a na obou vikdch wmotorku jsou wy-
znadeny montdfni rvsky, kterd se po sestaveni dild

musi krit {pFipusing dchylka je =0,3 mm]. Na dlou- |

by spojovaci svornlk prochazejicl mezi kontakty
svorkovnice navlékneme pFH montdZ izoladni

Oba plivoedy motorku se zkouleji na priraz stfi-
davym nap&tim 530 V protl hmaoté [kostfe].

Odrusent elektrického zafizent

Plvodni odruSenl, popsane v dilenské piifrufice,
nevyhovufe poZadavkim nové normy CSN 34 2875;
prote jsou na vozech typu G03 wyrobenych asi od
poloviny rolku 1962 a na vozech typu 2-603 tyto
zmiEny v gdrudent:

1. Ve vivodkich Kahelll vysokého nap®ti na viku

‘rozdélovade  jsou  vloZeny odrufovaci  koncovky

Ok 51 [WK 19007), namontovang na koncich ka-
beld. Stejnd  koncovka je 1 na stfednim kabelu,
ktery vede k zapalovact civece [v tomto kabelu hyla
plivodng zafazena.odrufovaci spojka: DK 10/2 s od-
porem 10k}, : i '

KaZdd =z téchto  novich -odrufovacich koncovek
(celkem 9 kusfl) md odpor 5 k. Kabely vedousi -Ke
svidkdm jsou . zakonfeny phvodnimi ndstrikami
OK 10/3 s odporem 10 k, tak#e vedeni vysokého na-
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pitti mezi zapalovaci civkou a kteroukali svidkou-

ma celkovy odpor 20k, ti steiny jako pfi plivod- -
nim zplsobu cdrufeni. 5
" Popsand uprava odrufeni okrubu vysokého nap&ti-

se doporudiije 1 pro starél vozy typu 803, Z kabeld
vysokého nap#ti se musl cdstranit plvodni kon-
covky HNE 41158 [na stran® rozdélovale].

2. Dynamo, motorek vEirdku topeni a plived
k zapalovacl civee jsou cdrufeny odrufovacimi kon-
denzdtory TESLA WK 71342, o kapacité L F [maxi-
méilni priichezi proud 10 A}, Dynamo vozll typu
2-603 je odruSenn odruSovacim  Kondenzatorein
TESLA WE 71343, o kapacité 1F [maximdlni prei-
chozi proud 100 A]).

4, Ma vorech s novem dynamem a regulatorgm
Pal Magnetlon [300W] je odrufovacl kondenzdtor
rapojen do vedend mezi regulaltorem [svorka Bl &
akumuldtory.

Zapojenl pdrofovacich kondenzdtord na voze typu
2-803 je také na schématu zapojeni elektrického za-
Fizeni a piisluSenstyl,

07 Pristroje

Eychlomér

Vozy typu 2-603 majl v pfisrojové desce pod vo-
lantem sdrufeny piistro] FAL Kr 04-0, 45-12, v némZ
jsou kromé rychloméru, teploméru oleje a ukazatele
stavu paliva soustfedéna i vEechna kontrolni svetla,

Ohebny "hnaci hildel [N 703-05-3400) je stejny
jak u vozd typu 603, tak i u typu 2-803.

Teplomér nleje

Ma wvozech typu 2-603 je teplomBr oleje ve sdru-
Zeném plistroil. Tento teplomér nemd bEZnou stup-
nicl; #ervené pole na levé strang ckénka ozhaduoje
nepfipustnon nadmérnou teplota — ukéfe-li tam
rufka teploméry, mia Fidi€ hned zastavit a zjistil
pifinu pPehfdli motoru. )

i e

Cbr, 25, GO3F 802 Sdrufeny prlstro) pod volahtien

I — teplamie olgje, 2 — rychlomér, 5 — poiitad kilomeird, 4 —
ukazalal stavu peliva v addesi, 5 — konolnf svistla ukazateldl smé-
ra, B — kantrolka dilkowfech svéiel, 7 — konlrolka nobijeni, & o—
kondralza magdnd, 10 — konirolka tapeni, 1L — konirolka ceiecvy
puliva, 12 — kontrelka blikate wkazateld smecu na prave strani voew

Ukaratel stavu paliva

a vozech typu 2-603 je stejné plovakové zafizeni,
aviak ukazatel stavu paliva je ve sdrufeném pfi-
strofi. Tento ukazatel neméd béEnou stupnici; fer-
vené pole na pravé strané okénka oznafule zdsobu
paliva asi ne 50 km jizdy [totéZ signalizuje 1 roz-
sviceni kontrolniho svétlal. :

Spinact skfifka

Na pfistrojové desce vordl typu -2-603 je spinaci
skiifika s Kklitkem Tozakov &. 9501, ktery =zdroveii
zastdvd funkcl spinade spoustéfe. Zasunutim a po-
otofenim klitku doprava se zapind okruh zapalo-
wani; daldim pootoedenim klifke &2 na doraz se
uvede do Einnosti elektricky spoudiéd motoru,
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A2 Demontaz &6sti karosérie

~ Viko pfedniho =zavazadlového prostoru  spojoj
5 karosérif dva specidlni =z&viésy, kterd zarovell za-
jiftuji oteviené viko protl samovolnému sklopent.
Zivés md dvé raménka s ozubenymi segmenty a
pruZinou. Oba zdvésy maji stejnou konstrukct, ale
rozdilig uspofddani [levy a pravy].

ZivEsy Jsou pliSroubovdny zevnltf k bofnim sts-
nidm pfedniho zavazadlového prostore. Raménka
zévésl jsou spojend s patkami na spodku vika osa-
zen¥mi Erouby s podloZkami a maticemi M&.

Viko schrénky na ndhradnf kolo mé vzadu dva
zévésl jsou spojena s patkami na spodku vika osa-
MEX1I5 se zdpustnou plochou hlavou. Vpfedu jsou
dva niZkové zdvisy ([levy a pravy) zavidZené na
depy vika a karasérie a zajifténé zdvlatkami s pod-
IoEkami.

Fredn{ ndraznik fje slofen ze dvou chromovanych
dild uprostfed zafroubovangch. Na nédrazniku jsou
pfiﬁj‘uubovﬁn}r chromované dridky s pFedsunutfmi
pryZovimi ndrazniky. Chromované dily jsou pfi-
froubovdny na pfedni spojovaci dil drZdkf pFipev-
nénfch ke lkarosérii dtyFmi Zrouby M10X25 se
Zestibrann¥mi hlavami. Pod hlavaml viech Zroubn
musi bit vicZeny pruEné podloiky.

Zadni ndraznik je seSroubovdn ze 1Fi chromova-
nych dili. Na wvnégjSich dilech jsou pFiSroubovény
chromovang dridky s pfedsunutymi pryfoviml né-
ragniky a odrazovimi skly.

Dridky zadniho ndrazniku jsou pFifroubovany ke
karosérii &tyfmi Zrouby MIOX 35 se Zestihranntmi
hlavami, s prufnymi podloZkami a maticemi. Srouby
jsou pfistupné wvstupnimi otvory pro wvzduch v boé-

nich sténdch motorového prostoru [po sejmut! kry-
cich plechii].

Qbe. d. 603 F 804 Qtevirdnt: kapoty

_Z.gdni_ dil karosérie [pri¥ka) je upsvnién na kafdé -
ftranié jednim Sroubem M6 a zespodu dalstmi dvéma
Zrouby M6 [u levého a pravého spodniho krytu mao-
toru]). ' ¢

Zadni dil karosérie lze odmontovat a# po odmon-
tovéni zadniho ndrazniku a sejmuti stfednfho dilu
spodniho kryta motor.

PFigna tésnici stfna pfed motorem je pFiroubo-
véna ke karosériy Srouby MEX18 se ZSestihrannou
blavou. Pod hlavou kaZdého Eroubu je prufni pod-
lofka a podloZka s, soud. 603.1.62.55-1. o

Kapota motora je spojena s karoséri! dvojitfm
niiEkovfm zdvEsem [levfm a pravim]. Zévés spo-
juje s kapotlou a karosérii celkem 8 Sepfi zallits-
nyeh zédvlatkami, Pfed demontd?i zdvdsn je tieba
vyviésit ob&. pruilny zaji¥fujici otevienou kapotu.

Boénl pfivedni kandly [(lapade] wvzduchu jsou
piipevnény ke karosérii Srouby MGX 12 se Eestihran-
nymi hlavami s prufnymi podlofkami a maticeml.

Chromované ozdebné lifty karosérie mail vEtdi-
nou. vespod piipdjenéd Srowuby MG, Ee Karoséril jsouw
upevndny maticemi s prufnymi a kruhovimi pod-
loZkami.

Odmaontovdni pfednich dvefi

Postup préce:

1. Vyirpubujeme &tyFl Erouby =e zdpustnymi plo-
ch¥mi hlavami upeviiujici spodni zdvés dvefl ke
sloupkna karosérie.

2. PodloZime dvefe a pak vySroubujeme Styii
Srouhy upeviinjici horni zavés dveli.

3. Opatrng sejmema Gplné dvefe se zdvisy.
- Ma obrdzku 1 json detally konstrukee pFednich
dvefl. Mista Ffezli jsou oznadena Hipkami na hornim
nédértu Gplnych dvefi.

Odmontovani zadnich dvefs
Postup préce:

1. Vyjmeme zdvladku zajlitujici dep tdhla zddrEky
dvefi a pak Eep vyrazlme smirem nahoru,

2. Vyjmeme zivlatku, =zajl#tujici &ep spodntiho
ziviEsn dvefi a dep vyrazlme.

3. PodloZime dvefe, vyimeme zdvlaBku zajifujici
tep horniho zdvésu, vyrazime fep a opatrnéd sejme-
me uplné dvefe.

Odmontovidni vyplnég dvefi

Viplii dvefi musime odmontovat pfi kaZdé vi-
tr}éné okenniho skla, pii opravdch spoutdciho =za-
Fizen{ oken, pfl cpravdch zdmkf apod.

Fostup préce:

1. Stlatime odpruZfenou riZici“pod klikou oken-
niho mechanismu a tenkym priiioinikem wvyrazime
pojistny kolik kliky. ' Lot

Sejmeme kliku, rifieci, pedlofki a prufinu,.

2, Odiroubujeme 3 Zrouby M67a volnd sejmeme
opETKY pro ruce.

3. Odéroubujeme matici MG, kterda pojidtuje vniting

tEHku, a sejmeme kliku se dtyihranu.

. 4. Sroubovikem opatrngd odpdtime v§pli dve¥i.
-Podpadenim- 'Sroubovdkem vysuneme celou wvipli

smérem nahort tak, aby se vysunula z chou upav-

fujicich dhelniki.

TATRA 2-603
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vika a kryty

Fro snadny pristup k jednotlivim zafizenim a
gstrojim vozu jsou v karosérii rizné olvory uzaviené
yilky nebo Kryty: .

Vikn predniho-zavazadlového prostoru se otvird
odilopenim pdéky vedle volaniu vlevo.

Vikn schranky na néhradni kolo ovlddané pét-
kou je pFistupné vpPedu po otevieni vika ravazad-
loyého prostoru. :

Viko otvoru pro piistup ke svétlometim [je pRi-
stupné = pledniho zavazadloveého prostoru, upew-
néné Erouby a umoiiuje viménn Zarovek ve svitla-
metech a sefizovini svitlometd).

Vika prostori pro akumuldtory [v bacnich sti-

ndch pFedniho zavazadlovEho prostoru; vika jsou
upevnEna jednoduchimi zdyEry se edAlezem pro
Eroubovik].

Odnimatelng kryt phistrojové  desky upeviiuji
<hora dva Srouby. Po sejmutl keytu je pEistup k pli-
strojium  a zafizenim pEistrojove  desky, rozhlaso-
vému pHljimaé apod.

- Viko schranky k piistrojové desce md dva kryté
zdvésy s pruflnami, které =zaroven zajistuji wiko
proti samovolnému otevieni. '

Kryt reproduktoru rozhlasového - pfijimade je na
odnimatelném keyte pristrojové desky.

Kryt monti#niho otvoru pod volantem umoZiinje
pfistup k nékterym sefizovacim zafizenim TFazeni,
k prepinadi ukazateld sméru apod,

Odnimatelnd pPedni st&na tvofi &8st plPicky a
#kmy dil podlahy v prostoru pod peddly. Sténu
upeviuje devét Scoubl s vilcovimi hlavami a pod-
lozkami. Po odmontovdni stény je pfistup k pfed-
lohove péce fizeni, vnitfnim kloubfim Fidieich ty i,
tlumifte Fizeni a hiebene fizeni, k plevodce Fizeni,
zavdsim pedald apod.

Vidka otvoru pro pfistup k pruZnémuo 10Zku spo-
jovaci tyfe Tazeni je jen vméaiknuto do otvoruy, ktery
je uprostied podlaby v prostoru pod zadnimi se-
dadly.

Viko otvoru nad pievodovkon je pEifroubovéno
k podlaze pomocného zavazadlového prostord 2a
zadnimi sedadly. Po odmontovdni vika fe pFistup
k¥ vyspuvacimu zafizeni spojky, ke spoudtsfl, mé-
Fitku olele a ploicimu hrdlu pfevodovky a rozvo-
dovky apod.

Kapota motoru mé nihZkové zdvisy a zdvEr se
zAmker, zamontovanym v tlagitku zdvern.

Kryci plechy vstupnich otvord pro vzduch jsou
ptisroubovany na bofnich stdéndeh prostoru motory,
Po odmontovdni plechu je pifstupng prostor k de-
montd#l zadnich koncovych svitilen.

Spodni kryt motoru e slofen ze tF dilf. Stfedni
dily krytu lze snadno vysunout po uvilndni dvou
kifdlatjech matic a odklopeni Sroubdl. Sejme-li se
kryt, je dobfe pPistupny spodek motoru.

Demontdf zdmkun dvelfi

Demontd? a vymEnu zamku miifeme provést po
odmontovan! viplng dvef! a ckenniho rdmu.

Postup prace:
1. Povolime 6 Zroubil MS.

3 NaloBime zéamek doleva a vysuneme z draZky
tahla.

3. Zamelk lehce vyimeme.

Opafny je postup pfi montdZl.

- Demonta? vynEjsich klik dvell

Ppstup prace:

1. Demontujeme wyplii dvefi

2. Povolime Zronb MG, kter§ zajlfuje pojlstku
kliky.

3 Pojiétku vyrazime vhodnfm ndstrojem smérem
od zdmhku dvefl .

4, V¥yjmeme pero, které zajiffule kliku proti vy-
sunuti.

5. Kliku lehce vyjmeme smErem ver.

Opatiny je postup pfi zpétné montézi

03 Opravy a rencvace saufasti

Karosérie o svafena z nEkollka skuapin vylislkl,
spojenych rovn&F svaFovanim. Pro opravy havarao-
vanych vozil se dodédvajl kromé& dplng vybavene
karostrie a karosérie v surovém stavu i1 jednatlivé
dily, z nich# je karosérie svatena. Uplnd karosérie,
hlavni dily karosérie, dvefi apod. Jsou uvedeny v ka-
talogu Seznam nahradnich souasti Tatra 2-603.

Pri mensim pofkozen! karosérie se zpravidla ne-
musi ménit cely komplet v§liskl, uvddény v nor-
méalnim katalogu. Pro potfebu opraven zabfvajicich
se ve vEtiim méFitku opravami poskozehfch ka-
rosérii vydala tovdrna v omezeném néakladu kata-
log ,Prehled wiliski karosérie vozu TATRA 2-603",
v némZ jsou uvedeny dalsi vylisky, 2 nich# jsou
slo¥eny jednotlive dilél skupiny.

vyména skla okna pfednich dwveli
Postop prace:

1. Odmontujeme viplii dvefl.

2. Odpojime 15tu na spedku skla od Tetizku a
lanka okenniho mechanlsmu. _

3. Nesmime opomencut demontoval zafizeni na
ovladdini vitraciho okénka. ;

Odéroubujeme rdm okna, kiery je upevnén v ob-
jimce dvima Zrouby M6 nahofe a dole, jednim Erou-
bem ME. '

Ram pak vysuneme smérem nahoru.

4. Nové sklo spravng uloZime do draZky t&EsnEni
v lists [podle potfeby vymEnime i tésnéni]. QOdmon-
tujeme drZik s pFevodkou vétraciho okna..

5. Skilo s listou vlofime do rdmu okna a pFipo-
jime 1tu k Petizku a lanku pkenniho mechanismu
{zafizen! na spoustén{ okna].

6. Vyzkousime Cinnost zafizeni na spoudténi ckna
(podle potfeby jeSté opravime piipojeni 13ty k lTe-
tizku a lankul. .

7. Namontujeme vyplii dvefl.

8. Namontujeme dr#fk =z pievodkou vétracilio
okna zpét, :
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Obr. 4. B03F 405 Utésnéni oken v karoséril — detaily A, B, €, D, E

1 — =kla piedntho okne, 2 — pryfovy rdm skla, 3 — gloupak karosérie, 4 — tdsndnl réwe dyvedi,

1 — 1esnini phenniho skla, & — sklo okna pfednich dveil, 7 — sklo aknn zadnich dvefl, B — sifecha

karozérie, 9, 10 — r@snick rdm dvefl, 11 — @znini zadnlko botniho wyklipéiciho okne, 12 — tisnint

8kla, 13 = sklo zadnfhe benlho vyklépfciba okna, 14 — prefovi ram zadnlho  okna, 15 — skl Zad:
. niha okna, 18 — wrdvér bWoinike okna

We obedxkn jsou zekoloviny velikosti mezer ezl rémy oket g sloupky  kKarosérie
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Viména skla viétraciho okna
pFfednich dvefl

Postup prdce:

1. Vyrazime roznytovany cep, kiery upeviuje
okno. Odmontujeme ovlidaci mechanismus [Enek]
pro otddeni okna a okno vyjmeme smirem nahoru,

2. ¥yiroubujerde wupeviiovaci frouby pojistnych
fihelnikd skla (v horni a spodni &sti rdmu) a vy-
jmeme sKlo 2 ramu. :

3. Nové sklo vlo¥ime do drafky t&snénl a zasu-
neme do rdmu vyklapgciho wEtraciho okna.

4, Namontujeme pojistné dhelniky.

5. Okno nasadime a- namontujems ovlddaci me-
chanlsmus.
Marazime horni fep a rognftujeme.

Vymiéna skla nkna zadnich dvefi

Fostup prace;
1. Odmontujeme viplilt dveli.

2. Vyiroubujeme upeviiovacl a pojistng Sroohy
ramu okna.

3. Odpojime liZtu na spodku skla od Fetizkw a
lanka okenniho mechanismu. .

4. Odmontujeme cha dorazy okna,

B, Vysuneme [smﬁrein nahoru] rdm okna i se
sklem a spodni HStou.

g. Vytilneme sklo z rfmu a pak 1 z driaZlky tés-
néni ve spodni liSté,

7. Mové sklo spravng uloZime do dréZky tésnéni
v li%té a pak opatru@d zasuneme do drédfek tésnéni
v ramu okna.

JestliZe wymefiujeme 1 tésnénl v rama okna, mu-
sime nové tésnénl do ramu piileplt vhodnym karo-
s8fskfm lepidlem. WVyzkoudime, =da sklo nemé
v rdmu nadmérnoa vili, aby pak _neklepalo” pfi
otfesech wozu za jlzdy. Zjistime-l nadm@rnou wli,
podlofime tdsnéni v ramu okna vhodnymi proufky
lepenlky.

4. BRAm okna se sklem opatrng zasuneme do dvel,

namontujems oba dorazy okna, ZaSrouobujeme upewv-

flovacl a pojistng Srouby. ;

Pfed dotaZenim Sroubil nastavime rdm s oknem
tak, aby spravng licoval (s potfebnow vili] v otvoru
karosérie a mel sprévny sklon k podélng ose vozu.

Spravng velikosti mezer mezi rdmem okna a
sloupky Ekarosérle jsocu zakdtovdny na obrdzlku [viz
detaily B, C, D].

8. Pevné dotéhheme upeviiovaci a pojistné Srouby
rému okna. Pripojime spodni liftu skla k TFetizku
@ lanku okenniho mechanismu, '

10, Vyzkouiime dinnost zarizenl na spouftEnt
okna [podle potfehy jeftd opravime pfipojeni 115ty
k fetizku a lanku, popfipadé sefidime napnuti fe-
tizku].

11, Namontujeme vypli dvefl

Vymeéna skla zadniho bo&niho
vykldp&ciho okna

Postup préce:

1. Vyiroubujeme tfl zdvitoFezné Srouby se zdpust-
now plochon hlavou, upevinjicl weavEr okna ke ka-
roserii _

2. Ukno co nejvice vyklopime, vySroubujems via-
chny Irouby, upeviiujicl vpfedu krycl liSta a zdvis
okna, a sejmeme okno. 5

3. Vyiroubujeme dva #rouby M4X5 se zdpustnfmi
plochimi hlavami upeviiujici zespodu  svisly  dil
rdmku v zadnim dile rdmku okna. Uvolngny svisly
dil sejmeme a pak ze zadniho dflu rdmku wvytdh-
neme sklo s pryZovim tésné&nim,

4, Na nové sklo navlékneme nepofkozend pryZove
téznéni [rdm] a sklo s tésnénim do zadniho dilu
rdmku okna. Poton nasadime a pfifroubujeme svisly
dil rdmlu.

5. Na vnitfni srand okna vytahujeme vhodnfmi
Plochymi kleftémi vyinivajici okraj pryZoveho i8s-
nénl tak, aby na vn#j8l strané okna spravng dosedl
jazviek [bradka) t8snEni na hranu rambu.

Na hranu rdmku pfedem naneseme malym 5t#-
tefkem bezbarvy lak (tzv. kopdlov$). Dokonalého
utésnéni skla dosfhneme, jestlife vtlatime [speci-
dlni pumpid¢kou] malé mnofstvi olejového [ferme-
Foviho] laku do mezery mezi hranm skla a2 dno

-dria¥ky v pryfovém tésnicim rdmu.

6. Zasklené okno [zdvEs] a krycl liftu p¥FiSrou-
tujeme vpfedu ke sloupku kareosérie,

7. Vzadu pFiiroubujermne ke immséril uzavar okna.

04 MontaZ £asti karosérie - '

MontdZ skla zadniho okna

KaZdy dil skla zadnifio okna montujeme stejngm
postupemn jako sklo pfedniho okna. Detail utEsn@ni
skla je na obrézku. :

MontaZ skla pFfedniho okna
" Postup préce: '

1. Nové sklo pfednihc okna pfilofime na otvor
v karosérii a zkontrolujeme, zda sklo sprdavné do-
sedd po celém obvodu na lem otvoru. Zjistime-1i
tchylky, pfizplsobime vhodnfmi ndstrojl lem otvoru
v karoséril tvaru nového skla.

2. Lem otvoru a polodrdZku natfeme po celém
obvodu hezbarvim lakem [tzv. Kopdlovim).

3, Na sklo navlékneme pryiovy t@snici rdm.

4, Na draZky v rdmu [(ped jazylel;, upeviiujici
ram se sklem v Karoséril) wsuneme po celém ob-
vodu vhodng motouz nebo Bfidru o primBru asi
¢ mm. Mahofe uprostfed uddlame pifedem na mo-
touzu smyiéku, kterd vyénlva £ draZky v rdmu. Od
této smy&ky na ob& strany postupn® zasununjeme.
motouz do drdaZky v pryEovém rdmu tup¥m Srou-
bovikem nebo jintm vhodnym mnéstrojem. Daolé
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uprostted nechiame z dedZky vyénivat oba konce
* motouzu. , .
5. Sklo v pryZovém rému s navléknutfm pomoc-
n¥m motouzem - pfllo¥ime zvenkn na lem otvary
v karoséril. Fomocnik ném pPidr¥ sprévng ,usa-
- zené” sklo., . :

6. Z vnitfku vozu opatrn® prevlékneme Zroubovd-
kem jazfek pryZového rdmu pfes lem otvorn ka-
rosérie v misté, kde dole uprostied vytnivajl z drd#-
ky rdmu oba konce pomocného motouzn,

7. Postupn# vytahujeme lev$ a pravy konec
motouzy z drdZky pod jaz¢ikem pryZového tésni-
viho rdmu, a tak prevlékneme jazjtek rému pies lem
atvoru v karoséril. Postupujeme  stejnomsrnd na
ob& strany zZespodu nahori. Po vytaZeni zadatku
motouzy se smyfkou (nahofe uprostfed okna)] méme
pievliéknuty jazfiéek rdmu po celém obvedu lemu
ctvory,

8. Zkonlrolujeme a podle potFeby jedtd upravime
" Jusazeni” skla v pryZovém rdmu a rdmu se sklem
v karosérii; pfitom =i pomdhdme opatrnym pokle-
pavdnim pryZovou palidkeu na rdm a dotlaovanim
skla dlanémi,

Testlife pry¥ovy rdm nepfiléhd tdsnd ke stEndm
otvore v karosérii 8 ke sklu, vie#ime na netdsném
misté do drdfky v ramu pod skla vhodny kus bés-
ného kabelu (druhu poufivanéhe k propojeni elek-
trickeho zaffzeni automobiléi] nebo pryZovou | #it-
rn*  kruhového priifezu. Tyto vloZky opatend

zatladime do drdfky v rdmuo Sronbovdkem [nesmime-

poskodit t&sniei jazfiek pryZového rdmu).

4. Z vnEjE strany postupné opalrné odehneme od
skla 1Bsnici faz§iek (bradku) pry¥ového rdmu a
na cel§ wnitfni obvod jazyiko naneseme bezharvy
lak (tzv. kopdlovy). Potom jazféek opdt pFitiskne-
me ke skl

10. Namontujeme levf a pravy dil ozdobného
ramku pfedniho okna [tj. chromované listy, zasa-
zené do pryZoveho tEsniciho rému oknal. V pryZo-
veém tE€snicim rdmu jsou vpPedu dvd drdZky, do
nichZ musi spriavné zapadnoot okraje ozdohnéha
rdmku, ktery pak pridrZuji jazgéky draZek. Kazdy
dil ozdobného rédmku montujeme ohdobng, jake
jsme montovali pryvZovd ram se sklem do otvoru
v karosérii, tj.. do chou driZek v ramu zasuneme
romocngé motouzy [jako pfi operacl 4.], nazadime
vedobn¥ rdmek a postupnym vyviallovdnim motouzi
pfevlékneme jazfiky ples okraje rédmku [podolmé
jako pfi operaci 7); pFitom si poméhéme opatrnfm
poklepdvdnim pryZovou palitkou na ozdobn¢ rdmek
a pritlafovdanim rdmku rukema [palci].

11, Nahofe a dole uprostied okna zakryjeme
mista -styku obou dild ozdobného rdmku krétkymi
kryeimi liStami. Kryci IiStu viofime rovngZ do
dréZek v pryZovém rdmu, po odehnuti t3snicich
jazyekld Eroubovdliem.

Sefizeni okenniho mechanismu
dvelf A '

Po delti dob& provozu se mife prodlowZit [,.m_r.y—
tdhnout”) fetizek nebo ocelové Janko okenniho
mechanismu. To mé za ndsledek wvadnou Sinnost

mechanismu [velk¥ volny chod kliky, pfigen! okna
v ramu apod.). Nesprdvnd fungujicl mechanismus.
sefidime takto:

1. Odmontujeme vpli dveif.

2. Uvelnime wpeviiovaci matice Zepi obhon spod-

nich vodicich kladek lanka, posuneme kladky s depy
ve vyfezech dridkd tak daleko, aZ dosdhneme po-
ffebného napnut! lanka, pak znove dotdhneme ma-
tice tepd. :
- JestliZe nedosihneme spravného napnuti ani po
plestaven! vodicich kladek do krajnich poloh, zkrd-
time ocelové lanko nebo vyjmeme nékolil BlAnki
Fetizku.

05 Cigténi karosérie

Dokonaly vezhled vozu se wdr# na dlouhou dobu
jen pravidelnym a odbornym ofetfovdAnim karosérie.
Krom# funkce estetické plni povrchovd dprava vozo
[lakovadnf, chromovdni} daldi dileZity tkol, nebot
chrani material karosérie. PouZivime jen osvédie-
nych kvalitnich é&lsticich, ledticich a konzervafnich
prostfedkd & vyzkouSenych technologickych po-
stupil.

Umyvdn! karosérie

— MNénos blita a jinych nedistot odstrafiovat jen
tekouc! Eistou vodol.

— WNejdEive ostiikdme silnym proudem vody spodek
vozu a znadnéd znedidténé spodni plochy hlatniki.
Teprve potom ostfikdme vn&j% plochy karosérie.

Celou karosdril omyjeme mékkou houbou.

Omyton karosérli olfeme Gistou myci ki (jelo-
nici] slejnom&rnymi tahy shora dold.

Skvrny zplsobeng trusem ptactva, jehlidim a kvé-
tinami odstranime vilaZnou vodou a mydlem. Del-
tové nebo asfaltové skveny odstraiiujeme vodou
nebe meékkim hadiikem namofentm ve vhodném.
chemickém @&isticim piipravku (napf. Penetrating].

Ledtén] karosérie

FEl ,Samponovdni” karosérie se #dime predplsy
virohce poufivandho autofamponu. OFfiSfénou ka-
rosérii vidy peélivé omyjeme fistou vodou a osu-
Elme. s
Karoséril leStime &stymi mékkymi flanelovimi
hadry. K ledtini pounfivadme jen kvalitnich tekutych
lefticich prostfedkfi nebo IeSticich past [napk
Autopoiish nebo Autobalsdm). Pastami s obsahem
voskn [napf. Autovax] se.zpravidla dosihne vatsiho
lesku a dal3the ochranného G&inku; lesténi pastou
je wEak pracndjil

Konzervovani chr_nmu'van?ch' dilf

Chromované dily umyvdme proudem vody, mék-

kou houbou a otirdAme myei ki [jelenlci). Po osu-
- Senf vyleStime chromované dily &lstym flanelovim

hadrem a pak na né nanesema &stfm hadfikem

vestyl specidlnf konzervaZni vazeliny nebo konzer-

vatniho prostfedku na chromované dily automobild.
[napf., Silichrom neho Neoxyd]. '

B
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f1gt8ni skel

Skla okna vozu Sistime vlafrou vodou a houbou
Potom je offeme distou . vyZdimanou mycl kiiZf a
vylestime Gistym mEkk{m  pldtmem. Pied E&isténim
piedniho okna vZdy odklopime raménka stirali
skla. Znafni zneciiting, sk:la.i_'_n'n”:is_time nejdiive -
hem, roztokem &pavke nehd teplou vodou = mydiem,
popfipédé nékterfm speclalnim chemickym &isticim
prostfedkem (napi. Ronal do —157C).

figténi ldtkov$ch potahf

Polstdfovdni sedadel a lidtkové potahy karosérie
ze nejlépe zbavi prachu vysavadem. Nenl-II k dis-
pozici vysavad, vyjmeme sedadla a op&radla 7 vozu,
lehee je vyklepeme a pak dikladng wvykartdéujeme
distfm  tyrdiim  kari@lem. Potom vykartaéujeme
i litkevé potahy sién a stropu karosérie,

Skvray na potahové latce &istime bEEnvml &isti-
cimi prostfedky [podle plivodu skveny).

Pred Ei§tSnim skvrn musime potahovou latku dd-
kladn# gbavit prachu, protofe jinak kolem mista
pivadnl skvrny veniknow nesnadno odstranitelng

nkrajové skvrny.

CidtéEni potahfi z plastické klfe

Dily z plastické kii¥e ldtkovych potahii &istlme
roztokem mydlovich viofek. Potom jesté potahy
otfeme &stym hadfikem navlhifenym Cistou vodou
a nechame dobfe oschnout,

Qar. 5. G0F 8i0 Pdokg we skidpeni prednich sedodel
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01 Konstrukce, popis topeni a wvé&trdni

Viiz TATRA 2-603 je vybaven nezdvislym benzi-
novym topenim rnadky 3COB1. V karoséril jsou
vhodn# uspofdddny kanaly pro piived #erstvého
veduchu a pro rozvod teplého veduchu. Topného
zaFizeni lze wyufit { k nucenému vitrdni vozu.

Onr. 3. 803 F 985 Celkovy pohled na toprg pristrof
PALICOB I

1 — @Eistit paliva sze sitkem, 2 — redukénl wventil, 3 — Zhavici
svitha, 4 = pojistky, 5 — elektrické Zerpadlo

Benzinoveé topeni 3CORB L

Technické tdaje:

Tepelnf vikon st 3000 kcal/hod

Palivo benzin

SpotFeba paliva 0,40—0,50 L/hod
Napéti : 12V :

Pfikon 45 W 10 % :
MnoZstyl topného vzduchu 130 m¥hod £10 m¥/hod
Viha 7.5 kp

Max. doba spoudtEni 100 s

Ve widlcovém pouzdfe topeni je vélcovy spalovaci
prostor, rogdéleny clonou na pfedkomoru a spalo-
vacl komoru., V prostoru mezi plaStém plistroje a
komoraimi, je vloZen uzavieny vymeénik tepla [sou-
stfednd s podélnou osou piistroje). Viménik tepla
je spojen t¥emi kandly se spalovaci komorou a v§-
fultovou trubkou s ovzdudim [pod vozem]. Do pied-
komory A zasahuje Zhavici svicka a ftryska paliva.
Vezduch potfetny pro spalovéni paliva nasivd ven-
Aildtor trobkou z oprostoru pod vozem a vhéni je]
do spalovactho prostoru. Smés benzinu se wvzdu-
chem se zapdli v piedkomofe a shofl ve spalovaci
komoie. Horké zplodiny hofeni proud! tfemi ka-
nilky virméniku tepla, méni sm& proudénl, zahfi-
vajl stény vfméniku a jsou pak odvidsay pod viz
vifukovou trubkou.

Cerstyy vzduch pro vytdpén! se pPFivadi bodnim
otvorem pPes sitho. Ventildtor dopravuje Serstvy
vzduch topnym piistrojem a vhéni veduch do vozu
Veduch proudi okolo horkfch stén viméniku tepla

12 Topeni a vétrdni

ynéjEim prstencovyin prostorem a vnitfnim prsten-
covim prostorem {proti sméru proudsni zplodin
hofeni we wiméniku). Veduch proudici prostorem
obtéld i horké stény spalovactho prostoru. Stykem
s horkjymi sténami spalovaciho prostoru a vyméniku
tepla se proudici gerstv§ vzduch rychle ohifivé;
teply wvzduch se pak rozvddi do wvozu. ’
Vnittek spalovaciho prostoru a vnitfek vyméniku
tepla jsou vzduchot@sndg oddéleny od ostatnich pro-
stort topného woiistroje a ferstvf vzduch k wytd-

:i'!‘i‘ulﬂhla

Obr. 4, G033 F 821 Rozpdddcl komora topeni a pairdnt

1 — topof piistroj, @ — rozvddeci komaora, 3 — vitrdk, ¢ — piived

wzduchu £ pravého bofniho kandlu, 5 — motocel vEtrdku, 4 — od-

rufovacl kondenzator, 7 — lanovod zafizeni pro posun piednich
sededel '
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péni vozu se nikdy nedostane do styku se zplodi-
nami hoFeni, V&trdk spalovaciho vzduchu i witrdk
terstvého vzduchu pehéni spoletny elekiromaotorek,

BEZici vitrdky vhan&ji do vozu teply vzduch. Fo
dobu vytapéni sviti kontrolni svitlo; jestli¥e zhasne,
signalizuje zévadu. : ‘

- Topeni se vypind plrestavenim patky do polohy
B nebo A, Po vypnuti jest® asi 1 minotu sviti kon-
trolni svétlo [(tzv. dobEh topenf, kdy =se biZicim
vétrdkem chladi topny pfistroj). Dokud kontralni
svétlo nezhasle, nesml se topeni znovu zapinat
[nebezpedi exploze v topném pFistroji].

17 — péfka k regulaci p¥ivodu vzduchu do top-
nehe pfistroje {ovlddd klapku v levém piivodnim
kandlu], :

Foloha' A —- pfived vzduchu zaviten.

Foloha B — piivod vzduchu otevien asi na polo-
vinuw. '

Foloha C — pifivod vzduchu Gplnd otevien.

PTi pfestavovdni pdcky 16 z polohy A do polohy
B nebo C se zédrovedl samoZinn® pPestavuje i pdcka
17, to je =zajifténi, abv nezfstal uzavien plivod
vdzuchu do topného pistroje [tim se omezuje ne-
bezpefl piehiati pifistroje). PH opadném pohybu
pdfkou 16 (2 polohy C smérem k A) -se picka 17
neundsl s sebou. Je-li topeni vypnuto [pdéka 16
v poloze A], lze manipulovat pdfkou 17 samostatng;
otevienim klapky se pak za jlzdy pPivadi do vozu
terstvf vzduch dynamickém tlakem z levého hoi
niho kandlu {pies topny pristroj a rozvadici ko-
moru ). - .

18 — palka k regulaci piivodu vzduchu do roz-
vidici komory [oviAdd klapku v pravém Dbofnim
piivodnim ' kandlu):

Poloba A — piived veduchu zavien.

Poloha B — pFivod vzduchu otevien asi na polo-
vinu.

FPoloha C — pfivod vzduchu dpind otevien.

Z pravého bodniho kandlu se za jizdy piivad]
derstv¢ vzduch dynamickym tlakem pFimo do roz-
vadéci komory-a z té do vnitfku vozu. Timto zpi-
sobem se zpravidla vétrd jedouci viiz za teplého
pofas! [cirkulaci veduchu Ize je¥t2 zlepEit vhodnym
peotevienim pfednich nebo zadnich boénich wykld-
pécich okének): >

EBEhem vytdp&ni vozu teplym wvzduchem se¢ po-
uZivd pilvod ferstvého vezduchu z pravého lkandlu
jen v¥ilmedné, napfiklad jestli¥e pil pomals jizde
nadmérné stoupne teplota ve vore [pfimisenim stu-

_denégho vzduchu se -teplota upravi na pfiméfenou

viEi]. i

189 — patka k regulaci rozvodu vzduchu (ovlad4
klapku v rozvddEci komofe pod pravym pirednim
sedadlem). : *

Poloha A — viechen vezduch se wede do wveszu

[kandly nad podlahon do prostoru pfednich i zad-
nich sedadel]. AR :

Polohia B — #idst vzduchu se vede do vozu, &4st

na predni okno. PFi této poloze se automaticky zad
pind pomocny moiorek s vEtrdkem nezdvisle natom,
zda je nebo nenf vdtrdk topeni v élnnostl.

JestliZe pFepneme do polohy A [vzduch jde pod
piedni a zadni sedadla), pomocny vEtrdk se’ samo-
finné vypne.

Patky 17, 18 a 19 lze nastavit nejen do stfedni
polohy B, ale podle potifsby do ktérékoli polohy
mezi krajnimi polohami A a C; stfedni poloha se
viak poznd podle zaskodeni zdpadky.

Poloha © — wiechen vzduch se wvede na pPedni
okno, PFivAdény derstvy wzduch za teplého pofasi
déinné bran! zamlZeni okna. Stejnfm potrubim se
v zlmé& pFivddi na okno teply wzduch, kter¢ brani
usazovani némrazy a udrfuje pfedni okno dobfe
prihledné.

Cigténi sit v pfivodnich kandlech
vzduchu '

V  bolnich pFivodnich kandlech vezduchu wvozo
typu 2-603 jsou sita pfistupnd z pfedniho zavazadlo-
vého prostoru po yyjmut! akumuoldtord, Sita se
mohou fasem dplné uwcpat, hlavnd hmyzem nebo
padajicim listim, které vzduch strhne do pflvod-
nich kandld. PPi jizd® za snEhové vdnice se mohou
gita ucpat sndhem. Uecpinim sita v levém kandle
se zamezi pFfistup veduchn do topeni; v tom pil-
radE se topeni piehieje a ,zhasne" a nelze je znovu
spustit, dokud se nevy&isti site a nevyméni po-

jistka. Proto je tieba ob& sita &asem vyimout a po- .

dle potfeby wvy&istit. Zdroved se majl odstranit ne-
élstoty ze wstupnich otvorfl pilvodnich kandld.

Cbr. 5. 603 F 842 Vyjmuti stika v pitvodnim andiu
Ediofu

Pro ¢&ifténi =it nelze pPedepsat pevnooun  1hiito,
protofe zandfeni sit -—— napfiklad himyzem — 24-
visi na tom, jak &asto a jak dlouhe =ze jezdi we
vecdernich hodinach a v nocl, kdy je v ovzdugi nej-

" vice himyzu. V kafdém pPipad® se majl sita peélivé

vy&istit na poddtku =zimy, nef se zatne poufivat
topeni.

Obr. £ 603 F 408 Lhaviel suicka tepného pristroje
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.02 Nivod k absinze o udrZovini

Pa 200 hodindch provozu wvySroubujeme Zhavicl
svitku, ofistime ji od karbonu a piezkouiime, PIi
zkousce smime pripojit pFimontovanou svicku jen
ke zdroji s napstim 8V. Svitku se: silng opdlenou
shavici gpirdlou nahradime radEji novou. Zkontro-
lujeme také stav a dotaZeni viech piivodnich ka-
belft ve sworkdch. '

Pred zacatkem zimniho obdobi je tfeba nechat
topeni odborng vyfistit (zbavit nanosn prachu, ze-
jména spalovaci Komoru a saci potrubil.

Kromé téte Gdriby vyZaduje topeni cca po 500
hodindch provozu tyto dalsl dkony:

1. Promazat lofiska motorku topenf.

2, Vyiistlt sitko v pFipojce potrubi mezi redukii-
nim weunlilem a tryskouw

3. Wyfistit jemny €istid paliva v potrubi pred re-
dukénim wventilem,

Piilefitosing se mAd konlrolovat pritok paliva do
redukénino ventilu, viditeln§ v prihledné nadobce
Fistice. Pritékajicl palivo s sebou strhuje 1 v}zduch,
ktery se gpravidla v fistiél odluguje & zﬁstt}va VE
formé bublin v horni &asti nddebky. Je-li v nidobce
piilis mnoho wzduchu, odvzduini se gistlc tal::, e
se ponékud uvolni nadobka a vzduch se necha_ vy-
tlaflt pritékajlcim paliven. MNeodvedugni-li se gistil
vias, vnikne vzduch ai do redukfniho ventilu a do
trysky; je-li veduchu pEilis mnoho,  mife zphsobit
{ poruchy topeni [zvlafté pli vElgicl mrazech].

Ovldddni vytdpé&nl a veétrdnl vozu
typu 2-603

Vytdpini a vewanl se ovlada Etyfmi pafkami

umisténymi uproslfed pod piistrojovou deskou
16 — Spina# topného pristroje a vitrakil

Poloha A — vypnuto [kontrolni svétlo na sdru-
#emém plistroji pod volantem nesviti].
Poloha B — wétrdk zapnut [topného pEistroje],

kontrolnd svetlo sviti. ViEtrdk vhani do vozu E_Eerstvi
vzduch, i kdyZ vilz stoji nebo jede pomalu [tj. kdyz
je v piivodnim kandle malf dynamicky tlak vzda-
chu]. &

BO03F 1014

oBbr. 1. §03F 1014 Uspofddani a polehy ovlddecieh pddek
topeni /

Obr. 1. Ovlddaci packy topeni a’vtrani:

16 — spinaé topného piistroje a vétrékd; 17 —
patka k regulaci piivodu vzduchu do topriého pri-
stroje; 18 — pddka k regulacl pFivodu vrzduchu do

rozvadiici komory: 19 — pafka k regulacirozvodu
vzduchu ve voze; A, B, & — hlavni pracdvni .pﬂlul_w
pétek, :

‘Poloha C — topeni zapnuto [vEtrak béii]l. Po ple-
sunuti padky do této polohy se nejdilve antomatic-
ky zapne ¥havici svitka a otevPe se privod paliva
— kontrolni svitlo zhasne. Za chvili se kontrolni
svillo opét rozsviti; to enamend, Ze je Fhavici svitka
v Ginnosti jen krdtkou dobu Do zapnutl topenl.
Svitka zapali smiis a brzy na to se pak pFeTuéi
piivod proudu deo svidky automatickym lermospina-
termn, jehof didlo zasahuje do spalovact komory.

Pivod paliva do trysky v pfedkomofe reguluje
redukéni ventil, ktery udrZuje konstatni piivod
paliva 1 pfl kolisini vySky hladiny paliva v pali-
vové nadrE wvozu.

'\.\"é
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Obr, 2. 603 F 831 Redukdni ventil topndho pilstrofe

4 — pPivod paliva T nddrie, B — pfipojka potrubl k trysce,

1 — civka elektromagnety, 2 — jadeo elektromagnely, 3 — tEseLici

vigfka, 4 — sito, § - membrina, § -— pl'l_:iina. 7 —= seflzovaci
irgub, 8, 8 — sedlo wentild, I — jehla vantild

Palivo pfltékd z nddr¥e zvilddtnim potrubim pies’
elektromagneticky ventil (ktery je soutdstl reduke-
niho wventilu] topného pPistroje. P zapnutl a vy-’
pnuti topen! elektromagneticky ventil otvird a =za-
vird plfivod paliva.

" Topny piistro] je vybaven tepelnfm spinalem a
pojistkou. Zahfeje-1i se topn§ vzduch nad 150 0c,
spinaé uzavie proudovy okruh na kostru a etektric-
ki pojistka se spali. Topeni vypne. Po odstranéni
zdvady, kterd zphsobuje pFehfdti, nebo nastavenim
tepelného spinace na sprivnou hodnotu se spélend.
pojistka nahradi novou. Cinnost topeni signalizuje
kontrolni svitilna ma plistrojové desce wvozu. Nor-'



166 ' TOPENI- A VETRANI

TATEA 2-603

malng se kontrolni svililna rozsviti asi za 45 vtefin
po zapnutl topeni a zhasne asi za 2,5 aZ 3 minuty
po vypnutl topent,

Cinnost topent

Zapnutim spinade topeni se pfivede proud do
elelifromotorku wvétrdkid, do elekiromagneétického
ventilu a pfes termospinaé a spinaci relé do Zhavicl
svitky. Topn¥m pfistrojem =zafne ilmed prouodit
cerstvf vzduch potifebny k wvytépdni vozu a zéroveil
i vzduch pro spalovaci proces, Elekiromagneticky
ventil otevie pfivod paliva, které se vede pies re-
dukini ventil a tryskon do pfedkomory, V pied-
komofe se palivo smisi se spalovacim wzduchem
a hotflavd smés se zapili roz¥Fhaventm vldknem Zha-
vici svidky. £ pfedkomory pak Zlehé plamen otvo-
rem clony do spalovaci Komory -a zplodiny hofent
proudi viménikem tepla a vyfukovim potrubim pod
viz. Proudficl borké zplodiny ho¥Feni rychle zahii-

vaji stény spalovacibo prostoru { vyméniku tepla, 1

obtékané zvenku proudem &erstvého vzduchn, takZe
se brzy zabfeje 1 vedoch vhinény do vozo.

Asi 45 wvtefin-po zapnuti topeni ho#] ji¥ plamen
ve spalovacim prostore naplno a vnitfni stény spa-
lavaciho prostoru jsou ji# zahfity na teplohy, kterd
stadl k zapdleni dal3tho paliva. Plamen ve spalovaci
komofe zahFivd také fidle termospinade. Po dosa-
¥eni samozdpalng teploty uvnité spalovaciho pro-
storu zapne termospinad kontrolnfi svitilna a zéroveil
pferudi pfivod proudu do - fhaviel svitky. Svétlo

.03 Zdvady topeni a jejich odstranéni

kontrolni svitilny signalizuje, Zg je topeni v din-
nosti. g .

Po vypnuti topeni uzavie elekiromagneticky ven-
‘til pFfivod paliva a plamen wve spalovaci  komaofe
zvolna zhasne. Motorek ventildtord vEalk ha¥i jestd
didle [asi 2,5 a¥ 3 minuty); proundici chladny vzduch
ochlazuje soudsti topného pfistroje a odstrafinje
ze spalovaci komory a z vyménika tepla zhytky
zplodin hofeni. Teprve po ukonfeni chladiciho a
éisticiho procesu [po ochlazen! piistroje asi na
409C) termospinaf automaticky vypne elektromoto-
rek wentildtord a vyfFadl tak topny piistroj dplné
% Cinnostl. V tomto okamZikoe zhasne kontrolni svi-
tilma topeni. Dokud kontrolni svitilna svit, nesmi
se v Zidném pfipadé zapinat topeni! Kdyby se znova
zapiulo  bEhem chladictho a &isticiho procesy,
vpustil by elektromagneticky ventil do pfedkomory
daldl palivo, které by nebylo ihned zapdleno, pro-
toZe pii tomte procesu je Ehavici sviéka bez proudn.
Po dplném ochlazeni topného pfistroje by viak ter-
mospinad zapnul proudovy okruh Fhavicl svidky
a palivo, které se zatlm nashromdZdilo v pPedko-
maoie, by se ndhle vznitilo [topeni ,stfeli” do v§-
fukové trubky, 2 trubky vychdzi husty ferny kouf).

Velkon pFednosti tohoto drohu topeni je, £e teply
veduch pro vytdpEni vozu nikdy necbsahuje zapé-
chajici a- Skodlivé zplodiny hofeni. Tlak &erstvého
vzdoechu je vEdy vetsl neZ tlak ve spalovacim pro-
storu, tak¥e prfi netEsnosti
Eerstvelio veduchu do spalovaciho prostorw, ale ni-
koliv zplediny hofen! do ferstvého topného veduchu.

Zavada FPiitina

Odstranéni

o sapouti spinade topeni se
rozbihnou vétriky, ale kontrol-
ni svitilna se nerorsvit. & topeni
proudi studeny vaduch.

Zhavicf svigka je vadod.

vici svigky se nerozihavi)

1 wed paliva.

|

malou doddvku paliva,

Topeni nepracnje (nezapaluje). | Zhaviei spicila svitky je deformovéna,

Akumulitory jeou vybité {spirdla £ha-

Piivod paliva jo pfermden (ucpdn).

Elektromagneticky¥ ventil neotvird pﬂ- |

| Redukigni ventil je sefizen na pelis

Spirdln vyrovndme a vyfistime.
MNamontujeme novou svidka znathky PAL {33.01)

Spustime motor a udriujeme otddky pondkud vt
nei jeon otdEky hihu naprdzdne, aby proud 2 dy-
! nama stafil dostatedng rozfhavit svitku. Akumuo-
litory nechdme co nejdiive debit cieim edrojem
(nabiiedem).

Zhontrolujeme piivoed palive vd nddrEe aZ k trysce
{vy@istime pilvodni potrubi, trysko nebo sitko
v plirubé redukéniho ventilu).

| Zkontrolujeme pFived provdn k ventilu,
Dostavi-1i ventil spravné proud, vy&istime o uvol-
nime vedeni ventilu.
Zkontrolujeme, je-li sprivid noasazeno pryZové
téandni (vadnd mentdd Esnéni mife byt pFidinon
.| pEiteni). :

Bedukind ventil spravnd scfidit v odborné dflié,

Motorek +Etrdku topného pFi-
stroje nebigi,

| Nékterd pojistka je spdlend.;

Piived elektrického proudu je pferaien.

Zkontrolnjeme piivody, dotAhneme kabely 've
svorkdch, Pedlive péistime a dotdhneme mista pfi-
pojeni kabelu od akuwmulitord ne hmotn na vozé
a muista styke Lopného pfistroje s hmoton vozu,

| Pezkouiime tepeni & odstranime zdvadu, kterd
gplsobila spileni pojistky. Pak teprve vyménime
pojistke 8 A no topoém piistroji nebo pojistkoun
25 A (pod piistrojovou deskon).

mife wniknout cast’
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Favada~

Piidina {

Odstranéni,

Topeni samo ,,shasoc.

PEived paliva je pieruien {ucpdm}.

Piivodni trubka spalovaciho waduchu
je nepdna, -

Kontrolni svitilna stFidavé sviti
a zhasind (z topeni stiidave
| proudi tepls a studeny vaduch).

Termospinad je sefizen na piilif nizkou
teplotn u vypind Shaviel svitkn dfive
ned se spalovaci prostor zahfeje natolil,
aby plamen mohl hefet hez pomoenéhoe
Zhaveni.

Spinaé topéni ihned vypneme. Zkontrolujeme pFi-
vod paliva od nidefe aZ k trysce, Nejéastéji byvd
riifinon téte mivady nepand tryska.

Pivodni trubku vyjmeme a vyéistime,

Pootodime sefizovacim froubem termospinafe asi
o 34 otaéky smirem doprava a pak vyzkondime
topeni. Neni-li jeité v pofddku, nechime topeni
vyehladinout, patom reguladnim droubkem pooto-
#hne o dalsl 3/4 otitky doprava a znovu vyzkou-
fime Finnest topeni (Zhaveni). Svitka md Zhavit
usl 0 viefin,

Topeni nelze vypnout.

1
Topeni mé nedostatedny vikon. |

Da trysky tepnéhe piistroje pEitékd
mdle paliva.

Tryska je &dsleiné zamesena nefisto-
torni.

Bedukéni ventil neni sprivnd sefizen.

Elektromagneticky +ventil otvird jen
Bastednd pFivod paliva,

| Zkontrolujeme piived paliva od nddrée af k trysce

juke pEi piernfeni piivedu paliva — vis viie).

Qdborni sefidit.

Pfezkouiime piivod proudu k ventiln, ;
Znctiitéing clekiromagneticky ventil demontojene
a peélivi vy#istime (hlavni sedlo ventilu). Jidre
elektromagnetu ani jehla ventilu nesni viznout ve
vedeni.

Medostatedné edvzdusnini nddeie pa-
liva,

Prodistime odvedusiiovac trubku,

Sefizovaci Eroub na tevmospineéi neni
spravne aefizen.

| Elektromagneticky wventil netéani.

| Sprdvnd se¥fzeny termospinad musi vypnout moto-
rek ventilitordi za 2,5 ak 3 minuty po vypruati to-
peni spinadem na piistrojové desee, Bafi-l mutm:til{
dile, musime sefizovacim Eroubemn termospinace
mimné pootedit doprava, h#d-H motorek lkratil
dobu, pootodime sefizovacim froubem doleva,

Diojde-li k tito zivadé bihem nesty, odpojime pfi-
vodni potrubi od redukéniho ventils a trubkn
nouzovE usavfeme — napd. dicviofm kelikem.
Picd sapnutim opraveného topeni nechidme héZet
nikolik minut samotné vitrdky, aby se ze spalova-
ciho prostoru odstranilo nespilend palive,

Topeni koufi.

| Elektromagneticky ventil neuzavird,
To topného p¥istroje se dostdvd méle
gpalovaciho veduchu (piivedni trubka
ie ucpdnal,

Akomuldtory jsou vybité {clektomoto-

dodivd mdlo spalovaciho vaduchu).

Do trysly p¥itékd piilif mooho paliva
{redulkéni ventil neni sprivod sefizen
neho chybni praenje).

ek hEF na malé otditky s vontilitor |

Opravit v o dborié dilnd.

Vyjmeme piivedni trubku a prodistime ji

Spustime motor a udriujeme otdéky pondkud vEL,
nei jeon otddky bihu naprdzdno, aby dynamo do-
divale motorkn topeni dostatek proudu.
Akumulitory unechime eo nejdéive dobit clafm
sdrojem (nabijedem).

Odborné seridit.

Topeni shasind pii jizdE rych-
losti wEtéi ned 60 km/h.

Vyitstini vfukové trubky pod vozem

byt p¥ifinou i pivedni nevhodny tvar
konce trublky).

j& deformované (u starfich voza mide |

Opravime deformované dsti trubky.
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.04 ZkouZeni a sefizovini benzinového topeni
3COB1.

Topeni 3 COB 1 se zkouw3l a sefizuje po opravdch,
vi¥méndch hlavnich Gl topeni a pfi fpatné funkei
topeni [malf tepelny vikon, prehfivdni topent;
nadmirné kKoufeni = vyfuku apod.].

Po demontdfi = voru se topeni ulofl do vodorovng
pelchy tak, jak je umisténoe ve vozidle. Po pFipojenti
nadrExy [resp. byrety) k topeni, uamisténi teplo-
mérii a zapojeni elektrického ovldddni topeni je
mafno piistoupit k wiastni zkoudce topent.

Sprdvnd funkce henzinového topeni 3ICORI1 se
kontroluje témito zkousSkami:

1. Zkusebni hih topeni tvd asi 30 minut od daby
ustdleni leploty, které wvid asi 5 minut.

2. Startem topeni je doba, kierd uplyne od oka-
méiku spusténi topeni do doby, kdy nastane lkouient
[rozsvit] se Zervend konirolni svitilna). Start ben-
zingvého topeni nesmi twval déle nef 100 s,
© 3. Spotfeba paliva se zkou#l pil zkuZebnim bihu
tim, Ze palivo k topeni sc pilvAdi = kalibrovang
néddaby [byrety]. Po Sas zkoutky musi byt dodr¥ena
max. a min. vyika paliva, kterd se méEF od st
trysky do topenf, Max. viika paliva je 600 mm a
min. vpEka 350 mm. Spotieba paliva u lopeni se
pohybuje od 04 do 0,5 Lhad,

4, Spotfeba elektricks energie se mEefH ampér-
metrem a voltmetrem. Velikost pfilkann pii Fhaveni
topent md byt 220W 210 % a pFi béhu topeni 45 W
+10 %,

5 Teplota sini a wvédechu wpnéha vaduchu se
mef  sklendnymi  teploméry wmisténgmi  pFesnd
v ose topeni Teplomér pro teply wedoch @ topeni
je umistén ve vzddlencsti 49 mm od vydechového
hrdla topeni, Odeétenim teploty sini wopnéha vedu-
chu, kterd nemd b¢t mensl nef 90 00,

G. MnoZstvi topuého vzduchu se vypoéte z plochy
v¥slupniho hrdla a  rychicsti topného  wzduclu
Rvchlosti topného vzduchu se méFi anemometrem
aneho pomoci clonkové trati. Rychlost topného
vzduchu se vypodte z rozdily (lakid na clonce.

7. Tepelny vikon benzinovéha topeni 3CORI se
vypoite = rozdila teplot topného veduchu a = mnos-
stwi wapnéha vzaducho,

8. Benzinové topeni 3COB1 se musi pii pPehial
somo vypnout., K tomu slouZi na lopeni umisténd

bimetalovd pojistka, ktera pil pFehiat! topeni zkra-
tuje pojistlku 8A umfsténon na topeni a tim pierusi
pfivod paliva do fopeni. Zkouska pojistky pfehiati
se provdadi tal, e wa hihu topeni se zacloni sact
hrdle topného veduchu a pii leploté 170—20090 sc
musl topen! sema vypnout {spdlenl pojistky). Po-
kud se tak nestane, je nutno uvolnit zajiEtovaci
matict na sefizovacim Sroubku bimetalové pojistky
a seflzovacim Sroubkem pootofit doprava, dokud
nenastane zhkrat. Sefizovaci Sroubek se¢ znova za-
jisti pritaZenim matic a po ochlazeni topeni se
zkouzka opakuoje znovi.

9. Dobéh topend, 1j. doba ¢d vypnuti topent vypi-
natiem af po ukoneni zchlazovéni topeni, se sefi-
zuje fraublkem na thermostatu TH 8§10, Dobéh lopent
mAa drval 2—3 minuty pfi konedné teplotd vide-
chiovéhe wvezduchn G0—700C. Daohih se sefizuje, #e
pil dlouhém dob&hu atofime sefizovacim Sroublem
doprava, piii krdtkem dobEho otofime sefizovachm
Sroubkem doleva,

Hodnotu 60—70°C vjdechového vzduchn pFi do-
béhu je Zadouel respektovat, nebol pFi dlonhém
dabZhu a lim nizké vfdechové teplot veduchu
venikd nepfijemny pocit [oukéni studeného vzduchu
do wvozu. Krdtky dobdh a (fm wysakd vedechowvd
teplota se projevuil tim, Ze fopenl se nidi, nebof
nemd mofnost se ndlefitd wvychladit

10, MnoZstvi paliva do trysky a tim vydechovd
teplota se sefizujf regulaénim Eroubkem umisténym
ve spodni fastl redukéniho ventilu. PP nizké v§-
dechové teploté a malé spotiebd paliva je nuino
regulatnim Sroubkem mirné& pootodil doprava, pii
vysoke teplotd vydechového veduchue a vysaké spo-
ifeh® paliva je nutne pootodit regulaénim Sroubkem
daleva, PPl sefizovani mnoZstvi paliva a tim i vy-
dechové teploty je nulna dbat, aby po sefizeni re-
guladnim Sroubkem byly hodnoly vidy usidlend,

11, Wyjmutd Zhavicl svifka se zkoodl na samo-
statném zdroji 8 WV a kontroluje s u ni:

a] Owvory v plasti Zhavicl spiraly musl bt siste
a zhavendé karbonu,

bl Zdvity Zhavici spirdly se nesmiji dotvkat a
rovndE musi bt zhaveny karbonu.

Je-li spirdla znadng popdlend, je nutno sviedku
VYmEnit za nowvou.

Body 6. a 7. neni nutno pil h&Zné opravirensks
praxi dodriovat.

13 Mazani a ddriba
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01 Vyména a dopliovéni oleje

FFi pln#ni oleje se nesméji dostat #4dné nedistoty
do mazangho zafizenl; proto pfedem vidy peélivé
ofistime uvzdvErky plnicich hrdel a otword i vipusing
Zrouby. Ofistime také nejbliZsl okoli tdchto uza-

viérek a Sroubfi. PFi manipulaci s olejem pouZivdme’

jen @istych nddob a Bistfch ndlevek s hustym sitem.

v tabulce jsou druhy oleji piedepsanych tovdr-
nop pro jednotlivd mazand zafizeni. PYi dopliovdni
oleje v, obdobi mezi jednotlivimi v§ménami celé
niplné se mé pouZivat jen stejné znatky a stejného
druhu oleje, jakym je pPislugné zafizeni naplagno.

(OB, 1. 603 F 828 Komtrola stavw olefe ¥ motoru

’

13_ Mazani a adriba

£

Smichanim riizngch druhf clejfi se zpravidla zhorsi
jakost a vlastnosti ‘celé ndplné.

Dopliiovdni oleje v motoru

Stav oleje kontrolujeme méfitkem, Které je zasu-
nuto vzadu v klikové skfini motoru.

Na méfithu je vyznafena minimdlni a maximdlni
pfipusmd vyika hiladiny oleje v motoru. Stav cleje
se mé kontrolovat pfed spudténim motorn, kterf
byl del& dobu v klida, nebo teprve za nékelik minut
po zastaveni motorun.

Vimeéna oleje v motoru
Olej vypouitime ze zahfdtého motoru.

Postup price:

— Ddmontujeme sifedni dil krytu pod motorem
upevnény dvEma kfidlatfmi maticeml, posuneme
kryi ponékud dozadu a pak jej ieprve vyjmems smé-
rem dold.

— Pod klikowvoun skTifi motoru postavime vhodnoo
nédobkuy na vypoufténg olej a vyiroubujeme v§-
pustny #roub na levé bodni strand klikove skfing
nedaleko prostoro setcvacnilko.

— WVypustime olej i 2 komory sitového gistiée oleje.
Vypustny Eroub je vpravo u sefrvacniku.

Obr. 2. 603 F A25 vgp.r_:smg Froul ne spediu olejové panly

— Po vypuft&ni cleje znove zairoubujeme oba v§-
pustni Erouby (s tésnicimi kroufky)]. :

— Plnicim hrdlem nalijeme do motoru esi 3 litry
teplého motorového oleje. i

»
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— Spustime motor a nechdme jej bEZet asi 5 af
10 minut na woln§ chod. PFitom se ohihajicim ole-
jem propliaclme celd mazacl soustava a odplavi se
zhylky piveodniho cleje a mnoho usazenych nefistot.

— Po zastaven! motorn vyiroubujeme oba viustng
Erouby, vypustime olej a nechdme dobfe odkapat.

A i W L S D

Ohr, 3. 603 F &19 Pohled na Sistid oleje 1 a pFipejeni
Hakomery oleje 2

— VpPeda na pravé stran® motoru odiroubujeme
a zejmeme komorw distide oleje § s wloEkou; Eistic]
vioZku vytdhneme 2z komory Sistide.

— Na nékterfch motorech typu B03H je pivodni
Eistid oleje se sitovou &isticl vipZkou, alternativng
lee montovat &istié s papirovon éstlcl  vloZkou.
Papirovou &istici vleEku nelze Sistit, musi se wEdy
nahradit nowvou.

PouZitelné néhradni papirové oistici vloZky:
PAL 03-8523.00, nebo: :

Puralator Micronie MF-26, nebo:
Fram — Cartucho CH-820 PL.

— Pellivé vyZistime wnitfek komory- gistife o po-
tom zamontujeme &sticl vleZku, Pod pfirubou ko-
mory vicZime nepofkozend tiésnéni,

« — ZaZronbujeme. oba vipustné Hrouby na spodku
motoru. Pod kaZdfm 3roubem musi bft nepoikozeny
médény tésnici krouZek.

— Plnicim hrdlem nalijeme do motorn asi 4 litry
pfedepsangho -druobu Serstvého motorového oleje,

— Spustime motor a nechdme je] bEZet asi minutn
mal¥ml otidkami. Za .ndkolik minut po zastaven]
motoru zkontrolujeme méfitkem stav oleje a podle
; puti‘eby daplmms olej a k imrni rysce méefitka.

Vi¥mé&na ocleje v 2istifi vzduchu

-— Po uvolnéng pérﬂvfrch uzdviérii a sejinuti nddoby -

uvelnime kifdlatou matici na spodku viozky a fis-
ticl vioZku rozloZime na tFf dily.

— Viechny dily gistici vloZky { wvnitfek nadoby
Cistife dikladng vydistime benzinem.

-— Vyé&iStEnon vlpZku sloZ2ime a nasadime do hor-
nilo dile Eistide [s pry#ovim tésnicim krouZkem].

— Do spodn! nddehy Zistife naplnime 0,7 litru &ec-
stvédho oleje pfedepsaného druhuw, nadobu nasadime
na Zisti€ & upevnime pérovymi spunaml &istld na-
montujeme zpét ha motor.

Mazdn! rozdélovaée

V piedepsanéd 1hat8 se¢ mafe hiidel rozddlovads
nékolika kapkami oleje s nizk¥m bodem tuohnutf.
Mazaci otvor v néboji rozd@lovaBe je normalng
vzaviea fervend oznadenym Eroubkem.

V.rozdélovadi se dile maZe plsténd mazaci vioEka
v hiideli rozdélovale a plstdnd vloZka, kterd mafe
vatku pPeruSovafe. ObE talo mazaci mista jsou
pFistupnd po sejmuti vika a raménka rozd&lovade.
Plsténgd vioZky smime jen velmi opatrng navihéit
jemnym olejem, aby za provozu ole] nestfikal a ne-
zamastil kontakty prerufovade nebo rozdéilovade.

o

Obr, 4. 603 F 207 Mazael mista na rordélovacs
Lo pFeruiovadi

Velmi opatrnd ielice namaZeme také fep, na néms
kyvd raménko s pohyblivgm kontaktem pierugo-
valie, a fep tdhla podtlakové regulace. Otvory v zé-
kladni desce pierudovade nakapeme trochi oléje
na cepy a prufiny odstfedivého reguldtorn uloZe-
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ného pod zdkladni deskou. Mirng namafeme i (Tecl
plochu zakladni desky,

Dopliovdni a vyména oleje v prevo-
dovce zadni nédpravy -

Ve skiini pfevodovky a rozvodovky zadnl ndpravy
je spolednd ndplii oleje. Pro dopliiovdni a v{ménu
oleje v této skiinl plati stejné zésady jako pro do-
pliiovani & vfm&nu oleje v motorn [viz dfive); také
postup prdce pfi viméng olefe a prnpla{,huvﬁm
skiing je podobng.

: Ohr. 5. G03F 243 Plnici octuor se zdtkeu 10 g méritke
stauy olefe na sicrint pfepodorky

Pluici otver a mifitko oleje jsou pFistupné po
odmentovani vika otvoru v podlaze zadniho zava-
sadlového prostoru [za zadnimi sedadly].

K dopliiovdni oleje na pEfevodovce je otvor uza-
vFeni Gervend mnatfenou Zroubovou zétkouw. Stav
oleje se kontrolule méfidlem. 2

Obr. 6. B0IF 210 Vypustnd Srouby na spodku skFing
plevadovky a rozvodovky zadni ndpravy

K wypouiténi aleje je na spodku pfevodovky jeden
vipusing froub; dalf vypusiny Sroub je na spodku
skiing rozvodovky zadni hépravy [(pod diferencia-
lem). Do cbou prostorfi se olej plnl jednim spoled-

n¥m otvorem {na pievodovce], aviak vypoustdt se

musl ohima spodnimi otvory.

Vyména oleje pfi zabihdnl nového
vozu

V pFirudkdch pro Fidide vozd 2-603 se predepisuji
adli§né Mhity:

V motoru:

L. vimgna olele po ujeti 500 km;
2. vfména oleje po ujeti 1500 km;
2, vymé&na oleje po ujsti dE!DD k.

YV plevodovce {zdrovell v rozvodovee zadni na-
pravy]: '
1. viména oleje po ujeti 4000 km;
2. viména oleje. po ujet] 3000 km,

A2 Mazini tukem

MNe novém voze jsou viechny mazaci hlavice ozna-
éony jasn® Servenou barvol. Maznice i ]ejil:h .ololl
e musi pfed mardnim dobfe oélstit

YV tabulce jsou druhy mazacich fukd, které tuvﬁr-
na predepisuje pro jednotlivd mazand mista. Lhfity
mazani stanovené na podklad® tovarnich zkouSek
jsou v plinn mazdni a GdrZby.

Marani chladicifho exhaustoru
a dynama

V jednom chladicim exhaustoru je zamontovano
dynamo. Hemenice i ob&#né kolo exhaustorn jsou
na koncich pribé#ného hiidele dynama. P de-
montd#l dynama |pro opravu, pravidelnou kontrolu
neho ZiZtEni] se lofiska pedlivE vymyjl benzinem
a pfi montd# se naplni Cerstvym tukem. LoZiska
druhého exhaustoru jsou (bez dynama] zamonto-
vana v uzavieném pouzdfe v rozvddici skfini ex-
haustorn, ¥V pouzdie loflsek je olej, kterg lze vy-
ménit jen pe vymontovdni exhaustorw z motori.
Cle] se dopliinje do vysky znalky L0lei" [hiidel
obEZného kola muwsi byt pfitom pfesng vodorovny)].

Dopliiovani oleje v pouzdrech
kllkovych zdvésnjch ramen

Ia vozech typu 2-607 mejsou na pouzdrech mazaci
hlavice: naplfi maziva se zpravidla vyméliuje aZ
pti generdlnl opravé vozu. Pri kaZdé DETEVE VOZU
je nutno kontrolovat t8snost pouzdra klmnv_éhn Ed-

wEgu pledni nipravy.

ViméEna oleje v tlumiBich

v zadnich i pfednich tlumifich se pii héZném

provoznim mazdni ole] nedopliiuje.
v prednich teleskopickfch tlumicich se kontro-
luje a vymeiiuje olej podle pokynf ve skuping 07. 0s.
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V. zadnich tlumifich nelze kontrolovat stav néplnd
oleje;y v téchto tlumiich se méani olej jen po té&s-
tetné demontdZi tlumide.

Mazfini vysouvacihao luiiska spujky

VFsuuvaci lnflsku spojky se maZe pnlnte.kutfrm.

) loEiskovim tukem. Mazaci hlavice je na pFevodovce,
.vlevo vedle kapalinového wvdlefku k vysouvéni spoj-

ky. K mazaci hlavici se dosihne pFistupu, odmon--

tuje-li se viko otveru v podlaze zadniho zavazadlo-
vého prostoru.

e
. i

Obr. 7. B03F 208 Mazdnt vysouvactho Io¥iska spojky

Maz&ni hornich lofisegk
teleskopické podpéry

Do prostoru kvZelikovjch lofisek v hornim prui-
ném zdvésn teleskopické podpiEry pfedniho lkola se
pIni_ mazacl tuk na vallvd lofiska. Mazivo se zpra-
vidla dopliiuje jen po namontovanl teleskopické
podpEry = opravenym nebo vyfisténym a doplng-

ny¥m tlumifem,

Lofiska  jsou pfipustnd z pfedniho zavazadloveého
prostoru po wyjmuti keyefho vidka uprostfed hor-
niha pruZnéhe zévisu teleskopické podpiry. Vieko
Je jen nasunuto.do otvoru a vyjme se Eroubovikem.
.- Mazivo se plni jen do.takowé viie, aby zaplnila

obé kuZelikovd lofiska. Uzaviraci Sroub.otvoru ke
kontrole stavu a-dopliiovdni oleje v tlumi#i musi
vidy zilistat nad-hladineu maziva. Je-li v prostoru

loZisek pFili¥ mnoho maziva, vytékd nékdy okolo
vitka zdvisu a fasem se mohou narufit (rozleptat)
pryZové dily ‘hornthe prufného zdvisu [silentbloku].

Pféinon vytékdn! maziva okolo vitka miZe takés
byt net#snd uzaviracl zdtka tlumife propouit&jici
thumidevy ole] do meziva naplnéného v prostoru
kuZelikovych loZisek. Tato zédvada se musi ihned
odstranit, protoZe tlumifov§ olej velmi rychle roz-
leptavd pryZové dily.

Po doplnén! mazive v prostorn lofisek se uzavie
otvor v hornim zdvésu zatlafenim nebo opatrnfm.
naraZenim pryZového victka.

Mazini ptevodky Fizent

V prevodce Fizen! je mazaci tuk., Mazaci hlavice

na spodku pfevodky je piistupnd z prostoru pedsli

(po odmontovén! pfedni $ikmé podlahy).

Mé'z'&ni kloubd a lofisek Fizend

'V pledepsanjych Ihfitich se promazdvaji tukem
mazaci hlavice vn#jSich kloubfl spojujicich fidict
tyte' s Fidicimi pdkami a mazaci hlavice kulovych
kloubfi zdvBsnych ramen. 4

Olr, 8 603 F 833 Mozael Rlavice nag pedni polondprapnd

1% — mazaci hlavice vngjfich kloubd spojujicich Fidic tyda 5 Pidi
viml pdkami, 22 — mazeci hlaviee kKoloveho kloubu  zévEsnGho
ramene

Na vozech typu 2-603 neni mazaci hlavice [napli
maziva v pouzdfe se vymé&fiuje a# pii gensrilni
apravd vozul.

Po odmontovani pFedni Zlkmé pedlahy v prostorw
peddlit jsou prfsmpné z vn:tfku vozu tyto mazact
hlavice:

. mazaci hlavice kloubu spojuliciho  piedlohovoy
péku = hiebenem Fizen| (na nejslarsich vozech je
tato maznice pFistupnd otvorem’ v zadni stng pied-
nfho - zavazadlového pmstoru po ndmﬂnmvéni ku—
latéhe vitka); :

spodnl mazaci hlavice na predlohové pﬁce li_te-

rou se maZou oba kulové klouby; ° koo
mazack hla‘-’ILB lnzisek lli‘ldEYe pmd]ol‘[uvé p&k}f
fizmeny. T
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Mazédni . ndboji kol a kloubovdch
zédvésd suvnm¥ch ramen

V ndbojich [hlavéch pf¥ednich 1 zadnich kol je
naplii tukn, kterd normélné vystadi na 50000 km
jizdy. Po ujetl tohoto poétm kilometrd je tfeba ro-
zebrat ndboje pPednich i zadnich kol, diikladng je
vyfistit a czkontrolovat stav valivich lofZisek. PTI

Obr. 8. BO3F 212 Mazael Rlamce ndboje zadnihe kola 9
a maract hlavice Klonbovdhe rdedsy suungho ramene 11

montdZi se pak ndboje naplni ferstvim  tukem.

Velmi dilefité je pouZivat spravnéheo kvalitniho
tulku urfeného pro wvalivd loZiska adatomobili. MNe-
vhodny fuk za rh]adnﬁﬁihn pofasi ztuhne a dosta-
tefn& nemaZe.

Ve lhiitdich stanovenych plénem mazéni a_tdrZby
s¢ do ndboill pfednich 1| zadnich kel dopliiuje ma-
;acI tuls,

v ndbojich zadnich kol jsou zvenku mazaci hla-

vice, kteryml se do ndboji dopliiuje tuk mazacim
lisem. V né#hojich -pfednich kol maszaci hlavice ne-
jsou; tuk se plni do plechovych uzdvdrel, jimiZ
jsou uzavieny stfedni otvory n#boji. Uzdvérka je
jen nasuneta a lze ji vyjmout Srovbovdkem. Tuk
se dopliiuje jen tehdy, jestli¥e je uzdvdrka prazdna.
Priazdnd uzdvérka se smi naplnit ‘tukem jen do
poloviny., Vyplnl-li se tukem celd dutina v uzdvérce,
mife se pFi nardZeni wzdvérky do naboje vytladit
na opacné stean® ndboje t@snici KrouZek a tuk pak
miZe vniknout do brzdy.

z prostoru pied zadnimi keoly jsou pi‘ismp‘ﬂé ma-
zacl hlavice kloubovych zdviBsi suvnfch ramen [na
ka#dé strang wozu jedno].

.03 Doporuiéend maziva

V tabulce 1 je piehled maziv (oleifl a tukd) do-
poruéovanfch tovdrnou na podkladé fetnych pro-
voenich zkoufelk k mazdni jednotlivich =zaflzeni
vozlt TATEA 2-603. Tovdirna pouZivd - Eeskosloven-
skich maziv vyrab&ngch n. p. BENZINA, :

YV tabulee jsou také znafky nékteryeh bEEnfch
zahranifnich maziv, kterd majl pFibliZng stejné
vlastnosti jako pfedepsand maziva n. p. BENZINA,
Kromé téchto maziv lze oviem poufit 1 kvalitnich
maziv jinych znafek, pokud jejich vlastnosti odpe-
vidajl jakosinim podminkéam maziv uvedengch v ta-
bulce.

Tabulka 1 _ dMaziva doporufend pro vozy TATRA 2-603
Mazané misto Piedepsané Bod Viskozitni Odpovidajiet znadky maziv firem
a primérod teplota mazivo tuh?!uti t¥ida podle |
ovadusi n.p. BENZINA SAE | MOBILOIL SHELL | CASTROL
Maotoer, olejovy #Hetié vaducho '
(& riznd mista mazond olejnié- i
ko) nad — 15 °0 | TRYSK M6A | — 25 °C | SAE 30 MOBILOIL A | X-M0/10 W CASTROL XL
nebo | SAE 30
DELVAC {
_ OIL, 930
| |
pod — 15°C | TEYSK M4A | —25°C | SAE 20 MOBILOTIL X-100 | GASTROLITE
ARTIC SAE 20/20 W | SAE 20W
nebo | el 20
DELVAC !
OIL 920
Pievodovka = rozvedovkoun | GOLEM PPT — 32°C | SAE 90 | MOBILUBE SPIBAX GASTROL
zadni ndpravy, pouzdro & lo- PH14 | — 15°C GX 90 90 KP HYPOY .
gisky hfidele chladictho ex- ) SATE 90
haoustorn (hez dynama)®*) F
Mori lofiska teleskopickfch | GOLEM P45 | — 3°C | SAE 140 MOBILURE | SPIRAX HYPOY
podpEc, wloedeni klikovieh zd- : ] C-l40 . . 140 KP SAE 140
wvisnveh ramen piednick kol
| Teleekopické olejové  tlumide | Olej tlumidovy | — 357 C — | MOBIL CHOC. — DAMPER OIL
{pfedni i zadni) (MOBILOIL : GASTROL
10wy SHOCKOL
i ;i .
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Tabulka 1 [pokratovénl] Maziva doporudend pro vozy TATRA 2-603
Mazand misto | Predepsané | Bod Viskozitni Ddpovidajici znatky maziv firem
a primérnd teplola magivo | tubnuti tiida podle |— )
ovzdodi n . p. BENZINA | SAE MOBILOIL SHELL CASTROL
I f
Niboje lkol, lofiska dynama Masaci tulk [ -, — MOBIL- RETINAX H | CASTROL- |
. META AV 2 CHEASE MP | EASE
nebo WE GREASE
Wo. 5 (CASTROL-
EASE
; HEAVY)
Prevodovka iizeni, klouby #i- | Mazaci tuk — — MOBIL- RETINAX ¢ | CASTROL-
zeni, vysouvaci logiske spojky, | META A 00 GREASE MP EASE
kloub pomoeného ramene zadod nebo MEDITM
naApravy Mo, 2

TATREA 2-603
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*} Kromé tiéehto mazsiv Ize p
Pro maoter se maji ponfiva
#*%) Plati jen pro vezy typu 2603 na vozech 6

Taebhulka 2

oufit 1 maziv jingch kvalitnich
t jen aditiveované aleje typa .,

znadek, pokud maji shodné vlastnosti. '
PREEMIUM® nebo  HEAVY DUTY™.

05 s¢ Inficka exhaustorn maion tkem ,META AV 2

Piedepsané vlastnosti [jakostni podminky] doporufenych maziv

Druh maziva {n. p. BENZINA) Visgkoszsita
Viske- | Dod | Priblizné
Slavni ornadeni fhratka Pri b0 °C *E PEi 10050 "E zitnd tubwuti | oznafeni
a snatka es8T c3T index 2 podla
_ | mir. S5EA
| i
0lej automebilovy TRYSK-M6A max. 65,0 | %58 | min. 10,0 1,83 | B0 — 25 | SAE 30
motorovy : {
=g s N __ i
Olej automabilovy TRYSK M4hA max. 45,0 3,98 [ min.-T.5 1,01 a0 — 25 SAL 20
motorovy ’
Olej automobilovy GOLEM P43 max. 436.0 | 60,00 | 29,4—315 i 4.00—4,5 — 5 SAE 1440
pievodovy
i g ML - z
Tlumitevy olej — — — | 295—4352 | 40-6,0 — — 35 -
20 °0 FL
|
| v | )
| Bod skipnati Penetrace Konzistentni Vehled
* 0 onim, pBi 237 C stupen
Tuk mazac | META-AQD — nad 355 | 124] { polotekuaty
| | La¥ny
Tuk muazaci META-AV2 1440 280—3220 1=2 mastovity
mirng af
stiedn® wlikaity
| '

123 — Tatra 2-603

Obr

23,1746 |

2

04 Plan magini — Tab. I

i3

f4

mtist no pozidie

M

G

.10, G803 F 1013 Schematickd rndzorngnf mazeoich

05 Plin Gdriby — Tab. II

(viz nésledujiei strany)
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74. . Specialni ndradi a pomucky

TATRA 2-603

SPECIALMI ZARIZENI A POMUOCKY

183

Motor

MONTAZNT SERV. NARADL PRO T 2-803, SADA &fs. 3

A — 30412

Mont, stojan pro motor T 2-803

A — 30375

Trn pro vyvafovini ndbojky spojky
¢ lamelon 603,5,16.25-1

A — 30453

Ligta pro ustaven! hlav valod

A — 3MBD

Trn pro vyvafovdnl setrvaiintku
B03.2.02.10-5 - ;

setrvatnik

PREL. 0062 -~

Kontrolnd piipravek pro vystiedéni
pfed. vika motoru B03.1.01.10-8

MVRE — DODE

Rufni vystruZ 9 F7 peo regul. stied.

kolikit
1 rove — ooz l h#idel
NVA — D025.28 | vistr,

11-001-1011

Mont. vgstrufEnik pro hlavol laéiéku
klikového h¥fdele v motorgvéd skiini
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SPECIALNI ZARIZENI A-POMUOCKY

FATRA 2-603

Motor . MONTAZN! SERV, NARADI PRO T 2603, 5aDa (IS, 3

FEM — 0018

MontéEnl pPipravek pro  stlafent
ventllové pruZiny na demont. hlave
803.9.04.91-%

PR — QO2R

MontaEni pflpravek pro  stlafent
ventilovfeh pruZin nra kompl. mo-
toru

603.9,04.91-9

PREM — 0019

Mavlgkael &ep silikonového tEsni-
clhe . krouZka na kotvové  Srouby
hl&}r villctl .

Vi, — TEEE

MNastréikowy k& pro ojnict

OEM — 0415

h

Wastaver pro moment. kg

BRM = (0G0

Navlekacl fep pro tésnlcl krouZek
na klikow§ hifidel
603.1,02.02

FRM — 0030

Stahovik vika hlavniho lo¥iska
motoravé skifing ’ ’

TATRA 2-603 SPECIALN] ZARIZENI A POMUCKY 185
Maotar MONTAZNI SERV. NARADI PRO T 2-603, SADA CIS. 3
PRM — 0032

Stahovik tdlesa roxdélovade
a03.1.09.01-2

PRM — 0034

Stalwvak femenice, rosvodového
kola, kola ndhonu tachomaetrn &

volantu

FRM — 0039

Stahovak Gplaného obdingho kola
B03.9.06.10-3

PRM — 0040

Peipravek pro demontdf pisinibo
depu
20 ¢ 63 08N 302130

PRM — 0041

I’Eipr_avck pro nytovéni obloZent
spojky

M-22633/34 hlavittkar

URN — 0407

MNéstavec momentového klife pro
kotevnl Srouby hlavy vilce

ORI — Q003

EliE pro matice viiuksa
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SPECIALNI ZARIZENI A POMUCKY

TATRA 2-803

Motor -

MONTAZNI SERV. NABADI PRO T 2-603, SADA CIS. 3 .

!

URN — 0004

hlavy walee 11-005-5233

Mastrikovy kllE pro kotevni Sroub

UTH — 0022

Hefdelka pro hvézdicové zdhlubniky

MWV — 0037 | hlacd.

)
Hvézdicovy zAvitnik pro sedla

Earnunévﬁm’ hnréﬁdice

venltilu : ‘
MO — D038 sact
NV — 0029 vifuliovy

KI1Z pro trubku otvory syitky J E ;
B032.1.04,15-3 k""'/ Pidr iF i Bl PR

DTH — 0023 hittdalka

MNVD — 2004 zahlub. nGZ

UTH — 0024 : '
Yratidlo

N — 22668

HEd

M — 22670

Kl pro vahadlo ventilu

NVE — 0005

B03.49.04.10-0

Rufini vystrufinik pro vedend ventilu

e e T T e Do,

TATRA 2-503 SPECIALNI ZARIZENI A POMUCKY 187
Prevod MONTAZNI SERV. MARADI PRO T 2-603, SADA €IS, 3
zadni o0sa
A —— 30413

pontdZnd stojan pro pievod
a gaidnl naprava

FRM — 0177

MontdZnl pPlpravek pro nalisovdnd
skilng difarencidlu a lolsek

B03.1.32.01-1

Jen pro ozub,

M5U — 6007 klingelnbarg

Kontrolnl pffpravelk pro Gstavent
pastorku

Jan pro czub.

MRF — 0063 S

Kontrolni pPipravek pro ustaveni
pastorku

MSU — 0068 \

Kontrolni pfipravek pro  ustavend
talir. kola ve skiini BOZ.1.20.00

£ — 30446

Stahovik pro stavdcl pouzdro
kuZelikového lofiska

G03.1.22,25-1 - stav, pouzdro
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SPECIALNI ZARIZENI: A FGMUCH\I;

TATRA 2-603

foevml
;ad nf psa .

MONTAZNI SERV. NARADI PRO T 2-803, SADA 7S, 3

A — 30447

MontaZni pilpravek ke kompletac
pastorku ’

603.1.22-01-3

-l

[

""I/ & o I s
i an.

A — 30450

Mavlékaci &ep Gulero-krounfku na
hnact hifdel zadni ndpravy
603.1.35.20-1

e

L

A — 30455

MontaZni pfpravek pro uchycent
stav. pouzdra
603.1.22.25-1

&

|
___LT____

A — 30483

MontdZni potnficka pro zasouvénl
rychlosti pHl zkoudent na zdbihové
stanici

PEM — 0015

Stahovak kulifkového lofiska zadni
poloosy H

2308 OSN 024654 ;

4 BO03.1.33.30-3 — vika loZiska

129

TAT'RA 2-603 SPECI#LN_‘ ZARIZENI A POMUCKY
Rievac MONTAZNI SERV. NABADI PRO T 2-603, SADA OIS, 3
zadni osa i
PRM — 0042

Kontrolnl pfipravek pro  sefizeni
vile ku¥ellkovych lodfisek v stave-
cim pougdie

603.1.22.25-1

%

PEM — 0047

Stahovdk néboje zadniho kola
603.1,34.01-1

M — 14526

Kli& pro M& k sefroubovéni skfing
peevodu a zadnl osy

Hakovy kIE pro matici M 40 X LS
CSN 021247

803.1.21.01-1
02-1
M — 22665

URM — 6001

Trubkovy klif peo dotafeni matice
k stavécimu pouzdro

603.22.85 matice
603.1.22.25-1 s_tav. pnm_im

f
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matici B03,1.44.26-1

Nistaver ke GOLA k1% pro stavécl

| SPECIALNI ZARIZENI'A POMOCKY F
Pievod . _ .
. MARAD £ : :
it ey MONTAZNI SERV. NARADI PRO T 2603, SADA CIS. 3 "
ORI — D410

M — 22714

G03.1.48.16-1

MontaZn! kil pro Sroubent

__'.: _________
JRE N P
e i ol E

N — 22711

kloubu
f03.1,33.41-1

MontdZni kl# pro Eroub kulového -

i
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SPECIALNI ZARIZEN] A POMOCKY

TATRA 2-603
Ffedni osa MONTAZNI SERV. NARADI PRO T 2-603, SApa 0I5, 3 10,
— Fizeni :
PRM — 0017

Stahovdk pouzdra
805.1.44.03-4 = kliky
pifedni osy

603.9.44.01-2
0z-2

FRM — 0020

Stahovak pouzdra
603.1.44.04-2 = kliky
pladnt osy s
602.9.41.01-2

0z.2

PRM — 05]31 :

Stahovdk n#boje lofiska silentbloku
603.1.44.96-1

FRM — 0339

-Btahovik kulového Sepu z péky,
Fizanl e




TAT'RA 2-603

SPECIALNI ZARIZENI A POMUCKY

191

Montdfni piipravek pro nalisovand
pouzdar na kliku pedni osy -

G03.1.44.03-1
603.1.44.04-F
603.1,44,02-1

Predni osa " MONTAZNI SERV. NARADI PRO T 2-603, SADA CIS. 3
— Tizeni
A — 30383

A — 30403

Stahovik predni prufiny

A — 30473

Stahovak plednibo naboja
(03.0.42.01-2

TATEA 2-603 SPECIALNI ZARIZENI A POMUCKY 153
Predni osa MONTAZNI SERV. NARAD! PRO T 2-803, SADA OIS, 3 11.
— Fizeni ’
)
PRM — 0037

Stahowak kulového Eepu z nrezlpiky
flzeni

f04.1.44.530-1

B03.1.48.11-2

PRM — 3052

Vieoberny stahovdk

M — 14855

Eucni wystroinlk dvojity pio
pouzdra v Gplném poozdru kliky
803,9.44.05-1

URMN — 0210

tont&Eni klic pro meticl Kuieliko-
waho loZlska
B03.1.42.03-1

[TRMN — 0011

MontaEni klie pro matici kuZeliko-
wého loEiska

B03.1.44.62-1
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SPECIALMI ZARIZENI A POMUCKY

TATRA 2.503

Chasis MONTAZNI SERV. NABADI PRO T 2803, SaDa &fs, 3

1%

N — 22678

KNi& pro matict spinacl ski¥fiiky
603.1.58.50-1

URN — 0012

KNE pro matici pouzdra kulového
Cepu

603.1.33.75-1

i
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TATRA 2-603

OPRAVY A

DOPLNKY 197

Pro tiplnost,dilenské pFirufky uvddime v této ka-
pitole pfehledng zmé&ny v kKonstrukel vozidel T 2-603,
kters vznikly modernizaci tohoto typu v roce 1966
a¥ 1967. Pfesto, ¥e tyto zmany a dpravy byly bEhem
dvou let zvefejliovany v techmickych zprdvéch oTS
a v instruktifich pro opravny, jsou souhrnng zpra-
coviny v této kapitole.

Polud se jednd o estetizafni dpravy d4ill karo-
gérie a [nteriérn nejsou tyto zmény zde popisovany,
Fro jejich nékup a objedndvani je urfen katalog
nahradnich soufidstl; zejména wsak proto, Ze fyfo
Gpravy neovliviinjl Z4dné montdZni price a opravy
na vozidle.

Upravy a zmBny na vozidiech T2-603
model 1988 ' :

[vfrobni &isla 1702 = 2133]

Pro kontrolu hnaciho femene chladiciho exhaus-
toru hez dynama je montovdn hlida Femene, ktery
pii prasknuti Femene signalizuje tufo poruchu &er-
ven§m svétlem na sdrufeném piistroji palubni desky
fldite. Vzhledem k negativaimu prolisu na kryta
pfedniho zavazadlovEho prostorn je upraven kohout
palivové niddrie.

Pod vinutymi prufinami pécovani jsou montovany
pryZové podloZky we spodnich miskdch pruZin.
Vv prevodce Fizeni je vile kamene vyIDezena vlo-
Fenou piitlaénou pruofinkou.

Byla provedena iprava Fadiel vidlice v prevao-
dovee. Klouby kliky pFednl népravy maji nové tvary
pchrannych vaki.

Od 1701 vozu, tj. T 2-603 model 68, se montuji
v Fizeni rekonstruované klouby fizeni 3-803.9.48.22-1
a 23-1, které maji plechovd uzaviraci vitka v hornf
#astl kloubu zavdlcovand pPes pryZovou vioZkw,
takZe kloub je nerozbiratelny.

NOVE PROVEDENI

STARE PROVEDENI

. Obr. 1. Detafl Klovbu Fizent

15 Opravy o dopliky

U nEkterych téchto kloubd se stalo, Ze uzaviracl
vitko bylo vyraZeno bEhem provozu, nebo pfi pro-:
mazdvdni kloubi mazacim lisem, cof zhor$uje bez-
pefnost provozu vozidla. ;

erEanls snﬂuipﬁﬂmc_i: .
il
1
44 _
Ly
SPOUSTEC
Y 1 TLACTTED. .
e ' SPOUSTECE
33

Obr, 2. Schéma zapojani kondensdtory po Opropé

Frovedla se rekonstrukce pfepojeni kondenzédtoru
a zapalovaci civky sv. 15 ze spinaci skiffiky (sv.
15) na pojistku & 12 tak, aby vedeni k zapalovacl
civce bylo pfes pojistku & 12,

Bvlo prato prikrofeno k rekonstrukel stévajictho

P gx175

2-g0% £33, 01-f

e sanunos By
N B

Bx25 CEN 02178104

M sl 5 CEN 03 14t

3-603.8 24 87-f
3-502.8.21 86-f

Obr. 3. Noué uchyceni tumicd pérovdni



198 j OPRAYY A DOPLRKY

FATRA 2-602

uchyceni, aby bylo dosafeno snadndj$i montaZe
tlumicd ve wvozidle,

MNové provedeni uchyceni tlumi&fi zadni népravy

je provedeno tak, Ze osazeny Sroub tlumife je za-
Jronbovan do hornich dridkf & v 3-603.9.21.86-1;
3-603.9.21.87-1 a spodniho Sepu & v, 3-603.9.32.40-1
jako letm¥ fep. Ma n#j se zasuna krycl miskd & v.
2-603.1.33.01-1, pak tlumif P 36x75 a drohd kryci
miska & v, 2-503.1.33.01-1. Takto nasunuty pryZovy
kloub se stihne korunovou matici M 14x1,5 &SN
021412 na Sifku rozperné trubky tlumide a pojisti
zdvlatkou 3x25 CSN 021781.04. Novd tUprava je
Zndzornéna na obe. 3. .
JelikoZ Zastym piimazdvénim dochdzi k vwytlafovéni
mazaciho tuku wng lofiska a tim dochdzi k nalep-
tavani pryfe pruZoych talifd & v. 603.1.43.04-3, které
zapfIfinufi uvoliiovdni celého lofiska, cof md viiv
na stabilitu jizdy.

Aby k této zdvad® nedochdzelo, bude se lofisko
mazet jen pfl montd#i a v opravndch podle maza-
cihe plinu a misto mazactho Zepu bude otvor uza-
vien zétkou se zéfezem ME & v. 70-021318-001.
Proto pfi opravdch vozli T 2-603 nutno mazaci Eepy
vymifiovat za viie uvedené zatky.

LoZisko nutno mazat tukem MNHZ.

ME CSN 02 TaZi

fudse

FO-p2i0g-00f

Obr. 4. Mazdnf lofiska mezipdky Fizeni

Maboje p¥edni népravy byly af do ndbshu T 2-603
model G plnény tukem AV2Z, ktery pfi zah#4tl velmi
Fidnul a vytékal otvorem. Proto byla tato zdleFitost .
projedndna s n. p. Benzina a byl doporuden wyhod-
neii typ mazaciho tuku, a to NH2, kterfm se ji#
plni ndboje, jak wiie uvedeno,

Froto pFi opravich pfednich néprav plﬂte néiboje
vEdy fen tulkem NHZ,

REovnBZ pil opravdch zadnich polenéprav puuﬁiveﬁe
tuku NHZ.

Dalsim- reklamovanym mistem na netdsnost hyla
- maketa dynama & v. 2-503.1.06.90-3, ktera byla plné-
na pfevodovim olejem PP13. Od 23. 6. 1966 je v sérli
pledepsdno ploéni makety maza::im tu}«:em NH2
- v mnoZstvi asi 40 cm¥

T wozu T 2-603 model 66 je montovan posilovad
hr?d ATE T 50/24. U nékterfch tichto vozil je v pro-
vozu reklamovdna zdvada, kterd spuéiva v zavzdui-
fovéni brzd.

-’

Aby k t8to 24vadd nedochdzelo, byla provedena
u vozidla T 2-603 model 66 fprava, Kterd spoiivé
v Opravé pfivodniho potrubli kapaliny od nadriky
k hlavnim wvélellm a v pfemistdni kapalinove na—
driky na pfedni pFfifnou sténo.

Opravy a
model 1967

[od v¢robniho &fsla 2134)

emény na vozidle T2-603

Je nové umisténa palivovd nadr, vehledem k pii-
vodu vzducha k topeni a vétrdni mEiikou v krytu
pFedniho zavazadlového prostoru. Plogni nddrZe je
zvenku, hedlem s uzaviract klapkou, ovlddanou tédh-
lem z pravé strany pFistrojové desky.

Bylo =zrufeno automatické predehﬂvﬁnl
potrubi motora.

Vzhledem k niZ8i poloze palivové nadrie, je do
palivového systgmu umisténg elektrické Earpadln

~Hardy E57", do prostoru pod sedadly, vedle topent.

Dale je u tohutn modelu pouZito novych raménelk
stéralld, nové houkadky a nové wirobni Etitky mo-
torn i vozidla,

U wvozidla T 2-603 model 67 bylo zavedeno vypi-
naci loZlsko & v 3-603.1.23.80-1 se stflou néplni
mazacihe fukn NV, Staré lofiske bylo mazéno
maznjckoun -na pievodové skifini tukem AVZ. Na
novém lofisku je viak maznitka, kterou se loZisko
bude pfimazdvat pfi stfedni opravé pfevodu, a to
vihradng tukem NHZ.

saciho

M. s don 02 vasds
: = M0 5N 08 744 T
36035 23 8- |

STARE PROVEDEM NOVE BRovEDEN 3-Fo8f2300-7

Qbr. 8. Mazdni u_:,rpfnaéfha lofiska spojky

Je zmiénén {&snici krouZek 25X 40X 10 na 26 % 45%
X 10, aby pF vysouvan! a zasouvéni spojkové hii-
deiky nedochdzelo k poSkozovdni tEsniciho  bfitu
kroufku, Touto zménod bylo nutnc zménit { @ 25ha
na 2 26h8 u spojkové hitidelky dile un&ged lodiska
spojky 2-603.1.23.01.-1 je zm#Enén pod & v 3- 603 1.
2301-1. :

2= 6 10 2N 82 Lt & 3-803. L 25 50-1

2-603.4. 23004
!

N |
m(—/_ '

o N —

B
|

Dbr. & Zlepieni utésnénd spojkovs hitdelky
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TATRA 2-603

OFPRAVY A DOPLRKY : 199

Tato Gprava nahiha u -aériuvé vyroby od 2851 vozu

T 2-603.
U vozfl T 2-603 byla proveﬂena rekonstrukce npev-

néni dvoufadého naklipsciho lofiska hnactho hifl-

dele zadni napravy, kterd spofivé ve zrusSeni pil-
tlafné matice & v. 603.1.33.28-1 a pojlstnsho plechu.
Tato matice je wahrafena pifitlatnou talifovou pru-
Finou & v 2-603.1.33.22-1 a pfitlaénou podloZkou

. E v, 2-603.1.33.23-1. Tato rekonstrukce stdvajiciho

a mového provedeni je znizornéna na ohrazlu.

MNovd provedenl ulofenl nidboje kola se liSi od
stdvajictho tim gzplsobem, Ze primér Zdvite pro
utaZeni nfdboje kola M24X15 Shs je zvEtien na
M 27 X 15 Sha. Upozoriinjeme, #e tyte hnaci hiidele
jsou opatfeny datem v§roby, ktersto nznadeni je
rafeno na koncové plofe hmaciho hifdele pro klow-
bové uloZeni.

503439231~

oy T
=
]

\‘/{_

e

Obr. 7. Upevrénl nakldpdeiho Tofiske za_dnf ftdpmuy

Montdfni pfedpis nového provedeni:
Poufito k montd¥i — novy ndbol, novy hifidel,
Narazime Ff4dné dvoufadé kulitkové loZisko 2308.

Nasuneme na kufel hnaciho hiidele ndboj zadniho
kola & mirn# naklepneme. Zm&Fime vili H mezi
ndbojem a lofiskem, Vislednd vile staZentho né-
hoje je pak (wiz obr. 7):
Hv =H—08

Hv = vislednd viille staZeneho nédboje

H = viile mirné naklepnutého niboje

0,8 = sednuti néboje — konstantn{ hodnota.

Dale zm&Fime vfiku h pllofky pruZiny a tall--

fovou pruzinu podle obrdzku 7.
Montd#ni viska prufiny s pfiloZkou je:
hi=h-—18
hi = montédZni vyika prufiny s pi’:ﬂoikou
h = vyika volné pruZiny s pfilozkou
1,6 = sta¥eni prufiny.
Pro dodr#eni vypodtené montdZni hodnoty Hv
vitetns predp#tl pruZiny, nutne doplnit tollk vyme-

zovacich podlnZek, kolik je déno rozdilem:
Hv — h; = sila podloZek nuinfch k vymezeni.

Bude-li k monti¥i pouwfite starého néboje kola
a nového hnaciho hiidele nebo upraveného hiidele,
bude v?sledn& hodnota stafeného ndboje:

Hv =H— 0,5
Dstatni hodnoty zlistdvajl stejné jako u nového nd-

boje.

Vyjde-li vypoftend hodnota vymezovacich pndlcu-
#ole napf. 0,65, ddme hodnotu podlofek 0,7,
felikaZ jsou k dispozicl pouze dvE podioky o slle
02 a 0,5 a vyjde ndm vypoftend hodnota 0,3, vlo-
Fime dvd podlofky 0,2, ti. 0,4. Tzn. Ze bereme vEdy
hodnotu vyss, max. viak a 0,1

Aby bylo dosafenc dokonalé odvzduinéni brzdo-
vélio systému, bylo stdvajlcl uehycen! drZdki rekon-
struovéno a tato dprava 11ai:u1h=1 v sériové vyrobé
od 2.851 vozo,

Hlavni zm#na spolivd v pnstaveni hlavnich vélch

- brzdy a spojky do vodorovng polohy. Touto apra-

vou se stavajicl dr¥dk brzdy & v. 2-603.8.23.40-1
a spojky B. v. 603.9.23.40-4 méni pa & V. 3-803.9.23.
A0-2 a & v, 3-603.9.23.41-2. .

Nové se montuje pouzdro chrdniciho -méchu
brzdového valce 8. v. 3-803,1.23.30-1 podle obrézku
& 8. _ .

Stavajici vedeni brzdové kapaliny od nadriky
k hlavnim widletm € v 3-603.930.03-1 je zmEnéno
na &. v. 3-603.9.30.03-2,

Jeliko? ND se budou vyrébdt jen v novém pro-
vedeni a budou se montovat i do starfich vozd, je
nutnd fprava karosérie.

Upozorfinjeme, #& 1 na vlastnich pedalech h‘,"lf_l
provedena tprava rozmérdl, ale € v. se neméni.
Neni viak podstatnd a peddly je moZné montovat
i staré, ale je nutné chrousit peddl podle obriziku
¢. 9.

UBROUSIT

Obr. 9. Uprava peddlc
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3-603.1.23.30-4

. 8-603.423 67-

Ohr, 10, Nowd nehpeeni brridového pdlce

Znovu upozorfivjeme, Ze piivodni potrubi od na-
driky k hlavnimu vélei musi mit poZadovany spad.

Z diivodn zvyseni Fivotnostl aplné kliky predni
osy u voru T 2-603 model 87 montule se dplnd klika
pifedni osy s pouzdrem £ v. 3-603.9.44.91-1/92-1 na-
hradou za tiplnou kliku pfedni osy s pouzdrem G.
v, 2-603.9.44.91-1/93-1,

Zviient fFivotnosti bylo dosaZeno tEmito dpravami:
1. Rekonstrukci utésnéni kliky, kde t@snici krou-

Fek & w. 6803.1.44.12-1 byl nahraZen Guferem
A 48X B2 X 8.
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Obr, 11 Nové provedeni kliky predni ndpravy

2. Zménou ulofeni kliky. UloZeni kliky v pouzdie
byle nabraZenc uloZenim v zévitové vioZce.

MontdZ nového provedeni kompletu do vozu v
provedeni stdvajicimu je rozdilnd a je nutngd il
proviadét podle ni¥e uvedenych pokynil:

Nejprve rameno kliky nuinoe dotdhnout otfifenim
v pouzdie doprava na doraz. Po dotaZen! nutho po-
otofit zpEt, tj. doleva do polohy montdZni, tj. po-
lohy oznafené na nife uvedenteh ndérteich nédsle-
dujicim zplsohem:

Je-li rameno kliky dota¥eno na doraz v poloze
vyEnafend na nadrtcich, nutno pootofit ramenem
Zpét, ti. doleva do polohy ,0" o 1—34 otdeky. Jeli
rameno kliky mimo tuato polohu, pak pootofime
zpEt, tj. doleva do montd®ni polohy 0% o 13j—1
otdcky. Po shora uvedeném postupu je mofné pro-
vést zamontovini kompletu do wormu,

GPLNE BAMENG LEVE P NE BAMEND PRAVE

O, 12, Montdf Kl pFednich ndpray do vozidia

U novéEho provedeni bylo pouZito k utdsnéni plsté-
néhp ochranného krouZku & v, 3-603.1.44.07-1, ktery
nedistoty zachyt! a tim zabrini jejich proniknuti
af ke Guferu. Zivotnost CGufera a hlavnd celé kliky
se tim podstatné zvysl

Tato tiprava si nevy#8da mimo jednoduché mon-
tdZe tEsniciho krouZfku ZAdng dpravy na klice.

Tiprava nabihd v sérii od 1. 1. 1968 piikazem ke
EMENE,
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COhr, 13. Uifsndnf Gufera na klice predni ndprovy
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