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Upozornéni

Modarnizecs vozidie T 2=603 piinesla od roku 1970 celon Fadu konetruki-
nich mm#n,

¥ tomto Dodetku jeou sahrnuty wviechny =miny a konstrukini dpravy, vist-
¥ konefného provedani wvosidla,

Teto publikace je nedilnou souddstd Dilenskd pPirudky pro vozidls
TATRA 2-603, &islo publikece 307, Shranunje zdroven obssh dosud dvou
vydanfch "Dodatkli k Dilenské p¥{rudce pro oprevy voridel TATRA 2-603n,
tisal publikece 384 a 406,

MOTOR

Hlewvy vélce = aviiky

U motord T 603 H, podinaje virobnim S{elem motoru T 603 H 9948,50,75.70, Jje
realizovdns zmdie hlevy védlee & szapalovaci eviiky, a to:

¥ dplné hlavi vdlece e ventily &. v. 2=-603,1.04.90-1 byla zruSenas bronzovd
vlofka &, V. 603.1.04,40-1 pro zapalovaci svifku, takfe zévitovj otvor pro svitku
M 14x1,25 SH 8 neni v bronzové vlofce, ele pFimeo v hlinfkové hlavé vdlecs, Soutas-
pé pe prodlufuje d4lke zdvitu v hlavd,

Uplné hlava vilce 8 ventily v tomto provedeni md &. v. 2-603.1,04,90-3. Pi-
vodnl zapalovaci svifks Fal 14-8 se minl ne novou 8 osznalenim Pel 14I~-8T, Svitke
Fal 14187 mé proti dosud pouiivané svidce Fal 14-8 delfi zdvitovou &dst a vyrRu-
antou stiedni elekirodu. Vzddlencst elektrod sefizujeme na 0,6 + 0,1 mm.

V pFfipadf nedostatku svifek Pal 14I1-8T lze poulivat Jako ndhradu svicku
Pal 141-8 (eviiky tohoto provedeni nemsji vysunutou stfedni elekirodu).

P¥L viméndch jednotlivich hlav je nutno dodrZovat poZadavek, aby byly na jed-
nom motoru montovény viechny hlasvy shodného provedenil, tj. vieclmy starého nebo
novéno provedeni, '

Po namontovdni hlav nového provedeni na motory do vyr. &is. T 603 H 93%48.50,
75.70 {(p¥i oprevdeh) je poviancet{ opravay pfl pPeddni vozidls zdksznikovi, upo-
zornlt ns zm3niné hlavy, & tim 1 nutnost pouZivdni svilek a dlouhjym zévitem. Dlou-
hy zavit je ounaden ns evitkdch pismenen L,

Obr. 1 Schéma zapaloveci svifky a hlavy vdlce

A = gapalovaci svifka; B = otvor v hlavé vdlce pro mor t4% zapelovaci avidky
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Do hlav novéhe provedeni &, v, 2-603,1,04,90=3 nesmi byt montovény sviiky
g kritkym zdvitem, "

Upczornéni! Viménu svidek provad3jte zdsadni po ujetl 15 000 km, bez ohledu na
vizudlné zjistény stav svicky.

Hozvod motoru

U motorn T 603 H je provedena zména zdvihdtek wentildi a vadkovéhe hifdele.
fislovéni motord T 603 e pivodnim provedenim rozvedu byle ukonfeno poslednim vy-—
robenym motorem T 603 H 10.,078.50.75.70. Motory & novim provedenim roszvedu jsou
¢imlovdny znovu od &isle 001 a daldim #islem 1 (pfed &imlem 50 nebo 52), nap¥,

T 603 H 010.1,50.75.70.

5 chleden na uvedend zmfny Jsou plvedni a nové provedeni motorovd ekfind
vzéjemné negamdnnd, tudif pfl viménd motorovd sk¥ind v cpravndch musi bit soufas-
od vyméndny;:

vafkovy hridel

t88néni vedeni zdvihdtek
tiplnéd sdvihdtko ventilu
veden{ zdvihdtks ventilu

Hastavend ventilové vila u studandho motoru:

sael vantil T N N N N S SRR ) 0-15 mm
‘V:_-""fukﬂ"irf vantil I R R R R ™ 6,25 jarinr|
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Obrs 2 TFohled ne p¥firubu zdvihdtek ventild na motorovéd skifni

(RozmEry plivedniho provedeni jsou v zdvorce)
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Obr., 3 Taenfni vedenl zdvihdtka

pivodni provedeni; B - novéd provedeni
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obr, 4 Uplné zdvihétko ventilu
4 = plvodni provedeniy B = noyé provedeni

Uposorodoi!

Virobni podnik upozorfuje, %e pomdrnd vy3&i hlufnost rozvodu nikterak neovlivauje
fivotnoat dild rosvodu, neopek, nové provedeni vafkového hfidele umoZiuje nastave-
ni vyédi ventilové wile u v§fukovdho ventilu, cof se pFiznivE projevi na Zivotnosti
motoru (pFl jizdd e vyuEivinim mar, zatifeni motoru), hlevné visk na Zivotnostl
funkéni plochy zdvihétka a vadkového h¥fdele,
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Obr. 5 Vedeni zdvihdtks vantilu

A = plvedni p&ove&Eni; B = novéd provedend

Rozliseni vifukovyich ventild v motoru T 603 H

Z divodld zkvelitndni vifukovich ventill motord T 603 H, byly dosud montova-
né ventily &, v. 603.1.04.21-4 & Eepifkoun &, v. 603,1.04.25-1 nshraZeny ndeledn-
jicimi ventily: od motoru virobnfho Sisla T 603 H T446.1.50 podinaje, byly nahra-
Zeny ventily = dovozu od fy ATE-NSR (pro 1000 motord), kteréd jaou ddle nahreieny
ventlly tuzemaks viroby z materidly AKME,

L

Charakteristické rozméry, cznadeni, jakoat materidlu, technologické zvlast-

noati a vyrobei, jeon zfejmé z obr, 6.

Vsechny tF1i drahy ventild lze montovat do hlav vdlcl se sedly pivodniho pro=
vedeni (se kterjfmi byly motory vyrobeny). ZabruZovdni ventild se provadi obvyklim
zpligcbem., RownéZ nastaveni ventilovéd vile se =m¥non ventild neméni a zhatdva
0,15 mm u saciho ventilu; 0,25 mm u v¥fukového ventilu,

Clejové Eerpadle motoruy

Fro zvyieni mnoZstvi mazaciho oleje pfivédéndhe k mezenym mistim je od clala
moforu T 603 H 9%66,50,75.70 montovdno vEt3i olejové ferpadlo.

MOTOR

CELM PLOCHA \MLJTNG MOMTEY - CEPICKA 5E WEMOMNTUJIE |
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Obr, & Rozliseni wifukowjch ventild

A B c
£, vikreau 603,1,04 .21-4 72.4216,.11 2=603.1,04,30«1
materidl FOLDT AERM EOMBINACE ATE AEME
vircbee EVA FRAHA FA ATE-NZR 5¥A FRAHA

Hové provedeni olejovéhe Zerpadle lze montovet bes Uprav na viechny motory
T 603 ¥, ¢, H, P¥l vjménd pivodniho provedeni olejového ferpadls ze nové, je nut-
ne vyménit i plechovou prfepdZku v olejové nddrii.

Uprave pojistnédho ventilu

Montd%f vétdiho olejového ferpadle dochdzi v nékterych pFipedech (studeny
ole] pil vyBiich otdfkdch motoru) k trvelénu nedzvednuti pojistnéhno ventllu v me-
torovd skiini ze sedla, a tfm 1 k Sdstednému pritoku nefiltrovanéhe cleje piimo do
mazsciho eyetdmu,
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Obrs T 0Clejové farpadlo motoru = nové provedent

l =« Bacf trubke; 2 = pojistny wentil

Obr. 8 Plechové pFepdike v olejové nddrii

PFi zvyéeni volnobdhu (ece kolem 1 000 ot.) miZe v nSkterfch piipadech toto
gt¥idavd nedsvednnti a dosednut{! pojistndho ventilu do sedla zplaobit hluk ["drn-
teni"}, Za dfelem odetrandni uvedenjch nedostatkd je tFsba:

Pit montd¥i v¥tEiho ¥erpadls ne stardf motory T 603 F, G, H

-~ vyJmout pistek a prufinn pojietuadho ventilu

~ do otvoru nasunout vdlcovy kolfk 16x36 (SN 02 2150,.2 nebo fep vyrobeny dla obr, 9
= otvor uzavPii plvedni sdtkon 8 tdanicim kroufkem 18x24
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Cbr. 9 Eolik a Zep pro dpravu pojistndhe ventilu
1 - vdleov§ kolik, 2 - fep

Fozop! Usaviraci zdtka musf{ dokonale svirat tdsmlei krouZek, PFL desednutl zétky
na kolfk nutne zkrdtit kolik nebo zédvitovon 3det zdtky.

Vlivem znaefnd rozpracovanosti motorovich ekf{ni s pofsdavku uryehlendho ndbéhu
v3t8{ho olejového derpadla, byle idprava & vloZfenym kolikem {dle obrs ¥) provedena
na prvoich cca 350 motorech B vétdim olelovym Zerpedlem T 603 H Jif pFdmo v¥robnim

- gévodem,

Daléi motory T 603 H 8 vétdim olejovim derpadlem jeou v provedeni (dle obr.7),
tj. kanél od olejového Serpadla je uzavien na obou koncich zdtkou s tdsnieim krouZ-
kem 14x18 & kendly szkréceného mazacfho okruhu jeou sruieny. Fojistay ventil Je
u vatifho Zerpadla J1% zebudovén pifme v ferpedle a otevird se pii ces 5 & 5,5 atp.
Maximélni tlak v mazacth kandlech Je 1 naddle omezen redukinim wentilem, ktery zd-
etdvd t3mito dpravami nezminén, Kontrolks mezéni zhasind u motorl s v3tiim Earpad-
lem podstetnd d¥ive, pFfevédind J1Z na volnobdh motoru,

Mont4% nového provedeni ohladidd cleje mobtoru T 603 H

Z divodd reklapeel ne nedostetelpnou Elvetnost olejovfech chladicd, byla prove-
dena jejleh rekonstrukee, vEetnd upevn®ni k motorové sk¥ini, a to tak, aby nové pro-
vedenf chladiZd bylo moZno montovat i ne dFive wyrobend motory (motorovd sk¥in &

krvel plechy me nemdni),
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Pozngmka

‘ P¥i doteshovdni upewiovecich metic je nutno dbdt na apréwnd nasunuti silikenovych
krougkl, aby nedosle k jejich podskozeni, a tim k nedestatednd tEsnosti chladiZe,

Pri vyméndé chladifdi ze nové montujeme vEdy nové téenileci krouzky.

Upozoraéni

Providime-1i vimdnu noveho provedeai chledife ne zamontovaném motoru ve vozldle,
poatupu] eme ndsledujicim zplesobem:

Pro omezenf montdini prostor mezi sk¥{ni motoru & tlumidem vifukn =1 musime chla-
di¢ 8 nosnfml dSrouby, silikonoviml, mbddnjmi tSenicimi kroufky m upevicvacimi ma-
ticemi zkompletovet na pracovaim stole a Jeko celek pemontovat.

Upevnovaci matice pfitdhneme lehce k dosedaci ploe chladife & povolime pFibliZnd

Shra A0 Eggizi pgjisinéhué Obr. 11 Redukéni ventil o 3 mm, Nosné Brouby "chytneme" do zévitu v motorové ekifni e upeviovaci matice
LE HNoLToOITow
gkFini 1 = redukéni ventil; miZeme odiroubovat., Srouby dotdhneme, zkontrolujeme eprédvnd usazeni sillikonovich
2 ~ zdika (misto po- tdhnema upeviovacl natice
1l - valcovy kolik Jistného ventilu) e e F *
F¥1 montdZi nového provedeni chledidd postupujeme nésledovad: Instrukee o utahovecich momentecsh nékterfch dileZitfch Sroubl motord T 603 H

1. Po demontdZl plvodnich c¢hladiZd zkontreluleme dosedaci téanlci plochy prd médé-

né krouiky na motorové skiini (kolem zdvitd pro &rouby olejovich chladiBfi), Ty- S ohledem ns nékterd diive provedend zmény u dynamicky neméhenfch Broubll na

to plochy neami byt sebeméné poskozeny. motorech T 603 H upfesiuleme utehovaci momenty t3chto dileZitjch Sroubd ndsledovni:
2. Na Brouby novéhoe provedeni nasuneme vyZihand m&ddnd tfenici kroufky 18x24

CsN 02 9310.2, Srouby nedroubujeme do motorové skiind & dotdhnems utshovacim 1o B E-Eﬁj.l.ﬂl.ﬂﬁ-l Matice zévrinfch Sroubd (M 10) vik lofisek

momentem 10 kpm, TF1 kusy éroubd jsou stejnédho provedeni; &tvrtf§ je odlisny 11-004-5221 motorové skifnd

otvorem pro tlekovi apinad oleje mazaciho systémy motoru, Tento Sroub namonti-

jeme na levou stranu motoru - bii¥e k setrvedniku, Zistavd v platnosti dfive uvddduy pledpis, tj. utahovaci moment 4 ¥ 4,5 kpu,

3. Na dotafend Erouby nasunems chledié (bez tésnicich silikonovfch kroufkd!) a ové- 2. €, ¥, B03,1,02,12=1 Sroub setrvadniku
Fime o1, zda md chladif v podédlném smEru ne Sroubech vili - min, 1 mm, Srouby Dosud uvdd¥ay predple 5 kpm se ménf na 4,3 & 4,6 kpm.
ge neanl opirat o otvery v trubkdech komdirek chladife, V p¥ipadZ, Ze chladi® ne- .
Jjde 8 deatatednou vili nasunout na Srouby doteZend ne skiinil, musime zjistit 3, Ba 7. 11-004-5238 Ojnidni Broub

pfiflnu {zméFfit roztefe Zroubll; roztefe otvord pro Arouby v chladidi), Chledid .

ge Broubl sejmeme. Dosud nvéddny pfedpis 4 & 4,2 kpm se minf na 2,7 & 3 kpm.,

4. Po ovéfeni sprdavnd vile chladie na Zroubech, nasuneme ne dotafené Srouby wnlti- 4, NeldbdleZit&lEl je dodrZovdni utshovacich momentl u kotewnich Hroubd hlavy a
ni silixonové tésniel krouZky, které pfed montdZi lehce potfeme motorovim ole- vélee, Spriwny utshoveci moment pro jednotlivé alternativy je ndsleduwlici:
Jjem, Na Srcuby nesuneme chiledid {u kterdho zkontrolujeme nepodkosenost vnitinich )
kuZelovien ploen pro téenici kroufky) s vadjsi silikonové kroufky. Nadroubuje-
me matice a dotdhneme momentem 2,5 - 3,5 kpm. Maticl se zdvitovim otveorem nemon-
tujeme ne levow stranu - blife k sétrvadéniku, : ' '
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Doporufujeme objedndvet lofiska se zdbéhovoun vyrotvou, Loiisks maji vyrefens &ia-
la, napi¥, 002-1244 & gelvanickd zdbéhovd vretve neni timto ofislovédnim na lofiskn
raozlidenn (nutno uvdot v objedndvee u objednaciho Eiala pismenc "A"). Je piipust-
né, aby dodivkse obeahovala 3% nedislovanych loZisek (J]e ddno zpihsobem vyroby v su-
tometickd lince), Teto nedislovand lofleks musi byt doddvdns oddélend a ognafenim
této odehylky. Doddvky nedislovanieh pdnvi uvrdenych pro vwibroasové rezméry se ne-

oy Friméry &elni plochy ProvedenI kotevniho Utehovaci
ﬁoﬁuru centréie v misté Broubn moment
vales — hNlavae vdlce - povrchovd ochrane kpn
T 603 vilec £. v, ﬂ
F 11-002-1001 Ea¥e B03,.1.04.30-4 2,2 ¥ 2,4
@ s2eB/E 75
T 6":"3 ‘?élﬂﬁ 'E., Ta
a 603,.1,04,01=8 E,%, 003,1.04,30=4 2,2 & 2,4
@ 82e8/9 T5 .
T 603 vilec &, V.
H 2=003,1.04.09=1 SV ll-CIDE:-SEEl 25 % 2,7
& 85eB/9 75 {kndmioveny)
Et'irl 11-005-5221 E 8 L 3
{bes povroh.ochreny) e

Instrukee ns roslifent hlavnlch & ojniénich loEisek motor T 603 (viech aplikeci)

PondvadZ u motord Fady T 403 je u riznyeh aplikaci poudivdnoe nékolika druhi
ojalénich a hlavnich loflaek Elikovéha hifidele, vyddvd se tato instrukes za Gdelem
preblednédho sezndmeni se sortimentem tdchto loZisek a Jejich pouditi,

Clni#ni pdnve

Pro wiechny alternativy motord T 603 jeou pouZfiviny ojniZni pinve od virob-
e EVL Mokred, a tor

E{s8lo vykreaan

n. p. TATRA ZVL Mokrad
i3 Eepu
klikového Hormdln{ rosmér Bez =zdbéh, vretvy Se zébdh, vratvou
hiidele
i 50 11-002-1244 002-1244 002-1244 A

Pro pFebronfend klikowd hiddele:

¢ 49,75 11-003-1244 003=1244 003-1244 A
% 49,50 11-009-1244 091244 009-1244 A
@ 49,25 11-010-1244 Gl0=-1244 010-1244 A
@ 49,00 11-011=-2244 0ll=1244 011-1244 A

Vyrobvee miEe doddvat lofiske jek bez zdbfhowd vratvy (na vaitfoim # je bron-
zovh vystelka Zluté bervy), tak v provedeni se zdbdhovou vratvou {cel¥ povrech lo-
Ziske je matnd Bedf od galvenicky nanesend cinoolovnatd vratvy eily coa C©,02 mm),

SHO

pFipoudti & tyto pénve musi virobee znedit elektrlickou jehlou.

\

Hlovni lofisks klikového hi¥idele

Pro motory T 602 T, & (motory starBithe provedeni).

C¢islo vfkresu n, p. TATRA
B Gepn . 3
klikového 1., 2.y 3.4 4, loslsko Gs loZisko (axlélni)
h¥idele

Hormélnl rozmér

@ 60 11-008-1241 11-024-1241
Fro piebroufend klikovd hiidele:
B 59,75 11-029-1241 11-033-1241
B 53,50 11-030-1241 11-034~1241
§# 59,25 11-031-1241 11-035-1241
@ 53,00 11-032-1241 11-036-1241

Vyroba dobového piisluienstvi, profilovych tésnéni na historicka vozidla
a nahradnich dilii na vozy Aero a Tatra

www.veteranservice.cz
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Aktualni nabidka
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Fa

Elektronickd zapalovini

Bateridvé, vysokonapitové, elektronickd zapalovénd

BAI-MAGNETON, montovand

v seriové virobd od 1, 12, 1973, pofiinaje #islem motoru T 603 H 9.856,1.50.75.73,

tvofi 74 pPistroje:

1. Elektronicky spinad = iyp 443.213-228,01
2. Rozdéloved - typ 443.213-208.73
i, Zapalovaci civia - - typ 443,212-212,00

Technické tdeje

Jnenovité napdtl s.ueeccaccssscssssssnrsnaasssnsnanansns
Frovozni napéti e T R R R Ry
Napéti pfi startu motoru minimdlng sesussassssrsssssses
Maximélanl pofet jisker za minubl sscsesssvassssssasaacs
Rogsah provozni teploty okoli sessressucsssssancosnscn

motnost .44-111-;q-.aisiiil-o!tii!--ti-idiiviinqu;---

Smyal otdfeni hF{dele seessessrsnsssssssassnsancssnsas
Moximdlnl otdEkY siscsssassasssannsissatassnunnrsnesns
Ninimélni otdéky pFi startu motorn seissscsssscscisanns
Rogsah odetfedivé regihlace ZAZEHN saciusscsiascrasssss
Rozsah podtlakovd regulace zAZ6HU ,.sissasensssrasssns

Hmotnoet anillf!liitiiliifi'l"‘.‘..i"""‘."‘--';’

Zapalovaci civka

Jmenov¥ltd napéti sesecrsscsssscsssssssasassannsssannnas
Odpor primérniho viauti pFL 20°0 seeiesrscsscsssscnnos
Tndukdnost primdroihe vinutf csssesssssassscannsasnnnas
Rozesah provosni teploty okoll sasssrsssscssssssncvnnss
Frovedenim odpovidl sesecscctssssssssannsnannissassans

Technické ddaje pro kompletni zapalovéni

Jmenovité ﬂﬂpéti Y Y O T T I T T T
Tr?ﬂlj klidﬁ?j prnud R L LR L T I A A

- 12 -

12 ¥
12V -15 V¥

6V

32 000

od =30°C do +80°%

2 kg

vlevo

4 000 ot/min”
20 %30 ot/min™%
12°

7°30°

1,656 kg

1

6V
R, 1 Obhm
L 4 mH

1 O Q
od =30°C do +80°C
fsH 30 4121

12 ¥
max, 0,75 A

MOTOR — BATERIOVE ELEKTRONICKE ZAPALOVANI

MontdZ elektronického zapalovind

Spréwnd #innost s Zivotnost elektronlckd szapalovaci sgupravy je zdviold ne-
Jen na jej{ konetrokci a peflivesti vjiroby, sle teké na provedeni montdfe do vozid-
la,

F¥l montd®i musime dedriet tyto sédsady:

1, Pred nontdEl soupravy pFezkoudfiime napit{ baterie a pieovédiime se, zda je uko-
stfen mipys pol baterie. Zapojeni provedeme 4~ obr. 12,

@ ) @
15A 1 15754 3
. 4
| s a0
SYPF 2.5mm® 19/
{ TR, 30
|
T M
l{jl'ilil :[

Obr. 12 Celkovd eshéme zapojeni

1 - zapalovaei aivka;rz = rozddlovad 8 imgulznim gepe-
rdtorkems 3 - elektronlcky spinad; 4 - epinsci skrinka

Elektronickf spinad - typ 443,213-228,01

Elektronicky spinad — typ 443.213-228,.01 pfipevnime Srouby na plech karcse-
rie v motorovém prosforu ne pravou stranu, viz obr, 13. Musime dbét na dobré uke-
gt¥eni pFistroje, kterd zajistims kabelem, pFipojenfm od svorky 31 spinaci skfin-
ky ne kostru,

W B (0
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Cbr, 13 Umiaténi elektronického epinade

Zakondenf stindného kebelu SYPF 2,5 o k pfipoleni na svorku &, 1 elektro-
nického spinede a ovorka rozddlovade (viz schéme zapojeai na obr. 12) provedeme
dle obr. 15, Zekonfeni neatindnfch kabeld, piipojenfch ke svorkém elektronickeého
spinafe 15/54 a 15 A provedema dle obr. l4.

Drétky lanek u kabeld obojiho provedeni odizolujeme tek, aby pfesahovaly délkn
konektorového koliku cea o 0,5 mm. Mesdi izolaéni podlodku & konektorovim kolfkem
nesm{ byt po pfipdjeni exidlni widle, Pdjka nesmi vytvorit vretvu nebo kapku ha plo-
fo # 4h 11, Jednotlivé drétky neemi byt zdrhnuty ve wnitinim priméru konektorové-
ho koliku, ' |

U stinéného kebelu musl byt drétky stinfefho opleteai stejnumdrnd uhnuty ko-
lem vaitfni ndvledky,

Zopalovaci oivky = typ 443,212-212,00 pFipevnime dvéma Zrouby na &elni kryef plech
motoru, Zvl45f pe&livé musime provést ukostieni svorky &, 1 kabelem, Rturf pFipeva
nime pod jednu z matic M6, upevaujici pFedni viko motoru.

-lf =
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Obr, 14 Zakonéenl nestindnéhe Obr, 15 Zakonfeni etinéndho
kabeln kabelu
1l = navledka wnltini 1 - névledks vnltind
{402-5604,14) (402-5604,14 )
2 = izolani podlofke 2 = izoleéni podloZka
(402=1044.72) < (402-1044.72)
3 = konektorovy kolik 3 = konekiorovy kolik
{402=6014,29) (402=-5014,29)
4 = tésnici vloZka 4 = tdenieci vlodka
{402=4200,34) (402-4200,34 )
5 = matice 5 = matice
(402-0760,18) (402-0T60,18)
& = negptindny vodid IS1 1 6 = stininf yodié SYPF
2,5 mm® TP 0&/53E 536/66 2,5 mm2 CSH 34 7341
T = névledka vnégéi : 7 = ndvledks vnéaéi
{402-5601,00 {402-5601,00

Bezkontektovf rozdélovad - typ 443,213-208,73

Hrubd nestavenf zdkladniho pFedstihu na motoru p¥Fi montdZl rosdélovade provedeme
taktor

1. Klikovim h¥idelem motoru otdfime rostdfeci klikou, 8% je dosafen pFedepsany md-
kladni pfedstih pro Zinnost I. vdlce (ryska na Ffemenicl klikového hiidele sm&fu-
je na stupnicl vike motorové ek¥in® ke znadve 109 p¥ed HO),

2. & rozddlovade sejmeme rozddlovacl vike & uvolnime atshovaci Sroub drfdku,

s 1B =
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T Bt it T

3o Polohu hiidele rozdélovate natolenim uprevime tak, aby elektrods rozddlovaciho bodu zdiehu (etroboskopické "lampy"), PFi zkoubce motoru na brzdd lze zékladni
reménks smEFovala k rysce na téleme rozddlovate erd & Lonn Wi g - E: . i
s rozdélovaézwpfi P vélZe ' ?t ra oznacuje polonw hridele predstih (v pfipedd, Ze neni k dispozici Stroboskop) seFidit dle vikonu motoru.
P F d ¥ krajnim pfipadé lze provést sefizeni piimo ne vosidle p¥Fi jizdni zkoudce, pii-

demf nutno se¥igeni bez Stroboskopu povaZovat za velmi hrubé a lse jej doporu-

4, Rozd&loval zasuneme do motoru, aby zuby spojky na hFideli rosdéloveds oyly vau~
éit jen jako noumové,

nuty do drafek druhé fdstl spojky hi¥idele rozdélovaie, Svéraci Sroub dridky rog-
délovade je uvolndn, = , - -
4 WAL 9. Sprdvaou nastavenou polohu rozdélovade oznadtime ryskou propojuiici téleso roz-

délovaie 8 pouzdrem v motorovd akiini.

5. Uchopenim rozdéloveciho reménke otdfime h¥idelem rozdélovade v L e v o (pfi
1

pohledu ehora) sf na dorss. Tim ee vyloudl vliv vwili v ozubeni s mpojce ndheonu,
Drubon pukou natédiime télesem rozddlovade tak, aby ryeks ns statorku impulanihe
generdtorku se kryla s ryskou na rotorka {obr, 16}, FFL téte poloze sméfule elek-

troda rosdélov, remdénka k rysce na t8lese rosdélovade (oznadeni vivedu vysokona- Kontrole gprdvnéd Einnosti
pétového kabelu pro I. vdlec = obr, 17}. Po dosafenf této polohy se presvidiime,
zda je téleso rozdélovade sprdwnd zesunute do motoru & v kladném pfipadd utdhngs . . , ,
J, 5 P ; PR : Kentrola &imnosti vysokonapéfového, kondenzdtorového zapalovéni s impulzoim
me gvérscl Broub dridky rozdélovads, L 3 3 f f
Figenim (VEKZII) je Eé4stednd odlisnd v{id¢l konveninimu bateriovémun zapalovdni, Jsou

zde nikteré zvldstnoaii, na kterd Je tfeba upozornit.

¥ piipedd rémdny pFipojend polu se zapelovéni podkodf, JestliZe pFi spravaém
zapojeni baterie neni dosafeno uspokojivé Simnostl zapalovéni, zkontrolulte nmapé-
ti baterie s klidovy prowud v zapojeni dle schéma na obr. 18. Proudy ese miFi de-
prézskimi pfistroji. PFfi napBti bateris 12 V + 1 ¥V & teploté okoli cce +25°C, mé
byt klidovy proud pFibliZnd:

I theanissonnasnasnbbbissnnsnis ﬂ.Tﬁ A

Kromé toho je moind e pfesvédéit sluchem, zda pracuje ménid v elekironiclém
spinati, Pfi Jeho ¢innosti je sly#et slabé piskdni &1 bzudeni. Je-11 klidovy proud
gprdvaf & ménié precule, lze provést kontrolu pidleni jiskry. U tfto zkoudky musi
doséhnout klikovy hifdel motoru minimdlnd 50 aZ 100 ot/min, Kromé toho je treba
dbét zvidené opatrnosti, aby nedoflo k idrazu, Energle je v porovanéni g koaveninim

zapalovénim vy&si, Vy¥si je také frekvence viboje & rychlejsf ndrist sek. napfii.
Pdleni jiskry kontroluleme Jednak na vyJmutd zepalovaci svifce a nebo pidme z vi-

vodu vysokonap3fového kabelu zapsloveci civky, Konec vysokonapifového kabelu p¥i-
bli%{me ke kost¥e na vzdédlenost ael 4 ~ 6 mm & sledujeme, zda pFeskakuje jiskra pii
avedenych otd3kdch motoru, Tim takéd blife urdime piedpoklédand misto poruchy. Ne-
ni=11 ani v tomto pfipad® deoeaZfeno kladného wisledku zkoudky, je tiebs jedunotlive
pfistroje zapalovasi Boupravy pFeszkoudet,

Obr, 16 Hysky na statorku a go- Obr. 17 Kontrola pfedstihu
nexgtorkn (rozddlovacy zapalovdni Sprédwvnou &ilnnost zapalovaci scupravy lze téf zkontrolovat mdFfenim celkového

raménke smoniovano)
proudu ampérmetrem A pFi chodu motoru ne volnobéh cca TOO ot/min motoru. ¥V tomte
pracovoim refimu mé byt celkovy proud pFibliZnd:

T cesnranasennsa 0,8 4 pFl napétd 12 ¥
T geussnannnses 1,2 & pFl napdti 14 Vv pFi teplotd okeli +25°%C

6, Wa rozdilovad pfipevafme rozddlovsei viko a provedeme montdf v.n, kabeld ke

evitkdm, Pofedi zepmlovdni: 1, 3, 6, 2, T, 8, 4, 5.
. Proud Be kontroluje po dobu 5 = 1¢ minut, Bdhem této doby nesmi byt patrné

7. P¥ipojime rozddloval k elektronickému spinali stinénfm kebelem &, v. ieho podstatné zvydeni., V pFipad#, Ze by se proud svitioval a pfitom se projevova-
2-50349.09.45=1, la &patnd dinnost motoru (kup¥, nejde do otddek), snafi tov wvednou Einnost el., spi-

&, Fo provedeni montdZe sapalovmci soupravy uvedesme motor do &innosti a upfesnime naces

sefizent zdkledniho predetihu. WejvhodnZ]5i Je poufiti stroboskoplekéhe méfids

w1
R by
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FKontrols zapalovaci civky typ 443,212-212,00 (8sF 30 4121.1)

Sprévnou &innost zapalovsel civky ovéiime bud jeji zémdnou, nebo ne zkufche
nim ze¥fizeni v zapolent Jako n konvenénfho zapalovidni.

Kontrola rozd&lovals typ 4473,213-208,72

Piredpoklady k aprévaé tinnosti rozdilovate ovéfime jeho proalidkou. Fredeviin
zkontrolujeme rozdélovael viko s ropddlovaei reménko, zda u téchto souddeti nejsoun
eytvofeny vodivd drdhy, kierd by zplsobovaly svod nebo zda nékterd z tédehio scuide-
ti neni probita 21 jinak vpodkozens, Eupf. velkym opalem alektrod. Soufssnd zkontro-
lujeme, zdes nesjson probity &1 jilnak podkozeny vysokonapifové kabely. Krom: toho lze
znéFit odpor vinutf impulzniho generdtorku, kterj pPi teplotd cca +25°C md bft coa
175 a¥ 205 Ohmt, Jinsk lse &innost rozdélovee oveéfit pifl Sinnosti ne szkufcbnin
zaFizeni vis obr. 13, Pro tente pfipsd je nutne rozdéloved z motoru demontovat, Na
skndebnim zaiizend miZeme zkontrolevat zds impulzni generdtorek ddvd poZedovand na-
pit{, Ddle pek mi¥eme zkontrolovet celkovou Binnost rozddlovade, vietnd odatredivé
i podtlakevé repgulece pfedpalu.

Ke kontrole cdetfedivé regulace bodu zdfehn je tieba wvest, fe pousitim im-
pulzniho generdtorkua je dossfeno mminy pfedetlbu cea 5% pFi 30 & 200 ot/min roz-
délovade, Teato pFedstih siistdvd takFke konstanini s do pofdtku Einnosti cdatfe-
divd regulace,

Zménu bodu zdishn o cca 10° na klikovém h¥ideli v roszeshu startovecich otddek
motoru lze povaiovat ma pifizniven, svlddtd pil studenfch startech motoru. PFL néd-
vrhy zékladnfbho pfedetiha prdbéhd o rozeshd regulaci bodu szdfehu, Ja ifeba uvaiovat
tuto specifickon vlestnost impulzniho generdiorku v rozdélovadi.

Kontrola elekitronlckého spinade typ 443,213-225,01

Cinnost ménide, ktery nabijl vybijeci kondenzdtor, mifeme ovéfilt sluchenm,
Precuje=1i ménid, alybime alebé pilekdnil, JostliZe tomu tak neni, nebo nebyla zjid-
téna zdvads v zapalovacl civee &1 rozddlovadél, je nutno elektronicky spineé zkon-
trolovat nes rkufebni stanicl. Eomirolu Céinnoati elektronického spinece v tomio pii-
padd provddime jako u kontroly rozddlovade v sapojeni dle obr, 19, Jestlife se
zjisti, Ze elektronickj spinaé je vadny, je nutno jej vyménit, P¥l kontrole &1 mkou-
Beni olektronickéhno spinade musl byt dosafeny hodnoty délek Jisker - viz ndeleda-
jici tabulkayg str. 19.

Rogzeah provoni teploty okeli od -30°C do +80%C

Maximdlni nadmofekd vifka 3 000 m

- 15 -
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Winimélnd délky jleker, méFend tfinrotym jlskFLlStdm v provedeni dle USN 20 4102
vapdil Proud!’ Poiet jisker | Délka isker Pozndmka
zdroje do epinnée (j./min.) Lt

6+2 0,55 240 5 2}, 4), 6)
12td 3 32 000 3 1}, 43, 6)
12+1 2,4 24 000 . 1), 4), 6)
12+1 0,95 4 060 10 LY Rk
Pozndmky — 1) Jiskry muel bft zcels pravidelnd

2) PFipoudti se oledin®lé vynechdni jisker do 5% wvlivem nerovaomor-
ndho otdtend h¥idele rozdélovade

3) Bez svodovych odpori

4) Peraleln® k jiek#1sti je pfipojen kondenzdtor 50pf

6) Paralelnd % jiskPléti je pfipojen svedovy cdpor 1MOhm
7) Mé¥Fenc deprézakym pfistrojen

Aktualni nabidka
www.veteranserwce CcZ

&M‘U Vyroba dobuvehﬂ prlslusenstw prnfllovych tésnéni
na historickd vozidla a nahradnich dilti na vozy Aero a Tatra
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[
1 15
H03 F 12%3
Obr, 19 Schéma zepojeni pro kontrolu Cinnosti
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KARBURATORY JIKOV 30 SSOP

Sefizeni béhn naprisdno

BEh motaru naprdzdne - "volnobéh! ustavujemne sefisovacimi Sroubky,. Na kaiddm
karburdtoru jsou dve froubky (F) k regulaci vzduchu {bohatosti smési) a jeden se-
Fizovaci Srcubek (1) u Skrtici klapky. Molor md dva dvojité karburdtory s tedy cel-
kem éty¥l soustavy pro béh naprdsdno. Froto sefizeni bdhu naprizdno zoeénd ovliv-

nuje celkovou spotiebu paliva,

Fred samotnfm se¢fisovanim béhu naprdzdno musime nz motoru spriawnd sefidit:

-~ pfedstih gapalovdni
- w3l ventilh
- vzddlenost elektrod avidek

Obr, 20 Karbordtory JIHOV 30 S50F

A - trysky pro béh naprizdno; B = skceleradni tryska; C - hlavai
tryska; E ~ tryeka syiife; F - Zroubky k regulscl bohatosti smi-
8i; M - sefizovaci Sroublky; T - tfhle Skrticica klapek

Posiup pii sefisovdni

1. Xrdtkou jizdou zanh¥ejeme motor na normdlni provesni teplotu,

2, Demontujeme tdhlo Skrticich klapek a na obou karburdtorech Etéjné pongikud do-
tdhneme sefizovaci Sraubky {(A), &imE zviiime otdiky motoru na 1000 = 1200 otd-
ek za min, T

- 22 -
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3

4,

Obr. 21 EKerburdtor JIKOV 30 SS0F

4 = trysky pro bih neprisdno; F = Sroubky
k regulacl bohetostl smisi

Ne ka#fdém kerburdtoru postupné dotédhnneme 8 citem (pies odpor prufiny) dva
Eroubky k regulaci bohatostl sméei (F). £ této zédkladni polohy povelime véech-
ny &ty#i droubky o 180%, tj.o0 jednu polovinu otdiky. Dotafeni & povoleni prove
deme u kaZdého Sroubku zvldSE (vidy jeden droubek dotdhneme o ihned povolime),
protofe pPi dotezani vBeoh &tyf Broubkd najednou se ném motor zastavi,

Na jédném froubku k regulaci bohetosti sméel (F) Bi ovdfime dvE zékledni polo-
hy, 8 to okamZik, kdy zafind byt smds pifilid chudd nebo pFilid bohatd. Utahovie

nim {doprava) &roubku em&a gchusuyjeme, povolovdanim gbohaculeme.

a) Sroubek povolujeme & sledujeme poslechem otddky motoru, V okamZiku poklesay
otddek je emfs Jiz pF{li8 bohald a motor béE{ irhavé,

b) Sroubek ntahujeme a opdt sledujeme otddky, kterd pfi svém poklesu signali-
zuji smds pFfilid gchudou. Mezi obdme polohaml jmou otddky motorn téméF stej-
né. :

Z polohy (b) zatindme opét velmi citliv® & pomalu obohacovat (otddenim do-
leva), af citime, Ze otdéky se Jif nezvyduii, Toto obohaceni neni vétdi ned
1/4 otdtky regulmainfho Broubu. Stejny postup provedems u zhyvaijicieh t¥1 re-
gladénich &roubkd.

R
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Se Sefizovacimi drcubky (H) uatu?ima volnobéing otddky motoru na 600 ntfmin.fl ) Mezdnl vypinaciho loZiske spojky
6. Namontujeme tdhlo (T) tak, abychom zechovali nastaveni Ekrtfcich klapek mefi=-
zovacimi Sroubky (H). Tdhle mlZeme podle pot¥eby gkrdtit nebo prodlouzit {(vy=
Brd { [ U wozidel T 2-£03 je znovn zavedena hediifks &, v, 603,1.23,29-1 pro pFimazf
groubovdnim, nebe zadroubovdnim kloubd na tdhle?l, 2 : -
" = : vénl vypinscfho loZiske spojky. ¥ provesu byle éasto reklamovine piskini uvedencé-

ho loZiske & v mnohe pFipadech i zadfeni,

Upozoraénil U vozidel je mofne tuto hadlidku spétnd zavdet provedenim nékterjch dprav:

5 % - & L 1 Z & - 23,0 =1 gnit zavit MG6EhE ne MEBhI.
Pri sefizovéni motoru a karburdtord zkontrolujte, zda-li ee Uplnd uzaviraji ayti- 1, ¥ télese wypinacihg loZiske 2. . £03.3.23.04 R

fe obou karburdtord (po zatlafeni ovlddaciho téhla ns pFimircjové desce). Neuzavie
ria-li ge sytif dplnéd, zvyin)e se znaind apot¥ebe paliva. 3, Montd: hediiky provést dle obrasku,

24 Ve skfini pFevedu vyvrtat otvor @ 10,2,

3 . 4, Lofiisko nameznt tukem AVE,

ANNNEE NN

AT, - M10x1 CSN 0274213

H03.1.23.061

N G037 F 1458

Obr. 22 Uprava vypinaciho loiisks spojky
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PREDNI NAPRAVA

Montd# a sefiseni kuZelilkovich lofisek v hlavé piednibo kola

L.
2

D

4,

D

B

Na piipraveny obotny Zep nalisujeme rozpfrny krouiel,
Do hlavy kole nalisujeme obs wndjBi kroufky kufelikovych loZilaek,

OhéZné krouiky loflsek ofistime a potfeme olejem & zadni lofiske mirn® naplnime
tukem NHZ.

Do blavy kela vawaeme vnitini daast v&tdiho kufelikového lofiska, nslisujems sta-
hovaci krouZfek a $fanici kroufek, kter¥y byl pfed tim v olejové lézni,

Takto pripravemcu hlavu kola nasadime ne ¢toénfy fep a pfipravkem nalisujeme stied-
ni 84zt viétiiho kufelikovéhe lofiska na doraszs k rozpérnému krouilku,

-

Nalisujeme pomoci piipraviku atfedni 2Ast maléhe kufelikového lofisks, pPiloiime
k lefisku pojistny kroufek a nafroubujeme matici kuZfelikoviého loZiska. Do mabie
ce nadroubujeme pojikfovaci Broub.

1 2 3
N
77
_.-"”I
o
Z
T ; 1=
.
é )
: N
8 g i

10 1 2

Obr, 25 Schéma hlavy kola = pfedni népravy

1 - matice kuielikového lofiskay 2 = pojiffovaci Broub; 3 ~ pojlstny krousek: & -
kufelikové loZisko; 5 = ;ozpérnﬁ kruugek; & — bredovy ﬁctouﬁf % - dgﬁék brzdévého
Ezgeﬁg; %1— hﬁlge%§ﬂtugnihgiﬁﬁpu;lg ~ hlavs kola; 10 - Lroub upeviujici brzdevy
kotoud; = kuielikové lofisko: = t8aniedl kroufelk (Guf - 13 — Ep =
nujici'ochrannﬁ plech ‘ ¢ ST ? FEoRR DRy

PREDMI NAPRAVA

Ta

Ba

G

10,

11,

Matici kuZelikového loZisks utahujeme, pFltom protdfime hlavou kola, e jde hla-
ve kola stuba & je jl€ cltlt mimé trhevi pohyb, Za tohoto stavu pootolime mati-
ci kufelikového loZiska o 60° - 90° a rajistime pojisfovacim Sroubem,

Hasadime satahovik & mirn#d odtéibneme hlave kEols, abychom odstranili jednostren—
oy tlek lofisek pfi nzlisovani.

Po tEchto dkonech musi jit a8 hlavoun kole protéfet bez znatelného trhavého pohy-
tu a bez znatelnd vile na hlavé kola,

¥V piipadé, %e ustaveni neodpovida pofadavku, ji¥ popssndého v bodu 9, je nutne
bud maticl povolit nebo pFitéhnout, i kdyZ nebude odpovidat ustaveni bodu 7 -
viz povoleni matice zpét p uréenou hodnotu,.

Fo mefizeni zkontrolujeme axidlni hagivest brzdovéhe kotoule, kbters nesmi byt
vétEi nefli 0,15 mo.
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ZADNI NAPRAVA

Menta: a sefizeni kuZelikovyeh loZisek v hlavé padniho kola

1.

2

kN

4,

e

Na hlavu kols piifroubujeme brzdovy kotoué a nalisujeme vodjfi kroufky kufeli-
kovich loZlaek du_hlavy kola.

Do hlavy kola wlofime oba vnitfni kroufky kuZfelikovich loZisek (bez tuku) a
zmefime vzdédlenost mezi vnitfnimi krouiky, Pfed mifenim loilsky nékolikrédt po-
otodime. *

Zméfime rozpérku a piiloiime tollk vymezovacich podlofek, aby rozm3r byl men3i
o 0403 ~ 0,05 mn neZ vzdilenost mezi vnitinimi krouiky loZidek,

Hlavu kola naplnime tukem, vloiime wvnit¥ni kroufek wEtZihc lofisks, dale pak
rozpérkn g vymezovacingd podlofkami g wvnitinil krouiek malého loZisks, Takto pfi-
pravenou blave kola nalisujeme na polondpravii,

PFilozime opérny krouiek, pojistn plech a pFitébneme dré¥kovancu matici.

T

P T [ )
6 fﬁ Eﬁ% . (

At

s ;::

P
\\\.\{‘;\

7 LI 16

Obr, 24 Schéma hlavy a koboulové bredy zadniho kola

e e P R L L R 0 B

1 - disk kela; 2 — kolovy Sroub s matici; 3 = opé
ci hildel; 6 — kuZfelikové lofisko; 7 = Erolb upe
9 — brzdovy kotoud; 10 = ovlédéni ruéni brzdy;

kroufek, 4 — unafed; 5 = hna-
ajici undEdé; 8 = brzdovi timen;

11 - hlava kolae; 12 = rozpérny krol-

Eeli; 13 — kufelikové lolisko: 14 =

1 plech; 15 = tEaniei kroufek; 16 - polo. _

néprava; 17 = Zroub brrzdového tfmene; 18 - plechova pojistksas
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€, Po dotaZeni mirnd hlavu kola cdrazime zpét (pouiitim piipravku). Hlavou kola
musi fit protédet mirnd ztuha, sle ber znatelného trhavého pohybu.

7. Zajistime drifkovenou matici, Po tomto sefizeni zhkontrolujeme axidlni hédszeni
brzdového kotoufe, které nesumi pfesédhnout 0,15 mm,

o B o
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KOTOUCOVE BRZDY

, Obsluha, udr¥ba a montd¥ kotoufovich brzd

OCpravy samostavnych kotoudovieh brzd aspodivejl pFedeviim na vim¥nd brzdovéhe
oblofeni, pfipsdné brrzdovich hadic, Brzdevé obloZeni musime vyminlt za nové, jestli-
Ze tlouffka oblofeni, m¥Fend od opsrné destitky ¥ini pFibliind 1,6 mm. Prekrofeni
teto hranice je spejenc se sniZenim brzdnéhe (8inku a 5 risikem poZkozeni kotoude,
coi by sl vyiédalo jeho prebrouseni.

Pfi vyméné brzdovébo oblofeni piedni i zadni diskové brady poufivéme zésadnd pie-
depeaného oblofenl virobcem: MINTEX 108

MINTEX V

FERRODO 2431 F

Jednotlivé druhy oblofeni nesmime mezl sebou Zam®novat, Na vozidle namontuje—
me vidy sadn stejného oblofeni.

Brzdové hadice, pokud nejsouw Jinak puﬁkozen&, Je nutne z bezpeénoatnich Al
vodd vyménlt po ujeti 100 OO0 km, nejdéle po tfech letech provosu.

Viména brzdového cbhlofeni

Pf{ wimdné brzdového oblofeni postupuleme nédsledovnd:

1. Ofistine dikladng brzdoven Jednotku na jeli wad)8i atrans,

2. Odatranime prufnon sponu s vytadhneme kleStéml Zep brzdového oblofeni spelu
8 plechovinm kryten.

4. Vyjmeme knﬁplet opotifebovaného brzdovéhe oblofeni, O2istime dlkladn? prohluberd
t¥menu a &dstl vyatavensé piskw a prachu, Zkontrolujeme stav prochovek a vodné
vyménime, Tla¥né plety zatladime rukou do dna vélet.

PFl viméné brsdového oblefeni neni zapotfebi brzdovy aystém cdvzduinit, Je viak
nutng dbdt toho, abychom z kspalinové nddriky odferpsli dostatedpné mnofistvi
bradové kapaliny, = tim zamezili jejimu pfetefeni, nédsledkem zatladeni pistd '
do dna wéled brzdové Jednotly.

4, VicZime nov§ komplet pfedepsandhe brzdového oblofeni stejného druhu do brzdove
Jednotky, piifemZ dbéme na to, aby ploché prufné péro opérné desky zapadle do
nakrufku na gele pistu,

5. VlcZime plechovy kryt a sasuneme fep oblofeni, kbtery zajistime prufnou asponou.

Viména brzdového oblofeni rudni bredy

Ruini brzda, které je soufdsti zadni kotoufové brzdy je rovndf vybavens sa-
mostaynim hgfizénim, kteréd vymezule provozni vili mezi brzdovim obloZenim a kotoudem,

- Bl

Obr, 25 PBrzdovd jednotks piedni Obr, 26 Bradovéd jednotks zadni
napravy HApTEVY

tfmen rufni bredy
t{maﬂﬂpﬁovozii brzdy
plechov
Befizovacgrgrauh
zajidtovaci droub
firouby zpétné pruiiny
rpitnd prufina

4 — plechovy kryt
E = dep brzdovéhe oblofend
{ = brzdové oblofeni

iR R o By
I O IO A |

na ktery piscbi, Samostavné zafizeni pracuje na rohatkovén prinelpu v zavislosti na
opotiebeni kotoufe a brzdového oblofeni,

fzhledsm k tomu, Zfe jde piedeviim o brzdu parkovaci, Je opotfebeni obloZeni
pinimdlni a jeho vimdnu neprovadime zhrovell B viménou opotiebovandho brzdovéhe obe-
lo¥eni preveznich kotoufovyeh brzd,

Pfi viméné brzdového oblofeni postupujeme ndsledovné:

1. Vybéhneme zhvlalku sefisovaciho Sroubu a Eroub povelime na tolik, aby do timenid
mohla bft wlofend novéa oblofeni,

2, Povolime matice zsjiifovacich Eroubtt a vyjmeme cpotfebované brazdevé oblofeni,

3, Vleiime nov§ komplet brzdového obloieni tak, aby se hlavy zajiffovacich Zrou-
b nesunuly do drafelk v deatidkéch obleZeni, Matice Zroubll dotibmeme.

4, Sefizovaci Eroub dotéibneme na tolik, aby se brzdevé oblofeni lehee detikalo ko-
toute,

5, Povolime Erouby zpétné prufiny, aby Jeji tlzk, pisobici na timeny oblofeni wytvo-=
11 mezeru 0,25 — 0,7 mn mezl kotoulen a keidym s oblofeni. Frouby dotéhneme,
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KOTOUCOVE BRZDY

Nepruzi=-1i ném prufina dostatedn?, miZeme ji pomoei Broubovéku reztéhnout (pied-
tim povolime jeji zajiifovaci #rouby a konce pruiiny vysuneme z otvord tfmeni)

8 zoova nesadit do vybrani ve timenech ruéni bredy. Dotdbneme Zrounby zpétné
prufingy.

6., Sefizovaci Broub zajistime proti pootoleni zévlaikou,

Odvzdufniovani kotoulovieh brzd

Odvzdusfovini provédime jak p¥l novém naplnéni systémn brzdovon kapalinou,
tak 1 béhem provozu, vnikl-li do brzdovéhe systému vaduch. Vzduch v systému se
projevi znafnou drihou a mékkjm “chodem™ brzdového pedilu,

Brzdovy syatém vozidla Jje¢ vybaven podtlakevim posilovadem brzd, a proto jJe
nutné, aby byl motor v klidu a podtlak zrufen, ne? se zapofne s odvzdudfovanim,
Vlastni odvezdufnéni tfmend provedeme v nésledujicim pofadi: :

pfedni levy

prfedni pravy

zadni levy

zadni pravy

posileovad - odvzduifovaci Zroub

posilovad - cdvzdufiiovaci Sroub na vitlaku pracovoniho valce

Obr. 27 Schéma vedeni brzdové kapaliny

1 - nddrika na kapalinu; 2 - hlavai brezdovy valec; 3 = ovlédaci pdka ruéni brazdy;

4 = pfedni brzdovy timen pravy - levyy 5 = zadni rozvodka brzdovéhoe vedeni; & -
posllovat brzd; 7 - zadni brzdovy tfmen pravy - levi; 8 - peddl brady; 9 - pfedni
rozvedka brzdoveho vedeni; 10 - brzdové vedeni; 11 - meehanismy rufni brady
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Pii odvzdulnovéni pestupujeme ndsledovnd::

1. % odveduifiovacich Sroubl odstranime vradniky.

2, Nasuneme jeden konec odvzdufiovaci hadifky na hlavu cdvzdudfovaciho Sroubu a
druhd kones ponofime do melého moofstvi brzdevé kapaliny v &ls%é, prihledné na-
ﬁﬂbér

3, Povolime odvzduZfovaci Zroub a seildpnene peddl brzdy pomalu s progresivng, ai
do fiplného zdvihu hlavnihe valea,

4, Otahneme odvsduifiovaci Zroub, povelime pedsl a pollkéme, af se piet hlawmiho val-
ce vrati do pivodnl polohy. )

G, Opalujeme operaci 3. & 4. tak dlovho, pokud kepalina pfeferpdvand do prihledné
nadeby neni prostéd vzduchovych bublin.

6., Tenbto posbup opakujeme u viech cdvsdufovacich Zroubkd v systému. Vyrovnéms hla-
dinu kapzliny v néadrice.

Q. Seildpneme pedil brzdy na debu dvou ai tFS minut maximélnl provozni silou a pie-
skonSine, wda je systém viude tésny. Nasadime prainiky.

Smontovéni a vlaastni demontdf brzdové jednotky

Pfed smontovinim brzdowéd jednotky =z vozidla zbavime spojovacl mista p¥Fivodniha
potrubi dokonale wiech povrchovich nefistot, Po odpojeni potrubi oflstime i jeho
konce se Sroubovon pripojkou, aby nefistoly nemohly pofkedit zAvit, nebo vailmout
do sovatavy. Vymentovanou brzdovon Jedaotiu rownii dilklodnd ofistime a umyjemﬂ 11-
hem, ktery nenarnd#i pryfové maniety.

Béhem montédte 1 demontafe je dfleZfité, aby pracovni stil byl udriovan v &isto-
t& @ aby souddsti nebyly briny do Splnavich nebo mastnjeh rukou. 5 pfesnimi dily
ie nutno zachézet velmi pe¥livd a poklédst je tsk, sby Je cstatnl 4lly nemohly po-

Skodit.

Smontovani brzdové jednotky z vozidls provedeme ndsledovnés:

1. Odpojime od brzdy pPivodei potrubl kapaliny a ollstime cdpojenéd konee, abychom
gamerill wvniknouti nediatot do systému,

2, DdEroubujeme Sroubty, @pavﬁuﬁici timen bredy k nipravé voridla s brzdoveou jedanot-
ku wyimema,

FFi odSroubovéni upeviovacich Zrombll si pedlive viimneme a uschovime viechony
yymezovaci podloflky, které mohou bit vlofeny mezi oks tifmenu a &elni plechu
uchyceni na napravé vozidla, abychom p¥i opEbtovné montail brzdy zajistlli jeji
spréviné ustfedéni.
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s

DemgntaZz brzdove jednoticr

1. Odstranime zajisfovaci sponu fepu brzdového oblofeni, vyjmeme tep, odstranime
kryt a vyjueme segmenty brzdovéhe obloieni,

2, Demontujeme propojovaci potrubi tfmenu brady.

3. VySroubujeme spojovaci Zrouby, kberjmi jsou oba dily t¥menu spojeny v jeden ce—
lek, Dridky brzdovfech segmentd ponechime na pivodnim mists,

4. Sejmeme protipradné manfety pisti.

Sa % tElesa timenu a vélee vytlatime pisty bud tlakem brzdowvé kapaliny, nebo stla-
fenjm vzduchem, U vzduchu musime 44t pozor na "wystieleni™ pistu! :

&, & drdZky t¥lesa a valee vyjoeme opatiné pryiové tésnéni tak, abychom je nepo-
ékﬂdilii
Demontovanéd dily fadn¥ ofistime lihem a osudime vlssuprostim hadrem,

Fokud pouniivame jinyeh chemickych &istlcich prostfedikd (napf. technicky benzin),
nesméjl pFijit do styke s pryfovymi dily.

Prohlidka demontovanych di1d bredy

Zxontrolujene vrténi vdled, zda nenesou stopy poBkozeni. 5labé rihy odatrani-
me jemnym honovacim kamenem, hebo lapovacim papirem,. Sbythky bruanfch materiald mue
gime peélivé odstranit.

Zkontrolujeme povich pistd a honovacim kamensm odstranime viechny ostré hra-
ny asbo otfepys Js0u~-ll na piatw hlub3i podélnéd rjhy, musime pist vyadnit sz novy.
Tyto ryhy dovoli pronikind kapaliny, kbterému témmici kroufek nezabrini.

Frohlédneme pryfové téasnéni, zda nejsou podkozena, nemaji trhliny, nebo ne=
Jsou deformovina apod., PFL113 nabobinalé pryiové krouiky nelze rovadi pouiit. Iro

posouzeni stavu kroufld lze doporudlt porovmdni s novim dilcem. PPE kompletni demon-

%4E1 brzdové Jedoobiy Je vrhodnéjsdi vyménit tdanici pryfovi kroufek i protiprasnoun
manfetil,

Menta? brzdové jednotly

1. Montujeme-ll nové tEsnici krouiky, musime je pfed montaZi ponoFit do brzdové
kapaliny na deobu asi 1 hodinu,
PouZlté téanici kroufky musime pfed montdfi potfit brzdeveon kapalinou, Tésnici
kroufky vlefime do dradek ve vridni valco.

2, Vrtdnl valce a povieh plstu potiemes brazdovou kapalinou a Sroubovitim pohybem za-
sunene pist do vdlce tak, aby se neshroul tésnici kroufek, Tplné zasunuti pistu
do télesa lze provést zalisovéinim za pomoci vhodné podloiky, aby se piedeslo

KOTOUCOVE BRZIDY

poskozeni ndkrufka na &ele pistu,

3, Nagedime protiprafnou manZetu tak, aby zapadls do driafly v pistu & nakruiku
timenu, ;

4. Oba dily timenu spojime Srouby, kterd dotéhneme momentem 2,3 & 2,7 kpm.

5. Namentujeme propojovaci potrubi,

Namontovand opravend brzdové jednotky na wvozldle
Pril mentédZi bredovd jednotky do vorldla postupujeme takto:

1, Nemontujeme opravenou brzdovoun jednotku na naprava vozidla, pfi femi dbime, aby
viechny dfivEjéi podloBly byly spravod umfsbtdny mezl piisludné oko tfmenn a do-
aedsci plochu wehyceni na réwmu, Folohse brzdové Jedoothy piifnd protl kotousi je
stonovensa pfi prvé montéii virobecem vozidla s musi bt pFi opitovné montafi do-
driena, MA-li byt instalovéns nahradni brzdovh jednotkas, mus{ bjt postupovéno

podle névodu.

2, Zapojime piivodni potrubi kepaliny, OdvzduBinime brzdovou jednotku a zkentrolu-
jeme pPipadné netésncsti.

Hamontovini novéd brrdové Jednotky nae voridle

1., Vadnou brzdovoun Jjednotio vymontujeme z uchyceni ns népravé vozldla a srufime
viechny vymezovaci podlofky, vloiené mezl oko tfmenn g pfislufnoun dosedasi plo_

ohu uchyceni,

2, Zamoaotujeme novou brrdevou Jednotke, pfi Zemf poufijeme novich vimezovacich
podloisk, Jak to vyiaduje nédsledovnd popsany poatup.

VIME ZOVACT MEGKA Kol BRIDY

DOSEDACT PLOCHA

Ovr, 28 ZJisfovani potfebného mnoistvi vymezovocich podloZfek
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3, Opfeme specidlni monté¥ni mérka o kotou® brzdy, jak zndzornuje debtall na obréz-
ku,

4, Vyberems potfebné vymeszovaci podloilky v tlouifce mezery, ktera je mezl koncem
mérky a &elni plochou upeviovaci patky. VleZime vymezovaci podl oiky mezi upev=
fovaci patky a upeviovaci oka timenu, &imZ docilime spréwné polohy brzdové jed-
notky 2 pfipevnime timen k petkim piislufnimi Hrouby.

CObnova brzdovéhe kotoude

1l. Sejmeme hlava kola a demontujeme vadﬁj’ kotoud.
2, Na hlawvn kola upevnoime pFialuingmi Zrouby novjy kotoud a namontujems na nAprawva,
3, Pomooi indikatoru skontrolujems hézivost kotoude,

4, Ob48ime kotoudem z kontrolujeme hészivest, kterd nesmi pfesshovat 0,15 mm, V pii-
padé hézivoatl pfekentrolujeme piisludng dily, zda nelJevi atopy podkozeni, nebo
nemsji=~li vadné dosedaci plochy.

Musime piezkoufet axidlni vili hlavy kola, VEt31 loiiskevd vile v hlavd kola
splisobule pfitlafovini kotoudfe k bredovim segmentim, Jejichi ocpotfebenl se tak
zvitinje a je obvykle provazena nefddoucim sabfivénim brzdove jednothy a piské-

nim,

Pfebronfeni brazdového kotoule

Béhem provesu dojde k urditému polSkribénd kotoufe. Podkozenou tfeci plochu jJe
moino opravit rovnomErnim pFebroudenim kafdé atrany ketoude, Plebroufeni se pii
podti maximidIné na silu 11 mm i

MontaE posilovade

Te tPetim dtvréleti roku 1968 byly zavedeny v seriové wirobd posilovade brzd
tuzensié viroby, vwirobek n, p, Aubobrsdy Jablenee, pod obj. &, 03-0611.50,

Tvyto posilova¥e maji stejny stupen posileni jeko ATE vEetn® vlastni charakte-
riatilky. JelikeZ jJje tvarové odliZny, Jjseu pro jeho upevwnéni nové dridky pod &. v,
5"5'0_541.59!?2_1' 1 kus a2 5“"605-1!3‘9-?3"'1 2 kusj‘

Potrubi od zadni pfifné stény k posilovaBl je montovino pod &, v, 2=603%,9,39,
%=1l opd posilovalie k rosvodce 2-603.%9.3%.66-1, -

Rovodi podtlakeve vedeni nubtno vwyminit za nové pod &, v, 3=603,9,39.69=1 &
2504,1,39,59=2, Propojeni obou wedenl provést dvéma podtlakovimi hadicemt
12x5x100 85W 63 5030.

e B
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J-60013% 3_1

3+ E02 133 720

#5 C5N 021707 14

&2 CEN 021703 Ga

§OSN G21401 26

03-8619 ¢

00 33 18
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03- 2 200 04 / 12-52100 £ SA 635030

Z-E03 8 33 637

J-60F 9 T8 ER-1

I3 F 1748 ]

12 CSNR22 709 11

MS 16 C5N 02110114

M5 CIN DFIROT 24

51 C5N a7 174004

JECIY 35 E8-2

#05 9 55 551

12w 5 150 LENEI503G,

603 % 38 7-1

Ostatni ppojovasi dily, jako pfipejky a redukce, lzs objednatv dle nd&rthku,

26030 35 E6-1

40% . 4700 00
3-6031.39806-2
403 £ 20080
36077, 3960-2
3-507 139 641
132 CENGIFEE

805, 9.55.55 -1

Obr, 29 Schématické znézornini zepojeni posilovade
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MontédZz hydraulického pofrubi

Pfi montéZl hydraulického potrubi, hlawni® nového, nebo piFi epravédch, nutno

dbét nésledujicihe montdinihe postupu:

1.

3

4,

Sa

Vedeni od hlavnich véalell spojky a brady jde v t2sné blizkosti hiebenové tyde,
Proto avezek potrubi upravit tak, aby 1 pfi plném rejdu byla bezpednd vile,
Svazelk potrubi ovinovat péskem koienky a stéhnout drétem.

Veden{ k prednim kolfm upravit vhodngm ohybem, sby vile mezi potrubim a stabi—
lizatorem byla co mofnd nejvétii.

Tkostfovacl pia agregitu montovet tak, abg: nemohle dojit k Jeho opirédni o po-
trebi k zadnim kollm,

Potrubi musi byt Iddné upevnéne v celé déloe karoaerie.

Fri dpravach potrubi postupovat odborné, sby nedodlo k jeho poikozeni,

Ena a_ povrchovd fiprava hvdrevlického potrubi pod zadnimi sedad

‘Vzhledem k tomu, #e se vyskytl pF¥ipad proresivéni hydraulického potrubi bred,

které je nemontovéne v prostoru pod zadnimi sedadly, musime pFi generélnich opra-
vozldel a pfi vyménd kavoserie tyto $¥L kusy hydrauwlického pobrubi wyménit (viz
obr, 50} - '

g
o
b

I 3-6039.39.16-1
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Obre 30 Sohéma hydraulického potrubl

KOTOUCOVE BRZDY — HYDRAULICKE POTRUBI

Pfi montaii novﬁhﬂ hydraulického potrubl postupujeme nédasledovnd:

l. Nové potrubi pfed montédfi natfeme ochrannim protikorozivinim pfipravkem Hesia-
tin Car.

24 Z prostoru pod zadnin sedadlem odstranime plsE a ¢ely prostor natfeme pragobi-
tem, Flsti ji% prostor pod sedadlem nevyplinjeme,

2. VEechny prichodky v zadni pfiéné sténé atisnime plastickou pryii,

Poznamis

¥ geriové wyrobd tyto dpravy nebéhly od 1, 7. 1972,
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PREVODOVKA

Uprave synchronizace fazeni

Fi#i dpravéch pfevedovich skiiri, uw kterfech se projevila spatni synchronizace
je nutno provést nédaledujici opatfeni:

1. Zkontrolovet eynchronizadni kufele na barva (musi se oznadit po celém obvodu).
2, Pod pruEine 603,1,22,565=1 montovat podloiky o sile 0,5 mm dle cbraziu.

3, ¥V pfipadé nutnoati dle opotiebeni — vyménit zasouvaci vidlici 3-603,1.22,45-1
za novon cesilenou 3=603,1,22,45-2 vietnd objimky &, v. 603.1,22.20-1 za
AB0T,1.22,20-1,

PODLOF KA

I iz ul
; g ] L‘L—l
503122551 | i
] .
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-
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T MBI G 22 204

e __MEGZ 1 2P 201
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‘___.--"'

m
Y

503 :' 1152 ]

Obr. 51 TUprave synchronizace

Foror

Podklidéni pruiin v seriocvé vyrob€ se provddelo do listopadu 1969, Proto u novéj-
gich vozidel, vyrabénjch v prosicel a déle, nesmi se Jif tato montédZni operace pro-
vadét,

w0

PREVODOVKA

Zména soukoli rozvodoviy

¢

¥V priibghu roku 1968 do#lo ke zmién® stévajiciho soukoli Gleason na Spiromatil,
E této zménd byle pfistoupeno na zé&kladé zvidend Zivotnosti agrepgitu a také zkoud-
ky prokazsly podstatn® tisfi chod nefli soukeli Gleason; pevnostng je daleko vi-
hodn&js1, '

V tabulce Json sefazens kufelovd soukel{ jak byls s budon vyrabéoa, viéetné ND.

Soukeli - souprava Talif &. v. Foniiti scukoli
Pastorek &. v. a pabéh virohy
ZAbEh pastorkn Talifové kol Toto provedeni bude
a talif, kolem 313,14 32, 024 vyraveno ol poddtku
Bi)%, 1,82 493=b Hiidel 5 paptorkem anera 1969 do nabihn
36039, 22,015 lofiasek PIC 15-5, tj.

azi wo kvétne a pro
ND starZich vozidel

_Btéle
Z&b&h pastorku Talifové kolo 0d nabéhu loZisek
8 talir, kolem Afi0T, 1o 32, D2 =tt pastorky PIC a pro
E—603,1.22.95=4 Hifidel B pastorkem HD,rt:j. kvéten 1969
FaaoF Gy 22 o DLt B dale

Pro opravy & této tabulky vyplivd, Ze pro starii vopidle budou objednavat
souprevi 3-603,1.22,9%=5 a pro novéjsl, u kterfch budou pouiita loZiska PLC 15-5
s0UpTavl 3=603,1,22,95=4,

Frotofe ge Jednd o novy druh kuE, soukoli, piikléddme obrézek a navoed pro
sprévny z&bEr tohoto scukoli, Upozordujeme, #e vyminitelné jsou jen kompletni sou-
pravy, bilkeliv samostatmé dily (pastorek nebe talif}, Vie obr, 32 na str. 42,

Zména wlofeni diferencidlu

Fro zviieni Eivetnosti byla mavedena kuZelikove lofisks PLO 68,12,

Pii opravach vozidel T 2-603 je moino tato loZiska montovat 1 do starfich agre-
gitl, ale je nutno bud vymEnit akiifl diferenciédlu, nebo provést dpravu dle ohrézku,
kterd spodivd v prodiouZeni @ 90kS o 1,5 mm (viz udanou mirn 26 + 0,1 mm).

Montd# lofisek PLC B6-12 provadit dle nasledujicine montiiniho postupu:

1. ¥Yoitfni krowflky obow kufelikovieh loiisek musi byt Fadné dorsieny k osezeni skii-
né diferencidlu &, v, 605,1,32,01=1,
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Cbr, 32 Rizné bdiné otisky na talifovich kolech
8 ozsobenim "Spiromstic® p¥i sefizovéni
efib&rn ™na barva"

1 — sprévn¥ zdbéry 2 - 5 talifové kolo a pastorek
se musi ponékud posunout ve sméru Eipek

Ffl ustavovéni zéb&ru talifového kola s paatorkem je nutno dbat, aby vnéjii
Ercuiky kufielikového loZiska byly FadnE dotlefeny na kuZfeliky., Po tomto zmifine
hodnoty ("A") na kafdé stran pro vypodiofeni podloikemi &. v. 600.1,32.19-1

a B0, 1.32,19-2,

Vypodloiime potfebné podloiky dle naméFenfch hodnot a pfitéhneme vika diferen—
cidlu €. v. 603.1,32,10-1, PPi stafeni vikes musi jit se skiini diferencidln
ctafet tak, aby nebylo citit frhavy pohyb, ale protafeni 3lo ztuhs, ale plynule.

Pri atahovani vik diferencialu neustdle protafet skiini diferencidlu za tdelem .
sprivoého sedouti loZisek. ' : :

Mirné pFfedpéti je doveleno v rédmei bodu 3!
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Obr, 3 Ustaveni loZiska FIU 68=12
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KARQSERIE — PREDNI OPERADLO

Befizeni opéry pfedniho sedadle

P¥{ provozu vozidla dochédzi ke vazniku neléddouci vile mezi sépadkou ozubeni s
ozubenim segmenten opéry pfednihe sedadla, #imE dochazi k pohybu opéry pfedniho se=-
dadla, V tomto pidipadd je nutno provést sefizeni zépadky ozubeni, které se provadi
takto: B

G ZDGENY KRTT

Obr, 35 Sefizeni opéry pfednibo sedadla

Ddaroubuje se rukojel ovladaci pAdky na levé & pravé strané piedniho ssdadla
a 88jmou ge bodni kryty., Povoll se matice, za-.jiEEu;ici excentry a pootodenim ex-
centrll (viz obrézek) ae uatavi zdpadka ceubeni bvak, aby mezl zdpadkow ozubeni a
czubenjm segmentem opérky nebyla viile, Po ustaveni zépadky na levé a pravé strané
sedadla dotahnout matice, namontevat bodni H1{1'3rt‘.:,:' a rukejeti ovlidacich péddek,

-4l =

KAROSERIE — NALEVACI HRDLO

Helévaci hrdle palivoveé nadrie

¥ pfipadé poruchy tahla viéke nalévaciho hrdla paliva, kdy neni moino vidkoe
oteviit tdhlem na pfistrojové desce, je nutno otevPit vifko = prednihe zavazadlo-~

vého prosbtoril.

| s03f 1158

Obr. 36 Otevieni vika palivové nadrie

¥ tomto piipad?® Je nutne vyndab gumovou prichodku z pravé woltinl stiay pled-
niho blatniku, Broubovakem vytlaefit prichodku v dridku nalévacihe hrdla paliva &
odjistit drZék pojlatky vilke nalévaciho hrdla, jak je uvedenc ns obrazku.

Po otevieni viéka znovu masunout prichodkn de pravé vnitini stény piednibo
blatniku a drZ4ku nalévacihe hrdla paliva,
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ZAPQJENI ELEKTRICKEHO ZARIZENI

Zhavicl aviika

~ zapalovad

= motor benzinového topeni
= pomoony ventllétor

motor omjvafe Selnihe akla
= moter atérale :

- gpousdtid

= regulatni odpor

~ pfedfadn¥} odpor

= odrufovaci kondenzdtor
1P 100 A

Cl = odrufovaci kondenzédtor 1 F
1=-12 -~ pojistky

22 = palivové Eerpadlo

2 = plektroventil

Z1 -~ mAauvka

B = poJiatné rels

Bl pomocné reléd

= palivomér

= teplomér

= radiopiijimad

dynameo

— spinaf hlidade Femene

spina® csvitleni motorového
prastory

spinad zpétnFch avétlometd
tlakovy spina® = olej

= dvéfni apinad

- pojiatka pfehiati

= termostat

spinad zavazadlového prostoru
= brzdovy spined’

- tladitko houkalky

= tladitko spoufitiie

= gpined parkovacich avétel

-~ apina® ddlkovjch pfidavajch
avétel

- ppinad witiniho cavitleni
= gpinsd mlhovek

= pdpojovad baterii

= cyklovad

- pferuBovad

= gdrufeny pPfepinad

apina® topeni

= spinaci ak¥{ifks

- pfepina® atirade

~ pfepine® avétel

- gpinad avitel

= dAlkové asvétlo pfidavnéd pravé
B4 = dalkové svEtle pifidavnéd levé

1

SEREEEEEE™
1

EEQW#Q
I I

o
(B |

EFdRGRTERERBR
1

PEREPYRERANS
]

H4l = kontrolka zapnuti topeni 1
B40 = kontrolka Femene

H39 = kontrolks zédsob paliva

HZ6 ~ kontrolka mlhovek

H35 = kontrolka ddlkového svétia
H34 = kontrolks tlalku oleje

H33 = kontrolka nabijeni

H32 = kontrolka améru prava

H31l = kontrolka amdru leva

H25 = vnitini osvétleni

H24 = osvEtleni pfistrojd

H23 = parkovaci avétlo pravé
H2Z - oavétleni zavuzadlovéhe prostoru
H21 = parkovaci evitlo levé

H20 = pavétleni motorového prostoru
H19 = osvétleni SPZ

B18' =~ gpdtmy avétlomet pravy
H17 = zpdtny svdtlomot levy

H16 = smérové avitlo zadni pravé
H15 = amérové eviilo zadni levé
Hl4 = brzdové avitlo pravé

H13 = hrzdovéd avitlo levé

H12 = konocové evétlo pravéd
Hl1l = koncové avitlo levé

H10 = svétlo do mlhy pravé

H9 «~ avétlo do mlhy levé

HE = gmérové avitlo pfedni pravé
H7? =~ smérové gvétlo pfedni levé
H& = obryaovh svdtlo pravé

H = obryscvé avdtlo levé

H4 -~ tlumendé svEtlo pravé

B2 =~ tlumefé avétlo levé

HZ . ddlkové avétlo pravé

Hl = dalkové sviatlo levé
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