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Ne? usednete za volant sutomobilu TATRA 2-603, nejnovc jiiho
modelu tovarny TATRA, s vice jak sedmdesatiletou tradici vj-
roby automobill, seznzmte se s navodem obsluhy, provozu a
udrzby, popsanymi v této prirucce, Zde jsou shrnuty viechny
praktické zkuSenosti z provozu téchto vozidel a jsou zde po-
psény i konstrukéni novinky a prvky, které 12di vozidlo
TATRA 2-603 mezi nejlep$i ve své trideé, Vozidlo vysokjch pa-
rametri je v8ak vystaveno abnormélnimu namdhéani pii provozu.
Vyplati se sv&domita obsluha a dlikladné provadéni nutnjch
ukond udriby a sefizovéni, Nemadte-li dostatek Cesu nebo zku-
Senosti s provadénim téchto preci, vyuZijte sluZeb specicli-
sovanych servisi a opraven TATRA.

Spravn& obsluhovany a Iadné udriovony automobil TATRA 2-603
se Vam odm&ni bezpeénym a ekonomickym provozem, pohodlim
jizdy a bude VaSim dobrym a spolehlivjm pomocnikem po tisi-
ce kilometri,

Pracovnici vozové dokumentuce

ne.p. TATRA Koprivmice



UPOZORNENZT

Technické udaje, popisy a vyobrazeni v této prirucce uva-
déné, plati pro vozidla TATRA 2-603, vyrdbéna od l. ledna
1969, nejsou vsak zdvazné pro dal3i provedeni vozidels To-
varna stéle pracuje na zdokonaleni a modernisaci svych vy=
robkd a vyhrazuije si zmény, které nutné plindSi dalsi tech-
nicky rozvoj automobilové techniky. Vydénim této prirucky
se rudi i d¥ive ti&téné dodatky, Cisla publikaci 312 a 347.

© - TATRA n. p. Kopifivnice
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BELAVIIT TICHNICKE A SENIZOVACT UDAJE

Rozmcry vozus

Colkowd GBTKE wewsnsvessssnssssnsssssssnsuenng H I3
Celkovd S1TKB esecisvicsssnssssesssassssnoeccs L 893
Cclkova vyska /nezati’eného vozu/ eesesssecssss 1 530
SvEtléd vyEka zetiZeného vozu nod VOZOVKOU eeee 200
ROZVOT RADTEV sessssscressssssasssessssssssnss | 2 750
Rozochod piednich Kol wecevesvsososonsssssseane L 485
Rozchod zadnich KOl esecececcascessscsssesassene 1 400
Ziiks sedadel /vpiedu i vzcAu/ eeecessessssses 1 450

mm
mm

mm
mm
mm
mm

%485
1895

Rozmirovy nacrtek vozidla Tatra 2-603 - model 1969

sl

Vi :

Vlastni Véha VOZU co0cssssssccvsoscossssnse 1 4‘70 kg i 5 %

Pohotovostni vdha VOZU ecescessscsscccacs 1 510 kg
UZdtecne ‘zalliendl i sesnsssinoesdossiosis 450 kg
Celkova vaha plné zatiZeného VOZU eeeess 1 960 kg
Tlaky nz napravy plné zatiZeného vozu: '
predni néprava eevessse 880 kg
zadni DAPrava sescesee 1 080 kg

Jizdni vlastnosti:

Rychlost plné zatiZeného vozu na roviné /pri 5 000 ot/min,
motoru/ a stoupavost pii nejvétsim hnacim momentu:

Prevodovy stupen: Rychlost km/h: Stoupavost %:
1, 43,2 3548

2 67,6 21,0

3 105,5 13,1

4, 159,5 8,4
Zpétny 44y 7 32,6
Maximalni rychlost VOZW ssensesessssssses 160 km/h

Primdr nejmenti zatiky eeeccessnscscesces 11,5 m L 0,5 m

SpotIeba paliv a maziv:

Zékladni spotieba benzlnu plné zatiZeného
vozu na roviné pii rychlosti 105 km/h .eee 12,5 1/100 km

Primérnéd spotieba /hodinovéa/ nezavislého
benzinového topeni 881 eceescccececccessees 044 az 0,5 1

Spotieba motorového oleje /ubytek jizdou,
bez vymény celkové naplné/ seseccesscseees 0yL5 1/1000 km



Motor:

Typ MOTOTU eseccscvecenscace

Drlﬂl Pee 00000 escveoacsdoo0Pd
Usporddéni vAlcl eeececesse
Chlazeni Qe oeoo0es00 000000000

Pocet VAICU escccvocccnanscs
Vrtdni vAlcl eeecsscecscane
Zdvih pistl eecesecccsscccss
Celkovy obsah VALCU eesssse
Kompresni POMET eesccoccccs
Piedepsiné palivo ecescccee

TATRA 603 H
¢tyidoby, benzinovy '
/zaehovy/, karbura%orovy

samostatné valce ve dvog
Yadach do "V" v thlu 90

vzduchem, nucenym obechem
dvéma exhaustory

8

75 mm

70 mm

2 472 om’

832 ¢ 1

automobilovy benzin

BA 90 /"specidl'/ podle
EsN 656505

110,

100

Nred 1

90

N

60

50
30 -

40 7

&Mq

3075

18

20—

— 17

10

16

s

A
5

1%

13
12

300[760 3

250

1000 2000

3000 4000 4800

-]

Charakteristika motoru Tatra 60% - H

e

Jmenovity vykon motoru /redukovany/
Nejvétéi tOéiVy moment ©0000000000

MaX-Otééky mOtoru 0000000000000 000

linimdlni mérnd spotiebs paliva
PrL plnem Vykonu 0000000000000 00s0

Véha motoru /such4/ se spojkou =
bez Oleje 9000000000000 00000606ss000

Usporadand, Vembilid oess v svs

Vile ventilli studeného motoru:

SaCi ®0 00000000000 000

v_yfukoVé Q@0 0000000000
Mozand  HoGomtl e ol ek ve s soissse

Minimalni tlak mazaciho oleje sese

Kontrolni sveétlo mazédni se roz-
sviti pri poklesu tlaku oleje

asi na 0000000000000000060000000000

C%stié Oleje 9000060000000 000000000

Klinové hnaci femeny chladicich
e}dlaustor& 0000000 0000000 0000008 0

KaThUDRAEOTY & ¢ etainiste siaai s aias e soe v ot

7345 kW /100 k/ ¥ 57
pPri 4 800 ot/min,

17 da Nm /17,36 kpm/
pri 3 500 ot/min,

5 000 ot/min,
336 g/kih /240 gkh/

180 kg X 3 %
visuté ventily /OHV/

0,10 mm

0,20 mm

tlakové, ob&€Zné
zubovym Cerp=dlem

1,5 atp pri 2 000 ot/min.
a teplot€ oleje 800C

0,6 az 1,2 atp

sitovou cCistici
vlozZkou

BARUN-RECORD 17x8x790
nebo

CONTINENT T,
17x8x780-CG

dva, dvojité, spadové
JIKOV 30°SsSoP



7akladni seiizeni kezcého 2z obou karburatord

/trysky a vzdusniky/:

Oznaceni Serizovaci prvek:

na obréazcich:

Velikost Pocet
dle §SN: kusu:

1 Difuzér 20 1
2 Hlavni tryska 95 e
3 Hlavni vzdusnik 160 2
4 Tryska pro bch naprézdno 60 2
5 Vzdu$nik pro béh naprazdno 150 2
6 Obohacovaci tryska 55 1
7 Vzdusnik obohacovace i 1
8 Tryska cCistice 110 1
9 Vzdusnik sytice 4,5 1
10 Ekceleracni tryska 50 2
11 Obtokova tryska 60 1
12 Jehlovy ventil 2 1
Spravné seiizeny bEh naprézdno:
0tACky MOtOTU eesccescoca 450 ot/min.

Spotfebl pﬂliva eevc00000Q0
8isti¢ nasiavaného VZAUCHU esesese

Spo jka:

DI‘Uh .ao.(oouo.o"cnlt00'..00;0.0

Ovlédéni O 2 00 000 09° 0000000000000 00
Druh kotoucového obloZeni eeeeees
Voln:}f chod pedélu Spojky 0escsso e

Pifevodovka:

Druh ©000000606000000060000606000606000

1,3 a% 1,8 1/hod.
s olejovou naplni

suchd, jednolamelova,
vestevéna do setrvad-
niku

pedélem s kopalinovym
plenosem sily

OSINEK L 16 nebo
DON MN 5

20 aZz 25 mm

mechanickd s plevody
¢elnimi ozubenymi ko-
ly se Sikmym ozubenim
/prq Jjizdu vpred/, Ta-
zené zubovymi Spojka-
mi,l. aZ 4, pievodovy
stupen s blokova-

Podet prevodovych stuphl seess

Zadni néaprava:

Druh ‘..'...’...........'.O‘..'
PérOVé.ni 00 00000000600000000009
Tlumice DErovéni sececcceccsss

Pouritelné tlumide jinych znalek

St4ly prevod v zadni napraveé

Prevodové pomeéry:
Pievodovy stupen:

v plevodovce

nou /clonénou/ synchro-
nizaci

4 - vpTed
1 - zpétny

kyvadlové polondpravy,
nezavisle odpruzené

vinutymi /spirélovymi/
pruzinami

olejové, teleskopické,
PAL P 36x175

GIRLING NG 645 nebo
ARMSTRONG No AT
10/3059

1 5 8,1

Prevod
celkovy

1 1 ¢ 54545
2, 1% 24265
3 1 & 1,450
I 1 : 0,960
zpétny 1 : 3,428

Piedni néprava a rizeni:

Druh népravy 0000000000000 00000000

PéroVéni "...".‘...'000.0....'...

Tlumide PETOVANL eecesscesccscccsce

Dnlh fizeni ......‘..O.'.C".......

Odklon pfed.niho kOla eescscceccccccsce

-9~

s 14,540
94290
5,950
3,940
: 14,055

oo

e

samosta tné montova-
na vledéena klikovéa
z4vEésnd ramena, nezéa-—
visle odpruiena

vinutymi /spiralovy-
mi/ pruZinemi

olejové, teleskopické
/specialni/

hfebenové /s pastor-
kem a ozubenou tyc¢i/

3013 300



Zakladni seiizeni ke?déhko z obou karburatori

/trysky a vzdusniky/:

Oznadeni Serizovaci prvek:

na obrazcich:

Velikost Pocet
dle 8SN:  kusu:

1 Difuzér 20 1
2 Hlavni tryska 95 =
3 Hlavni vzduSnik 160 2
4 Tryska pro bch naprazdno 60 2
5 Vzdusnik pro béh napréazdno 150 2
6 Obohacovaci tryska 55 1
7 VzduSnik obohacovade 1,5 1
8 Tryska c¢istice 110 1
9 Vzdudnik sytice 4,5 1
10 Ekceleracni tryska 50 2
11 Obtokova tryska 60 1
12 Jehlovy ventil 2 1
Spravné serizeny béh naprézdno:
otatky MObLOTU eevesssnses 450 ot/Min,

spotTeba paliva sesecosces
Cisti¢ nasidvaného VZAUCHU eeeeese

Spo jkac:

Dr\-lh ..0000..-000000-000.0000;000

O’V'lé-délli © ® 9000000 0000000006000000
Druh kotoucového oD10ZeNi eoeeses
Volny chod peddlu SPOJKY eesescsces

Pievoaovka:

DI']Jh ©0 G 000006090000 00060000000060000

~8—~

1,3 aZ 1,8 l/hod,
s olejovou néplni

suché, jednolamelova,
vestavend do setrval-—
niku

pedélem s kopalinovym
plenosen sily

OSINEK L 16 nebo
DON MN 5

20 a%Z 25 mm

mechanicka s pievody
celnimg ozubenymi ko-
ly se Sikmym ozubenim
/pro jizdu vpred/, ra-
zene zubovymi spo jka-
wi,l, a%Z 4, pievodovy
stupen s blokova-

Pocéet prevodovych stupfii eeess

Z adnd nélprayveéd.:

DI'uh .0..00.nnolcno.oc.oc...l“
PérOVéni 900 000000000060060000009
Tlumice pérOVéni ‘6e00cccccscne

PouZitelné tlumice jinych znalek

Staly pievod v zadni népraveé

Prevodové pomérys:
~ ’ v
Prevodovy stupen:

v prevodovce

nou /clonénou/ synchro-
nizaci

4 - vpred
1 - zpétny

kyvadlové polondpravy,
nezévisle odpruzené

vinutymi /spirdlovymi/
pruzinami

olejové, teleskopické,
PAL P 36x175

GIRLING NG 6,5 nebo
ARMSTRONG No AT

10/3059
1 :4,1

Prevod
celkovy

17 1 & 34545
2% 1 .5 2,265
3, 1 : 1,450
4, 1 : 0,960
zpétny 1 ¢ 3,428

Piedni néprava a Pizeni:

DI‘U.h na’-praw 0000 0000000000000 0000

PéI‘OVéﬂi 00 00000 Q0000000000000 00000

Tlumide pEérovani sceecescccccscccses

Dth f‘izeni ...0'...0..0..'...’0‘..

Odklon pfed.niho kola @eocoo0ovevocoo

-9-

s 14,540
94290
5,950
: 3,940
: 14,055

o .

samosta tné montova-
néa vlecena klikovéa
zAv&snd ramena, neza-
visle odpruiena

vinutymi /spiralovy-
mi/ pruZinami

olejové, teleskopické
/specialni/

hTebenové /s pastor-
kem a ozubenou tyci/

300: 301



Pixlon depu
l)\n "ln(‘ zatifeného VOZu/ e0co0sc0noe loo z 30’

Z&kxlon &epu
o pIlné zatiZenédho VOZU/ evescecses 4O°

i+
W
(@]
.

Polet otalek volantu k dosa¥eni
celého rejdu .'......Q......"....' 3'5

Velikost rejdu o
/VpI‘aVO iVleVO/ ©0 0000 00eeodevorae Vne,:]Sl kOlO 32

vnitfni kolo 37
Celkovy Tozsah TejdU eseeseccoscessss  69°

(o]

TR I e s v s daa e e ole,jov:’/é teleskopicky,
T

znacky STABILUS
Kola a pneumatiky:

Sbihavost kol u nezatiZeného vozu, piipraveného k jizdé
o vaze 1 510 kg - Jje spodek karoserie asi 260 - 270 mm
nad vozovkou: piednich eceesscecocsscs 5=7 mm

Zadnich 0RO 0000000 l-3m
IEEhIERI (sasnsscissses s i mese sssossd hvézdicova
Rozuer TETKIl sesccscocsncsantosenn 4,50 Ex15

Druh pneumatik seesecccccssccssccns specidlni pro rych-
losti 170 km/h

/s dusi/

6,70 = 15°

BARUI EXTRA SPORT - OS 13

Rozmér pneumatik sessceccccccscccccce
BéZné montované pneumatiky seecoeces

Pouzitelné pneumatiky Jjinych znucek:

Znacka Druh pro provoz <

v 1léteé v _zime
CONTINENTAL IXTRA RECORD M+ S
ENGLBERT SILENTORIP-6ply M+S ALLWETTER
FIRESTONE NYLON SPORT-6ply  WINTER/TRACTION
Piedepsany tlak vzduchu v pﬁeumatikéch'

Pro jizdu na

Pro zatifeni béZnych silnicich ddlnicich

tlak vzduchu v pneum:tikich

piednich zsdnich plednich zadnich

C4steéné -

1 + 2 osouy 1,6 atp 2,1 atp 1,8 atp 2,3 atp
Plné-
3 + 3 osoby 1,8 atp 2,3 atp 2,0 atp 2,5 atp

~10- *

Brzdy /[éelisFové/

NoZni brzd:

® 000600000060 00000000

Priwicr hlawmiho brzdového
vilce

@0 000000000000 c00000060000

Pramér
o

brzdovych valellnd kol

900000000
PI"‘E:i:‘P bI‘ZdOV“}'C‘L‘_ bubnfl 00000000
Celkova uCinna

brzdici plOChJ @00co0eecssc0nceo0

Picdepsand
bI‘ZdDVK. Iz palir&n 6600000000000 0

ObloBentT Celiety - brzd. oo eedcses

Piedepsand vile mezi obloZenim

bk..-l J\:l a bu‘bn:_/' @000 o0s 000000000

Drat a volncho chodu pedalu
bq" 000060000000 eos0o0000000 0000

CSilOVﬂG brzd R EEEEE NN}

=

."Lu(\.:‘li bI‘ZO.\’ Poo0eo0ose 000000000000

Drazdy /[kotoulové/

:fJin.‘L “.JI'Z(.& @00 s eeocv e 0000 0s00be

Trindr hlavniho brzdovélo

'.'é.lCC @0 eoeo0 0000 0000000000000 000

Pleodepsona
bL‘ZkLOVU. ke ap; LLI8 s srsisieara w sive g iolee

JU:!.L OblO.;Clli @0cso0000e000s00s 00

-

kapalinov&, plisobici
na viechna lkolo

2
1l 266 cm

SYITTTIOL HD 90

podtlalovy 4B = J
silag :vullb_l 245 nebo
iTE ToC/24

mechanickéd, ovlidrna vyouv-
nou rukojeti pod HLi 0 0=
vou desiou wsobici: n:

zadni kola’

kotoucova kape l_Jb\j [
sobici na vSechns. kol:
22 mm

SYNTIOL HD 190



Iréha volného chodu pedalu

brzdy @00 0000 oee0 0000 BORCOBOO

Posilovalt DrZQ ssesecsssssassvee

Ruéni DIrZ38 eeeccescscocosccsces

Kanroserie:

DPUh ©© 0000000006006 0008 00000060000

Pocet sedadel esssewsecscssccscss

Velikost zavazadlového
prostoru:
Vpiedu asi 00 oc0o00e0s00s 00000000

za zadnimi sedadly aSi eeeccsee
Nezévislé benzinové topeni se..
Tepelny vykon topeni asi seeeece
ImoZstvi topnélo vzduchu asi ..
Prikon topeni 8Si eeeecescsccns

Flektrické zaiizeni:

Napéti elektriclkych spotiebicu
Nz hmotu piipojen /uzemnén/
PO 555000 0 v w161 w1000 16,001 950 76 <o 010 o 809

(0610 5 U=1<) 0 R O o R g o
ARUMWLAEOTY e wwwo o s oo sosies o

40 az 45 mm

podtlakovy AB - Jablonec -
sila posileni 2,5 nebo
ATE T50/24/1

mechenické, ovladanad vysuv-
nou rukoje%i pod piistrojo-
vou deskou a pusobici

na zadni kola

szmonosnd, Ctyldveiova
/sedan/

6

0,37 o’

0,12- o’

PLL 3 COB 1

3 000 a#3 200 kcal/h
130 w’/h

45 W

12V

zaporny
1. stupné

dva, olovéné, 6 V/82 Ah
zzpdjené do série

=] Do

ZapalOV&ni 9000000000000 00000

Zapalovaci civks

Rozdeloyat i s e -

Zdvih kontaktld pierusov.ée .,

Zékladni piedstih /piedpal/ .

Poiadi ZﬂpalOVéni @0 0600000000
Sviul:y ..‘..l......l....'....
Vzdélenost elektrod svicek ..

PouZitelné svicky jinych
znacek .‘.Q......l.....l.l‘l.

Dynamo @ 0 0 060000 00 000000000000

Regulétor napéti eecececoocco0ocoe

Spo.u-ét:é(‘i 0000000 o00@a000000000

Obszhy néplni:

Obsah nédrie na Palivo eeesee
Obsah /napln/ oleje:

v motoru /celkem/ eeccecccscse
v Cistici vzduChU eeecescoccsse

v picvodovce a v zadni
népravé /celkem/ seesceecaces
v pfednich tlumicich pérovéni,
VKa"zdém ...l.....'..........
Obsah kapaliny v brzdové sous-
taVé '..‘Il........"...'."..
Obsah kapaliny v ovlidacim
Zafizeni SpOjky eoesoo0000000

15w

bateriové, automaticka
regulace predstihu

PATL-MAGNETON 02-9216,00

PAiT~LAGNETON 02-920¢&, 305,
levotocivy s mechanickou
a vodtlakovou re ulaci
predstihu

0,2 a% 0,3 mn

10° pied HU /pro pelivo

s oktanovym cislem 90 o
vysSim/

1-3-6-2-7-8-4-5

PATL-SUPER 14-8

0,7 mm

KLG 100

BOSCH W 225 T 7

CHAMPION H 9

MARSCHALL 35 B
PAT=]IAGNETON
443.116-416,21, 12 V/300 W,
n=bo BOSCH LJ GJH 160/L2/1600
R 31

PAL-MAGNETON

02-9407.05, 12V/300W nebo
BOSCH RS/UA 160/12/24

ELMOT SWIDNICA R 5,17

58 litrid



rékoli poloze spinade blikadii spinaji ddlkova svitla v
hlavnich svétlometechj stiidavého mechanického zspinéni
sNfuENT S VOZEMNM a vypinéni dadlkovjch svétel se pouZiva jako tzv. svitel—

&

N

né houkalky /napf. p¥i predjiZdéni/.

6 = Knoflik zaiizeni k nast¥ikovéni vody na predni olmo.

7 = Paéka k otvirdni uzévéru vika predniho zavazadlového
prostoru.

8 = Zéasuvka pro montdZni svitilnu, :

9 = Téhlo ovlédéni regulaéni klapky rozvodu teplého a stu-—
deného vzduchu od topeni = vétrani,

= Kontaktni kruh /tlalitko houkadlek/,
10 - Radici péka.

Spinsei siPifike s klidkem,
Zasunutin o pootocenim klicku doprava se zapinad okruh
apalovéani; dalSim pootolenim iliClku aZ na "doraz" se
uvede do &innosti elektricky spoustéc mectoru,.
‘

Spinac¢ sterzci sklae
s o

iku doprava b&éZi- etirade normélnd; dol-—
pn

im pootocenim 2% na "doraz" se zapne zr~chlcn4 clod, W HBBUD B %5 305 2;
vihodny hlavnl pro rychlou jizdu zs velkého deitié,

icostat k resulaci intenzity vnitiniho oswvétl -i pii—

stroji. 11 ~ Spinac¢ obrysovych sveétel a hlavnich svétlometi.
Sytit, PovytaZenim knofliku do prvni polohy se zapinaji obry-
VyiaZenin lmofliku se uvedou do ¢innosti sytice obou sova svétla /v piednich svétlometech/, Uplnym vytaZenim
kerourdbort /pii spousténi studeného motoru/, knofliku aZ na doraz se zapnou hlavni svétlomety; v obou
Pécka spinscie svitelnych ukezatelld sméru /blikedlh/ ¢ polohdch spinale se zAroven zapnou ¢ervend koncova svitla
svitelné houkadlyy, v zadnich sdru’enjch svitilnéch,

Palks se piesunuje ve sméru, kam se bude odbolovats,
Nadzdvilenin riojeti p&Cky smérem k volanbtu se v Lkbte~

=i =15~




12
5
14

15

16

20
21
22

= Spinad stfednich svétlometi,

= Spinal /nezapojeny/.

-~ Spinaé /nezapojeny/.
Spinade 13 a 14 jsou urlieny pro piipad dodatecné mon-

. taZe nékterych dalSich specidlnich svitidel,

~ Spinaé stropniho osvétleni vnitfku vozu /kromé toho se
osvétleni.vnit¥ku automaticky zapne pii otevieni dvefi
u fidice/,

a% 19 - Padky k ovladani vétréni topeni,
Pozor!
Padkami je t¥eba manipulovat presné podle pokynu -
jinak je nebezpeli poSkozenil!

- Popelnik,

- Zapaloval cigaret.

- Schranks na rukavice, drobné predmety a pod.
Ve stiedni CGasti plistrojové desky je prostor,
pfizplsobeny pro montdZ rozhlasovych piijimadd
raznych znacek, :

— Téhlo oteviraciho uzéavéru hrdls palivové nadrze
je umisténo pod piistrojovou deskou, pred se se-
dadlem pro spolujezdce.

] e

SDRUZ ByY RELIBTROJ POR VOLANTHEN

5 6 2008 9 .- B
(o= 2p X do) (P 4z - =»)

1 - Tgplomér oleje,
Cervené pole na levé strané okénka oznaduje nepristup-
nou nadmérnou teplotu - ukédZe-li tam rucka teploméru,
nutno ihned zastavit a zJjistit pricinu plehrati motoru.

2 ‘= Rychlomér.

3 «~ Pocitaé ujetych kilometri,

4 = Ukazatel stavu paliva v nadrZig
Cervené pole na pravé strané okénka oznaduje zasobu
paliva asi na 50 km jizdy /totéZ ukazuje i kontrolni
svétlo 11/, Pristroj ukazyje spravny stav paliva jen
po zapnuti zapalovéni a stoji-li viiz na roviné,

Kontrolni svétla:

5 - Svételnych ukazatell sméru na levé straneé vozu.

6 - Dalkovych svetel /sviti,. jsou-li zapnuta dalkova svétla
v hlavnich svétlometech/s

7 = Nabijenis

8 ~ Mazéni /tlak. oleje v mazaci soustavé motoru/.
Kontrolni svétla 7 a 8 sviti, je-li zapnuto zapalovéni
a motor neb&éZi nebo b&Zi jen na velmi malé otalkys jiz
po malém zvétSeni otaiek obé tato kontrolni svétla zha-



10

11

12

sinaji, Rozsviti-1li se nékteré z nich pri vétsich
otédkéach, signalizuje poruchu; nikdy se nem& pokra=-
Sovat v jizd&, dokud neni zjiSténa a odstranéna pri-
¢ina poruchy.

Kontrolni svitilna Femene ventilaru bez dynama., Pri
prasknuti Ffemene se intensivné rozsvitis.

Topeni /sviti, jestli%e béZi vétrék topného pristroje,
Jje=-11i v dinnosti Zhavici svidka, po pripadé pri nékte-
ré porusel

Reservy paliva /rozsviti se, jestliZe v nédrZi zbyva
palivo asi na 50 km jizdy/.

Svételnjch ukazateld sméru na pravé strané vozu.

o1 8em
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- NoZni prepinaé dalkovych a tlumenych svétel hlavnich
svétlometi,

Peddl spojkye

Pedal brzdy,.

- Ped&l akceleratoru,-

- Rukojet rudni brzdy,

VytaZenim rukojeti smérem k volantu se brzdi, P¥i
odbrzdovani se rukojet pootodi doleva (a% na doraz)
a pak se zatladi a¥ na doraz. Pusti-li se pak ruko-
jet, v?éti se ihned plsobenim pruZiny do pivodni
polohy,

ol O



s TAvVvOVANTLT PREDRIGE EEDADEE

Piedni sedadla jako celek lze posunout ve sméru podélné osy
vozu a kromé toho lze ménit samostatné sklon opéradla ridi-
e a opéradla spolucestujiciho, Ovlédaci packy pojistmého
mechanismu ustavovaciho zafizeni vyénivaji po stranéch ze
spodniho rédmu prednich sedadel,

Presune-li ¥idié péku na levé strané smérem Sipky "1", lze
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liZe piesune palku na pravé strané dozadu, Pro vétsi pohod-
1i a bezpecCnost jizdy je moZno na opéradla sedadel lehce na-
sunout opérky hlavy, které se dodévaji jednotlivé na zvlast-
ni préani 1 + 4 kusy.

Na prednich sedadlech jsou montovany bezpecnostni upoutéva—
ci pésy. Jejich obsluha je velmi Jednoduché - upinaci spo-
nou - a jejich délku lze libovolné nastavite

Dl

AR A N e e iy S s s e

Uzavér vika predniho zavazadlového prostoru se odjistuje
odklopenim packy, kterd je na levé strané pod piistrojo-
vou deskou. Po odjiSténi uzéaveéru zustane jeSt€ viko zajis-
téno packovou pojistkou a nadzdvihne se jen nepatrné,

Do mezery se vstréi prst a stlaCenim packy se odjisti po-
jistka. Tato pojistka zajiStuje viko, aby se za jizdy ne-
odklopilo, jestliZe se nespravné uzavre, Pii uzavirdni se
viko jen silné stlaci, aby spravné zaskocila zapadka uzéa-
VEITUe

Daléi menéi prostor pro piirucni zavazadla cestujicich je
za opéradlem zadnich sedadel, Vpravo v pristrojové desce
je schrédnka na rukavice a jiné drobné piledmety.

Ndhradni kolo je uloZeno ve zvlastni schrance pod piednim
zavazadlovym prostorem, Schrénka je uzaviena vikem, které
se sklapi smérem k vozovces otvira se odklopenim packy,
unisténé ve vybrani pod predni sténou zavazadlového pro-
storu, Viko "schrénky se uzavira pouhym piiklopenim.

BraSna s bé%njym ndfadim se zpravidla ukladd do piedniho
zavazadlového prostoru; mife se vSak také uloZit do schran-

= L=



ky na néhradni kolo, Zvedak vozu a roztaceci klika Jjsou ulo-
Yeny v drzécich vlevo vedle motoru, vpravo je uloZen k1ié¢ na
svicky.

Jsou-1i rozsvicena nékterd svétla, rozsviti se pri otevieni
vike Zarovka, osvétlujici vmnitiek zavazadlového prostoru.
Prostor motoru lze osvétlit odklopenim jednoho nebo obou
drréka se sufitovymi %arovkami, které jinsk osvétluji zadni
znackovou tabulku.

POJISTEKEY ELEKTRICKYCH
PO‘]‘REBICU

Hlavni pojistkova skiinka je zapuSténa v podlaze vlevo vedle
sedadla tidile., Jednotlivymi pojistkami jsou zajistény tyto
okruhy:

1 - Dialkové svétlo — levy svétlomet, oba stredni sveétlomety.

2 - Dalkové svétlo - prevy sviétlomet, kontrolni svétlo dal-
kovych svétel,

3 — Tlumenné svétlo - levy svetlomet,

Tlumenné svétlo - pravy svétlomet,

5 - Levé obrysové a koncové svétlo; osvétleni zavazadlového
prostoru,.

6 = Pravé obrysové a koncové svetlo, osvétleni znacdkové ta-
bulky, vnitini osvétlcni sdruZeného piistroje pod volan-
tem, obé zpétnd svétla /pro couvani/ v zednich sdruZenych
svitilnach,

=
}

7 = Privod proudu k nezévislému benzinovému topeni /dalci
pojistka topeni je v malé pojistkové skiince primo na
topném pristroji/.

Na tuto pojistku jsou pIipojeny i parkovaci svitilny
/pokud jsou montovany/.

8 - HoukaCky, zapalovacC cigaret.

9 - Stropni svitilna, zésuvka pro montéZni svitilnu.

10 - Brzdova svétlas

11 - StiracCe sklas.

=22

Na tuto pojistku se pFripojuje i elektrické zaiizeni

k nastiikovéni vody na predni okno /polkud se montuje/.
12 - Svételné ukazatele sméru /blikace/, ukazatel stavu

paliva v nadrzi /véetné kontrolniho svétla/, kontrol-

ni svétla nebijeni a mazéni.

Na tuto pojistku se pfipojuje i elektrické palivové

¢erpedlo /pokud se montuje/.
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UMTIsSPENE ¥Yi¥RoOoBRTOE: Cfsmn ; SPOTS BENT MJOEDORT

Virobni Cislo motoru je vyraZeno na skiini motoru, vlevo Studeny motor spouttime takbto:
vgale pa}lvoveho uérp:dla- Vyrobni Stitek vozu je na pra- 1. Radici paku rychlostnich pievod postavime do stiedni
ve stranc¢ v zavazadlovém prostoru. Vyrobni ¢islo na moto- ] /neutrédlni polohy/
°
Tu je sloZeno z nékolika udaj Poit & : ] & :
ckolika udajl, napf,: 2, Upln& vytihneme knoflik sytide /neselapujeme akcele-
T 60 H 04 74 2 ~ o v / v -~ = . ~
e ; .3 6556504754676 rator, protoZe sytice mohou spriavné fungovat jen pri
: : lu'Ov‘l 603 H/ oznacuje typ motoru, druhé /04635/ uzavienjych Skrticich klapkach/,
JG.VDfObnl cislo motoru, treti /50/ je oznadeni sériovych 3¢ Do spinaci skiinky zosuneme klidek a pootolime dopra-
motord pro pri a5 £ ! . gy % : I
/523 ? pro p}lm?u montéaZ do vozidla ve vyropnlm z&vodé, Va aZ na doraz /pies prvni spinaci polohu/; tim zapne-
3 % Al g % ; LS r
vrtani ?;n?ben1‘:°t°rﬁs dodavanych jako ND, Ctvrté /75/ me spoustéd., KdyZ se motor roztoéi /"naskoéi"/, uvolni-
é valcu a paté /e & . - P ; v v st
PRI P /87/ rok viroby. me ihned klicek, ktery se samolinné vrati do prvni spi-
1 VA r 5 Z = L 2 .. . / . v 4 e
e ek vozu /s:monosna karoserie/ mé jiné vyrobni &islo . naci polohy/ zapnuto zepzlovéni a okruhy elekbrickjch
nez motor, Toto ¢islo je vyznzéeno na vyrobnim Stitku vozu, ; zalizeni vozud
e L . el S IR : Pty
D:CD ‘%sl? Jsou dulezitd zejména pro objedndvéni nahrad— JesliZe se nepodaii spustit motor za nékolik vtefin, pie-
1 o 38 Ss o = 2 2 . 2 4, 3 ,
ou“'gi?cé %1 /pokyny pro spréavmé objednavani nahradnich ruSime spouSténi a za chvili kritce opekuieme.
Soucastl jsou v seznam ahre casti ¥ Sténin i motadné g ¥ S
J amu nahradnich soudasti/, Pred spousSténim motoru za mimoiddné velkjch mr=zd doder-—

padme do karburdtori palivo rucéni packou palivového Cerpadlea,
Neni-li p¥i Cerpéni vidét pohyb paliva ve sklenéné nadob-

ce Cerpadla, ;je membrana cCerpadla stlacena zdvihatkem a hna=-
ci vackous pak musime ponékud pootocit klikovym hiidelem
motoru /roztadceci klikou nebo pomocnjm spinacem spoustéce

v motorovém prostoru/., Rucnim odcerpdnim paliva se také
podstetné urychli spousSténi motoru, ktery nebyl dlouhou
dobu V Provozu,.

s,




Spousténi motoru za nizkych teplot se také usnadni, Jjestli-
Ye piedem seSlapneme asi desetkrat akcelerator,

Pii spouSténi motoru za teplého pocssi i za mirné zimy nes-
mime vSak seflépnout peddl ckcclerdtoru.

Pouze pii spouSténi zahiitého motoru selépneme uplné pedal
akcelerdtoru, ale béhem spousténi pedalem’ nepohybujeme, pro=-
toZe by se motor “"piehltil" palivem do té miry, Ze by pak
vibec "nenaskodil" /pii ksZdém rychlejSim seSlépnuti akce-
lerdtoru vstiiknou akceleracni pumpilky karburdtord do sa-
ciho potrubi palivo/. Stane-li se ném uz takovy piipad, za-
tlaCime Uplné knoflik sytile, Uplné seSlépneme pedadl akce-—
lerdtoru a spouStime tak dlouho, 2% se "pIehlceny" motor roz-
toci, Béhem spoudténi viak musime driet seSlipnuty akcele=-
rétor v naprostém klicu, abychom do motoru nenastiikali dal=-
$i nadbytek paliva.

2 ARRIVENT MOTORU PRED J12ZDOTU

Dosttecné zashidati motoru picd vyjezdem je velmi dllezités

u studeného motoru Jje opotiebeni vileld a celého klikového
Ustroji mnohokrédt vetsi neZ u motoru zahidtého na normalni
provozni teplotu, Proto se nema motor plné zatéZovat diive,
ne? se dostatedni zshial, Zvlast dilezité je to v zimé&, kdy
miZze byt olej v mazaci soustave ztuhly,

Za teplého pocasi staci k.dostatednému zahiati motoru asi
dvé minuty béhu noprézdno. Pii niZéich teplotéch se mé motor
zahiivat déle, za vétiich mr-z0 zspon pét minut.

Pri z.hrivéni motoru ma zistat knoflik sytife vytaZen jen tzk
dlouho, dokud motor bcZii nepravidelné, Zbytedné pouiivani
sytice zveétiuje spotiebu paliva,

Upozornénil

Podle rozhodnuti ministerstva vnitra - hlavni spravy
VeTfejné bezpecnosti je pouZivéni topeni v prostoru &erpa-
cich stanic zakézéno, Je posuzovano Jjako nedovolené pouzi-
vani otevieného ohn&, V prostoru Serpacich stanic (do
okruhu 20-ti m) se musi tedy topeni vypnout.

T

RAZENT PEEVODD

Za jizdy Tradime obvyklym zpusobems

lf Rychle uvolnime akcelerdtor,

2o Vypneme spojku rychlym seSlépnutim pedélu.

3« Zaradime rychlostni pievodovy stupend /vyZ&i nebo n1zsi/.
4s Uvolnénim peddlu zapneme spojku, ;

5« Se8lépnutim akcelerdtoru zvétsSujeme otalky motoru,

Pri iazeni z 24 na 1, rychlost a ze 3, na 2, rychlost se mu-
si k zarazeni prevodu vynaloZit ponékud veétSi sila a "zapad-
nuti" rychlosti trva déle, Pfi iazeni z 3, na 2, rychlost
nesnime ve stredni poloze nédsilné stlacovat TFadici paku;
snadno bychom i mohli 8tlaldit aZ do roviny Tazeni zpétného
chodu, Spravné radime tak, Ze lehce vysuneme Ffadici paku

z polohy 4. rychlosti do polohy stiedni, v té paku uvolni-
me a nechéme ji samocinné presunout do roviny ITazeni 2, a

1, rychlosti vlastni vahou radiciho mechanismu, a pak te-
prve lehce piesuneme Iadici padku do polohy 2. rychlosti.

Pri Tozeni z 2o na 3. rychlost a ze 5., na 4, rychlost

/nebo ze 4, na 3, rychlost/ miZeme fadit velmi rychle,
Zpétny chod fadime jen po uplném zastuveni vozu; piitom mu-

o o



sime radici pdku stladit ponékud vétsi silou, protoZe pre-
méhame odpor pojistné pruZiny. Jsou-li rozsvicena néktera
vneéjsi svétla, rozsviti se automoticky pii Iazeni zpétného
chodu biléd svétla pro couvani v zadnich sdruZenjch svitil-
nach,

J A K JEZDIT

Hlevni pravidla rychlé, bezpedné, sle zaroven hospodarné
jizdy lze shrnout do deseti bodu:

1.

2e

3

4

Se

e

Rozjizdime se plynule, bez zbyteiného prodlévéni na niZ-
§ich rychlostnich stupnich,

Za normélni jizdy seSlapujeme akcelerdtor plynule; rych-—
le seSlapujeme akcelerdtor jen p¥i nutném zrychlovéni jiz=-
dy nebo pri razeni, Zbytelné, Casté seSlapovani zkceleri-

- toru zvétSuje spotfebu paliva,

Pri jizd€ do stoupéni radime vias potifebny niZsi prevodo-
vy stuped. Tzv. "dotahovéni” na pi#ilid vysoky prevodovy
stupen nadmérn& namidhd motor a zaroven zvitiuje spotiebu
paliva,

Sjizdime-1i s del8iho strmého svshu, brzdime hlavné moto-
rem; garadime tim niZ3i pievodovy stupen, ¢im vétii je kle=-
séni svahu,

PotIebny niZsi rychlostni stupen zeiadime pokud moZno piled
zacatkem svehu, Musime-li Yadit a% p¥i jizdé se svahu, pak
bezprostredné pred Tazenim hodné piribrzdime viz,

Po spusSténi studeného motoru nechime p¥ed vyjezdem motor
zaht4t na dostatednou provozni teplotu,

Za jizdy sledujeme teplomér oleje, UkdZe-1li rudka do &er-
veného pole, ihned zastavime a zjistime p¥idinu piehiati
motoru,e

ObCas se také presvédCime, zdali spravné pracuje automa_
tickéd regulace provozni teploty motoru,

Zah¥aty motor nezastavujeme ihned po zastaveni vozu, ale
teprve chvili po b&hu ns prazdno; piitom exhaustory motor
dostateéné chladi a tak se zabréni vzniku tzv, "parnich"
bublin v palivové soustavé, které by mohly ztizit pfiééi

o2 Bes

. spousténi motoru,

7+ Zatakami projizdime pokud mo¥no plynuljym obloukem bez
néhlych zmén sméru; zé4sadné v zatadkach nebrzdime, pro-
toZe to vede zpravidla ke smyku, P¥i spravné technice
jizdy lze vozidlem bezpecné projet velkou rychlosti i
zataéky malého poloméru.

8 2Zv145T opatrné a zmenSenou rychlosti jezdime na nerov-
nych vozovkidch se Spatnym povrchems, I velmi rychlad jiz-
da na Spatnych vozovkach je v dokonale odpruZeném voze.
pro cestujici dostatecné pohodlné, aviak vozu nepros—
pivé, : : >

9, Jezdime pokud moZno co nejvice v oblasti tzv. hospodar-
né rychlosti /80 km a% 120 km/h/, kde je spotfeba nej-
men$i, P¥i vétSich rychlostech musime poitat s podstat-
né vétsi spotrfebou palivae '

10, Pamatujme, Ze na hospoddrnost a bezpecCnost jizdy mé vel-
k¥ vliv dokonald ldrZba vozu a jeho mechsnicky bezvad-
ny stave

z AT ZpERE NOVRHO- VOZU

P¥i zajiZdéni neprekracujte nikdy tyto nejvétsi rychlosti
jizdy:

Rychlost na roviné v km/h pri
zalazeném prevodovém stupni

lo 20 ;0 q“

Stav poéiﬁaée
ujetych kilometri

do 500 km . 20 35 55 80
od 500 do 1 500 km 25 ° 45 65 . 100
od 1 500 do 3 000 km 35 55 85 130

2
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. s » - 4
Po ujeti prvmnich 100 km dotdhnete upevmovacl matice vSech
kol! ,
Olej v motoru se vyméfuje pii zajiZdéni v teéchto 1hitéach:
w - . ’ lm
1. vyména oleje PO UJETL eeececancccccncance 500
3 ) Sy ) oy
2. vyména oleje DO UJELL seceveecacccncanes 2 000 X
3, viménu oleje a dal3i vymény po ujeti s..e 4 000 Im (ngbov‘
jednou rocne pri
ujeti mensiho poltu lm/

. -

Upozorneénil:

llimo doporuceny olej M6AD /M4AD/ je mozno pouzivat oleJ )
L6A /li4A/ za piedpokl du zkraceni vyménnjych lhut nasledovnc:
2. voména oleje PO UJETL eeeescccccccrcccone 1 500 km

%, a dalli vimény oleje po ujeti eeeocceeees 3 000 Xm

Pi eshod z trvalcého pouZivéni oleje MoA /M4hA/ na MEAD JU4AD/
je piipustny do max. kilometréZe cca 15 000, U motoru ? vet-
gim noitem ujetych km na olej li6A /li4h/ doporucujeme prechod
na oicje 1i6AD /M4AD/ pouze pfi provadéni GO,

: g 4 2 ¢ f .
V pnicvodovce /zaroven v rozvodovece zadni népravy/:
T ; 1
1, vymina PO UJetl eceesecceccoccccsccccscnne 4 000 Im

2. vjména po ujeti sececeeriiiiciieisceeess 8 000 km

To, co zde bylo ieCeno o zajiZdeéni nového vozu, plati i
pro zajiZdéni motoru a vozu po generalnich opravach,

Pamatujtel

Virobce nepiejimd zéruky za zévsdy, které vznikly nespravnym
zajizdénim nového vozu.

.

TOPENT A VEGRLNT

Topny piistroj je uloZen pod levym prednim sedadlem, Pracu-—
Je nezdvisle na &innosti motoru a vozidlo je tedy moZno vy-
tapct a vétrat, i kdyz Je motor v klidu, Interzivniho v&tréa—
ni lze docilit pouZitim Ssamostatného pomoeného ventilétorku.
K topnému pfistroji se privadai Cerstvy vzduch kandlem nno le=~
vé strané vozidla, nasdvany miiZkou v prednim krytu zavazad=
loveého prostoru pod Selnim sklems. Pod pravim prednim sedad-
len je rozvadéci komora vzduchu s v&trakem. Do rozvadéci ko-—
mory se privadi Cerstvy vzduch kenalem na pravé strané vozid-
la a je opét nasdvén do piivodniho kandlu miiZkou pod Celnim
sklem. Vzduch se od topeni i vétrani rozvadi kenély do pros-—
toru prednich i zadnich sedsdel a k Selnimu sklu,

Vytépcni a vétréni se ovlidda &tyimi Packami, uprostied pod
pristrojovou deskou, .

Téhlem /viz obrs na str. 13, poz. 9/ ovlddéme regulsdni klap-
lu rozvodu teplého vzduchu ~ tim si regulujeme teplotu ve vo-
ze. PIi povytaZeném téhle je klepka Uplné uz~viena a teply
vzduch proudi do prostoru kabiny., P¥i niZfich teplotach ovz-
dusi si mUZeme sniZit teplotu ve voze tak, Ze zasouvéme téh-
lo rezulslni klapkye. Tim se klapka otevird a snifuje se mnoZs-
tvi plivaddéného teplého vzduchu do kabiny.

603F 1122
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Obsluha péacek topeni

16 -

17 -

vétréni:

spinad topného piistroje a vétraku topeni:
ohz 4 = vypnuto /kontrolni svétlo na sdruzeném

]

3
istroji pod volantem nesviti/e

loha B = zapnut vitrédk /tej. vitrék topného piis-
roje; kontrolni svitlo sviti, topeni netopi/.

Veétrak vhani do vozu cerstvy vzduch i kdyZ viz stoji
nebo jede pom lu /teje kdyZ v piivodnim kendle je ma-
1y dynamicky tlak vzduchu/.

Poloha C - z-pnuto topeni /vitrédk bezi/e.

Po piesunuti palky do této polohy se nejdlive auto-

ct H
(@]

maticky zepne Zhavici svitka & otevlie se privod palive
- kontrolni svétlo zhasne. Za chvili se kontrolni svit-
lo opét rozsvitis tzn. e je jiZz topeni v Cinnosti, Zhe-
veni se automaticky vypnulo. BéZici vétrak vhani do vo-
zu teply vzduche Po dobu vytédpini kontrolni sveétlo svi-
ti: jestliZe zhasne, signalizuje zavadu.

Topeni se vypina plestavenim palky do polohy B nebo A.
Po vypnuti jefté sosi jednu minutu sviti kontrolni svét-
lo /tzve. CObEh topeni, kdy se béiicim vétrakem chladi
topn; piistroj/. Dokud kontrolni svétlo nezhasne, nesmi
se topeni znovu zaepinat /ncbezpeci exploze v topném
niistroji/!

padéka k regulaci piivodu vzduchu do topného plisbtro-

je /ovliéda Klapku v levém piednim kandlu/e

Poloha A - piivod vzduchu uzasvien,
Poloha B - piivod vzduchu otevien asi na polovinu,
Poloha C = privod vzduchu Uplné otevien.

PIi pirestavovéni packy 16 z polohy A do polohy B nebo C
se zaroven samolinné piestavuje i packa 173 to je zajis-
téni, 2Ly nezlstal uzovien privod vzduchu do topného
piistroje /tim se omezuje nebezpeéi piehtati piistroje/.
PIi opacném pohybu packou 16 /z polohy C smérem k A/ se
pécka 17 s sebou neunasi,

D

Je-1i topeni vypnuto /padka 16 v poloze A/lze meni-
pulovat paékou 17 samostatné; otevienim klapky se

pak za jizdy privadi do vozu Cerstvy vzduch dynamic-
kym tlakem,

18 - .packa k repulaci privodu Gerstvého vzduchu do rozva-

15 &

déci komory /ovlada klapku v pravém boénim piivod-
nim kanalu/,

Poloha A - pPivod vzduchu uzavien.

Poloha B = privod vzduchu otevien asi na polovinu,
Poloha C - privod vzduchu tpln& otevien.

Z pravého kandlu se za jizdy privédi Serstvy vzduch dy-

namickym tlakem pfimo do rozvédéci komory a z té do

vnitfku vozu. Timto zpisobem se zpravidla vétra jedouci

viz za teplého podasi.

Béhem vytépéni vozu teplym vzduchem se pouziva piivodu

Cerstvého vzduchu z pravého kandlu jen vyjimeéné&, napi,

JesliZe p¥i pomalé jizdé nadm&rn& stoupne teplota ve

voze /primiSenim studeného vzduchu se teplota upravi na

priméTrenou vysi/. ‘

paéka k rozvodu vzduchu a ovladani pomocného ventilédto-

TU, :

Poloha A - vétrak vypnut, privod vzduchu uz:svien,

Poloha B */- vétrak vypnut, privod vzduchu astecné otev-

fen,

Poloha C = pomocny vEtrék zapnut, do vozu proudi inten-
: : zivné Cerstvy vzdach /pred delni okno/,

Intenzivni vétréni:

Pédka 16 do polohy B, packa 17, 18 a 19 do polohy C!

Intenzivni vytéapéni:

Padky 16 a 17 do polohy C!

+ ~ ’
d Padky 17, 18 a 19 lze nastavit nejen do stredni oolo-

hy B, ale podle potTeby do kterékoliv polohy mezi
krajnimi polohemi A a C; stiedni poloha se vsSak poz=
né podle zaskoCeni zépgdky.
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MAZ ANT

Dodriujte pifesné pracovni metody doporudené tovarnou i 1ht-
ty, Stanovené v planu mazédni a udriby.

Pri doplnovéni maziva je t¥eba naprosté cistoty. Zv14st ped-
1ivé vidy odistéte nejbliZsi okoli mazaného mista. Uz&verky
a zatky plnicich hrdel jsou natieny jasné Cervenou barvoue
Pii dopliovéni oleje v obdobi mezi jednotlivymi vyménami ce-
1é naplné pouZivejte jen stejné znacky a stejného druhu ole=-
je, kterym je prisludné zaiizeni naplnéno.

Doporucend maziva Jsou v tabulce miziv.

poPLEOVERET OLBRIE V. MOTTORT

Stav oleje se kontroluje méritkem, které je zasunuto vza=
du v klikové skrini motoru. Mélitko se vytdhne, otie had-
rem nebo &istici vlnou, znovu zasune a opét vytéhne,

Na méfitku je vyznadena minimalni a maximédlni pIipustna
viSka hladiny oleje v motoTrue

vyIMENA ORI E ¥ MOBORDT

Vespod pod motorem se odmontuje stiedni dil krytu, upevné

ny dvéme maticemi /vzadu pod narasznikem/. Po uvolnéni ma-
tic se kryt posune ponékud dozadu a pak se teprve vyjme
smérem dolds Olej z teplého motoru se vypusti vySroubo-
vanim vypustného Eroubu M na levé bocni strand klikové
skiin& /ned:leko prostoru setrvaéniku/,

Po vypusténi oleje z motoru se odmontuje viko komory &is-
tife oleje na pravé strané€ motoru, pristupné z prostoru
pod kapotou motoru, Vyjme se sitové &istici vloZzka, vnie
trek komory se peclivé vyCisti a lamely vloiky se vyperou
v benzinu a znovu se zamontuji.

Pred kaZdou vyménou néplné€ oleje se m& vidy ¥4dné propléch-
nout motor, Do motoru se naplni asi tIi litry stejného ole-
Je jeky se bude plnit po proplachnuti a motor se pak nechéa

=Bl

béZet asi p&t minut, Tim se propléchne celé mazaci souste-
va a 8 vypuSténym olejem se odplavi zbytky pivodniho ole~
je i mnoho usazenych necistot, VypusStény proplachovzci
olej lze po piefiltrovani poufit pro pristi proplachové-
ni,

VInERn (O oR T . 0T 800085 Y2 DU GED

Olejovy cisti& nasévaného vzduchu se pro vjyménu oleje sej-
me s motoru, (istid Je upevnén jednim Sroubem s velkou hvé-
zdicovou hlavou /na horni ploZe &istide/e

Po sejmuti Eistice se uvolni t¥i pérové spony na obvodu ni-
doby a sejme se nddoba s &istici vloZkou. Cistici vloZka i
vnitiek nadoby Cistice se peélivé vycisti benzinem, Novy
olej se plni do samotné nadoby aZ do Vvyfe prolisovanych zna-
Ceke

P¥i montdZi &istife na motor je tieba zvlast peclivé nasadit
¢istié na saci hrdlo obou kurburdtort /tésnici krouzky nes- .
mi byt poikozeny/.
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MAZIBT RrRozZzDELOVAGRE

V predepsané 1lhité se maZe hiidel rozdélovace nékolika kap-
kami oleje, mazniikou na nédboji rozdélovale., V rozdelovudi
se dale maZe plsténéd mazaci vloZka v hIideli rozdélovace

a plsténé vloika, kteréd maZe vaCku prerusovace., Ob¢é tato
mazaci mista jsou pIistupnéd po sejmuti vika a raménka roz-
délovace, Plstené vloZky se sméji jen velmi opatrné navlh-
¢it jemnjm olejem, aby za provozu olej nevystrikal a neza-
mastil kontakty pierusovade nebo rozdélovaces.

7 §@M 1 - plsténa mazaci vloZka
;’ v hrideli rozdé&lovace;
2 - plsténé mazaci vloZka
/ vacky pierusSovace;
. 3 - maznicka na néaboji rozdé-

. lovace,

Velmi opatrné se lehce namaZe také Cep, nz némZ kyva ramén-

ko s pohyblivym kontsktem preruSovale a ¢ep téhla podtlakové
regulace. Otvory v zédkladni desce preruSovaie se nakape tro-
chu oleje na Cepy a pruZziny odst¥edivého regulétoru, uloZe-~

neho pod zékladni deskou, Mirné se namaZe i tieci plocha za-
kladni desky.

MXZANT OHT ED'TOTLHDO VENTILATORD
A DINAMA

V jednom ventilétoru: je zamontovéno dynamo. femenice i ob&z-
né kolo chladiciho ventilatoru Jjsou na konci prubéiného hii-
dele dynama, LoZiska dynama se maZou po rozebréni dynama,
Jiného mazéni ventilator nevyzaduje.

LoZiska druhého ventilatoru /bez dynama/ jsou zamontovéna

V uzavieném pouzdie v rozvadéci skiini ventiléatoru.

V pouzdie loZisek je naplnén mazaci tuk /dle plénu mazéni/,
ktery ;ze vymenit po vymontovéani ventildtoru z motoru., Ma-—
zaci tuk /40 g/ vyménujeme po sejmuti vicka a piedchozim vy-
myti prostoru loZisek technickym benzinem,

MAZ ENE AR ONY A0 TH0. L0%TsEk
S B0 KX

Mazaci hlavice je na prevodovce, vlevo vedle kapalinového
valeCku k vysouvani spojky. K mazaci hlavici je pTristup po
vymontovéni vika podlahy zadniho zavazadlového prostoru

/ za zadnimi sedadly/.




DoOPLNOVLANT A VYMENA OLEJE V
PREVODOVCE

Ve skiini prevodovky a rozvodovky zadni népravy je spo-=
lecna néplfi.oleje° Plnici otvor a méritko jsou pristup-
né po odmontovéni vika podlahy zadniho zavazadlového pros-—
toru /za zodnimi sedadly/.

K doplnovani oleje je na prevodovce otvor, uzavieny &er-
vené natienou Sroubovou zdtkou. Pro kontrolu stavu oleje
je v prevodovce zasunuto méritko oleje, na nimZz je rys-—
kou oznadena maximélni p¥ipustna hladina oleje. Stav ole-
Jje se nesmi kontrolovat kratce po zastaveni motoru, pro-
toZe trva uréitou dobu, neZ vsechen rozstiikany olej ste=-
Ce. Olej se vidy dopliuje =% k rysce. Hladina oleje nesmi
klesnout pod spodni rysku.

K vypuSténi oleje je na spodku pievodovky vypustny Sroub;
dalsi vypustny Sroub je na spodkﬁ skiiné rozvodovky zadni

népravy /pod diferenciédlem/, Do obou prostord se plni olejv

jednim spolecnym otvorem /na pievodovce/, aviak vypuStet
se musi ob&ma spodnimi otvory.

Pri vyméné oleje v prevodovce a v rozvodovce zadni napra-
vy se maji proplachovat skiiné tak, jak se proplachujevmo—
tor, PTi proplachovéni se plni asi 2 1litry oleje. Po napl-
néni proplachovaciho oleje je tieba ujet vozem aspon néko-
lik set metri, aby ozubenéd kola dikladné rozstiikala olej
na vsSechna mazanid mista,

MLZLANT NLBOJU XOL /model 68/

V ndbojich zadnich kol jsou z venku mazaci hlavice, kterymi
se do ndboji dopliuje tuk mazacim lisem,

V nébojich prednich kol mazaci hlavice nejsou. Tuk se plni,
do plechovych uzéavérek, jimiZ jsou uzavieny stfedni otvory
nébo ji. Uz&vérka je nasunuta a vyjme se Sroubovdkem, Tuk se
dopliuje jen tehdy, je-li uzavirka prazdni.

Z prostoru pred zadnimi koly jsou pristupné mazaci hlavice
kloubovych zévésl suvnjch ramen /na kazdé stran& vozu je
jedna/, y
-

MAZAKNYf NABOJU KOL /model 69/

V né&bojich kol mazaci hlavice nejsou. Tuk se u prednich né—
boji plni do plechovych uzdvérek, jimiz jsou uzavieny stied-
ni otvory néboji. Uzavérka je nasunuta a vyjme se Sroubové-
kem, Tuk se dopliuje jen tehdy, je-li uzéavérka prézdni, U
zadnich naboji dle planu mazéni,

Z prostoru pfed zadnimi koly jsou pristupné mazaci hlavice
kloubovyech zavésli suvnjch ramen /na kaZdé strané vozu je Jjed-
na/e

MAZANT ELOUBU 4 LOZISEK RIZENT

Pod vozem se promazévaji tukem mazaci hlavice vnéjsich klou-
bi, spojujici tidici tyle s ridicimi pdkami a mazaci hlavi-
ce kulovjch kloubd z&vésnjch ramen,

Po vymontovéni predni Sikmé podlshy prostoru peddld je pris-
tupnid z vnit¥ku vozu mazaci hlevice kloubu, spojujiciho pred-
lohovou péku s hifebenem Iizeni, mazaci hlavice loZisek hii-
dele piedlohové paky iizeni, Zaroven je pristupnd i mazaci
hlavice, kterou se dopliuje mazivo do prevodky Iizeni /nad
pedaly/e

MAzZANT soulfstr? RUENT BRZDY
/éelistové brzdy/

V predepsané lhiité se olisti vysuvnéd ty¢ ruéni brzdy a pot-
fe se lehce tukem. V prostoru pod zadnimi sedadly se proma-
%ou olejnidkou &epy vyrovmévaciho zarizeni a ocelové lano

raéni brzdye.



Prstem nebo diivkem se nanese tuk.z obou stran do levé a pra-
vé prichodky pro lano rudni brzdy. Prichodky a jejich okoli
je tPeba piedem olistite

NAzZENT Boulilstorf BulntT BRZDT
/kotoucové brzdy/

V predepsané 1lhuté se olisti vysuvnd tyé rudni brzdy a potie
se lehce tukem. V prostoru pod zadnimi sedadly se promafou
o0lejnickou Cepy vyrovnavaciho zarizeni a ocelové lamo rudéni

brzdy.

PLUNTIER & 248y EBEsY. PREEBBRBRILOCHEH: KL

/i v piednich ani v zadnich téleskopickﬁch.tlumiéich se
pii béZném provoznim mazéni nedopliuje oleje V piedepsané -
1hdté je treba nechat tlumide piekontrolovat servisu nebo
v odborné opravné, Zjisti-li se, Ze z né&kterého tlumide uni-
k& olej, ma se nechat tlumi¢ co nejdiive opravit a doplnit,
protoze jizda s nespravné fungujicim tlumicdem je nejen ne-
prijemna, ale i nebezpecnd, Predni tlumice s otodénymi Cepy
a vinutymi pruZinami tvori teleskopické podpiry piednich
kol, V horni Césti pouzder jsou valivé loZiskae V prostoru
lozisek je naplnéno mazivo, které se doplnuje jen p¥i kon-
trole tlumidd v odborné opravnd, Lo¥iska jsou pristupnd 2z
predniho zavazadlového prostoru pd vyjmuti pryZovych kry-
cich vicek., Mazivo se plni jen do takové vyse, aby zaple
nilo lozisko,

Klikové z&vésnd ramena prednich kol jsou otocné uloZena
v pouzdrech, prisroubovanjch zespodu ke kasroserii. Napln
meziva v pouzdrech se vyménuje a% pii generdlni oprave
VOZUe

KON DRoEE & eniisevint VELE
YVENTILU

Pro kontrolu a selizovéni vile ventild je tieba odmontovat
vika hlav valcl. Kazdé viko je upevnéno jednou matici. Du-
lezité je, aby vahadla ventild byla pPi kontrole vile upl-
né uvolnéna, teje aby nebyla tlacena rozvodovymi tyckani a
zdvihatky doposud nadzdvihnutymi nébéhovymi nebo sestupnymi
plochami vaceke Proto je treba pomalu otadet roztéaceci kl%-
kou klikovym hiidelem motoru a pozorovat otviréni a zavira-
ni ventiltl kontroloveného védlce, Klikou se otéci tak dlouho,
a% se uzavie vyfukovy ventil a po ném 1 saci ventils po uzav-
Yeni saciho ventilu se otoc¢i klikou jeste o dalsi étvrti?u.
otacky /90°/. V tom okamziku ma byt mez% driky obou ventili
stejné hlavy a vahadly uréitéa vile, takie lze vahadly lehce
pohybovat v mezich této vile.

L=



Pri tomto postaveni klikového h¥idele budou zaroven uplné

uvolnény ob: ventily jesté u jedné dals$i hlavy stejné Ta-

dy valcl; je vSak spolehlivéjSi, postupné kontrolovat a se-

Tizovat vili ventild jedné hlavy po druhé,

Vile se kontroluje mérkou na méfeni vile ventild, ktera je

ve vystroji vozu. Mérk: piedepsané tloustky se musi dat

tésné zasunout mezi celni plosSku diiku ventilu a vélcovou

ploikufvahadla studeného motoru.

Zjis¥¥-1i se pri kontrole, Ze je tIeba seridit wviali nék-

terého ventilu, uvolni se kliCem pojistnéd matice a Srou-

bovakem se otaci serizov.cim Sroubem tsk dlouho, aZ je

nastavens predepszna vile podle mérky; pak se Sroubova-

kem £roub pridrii 2 klicem se dotdhne pojistnd matice,

Po dotaZeni motice se znovu zkontroluje vile, zdali se

pri dotahovéni nezménila.

EONTROLA A SERKIZOVANI PEERUSO-
VACE

Prerusovac Jje nIistunny po sejmuti vicka rozdélovade a-roz-
d€lovaciho raménka, liezi upnlné rozevienymi kontakty pieruso-
vace musi bjt predepsznéd meczera, kterad se kontroluje kontrol-
nimi meérkami /z vystroje vozu/. Oba kontakty musi byt disté

a rovné, Opdlené /nerovné/ kontzkty se opravuji jemnym pil-
nickem na kontakty elektrickych piistroju. Pii nedostatku
zkusenosti je lépe sveéiit tuto praci odbornikovi; pirilid opa-
lené kontak ozujl na vadnou Cinnost kondenzatoru, ktery
je namontovén na rozdclovacli,.

Neni-li spréavna uezera mezi rozevienymi kontakty pierufova-
¢e, uvolni se pojistny sSroub pevného kontazkbtu a Zrouboviken
se pootdci selizovacim vystlednikem, aZ se dosdhne piedepsa—
né mezery. Potom se pevane, avSak s citem, dotéhne pojistny
Sroub, Roztéceci klikou se nékolikrat otoci klikovym hiide-
len motoru = pak se znovu zkontroluje velikost nezery nmezi
kontokty,/tzv. zdvih kontskti/, Na kontakty pierulovade se

RSN

nesmi dostat Z4dnd mastnota /napi. olej z plsténé mazaci
vloiky vaCky pieruSovace/, Cisti-1i se kontakty prerusovae-
¢e hadlikem navlhéenym v benzinu, nesmi se rozdélovad uzav-
Tit drive, neZ se benzin tplné odpsii /nebezpedi vybuchu/!
Pred CiSténim kontaktl sc také musi vypnout zapalovéani.

SuE BTN O A N PR E D S T T HT
ZAPALOVANT

Rozdélovaé je vybaven zutomatickou mechsnickou a podtla-
kovou regulaci predstihu,

Pro kontrolu serizeni piedstihu je ne zednim vilku motoru
stupnice a na okraji Iemenice ryska, Oboii »liti jen pro
kontrolu piedstihu /okamZiku zéZehu/ ve vilei €. 1, TeJe

v prvonim vdlci u. setrveéniku na prevé strané /pii pohle-
du smérem jizdy/. Proto se pied z:Catkem kontroly musi
vySroubovat svicks z valce ¢, 1, pripojit k ni kabel, polo-
%it sviéku na kovovou souldst motoru, zapnout zapalovani

a roztadeci klikou otacet klikovym hiidelem motoru tak
dlouho, c% mezi kontakty svicky preskoci jiskrz. V tom
okam¥iku by mé&la byt ryskas na Temenici piesné proti pre-
depsanému stupni zékladniho predstiiu, vyznaCenému na
stupnici. Neni-1i tomu tak, zjisti se cspon skutecny pled-
stih, Jjaky Jje nastaven.

OkamZik preskoceni jiskry lze také zjisfovat kabelem, vy-

taZenym ze stiedni piipojky ve viltu rozd&lovade /piivod

vysokého napéti od zapalovaci civky/, jehoZ konec se pIi=-
dr#i ve vzdalenosti asi 3 mm od nékteré lkovove soucasti
motoru.a pom=lu se otadi roztadeci klikou, aZ preskodi

jiskra,. i .
Zjisti-1li sc¢ pii kontrole nesprav é sefizeni predst%hu,
postavi se ryska na temenici presn¢ proti piedensanemu.
stupni predstihu na stupnici /10°/, uvolni S?Imﬁl&‘matl—
ce pod pouzdrem rozdélovicée a mirné se pootoci celym roz-
eskoci jiskra mezi kabelem a motorem,

d¢lovadem, aZ pI S 5
jisti dotaZenim mati~-

V tomto post:veni se rozdélovac zea
ce a znovu se jesSte piekontroluje sellzenles .
Roménko rozdélovace se otadi proti smcru pohybu hodinovych
PR S <. :
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rudidek/doleva/., Pootadi-li se rozdélovalem stejnym smé=
rem, pfedstih se zmen3uje; opatnym smérem /doprava/ se
predstih zvétSuje.

NAPTNANT A VIMENA KLINOVYICH
BEEMENT

Klinovy Yemen je spravné napnut, jestliZe se mirnym tla=
kem prstu na volnou cast Iremene asi uprostied mezi opéma
Temenicemi prohne.

Pfed napinédnim femend se odmontuji oba plechové kryty
nad Yemenyj ka?dy z nich je upevnén jednim Sroubem. Pri-
lo¥ka Pemenice md na obvodu dvé plosky pro klié, za néz
se pridr#i kliSem a druhym klidem se odSroubuje upeviova-

ci Sroube.

Prohnuti klinového Temene; a=10 aZ 15 mm

Remen se napiné tak, Ze se s h¥idele mezi obéma polovinami
Temenice sejme jedna nebo vice distsnénich podloZek a pre=~

misti se na vn&jsi stranu femenice. Tim se obé poloviny re-
menice pribli%i a Femen pak bé%i v klinové drd¥ce na obvodu
vétsiho priméru, Po kaiZdém odebréni distanénich podloZek se
pevné dotédhne upeviiovaci Sroub a nékolikrat se pootodi klie

Al

kovym hiidelem motoru, aby klinovy femen spravné dosedl
v drézkéach,

Néhradou za poékozegé /roztiepené, vytaZené, pfetriené
nebo prilis zaolejované/ Temeny se smi montovat jen spe~
cialni klinové iemeny piedepsané tovarnou,

EONTROTL & CINNOSTT REGULACE
SR EZENT

Praskme-1i za provozu kovovy mich termostatu, sklopi se
klapka ve vystupnim kandle chladiciho vzduchu, vystup
vzduchu zistdva trvale uzavien a motor se pak prehiiva,
Dojede-1i k této zavad& na cesté, je tieba zajistit re-
gulacni klapku tak, aby ziistala oteviend, V téhle klap-
ky je k tomu UCelu pojistka, kterd se po uplném otevieni
klapky premisti do spodniho otvoru. Vadny termostat je
tieba co nejdfive vyménit, aby se p¥ilis dlouho nejezdi-
lo bez automatické regulace chlazeni, kterd je pro trvan-—
livost motoru velmi duilezité,

Proto se m& teké oblas zkontrolovat, pracuje-li regulace
sprévné, Po delsi jizdé, /kdyZ je motor zahPaty/ zastavi
se motor, Iidic¢ vystoupi z vozu, otevie kapotu a zjisti,
zda-li je klapka uplné oteviend /nahofe/, Teprve za chvi-
1li po zastaveni motoru se m& klapka zvolna uzavirat. PFi
teplotd ovzdusi nad 15°C ma byt za béhu motoru reguladni |
klapka stédle Uplné oteviend /nahoie/ a nesmi brénit vystu=
pu otepleného vzduchu z motoru. Nezlstava-li klapka za pro-
vozu Uplné oteviena, je tieba nechat automatickou regulaci
chlazeni sefidit /opravit/ v odborné dilné&,

Sr8nEnt REARBURLTGQRY /JTRYISEE/

EKarburdtory nevyZaduji b&Zného provozniho CiSténi v pravi-
delnych 1lhitéch, pourivé-li se Cisté palivos. NejSast&jsi

'pfiéinou vadné funkce nékterého karburdtoru byva castelné
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nebo uplné ucpéni nékteré trysky nelistotami z paliva, vo-
da v plovékové komore nebo netésnost Sroubeni nebo pFriruby.
Unisténi jednotlivych trysek, vzdusniku a ostatnich seii~
zovacich prvidl na karburdtorech je patrné na obrézciche Pie-
depsané rozméry serizovacich prvkl jsou v prehledu technice
kych udajl.

2 = jehlovy ventil; 4 - tryska béhu naprézdno; 10 ~ akce-
ieracnl tryskas 15 = selizovaci Sroubek regulace vzduchu
/bohatosti smési/,

Ucpand tryska pro b&h navrazdno

- zpusobuje nepravidelny béh motoru naprézdno, motor p¥i
maljych otélkéch"zhasind", zahiPaty motor se obtiéné&spoué-
ti, Nz kazdém karburdtoru jsou dve trysky pro b&h naprize
dno, které lze vy3roubovat zvenlu,

Ucpcnéd obohacovaci tryska

- se projevi tim, Ze pri vétiim se5lapnuti akeceleratoru
nema motor dostatedny vykon = viz nedoschuje vétiich ry-
chlosti, PIi Uplném seflapnuti akcelerdtoru motor obvykle
" st¥ili " do karburdtoru,

Pri této zavadé se vydroubuji tii Sroubky, upeviiujici

adf5an

akceleraéni pumpicku /oznadené ryskami na viku pumpiéky/,
opatrne Se sejme pumpidka a VySroubuje se tryska,

Ucpnani obtokové Trysky

= S€ Drojevi jen melym zvétsSenim spotieby paliva, které se
v bézncim provozu ani nezpozoruje., Cbtokova tryska je rov—
ncz pristupnd po odmontovani akceleracni pumpiciky,

Ucpana akcelere.éni tryska

- se projevi "stT¥ilenim" motoru do karburitoru pri akcele-
raci /tj. pTi rychlém se8lépnuti skceleratoru/. Také se zie—
teclne zhersi akcelersce motoru a prechod z maljch otacek

na velké, Stejny vliv m4 také ucpani otvord v injektorech,
tkceleralni trysky jsou na kaZdém karburidtoru dvé a lze Je
vySroubovat zvenku. Injektory jsou rovné# dvz. Pred monté-—
Zzi injektoru sc odmontuje viko karburdtoru, upevnéné Etyr-
ni Srouby. Kazdy injektor je upevné jednim Zroubem; musi se
vyJjimat velmi opatmmé, aby nevypadla kulidka zpitného ventil-
kll'

Ucp:nd akceleraéni tryske nebo injektor se poznéa, odmontuje=—
li se olejovy ¢istic vzduchu & oteviou-li se pax rychle Skr-
tici kl:pky karburdtoru; nevystiikne-li piitom z nékterého
injektoru piidsvné palivo, je ucpéna prislugnd tryska nebo
vistupni otvor injektoru. Ostatni trysky e vzduiniky se uc-
pou nedistotami jen zcela vyjimeCné, protoZie msji pomérne ‘
vellé otvory. VSechny trysky se smi Cistit jen profouknutim,.
Nikdy se nesmi ¢istit jemmé kalibrované otvory trysek drat-
ken, protoZe by se mohly otvory zvétSit a tak by se porufi-

lo zakladni seiizeni karburdtorl.

Pietéké—1i z kerburdtoru pslivo, je zprevidla netésny jeh-
lovy ventil. Netésnost ventilu zpravidla zp&s?bi nelisto=-
tr, kterd uvazla v sedle ventilu. ViFO karburat??u ée od-
montuje, vySroubuje se ventil, proplachne se v cCistem ben-

zinu a pak se profoukd. Poikozenj jehlovy ventil nelze

opravit a musi se nahradit novyme
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Nepritéka-li do karburatoru adné palivo /nebo jen mélo/,
Je pravdépodobné zaneseno nedistotami jemné valcové sitko
na svoiniku dutého piivodniho Sroubu,.

Pivodni tovarni oszzeni trysek a vzdu$niku se nesmi ménit!

S BERTZeoevAomt.*s e NAPRAZDNO

BE€h naprézdno se za b&Zného provozu serizuje jen regulalni-
ni Sroubye No kaZdém karburdtoru jsou dva Zroubky 15 k re-
gulaci vzduchu /bohatosti smési/ a jeden seiizovaci Sroubek
16 u Skrtici klapky. lotor m& dva dvojité karburétory a tedy
celkem CtyIi soustavy pro béh naprézdno, Proto serizeni bé--
bu naprdzdno zna¢né ovliviuje celkovou spotiebu paliva,

Postup pri selizovéani:

1. Spysti se motor a nechd se bé%et na malé otacky, aZ se
zehreje na normadlni provozni teplotu. _

2s lla obou karburdtorech se ponékud dotdhnou seiizovaci
sroubky 16 /oba stejné&/, aby se pon&kud zvétSily otad-
ly motoru,

5e lla obou karburdtorech se uplné dotahnou oba Sroubky 15.
Potom se vSechny Ctyii Sroubky 15 stejnomerné povoluji
/viechny Ctyfi vidy o stejnou &ast otacky/, a? motor
zacne béZet trhave,
Pzk se vEechny Sroubky opét opatrné a stejnomérné doe-
tahuji - vidy jen o malou dast otacky; pritom postupné
zmizi nepravidelny béh motoru, otacky motoru se ponékud
zvctsi, aZ se koneéné ustali,

PI'i spréavném sefizeni b&hu naprizdno ma motor 450 ot/min,

a spotieba paliva pri béhu naprizdno se pohybuje v mezich
1,3 aZ 1,8 1 za hodinu.
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sERIzovANI SPOTOVACTHO TAHLA
SERD?g 1CHE KL APEK

Vé%mi zéleZi na Spravném seiizeni délky tahla, spojujiciho
packy Skrticich klapek oboy karburdtorti, protoze je tieba
dosahnout piesng stejného /synchronniho/ otvirédni g zaviri-
ni Skrticich klapek v obou karburdtorech. K sefizovini dél-
ky spojeni je na jednom konci t4hls levy zavit, na druhém
pravy zavit. Pred sefizovénim se uvolni pojistné matice u
hlavice kloubl a spojovaci téhlo se pak prodluiuje nebo
zkracuje Sroubovénim tahls doleva nebo doprava.,

Pri sprédvném sefizeni délky spojovaciho téhla musi dosede-
nout serizovaci Sroubky padek Skrticich klapek obou karbu-
ratord aZ na dorazy, To se oveii tak, %e se Upln& sedlap-
ne akcelerétor; pomalu 4plné uvolni peddl a pak se prstem
zatlaCi na packu Skrtici klapky., JestliZe lze jesté pohnout
nékterou z padek Skrticich klapek, neopird se jeité jeji
serizovaci Sroub o doraz a je tieba znovu seiidit délku
spojovaciho téhla,

Pred koneénym serizenim téhla musi byt spravné serizen béh
naprézdno u obou karburdtort, P¥i sefizovéni b&hu napréz-
dno se obvykle musi upravit délka spojoviciho tédhla, aby
tdhlo nebrédnilo dosednuti se¥izovaciho Sroubku.

EONTRQI SERIRCE . SYDPITAEDT

Pri pravidelnych prohlidkéach motoru se mi vidy zkontrolovat,
zda-1i se uplné uzaviraji sytice obou karburdtorti /po zat-
ladeni ovlédaciho knofliku na piistrojové desce/.
Neuzavirid-li se néktery sytic uplné, zvitSuje se znacné

spotIebas
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sERTzoviRT SPOJIEYX

Peddl spojky ma mit volny chod asi 20 az 25 mm; jestliZe
je vEét3i ncbo mensi, je ti¥eba spojku seridit,

Sefizovaci zailizeni je piistupné po odmontovani vika pod-
lahy zavazadlového prostoru za zzdnimi sedadly.

Pred sefizovénim spojky je tieba pellivé odvzdusnit kapali-
nové vysouvaci zaiizeni . spojky. Vnikmne-li do tohoto zari-
zeni vzduch, spojks se nevysouvd nebo se vysouva jen ne-
dostatelné, Kapalinovy valelek k vysouvéni spojky je namone.
tovén na skiini pievodovky nad serizovacim zaiizenim spo jkye
Na valedlu je stejn; odvzduSnovaci Zroub Jjako na brzdovych
védleCcich, Pii odvzduinovini vysouvaciho zal'izeni spojky se
postupuje stejné, jako pii odvzduinovaini brzd; sesSlapuje se
ovSem peddl spojky., Vyrovnavaci nadrika na brzdovou kapalie
nu je spolecné pro spojlu i brzdy,

DoPLNoleIBRZDovE EAPALINTY

Zasoba kapaliny pro brzdovou soustsvu a vysouvici zziizeni
spojky Je v prihledné nadrice, namontované na levé bodni
sténé predniho zavazadlového prostoru. Zasob= k2paliny se
musi pravidelné kontrolovat g dopliovats

Dopliiovat se smi jen kapalina piedepsané znalky, stejna
Jakad je jiZ naplnéna v brzdové soustaveé,

Pred prvnim plnénim kapaliny jiné znadky musi se bezpodmi-
necné z celé brzdové soustavy vypustit pivodni kapalina,
Vyrovnavaci nédrika se naplni lihem a ten se po nékolika
minutach z brzdové soustavy znovu vypusti. Lihem se brz-
dova soustava proplachne a odstrani se zbytky ptvodni ka-
paliny;

0DV ZDu SN N eI isToVYYICH BRZD

Vnikne-1li do brzdové soustavy vzduch, zplusobi nebezpelné zmen-

Seni G¢innosti brzd.

Brzdy se odvzdudnuji takto:

1. Do vyrovmnavaci nadriky se doplni brzdova kapalina.

2. 7 odvzdudnovaciho Sroubu nékterého brzdového valecku se
sejme pryZova ochrannd Cepicka a na vyustlu Sroubu se na-
vlékne odvzdudfiovaci hadidka. Konec hadicky se vlozi do
vhodné sklené&né. nadoby, napluéné asi do tretiny vySky brz-—
dovou kanalinou. P¥i odvzdusSnovani musi byt usti hadicky
stale pod hladinou kapaliny v nadobce, aby hadidékou nevnikl
do brzdové soustavy vzduch, Nadobka se unisti tak, aby by-
1o usti hadidky vyde neZ odvzduifiovaci Sroub. Kdyby bylo
nize, vytékala by 2 przdové soustavy.kapalina.

3. Odvzdudnovaci Sroub se povoli klidems Potom pomoecnik rych-
le sedlépne, ale pomalu avolni pedal brzdy; pli seSlapnu—
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ti se vytladi z brzdové soustavy trochu brzdové kapali-
ny, obsahujici bublinky vzduchu, SeSlapovéni a uvolnova=-
ni pedalu se opakuje tak dlouho, dokud vytlalovana kapa=-
lina obsahuje néjaké bublinky vzduchu, Vytéké-li jiZz ha=
dickou brzdova kapalina, dotéhne se pevné odvzduinovaci
froub /ve chvili, kdy pomocnik se3lapuje pedadl brzdy/,
~e Do vyrovnavaci nddriky se znovu doplni brzdova kapalina
a pak se stejnym zplisobem odvzdusni i ostatni brzdové
valecCky,
Brzda zadniho kola m& Jjeden dvoupistovy brzdovy valelek,
uloZeny nahoie, V brzdé pifedniho kola jsou dva jednopisto-
vé brzdové vilelky, uloZené proti sobé, p¥ibliZné ve vodo-—
rovné ose; odvzduinovaci &roub je jen na valeCku, ktery je
vpiedu,
Béhem odvzduSnovini nesmi nikdy piili¥ poklesnout hladina
kapaliny ve vyrovmnavaci nddrZce, aby vyprazdnénou nadrz-—
kou nevnilkl znovu vzduch do brzdové soustavy, Na dotaZené
odvzdufnovaci Zrouby se nasadi pryiové ochranné Sepilky,
Iiékteré servisni stanice pouZivaji tlakové odvzdu&dovaci
zarizeni, které do brzdové soustavy vhani pod velkym tla~-

kem brzdovou kapalinu a tou vytladi z celého zaiizeni pl=-
vodni kapalinu i se vzduchem, Brzdy vozu TATRA 2=603% lze
odvzdusnit den. takovym za¥izenim, které 1ze piipojit k vyrov-
navaci nadrice, protoZe tésnici maﬁéety hlavniho vélce ne-
propusti kapalinu, p¥ivéddnou smérem od brzdovych valedki,
Pro zvySeni Ulinnosti brzd se montuje u vozidel TATRA 2-

603 podtlakovy posilovad brzd, ktery v3ak nevyiaduje %é&d-
nou obsluhu ani pri odvzdudfovAni brzdové soustavy.

ODVZDUESNOVINT Eo2r0u0l0vfCcH BRIZD

NiZe uvedeny postup je nutno dodriet jak pii prvém naplné-
ni systému, tak i pii odvzduilovéni béhem provozu, vnikl-li
do systému brzd vzduch, Posledné uvedené podminky mohou nae-
stat klesne~li hledina kapaliny v nadrZi pod troven piipoj-
ky privodniho potrubi, uvolnénim spoji nebo rozpojenim sys~
tému za UCelem obnoveni kteréhokoliv potrubi, systému nebo
pripojky. Vzduch v systému se projevi znalnou drdhou peda-
lu a mékkym "chodem" peddlu brzd,

1. Brzdovy systém vozidla je vybaven podtlakovym posilova-
Cem brzd, a proto je nutné, aby motor byl v klidu a pod=-

. tlak zruBen, neZ se zapodne s odvzdudnovéanim,

2, Tam, kde jsou, odstraite s odvzdudfiovacich Sroubl pras-
niky., Zapodnéte s odvzduSfovanim od nejbliZSiho odvzdus-
novaciho Sroubu vzhledem k posilovadiy tje zadniho levé-
ho kola a pokradujte po celém systému aZ k nejvzdalenéj-
$imu mistu, k pravému pfednimu kolu., VSechny piipojky pfi-

. tom musi byt utaZeny a odvzdudnovaci Srouby uzavieny.

3. Pripojte jeden konec odvzdusiovaci hadice k hlavé odvz-
duiiovaciho Sroubu a druhy konec ponoite do malého mnoZs-
tvi brzdové'kapaliny v &isté, prihledné nadobé.
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Povolte odvzdufnovaci Sroub a seilapnéte pedal brzdy po=-
melu a% do uplného zdvihu hlavniho valcee.

Utéhnéte odvzdusiovaci Sroub, povolte pedal a pocke jte
2% se pist hlevmiho valce vrati do puvodni polohye
Opakujte operaci 4 a 5, dokud kapalina, piecerpana do
pruhledné nadoby neni prosta vzduchovych bubline
Opakujte tyto operace DTO viechny odvzduSnovaci Srouby

v systému, Utahnéte vSechny odvzduiniovaci Srouby a dopln-
te hladinu kapaliny Vv nadrzi.

Se&léapnéte pedal brzdy na dobu dvou a? tii minut maxi-
midlni provozni silou a prezkousejte, zda je systém vsu-
de tésny. Kde byly prasniky, nasadte je zpét na odvzdus-

novaci Srouby.

sgpfi1zovint CELISTOV YfcH BRZD

Opot¥ebenim obloZeni Gelisti se zvétiuje vile mezi ucinny-

mi

plochami obloZeni a bubnt brzd; zaroven se zvétEi volny

chod peddlu brzdy /neni-li piidinou zvétEeni volného chodu
pedélu pritomnost vzduchu v przdové soustavéd.. Vile celis—

ti se sefizuje postupné, u kazdého kola zv1ast,
Brzda zodniho kola se sefizuje takto:

1.

-

Kolo se nadzdvihne zveddkem natolik, aby se pneumatika
nedotykala vozovky /ostatni kola se zalori Epalky/e

Dole na zadni strané Stitu brzdy se uvolni pojistné ma=-
tice seiizovsciho Sroubu a Sroub se uplneé dotadhne, 2%
gelisti pevn¢ dosednou na buben /kolem se nesmi dé&l to-
&it/, :

Potom se sefizovaci Sroub ponékud uvolni, poklepe se pry-
Yovou palidkou na hlavu Zroubu a zkusi se pootoCit kolems
Zroub se postupné uvolni jen natolik, aZ Celisti plesta—
nou zachytévat o buben a kolo se op&t lehce otadis

X oub se viak nemé uvolfiovat vice, ne? je nezbytnd t¥ebas

0

Je s:;zzz:éV8§0;ioié§ibuhnu brzdy se pr?stréi Sroubovik a
R0 gl a;ro:?k?va?Ymi serizovacimi maticemi
G o ;e ne:mi Zztlstivpevpé dosednou na bue~
s ; g otolit/, Na obrizku jsou

, Ny neprerusSovanymi Zipkami sméry otéddeni vroub-
kovenymi maticemi p¥i piibliZovani elisti k bubnu, Ma-
??ci lze otalet tak, %e se Zroubovikem padi o hranu se-
: Trizovaciho otvoru ve stén& bubnu.

4o Dvakrat aZ tIikrét se silné se¥lépne pedal brzdy a pak

se vroubkovanymi maticemi zmovu pritladi Selisti k bub-
. nu brzdy,

5e¢ Obé vroubkované sefizovaci matice brzdového valedku se
povoli asi o osm vroubkd /pojistnd prufine osmkrdt zas-
ko¢i/; tim se doséhne predepsané vile asi 0,3.mm mezi
obloZenim &elisti a t¥eci plochou bubnu brzdy,
P¥i uvolhovéni se ot&di vroubkovanymi maticemi ve sméru
prerusSovanych Sipek,

Brzda predniho kola nemé& na Stitu sefizovaci Sroub, ale ma

dva jednopistové brzdové vélelky, kaZdy s jednou sefizovaci

matiei, Brzda se serizuje stejn€ Jjako p¥i di¥ive popsanyoh

operacich 1 a% 5, avSak nejdiive se sefidi jedna celist a

pak teprve druhd Zelist /nezévisle na prvni/, Serizovaci

matice brzdov?!? valedki prednich kol jsou na protilehlych

strandch blizko vodorovné osy kola,

P¥i spravném serizeni brzd je volny chod pedédlu asi 40 aZ.

45 mm /t.j, dréha pedélu do okamZiku, kdy zadnou brzdy pi-

sobit/,



6 B8 L U HE A A sgpfrtzovint koroUul o0~
vY¥6e6R BRZD

Kotoudové brzdy jsou konstruovany tak, %e jejich provoz Vy-
Yaduje minimédlni pozormost a pouze dodriovéni nasledujicich
instrukecis

- Kontrolujte zrakem souldstky brzd a potrubi, nenesou-li
stopy netésnosti kapalinye Unikani kapeliny kolem pistu
brzdy je viditelné na kotoudi a timenu a denni kontrola ka-
palinové nédrze ukaZe pokles hladiny kapaliny.

~ Kontrolujte hladinu kapaliny v n&édr¥i a doplite jakouko-
1iv ztratu kapaliny na plny stav dolitim brzdové kapaliny
dle /SAE 70 R3/ pro kotoudové brzdy. dJe nutno pripomenout,
%e¢ hladina kapaliny trochu poklesne b&hem provozu, jakmile
dojde k opotIebeni obloZenis

Prohlidka pii demontédZi kola

Edykoliv se demontuji kola za ndelem béZné obsluhy néboju
a lo?isek, zkontrolujte opotiebeni tieciho obloZeni. Oblo-
%eni je nutno obnovit tehdy, jestlize tloustka obloZeni

métenéd od opérné desky ¢ini pribliZné 1,6 nm, JestliZe doj-

de v provozu k uplnému opotiebeni oblozeni tak, Ze se OpET=
né4 deska dotykd kotoule, projevi se ztrédta w¢innosti brzd
spolu se znacnjm poskrabénim kotoufe v disledlu t¥eni kovu
o kov,

Je-1i opomenuta kontrola obloZeni,mize dojit k poskozeni
brzd. Bezpedny provoz brzd je dovolen do sily kotoude maxi-
malné 11 mm!

Vyména obloZeni

Je nutné, aby se v provozu pouzivalo jen predepsanych mate~
ri4lt, jinak miZe byt Géinnost brzd vozidla vaZné ohroZenase

S

Pouzi I
buz;ti trecivmateriél byl zvolen po intenzivnim vivoji,
: yd'yp; ZaruCena Vysokd firoven Géimmosti kotoudovich
rzde PT1 obnové tieciho obloZeni postupujte ndsledovn®:

1,
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Ocistéte d?kladné brzdovou jednotku na jeji vm&jsi
strang,
2i;:;:ze g::in;z sponu a vytéhndte dep brzdového
»-kde jsou namontovany, odstrante za-
radZky obloZeni,
Vyjméte komplet tieciho obloZeni. Ofistéte dikladné
prohlubed t¥fmenu a vystavené Sadsti pisku a pradniku,
Pomoci nédstroje na vklédéni pistd zatladte pisty do
dna valol, jak popsémno v nésledujicich instrukcich,
Nasadte paku na vkléddni pistu na kotoud a staljm
tlakem na rucni péky zatlaéte pisty do dna valel.
Po vyméné tieciho obloZeni neni zapotiebi systém
odvzdufnit, je v3ak nutno dbat toho, abychom z nédr-
Ze kapaliny odlerpali dostateéné mnoZstvi a tim za-
mezili pretedeni kapaliny nésledkem jejiho premisténi
z vélel. ;
Vlozte novy komplet brzdového obloZeni do brzdové
jednotky pfi Sem# dbejte na to, aby pruZni spoma
opérné desky zapadla do nékruiku na Cele pistue.
VloZte Gep brzdového obloeni a tam, kde jsou téZ
zar4fky obloZeni a zajistéte pruZnou sponou.
P¥i vyméné brzdového obloZeni je nutno zkontrolovat
prachovku. :

Upozornéni: Pri v§méné hlavniho brzdového valce je nut-

no

pouZit pouze piedepsany védleoc bez zbytkového tlaku

vzduchu.



gxBrzovfint RUONL BRIZIDY
/Selistové brzdy/

K b&¥nému provoznimu sefizovéni brzdy slouii kiridlova ru—
koje¥, kterd je nad podlshou vozu pied zadnimi sedadlye
Brzda se sefizuje oté4lenim rukojeti tak, aby zalala brzdit
teprve po vytaZeni vysuvné rukojeti /pod volantem/ asi o
3/4 délky jejiho celkového zdvihu. Zaclina-li ruéni brzda
brzdit jiZ po kratdim zdvihu rukojeti, jsou elisti brzd
zadnich kol p¥ilis rozevieny /pisobenim k1i&d mechanické-
ho ovladdini/ a brzdy se za normilni jizdy silné zahliva-
ji. Maximdlni zdvih rukojeti omezuje naré¥ka,

Jestli%e se nedoséhne potiebﬁého serizeni otécenim kiidlo=-
vé rukojeti, je tfeba v prostoru pod zadnimi sedadly zkra-
tit délku spojeni ocelovych lanek mechanického ovladani brzd
zadnich kol,

sxfgzorint ruésf BRZDI
/kotoulové brzdy/

V provzu neni nutno sefizeni Celisti rucni brzdy provadét,
ponévad? mechanismus rucni brzdy je vybaven samostavécim
za¥izenim, Seiizeni se provadi jen po viméné obloZeni a je
nutno postupovat takto:

1, Prekontrolovat bowdenové hadice.

2. Prekontrolovat ochranny vak rozpérné pruZiny na polonédpravée

%, Seridit bowdenové hadice.ustavovacim Sroubem, wnisténym
na p¥iéniku zadniho sedadlae

VIEREN A O

Chromovany ozdobny kryt kola sc opatrmé scjme SrToubovikems
Pled zdvihénim kola se ponélkud uvolni viechny upevnovaci
matices Hedaleko kaZdého kola je ve spodnim podélniku karose-
rie obvor pro ¢ep mechanického zveddku., Vietenem zvedédku se
otaci kolovrdtkem na m:tice kol, Viz je tiebe nadzdvihnout
nctolik, by pneun tika vyménovzncého kola proila vybrénim
ve stené blatniku,

Pled zdvihénim se viz zabrzdi rucni brrdous stoji-li n: sva-—
hu, zaloZi se jeSté kola na opacéné strené vozu vhodnymi ko~
meny nebo Spallgy,

Upeviovaci mitice zdwicného néhracniho ola se z-tim jen
mirne dotdhnous Teprve po spusténi kola na vozoviku st ma-
tice siln¢ dotéhnou kolovratkem /kiiZem proti sobé/. Spo-
lehlivym tlelomérem /menometrem/ se zkontroluje tlak v
pneumatices Po ujeti zsi 100 km je tieba jeSt¢ znovu sil-
né detdnnout upeviiovici metice namontovancého kola,

Defektni pneumatike s¢ méd dat pokud moino oprevit v servi-
su nebo v odborné opravni. U rychlého vozu je velmi dile-
%ité, aby pneumatiks byla opravens skutccnd odborné a spo-
lchlivé. Kromé btoho je tiebs znovu vyvaiit kolo s opravenou
pneunstikou /olespon steticly/e

Vzorky / desény/ viech pneumatik se zpravidle necopotiebuji
stojné. Aby se dosdéhlo stejného opotiebeni vzorlmi viech
pacumatilk, je ticba nravidelné kontrolova®t stav vzorkd a
podlc potieby vymétovat kolas

oN@TROLEE sSsfFEANGS L KO&

Shihavost mé velky vliv n: ovlad:telnosty vozu pii welkych
rchlostech, Piedepsané udaje sbihavosti kol plati pro viz
o. iproveny k jizdd /celkovi viha 1 510 kg/. Pii tombo za-

tiZeni je spodek vozu asi 260 a? 270 mn n: d vozovkou.



14 kontrolc selizovani sbihavosti pusi stat viz na hlad-

: & st i K1 as
& vocorovné ploSe. Sbihavost se¢ rontroluje obvyklym zpuso

bem jednoduchim tyc ovyn mcliclem necbo presnejli optickymi

piistroji /v ;g;visu/. i meieni tydovym meiidlem je dt-
le:5ité, »by se vzdal nost raflka nebo bokl preunatik meEli-

la ve stejné visce nad vozovkou vpiedu i vzodu.
Seiizeni sbin-vosti je lépe svelit cervisu necbo odborne

oprcvné, kierd ma k dispozicl pot¥ecbné piistroje a pies-
ov

OITl&CEe

o¥rrfovent AXKUMULALATORTU

K ~lamulitortn je piistup z piedniho zovazadlového prosto-
™1 DO odejmutw boinich vike. Viko se otvira pootocenim uza-
viru o 90° /iroubovikem/, Potom se uvolni drz 78k /timen/,
kter? niidrZuvje ckumuldtor shora z ze schranky sc vysune
almunulator i s podloikou.
Fl-dina elektrolytu v allumuléatorech sc udrzuje asi 15 mm
n~¢é hormimi okr-ji desek, Podle hust coty lze dost piesné
J it stav n-biti akumulétorn:
hustots 22° Bé /mirna vého 1,285 g/cma/ - doble nabity
hustots 27° Bé /m&rnéd véha 1,230 g/cm5/ — asi z poloviny

' vybity
hustotz 18° Bé /mérnéd véha 1,14 g/cmB/ -~ tplné vybity

Uvedené hodnoty plati pro elektrol NA" teploty 20°C. Pro
tropické nodnebi plati hodnoty men néi /osi o 2° Bé/.

PoCle piedpisu vyrobce akumulatoru ma se hladina elektro-
lytu pravideln¢ kontr rolovat za teplého pocesi vidy po
dvou t¥dnech, zo chladncho pocasi po ctylech tjdnech.

I-'~

Pii lontrole elektrolytu se nesmi pouZit svctla s otev-
Ienym plamenem, proooﬁe je nebezpec¢i vybuchu traskavych
plynt, které se v akumulatorech tvori; vybité nebo nedos-
* tatelné n:obité akumuldtory je treba nechat odbormné na-
bite.

50~
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Pro vymeénu Zarovek v hlavnich a stiecdnich svitlometech se
odmontuje predni sténa zavazodlového prostoru.

PI'i vymeéné Zarovky v hlavnim svétlometu se nejdiive sej-
me piipojka kabelt, Pobom se stlaéi, pootoci doleva a e
sejme vicko s tzv, bajonetovym uzévirem a vyjme se objim—
ka se Zarovkou, J=ko ndhradni se smi montovat jen stejnd
specidlni dvouvlalmova Zarovka pro asymetrické svétlomety.
Objimka se Zarovkou ve strednich svétlometech je upevneéna
jen jednoduchym vidkem s bajonetovym uzavérem.

Pi‘edni bocni a zadni sdruZené svitilny maji prisvitné kry-
ty, pIifroubované zvenku, Dridk se Zérovkemi je upevnén

v blatnilku, V piedni svitilné je Zarovka pro svitelny uke-
zotel sméru /blikad/e V zzdni sdruzené svitilnd jsou tii
zarovky:

nohoie pro svételny ukazatel sméru /blikac/, uprostied

pro bilé svitlo couvéni; dole pro koncové a brzdové svét-
lo.

Pro vyménu Zarovek kontrolnich sveétel a vaitiniho osvit-
leni sdru?eného piistroje pod volantem se odmontuje kryt
nad piistrojovou deskou, upevnény na obou stranach vozu
jednim &roubem, Po sejmuti krytu je talké pristup k bime-
talovému pieruSovali sveételnych ukazateld sméru a k elektro=-
magnetickému spinali houkacky, ktery je zarazen ve vedeni

k houkackém, aby se nadmérné neopalovaly kontakty spinale

na volantue.

Do viech osvétlovacich téles je vidy tIeba montovat jen Zéa-
rovky stejného druhu a prikonu, tak jak je predepséano!
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sEfTzoviNf SVETLOME T U

zavisi pledevsim ne sprave=

S _ Lo A suln
svétlometle Svétlomety musl Ildicl SpTravne
vozovku, ale nesni oslnovat 1i1-

nezpednost rychlé notni jizdy
ném seiizeni
2 co ncjlépe osvitlovat
dide pnrotijedoucich vozicdel,

Kasd: svitlomet lze seiidit dvems
t Jotiebniého sklopeni i natodeni pirabolye

grouby, jimii lze do-

séhnout

=7

Seiizovini osymetriclkych hlavaich svitlometue
2=120 mmj =15%; e=730 wm; h=viika svétclnjch
b edl o ’.b‘o:et& n-d vozoviou /u nového vozu S neunave-
njo pérovinim h=640 ma/e

lontrolni stén. pro seiizovani stiednich svitl.
) ro aclkové/vocov./ svitlomety: f = 65 mm
’ i = %30 1mm
Znacl ro Girokouhlé /ulhovée/ svetle: T = 210 mm E
Pl b = rozhroni sveétla
2 TIye

S ———————————————

Hlavni svétlomety Jsou asymetrické a sefizuji se taktos

1. NezatiZeny viiz sec postavi pied vhodnou kontrolni sténu
tak, aby oba svétlomety byly od stény vzdéleny 10 metrii,
Kontrolni sténa musi byt presné kolm4 k podélné ose vo-
zu, Misto kontroly musi byt vodorovné, Své&tlomety je tie-
ba sefizovat za tmy nebo v tmavé mistnosti.

2, Zméri se vyEka svételného st¥edu svétlometu nad vozov-—
kou /h/ a tato vyska se pienese na kontrolni sténu, Ve

vySce men&i o miru a = 120 mm se ns kontrolni st&néd Vyz-
naci vodorovnéd dara /bv/.

e P?ﬁhledem /vizirovénim/ pres vyznacené stiedy zadniho
a predniho okna se na kontrolni stén& zjisti bod c, kte-
rym prochdzi svisla rovina, poloZenid v podélné ose Vvozu.
Na kontrolni sténé se vyznaéi svislice, prochazejici bo-
dem c,

4, Zméri se vzdalenost mezi stiedy obou hlavnich svétlome-
ti /e = 730 mm/, Polovina této vzdé&lenosti se nanese na
kazdou stranu od stiedové svislice na vodorovnou S&ru b.
Tak se ziskaji kontrolni body d, dileZité pro sefizovéani
asymetrickych svétlometi,

5. Sroubovénim sefizovacich $roubl vzadu na svétlometech
se rozsvicené svétlomety ustavi tak, aby pii zapnutjch
tlumennych sv&tléch bylo rozhrani svétla a tmy piesné na
ga¥e b a od kontrolniho.bodu d stoupalo vzhiru piiblii-
né v thlu - alfa = 15%, ProtoZe svételné paprsky obou
svétlometd se &astecéné piekryvaji, je tieba selizovat
ka#d§ hlavni svétlomet zvlast a druhy pritom zakryt.
Pro seiizovéni pravého svétlometu plati kontrolni bod
pravy, pro sefizovéni levého svétlometu levy,
Stiedni svétlomety jsou béZné bodové dalkove svétlomety.
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Na zvlastni préni se né€kdy nahrazuji Sirokouhlymi svitlomety
/mlhovkanmi/. Pro serizovéani stiednich svétlometd se na kontrol-
ni stén& vyznadi znacky podle obréazki. Dalkové bodové sveétlo-
mety se seiidi tek, aby stiedy svételnych kuZzell /intenzivni, :
svételné skvrny/, vrhanjych jednotlivymi svétlomety, byly pres- e
né ns stredech znatek, Sefizuje se opét kazdy stiedni svétlo- '
met zvlaskt, Sirokouhlé mlhové svEétlomety se sefizuji tak, .aby
bylo rozhrani svetla a tmy presné na Caie bs

o2grTRovANY TOPENT

4si po 100 hodinéch provozu topeni se m& vySroubovat Zhavi—
ci sviéka, o¢istit od karbonu a piezkouSet., PIi zkouSce se
smi vymontovand sviCka pripojit jen ke zdroji proudu s na-
pétim 6 V, Svicka se siln& opalenou Zhavici spirdlou se ra-
déji nehradi novou. Zkxontroluje se také stav a dotaZeni vSech
piivodnich kabell ve svorkachs
Lsi po 500 hodinadch provozu se mé nechat zkontrolovat celé
topné zaiizeni v odborné diln&, Pii této piileZitosti se do-
plni mazivo v loZiskach elektromotoru topného piistroje i v
loziskéch elektromotoru vétraku.
Pied zadatkem zimmiho obdobi se mé& nechat topeni odborné& vy-
¢istit /zbavit nanosu prachu spalovaci komoru, saci potrubi
a pode/. V pravidelnych 1hitéach je tieba kontrolovat ¢isto~-
tu privodniho kanélu erstvého vzduchu.

3

Aktualni nabidka
‘www.veteranservice.cz

Vyroba dobového ptislusenstvi, profilovych tésnéni na historicka vozidla
a nahradnich dili na vozy Aero a Tatra

PROVOZNT PORDCEY DT0oPENT

Z? €?ovozu topeni miZe dojit nékdy k poruchém, zavinénjym
v?t31nou necistotami, obsaZenymi v benzinu, nebo prehid-
tim. Topeni pak viibec nepracuje, nebo se naopak nedéd zas-
tavit. JestliZe topeni nepracuje wibec, je tieba nejdiive
zkon?rolovat pojistku v hlavni pojistkové skiince, Je-li

v porédku, zkontroluje se pojistka v malé pojistkové skiin-
ce na topném pristroji /tato pojistka se miZe spalit jen pii
pieh¥ati topného piistroje/., Piestame-li topeni hidt za jiz-
dy a vétrdk topného pristroje vhani do vozu jen studeny vz-
duch, Jje tIreba zkusit topeni vypnout a asi za 2 minuty zno-
vu zapnout /nesmi se vSak zapinat dfive, neZ zhasne kontrol-
ni svétlo topeni/, Neohtivéa-li se vzduch ani po novém zap-
nuti topeni, je treba hledat pfiéinu zévady /pravdépodobné
bude ucpana tryska/.

Nepracuje-li topeni ani po procisténi trysky, vySroubuje se
shovicei svidka a zkontroluje se, zda=-li po zapnuti topeni
?havi /pro zkousku se svicka pfipoji k privodnimu kabelu

a pYiloZi na hmotu vozu/. Je-1li svicka v poléadiu, musi top-
ny piistroj prohlédnout a opravit odborna opravnae

Jestli’e topeni nelze zastavit /kontrolni svétlo nezhasne

po jedné a# dvou minutach normdlniho dobéhu, zle sviti trva-
le dal/, byva pricinou teto zavady netésnost elektromagnetic-
kého ventilu v pfivodu paliva pro topenie. Netisny ventil ne=-
uzavie uplné piivod paliva, a proto v topném piistroji hori
plemen dale i po vypnuti topenis

Dojde-1i k teto zavadé, je tieba odpojit pfivodni potrubi pa-
liva od redukéniho ventilu a trubku nouzoveé uzaviit,

Po odpojeni privodu paliva plamen brzy zhasne i kontrolni
svétlo. Netésny nebo vadny ventil miZe opravit jen odbor-

na dilna.
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schéma zapojeni elektriclkych zalizeni a plislu~

Na obrazlu je
Na nikterjyoh exportovanych vozech mohouw byt men-—

Senstvi vozu.
81 odchylky zapojeni /napi. stiednich svétlomety/ podle prani

&
zékaznika nebo podle mistnich provoznich pomEri.

kS
4 i |37
o —=% 3
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Schema zapojeni elekbrického zaiizeni

l -~ hlavni svétlomety; 2 ~ stfedni svitlomety; 3 ~ houkadls

2 % ) 3 oV e 1€CYS O =~ Noukack H
%orﬁ?ilgai; 5i; gkumglatgry; 6 - vypig;é /odpojovad "kumuli~
0t Dl SpinaC strednich svétlometiiy 8 ~ _spinal osvétle-

,hp 0 zavazadlového prostoru;s 9 - osvétleni zavazadlo-
XGVQ rostoru; 10 - prepinad svételnjch ukazatelt smiru /bli-
gacu/ § }} = prerusovaC blikaéis; 12 - kontrolni svitla ve sdru-
genem‘prls?roal pod volant a = blikace na levé strané vozu
» = dalkova svétla, ¢ - nsbfjeni, d - mazdni /e - vnitini osvét-

eni sdruzegeho prlstroje/, f - hlidal Yemene, g - topeni, h-
rezerva paliva, i - blikade na pravé strand vozu; 13 - ukaza—
tel stavu paliva V nddrZzi; 14 - zapaloval cigaret; 15 - zésuv-
ka pro'mon§agn1 svitilnuj 16 - stropni svitilna; 17 = spinaé
stropni svitilny /umistény na pi¥istrojové desce/; 16 - dvei-
nl spinac strognl svitilny; 19 - reostat k regulaci intenzity
osvétlend sdruzeného pristroje; 20 - parkovaci svitilny; 21 =
spinacC parkovacich svitilen; 22- pojistky v pojistkové skiin-
ce /01§la pojistek souhlasi s Eisly na obr, 16/; 23- elektro-
megneticky spina¢ houkadek; 24 -~ kontaktni okruh /tlaéitko/
houkaCky na volantu; 25 - benzinové topeni /schéma zapojeni
viz str. 68/; 26 - stirafe skla /schéma z:pojeni viz str., 69/;
27 - elektrické zarizeni k nasti¥ikovédni vody na pi‘edni okno

- /pokud se montuje/; 28 - elektrické palivové cerpadlo /pokud

se montuje/s 29 - tlakovy spinal kontrolniho svétla mazédni

30 = nozZni prepinad dalkovych a tlumennych svEtel; 31 - spi-
nal obrysovych svétel a hlavnithsvitlometl; 32 - spinaci skiif-
ka s klickem; 3% - spinal zpétnych svétel /pro couvéani/; 34 -

'sginaé brzdovych svétel; 35 « dynamoj 36 - odruSovaci konden-—
z

tor; 37 = reguldtor napéti; 38 - rozdélovals 39 = zapalova-—
ci civkay 40 = odruSovaci kondenzators 41 - zapslovaci svidky:
42 ~ gpoustécs 43 - tladitkovy spinacé spoustéce /v prostoru
motoru/; 44 ~ zadni sdruZené svitilny; 45 - osvétleni zadni
poznévaci znalky; 46 - osvétleni motorus 47 — hlidaC iemene;

48 ~ spinaé elektrického nastrikovale,

!
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Na obrézcich jsou detailni schemata zapo jeni Schéma zapoieni e
nezavislého benzinového topeni a stirall sklae

A - kotva elektromot irad

vinutis = P oaace

3 a tc%mgéfat'sggrky kartaci; F - koncovy/dobéhovy/ spinaé;
lcky spinaé; H - spojovici svorky; J - s}inéé’

na pi'istrO'jOVé den " ~
« = ¢ lesce; K - privod proudu iistloy & .
16 lyN = odrusovaci kondenzétgryt 2 od pojistky C. 11;

3 B = vinuti; C ~ budici

17

(»)
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Schéma zapojeni bcnzinového topeni

--®-

¥D-
=x

1 - topny piistroj; 2 - elektromotorek vitrakus 3 - redukce
ni ventil: 4 -~ Zhavici svickay 5 - &idlo termospinace; 6 -
pojistny spinad /pii prekroCeni meximédlni pripustné teploty
sgoji vedeni nakratko a zpusobi spéleni pojistky 11/3 7 =
predfazeny odpor; 8 ~ termospinal; 9 - kontakby termospinace
ovladané éidlem; 10 - svorkovnice na topném piistrojis 1ll-
pojistkas 12 - kontrolni svétlo topeni; 15 - privod vzduchu
od pojistky &. 73 14 - spinal topeni @ vétraniy 16 - pomocny
vétraksy 17 - odrufovaci kondenzatorj 18 « vypinal pomocneho
ventilatoru vétréni, i 603 F 1134
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Schéms zapojeni stireth skla /model 69/

A = spinad na piistrojoveé descej B - motorek stéracde;
C - svorkovnice k pripoieni na motorek stérace.

=

+

PLAN WMAi74RT 1 TDREZRY

viz tabulka I. a II, v piiloze

Schéma mazacich mist vozidla TATRA 2-603
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