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RIDICI!

Mes usednete 1o velunl culomabily TATRA 2-603, nejnovEjiiho modelu tovdrmy
TATRA, 5 vice jok sedmdesdtilelou tradici vjroby automabild, sernomte se s navodem
uhsivhy, provoru o udrily, popsenfmi v kéle piiruice. Zde jsou shinuty viechny
prakiické rhufenosi @ provozu lEchio vozidel o jsou wde popsany i kenstrukini no-
vinky o preky, kierd fadi vozidlo TATRA 2-603 mezi nejlepdi ve své ffida. Voridlo
wyschich paremelid je vEak vystovena abnormalnimu nomchdani pii provem, Vyplati
se svEdemitd obsivha o diklodné provadéni nutnjeh Gkond ddriby @ sefizavani.
Membio-li dostalek fose nebo zkuienosti s provédénim téchto proci, wyufijte sluizh
speciolizavanych servisi a opiaven TATRA,

Spravng chsluhoveany & dobie odriovany automobil TATRA 2-603 se Vam odméni

bezpaénim o skonemickim provorem, pohodlim jizely o bude Vosim dabrfm a spo-
lehlivim pomocnikem po tisice kitanwetrd, TATRA, n. p., KOPRIVMICE
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PRISTROIOVA

Ohbr. ¥ Ovladazi :ofizeni dvefi: 1 - paco

pro otowieni dveidl cewniti o ko rojiftEni pro-
i ootewienil 3 — kliko spousldni bofnich okan
dveiic 3 - ovladosi koladko wétracihe olénts

i
Che. 4 Pristrojova desko {vleve od velantu): 1 - Spinaci skiiike 5 kli€kem - e 4 et
Fosunubim 0 poototensim  kliZka deprown se roping  ckuh rapoalovdni;  doldim  pesedenio
WEke of na ederort se wvede do Einnesti elokiricki spouitdd motoru
Predni dvaia na strond fidice jsou zomykolelng polentnim samiem. Lie je otewiil # - Spinod E:ue.rufﬁ :I“ll:'l y LR ol A nE L T FchoRenim: ol no: . datei® sa SopoH
t i 2 z x w r LA T T e 7 a AR Fa otofen Ynmollivn degprovo ben i il 5 i &
tiokem no pojistnoy zdpodio sdmbe po odemceni. Zuldsini zofizeni udrivje dvere S st e e
v oleviané paloze. Zownitt se dvefe obviroji tlakem no podke (1) WUeaviraji se lehee 1 - Rowstal b segulog] Interity vadtiniho csvstieai plistrojd
dovienim o wajstu]i se pakou (1) stladenim dala. Mo desfich je dale klika ke Al ST
Zeni i i GRaTd Z shudlencho molom
spouiténi oken (20 o ovlddoci kolecko (3) wykldpeni véuacihe ckénka. VEtraci chno Wytaienim knefliku e japnou sylide al_mu Iot._lfhunl:lloq'u {r.u_mlnrn;.uslektﬂ \ i g
drimi dwafmi l&da tr dl tieh jigfuie froubo Ma dveiich 5 . Patka spinmée swelelnfch ukorateli smom (hiioii} o -S'U\.':IE.I'IE haukatky, !;J
Do S e e i e Bl SR SR ve smEm, kom se bude odbefovol, Hadzdviienim rukojeti poEky smirem k volanw se » kb
f2 umiztEna kopsa no mapy o deoklody. \ikoliv poloze spinaée blikech spinaji délkavd switla v Blovnich svitlometech; sifidavého me-
I chanickalis  zepindni o wpinéni ddlkowich witel se poofive  joke Iy, svételné  houkolky
tnapi. pil picdjizddn)
E ey B
& . Tlodilke clekirického iofizeni k nestflkevdni wody no piedni oino
7 - Poika k otvirdmi wika piedniba sovo:odlevéhe prosteru
5 - Fasuwka pio montdini swvitiloo AL
i o . Tahlo oviddani reguladni klopky sorvodu leplého o sledenghe widachy od lepen o wélrond
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SEZMAMENT 5 VOZIDLEM \

Chi. 5 Péalrojosd desko {vprovo ol wolanie] @

| i

i

- fadici paka
- SGpinod obrsoefch suBlel o blovnich  swdtlored
Fawyodenim keniliku €a preni polehy se sopinoji chrysovd svdtls v pizdnich svetlometech).
Gatnym wploienim keoffike of sa doooz s osonpnou hlovel seétlomaly: v obow pololizch spi-
nofe e zdrowen sopnos Soreand koncoed  svdtlo w sodnich sdiafeegel sultilndsh
- Spiane swednich svitlometo
- Apiand (neropojon) .
Spinaés 13 a 14 jsou wdewy pro piiped dodateint  mentdie  néklergely doliich specialeich
svitidel, tfcka  iedowich  mlhovek, hlzdddke  opod,

3. Sgirps stropribo osdtleni enilfin voru fhroare lohe se owiEtlenl enitfhy outomoticky zopne

pfi elevieni  dusil u o Fidige)
ai 19 - Padsy k ovladéni wétrdn'  dopani
FOLORI
Packemi jo ebn manipuloval pimsng podle pokyan - jinck jo nebespedi poikezeadl
- Poprink
= fapolovect  cigoret

- Schrfnuo no rokavies. drebad pledmaty o @oo,

Ve sfwdei Casti phistrajovd desky o proslor, prizpusobang pre momlaz roechlasovior arijimasd
raeagen zaadek  (Teslo, Blaupunk: o pod)

Téiba steuirnzihe veévare arglo polivewd  addeiz jo wmisténe pod  plisirejoson doshou  pied
sadadiegm  pro spolujezdees w0 provd  strani ’

FRISTROIOVA DESKA

pro amdirdnl polivovd nddiie

SEZMAMEN] S5 VOZIDLEM

Ohr. 7 Screieny oiisua)j

SORUZENY PRISTROJ

poad wolartem:

1 - Teplomsr olejs
Covené pole ne levé strans ofénto ornofuje nodméinou  leploty = okoieli tem rucicho
wopleman, mutao zjistit piciou pfeh®i motaru. PR venkownich teplatiéch nod 3L e rudlika
an  rorheani  teeole.

d - Rychlamér

2 ¢ Pofitod ujetyel kilometrd

A - Ukarotel  stowa paliva v nédrz
Comvané pole no prowd steand okénvo orenfoje fsobu palive ozt ona 31 km jiedy (rois
wkozule [ hontrolni svithe 11}, Piistroj ukoswje sprdwny stov paoliva jer po 2opnuid dosolovan
o steji-lio owie w0 roving

Faomtrainl  svitlo

A . Guite'nich uvkosotold smiEu oro levdé swond waro {oroniowd)

& - Délkovieh wvitol fsuiti modie, jieu-li zopruse dalkevd sedtle v hlaunish  su@tlometech}

7 - Mabijen’ [Cooeenal

5 - Mozéni, tlak oleje v morosi soustawd motors {iolend)
Komlraini swétio 7 o % switi, je-ll zopato copolesinl o molor rebézi nebe LEE jer mo velmi
mald otaday: jif pa wmalém medisei otdies obf oo kostrolsi seétla shosinafl Raesdt-li s
néktere ¢ wich ph vEtiich otaZkéch. slgnalizaje poruchu; wikdy so nemdé pokrofovot v jedh,
dokud naei Fjiiténa o odstrosdng plicing poruchy

G - Kooeolod seitiina femene vontilatora bez dynomeo, PR oproskouti femenc se mlaneion kot
(oranfavol, pii valnobéhu seilli, po viiend atdfek zhosne

10 - Tepeni  Gewili,  jestliic keii wibdk topréhe  plistroje. je-li v Gianost]  svicke, popfipodd
pfi nastesi  porufe  (zelend)

1 - Rosmivy poliva [rezsiti se , Cestlife v nddrii cbiwo polive osi na 33 km jizdyd — (Eervend)

12 - Swetelnsch ukazateld smdm no aroed strond woou  (sreefoed]
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SEZMAMENI S VOZIDLEM

16

PEDALY A PAKY

Ohr. B Paky @ peddly:

1 -

2
3

-
L

Maini plepinnd  délkovich o tumengch

svdbizl  Rlaunizh  seatlamein

Peddl spojky

Pedal krecdy

Padal wkeelosilon

Rukajel rufni brzdy

Vyloienine rokojeti sm@rem % velonu se bredic Bii edbadowdni se aukojet  poclel
doleve {of mo deroz) o pok ose ozoblodi of oo dorer. Pustidll se pok suwojel, wedti
se irnmd pliabenicn peaFing do pdvodni fodbrodénd)  polohy

SEZNAMENI 5 VOZIDLEM

Cane 9 Pdiko  avlddani sedodel

Piadni sedodla joko calek lze posuncul ve sméru podélng esy voxu o kromé toha
le ménit somastatng sklon opérodle fidide o opéradla spolucestujicihe. Oeladaci
picky poiistného mechonismu ustavevaciho zafizeni wvyEnivoji po strandch ze spod-
nho ramu prednich  sedadel.

Piesune-li iidi¢ paku na levé strané smérem Sipky 1% lze sedodly pesuncut do-
piedu nebo dozodu; presune-li pdgku smErem 2", miie podle potfeby zménit sklon
apéradlo svéha sedadla. Spolucestujici na piednich sedadlech miie rovnéi pedle
potieby uprovit sklon opéradla swéhe sedadlo, jestiie piesune pdéku no prové
srond dozodu. Sedodla |ze tokte sklogit, af wivefi plochu pro nouzové plespani.

Fro vitii pohodli o bezpeinost jizdy je moino no opéradio sedodel lehce na-
sunoul apérky hlavy, kierd se doddveji jednotlivé na zvlaStni pidni 1 4+ 4 lkusy.

Mo piednich sedadizch jsou montovany bezpeénosini upoutdvoci pasy, lejich ob-
dluha jo velmi jednoduchd — upinaci sponou — a jejich délku lee libovolng nostavit.

Obr. 10 Onérky  hlovy  nosunuté na sedodlech




OETATNI ZARIZEN

i
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ZAVAZADLOVY PROSTOR

Car. 91 favozaclow: prostor  wpiedu

Llzéwdr wika  pizdniho  zavozadiovshe prostonu te edjidfuje. odklopeoim pdchy,
kterd je ro lewd strand zod piistiojoescu deskew, Fo odjisténi vzdvire zistene jsiie
wiko zojisténe potkovou poistkeu o nodzdvihng se jen nenotrné.

Do mezary se vitrd pret o stlocenim pdcky se odjisti pajisthe, Tolo pojisthe o
fiEfuje viko, oby se s jirdy reodklopilo, jestliie se aespravnd wravie. PE uzavirani
soowiko jon silng siledi, oby spedvné zoskodila zdpodha uzdvéne

Manii proster pro pilreénd zovazadla ceslujicich je o endrodlem rodaich sedadel.
Yprava v piistrojocé desce je schranka na rukovice o jing drobné pledméty.

Maliradiy kolo jo uloienoe ve weldiini schidnee poed giednim zovozodlovime prosto-
ram, Schrdnko je uraviera vikem, kisré sa skldpi smiErem ¥ vorovee; oleird se od
Yeopenim patiy, umisténd we wybrani sod  pledai slénov rovaradlioséhe proston.
Vika schranky se urovied goubym priklopenim.

Seadno s REIngm ndindim e zpravidla wkldds do predaihe wovozoslového srosice-
i mibze se viok foké uodit vo schrandy na ndlradni kolo, Zvedak vazidlo o razta-

Zeci klika lsou uloieny v drideich vieve vedle mataru, vprave j= ulofen klic no suithy,

Jseu-l jorsvicena nélterd svEtlo, rozsviti se pii otavieni Idrovko, osvéllujici wnitrek
rovozadlového prostaru. Frostor motory je osvétlen somastatnou zorovkou,

Obr, 12 Fovarzdlosy  prestos zo zodaimi secdodiy

OSTATMNI ZRRIZEN]

Hlavni pojisthovd skiifka je zopuiténa v podiaze vievs vedle sedodio fidice.

Boga gy o—

o Lt

Jednotlivimi pojistkomi jsau zajistény tvto okioby:

Dalkave seélle — lovy svétlomel, obo stiedni svétlomaty.
Dalkavd svatio — provy seétlomst, bontrelai svetlo ddikevich swétel
Tlumang svétlo lewy sudtiomet.

Tlumena svétic —  pravy  svetlomet,
Levé obrviove a kencove svétlo) csvélleni zovazodlového prostoru

- Proavée obrysové o koncowdé swBtle, osvétlen’ zrafkové tabulky, wnitfni asvélleni

selrufanéha piisiroje pod velonterm, obé zpdng switla (pro couvani) v zodaich
selruiernych  svitilnoch,

Frived proude K neraeislémue bensinovému topeni (daléi pojistko topsni jo
v molé pojistkové skiifce piime na toondm  sristrofil

Ma tuea pojisthu jsou pripoizey 0 porkovocs seitilog,

Hloukacky, zopalovad cigarel,

Slrapni svitilng, zdsuvks pro montéin svitilnu,

Brzdova  sweatla.

Stirace skla.

Ma luta pojistou se pripojuie | elekirické zofizeni b nostiihovdni wady no
predi axng,

Svitelng ukozatele sméru (blizace), vkocatal stove polive v nddedi (vietng
kontralniho svétla), kenlielni svétio, nobijend o mozdani

tuta pejistku se piipejeje §elekiické palivavé cerpadls (pokud se montujel

ke 13 o 14 S5kfinka rmjisd:k

1=
T a1
I =1
o
LY | EEIR
] AR
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QSTATHI ZARIZENI

'y

Obw, 15 Owlddoecd  pdlky inpniéhe  pijstroje
o wErdand

14

TOPENI A VETRAMI

Tapny pilstroj je ulafen pod levym ofednim sedadlem. Frocuje nezdvisle no Zin-
nasti maetorw o vazidlo je tedy mefng widpét a vétral, i kdyi je moter v klidu. Inten.
rivniha vétrani lze docilit poufitim somestalnéhe pomecréha ventildtorku, K topndmu
plistroji se pivadi erstvi weduch kondlem no pravé slroné wvoridlo o je toké no-
savén do piivadniho kandlu miizkau pred Eelnim sklem. Meduch se od topeni i vétra-
i rozvddi kanaly do prostoru piednich § zodrich sedodel o k Zelnimu sklu eevniti,

VytdpEni o vitrani se ovlddd Styimi pdckami, uprastted pod péistojovou deskou
{viz obr. no str. 8, peosice 18, 17, 18, 19%

Taklam (viz ohr. no sl 7, posice 7} evidadame regulcéni kiophu rozvodu tegléhe
vrduchu a tim si reguiujeme tepletu ve vere. Fii powloieném tohle je klapko aplng
vzavieno o leply vzduch proudi deo prostoru kobing. Pii wyiich teplotdch ovzdusi
si mibieme snizit teplofu ve vore tak Fe zosouvame tahlo reguloéni klapky, Tim se
tlopks otevird o snifuje se mnofskvi piivadEného tleplého vaduchu do kobiny.

Obsluba padek topeni o wétrani:

16 — spinod lopného piistreje a vélrdku tapeni:
Palcha & — wypnule (kentralni swétle na sdruieném piistroji 2o welantem
nesvits),
Foloha B - zopnus vBtrdk (1 . vElrdk topného plistroje; kontrolni swétlo svit,
topeni notopi)l, VErdk vhani do voeu Eerstey vaduch, | kedy wiz stoji nebe jede
somaly (tj. kdyE v piivednim kandle je maoly dynomicky tlek veduchu),
FPoloha © — zopnule topeni (vétrok Befi).
Fo pizsuacli padky do 18t polehy se nejdive automalicky zapne Zhavie
svitka o otevie se piived paliva — konlralni svétlo zhosne. Za chwili se kon-
tralni svétle opdl rozsviti; tzn, #e je [if lepeni v Einnosti, fhoveni se gutema-
ticky wymrulo, Beficl vitrdk vhéni do wvoru teply veduch. Pa dobu wyldpéni
bonbrelai svétla sviti; jestiife zhosne, signelizuje zavadu.
Topeni se wpind piestavenim paiky do pololy B nebo A, Po wypoudi jedté
osi jednu minutu sviti kontroni swetlo (tav. deb&h topeni, kdy se bélicim
vetrdkem chlodi topny piistroj). Deokud kontrolni svétle nezhazne, nesmi sz
lopenl znove zopinat (nebezpedi exploze v lopném piistroji) !

OSTATNI ZARIZENI

17 —

19 —

TOPEN] A VETRANI

Packo k reguloci privodu vzduchy do lopného piistreje (ovioda klapku v levém
predaim  kondlu).

Poloha & — piivod vzduchu uzavien.

Poloha B — pfivad vedochu  otevien osi no polavinu,

Foleha © — piived wveduchu GOplng olevran.

P prestovovani packy 16 1 polohy A do pelahy B nebo C se zdroved somo-
Zinné pfestavuje i packa 17 lo je zafisténi, oby neristal uzavien pfivad vedu-
chu do topnéhe piisteaje (tim se omezuje nebezpedi piehiati pristreje). P
opafném pohybu pdékou 16 [z polohy C smérem k A) se pagka 17 s sebou
neunas.

lz-li topeni vwpnuta [paZka 16 v poloze A) e manipulovet packou 17 soma-
slatné; otevienim klopky se pok ra jizdy piivadi do vozu cerstvi weduch dy-
namickym tlokem.

packo k reguloci pivedu Zerstvého vzduchu do rowvddéci komory {oviadd
klapka v provém bofnim piivadnim kanalu).

Poloha A — pfived wverduchu wzavien.

Foloha B — piived veduchu otevfen osi no polovinu,

Polcha C — piived wvrduchu Oplné otevien.

£ praviho kondlu se za jizdy pfivadi Cerstvy veduch dynamickym tlakem piimo
da rozvadéci komoery a z 1é dovnitf voru, Timbo zpbsabem se zpravidio vétra
jedouci viz 2o leplého pofasi, ‘

Bihem wytdpéni vozu teplim veduchem se pouiivd piivadu Cerstvého veduchu
z prového kondlu jen wyiimeéng, napf. jestliie pfi pomalé jizdé nadmEmné
stoupne teplota ve voze (pfimisenim sludeného veduchu se teplota uprovi no
piimefenou  wy§i),

packa k rozvodu veduchu a ovladani pomocného ventilatoru.

Poloha A — witrak wypnut, piived vzduchu wzavien.

Poloha B *f — wétrdk vypnut, pfivad vzduchu &asteéné otevien.

Poloha © — pomacny wetrak zapnul, do vozu proudi intenziveé erstvy vrduch.

15




CISTATMIE ZARIZENI

Intenzieni vébroni:

Focko 14 do polohy B, pacha 17, 18 o 19 do polohy CF

Intenzieni wytapéni:
Facky 16 a 17 do polohy C!

o Packy 17, 18 o 19 Ize nostovit nejen do stiedni polohy B, ale podle po-
treby do ktarakeliv polehy mezi krajnimi polehomi & o C; sifedni poloha
sz viak poznd podle roskofem sdpadhy.

UPOZORMNENI!

Fodle ravhedout! Ministersbeo vnitra —  hiowni sprévy Vefejng bezpecnosti je po-
uilvani topeni v prostoru cerpacich stanic zakdzdne. le posuzovano joko nedovolens
pouifvani ctevienshe chné ¥ prestors éorpocich sonic {do ockruhu 20 m) se musi
tegy lopeni  wypaoul.

16

TOPEMi A YETRANM|

QSTATNI ZARIZENIE
Ol 16 Whiohnd  &isla wmotaru

Yirobni Eisle matoru je wyraiene na shiicd metory, sleve wvedle palivovéha Car-
podla. Vyrobai dtilek voru je na levé strang v rovaradlaovémn prosteru. Wyrchnd Cislo
na motora je sleieno @ nékcliko Gdojd, naopi: T 603 H 04635.50.75.69. Proni Sislo
IT 603 H) ornafuje typ mesoru, druhé 034635 e wrobni &islo motorn, 1aeti (300 je
ornafeni séripwwch moterd pro piimou menldd do vozridla ve wobnim zévadé o (32)
e cznadani meterd doddvangeh foko NI, fterté (75) wiond valcd o paté (59} rok
wyraby, Od Zislo motore TAOSH 10078-50.55.00 je cislowdni nowd upravens v iouvis
lesti s konstrukénimi zmdnami tim, f= je zofaceno predéisli 10 Moo piklod Te03d
0102-1.50.75.30.

Padvorek voru (somonosnd korosaried) ma (ing wwrebni cidle nei molor. Tolo Gislo
jo wyrnofene no wirobnin Stitku voru. VWirebni disla jsou dileditd wejedna e ab.
iedndvdni nakradrizh scuéasti. Vyrebni Stilek vozidlo je umistén oo levd siroré
iveniti zavozadlovéhe  prostoru epredo,

ROK V¥ROBY

EHTAVIISY 2472

SVIDEMNINI CIEIA

: ﬁinugm' POONIK
KOPRIVNICE.

YYKON MOTORU

vzir. Zatiien! [ICENI vara vozioLa

CELKOVA VAHA MAX, ZATIZENI VOZIOLA - kg

DOVOLENE TLAKY NAPRAV kg lEXTN) Z 1080

Chbr 17 Wjeobni Stitee woridla g ETUPEE DURUEEHin U!EHHEH




OBSLUHA VOZIDLA
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Obr, 15 Ruéni  Gerpani  polive

18

SPOUSTEN] MOTORU

Matar spoustimea  ioklo:

I. Radici pdku rychlostnich prevodd postavime do stiedni (neutrélng) polohy.

2, Uplné wytdhnems knoflik sytiéd (neseilopujeme akcelerdtar, protofe sylite mohou
sprdend fungovet jen pfi uzavienyen Skiticich Wlaplkach).

3. Do spinca skifky zosuneme kligzk o poolodime doprava of no |, doro:® (pies
preni spinoci polohu); Um sopreme spoudté, Kdyi se motor roctod { noskedi™),
uvelrime fhned kligek, kierf se somoginnd  wrdti do preni szinoci polehy [zopnuta
ropalovani a ckruby elektrickych zafizeni voru).
lestlize se nopodofi spustit motor za nBkolik viefin, piervdime spoufiéni a za cheili

kritee opokujeme. Pred spoutlEnim motoru zo mimoiddné velkich mrozli Zerpame
da korburdterl pelive ruéni padkou palivevého Eerpadlo. Merni-li pfi Zergdni vidd:
pohyz poliva ve sklenéné nadoboe erpodlo, je membrdng empodla stlafena zdvi-
hitkem o hoocl vaékouw; pak musime ponékus postetit klikowim hiidelem motoro
partddec klikow nebo pomociym spinofem spouitdie v motorovém prostaru). Ruénim
cerpdnim paliva se toké podsiatng urpehli spouSténi motors, ktery nebyl dlouhou
dobu v provor,

Spoudténl malae s vidgch leplot se toké usnodni, jestlife piedem sefldpneme
asi desetkrét oheelerator, Fii spoufténi moloru za tepléhc podasi | za mime domy
nesmime viok =eslaaonout pedal okeelerdtory,

Pouze pii spouiléni zohfatéhe motoru sedldpneme Gplng peddl akeeleratoru, ole
béhem spouitéini peddlem nepohybujeme, protofe by se motor ,pishltil® paliven
da 1é miry, #2 by pok wibec ,nenoskedil” (pfi kafdém rychlejiim seildpnuti ckce-
lerateru vstiitnou cheeleraéni pumpisky karburdlerd de saciho potrubi paliva). Stane-
li s2 ném ui labowy piipod, zotlodime Gplné knoflik sytiée, dplné seildpneme poddl
akcelerdtary o spouitime tok dlowke, of s2 .pfehlcend” motor roziodl. Béhem spous-
téni viok musime driet sedldpnuty akeelerdtor v naprostém klidu, abyehom dao mo-
loaw nenastiikali dalii nadbytek  palive,

OBSLUHA VOZIDLA

ZAHRATI MOTORU

DostateZng zahfGli motoru pied wijesdem je velmi didlefitd: u studeného molord
fe cpotfebeni viled o celého klikového Gstroji mnohokrat w88 nez u molory zohid-
tého no normdlni provezni teplolu, Prate se nemd motor pleé zotézovel difve, ned
sz dostotesng zahfal, Zeidil dolefitd je to v zimé, kdy moaze byt olej v mozoc sou-

stoeé ztuhly.

o tecléhs cofosi stodél & desteledndému zohidll motoru osi dv@ minuty héhu na-
srazdno, P nidfich teplotach se mé motor zahfivat déle, zo vétiich mrozi aspoi
Pl miauk

Féi zohiivani matore ma zostat knoflik sytiéd wwiofen jen tak dlouhs, doblod hEF
nepravidelng, Zhyteéng pouiivan syticd #vEtiuje spoticbu polivo,




OBELUHA VOZIDLA

Ohr. 17 Schoma Ffazeni provedovich swpit

RAZENI

2o jizdy fodime abvyklym zphsobem:

Rychle uwvolnime okcelerdior

Yypneme  spojkuy rechiim sedldépnutim  pedalo.
Uvalnénim peddlu zopneme spojku.

Seildpnutim okeelerdtory zedtivjeme oldacky reotoru.

b f =

Pii fozeni z 2. no 1. rpehlost @ 28 3 na 2. rychlost se musi k zafozeni prevodu
wynalodit pondkud «3E silo o .zapodnoti” rychlosti tevs déle. Pri fozeni ¢ 3.0 na 2
ruchlosl nesmime ve sifedni poloze nésilng stlofowot fodici pdku; snodno bychom
ji maohli stiadit of do roviny foreni zpémého chodo, Spraemé fadime tak, fe lehce
wysuname fadici pokw & polohy 4. rpchlosti do polohy stiedni, v té paku uwelnime
o nechdme |i somofinnd pfesunoul do roving fozeni 20 o 1. rychlosti vlasini vahou
todictha mechanizmu, @ pek teprve lehee piesunene fodicl paku do polehy 2. rych-
losti. PH fozeni 7 2 no A rychlosli @ ze 3. no 4 rychlast (nebz ee 4 no 3. rychlost)
yozemse ot velmi rychle.

Zpéiny chod Fadime jen po dplném ratloveni voru: pitom musime fodici pdku
stlaéit pondkud wéti silou, protefe piemdhéme odpor pojistng prufing, lsou-li roz-
svicens nékterd vnisi svélla, rozsviti se outematicky pii fozeni zpétiného chodu bild
eviélla pro couvani v zodnich sdruienfch svitilndeh,

OBSLUHA VOZIDLA

My

v

JAK JEZDITZ

Hovni pravidla rychlé, berpedng, ole 2droven noso. jizdy lie shenout do 10 bodu:
Rozjizdime se plynule, ber ibyteéngha prodlévani na niisich rychlostnich stwpnich.
Zo normélni jizdy sedlopujere akeelerdtor plynule; rychle seilopujerne okcele-
Gt jen pii nutném zrychlovani jlzdy neba pii Tfozeni. Zbyledné, rychlé sedlapo-
wiini  akcoelerdtare  svéliuje  spotrebu palivo.

PE jizd2 de sloupdni fodime vEos potfeboat niisi plevodovy stupen. T. ov .do-
tahavdni® no wisi piavadowd slupeh nodmérnd nomdhd motar a zaroved vétiuje
spotiebu palivo, Sjitdime-li s delifhe strmého svohu, bredime hlavné motorem;
zafadime tim niFki pievodevy stuped, &im vElsi jo klesdni svohu. Potfebny nikdi
rychlostni stugen zofodime pokud moino pied zafdtkem svahu Musime-li fodit
ai pii jizdé se svahu, pok begprostfednd pied fozenim hodré piibirdime wis.
Po spuiténi studeréha meioru nechame picd wijerdem motor zabfat no do-
stotednou  provorni teplolu,

Za jirdy sledujeme teplomér cleje. Ukazuje-li rugickn treale do derveného pole,
sjistime plicine prehidti motary, Obéos se také plesvédéime, zdali spravné pracuje
oulamatickd reguloce provaznd leploly  motor,

Zohiaty molor nezaslovejeme ihned po zostaveni wozu, ale tezrve chyili po béhu
naprazdno, piiten exhoustary motor dostofedné chladi o lok e wabrdni wrnidu
tzve wparnich™ bublin v palivevé saustavé, jeZ by mohly 2130 piist spoudténi motors.
Foldckomi grojiidime pokud mofna plynulim oblovkem ez adhljch amén sméru;
whsadné v wolaékdch nebradime, profofe to vede zpravidla ke smyku, Pii spraens
technice jizdy lze vozidlem beapeind prajel velkou sychlosti i ozetdcky maléha
polomeéru,

Zelail apotrmé o rmeniencu rychlasti jezdime no nerowngch vorevkach se §pat-
rgm povrchem, 1 velmi rpehld jieda ro Spoingeh vorovkdch je v dokonale od-
prufeném wvoze pro cestujici destoleingé pohoding, oviok woru neprospiva.
Jezdime paoked moinog co nejvice v oblost tze. hospodarng rechlosti (800 o 120
kfh}, kde je spotfeba rejmendi. PR véldich rpehlestech musime podital s pod-
slotné  wEtdi spotiebou  palivo.

. Pamotujeme, io no hospodimesl o berpecnost jizdy ma velky vliiv dokonala

utriba wozu g jeho mechonichy bezvadng stow



QESLUHA VOZIDLA ZAJZDENI VOZIDLA OHSLUHA VOZIDLA ZANZDENI VOZIDLA

Filszaiizden-inpiatiabl jletnikd fonyia mejvilaionthinst iz Yo oprevodevee (zaroven ¢ rozvadovee zodei adprasy):

Rychlost. no roving v kmih 1, wyméno po ujeti 4000 ki
Stav poditacs pii zafarendm prevodovém stupni 2. wyméno po ujeb 2.000 ke
ujetreh-kila Matn NS (S B | 4, To, co wde bylo fedeno o rojiidénil novéha voru, pleti | pro zojifdén’ motoru o

vory  po generalnich  oprovach,

do 500 km 20 35 55 | o
ad 500 do 1.500 lm 25 I 45 65 100 PARMATUITE!
" ad 1.500 de 3000 km 35 ™ 55 . _55 130 VWyrabce nepfejimd zaruky o zdvody, kleré wenikly nesprévndgm zojiidénim no-

wERD woEl,
GCREZBA VOZIDLA PRI ZAJNZDEN]
Po ujeti prenich 100 km detdhniie upeviiovoei molice viech koll
Clej v motoru s2 wméfujs ph zajizdéni v téchio Thitach:
1. wména aleie pa ujati 500 km
2 wymina oleje pz ujeli 2000 km
3 vimena oleje o dalii vimény po ujoti 4000 km
{rebe  jedrnou  roéné  pii ujeti
maniiho podlu  km),

UPDZORNENI

Prachod z lrvaléhs pouiivani oleje MéA (M4A) no MSAD (MAAD) je pripustny
do max, kilomelrgée coo 15000, U matord s w818m podtemn ujelych kilometrd na olaj
Mas (Mad) doporufujeme piechod na oleje MEAD (MAAD) pouze pii provaden GO,

g 23



MBZANMI

Otr, 22 MaEfeni Alading olele v molara mérkou
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COPLAOVAN] OLEJE ¥V MOTORU

Dodrivite piesnd procovni metedy deporuéensg levirmou i Thily, stonoeang v plénu
mozéni o adriby,

Pfi dopliovani maziva je trebo noprosté Sistoty, ZvIG3t peclive vidy ofistéte nej-
LZE mista mozaného mista, UzivBrky o zdlky plnicich hrdel jsou natfeny josné <er-
venou bemvou, PHodopliovani cleje v obdobi medi jednellivimi vimEnami celé na-
plng peuiiveite jen stejné nacky a stejnéhe divhu oleje, Kerym je plisluiné 1aii-
zeni noplnéna,

Doporuéend moeziva jsou v tobulce moziv.

Stav oleje se kontraluje méfitiem, které je zosunuto voodu v Wikove skiini mo-
foru. Méfitka sz wytdhne, otfe hodrem nabo Sistic] vinow, irove wosune o opat wy-
tahne. Ma méfitke o wyrnoéena minimalni o maimdlng pripusindg eyika  hloding
oleje v motoni.

MAZAN]

Vesped pod meterem se odmontuje stfedni dil krytes, upevnény dvémo maticemd
{vzadu pod ndroeikem). Po uvalngni matic se kryt posune pondkud dozadu o pak
se tapeve wyime smérem doll, Qlej 7 teplého motoru se wypusti vyirovhovanime vy-
pustného Zrpubu Wona leve boéni strang olejovd nadrie nedoleko prostorg sete-
wadniku.

Po wypuiténi olejo @ molom e odmoniije viko kemery Eistice oleje no prowvd
shioné motory, pristupné z prostoro pod kapotou matoru. Wyjme se sitowa Eislic
wlpika, vnitfek komory se peélive wdisti a lomely vloiky se vyparou v beazing o znovy
52 Zamontujh

Fred kaidou vwménow naplné olaje se md vidy fddngé propléchnout mater, Do me-
toru se naplai asi i liiry stejného oleje joky se bude plnil po propldchnuti o mao-
tor s pol nechda béicl osi pét minut, Tim se proplochne celd mozoci soustava o
+ wypuiienym olejem odplovi sbythy pivednihe olaje i mnoho usaeenych nedistol,
VWypuitény proplachovoci olzj lze po prefiltovini pouiit pro pist preplochovdand.

VYMENA OLEJE ¥V MOTORU

Obr, 28 Cistiz cleje maoiera: | snimozzlng

sdal mhdehy  Elsside

25



MAZANI MAZANI ROZDELOVACE

UYMENA OLEIE ¥ CISTIC] VZOUCHU

CIEDAFEe]
Fed

YW opredepsondg [hité se mofe biidel rordélovade nékolibo kopkomi cleje, moznic-
lzu [3) no nabaji rozdElovats, Vo rozdélovadi se dale moiz plulénag mozoci vioika (1}
v hiidali rozdilovaZe a plslEna sloika (2), kberd moie vadhu piciuiovade. ObE tato
mazae] mislo jsou pristupnd po sejmuti wika o roménko raodElovade, Plaéné vlozky

Olejovi EistiZ nasavaného veduchu se pro vyménu oleje sejme s motoro. Ciskic
& upevnén jednim iroutem s velkou hwEzdicovou hlavou [no homi plods &stice),
Chr. 23 Cistié  wvadwchu s elejoveus  ndplni:

T e Po sejmuli Sistife se uvelni 19 pérové spony na cbvedu nadeby o scjme se na-

tind Zistici wlofka: 3 . nbdeba no olej daba s A I"I‘:‘Elm"'rc'ﬂ'c'.f""lmku_' "'n'trf*k 'md?""']' Sistice s¢ petlivé vylisti benzi- se smi jen velmi opatrnd navihéit olefem, aby zo provoru alej revystitkal o nezo- o 21 Mozén cerdiloreie: 1 - plstdnd vled-
nem. Novj alej se plni do wie prolisovonych znodek, mostil  kerdokly pieruiovaée nebe rowdalovodc. ko v kildeli roeddlovofe: @ - plaiEng wioieo
Pii montdii éistiée no matar je tfebo zvldi peflivé nasadit istié no saci hrdle vaiky pieruiovaiz; 3 - mornitka na nékoji

WValmi lehes se nomois toké fep, na ndmi kywd raménks s mohyblivim kontoktam
pieruiovade o cep lhla podilakowd reguloce. Cleary v sdllodni desce preruiovade
e nokope oche oleje no epy o pruiiny odstfedivého reguldtonu, uloisného pad
rakladni deskow. Mimé s2 nomoia i kluzng plocha zakiadni desky.

cbou karburdterd (tésnic krouiky nesméii byl poikoreny). 1oeddlovade

27
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MAZANI

Obr. 25 Mozani
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wysousacibg

loziska  spojky

MAZANI SPOIKY, DYNAMA, VENTILATORU

Mazaci hlavice je no prevodovee, vleva vedle kopalinovéhe valedko k vy
spoily. K moroci hlavici je piistup pa wymontovdni viko podiohy zadnihs covoradle-
véha prostom (zo zadnimd zedadly),

Y jednem wventildtoru je ramontovdns dyrame. Remenice i ob&ing kolo chladiciho
wanlildtors jsou na konci probéinéha hifdele dyroma, Lofiska dynama e moisu
pa rorehrdai dynama. Jingho mozdni ventildler nevyiaduje.

LoFiska druhého ventildtoru (her dynama) jsou zomoentovdng v vaviengm pouzdie
v rozvaddci skfini ventilétomn, W oouzdie lodisek jo napinén mozoci tuk (podle planu
mozdni), ktery lze wwménit po vwmonlovdni venlildtery z mataru. Mazoch luk {40 o)
wyméfujeme po sejmuli vidko o piedchozim wymyli prostoru lofisek technickym ben-

zinem.
i

MAZANI

Qlbr, 24§ Hontrolni mérko o nolévoci hrdle oleje  pievadovky o reavadovky

Ve skiini pfevedovky o rezvedovky zodnd néprovy je spelegng napln eoleje. Plnici
alvor a méfitko jsou piistupnd po odmaniovdni viko podiohy zodaihe wovocodlového
prostary {za zodnimi sedodly),

K doplicvani aleje je no prevedovce olver, uzovieny Zervend natfenou iroubovau
satkou. Pro kontrolu stovu oleje j2 v plevedovee 7osunule méiiko oleje, na némi je
ryshoy cznodeno moximdlnd pifpustng hlodinag cleje. Stav oleje s& nesmi kontrolowat
kratce pe zostoveni motons, preleic Irvd uréitou dobo, nei viechen rostiikony ole]
stafe. Olej se vidy dopliuje oi k resce. Hloding aleje nesmi kesnoul pad spodal
[ TR

K wypudiéni oleje je na spodka pfevedevky wipustng Iroub; dalii sipustng Sroub
iz na spodku skiing rozvodovky zodni ndprovy (pod diferencidlem). Do obou pros-
tord se plni olej jednim spoleénim otvorem {no pievodovce), aviok wypoufids se
musl obé&ma spodiimi olvary,

Fii vyméné oleje v pievedoves o rorvedoves zodpi napravy se maji proplochaval
skiind tak, jok se proplachuje motor. PR proplochovdn se plni asi dea litry oleje.
Pa noplnéai proplochovecihe oleje je tfebo ujet vazem ospof ndkelik set melri,

aby ozubend kalo diklodné rozstiikala olej na viechna mazand mista o spachly
s necistaty.

Ohr. 27 Wopustnd Srouby oleje = pravodovky (F) o roovedovky [R)

V¥MEMA OLEIE V PREVODOVCE A ROZVODOVCE




MAZANI

Y nabejich kol mozoci hlavice nejsou. Tuk s2 u piednich nébeji plni do plecho-
wpch wzdvérek, Jimii jsou uwzovieny sticdni otvory nabojd. Uzdvérka je nosenuta o
yyjme se Sroubovdkem. Tuk se dopliuvje jen tehdy, je-li uzdvérka prézdnd, U zodnich
nébaji podle planu mozdni.

Z prostoru pied wadniml koly jsou pfistupré mozoci hlovice kloubovich zdaeaso
suvnfeh romen [no koidé strond vozu je jednc '

Fod vozem se mromozdavo]l lukem mozoci hlovice wnéiSich kloubd, spejujicl fdici
tyée 5 fidicimi pakomi a mazaci hlavice kulovich kloubd sdvésnych romen,

Po wymontowini piedni 3ikmé pedlaby prestoru peddld je piistupnd z wnilfky vozu
migzaci hlovice kloubu, spejujictho predlohovay pdkua s hiebenem Fizapi, mozoc
havice lofizek hfidele pfedlohovs pdky Fizeni, Zdroven je plistupnd i maraci hlovice,
kterau se dopliuie mazive do pievedky fizeni [nod peddly).

Klikovd zdwdsnd rameno siednich kel jsou otofng uleicna v pouzdrech, piiirou-
bovangch zespodyu ke horeserii. Mapln magiva v pouzdrech se nevyméiuje,

Ani v plednich oni v zadnich teleskepiskich tumidgich se pfi béIndm provenim
mozani nedapliivje olej. V pledessané [hisg je trebo nechot tlumide piskentrolovet
servisu nebo odbormé cpravng, Zjisti-li se, fe @ néllerého Wamide unikd ole], musi
se nechal lumic co neldiive opravit o doginil, protofe jizdo s nespravng fungujicim
thumicem je nejen nepifjemnd, cle | neberpeénd. Fiadni tlumide s ologngmi depy
G vinutf pruifacmi todi teleskopické podpdy ziednich kel W hori édsti pouzder
jsou wvalivd leiiska. V prostoru lofisek je neplaéne mozivo, kleré se dopliuje jen
pfi kontrole tumiél v odbaorné oprovné, Lofisko jsou piistupnd z pledniho zava-
zodiového prostoru po wyimoli pryZfowich krycich vigek. Maziva se pini jen do lokoué
wiiz, oby zoplnila  lsZisko,

W opfedepsand [WGIE se ofisti wpsuvnd ¥ mini bredy o polie se lehoe tukem.
Y oprestory pod zadnimi sedodly se promoiou slajnickoun Zepy wyrovndvaciho zorizen:d
o ocalové lonc rucni bredy,

aq

MAZAMI MABOQID KOL RIZEMI, TELESKOPU A RUCN[ BRZDY

UDRZBA — SERIZOVANI

Okr. 23 Sofizawdn? wila varckild

Fre kentrolu o sefizovdni venlild je tfebo odmontovat vika hlov wdled, Koidé
vike je upevenéna jednau moticl, Ddlefité je, ,oby wohodla ventild byle pii kantrols
vile dplné welnéna, t j. aby nebyla thaderna rozvodowimi tyékami a dvikdtky do-
pesud nadzvihnutymi ndbéhowmi nebo sestupnymi plochomi voéek., Prote je ticha
pomaiu atdéet roatdéeci klikou klikowim hiidelem molom a pozorovat otvirdri o zo-
virdni ventil kontrelovonéha walce. Klikou ze otdé tok dlouho, af se urovie W=
fukavy wentil o po ném i soci ventil; po uzovieni sactho ventilu se ot Elikou
ieftE o daldi Cterlinu oladky (907, V' tom okomiiky ma byt mezi diiky abou ventili
dejné hlovy o vohodly weéitd wile, tokfe lze wohodly lehce pohybovat v mesich
leto wile.

Pfi lomto postaveni klikového hiidele budou zaraved 0plné welnény oha ventily
lovat a sefizoval wili ventill jedné hlow po druhé,

Vile se kontroluje mérkou no méieni wile ventild, kterd jo v vpslreji vozu, Marka
piedepsang tloustky se musi dab tdsné zosunoul me:i Zalni platku difke ventilu
o vilcovou plochu wohadlo studeného mator.

Zjisti-li sa pii kontrele, fe je tiebo sefidit vili nékteréha ventily, walni se klidem
pojising motice o Sroubovakem e otdEl sefizovacin froubam tak diowhs, of je
nastavenda piedepsand wile podle mérky; pak se Sroubovdkem iroub phided o klicem
se dotdhne pojistnd motice. Po dotofeni matice sa znovu zkantreluje vile, zdali se
pri dotahovdni nezménila.

Qbr. 20 Kenlrola wile vensild  mérkow

SERIZOVANI VULE VENTILY




UDRZBA — SERIZOVANMI

Qikrr, 30 Sqiaavan

3

vile komebis pleruiovade

SERIZOVANI PRERUSOVACE

Prerudovad je piistupny po sejmuli vitka rosd@lovade o rozdélovecihe roménka
Wiezi Oplnd rozevienymi kontokly pieruiovode musi bt pledepsond mezera, kierd
c2 kantroluje kontralnimi mérkami (2 wpstroje voru). Oba kentakly mosi bt Eisté
a revné, Opdleng (nerowné) kantakty se oprovuji jemnym pilnickem no kanlokty .elek.-
trickfch piistroji. Pii nedostotku zhudsrosti je lépe svEfit tutc praci atbarmikowi.

Meni-li sprovnd mezera meri rozevienymi kontakty pierudovaie, uvalni se pOiifiﬁ?
ficub pevného kontokly o Sroubovdkem se poolddi sefizovacim '-'*.f'ﬂ?l?dﬂikﬂm: af se
desdahne pradepsand mezery. Potom se pevné, oviak s citem, dotdhne pojistng srout.
Roztaceci klikou se nékalikrél oloéi klivowjm hiidelam molora o pok se znovw zkon-
traluie walikest mezery me:l kontakty (1 zv. zdvib kontoktl), Mo kontckly plerviovace
se n:aﬁml' dostal I6dnd masinota {na pi. olej @ plténé mazoci vieiky vodky preru-
iavace). Cisti-li se kontakly siciuscvade hadikem navihengm v benzing, nesmi
co rordélovod uzavfit dive, nef se benzin dzing odpoii (nebezgedi wibuchull Pred
&Eténim kontokld se toké musi vwwpnout zopalowdn.

UDRZBA - SERIZOVAMI

Rozdélovod jz wybaven outematickou mechanickou a paditokoveu reguloc predstibu,

Fro kontrolu sefizeni predstihu jo na zodrim viky melaru stupnize o na akraji fa-
menice ryska. Oboji platl jen pro karclroly piedstihy {okamiiku zaiehy) e walo
€ 1 L jov prenie wélei u osetrvoéniku ng pravé strané (pii pehledu smérem jizcyd,
Froto se pied safdttem 2onlrely musi veiroubovol svithka 7 wiloe & 1. piipojit k ni
kabel, polofit swidcku na kowvovou soufdst molon, rapnout rapalovdn o relodeci
tlikou oladet Klikowim hiidelem motoru tak disuho, af mezi kontakty svicky preskodi
jiskre. W tom okamiiku by méla byt rysko no femenici piasné prali pledepsondru
stupni zaklcdniho siedstibu, winaZenémy na stupnici. Meni-li tomu lak, zjisti e
aspoi skuleSny pledstih, joky j2  nostoven.

Okemiik pleskodenl jiskry lee toké zjisfovol kabelem. wylaienym ze stedni [ari-
pojiy ve wike rozdéloveée (pivod vyiokéhe nopdti od eopaiovaci civky), jehoi koneo
se phidreii ve veddlenosti osi 3 mm od nékieré kovowé soudasti meterd o pomoly so
oidii rortdéec klikou, of pieskodi jiskro.

Zjisti-li se pfi kontrole nesprived seiizeni piedstibu, postovi sa rysko o femenic
presné proti pfedepsandému stupni piedstibu na stupnici (100, wealni se mald motice
pod pouzdiem rordélovade o mimé s2 pootodi colm rozdélovodem, af piatkod
jiskra mezi kabelem o meterem, V lomte postaveni se rozdélavad zojisti doloianim
motice o znowe se jeilé piekontroluje sefizent.

Raménke rowdilovaie se otad proti smér pohybu hodinowich ruZidek (daleval,
Postadi-li se romdé&lovadem stejnym smérem, predstih ze zmeninje; opoafngm smérem
{doprava) se piedstih FN e ELFTI

SERIZOVANI PREDSTIHU ZAPALOVAN;

EET 3 AL L PR e A o AL g 9 e Fry

b, 21 Kontroln piedililn ropalordni
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& = i i MU
UDRZBA — SERIZOVANI VYMEMA A MAPINAM| KLINOUYCH REE 1] KONTROLA REGULACE CHLAZEN

Kinovy feman je spravad napnul, jestlife se mirngm tlekem prle no welnoo Sast
femene uprostied mezi oh&ma femenicemi prohne osi o 10—15 mm,

Fied napindnim femand se odmantuji oba piechovée kryly na femeny; kaidy © nich
je upewnén jednim iroubem. Piiloika femenize me no obvodu dvé plosky pro KliZ,
ra nii se phidrii klicem a drubym kligem se odioubuje vpeviceaci Groub.

Remen s naoping tok, fe se s hiidele mezi obémo palovinami femenice saje
jedna nebo vice wymezavacich podlefek a picmisti se na vl g stranu femenice. len
sz obé poloviny femenice pribli# a femen pok béd v Klinové dréice na chvodu vét-
fiho priméru. Po kofdém odebsdni vymezovacich podlatek e pevni: dotthne upar-
fovaci froub o nékolikrdt se pootodi klikowjm hiidelem molord, aby klinowy feroi
spravné desedl v drazkach

Mahrodeu za poikozané (rortfepend, vytofeng, pietrfeng nebo piilii zoolejovand)
fameny s smi montovat jen specidlni klinové femeny pheadni znodky,

Frosine-li za provoeu kavory méch termostaty, sklopi se klapko e sistupnim ko-
ncle chladiciho veduchu, wslup wzduchu wdstdve trvale uzowfen o molor se pas
pichfiva, Dojde-li & télo wivodé no cesté, je tfebo zojistit regulaZni klopky Lok,
aby zistolo oteviend, V tdhle klopky je k tomu dZalu pajistko, klerd se po dplném
otevieni klopky piemisti do spadnibe otvoru, Vadry lermastat ja tiebo co nejdiive
vymeénil, aby se piilis dlovhe nejezdilo bez outomotické reguloce chlareni, kterd je
pia fiveinast motorn  velmio ddleiita,

Proto iz ma loké obdas zkontrolovel, procuje-li regulace spravné, Po daldi jizd&
(kdyi je motar zohicty), zostavi se motor, Tidié vystoupi z vamu, olevie kapotu a
zisti, zdali je klapka Gplné oteviena {nahofe). Teprve o chwili po zastaoveni moloeru
se ma klapko wvolno uzavirot. I teplald ovedodi 15° © ma byt zo bEhu motoruy
regulaini klopka stale plng clevfend (nahofe) o nesmi branit wstupy oleplengha
veduchu & metoru. Merlstdwd-li klopka 2o prevozu Oplné oleviend, je tfeba nechal
outamatickou reguloc chlozeni sefidit {opravit) v odborng dilné,

Cibr, 34 Fojistka Llopky thennostaie

Obr. 33 Eontrola  napruti klinevihe  femane
a = 10 = 15 mm
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KARBURATORY

UDRZBA — SERIZOVANI

Korburdtory nevyiaduji bBiného provezniho Cisténi v providelnych Ihﬂtﬁch,r po-
uFiva-li se Zisté polive. Mejfostéjsi piifinou vadné funkee nékteréhe karburaloru
bywa Easlecné nebo Gplng ucpdni nikleréd trysky netistotami z paliva, imdu v plo-
cilkové komefe neho nel@snost 3roubeni nebeo pliruby. Umisténi jednotlivich Uysek,
vrduiniki o ostatnich sefizavacich prvkil no korburdterech je patrné no l:rhlfllci.th
a je souhlosnéd s cznofenim v tobulce ne sin. 61, Piedepsanéd rauméry sefizavacich
priki jsou uvedeny v téie tobulce.

Uepand tryska pre béh noprézdno (4)

— zpasobuje nepravidelny bEh moloru naprazdne, motor pii maljch c-tﬁ&kd-:':l- " r_hfz-
sing”, zahfaty motor se obtiingd spaudti. Mo koidém karburdtomn jsou dwd brysky
pro bEh naprdzdno, kleré lze wySrocbovat zvenku,

Ciar, 35 Karburatory OV 30 S550F
Wopand eobshazavaci Iryska (&)

52 projevi tim Je pii vEtsim scilapnuti akeelerdloru nemd motor doslt-:-teénir -

hon @ wiz nadesohuje vitiich rpchlasti PR dplngém sedlapnuti akceleratary molor

obwyphe Lstfili® do kosburdloru, Fii 18lo zdvodd se veEroubuji 17 Eroubhy, u“peu'-

fiujici okseleragni pumpitia toznocend ryskami no wiku pumpiky]. opatng se

scjme pumpicka o wpiroubuje se tryske,

Ucpani obtokové  trysky (11)

- ze projevi jen malym zvétianim spotieby poliva, kberé se v bhéiném provozu ani
nersozaruje. Obtokavd trysko je raméi pistupnd go gdmanlovani  akcalerasni

pumzichy.

Ohr. 34 Kerburatory NEGW 30 5508

UDRZEA — SERIZOVANI

Ucpoag  akceleroéni Iryska (10}

- sg projedi "stiilenim” metoru do karbuedlonn pii okcsleraci (L §. pii rechlém
sefldpruti akeeleratore), Toké se zietelnd zharki akcalerace motoru o precha:
£ malych atidek na eelké, Hejny vliiv ma také ucpani clvarl v injekiorech (13}
Akceleracni trysky jsou no kafdém korburdiomn deé o lze je wyircubavat zvenku,
Injeklory jsou rovnéi dea. Pied montdii injektore se cdmontuje vika korburdtoru,
upevnénd Eyimi drouby, Kofdy injektor je upevnén jednim Eroubem; musi ose
vyjimal velmi opatrng, oby nevypadia kulicka :pétngho ventily, Uepand akcelarodnd
tevsko neba injektor se poznd, odmontuje-li se olejovy £islié veduchu o oleviou-li
se poy rychle skrticl klagky korburdtore; nevystitvne-li piftom ¢ néklerého injek-
toru pridowné polive, je ucpond giisluing tryska nebo wislupni otver injektoru.
Deiotni tryshy o vidwiniky se vepsu nedistolami jen zcela wyjimeénd, proloic
moji poméme velke atvery. Viechny trysky se smi £islit jen profouknutim. Mikdy
se nesmi Eistil jemné kolibrovend cobtvery trysek dratkem, proteic by se mohly
otvory rvetdit a tok by se porviilo saklodmi sofizeni korburdtora,

Fretéka-li z korburdtors polive, je zprovidlo net@sad jehlowy wentil (2). . Metésnost
seritiu zpravidla oisobi nedistota, klerd uvarla v sedle ventilu, Vike korburdtora se
asdmanluje, wiroubuje se ventil, proplachne se v éislém benzinu o pok se profoukda,
Patkozeny jehlowvy venlil nelie opravit o musi se nahrodit now .

Mepiitéka-li do karhurdtarl Zddné paliva (neho jen malo), je provdépadebné za-

neseng nedistatami jemné waleowé sitko no avorpiku dutého  plivedniho Srouba,
Fovodni tovarni osozeni trysek o viduinikd se nesmi ménit!

HARBURATORY

e

Che, 37 KEorburatery JIKOW 30 5500
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KARBURATORY

Qb 18 Karbaratory, NKOW 33 550F

SERIZOVANI BEHU NAPRAZDNG

Beh nepidzdne se 2o béinshe provoru sefizuje jen reguloénimi frouby. Ma koi-
dém karburdtary jsav dvo Sroubky (15) & regulaci vzduchu (bohotosti smesi} a jeden
sefirovoci frouhak (160 u Sketici klapky. Motor ma dva dvojitd kacburatory a ledy
celkem Eyf soustowy pro béh nagrazdno. Prolo sefizeni béhu nagriedne znodné
aviivituie celkovou  spotfebu paliva,

Postup ph  seficowini:

1. Spusti se motor @ neshd se béfat na molé o1Géky, of se zobfcje na narmalni
provosni  eplat,

2, Ma obou karburdtorech s perékud deldbnou sefizovoci Eroubky (16) — oba
steing, oby se ponékud zvEtdily otacky moloru.

3. Ma chou karburdtcrech s e Gpln® detdhnou widy oho Sraubky (13} Fotnm 1
viechny Etvii iroubky (15) stejnomédrn powcluji (vBechny Ebyfi o slejnou cost
otdcky), af molor zaéne h&Fat trhové, Pol se viechny Sroubky cpolmnd o stejne-
marné delolhuji widy jen o molou &dst owfhy; piitem postupné zmizi nepro-
vidalny Béh motoru. atdéky motory se ponBkud wvElE, of se kenzing wstali -
Pii sprdwném safizeni béhu noprdzdne md moter 430 otfwin. o spelicba poliva

pii bEhu neprazdne se pahybuje v mezich 1,5 of 1.8 | zo hodinu,

Obr 3 Karbardtory KOV 30 S50P

KARBURATORY

Sefizovd:l, - —ajzwocihe 1dhla Skrticich  klopek

Velwi zéle’s vo sprovném sefizen) déliy tahla, spojujiciho paZky ikrticich klaopek
obou karburdtord, proloie je tfebo dosdhnout piesnd stejndho {synchronniho) olvi-
vini a zavirani fkrticich klopek v obou karburatarech, K sefizovdni délky spojeni je
no jednem konci tdhla levy zdvil, no druham pravy zéavit. Pred sefizowdnim se uvalnd
pofistné malice u hlavice kloubd o spojovci Wdhlo se pok grodluivje neto :krocuje
frousovdnim tdhlo doleva nebo  doprovo.

Pii spravném sefizeni délky spojovociho 1ahla musi desednout sefizrovoci Sroubky
podek Swrlizich klapek abou karburdtord of na dorazy. Te se ovédi tak, 32 se Gplné
seflapne ckeelerdlan, pomely dping weelni pedal o pok se pislem zotled na packu
hrtici klapky, Jestlife lic jeité pohnout nBkterou 7 pdéek Ekiticich klopek, neopird
se jedld jeji sefizovach froub o dogz o jo Wfeba znovy sefidit délku spojovacine tahla,

Fied kanefnym sefizenim tahla musi byt sprévné sefizen béh noprdzdno u obou
karburdlorl. Ffi sefizovéni béhu roprozdne se obueykle musi upravit délka spojova-
ciha téhla, oby tahlo nzbranile dosedauti sefizevacihe froublku.

Kanlrels funkce sytid

Fii pravidelrdch prablidkdch moloru se md vidy skontrolovat, zdali se Gplné
uravicji ylice ebou korburdterd (pe wobladeni avlddocihe kneflise na piistrojove
desca),

Meuzowira-li se néktery sylie apiné, =vEtiuje s2 rnoiénd spotieba,

UDRZBA — SERIZOVAM|

Obr. 40 Sefipayani hle  Skaticich  klopek
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Ohr, 41 Cdvaduinovan  spojhy

Pedd] spojky ma mit volng chod asi 20 of 25 o, jestlife je wétsi neba manii, je
lieba  spojku sefdit,

Sefizovaci zafizeni je plislupng po odmentovani vike podloby zovozodlovéhe pros-
toru za  zodnimi sedodly.

Fred sefizcovanim tpojky je liebo peclivé odvzduinit kopolinavé wysauvaci mFl’z&nj
spajky. Wnikne-li do tohole 2ofizeni vaduch, spojko se nevysouna nebc—_ 52 "Y”"f'_"c'_
jen nedostotedéné. Kapalinovy valegek |k wysouvani spojuy jo J'Il:':ll'l'lﬂl'llf:'\:"ﬁ.lr'l "fl vsk":"
prevodavky nod sefizovocim rorizenim spojky. Mo valediu je odvzduifovaci Beolals,
Fri cdvzduinovani wwsouvaciha zafizeni spojky e postupuje stejné, joke pfi odvedui-
fiovdni bred; sedlopuje sz oviem peddl spojky, Losolni nédrike ro bredovou ka-
palinu je spoleédna pro spojku @ brzdy

Crlar, 42 Sodizovdn’  wile  spajiy

Dopliovani bridové kopaling

Zdsoba kopoling pra bredevou soustove a vysowvaci eofizani spojky je v prdhledna
nadrice, namantovené na levé bodni sieng predniho zovazadlového presiomn, neho
dvauvivedovd no predai pligné siéné. Zdsoba kapoling se musi providelnd kontra-
lovat o doplhowat,

Loplfiaval s smi jen kopaling piedepsané eacky, stejnd jokd je ji7 noplnéna

Liredové  soustawa.

Pied prenim plnénim kapoling jiné mnatky musi se berpodmineénd z celé bredova
soustovy vypustit pdvodni kopalinag., Vyrowndwaci ndadrika sa noplnd likem o ten se
po néksliko minutdch @ bredové soustavy Enovu vypusti. Lilem se brodovd soustova
proplachne o odstrani se sbytky plivadn leapaling.

Odvrduifovani  koloufovich  brxd

Mite wvedany peslup je nutno dodeier iok pfi preém noplndni systému, tok | pf
odvzduifiovan! béhem provoru, enikl-li do systému brzd weduch, Uvedené podminky
mohou nostal klesne-li hlading kopaling v nadri pod droved pilpojky plivedniho
potrutz, weolnénim spojll nebo rozpojenim systému za Gdelem obnoveni kteréhokoliv
potrubi, sysiému nebo piipojky. Vzduch v systému se prajevi znaénou drahau pedalu
o makigm chodem® pedaiu bezd,

1. Brzdowy systém wvoridla jo wyboven pedilokowim posilovagem brad, o prete je
nutng aby motor byl v klidu o padtlok zruien, ned se capoéne 5 odvzdudAcvanim.

Tam, kde jsou, odstrafte 2z adveduSiovacich sroubll  progniky.

Vypustle ze zazohni nadriky bradovau kopzlinu o edpojte nddriku od privedniho
potrubl & hlovnim  véledm,
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Ohbr. 44 Rer  scmostotroy Selisti koscudaws
brzefy: 1 - wnitini wvdles: 2 - pewind
spenay 3 - fep; 4 - ol oldoiesi
Ao pistt G- Ument ¥ Wisnbni;

8 - prochovko: ® - viddo: 10 Lolik;
1 = kryol deslidko; 12 - pruginog 13 -
1ol prodinn; 14 - keyr proding: (P-4
dedtoil ornofen v seoufkia obrocked

[¥3]

KOTQUCOVE BRIDY

A,

Mo privednim  petrubl nosadte hadici tlakovée kapaliny od Uakovaho plistroje:

o hadici upewnéte  svorkou,

Zhontrolujle wdo v llokovém pifsiodi je dostotel bredevé kapoliny. Ypuslte do
pristroje lokowy waduch 3 atm.

Provedte viostni odveduinégni timenld v pofodi — predni levy, predni pravy, lovy
zadni, posilovad adveduinovaci Zroub, posilovoé privedni Sroub no sylloku pro-
covnihe wilce. Fii poveleni nékierého odvrduiiovostho droeubu je nutne prodlo-
paval  poddalem lrzdy,

Vypustte z pristroie tlokewy viduch o oedpojte tlakovou hodici s kazolingu. Fo
odvzduinéni nopejte zpél ndadobku no privedni poirubi a noplite kopaolinow,
Péi odezduifiovani chrafte blizks misto koroserie o zavazadlovéhe prosteru od
potfisréni brzdovou kasolinow. Odvzduinovani pracowniho valce pomaci powolovi-
ni pivodniha Sroubu provadét do té doby, nei bude coveden odvedusnovaci
froub piima no o procovnim  walel  posilovode,

Sedlapnéte pecddl hrody na dobu dvou ai 7 minet maximalni provezni silou a
prezkouiejte, zda je syslém viude tésny. Kde byly proiniky, nosadts je zpét no
odvedusnovane  Srouby.

UDRZBA — SERIZOVANI

KotouEavé brzdy jsou konstruoviny tak, §e jejich provor wioduje minimdlnl po-
gornost o pouze dodriovani nasledujicieh instruksi:

— Kontrowjte zrakem soudastky brad o petrubi, nenesou-li stopy netésnosti kazoling,
Unikari kapaling kolem piste brzdy jo viditelnd no koteod o imeny a denni
kentrala kopolinavé nddrie ukdfe pokles hlading kapaling.

Kentrolujte bladinu kapaling v nddrii o doplita jokoukeliv ztratu kapaling na
ping stor dolitim bredové kagpaling die (SAE 70 R3) pro kotaugové bredy. le nuino

plipamencut, 2 hloding kopaling trochu poklesne béhem provazu, jokmile deajde
k opatiebeni cblofani.

Frohlidka pii demeontaii kola

Kdykoliv se demontuji kola za Géelem beZné obsluby nebe wymeény, chontrelyjle
vpotizbeni obloieni. Cblofeni jo nutna obnovil tehdy, jestlife Houwifka obloieni ma-
rend od opérné desky Cini piibliieg 1.6 mm, Jestliie doide v provezy k aplnému
apotiebeni oblofeni tok, fe se opdmd deske dolphd kotoufe, projevi se rtralo
vcinnosti hrzd spolu s znaénjm polkrabanion kotouZe v disledku theni kovu o kav.

le-li wpomenuta kontrola oblefeni, miie dojil k poskozen| brad, Bezpeiny provoz
brzc je dovolen da sily picbrougendhe kotoude moximalng na 11 mm !

Vymeéna ohlafeni

lz ruiné, aby se v provozu pouiivale jen predepsanych malenald, jina: miiz bt
iiinnost Lred wozidle waind ohrofenc.

KOTQUCOVE BRZDY

&

Obor. 45 Ustowven!  pistu pékou: T - koloud
brrdy; % - odesduffovesi  froubek;
3 - pako priprovke: 4 - pFivadai tub-
ka bradawd Eopolingg 5 - Msll &
timen Bredy
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F#i ebrové brzdevého ablefeni postupujle ndsledowni:

1. Odiskéle diklodné brzdovou jecdnotku no jeji vagjii stranc.

2. Odstrofte pruinou speru a vidhnéte kleitémi éep brzdovéhe oblogeni. Tom, kde
jsou montovany, odstronte roraiky cblofeni

3. Vyjmate komplet fiecihe ablofem. O&isiéle daklodné prohlubed timens a éasti

vystawang pisku a  prochu.

Pomoci nastroje zotlodte pisty do dno valcd,

Masadte piku no vkléddni pistu na ketous o stalfm tlokem no reéni paky za-

Hofle pisty do dno valcd, Fo vyméng Ifeeiha obloieni neni zopoliebi systém

advecuinit, je vsak nutno dbot toho, obyehom & nddrie kopoling edéerpali dosta-

leiné mnodslvi o tim somezili pieledeni kopaling nasledkem jejiho  premisténi

z  walod. -

6. Wleite novy keomplel brzdového obloieni do brzdové jednotky pii éemi dbejte

na o, aby pruina spono opémg desky ropodla de ndkwiku na éele pistu,

Vieite Cep brrdovéhe obloieni o tam, kde jsou, téi zordiky obloieni a njistéte

pruinou SRONaL.

& Pfi vfméné brzdoveho obloieni je nutno thontrolovot prachovk,

e T

=l

Upozoméni: Fii wyméné hlavnthe brzdovéhe wilce je nutne pouiil pouze pledspsc.
my walec bez ibylkevého tlaku  kapaling!
Sefizovoni rucni  brzdy
PFi sefizavani rufni brady piime ve voridle nelee nékdy piesné ustavit rusni bradu,
Tolo je rplsobens $polrgm ustaveni Eelisti runi brzdy piima na hnocim ogragdtu.
Fostup  ustavovani nutna wvalit pok  ndsledavnd:
1. Spravee uslavit limen provozni brzcdy wié brzd., kotoudi

2. Ustawit Zelisti ruéni bredy rovnomémé «O&i hrad, kotouds

3. Proveiit iunkci mech, somoslove ataZenim ovladaci péky no timenu w33 brezd.
koloudi,

4. Ovlédaci pakou nékolikrat zaldhnoul a pigkentroleval ustoveni Zelisti, ado vile

mazi kotovdem o obloienim je v rosohu 0,16-0,25 mm.
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Viména kol

Chromevany czdsbny kryl kel se spatrng sejme irovhovdkem. Pred zdvibénim
kelo se ponékud weelni viechny upsviiovac! matice, Medaleks kaZdého kola je ve
spednim podélniku koreseria otver pro dep mechanického zveddky, Wiatenom zvedd-
ku se atddi kolovrathem na matice kol. Viz je tfeba nodevihnout natalik, aby preu-
malika wymEfovonéhe kolo prodla whranim ve sténd Blotnikuy,

Fred zdvihdnim se wiz zahredi rueni bridou; stofi-li o svohu, zalof se jeits kola
no apatng strané voru vhodngmi kameny nebo ipalky.

Upcviiovael matice zdvizeného nalradnihe kola se zolim  jen mirnd  datdhnou.
Teprve po spudléni kolo no vozavky se matice silng detshnouw kalovedthem [kifZem
preti sabél, Spolehlivim takomérem {monomeatram) se zkontraluje tlak v pneumatica,
Fa ujetl azi 100 km je feba jeité znovy silng dolahnoul vpeviowas matice namen-
tovancho  kolao,

Defektni pnevmstika s2 ma dat pakud madna opravit v servisu neho v odbornd
epravng. U rychlého voru ja valmi dilezits, oy preumatika byl apravena sku-
teénd ocbarnd a spalehlivd, Kromd tohe je tiebo znavu wyvaiit kole s oprovenou
preundilikou |

Vzorky (desény) viech pneumaolik se zprovidla neopatiebuji stejné. Aby se do-
sihie stejného opolfebeni vriorkit wiech pnzumetil, je tfeba pravidelng kentrolowat
stov weorkl o podle potichy zoméfovat kala.

KOLA A PNEU

Db, A6 Schidmo  wimény kol L' |
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Obr, ¥7 Filsirg] pro scfizevdn’ sbihovasti {Fy
Muller)

A6

KOLA A FNEU

Kontrela  shihowosti kal

Ebihavast ma velky vliv na ovlodatelnesl vozu pfi welkjch rychlostech. Fiedepsaré
edoje shihovosti kal plot’ pro wiz pipooveny kb iedé (celkowa waho 15100 ka), Fri
lomta zotifen’ je spodek vozu asi 260 of 270 mm nod vozovkau,

Ffi kentrale a sefizevdni sbihavesti musi stat viz na hladké vodorovné plede. Shi-
hovost  se  kantroluje  obuyklym zpdsobem, jednoduchym tyEavim  méfidlem, nobo
presneji aplickymi piistrogi (¢ servisu), PAoméfeni tydovym meéndlem je ddleiitg, aly
se vzdolenost rafki neba boki pnzumctik méfila ve stejné witce nod vozovkou vpie-
du i wzaduw.

Sefizeni shihavasli je lépe svéfil servisu, nebo odbommé opravng, kterd ma k dis-
pozici poliebné piistroje o presné tovarni informace, ’

UDRZIBA — SERIZOVANI

Caetfovani akumulatord
K akumuldtorim jo pfistup 7 pfednibe zovosodlovéhe prostory po odejmut bognich
vik. Viko se otvird pootodenim usdveru o 909 (roubowakem). Potom e ueelai dizdk
(tPmen), ktery piidrizuje okumuldtor shora a ze schrdnky se wysune akumuldtor i
s podiefkau.
Hladina elektrelyty v okumuldterech se udriuje osi 15 mm nad harnimi akraji
desek, Podle hastoly lze dost piosnd zjistit stav nohiti obumuldtors:
hustota 32° Bé (mérnd vaha 1,285 glem?] -~ dobie nabity
hustota 2/0 B& (mémd viha 1,230 glem®) — osi ¢ poloving  vybis
hustolo 180 Bé [mérnd viha 1,143 gicm® Gplné wybity.

Livedend hodnoty plati pre clekirelyt teploty 20%C. Pro tropické podnebi plati
hodnoty menil [osi o 20 BE),

Podle pledpisi vyrobee akumulatord mé se hlodina elektralyly providelng kontra-
loval za teplého podasi widy po deou tidnech, zo chlodného podosi po ftyfach
tidnach. Pfi kontrole elektrolytu s nesmi poukit swétla s clevienym plomenem,, froho-
e jo nebazpedi wbuchu traskavich plynd, kiterd se v ckumuldtorech twoii; vybité
reba nedostateéré naobité okuruldtory je tieba nschat adbormié nabit,

AKUMULATORY |

Chr. 40 S4idke chumuldtors

o AT
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Ohr, 49 Vimeno  Ifrowky we  stfednim  svitlo-
meto; 1 - abjimko e fdrevkeu; 2 - wicks
3 bojorslovym  Erdeérsm

a5

VYMENA ZAROQVEHX

Fro wiménu Zarovek v hlovnich o strednich svéllometech se odmentuje predni
sténn rovorodlovéha  prostoru,

Fii vymeénd Zarovky v hlavnim svBtlonetu se nejdive sejme piipejka kabeld. Pao-
torm s stiodl, poolodi doleva & sejme witke s izv. bajonetovim uzdvdrem o wyjme
sa ohjimia se faroviou. Joke ndbrodni se smi morlovel jen stejnd specidlni dvou-
ulkneovs Fdrovka pro osymetické svétlomely, Objimko se Zarevkou we stfednich
svétlometech jo upewnéna jen jednoduchym vickem s hojonetovim uzdvérem,

Predni, Boéni o zodni sdruzeng svitilny maji prosvitné kryty, prisroubované zvenku.
Dridk e farovkomi je pripeengn v blotvke, VY piedni svitilng je Zdrovka pro sva-
telny ukoratel smérn (bliked), YV zodni sdrufens seitilng jsou Wi Bdrovky: nohois
pre svélelny ukazatal sméra (blikad), uprostied pro kilé swétle coweani, dole pro
koncave a brzdowve  seétlo.

Pra wyménu farowek kontralnich svétel o wnit'niho osvEtleni sdiiferdho  pristroje
prod wolantem se odmontuje eyt nod plistrojovou deskou, upavnény no obou stra-
ntch vory jednim drocubem. Po osejmuli koo je také plistup kb bimetolovéma piera-
towadi svEtalnych wkaraleld sméro o % elehiomognetickému spinadi houkadky, ey
je roroien ve vedeni & houkaZkdm, aby se nodmémd neopalovaly kontaldy spinace
no o veolontu,

Do vEech awdilovocich leles o vidy rebo montovat jen idrovky stejného divhuo
a piikeny, lok jok je pledepsanc!

UORZIBA — SERIZOVANI

SERIZOVANI SYETLOMETU

Bezpeénost rychlé nofni jizdy zovisi piedeviim no sprivném sciizeni svétlometi.
Svetlomety musi fdidi sordved a co nejlépe asvEtlovat vozovky, ole nesmi oslioval
iidife protlijedoucich  worzidel,

Koid) svétlomel lza sefidit dvéma Zrouby, jimii lze dosdhnout potiebnéhe sklopeni

i notofeni  parcbhaly.

Hlavni svétlomely jsou asymetrické o sefizu]l se  takto:

1. Meatiieny wviz s= postavi pred vhodnou kontrolal sténu 1ok, oby oba svétlomety
Lyly od stény vedaleny 10 metrd, Kentrelni sténa musi bl piesng kalmd kb podélng
ose vory, Miste kontroly musi byt vedorownd, Seétiomety je tiebo saefizoval za
ty nebo v itmovée mistnostic

2, Eméii ze wisko svdtalného stfedu sedtlometu nod vorevkou (h) a tato wiko se

prenese no kontrolni sténu. We wiice menii o miru a = 120 mm s¢ no kentrolni
skEndé  yyznad vodorownd  cora (b,

3. Prikledem (vizirovdnim) pies wznofend sticdy zodniho a pledniho ckna se no

kantrolni siéné zjisti bod [c), kterfm prochdzi svisld roving, poleiend v paodélng
ose voru. Ma kontralni sténé se vyenadi svislice, prochazejici hodem (e,

e
—I—'_'_'__

Qbr. 50 Sefizovdni osymetrickfch  hloveich svilometi: o = 320 mn: g o= 150 ¢ = T mmg
b = wvidho swilelofeh stiedd svélomctd aod vosovkou (U novihe woru & sewdicvendm pérovanim
h = &40 mm)

a9
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SERIZOVANI SVETLOMETU

4. Zméfi se vzdalenast mezi stiedy obou hlawnich svatlometd (e = 730 mm}. Poloving

lote vodalenosti se nonase no kaidou stromu od stiedowvé svislice na wodorovnou
&aru (h). Tak se ziskaji kentrolni body (d), dilefité pro sefizovdni asymetrickich

svillometd.

5. Sraubowvanim sefizovocich Eroubt vzodu no svéllometech se rozsviceng svétlomaty

ustavi tak, aly pfi zapnutich tumenjeh svEtlech bylo rozhrand swétla o tmy pfesng

an éare (B a ad kentrelniho bodu (d) stovpala vzhiru pfiklizng + ahly alfo = 15%

Protoie swételné pogrshy obou svétlomell se fasteind prekrivaji, je tieho sefiza-

vat kaidy hlavni svétlomet zvio3f a drubg phitom zokrft, Pro sefizovani pravéhez

svBllomety plati kentrolni tod pravy, pro sefizovani leveheo svéllometu lewy.

Stiedni svétlamety jsou béiné bodové dalkove sviétlemely. Fro sefizowani stfednich
svEllpmetd se na kantrolni sténg winadi znagky podle ebrdzku, Ddlkevd hodové svét-
lomety e sefidi tok, aby stiedy svitelnych kufeld {intenzivni svételné skurny), whané
jednotlivimi svétlomely, byly piesné no stfedsch  znodek. Sefizuje so opél  kofdy
stiedni  switomet  2eldit.

Qbr. 51 Sefizevdn’  dalkowsch  svitlometa. Sneéky no honlrolni skénd pro
sefizowdani stfednich seétlemetd: Znadky pro dalkows  (bodové) st

f = 65 mm, g = 330 . Zrocky pro Eirokedwle  (mibavd)

sulftlomety: | = 210 run, b = rovhrand seétio a tmy

=

LIST; OPRAV

TABULKA ZE STRANY &1

Zakladri sefizeni kafidéhe z ohou karburdtord ltrysky a vzciuinikyl:

Crenadend Volikasie: | pos ;
s ugfn Sefizowaci preak | Velikast | Potet
Gl ¥, I dlz 5N kusd
1 Cifuzér
2 Flawni  trysha gg !
3 Filaval vedugnik "{;I; :
f :I'_walcg na béh noprazdne IaU -
5 Vzduinik pra béh noprdzdne 150 5
[ Chohocovoei  tryska 55 -
7 Veduink cbhohocovode J;E 1
8 Tryska istide 10 1
0 Veduinik sytize : y q 4
(] Abcelernéni Iryska : '"'2II5 -
11 Ohatokawd tryska l.::ll] ;
2 lehlovy wantil ' 2 i et
a I

OFI*TGVY“':" textu — spravnd md byt: st 4 - Colbovd délke 4995  mam: st % - Prama
11(-]1]1Eh$1'0l{':1i|=y.' st 10 - L wrdliose ihned; ste17 - -otoden nhré"ek-l strl 27 "“"f"'li'"
ohrazel; str. 32 - olofen obrazek: st 49 . o - 159 ste. 30 - hh- -;’-5 Im' J-= NGE;F
mmm; str, 56 - nmf-:m'.'! misle s Gislé vaduchu; da 159 pod 150, GX ‘;‘I}I:rI ti 6[!: ﬁj"ﬂ
kon motory (105 ks): str, 63 - piiklzn Eepu 100 = 30 sqklon I‘c-:vu df;'sr:m' -Pv'!r
mazdni, pos. 8 - Qlgj |, . . : : 25 S
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EODATEK PRO TOFEWI 2 COB 1
U vozidel T 2-603 doddvanjch v r. 1971 je provedena zméno v elek-

trickd instalaci, Ve schemotu je uvedeno navé spinaci relé (SR), kterd
rérovel wojiifuje pii piehiati topani pleruieni proudu do clekiromog-
natického ventilu o tim zasloveni phivedu poliva de topeni. Po wyehlaed:
nuii topeni je moine pravést stort jen po zotladeni knotliku no spinacim.
rela, -

Toule zménou se zrufila pojistkava skfinke o sverkovnice no topeni

Obr, 52 Topny phisee; AR 3 COB 1 = &istie poliva se sitkem:
3 — pegulocni wentil: 3 — Fhovici swigka: 4 = pojistka; 5~ éerpodia
actliwa

Cialiovant topeni

[ Asi po 100 hodindeh provoru topeni se ma wyiroubovat Ehavici svicho, ofistil o

I koibenu o preikoudet. Pii zkouica se smi wvypmontovond svicko piipojit jen ke 2droji
wrauchy & napétim & V. Svicka se silng apdlencu Zhevici spirdlou se rodji nohradi
novou. Zhontroluje se loké stov o dolofeni viech piivodnich kabeld wve svorkach,

Asi po 300 hedindch provomu se ma nechol zhonbielovat celé lopné zafizeni v od-

Lierné dilné. P tate prileZitosti se doplni mozive v lodiskach elaktromotory tepného
| pifstreje 1w lofiskdch  elektromotoruy  wétrdku,

Pied zoéatkem zimniho obdobi se md nechat lopeni odborné widistit (zhawit na-
kg e nosu prachu spolevaci komoru, soci petrubi a pod). ¥ pravidelngeh Thitéch je tre-
ba kontrolovol Eislaty piivednich kanald éerstvého vaduchu,

|I|H B
- |
ps L"’ 254 g!

3 Schdma zapeieni cleklricke instaloce benzinowdho toponi 3 COB 1.
; EV - cloktromaogneticky wentil; VT - wyminik teplo: EM - el, motor: PP - poajistk
VYPHUTO pichidti; £5 - Ehowici svitha; PO - pfedioded odpers T - thermosiol; SR« spinac
VETRAM] &—_1 il relé: £ - cverkaviice; KB - konlroiko béhu; P53 - picpinaci skiinko; B - boterie

TOPEM é_:;i 5856
5




Mdanos bléio o jinych nedisict se nikdy nesmi stirol ,no sucho”, ale vidy odstra-
nowal jen tekous’ Sistou vedou, K dmyedai Horoserie se nesmi pouiivat tapld vodao.
Hrubé nadistaty se odstran’ proudem vedy a mékkym  hortdcem rebe  vizkowovou
houbou.

Omytou karesarii je tieba offit Zistou myci kGE (elanici), Plochy se nemoji otirat
krouiteymi gohyby, ale stejnomé&rnymi tahy shoro dold. GEhem otrdni korosere e
trebo fosio <G& proprat v istd vode a wzdineat

Koroseriz se mo wmyvat ve stinu nebo v Eryké umyvdrng. Ma slanci voda prilis rvenle
covehd o nékdy zanecha skerny { zvlasté obsohuaje-li philis mnoho vapna), Tyto skeeny
sz ghtitné odstranuji. £ Ehoi dovodo se viz nemd umyvol krdtee po skondend jizoy,
pratore zejméno zadni Sast karoserie o kapota byed znoéné zahfatd teclem o
moton,

Umytd karosarie sz diklodné problédne, nejsou-li j2ité nékde shwrny, kieré :e ne-
odstronily vodou. Zuladté v 16t bivajl na karaserii skvrny zpdssbend trusem plociva,
jehlicine, bvély, dehlem, osfaltem opod, Nedistoly tehoto droba svymi chemickymi
Géinky velmi rpehle romusujl westvo loku; po deli’'m plseteni mohou vzniknoot na-
adstranitelng skerny. Skyrny zplsobend lwsemn ploclya, jehlicim o kedétinomi so od-
siyani viafnou vodou a mydlem (mydlovimi vlockamil, Dehtové nebo osfolowé shveny
e odstronuji vatau robe  haditkem, nomodzaym ve vhodném  chemickém  Eisticim
priprovku.

Karoserie, se leiti cistgmi, makkimi flonelsvimi hodey, K leiténi se ma pouiivat
jen kvalitnieh tekulyeh leiticich prostfedkd (tav, leftének] nebo ledticich past. Pasta-
mi & ohsohem vosky se zpravidlo dosabne vatiiho leshu a delSihe cchronného agin-
ke lefién postou je viak pracnéjdl. Fii leféni korosede musi byt viz ve stinu o
nasmi byt prilis taply

Chromovang dily se omyvaji proudem vody, mékkou houbou o ofiraji myel kddi
{jelenici), Po osuieni se chromované dily wyledti Cistym {lonelovym hodrem a pak
e na ng nanese cistym hadiikem vrstva specidlod koncorvatni vozelbny nebo konzer-
vofnihe prostiediu na chromované dily outomaobila,

LR
L%l

KAROSERIE — MYTl, LESTENI, POTAHY

UDRZIBA

Vyroba dilg
Na vozy Aero a Tatra
profilavd, tasnang
dobové prisluienstyi
na histaricl-_:é vozidla

Aktualni nabidka

| WiWww.veterg Nservice.cz

KAROSERIE .. MYTI, LESTEN], POTAMY

Lelait dileiite jo providelné ofetfovani chromovanych dili v zimé o 2o dadtivéha
pofosl, kdy se ochrannd konzervodni estve briv odplovuje snéhem nebe vodouw

Sklo oken wozun se Cistl vlafnow vodou o heubau. Potom se offor éislou, wyidima-
mow mysi kGED @ wylesti s2 Zistpm zlatnem. Pred Eisténim piednibo okoo se vidy od-
kiepi raménke stireéd sklo, Zrodfng wnedisténd sklo se odisti nejdiive lihem, roztokem
ftrovkuy nebo tzplou wodou s ewdlem. e nespraeng, distit sklo ,za sucha", napd
rovinswym papirem nebo disticn vinow; sklo se poihrabe a fosem se rmeniuje pri-
hlednost,

Siigistérd aken se o vidy mol opellied wyCislit | opryzové vlogky shiratek, roménka
i oty

Savrry ne potoheove lalce se &=t beEznymi Eisticimi prostiedhy (podle pivedu
skyrny), Moohé shvimy apdsobend cukrem se odstrani teplou vodou, mostng skone
awdleam, irkoust o rer se adstroni citronowou Efdvou, skveny od olejovych borey ter-
peEniynem apod.

Pred fisténim skern jo lfeba diklodné rhavit poetahoveo IGtku prochu, pretofe
iinok kolem mista sivodni skerny weniinoe nesnodno odstranitelng  skvrny,

Fotaby nebe dily potahil @ umélé kiie sa disti roztokem mydlovych viedek, Potom
s jeile polaby offou Cislym hadfikem, novihZerym Eistouw wodou a nechaji se dobic
aschnout.

Lri
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FLAM MAZANI A UDRZBY PLAN MAZAMI

FuiE i P TeT) I T S LI P VRS B AR T

FLAN MAZANI A UDRZBY

Plan mazani a adrzby

viz piiloha

Dhr. 53 Sclierna mozonfzh mist no vozidie
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DOPCORUCENA MAZIVA
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# 0

R S N e

r ]

SCHEMA ZAPOJENI TOPENMI

W,

—:
|
|
!
|
|
|
|
|
I
|
i
|
!

I_

7

T e,

e

L

L ik ¥

Obr. 5% Schema rapojeni siérofd: A = :pinad na piistrejess desee; B

E.r!:..mis ?5{iPIw:-[:H::::E;ka;?;LUZ .; l‘_cp:: : — motarek  stérafe: O — svorkownice k piipejeni no molarek o suloode
dukéni ventil; 4 — khovicl swicko; 5 — Eidio i

wrmespinode; & — pojistny spines  (pfi pre- i

kra€eni moximalni pliousing ieploly spaji we-

deni nokedtka o zpisobi spalesi pojistky 1% i-

7T - p?n;-;]iu:-:v_ar'.,'- odpor; & — larmospinac; 9 — !

kontakly termospinoée ovlddoand Eidlem: 10 - 1

swginownice  na  lopndin  plistrejic 11— po-

jislka; 12 — kanlreln] swétlo topeni; 12 — pri-
woet weduchu  da pojistky £ 7; 14 — spinoc
lopeni o wibtrdnii 16 - pomoowy wdrdk: 17 —

ok I 1124 cdrusovas kendensétor; 13 — wipingd pemee- {
58

ného  ventibbloqn vEirand




PREHLED TECHNICK¥CH UDAJU

Meior

Typ molory -

LCrul SR o

Uspordddni walcd . . . . .,
Chlozeni

Focel walco

Witdni waled

Zevwih pisth

Calvovwy obhsah valch
Kompresni pomér

Predepsand polive .

Imenovity vykon motory {redukovany) |
Mewatii todivy moament
Moximalni olacky molom
Minimdlni marng spotfebo paliva
pi plném  wikonu b
Yaha motoru (suchd) se spojkou o be: sleje
Uszofdddni ventil(s
Wile ventild  dudenche motoru:
saci
wyfukove

Gl

TATEMA 603 H

swyrdoby, benzinovy, (zaiehavy),
kaorburdtorovy

somostatng vdilce wve deow facddch do, W
v ublu 90

vrduchem, nucenym ebehem dvéma
esghoustary

8

Foomm

0 mm

2472 emd

B2 1

cutomobilowy benxin BA 30 (special"}
podla €SN 436505

73,5 W (100Y = 5% pii 4800 otfmin.
17 do Nm (17,36 kem) pii 3 530 of fmin.
5000 of/min.

336 gfkWh (240 gkh)
180 kg = 39,
visuté ventily (OHV)

0,13 mm

0,23 mm

gt

FREHLED TECHWICKYCH UDAJD

fazdni motora R

Minimalni tlak mozoche oleje 1.3 aip pii 2000 offmin.
o foploig eleje B0OC
Kentrolni  svBile  mazdni so rozsviti

pii poklesu tloku claje osi na . . . 06 of 1,2 alp
Cistiz aleje s e e e a s w o sitowou  Eisticl wloikow

Klinowé hnaci femeny chladicich axhaustord  BARUM-RECORD 17 % 8:x 790
© nebo COMTINEMTAL 1738 % 780.00

Hokowd, ob&iné zuzowm cerpadlam

Karburdtory e 0w e s .o dvo, dvojitd, spadove JKEOV3D 350P

Zakladni sefireni kofdého 2 obou hurburdttord (trysky o wzduiniky):

Crnadeni o 2 Yalikost [ Fat
na obr, Sefizovaci preck diec C5M | ESst’?
1 Difuzér 20 | 1
{ P Hlawni  tivsko g2 i 1
3 Hloreni vzeduinik 140 [ i
4 Trysko no béh noprdzdro Al i
3 Vaodugnik pra béh noprazdnoe 150 1
| i Obohocovaci  trysha | 55 | 1
¥ VYeduinik obohocovode [ i) 1
& Trysko ciztiée 1110 2
0 Vrcduinik sytice 4.5 s |
10 Akcaleradni tryska [ £0 2
11 Obtokova trysko I 60 2 |
12 lehlovi ventil 2 2
&1



FREHLED TECHMICKYCH UDAJO

Spravnd sefizeny béh noprdzdno:

otatky malaru
spoticha  poliva

Cistie nasavoného viduchu ..

Spojka
Druh S Ga e i Em G

Cwladani
Drub kotoufového ebloiani
Volry chod pedéaluy spojky

Fievodavka
Druh

Fofel prevodavich  stupfil

Zadni  naprava
Drrah

Pérovani
Tlumice pérovdni . . .

Pougitelné tlumite jinych znatek .

Staly . pievad v zadni naprové .

62

creenieeeese OO0 otfmin,
i8 lhad.

5 olejovou ndplni

cuchd, jednolomelovd, vestawénd

do setrvoéniku

peddlem 5 kapolineyym plencsem sily
COSIMEK L 17 nebo DOM MM 5

20 0 23 mm

mechonickd & prevody Zelnimi ozube-
nimi koly se Eikmim  ozubenim {pro
Jlzdu wpfed), Fazené zubovimi spojka-
mi, 1. ai 4 provodovy stupen = blaka-
venow (Clonénou) synchronizoc

4 — wpied

1 — zoélny

kyvadlové  polendpravy, nezavisle od-
pruZeng

vinuiymi  (spirdlovymi) pruginomi
olejove, teleskopické, PAL P 36175
GIRLIMG WG 65 nebo ARMSTRONG
Mo AT 10f3059

1 4,3

e, ——

PREHLED TECHMNICKVCH UDAJU

Fievodowd poméry Ffaved
Frevadowy stapef v prevodoveoe E ol kawy
1. 1 @ 3545 1 : 14,540
2. 1 @ 2,245 1 9.200
3 1 : 1,450 | 1 @ 5930
4, | 1 : 0,540 1 3040
zpding 1 : 3,425 i : 14,055
Piedni ndprava o Ffireni
Druh ndprosy e e e T R R somostatnd  montovond
vlefana klikovd zdwsena
ramena, nerovisle od-
pruiena
Ferovani N—— . .ovinubymi  (spirdlovyma)
pruEinami
Tlumide PEFOVEONT ..o vt e e i e olejove, ielaskopicks
(speciani)
Cruh Fizend oo . ebenové (s paslorkem
o orchenou tydi)
Ddklan piednihe kala .. s e 30 = 3N
Piiklen Zepu [u piné zatiZengho wezu) 100 ant
a0’ a0

PoEet otaZek wvolanly k dosofen' celého rejdu 3.5

Yelikost rejdu (vprowa i vleva) .

Celkovy rozsah rejdu .
Tlamié Fizeni

vniig  kolo 329

wnitini  kale 370

o

olejory, teleskopicky, znagky STABILUS

63



PREHLED TECHMICKYCH UDAIQ

Kala o preumatiky

Sbihavost kel u nezotifendho wozu, piiproveného % jizdé o vaze 1510 kg — je
spodek korosarie osi 260 — 270 mm nad worovkow:

piednich . . . . . . 5 -7 mm

adnich . . . . . . 1 = 3 mm
Oruh kol . . . . . . . . .  |lwddicovd
Kozmér rafka . . . . . . i 4,50 Ex15
Dk preamotk . 0 . . . . . specidlal pre rychlosti 120 kmfh (s dudi)
Roxmér pneumaotil A [ R L

BARUM EXTRA SPORT — 05 24 nebo
ELIT EXTRA ISPORT

Biind monlovoné pneumatiky .

Pradepsony tlok viduchu v pneuwmaiikach:

_ Fro jizdu nao i [
béinjch silnicich [ ddlnicich

Pro zatiieni
tiak wzduchu v preamatikach

prednich | zadnich | prednich | zadnich
- . il ey
Chsledng — 1 +2 osaby ! 1,4 atp 21 aip 1.8 otp 23 otp
. 1
Plné 2 -+ 3 oszoby. | 18 atp | 23 atp 20 otp 25 otp

&4

—

Brzdy
Maini hrzda

Pramér hlovnihe bredovéhe valce .

Predepsond brzdova kapalina |

Ciruh cbloieni .

Didha wolnéhs chodu pedalu brzdy |

Posilovad rzd .

Ruéni brzdo

Karoserie

DCruh

Peéel sedadel 5
Vilikest zavaradliowiho proston:
vpredu osi I

o radnimi sedadly osi
Mezdvislé benzinowd topeni
Tezelny vykon lopeni osi
Mnoiswvi lopneho vzduchu osi

Fiikon topeni asi .

Elektrické zoiizeni

Mopéti elektrickych spotielico

Ma hmzte pripejen {uzemnén) pal
Cldruieni

Akumulatary

FREHLED TECHNICK¥YCH UDA

kotoufavd kapolinovd, pilsobici

na wviechna  kolo

255 mm

SYMTOL LD 190

Mintex ¥ provoznl, DON 220 ruéni
40 af 43 mm

padilakewy AE — loblones — sila
posiiend 2.5 nebo ATE T30/241
raechonicksd, oviddand wysumou rukajati
pod  plistrojoveu deskow o plsobic
na zadni kelo

samanosnd, Ebyfdveiovd (sedan)

5

0,37 m?

01 md

AB 3 COB T

3000 ai 3200 kealfh
120 mith

45 w

A2 W

zaparny

slupng

dva, olowang, & Wad Ah
capoieng do  serice

a5
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PREHLED TECHMICKYCH UDAJ

Zapalovani

Zapalovoci civka

Rozdélovas

Zdsih kontaktl pierusovace

caklodni predstih (piedpal)

Pofodi sopalovdni
Sl iy L
Vidalanost elekired svidak

Dvnamo

Regulatar  nopéti

Spouined

a5

haterfové, oulomatickd regulace
pradstib,

FAL-tAGMETOMN D2-2216.00

PAL-MAGHNETOM 02-2208.305 lovotadivy
s odstiedivon o pedtlakovou  regulogi
pradstibhu .

0,2 of 0,3 mm

107 pied HU (pro polive s oktorovim
dislem 90 o wiiim

1-3-6-2-7-8-4-5

PAL-SUPER 14 L-8Y

A7 mm

PAL-MAGMETOMN

431 16-416.51, 12 V300 W

nabo BOSCH LI GIM 160121600 B 31
PAL-BMAGHETOMN C02-9402.05, 12300 W
nebo BOSCH RS/IUA 16001324

FioT SwWiIDMICA B 517

T ---t-ln|I¢~'-'EH i

CHOBNI ZAZNAMY

ol



SEZMAM specializovangch oproven wvazl T 2-603

Padnik tel. pod. O RrOvVNG N tel. apr. i ) druh ogrovy 2
) % i E— — - Vieobecné ddaje | . 4 4 Odriba — sefizovani ; KA
TATRA Kopfivnice 10,15 Fraha-Smichoy, Rodlicks 16 | 5424-41 GO CM S0 BD CE Carnamani s vordienm Senizovan: vile ventld . 3 k3|
gﬁﬁ{:‘ Plz-'_tl'i-F'riur V. X Duere 6 Sefizovani plerusovada : 32
] Rcud:mhiﬁ‘-ﬂ 354.51 Plzen-Pricr, Mo Roudné 364-51 GO CM 50 BO C5 ! Phisiroiond deshd - ) . - Sefizovani pradstihu ; 3 33
TATRA Kopfivrice 10,15 Eéin, Fudikova 513 134 GO 50 BOD Sdruzeny piistroj - ) . ] Wiméno o nagingn’ klin, femend KE|
C5A0, Brno i | i T : 2 B
T p ! ; I i . . 10 Koentrola regulao hloze g 3
Spitalko 23 | 335771 Brno, Cechyfiska 23 334321 aF 35 | Paky a pedaly rhir ; reguloce chlozeni 5
N ¥ Sedodla . 3 i 3 12 Korburdtory ; 1 s 14
ES:"—"-{:O KUS:L‘_-’.‘._ . ; - i Zovozodlowy prasior ; ‘ 12 Sefizovdni spojky | . . 7
ul. 5 M. Kireva £ 16 216-61 Predow, Leninova 45 227-53 GO CM 5D BO C5 FO 2P | i
ML ol ) , Pojistky . : : - B Sefizovani kotoud, brzd . .M
TATRA Fopfivnice . 10,15 Hadonin, Zdmecka 1 2113 [e1n BEO Tapeni o wdtrani | . : 14 A .
Lipnik nod Bedwaou £33 | S0 BO Evidantni il G Kola a pneunatiky ] : 45
Ostrava-Bélsky |os A05-56 S0 BO plEEnCpeClzid i H E Al umul dtory . v . a7
Brotislova, Miyn, Miv Gee-2d GO CM 50 BO CS -G 1
ki & Obsluha vozidia . . . 18 Viména Irovek . S s
T s S b A 15 Sotizovani svellameti : . 49
Poufite  zhrathy: ; v Zohfali moboru . . S Togny piistroj : : ! 41
GO = gererdlni opravy Rareni rychlosti . ; .oom Karozerie . : : .o a2
gg = Elﬁdl:ll opravy Jok jezdit? : ; oo fan mazdni ; : v o
= bernd  oprovy | e s : ag Vi .
CM = celkové cpravy motord 1 Zajiidéni vozidlo . o Pidin ddriby ; f . b5
C: = calkové opravy skupin Muazéni =4 Tobulka moziv . ; . 34
=4 r - r r . El ] ] =
20 = zdrutni cpravy (prohlidky) St i e Schéma elektr, instaloce . . a7
Ci:'tiafr R ] . . o4 Schéama zapojeni fopeni . 58
Rozdilovar a7 Schéma zapojeni stéradl 0
Sazojka a8 Pichled tech. ddajo 5 A o0
Prevedowza a rozvodovka asd Qszobni zaznomy &7
Mabaje kel, fizeni 30 Adresy opraven . .70
Teleskasy, rucai breda 30 Qhsah 5 - i . 7
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PRIRUCKA PRO RIDICE TATRA 2-803

Vyslo v keilnu 1870, 72 stran, 36 obrarki, neklodem 3500 witiski.

Tprocoval Emil Kohdnek s kalektivem pracovnikd veozové dokumentace konstrukos
oschnich vozidel n, p, TATRA v Hinu 19469

Crafig, n. p. Do, provezovna 24 Kyjow



