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List oprav a uprav k PPR vozidel T 2-603 - model 69,

idaj "Prim&rnd spot¥eba oleje v motoru asi"™ , . 0,22 1/100 km
spravn&” maxmimdlnf spot¥eba oleje v motoru’, . 0,22 1/100 km

udaj "P¥edepsané palivo" .., aut.benzin okt.dis.min.84,
sprdavn€ ,,.aut.benzin Specidl okt.lis, 90,

udaj"Pf¥edepsand brzdovd kapalina" ,, sprdvn& Synthol H 190,
@daj"0blo%eni Selist{ brzd ,, sprdvn¥ DON 55,

text k obrdzku levé strany pr¥istrojové desky zni sprdvng:

1 ¢« spinaci sk¥iNka

2 - stérade

3 - reostat k osv&tleni pFistroji

4 -~ sytide

5 - zdsuvka p¥enosné svitilny

6 - palka otvirdni krytu pf¥edniho zavazadlového
prostoru

7 - ovldddni reguladni klapky rozvodu

teplého vzduchu od topeni a v&trdni
8 - ost¥ikovald predniho okna

posice 23 -~ tdhlo uzaviracfho hrdla palivové néddrie -
neni zndzornéna na fotografii.

u popisu serizovdni brzdového vdledku chybi doprovndny
obrizek, text visak je vystihujici,

V plénu mazdni /v pF¥iloze/ jsou zmé&ny v pouZiti maziv dle doporuleni
n.p., Benzima pro vsSechna mista mazand motorovym olejem :

d¥{ve M6A , nyni M6AD nad -35°C /SAE 30/
d¥ive M4A - nyni MAAD  pod -15°C /SAE 20W/20/

V posici
v posici

v posici

8 mazaciho plénu je népln oleje PP90;

14 mazaciho plénu je st&l4 ndpln tuku B28, ktery se vym¥nu-
je pouze pri - GO;

18 mazaciho pldnu je ndplh NH2,

Sy

2
i
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Ri1ad1e&41

NeZ usednete za volant automobilu TATRA 2-603; nejnové j&{ho
modelu tovdrny TATRA, s vice jak sedmdesdtiletou tradici V-
roby automobild, seznamte se s ndvodem obsluhy, provozu .a
garéby, popsanymi v této prirudce, Zde jsou shrnuty vSechny
praktické zkudenosti z provozu té&ghto vozidel a Jjsou zde po-
psény i konstrukénf novinky a prvky, které radf vozidlo
TATRA 2-~603 mezi nejlepdf ve své t¥fd%, Vozidlo vysokyeh pe~
;gmetrﬁ Je v8ak vystavene abnormélnimu neméhéni p¥i provozu.
Vyplat{ se sv&domit4 obsluha a ddkladné provédént nutnych
ukonﬁ udriby a serizovénio Nem4te-11 dostatek &asu nebo zku-
éenostf 8 provddénim t&chto pracf, vyu%ijte sluZeb speciali~

sovanych servist a opraven TATRA,

Sprédvné obsluhovany a $#4dn& udrZovany automobil TATRA 2-603
se Vém odm&nf{ bezpe¥nym a ekonomickym provozem, pohodlim
jizdy a bude Va3im dobrym a spolehlivym pomocnfkem po tisf-

ce kilometrd,.

Pracovnici vozové dokumentace

n.p. TATRA Koprivnice
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UPOZORNENT! ;
Technické Udaje, popisy a vyobrazenf v této prfrudce uvddé-
né, platf pro vozidla TATRA 2-603, vyrdb&nd od l.ledna 1964,
ne jsou v3ak zdvazné pro dald{ provedeni vozidel, Tovdrna
stdle pracuje na zdokonalenf a modernisaci svych vyrobkd a -
vyhrazuje si zmény, které nutn¥ piinds{ dsldf technicky roz
voj automobilové techniky. Vydénim této priru¥ky se rus{ i
drfve tiSt&né dodatky, &isla publikacf 312 a 347,
_A' ) ~2‘
;;i‘ééb
£ 3
@D — TATRA n.p., Kopfivnice
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rEcEnIckE A SERIZOVACT UDAJE
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Rozméry vozu:

CelOTA QBRI  + s o0 s eossvssseessssesesssaes 4 975 mm
CelKOVE STPKBeeeoeeeesosssssssssosessosasassscs 1 895 mm
Celkovd vydka (nezatfZeného vozu).eeeecececens 1 530 mm
Sv&tld vydka zatfZeného vozu nad vozovkou..... 240 mm
ROZVOT NAPIraV...cseresecossoscssssensoscsssane 2 750 mm
Rozchod pifednich KOl.eevoeeeeeoesososssooecnnns 1 485 mm
Rozchod zadnich Kol.seeoeereeeeeoaoeccocacscnns 1 400 mm
S{rka sedadel (vpFedu i vZaAU)oeeeseeeeeereens 1 450 mm
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Véhy :

Vlastn{ véha vozu (s palivem, bez vystroje
a nédhradntho kola)..

Pohotovostnd véha vozu (vlastnf v4dha +

e 0900

vdha vystroje)...ceees.. .
Dovolené zatfZent (t.j. uZite®né zatfzent

a védha vystroje)oeeeeee. 5
Uzt MO G I ETEL 28, 0 o s sl sive n b o
Celkovd vdha pln& zatiZeného VOZU...........
Tlaky na ndpravy pln& zatfZeného vozu:

prednf nédprave...........

za8dn{ NApPravas..e.eoceos .

J1zdnd{ vlastnosti:

1 470 kgt5%

1 510 kg

Rychlost plhé zat{Zeného vozu na rovin& (pfi 5 000 ot/min.,
motoru) a stoupavost p¥i n&jvétZ{m hnacfm momentus

Rychlost km/h:

Prevodovy stupen:

LS 43,2
2, 67,6
3o 105,5
4, 5955
Zpétny 44,7
Maxdmélnt rychlogt WO ZIs o e oeisie slso s oo s she cisiate
Trvala rychliost na dédnilch. i o bibioe s s .

Primér nejmen3{ zatdlky

Spotreba paliv a maziv:

Z&kladni spotPeba benzinu plné zatiZeného
vozu na rovin& p¥i rychlosti 105 km/h.......

Primdrnd spotifeba (hodinovd) nezdvislého

benzinového topenf asi......ciiviiiviinnnns o

Primérnd spotreba oleje v motoru asi....... .

Stoupavost %:

33,8
21,0
sipa

8,4
32,6

160 km/h
130 km/h
11m+0,5 m

12,5 1/100km

0,4 a% 0,5 1
0,22 1/100 km



TYD MOLOTU +evveenensnesanossssass TATRA 603 H

o I g - e e gtyrdoby,benzinovy

DIBET e o5 o 2 . oo e o (zéiehovy),karburgiorovy
UspoPfdddntf vAICH seveesceosscoonne samostatné vdlce ve dvoy -

raddch do "V" v uhlu 900

GRERBETTT. & v 50t s s oIS SR 1 o L vzduchem,nucenym ob&hem,
dvéma exhaustory,s auto-
matickou regulaci{ provogz
ni teploty

PoCEt: VALCH o4 o 55 sfetelsi ol »letetelaiohe o folie 8

VEEART VALCWH: o5 sis o o olonste sie ks arabs 75 mm

21oki7s B oW o £ Gl PR R 70 mm

Celkovy obsah VELCY oceeecenoceaans 2 472 cm?

Lompreany POMEY weuswsnisnss o od o6 . 8, il

Predepsend palivo «seesssasssnics . aubomobilovy benzin s

oktenovym ¢{slem min.84
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Charakteristika motoru Tatra 603 - H

Max.vykon motoru (redukovany) c ...

Redukoyany maximélnf hnact{
(todivy) ‘moment MOLOT T ate o ore o 5inso

Maxootéék& IO O Ssrever sietarronsmamirirs s s
Minimdln{ mérnd spotfeba paliva

pri 100 % zat

1%ende .o vus s R sl .

Véha motoru (bez spojky a bez

oliede). o« A8k o P IPERCER I, sty
Vdha motoru na 1 k vykonu .......
Uspordddnd vent1TH=s S § st S o - 5
Vile ventild studeného motoru:
S (b TR o bk ot .
Vyfukové ........ St

Mazini motoru seeeeeo... Sanelaee stale

Provozni tiak

okegelte ity Tl Sa(ane o

Kontrolnf svétlo mazén{ se roz-
svit{ pri poklesu tlaku oleje

esi'nal Jces.e

PouZitelné ndhradni papirové )
CASEHCH - VIIOZIGY - Teleie ore st e e tolehaiond 86D

Klinové hnacf Femeny chladicich

exhaustori...

Karburdtory .

D@ e e s 0600 000000000000

105 e Ee5eq
p¥i 4 800 ot/min,

17 kgm pfi 3500 ot/min.
5 000 ot/min. '

230 g/kh

175 kg
1,52 kg/k
visuté ventily (OHV)

0,10 mm

0,20 mm

tlakové, ob&Zné, zubovym
Eerpadlem 3

4 atp p¥i 4 000 ot/min.

0,6 aZz 1,0 atp

s papirovou nebo s{to-
vou &istic{ vl oZkou

PAL 03-8523 nebo
PULORATOR MIERONIC
MF—26 nebo
FRAM-CORTUCHO CH-820 PL

BRRUM-RECORD 17x8x790
nebo

CONT INENTAL
17x8x780-CG

dve,dvo jité, spddové
JIKOV 30 SSOP



Zz4kladn{ serizeni kaZdého z obou karburdtori

(trysky a vzdudniky):

nou (clon&nou) synchro-
nizact

Oznadeni Setizovdni prvek: Velikost Podet £ 3
na obrizcichs . dle CSN: kusis Polet prevodovych stupnd ...... E 4 — vpred
———————————————————————————————————————————— 1 - zpétny
1 Difuzér 20 1
2 Hlavn{ tryska 95 2 Z e dsn NS e dpansa v A
¢ 3 Hlavn{ vzdudnik 160 2 B . i PR et
S 55 3 I O 0.0 O O 00 3.5 0 5 vadlové polondprav
4 Tryska pro b&h naprézdno 60 2 ngzévisle gdpruigné “
5 Vzdudnik pro bdh naprdzdno 150 2 Pérovéni ....... e e R e vinutymi (spirdlovymi)
6 Obohacovaci tryska 55 ik i pruZzinami g
7 Vzduinik obohacovade L5 3l Tlame clfip e T oy Am i B S eSS . ole jové,teleskopické,
T PAL" P 36x175
8 Tryska cistice 110 1 o 4
N . PouZitelné tlumide jinych znadlek.. GIRLING NG 6,5 nebo
9 Vzdudnik sytide 4.5 il ARMSTRONG No AT
10 EKcceleraini tryska 50 2 10/3059
11 Obtokov4 tryska 60 1 Stély prevod v zadni ndpravé o.... 1o 4,
12 Jehlovy ventil 2 I gry ¢
1 Pfevodové pomer{. Prevod
Prevodovy stmpen: v prevodovce celkovy
Sprévnd seffzeny b&h naprdzdnos . - . coic crearS  CHEEEEEE T OmROES AReNE AR DT e e B
e P . it 1 3 3,545 1 : 14,540
0t4Kky MOtOTU cvvvevennnns . 450 ot/min, 5! 1 : 2,265 1 9,290
spotireba paliva cceceseeces 1,3 az 1,8 1/hod, : i\ et 0 ; . ,o 0
Cisti& nasévaného vzduchu ......... olejovy E = e 42 RSl
4. 1 2405960 . 1, SS9 G0
zpétny 1 : 3,428 Jo A 055
suchd, jednolamelovi, Predn{ ndprava a rizeni:
vestavénd do setrval-
niku Druh népravy .cceeeeeiceeccsssenas samostatné'montované
pedélem s kapslinovym vledend klikovd zd -
prenosem sfly v&sné ramena,nezédvis
e le odpruZend
SR M§ g 16 nebo PR OTATITE s o e at s wea e e e 5 vinutymi (spirdlovy-—
! mi)pruzinami
0 aZ 25 mm Tlumide pérovand cecececieccenanns ole jové, teleskopické
” (specidlnt)
E_E i V_S_?_E_V i DTUN. T ZENT o sie aiaisooeninmnnaion oot hfebenové (s pastor-
T kem a ozubenou ty&{f)
IFASIIL S o d e oo ; > : L <
------------------ . mech?nlcké s prevody Odklon prednfho kola seeceeeennen. S0 2 50
‘Celnimi ozubenymi ko- - y -
Sy Priklon &epu
(;zosiiiéimggfgg§begim (u plnd zatfZeného vOZU).coeesunn. et 307"
ra- N
zené ZUbovymi spc?)jka_ Zéklon éepu aES 2
mi, 1. aZ 4. pFevodo- (u plng zatiZeného vozu)eeee ..., - 40INE (50

vy stupen s blokova -



Polet otdlek volantu k dosaZeni
celého rejdu ceeeseeesrecrets o

Velikost rejdu
(vpravo i v1evo) oceesvece w5 e

Celkovy rozsgh  _
rejdu seeeens St il i

Kola a pneumatikys

3,5

vné j81 kolo 329
vnit¥ni kolo 37°

69°

olejovy, teleskopicky,
znsfky STABILUS

Sbihavost kol u nezatf{Zenéhe vozu, pripraveného k jizdé

o véze 1 510 kg - Jje spodek kxaroserie asi 240 mm nad
vozovkou: pifednfch ceeeseseces : 3mm} 0,5 mm
ZOAnTCHL. e alaislsisilnge # e 2mm X 0,5 mm

Druh ol fhi s thet oeteiats ofaisieoisis v 5 hvézdicovd

Rogmdr DATKY osdndaias pas ofvsinse 4,50 Ex15

Druh pneumst ik ov..... A At o specidlnf pro rych -
losti 170 km/h
(s dus{)

Rozmér pneumatik ......... e 6,70 = 5

B&znd montované pneumatiky ... BARUM EXTRA SPORT

PouZitelné pnéumatiky Jjinych znalek:

FrBEics i Druh pro provoz
______________________ Yleve s o . WTINE
CONT INENTAL EXTRA RECORD M+S
ENGLBERT SILENT{RIP-6ply M+S ALLWETTER
FIRESTONE NYLON SPORT-6ply WINTER/TRACTION
Predepsany tlak vzduchu v pneumatikéch:

lpro ] g Pro gizdu na
¥ ;. éznych silnicichl! délnicich

_zetifentf | tlek vzduchu v pneumatikdch

| pfednfch zadnfch | prednfch| zadnfch |

‘5ést§éné - i ! B I

f L &+ | : i

|+ + 2 osoby | . 1,6 atp | 2,1 atp 1,8 atp ’ 2,3 atp

!glné ~ i . ‘

{3 + 3 osob :

SRS | nsetp 23w (2000 |25 e

B iz .d g3

------- s 000050 000>

kapalinovd, ptsobict
na vdechna kola

i

Primér hlavntho brzdového
vélce ....

Primér
brzdovych vdledkd kol o.eveeene

Primér brzdovych bubnd ........

Celkové U&innd

brzd el oehai .. . oib . oo
Predepsand

brzdova kepeling «see oo es o sio

. ® 4 0000000000000 8D

ObloZenf Celistf brzd ..ececeee

Predepsand vile mezi obloZenim
Celist{ a bubny Brzd oeeeeeesos

Drdha volného chodu peddlu
DEZAY i s e oot s spoiis slinis

Posilovad brzdis el seesieoe o

RUCny brizdia e e vialeis ciosis aioiois 5

Karoserie:

DA i sats Tollsle s s s s s oo sis o 0ibre o L nad
Podet sedadel ceeeecevccccanns :
Velikost zavazadlového
prostoru: °

vpredu asi seceee.n. Sl e hegeitiens

za zadnfmi sedadly asi oceeveeee
Nezdvislé benzinové topeni ....
Tepelny vykon topenf asi o.....
Mno¥stvi topného vzduchu asi ..
Prikon topeni a@si ...ececevee.e

Blektrické zatfizeni:

Napét{ elektrickych spotfebidld
Ng hmotu pfipojen (uzemnén)

pol ceceeenn aRblobos SN0 0 eD 50
OdruBentick o s s o i SR
AKUMULELOTY «oseeeanocsnococs e

22 mm

25,5 mm
275 mm

1 266 cm2

ATE Lockheed Blaue Original
nebo PENTOSIN

DON 55 nebo
OSINEK TRA

0,3 mm

40 a% 45 mm

podtlakovy AB - Jablonec -
sila posilenf 2,5 nebo
ATE T50/24

mechanickd, ovlddanéd vysuv-
nou rukojet{ pod pristrojo-
vou deskou a pisobicf na
zadni kola

samonosné, &tyrdverovad
(sedan)

6

0,37 m’

0,12 o’

PAL 3 COB 1

3000 a% 3200 kcal/h
130 m°/h

45 W

ii2 =V,
zéporny

1. stupné

dva, olové&né, 6 V/82 Ah
zapo jené do serie



ZapalovAnT ce.scesesseseseceves

Zapalovacy cIvka ceeeececcccces
Rozd&loval eeececesce S heiate e ore

Zdvih kontaktd prerusovacée o...
Zdkladnf predstih (predpal) ooo

.

Potadf zapalovdni eeceeccecones
SVEERY o ivs siosore ishol sist s sistots] o oileRorale 30

Vzddlenost elektrod svidek oe..

PouZitelné sviCky jinych
ZRACEK bttt SRt ST o e e

Obsahy néplnft:

Obsah nddrZe na palivw ......
Obsah (ndpln) oleje:
¥ motort (celkem) .....s....

z toho maximdlnf ndpln ole-
Jové nddrZe podle ognaéeni
na méritku oleje .........

v c1st161 vzduchu o .. .o

vV prevodovce a v zadnf
népravé (celkem)

v prednich t
v kaZdém . Luttic-tdly pérovént,

Obsah kapalinyVbrzdové soustavé

Obsah kapaliny v
0
zat{zend spo jky O.YlédaCim

bateriovd, automatickd
regulace predstihu

PAL-MAGNETON 02-9215,01
PAL-MAGNETON 02-9208, 305,

levotodivy s mechanickou

a podtlakovou regulact
predstihu

0,2 aZz 0,3 mm

10° pred HO (pro paliveo s
oktanovym &{slem 84 g
vy33{m)

36278 dcg

PAL-SUPER 14-7 nebo
PAL-SUPER 14-8

0,7 mm

KLG 100

BOSCH W 225 T 7
CHAMPION H 9
MARSCHALL 35 B

PAL~MAGNETON
02-9054,14, 12 V/300 W,
1600 ot/min nebo

goggn LJ GJM 160/.2/1600

PAL MAGNETON
—9407,05, 12V/300W
BOSCH RS,/Uk 160/12/24neb

PAL 019-9144 ol AV /8
evotociv (p? =
hleéu na pastoiek S0

58 1itrd

6,5 1
4,01
o5l
345 1

0,7 1
0,74 1

0,14 1

SEZNAMENf S VOZEM

1 — Spinacf skifnka s klilkem.
Zasunutim a pootodenim kl{&ku doprava se zapiné okruh za-

palovén{; dal&im pootoenim kli¥ku aZ na "doraz’se uvede do
ginnosti elektricky spoudtél motoru.

2 - Spinad stéracl skla.
Po otoleni knofliku dopreva bé%{ stirade normélnd; dals{im

pootodenim aZ na 'doraz’ se zapne zrychleny chod, vyhodny

hleavné pro rychlou jfzdu za velkého desté,
— Reostat k regulaci intenzity vnitfnfho osvétlenf pP{stroji.

4 < Sytic o
Vytazenim knofliku se uvedou do ginnosti

ratort (pri spoudtini studeného motoru).
— P4ika spinale svételnych ukezateld sméru (blikadd) a sv8tel-

né houkadkyo
P4dka se presuguje ve sméru, kam se bude

Yenfm rukojeti péfky smérem k volantu se
spfnae blikall spinajf délkové svétla v hlavnich svétlome=-

ech; stfidavého mechanickeho zapindni a vypindnf ddlkovych
svétel se pouZfvéd jeko tzv. sv&telné houkalky (napt.p¥i pred-

sytide obou karbu-

odbodovat, Nadzdvi-
v kterékoli poloze

jizdé&nt) o SN



g =
10 -

3110

15
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ktn{ kruh (tlacitko houkadek) o

Konta : nqstfikovéni Vody na pfedni okno

Knoflik zalizeni
(voda se nastfikuje stledovénim knoflfkd).
P&¥ka k otvirdni uzdvéru vika piedntho zavazadlového

prostoru.
Zasuvka pro montdZni svitilnu.

Redict péka.

10 12

Spinal obrysovych svétel a hlavnich svétlometd,
PovytaZenim knoflfku do prvni polohy se zapfnajf obry-
sové sv&tla (v pPednich sdruZengch svitilnich), 6b1njm
vytaZenim knofliku a7 na doraz se zapnou hlavnf svétlo-
mety; v obou polohdch spfnade se zdroven zapnou ervend
koncové svétla v zadnich sdruZenych svitilnédch,

Spinat stfednich svétlometis

Spina& (nezapo jeny) .

SpinaZ (nezapojeny).

Spinafe 13 a 14 jsou urdeny pro pripad dodatedné montéd-
Ze nékterych dalifch spe¢idlnich syftidel,

Spina¢ stropnfho osvétlent vnitiku voar (kromZ toho se

osveétlent vnitifku automaticky zapne pri otevien{ dver{
u fidide),

)=
=N
I

16 a% 19 ~ PAtky k ovl4ddnt v&trén{ topent.

20 -
21 -~
22 -

99 e,

Powear.l

Pd¢kami je t¥eba manipulovet pfesnz podle pokynth —
Jinsk je nebezpe¥f po¥kozenf!

Popelnik,

Zapelovad cigaret.

Schrénka na rukavice, drobné predméty a pod.

Ve stifednf 84sti p¥istrojové desky je prostar, pfizpl-
sobeny pro montd% rozhlasovych pfijimadd rdznych zna -
ceko, :

Tdhlo oteviractho uzdvdru hrdlz palivové nddrie,

~15~



pHfsTROJ:POD ¥V OL A NDILEY

e e e

e S N s
W) (5 ds 5 =)

7
y

(&=

1 - Teplomér oleje.
Bervené pole na levé strand okénka oznaluje nepf{stup-~
nou naduérnou teplotu - ukéZe-1i tam rucka teploméru,nut- *
no ihned zastavit a zjistit p#i¢inu prehifdt{ motoru.

2 - Rychlomér,

3 — Pocéitald ujetych kilometrd.

4 - Ukazatel stavu palive v nddrii,
Servend pole na pravé sirané okénka oznatuje z&sobu pali-
va asl ne 50 km Jizdy (totéZ ukazuje i kontroln{ svétlo .
11) . Pfistroj ukazuje sprévny stav paliva gn po zepnutit
zapalovéni a stojf~li v3z na roving.

Kontrolnf svétla:

> — Svételnych ukezateld sméru na levé stran& vozu,

6 - Délkovych svitel (svitf, Jsou-1i zapnuta ddlkovd svetla
v hlavnich svE&tlometech),

Nabijendt,

-
I

8 - Mazidn{t (tlak.oleje v mazece soustavé motoru),

Kontrolnf svétla 7 a 8 svitf, je-1li zapnuto Zaﬁalovéni

& motor neb&Zf nebo b&%{ jen na velmi malé otd&ky; jiz
e

10 ~

11 -

12 ~

v

po malép zvétSen! otdlek obé tato kontroln{ svétla zha-
sinajf. Rozsvit{-14 se nékteré z nich p¥i v&tdfch otdé-
kéch, sognalizuje poruchu; nikdy se nemd pokralovat v
J12d8, dokud nenf zjiZténa a odstran&na prf&ina poruchy.
Kontrolnf svftilna Femene ventildtoru bez dynama, Pii
prasknut{ femene ge intensivng& rozsvitio1

Topend{ (svitf, jestliZe b&s{ vétrék topného piistroje,
Je=11 v ¥innosti Zhavict svitka, po pfipad® pri ndkterd
porule, ‘

Reservy paliva (rozsviti.se, JestliZe v nddrzi zbyv4 pa-—
livo asi na 50 km Jizdy) o

Svételnydh ukazatell smiru nd pravé strané vozu.
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NoZn{ prepfnal ddlkovych a tlumenych svdtel hlavnich
svétlometls

Peddl spo jky.

Ped4l brzdy.

Peddl akcelerdtoru.

Rukojef rudnt brzdy.

VytaZenim rukojeti smdrem k volantu se brzdf, P*i od-
brzdovént se ruko je¥ pootod! doleva (aZ na doraz) a

pak se zatla®{ a? néd doraz. Pust{-1i se pak rukoje{,

vrét{ se ihned pdsobenfm pruZziny do p&vodn{ polohy.

~18—
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Predn{ sedadla jako celek lze posunout ve sm&ru podélné osy
vozu a kromé toho lze m%nit samostatn sklon opdradla fidi-
¢e a opéradla spolocestujfctho. Ovlddac{ pdZky pojistného

mechanizmu ustavovaciho zatfzenfi vyénivajf po strandch ze

spodnfho rdmu prednich sedadel,

Presune-1i 7idi¢ pdku na levé strané smérem Sipky "1", lze
sedadly posunout dopfedu nebo dozadu; presune-li piddku smé&-
rem 3ipky "2", miZe podle potfeby zménit sklon opéradla své-
ho sedadla. Spolucestujici ne prednich sedadlech miZe rov-
n&% podle potfeby upravit sklon opfradla svého sedadla, jest-
lize presune p&dku na pravé strand dozadu. Pro v&t3i po-
hodlf a bezpednost jizdy Jje moZno na opéradla sededel lehce
nasunout opérky hlavy, které se doddvaji jednotlivé ne
zvl43tni piréni 1 2 4 kusye

Na prednfch sedadlech jsou montovény bezpelnostni upoutdva -
c1 pasy. Jejich obsluha je velmi jednoduchd - upfnaci spo-

‘nou - a jejich délku lze libovolné nastavit.
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Uzévér vika predniho zavazadlového prostoru se odjiZtuje

odklopenim pdlky, kterd je na levé str&nd. pod pristrojo-

vou deskou. Po odji&t&n{ uzdvéru zistane je¥t& viko za =
ji%téno péfkovou pojistkou a nadzdvihne se jen nepatrné.
Do mezery se vstri{ prst a stlafenim paldky se odjistf po-
jistka, Tato pojistka zajié{uje viko, aby se za jizdy ne-
odklopilo, jestliZe se nesprdvnd uzavie. P¥i uzavirdnf se
viko jen siln& stlaé{, aby sprévné zaskodila zépadka uzd-
Véru,
Dal3{ mend{ prostor pro pfirudni zavazadla cestujicifch je
za opéradlem zadnich sedadel, Vpravo v plfistrojové desce
Je schrédnka na rukavice a jiné drobné predméty,
Néhradnf kolo je uloZeno ve zvl&Stn{ schrédnce pod prednim
zavazadlovym prostorem, Schrinka Je uzavrena vikem, které
se sklédp{ smirem k vozovce; otvird se odklopenfim pécéky,
unist&né ve vybrini pod predni sténou zavazadlového pro-
;::;2; Ziizzz;zrizizdie uzaviré'pothm pfiklopentm,

e @ se zpravidla ukl4d4 do pednfho
zavazadlového prostoruy;

=20~

miZe se v3ak také ulozit do schrén-

Zveddk vozu a roztédect klika jsou ulo-
vedle motoru, vpravo je uloZen kl{& na

ky na néhradnt kolo,
Zeny v dr#écfch vlevg
svidky. :
Jsou-1i rozsvicena nikters svétla, rozsvit{ se pfi otev¥ent
vika 2érovka, osvétlujicf vnitfek zavazadlového prostoru,
Prostor motoru 1ze osvétlit odklopenim jednoho nebo obou
drzékl se sufitovymi zérovkami, které jinak osvétlujf zadni

.znackovou tabulku,

PO J I v BIBEKTRICKYCH
S*PLOPR'E'B T & 6 .

Hlavnf pojistkov4: skifrika je zapuSténa v podlaze vlevo vedle

sededla ridige., Jednotlivymi pojiétkami Jsou zajistény tyto

okruhy :

1 - Ddlkové svEtlo - levy svétlomet, oba stiednf svétlomety.

2 — Délkové svétlo - pravy svétlomet, konstrdlnf svitlo d4l-
kovych svétel,

3 — Tlumené sv&tlo - levy svétlomet,

4 — Tlumené svétlo - pravy svétlomet.

5 — Levé obrysové a koncové svétlo; osvétleni zavazadlového -
prostoru,.

6 — Pravé obrysové a koncové svétlo, osvétlen{ znalkové ta-
bulky, vnit¥ni osvétleni sdruZeného pfistroje pod volan-—
tem, obé& zpé&tnd své&tla (pro couvénf) v zednich sdruZenych
svitilnéch, :

7 - Pr{vod proudu k nezédvislému benzinovému topenf (dal3{
pojistka topenf je v malé pojistkové skifnce pfimo na
topném pristroji). 3
Na tuto pojistku jsou pripojeny i parkovaci svitilny (po-
kud jsou montovény) o

8 — HoukaCky, zapaloval cigaret.

9 — Stropnf svitilna, zésuvka pro montédzZn{ svitilnu,

10 - Brzdovéd svitla.
11 - Stirace sklao

Na tuto pojkstku se pfipojuje i elektrické zarizenf k
nastrikovédnf vody na piednf okno (pokud se mantuje).

-21-



i tel stavu
gru (blikaele), ukazate
- telné ukazatele smeru
. Sviiea v nédrii (vietné kontrolnfho svétla), kontrol-
paliv

i azidni
¥ g -.leeni a mazanlo
ni svétla na S ; e
Na tuto pojistku se pl'ipojuje 1 elektrické palivové

gerpadlo (pokud se montugje)o
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Vyrobnit &fslo motory Je vyraZeno na ski{ni motoru, vlevo ve-

dle palivového Serpadla, Vyrobn{ $tftek vozu Je na levé stra-
né v zavazadl ovém prostoru. Vyrobn{ &1
nozx@kdﬂmtﬁaﬁ,n@fd

T 603 H 04635.50.75.67.

slo na motoru je sloZe-

Prvn{ &1slo (T 603 H) oznacuje typ motoru, druhé (04635) Jje
vyrobnt &{slo motoru, t¥etf (50) Je oznalen{ seriovych motord,
Ctvrté (75) vrtdnt vélcd a paté (67) rok vyroby.

Podvozek vozu (samonosng karoserie) m4 jiné vyrobn{ &{slo ne?
motor. Toto &fslo je vyzna&eno na vyrobnim Stitku vomu.
Vyrobni &fsla jsou dileZits ze jnéna pro ob jednévéni nihradnich
souddstyf (pokyny pPro sprévné ob jednivén{ néhradnich souéésti
jsou v seznamu ndhradnfch souffstf).




spougSoENT MQTORU

Studeny motor spoudtime tekto: :
1. Radici péku rychlostnich pfevodd postavime do stredny

(neutrdlni polohy). - :
2, Uplné vytdhnéme knoflik syti¥e (nese3lapujeme akcele-

rétor, proto¥e sytie mohou sprdvn® fungovat jen p¥i
uzavfénych Skrticich klapkéch).

3. Do spinaci sk¥{nky zasuneme k1lidek a pootodfme dopra-
va aZ na doraz (pfes prvni spinaci polohu); tim zapne-
me spoudt&&. KdyZ se motor rozto{ ("nasko&f"),uvoln{-
me ihned kliek; ktery se samodinné vrétf do prvnit
spinaci polohy (zapnuto zapalovdnf a okruhy elektric-

kych zafizen{ vozu),

JestliZe se nepodaff spustit motor za ndkolik vterfin, pre-
rusfme spoudténi a za chvili krdtce opakujeme.

Pred spoudténim motoru za mimo?4dnd velkych mrazd doser -
pame do karburdtoru palivo rutni pa¢kou palivového Cerpad-
la, Nenf-11 pfi erpdni viddt pohyb paliva ve sklendné ni-
dobce Cerpadla, je membréna Zerpadla stla&ena zdvihdtkem
a hnaci valkou; pakx musime ponekud pootodit klikovym h¥f-—
delem motoru (rozté¥ecf klikou nebo pomocnym spinadem
spoudtéle v motorovém prostoru). Ruénfm od¢erpdnfim paliva
se také podstatnd urychly spousténi motoru, ktery nebyl
dlouhou dobu v provozu,

o5

P

”i Plého podast i za mfrné zimy ne —
smime vSak se3l4pnout peddl akcelerdtoru,

Pouze p¥i SpouSt&n{ zah¥4tého motoru se$lépneme Jplné pedél-
akcelerétoru, ale béhem spoudtsny pedélem nepohyBUJemGQDPO"
toZe by se motor "prehltil™ palivem do té miry, Ze by pak

vibec "nenaskozil™ (pFi kazdém rychle j8{m se3lé4pnut{ akce—
lerdtoru vst¥iknou ekceleraédnt pumnpitky karburétord dp sa -
ctho pot{ubi palivo) . Stane-1i se ndm uz takovy pffpad,za -
tlalime upln¥ knofl{k sytide, Uplné se3lépneme peddl akcele-
rdtoru a spoudtfme tak dlouho, 'a% se "prehlceny" motor roz—
to&1, Béhem spoudtént vSak musime driet seSldpnuty =kcele —

rdtor v naprostém klidu, abychom do motoru nenastifkali dsl-
81 nadbytek paliva,

2 sHR Ty dnE B omerRT BHED 9L2D 0y
Dostatedné zahr4tf motoru pfed vyjezdem je velmi dflezité;
u studeného motoru je opotfeben{ viled a celého klikovéh
ﬁstroji mnohokrdt v&t3{ ne? u motoru zah#4tého na normiln{
provozni teplotu, Proto se nem& motor plné zet*3ovat dtdve,
neZ se dostatednd zahtdl, Zvlsst dslerité Jje to v zimé,kdy
miZe byt olej v mazacl soustav® ztuhly.

Za teplého polasf stadf k dostateénému zah?dt{ motoru asi
dvé minuty b&hu naprézdno. Pri niZ3ich teplotdch se mZ mo
tor zahfivat déle, za v&t3ich mrazd aspon pit minut.

Pri zahf{vdni motoru md zistat knoflfk sytile vytaZeny jen
tak dlouho; dokud motor b&Z{ nepravédelnZ. Zbyte&né po-
uzivéni sytide zvét3uje spotlfebu paliva.

—25—~



Za jizdy Fadime obvyklym zplsobem:

1. Rychle uvolnime akcelerdtor.

2. Vypneme spogjku rychlym se31l4pnutim Eedélu°

3, Zaradfme rychlostni pfevodovy stupen (vy331 nebo ni%if),
4, Uvolndnim peddlu zapneme spo jku. '

5. Sedlépnutim skcelerdtoru zvétSujeme otdlky motorue

[ oses

Pri razenf z 2, na l.rychlost a ze 3, na 2, rychlost se mu-
% = 3 £ 3
sf k . gzaPfazent prevodu vynaloZit pongkud vét3{ sfla a

" nd ol iy PR 3 S
zapadnutf" rychlosti trv4 dsle, Pri fazenf z 3, na 2 rych
e (- o =
lost nesmime ve st#

ednf poloze ndsilnd stlafovat fadicf pé-

R hom 31 mahl & 3

£u; snadno bychom ji mohljy stlaéit a% do roviny rszenf zp&t-

: € Tadime tak, Ze lehce Vysuneme fadic{ p4-

hy 4 ~
<u Zz polohy 4. rychlosti do polohy stfednt, v tg pdku uvolnt
e a nechame ji samolinngd n% ¢ ‘
chdme ji samo&inng presunout do roviny fazeni 2, a 1

3D ~ : :

rychlosti vlastny vahou fadictho mechans

lehce presuneme Fadic{ péku do polohy 2

Pri Pazent ze 2. : :

ného chodu, Sprivns

smu, a pak teprve
orychlosti,

na 4, rychlost (ne-
o :
: adit velmi rychle,

PO uplném zastavent vozu;

: )

5 Sjaie md

1t ponékud vetzt silou,
pPruziny, Jsou-

‘ na 3, rychlost a ge 3.
D0 ze 4, na 3, rychlost) miZeme
Zpétny chod tadime Jen
"t v . ’ 7. :(J" : &
Sime radici pdku stlag e
rd . PO‘. 'Y : -
méhdme odpor pojistné 11 ro it e
vnéjs{ svitla. rozsvit{ s e
o Se eutomaticky ppi
: PT1l Tazen{ zpé&t
‘ ného

¥

h
chodu b1lé sv&tla pro couyant v zadnich sdruZenych sv{tilndch.

5%

2,

3

4o

To

i —— ——
————

Roz j{Zdfme se plynule, bez zbyte&ného prodlévéni &2 niZ&dich
rychlostnich stupnich, ! :

Za normilni j{zdy seSlapujeme skcelerdtor plynule; rychle
seSlapujeme akcelerdtor jen prl nutném zrychlovén{ jfzdy
nebo pri fazenf. Zbytednd, Zasté se3lapovéni akcelerdtoru
zvétSuje spotfebu paliva,

et jfzdé do stoupénf radime véas potiebny niZ8{ pfevodovy
stupen, Tzv., "dotahov4n{" na pPi1i8 vysoky prevodovy stupen
nadmérnd namih4 motor a ziroven zvet8uje spotfebu paliva,
SjiZdime-1i s del¥fho strmého svahu; brzdime hlavn motorem;
zaradime tim niZ3{ prevodovy stupen, &fm v&t3{ je kles&n{
svahu,

Potiebny niZ8{ rychlostni stupen za¥adfme pokud moZno ptfed
zalétkem svahu. Musime-11 Fadit a% pFi jfzd3 se svehu, pak
bezprostredné& pred razenim hodnd pribrzdime viz.

Po spusténf studeného motoru nechdme pred vyjezdem motor
zahrdt na dostateénou provozni teplotu.

Za jizdy sledujeme teplomér oleje. UkdZe-1i rudka do &erve-
ného pole, ihned zastavime a zjistime pf{&inu pfehifdt{ mc-
toru,

Obas se také presvédéime, zda-1i sprdvne pracuje automa -
tickd regulace provozni teploty motoru.

Zahtdty motor nezastavujeme ihned po zastaveni vozu, ele
teprve chvili po b&hu naprézdno; pfitom exhaustory motor
dodtatedn® chladf a tak se zabréni vzniku tzv."parnfch "

DE LSt

bublin v palivové soustavé, které by mohly ztiZit
spousSténi motoru.

Zatédkemi pro jiZdfme pokud moZn> plynulym obloukem }
ndhlych zm3n smdru; zdésadné v zatdCkdch nebrzdime, o
%¢ to vede zpravidla ke sayku. Pri sprdwvné technice
1ze vozidlem bezpednd projet velkou rychlost{ i z:

malého polomdru,
2T~



8, Zvl4z opatrn& a zmen3enou rychlostf jezdfme na nerovngey E
vozovkéch se 3patnym povrchem. I velmi rychld jizda p, &
gpatnych vozovk4ch je v dokonale odpruZeném voze Pro cege i
tujic{ dostatedn pohodlnd, avdek VOzu neprospivg,
Jezdime pokud moZno co nejvice v oblasti tzv, hOSpodérné
rychlosti (80 km a¥ 120 km/hod.), kde je spotteba ne jmen.
8, Pri vé&tdich rychlostech musime pofitat s podstatny

V pfevodovee (z4rovey, V rozvo
1. vyména pPo ujetd
2, vyména PO ujetd

DGR 0000 U U 5oic omes s St s SR (6] 010 88
| SRS SO DO b (o Rt 3 2 el T By e . 8 000 km
- To; co zde byle

Vil pro zajizd&n{ moto

\O
o

Feleno o zaj{rden { nového vozu, platf i
TU a vozu po generdlnfch opravéch.

véts8i spotiebou paliva, P a m sefiansiit e

o

Vyrobce nepte jim4 zdruky a zdvady,
za jiZdénim nového vozy |

10. Pamatujme, Ze na hospodérnost a bezpednost jizdy mg velky které vznikly nesprdvngm
vliv dokonald udrZba vozu a jeho mechanicky bezvadny stav,

%

TOPENEY A vErorfAn{t

T e e e e e - —

zaJdIZpENnf NovEHO VvoOozU

Topny pristroj je uloZen pod levym pfednim sedadlem, Pracu-
‘Je nezévis}e na &innosti motoru a vozidlo je tedy moZno vy-
| tdpét a v&trat i kdyZz je motor v klidu. Intenzivnfho vétré-
y b : i ni lze docilit pouZitfm samostatného pomocného ventil&torku.
Rychlost na rovind v km/h pii K topnému pfistroji se privadt Cerstvy vzduch kanilem na le-

Pri zajiZdéni neptrekralujte nikdy tyto nejvéti« rychlosti

[

Hs

S

e

<

Qoo
SR A

Stav poditade :
ujetych kilometrd ‘

| zafazeném prevodovém stupni E & vé strané vozidla, nasdvany mfiZkou v prednim krytu zavszad-

’ 1. 2 3, A § i lového prostoru pod &elnfm sklem. Pod pravym pfednim sedad-
‘ ¥ g i g‘ lem je rozvddéci komora vzduchu a vétrdkem., Do rozvéddci ko-
do 500 km ' 20 35 55 o ; f‘ : mory se ?fivédf derstvy vzduf? kanélem na pravf ?trane vo -
od 500 do 1500 km 25 45 65 100 E zidla a je opét nasivén do prlvodn?ho kandlu mi{Zkou poé
od 1500 do 3000 km 35 é Celnim sklem. Vzduch se od topeni i v&trdnf rozv4d{ kandly

2% £h 129m"”_ | % do prostoru prednich i zadnich sedadel a k ¢elnimu sklu,

Vytdpéni a vétrdnf se ovldd4 &tyfmi p&dkami, uprostied pod

pl*istrojovou deskou,

PRI ZAJL%Dg N f

S e e o L e

Po ujetf prvnich 100 km dotihns
kol :
Olej v motoru se vymasdyie - "
’ T Joenuje pfi zaji¥ddnt v té 8
1. vyména oleje po njety .., . ; ;ggtg i
’l..:‘&l. m

o ’.u -~ < e s 00 .
J
2 vymens 01‘ e po uu L . * o0 e 1 SOO k.ln

Je

vyména oleje po ujet{

_ ¥’ 603F 1122
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Obsluha p&Zek topeni a vétréni:

16 - spinal topného pFistroje a vétrdku topent:

17 -

Poloha A - vypnuto (kontrolni svétlo na sdruzeném pY e
stroji pod volantem nesvitf).

Poloha B ~ zapnut vétrék (t.j. vZtrék topného Pristrd..
je; kontrolni svétlo svitf, topeni netopt).

Vétrdk vhéani do vozu ferstvy vzduch i kdy? vgg stogt
nebo jede pomalu (t.j. kdyZ v pfivodnim kandle Je maly
dvnamicky tlak vzduchu).

Poloha C - zapnuto topenf (v&trék b&i{).

Po presunut{ pédéky do této polohy se ne jdtfve automa-
ticky zapne Zhavic{! svidka a otevie se privod paliva—
kontrolni svétlo zhasne, Ze chvili se kontrolnt svétlo
008t rozsvit{; to znumend, e je jiz topent v ¢innosti,
Zhaveni se automaticky vypnulo. BéZici v&trik vhén{ 4o
vozu teply vzduch, Po dobu vytidpé&ni kontrolnt svétlo
svitl; jestlie zhasne; signalizuje zdvadu. :

Topeni se vypini plestavenim pdiky do pclohy B nabo ‘A,
Po vypnut{ je3t& asi 1 minutu svit{ kontrolnt svétlo
(tzv. dobsh topenf, kdy se bi¥fc{m vétrdkem chladq
topny pfistroj), Dokud kontrolni svitlo nezhasne, nesmf
se topeni znovy zzpinat (nebezpedy exploze v topném
pristroji)!

pédka k regulaci privodu vzduchu do topného pfistro je
(ov144d4 klapku v levén prednfm kandlu),

Poloha A - pI'ivod vzduchy uzavten,

b v . 5 2 :

Poloha B - Privod vzduchu otevien asi na polovinu,
Foloha C - iy

- Ca
od vzduchu uplne otevien,

PFi prestavovant pécky 16 z polohy A do 50lohy B nebo €
: amodinnd Prestavuje i pdcka 17; to Je zejid
tf?i’ aby neztstal uzavien pirfyog vzduchu do topného
;f?stro?e[(tfm Se omezu je nebezpedf prehddty pfistroje).
r} °Pacném pohybu psgkoy 16 (2 polohy C smirem I A) se
pétka 17 g Sebou neundsy,

Je-1ji topent Vypnuto (p#&ka 16 v
vat pidékou LT Sémostatné;

Jizdy privigy do vozy

Poloze A, 1gze menipulo-
otevieninm klapky se pak za

tvy vzduch dynamickym tlakem,
=30

Cers

s

Poloha A ~ privod vzduchu uzavien,
Poloha B - pifvog vzduchu otevren asi na

bolovinuo
Poloha C - privod vzduchy Gplné otevten,

Z pravého kandlu se za Jizdy privaas ¢erstvy vzduch dy-
namickym tlakem primo do rozvédscy komory a z té do
vnitfku vozu. Timto zplsobem se zpravidla vétrs Jedouct
viz za teplého poéasd,
Béhem vytdpéni vozy teplym vzduchem se pouzivd privodu
cerstvého vzduchu z pravého kandlu jen vy jime¢n&, napt.
JestliZe pri pomalé J1zd& nedmérng stoupne teplota ve
voze (pFimfSenfm studeného vzduchu se teplota uprav{ na
- prim&renou vysi),

19 - pé&ka k rozvodu vzduchu a ovlAdint pomocného ventildtoru.

Poloha A - v&trék vypnut, pffvod vzduchu uzavien.
Poloha B *) - vétrédk vypnut, pffvod vzduchu ¥4stedné otev-
Ten,
Poloha C) - pomocny v&trédk zapnut, do vozu proud{ inten-
zivnd Cerstvy vzduch (pfed &elni okno).
Intenzivni vétrdni:

P4&ka 16 do polohy B, pé&ka 17, 18 a 19 do polohy C !

Intenzivni vytédpéni:

‘P4Xky 16 a 17 do polohy C !

P4dky 17, 18 a 19 lze nastavit nejen éo stfedn{ ?o:
lohy B, ale podle potfeby do kt?rékgllv polohy _ff
zi krajnimi polohami A a C; stledni poloha se vs
pozné podle zaskoleni zépadkye

)
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#esn& pracovni metody doporudené tovdrnou i 1h
DodrZujte presne p L
nu maezéni a udrzbye

FV' (l(\:)l“O\ 1 1zZiva e tI’eba napI 08 té C1ls totye' ZV éé{ pe
I ) Hite E
— e -Jd y ocC StEte ne Jbli bs a0 Oko:l-i maze I]éllo mis taa L évérky

‘tky plnicfch hrdel jsou natfeny jasné Cervenou barvoy,
a zstky p j ' . 1
Priiig p1ﬁovéni oleje v obdobi mezi jednotlivymi vyménami
i dopl e : :
celé néplnd pouZivejte jen stejné znaCky astejného druhy

ty, stanovené v plé

e

: SR é zarfzeni naplnéno.
oleje, kterym je prisludné zar

5 : : o
Doporudena maziva jsou v tabulce mazlvVo

poPLY¥OVANL OLEUJE VM oTORWm
Stav oleje se kontroluje méfftkem, které je zasunuto vzady
v klikové skifni motoru. U3¥itko se vytéhne, ot¥e hadren
nebo ¢istic{ vlnou, znovu zasune a opét vytdhne,

Na m3Fitku je vyznalena minimdlnf a maximdlni oifpustns
vySke hladiny oleje v motoru. Olej se nesm{ plnit nad hop-
ni rysku mdrftka, protoZe pak dochdzf k nadm&rnému spalovi-
ni prebyteéného oleje a tim k zvySenému karbonovint,

M.0.T.O:R 1

Vespod pod motorem se odmontu je stfednf 411 krytu, upevniny
dvéma maticemi (vzadu pod néraznfkem) . Po uvolndnf{ matic
se kryt posune ponkud dozadu a pak se teprve vy jme smérem
dold. Olej z tepliého motory se vypust{ vySroubovinim vy —
pustného Sroubu M na levé bo&nt stran€ klikové sk¥fn& (ne-
aleko orostoru setrvadn{lu) .

€t Lol

Po vypudtént oleje 2 motoru se odmontuje v{ko komory éis -
tide oleje ng pravé gtrans motoru pristupné z prostoru pod
kapotou motoru, Vyjme se sftovi Eistict vloZka, vnittek ko-
mory se pellivé vylistq a lamely vloZky se vyperou v benzi-
nu a znovu se zamontu j1,
Pred kaZdou vymdnoy nédplng oleje se m4 vZidy rAdng propléch-

Sl : Plnf asi tp4 litry stejného ole-
» J8X7 se bude plnit PO propléchnutf a m

ut motor, Do motoru ge na

otor se pak nechéd

béZet asi 5 minut, Tiy ge PTopléchne celd mazaoy sousteva a
s vvpuSténym ole jem ge odplavi zbytiy Pivodntho oleje 1 mmo-
ho usazenych ne&istot, Vypustang proplachovact olej lze
uschovat pro pf{3t{ proplachovéng,

Ole jovy &isti& nas4vansho vzduchu se pro viménu olsjs se jme

s motoru, Cisti& je upevnin: jednfm Sroubem s velkou hvizdis

covou hlavou (na horn{ plode Cistike),

Po sejmutf istile se uvolni t¥i pérevé spony na obvodu né-

doby a sejme se nddoba s Eistict vlofkou, Gistic{ vlo¥ka i

vnitfek nddoby &istile se pelliveé vylist{ benzinem, Hovy

olej se plni do samotn4 nddoby &z do vyle prolisovanych zna-

deko,

Pri montd4zZi &istie na motor Jje tfeba zv143{ pedlive
©

8
sadit Cistié na saci hrdlo ohou karburdtort (t&snicf kroui-~

ky nesmi byt poskozeny).

-33—
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RozDELOVACLE

Mmazint

______ A A

V predepsané lhité se maZe hi*{del rozdélovade nékolika kap-

kami oleje s nizkym badem tuhnutf. MEZ?Ci otyor'v ?éboji
rozdélovade je normilng uzavrien Eervene oznac?nym sr??bkemo
V rozddlovadi se ddle maze plsténd mazacl vloZka v h¥fdeli
rozdélovade a plsténd vloZka, kterd maZe vacku prerudovade,
Ob& tato mazaci mista jsou pristupnd po sejmut{ vika z ra-
ménka rozd&lovade. Plsténé vlozky se sm&ji jen velmi opatr-
n& navlh&it jemnym olejem, aby s& provozu olej nevystrikal
a nezamastil kontakty preruSovale nedo rozdélovale.

s/ §OR 1l - plsténd mazact vlo3-
T s ka v hi{deli rozd&lovaie;
2 - plsténd mazaci vlo¥-

ka vacky preruSovade;

3 - mazaci otvor v ndbo-
Jji rozdélovadle,

Velmi opatrn& se lehce namaZe také cep, nz némZ kyv4 raménko
s pohyblivym kontaktem pFerufovade a ¢ep tdhla podtlekové re-
gulace., Otvory v zdkladn{ desce preruSovade ge nakape trochu
ole je na &epy a pruZiny odstfedivého regulatoru, ulaéeného
pod zékladni deskou, M{rn& se namaze i tiec{ plocha z&kladnt

deswe

Sgu2

—~————
TR TR e O

V jednom ventildtory jo Zemontovéno dynamo, Remenice 1
obéZné kolo chladicihg ventilg i

toru jsou ng konel prabzzns-
ho htidele dynama, LoZiska g A

i mama se mazoy Po rozebrin{
i oy :
dynama. Jeného mazdn{ ventilédtop nevyzadu je,

LoZiska druhého ventilétory (bez dyn
v uzavreném pouzdte v rozvAidéc{ skr{ni ventildtoru

V pouzdre loZisek je neolnén olej, ktery 1ze vyménit jen
po vvmontovéani ventildtory z motoru. Olej se n

ama) jsou zamontovidna

zadnl strany ventildtory PO sejmutf vifka do
lité Znaéky v "ole,j"o

MAZANET VYsSouwvacZfmog L0 TS KA
5t S BQuiere

Mazac{ hlavice je na prevodovee, vlevo vedle kapalinového

vdlellu k vysouvdni spojky. X mszac{ hlavici je p*istup

po vymontovén{ vika podlahy zadnfho zavazailového prosto—

ru (za zadnfmi sedadly),




NA OLEJE Vv (A7 KN e
poPLNovANTS g nggVCE i ~_~-~_______9-9_Ifﬁ AL T E R R Rt i o
s "PREVOD e i T T e | Wk T ] 3 RN =
—————————————————————————————————— Pod vozem se promazéVaji tuken

b, spgjujici F{dict tyte s ¥fdictmi pél
vice kulovych kloubgy zévésnych ramen.

Po vymontovén{ prednf ¥ikms Podlahy v prostoru ped4ld Je pit
stupnéd z vnit¥ku vozy mazaci hlavice kloubu, spgjujiciho
predlohovou péku s h¥ebenen F{zenf, mazac{ hlavice loZisek
htidele predlohové péky P{zenft, Zdroven je pfistupnd i maza-
c{ hlavice, kterou se doplnu je mazivo do prevodky #{zent
(nad peddly). ‘ |

Ve ski*fni prevodovky a rozvodovky zséni né?ravy J Hhgltcng
ndpln oleje. Plnicf otvor a mdF{tko Jjsou pristupné po odmon-
tovén{ vika podlahy zadnfho zavazadlového prostoru (za zad-
nimi sedadly). e

K doplnovdn?i oleje je na prevodovce otvor, uzavieny &ervend
natfenou Sroubovou zdtkou. fro kontrolu stavu oleje je v
prevodovce zasunuto m&fitko oleje, na némZ je ryskou oznade-
na maximdlni{ pripustnd hladina oleje. Stav oleje se nesmf
kontrolovat krdtce po zastaven{ motoru; protofe trvd ur&itou
dobu, neZ vSechen rozstfikany olej stee. Olej se vidy dopl-
ﬁuje aZ k rysce. Hladina oleje nesmi klesnout pod spodnd{ '
V predepsané 1lhit& se olistf vysuvnd ty€ ru¥ni brzdy a potre
se lehce tukem. V prostoru pod zadnimi sedzdly se promaZou
olejniékou Cepy vyrovndvactho zatizen{ a ocelové lano rudn{

rysku.

K vypousténf oleje je na spodku pfevodovky vypustny Sroub;
dals{ vypustny Sroub je na spodku skFiné rozvodovky zadn{

népravy (pod‘diferencidlem). Do obou prostord se plnf olej
Jednim spolednym otvorem (na pfevodovce), aviak vypoudtét

se mus{ ob&ma spodnimi otvory.,

brzdy.

Prstem nebo dffvkem se nanese tuk z obou stran do levé a pra-
vé prichodky pro lano rudnf brzdy. Prichodky e jejich okold
P#i vyméns oleje v prevodovce a v rozvodovce zadnf nédpravy je treba predem olistit,
se maji proplachovat skif{ng tek; Jjak se proplachuje motor.
P¥i proplachovant se plni asi dva litry oleje. Po napln&nt
proplachovacilp oleje Je tfeba ujet vozem aspon nékolik set
metrd, aby ozubeni kola dikladn® rozst¥{kala olej na v3ech-

na mezand mista, Ani v prednich ani v zadnich teleskopickych tlumidich se

pi'i béZném provoznim mazdni nedoplﬁuje olej. V predepsané
1hGt& je treba nechat tlumide prekontrolovat v servisu nebo
v odborné opravné, Zjisti-li se, Ze z nZkterého tlumife uni-

k4 olej, m& se nechat tlumié co nejdfive opravit a doplnit,
fungujfcim tlumidem je nejen ne-

V nébo jick zadnfch kol Jsou z venky mazaci hlavice
= 7

e . kterym?
se do nébo ju doplnuje tuk mazacim lisem,

protoZe jizda s nesprévné

g Vé
prijemnd, ale i nebezpecna. : ; i 3
P¥ednf tlumide s otoénymi Cepy & vinutymi prfélnami tgo 1
teleskopické podpéry prednich kol. V horn{ ¢ésti pouzder

valivé -lo%iska, V prostoru loZisek Jje naplnéno mazivo,které
i kontrole tlumidd v odborné opravnZ, Lo-

V nédbojich pfednich kol mazaci hlavice nejsou. Tuk se pln{
do plechovych uzévérek, JimiZ jsou Uzav¥eny st :
nébogﬁs UzdvErks Je nasunuta s Vyjme se éroubovékem Tuk

doplruje jen tehdy, je-13 uzévérka prézdns, | : o
Z postoru pred zadnimi kol

edn{ otvory

e ~
se doplnuje jen pr 5 £
Ziska jsou p¥istupnd z piednfho zavazadlového prostoru po
: Mezivo se plni jen do

y Jsou pPristupné mazacf hlavice
ramen (na kazdé strang vozy Je i
vy jmuti pryzovych krycich viceko

takové vy3e,aby zaplnilo 10213537_




, ~
se rozddloval& uzavi{t dfive, neZ se benz{n ?plné odpar{
(nebezped{ vybuchu)! Pred Eifténim kontaktld se také mu-

s1 vypnout zapalovédni.

SERTZ.0V. &N T, PREDS Dl
% AD A B 0sy Kbl

Rozd&lovad je vybaven automatickou mechanickou a podtla
kovou' regulaci predstihu,

Pro kontrolu seffzenf predstihu je na zadnim viku motoru
stupnice a na okraji remenice ryska. Oboji plati jen pro
kontrolu pfedstihu (okamZiku zd%ehu) ve védlci &.1, tj. v.
prvnim vdlci u setrvadniku na pravé strané (pfi pohledu
smérem jizdy). Proto se pred zaddtkem kontroly mus{i vy -
Sroubovat svidka z vélce &.1, pfipojit k ni kabel, polo-
Zit svi&ku na kovovou souddst motoru,‘zapnout zapalovédni
a roztéleci klikou otd&et klikovym h¥fdelem motoru tak
dlouho; aZ mezi kontakty sviéky preskoly jiskra, V tom
okamZiku by m&la byt ryska na remenici pfesné proti pre-
depsanému stupni z4kladniho pfedstihu; vyznadenému na
stupnici, Nenf-1i tomu tak,(zj}sff se aspon skutedny pied

\

stih, Jjaky je nastavens, g :
OkemZik preskoenf jiskry lze teké zjistovat kabelem,vy-
taZenym ze st¥edni p¥ipojky ve viku rozdZlovede gpﬁivod
vysokého nap&tf od zapslovact civky), JjehoZ konec se
pridrZ{ ve vzddlenosti 2si 3 mm od ndkteréd kbvové‘éouéé—
sti motoru a pomzlu se otddf roztidect klikou; aZ pre -
skodi jiskra., ' /
Zjisti-1i se p?i kontrole nesprévné serizen{ predstihu,
postavi se ryska na Femenici presné proti predepsanému
stupni predstihu na stupnici (10°9), avolnt se mald ma-
tice pod pouzdrem rozd&lovade a\mirné se pootod{ celym
rozdélovadem; aZ preskod{ Jjiskra mezi kabelem g motorem,

V tomto postavenf se rozdélovag zajist{ dotaZenfm mati-

Cé & znovu se JeSt&€ prekontroluje setfzent,

Raménko rozdélovade se ots &{ proti sméru pohybu hodinovych
ruticek (doleva). Pooté¥{-11 se rozdélovalem ste jnym smé-
rem, predstih se zmenduje; opaénym smérem (doprava) se
predstih zv&tduje. =i

N AP I NEA N VYuE g,
A REu ENG
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KLfNnovYcr

Klinovy Temen je sprévns hapnut,
prstu na volnou &4st ¥emene asi
cemi prohne,

JestliZe se mirnym tlakem
uprostfed mezi obZma Yemeni-

Pred napindnim Femeny se odmontujf oba plechové kryty nad
Pemeny; kazZdy z nich je upevndn jednfm Sroubem, Pf}lozka Pe—
menice mé na obvodu dvé plodky pro k11&, za ne% se pridrzf
kliCem a druhym kl{dem se od8roubuje upevnovac{ Sroub,

\‘A_‘ 3 ': 4

Prohnuti{ klinového Pemene; a = 10 aZ 15 mm

Hemen se napfng tak, %e se s hifdelem mezi ob&ma plovinemi

Pfemenice sejme jedna nebo vice distanénich podloZzek & pre-

mist{ se na vn3jd{ stranu Femenice. Tim se obé poloviny TFe-
menice pribl{fZ{ a femen pak b&%{ v klinové drdice ra odvodu
vétdiho préméru. Po kardém odebréni distaninich poﬁlo%ek se
pevné doiéhne upevﬁovaci &roub a nikolikrdt se pootoci kli-
kovym hifdelem motoru, aby klinovy feyen sprivng dosedl v
drézkdch. B i i
Ndhradou za podkozené (roztiepend, vytaZene,; preir<enc nebo

:  41nd
S . % ¢ smi montovat jen specialni
pr{1i% zaole jovand) Fremeny S€ smi

X1linové Pemeny, predepsané tovarnoue

=l



KONTROLA ‘$INNOSTI REGULACE

CHLAZEN

Praskne-li za provozu kovovy m&ch termostatu, sklopi se klap-

ka ve vystupnim kandle chladictho vzduchu, vystup vzdufhu z0-
st4&vd trvale uzavien a motor se pak prehfivé.

Do jde-1i k této z&vadd na cest¥, Jje tTeba zajistit regulaéni
klapku tek, aby zistala oteviend. V tdhle klapky Jje k tomu
d&elu pojistka, kterd se po ﬁplném otevien{ klapky premfst{

do spbdniho otvoru. Hlavn® v zimé& je tfeba vadny termostat co
ne ja¥{ve vyménit, aby se pFili¥ dlouho nejezdilo bez automa -
tické regulace chlazenf, kterd je pro trvanlivost motoru velmi
dtleZitéd,

Proto se m& také obdas zkontrolovat, pracuje-1li regulace sprév
né., Po deld{ jizds, (kdyZ je motor zahidty) zastavi se motor,
$idi¥ vystoupi z vozu, otevie kapotu a zjistf; zda-11 je klap-
ka ﬁplné otevrend. Teprve za chvili po zastaveni motoru se mé

klapka zvolna uzavirat. P¥i teplot® ovzdu3{ nad 15°C mé byt za-

béhu motoru regulalni klapka stdle ﬁplné otevfena a nesmf bri-
nit vystupu otepleného vzduchu z motoru. P# - t&chto vy3sich
teplotdch ovzdud3{ (v 1ét&€) nesm{ v motorovém prostoru cirkulo-
vat Z4dny ohifédty vzduch, protoZe by se motor prehfival. Nezl-
stdvé-1li klapka za provozu ﬁplné oteviena, . je tPeba nechat
automatickou regulaci chlazenf serfdit (opravit) v odborné
dilné,

S18TENf KARBURLTORDG (TRYSEKT
Karburdtory nevyZadujf b&Zného provozntho &isdtdnf v pravidel-
nych 1hGtdch, pouZivé-1li se &isté palivo. Nejlast&ji{ prig¢i~
nou vadné funkce nékterélp karburdtoru byvd Edstedné ne o ﬁpl—
né ucpidni nékteré trysky nelistotami z paliva, voda v plovdko-
vé komofe nebo net&snost Sroubeni nebo p¥iruby. Umfsting jed-
notlivych trysek, vzdudnikd e ostatnich se*izovacfch prvkd na
kerburétorech je patrné na obrizcich. Predepsané rozméry se -
Trizovacich prvkd jsou v piehledu technick ych ddajﬁo

=

Ucpén?l obtokové trysky
- ge projevi Jjen

Ucpand skceleradni tryske
A

- se projevi "s

2 - Jjehlovy ventil; 4 - {ryeka béhu neprézdno;
10 - akceleralni tryska; 15 - sefizovaci Sroubek rezula-
ce vzduchu (bohatosti smési).

Ucpand tryske pro béh naprézdno
- zpGsobuje nepravidelny b2h motoru neprézdno, motor pfi ma-

3

1fch otédkéach "zhasind", zahtdty motor se obt{ZnZ spoudtt.
Na kaZdém karburdtoru jsou dvé trysky pro b&h neprizdno ,
které lze vySroubovat zvenku.,

Ucpand obohacovaci tryska
~ se projevi tim, e pii v&t8im se¥ldpnut{ akcelerétoru ne -

n4 motor dostatedny vykon e viz nedosahuje vitdich rychlo-
stf. P¥i uplném se¥lépnutl skcelerdtoru motor cbvykle "st¥di

1{" do karburdtorus X
P¥i této zived® se vydroudbuji tfl Sroubky, upevnu jict akce-
leragni pumpicku (oznadené ryskemi nz viku pumpilky),opatr-
nd se sejme pumpilka & vysroubuje se tryska,

-

malym zv3tSenin spotPeby palive, ktere se v

b%Zném provozu &ni nezpozoruje:
Tist

pPistupnd po odmontovani eke

. karburdtoru pfi akcelera-

{lenin" motoru ¢a

¢

, \ 12y O —
rvehlém se3ldpnuti akcelerdtoru). Take se zle—.
yChl u ShE " : o SRR
i . a prechod 2z melych otacek
cL

teln® zhor$i akcelerace ROLCI

eds (He i
3

-5y . & +alr 1
na velké, Stejny vliv m2 také ucp

éni otvord v injektorech.

SABS



Akceleradnf trysky Jjsou na kaZdém karburdtoru dvé a lze Je

vySroubovat zvenku. Injektory jsou rovné# dva, Pred montefl-~
%{ injektord se odmontuje viko kerburétoru, upevnéné Etyr-
mi ¥rouby. Ka?dy injektor je upevnén Jjednim groubem; musi
se vyjimat velmi opatrng, &by nevypadla kulicka zp&tného

ventilku.
Ucpané akceleradni tryska nebo injektor se pozné, odmontu-
je=11i se olejovy &istic vzduchu a oteviou-11 se pak rychle
skrtici klapky karburdtoruj nevystifkne-1i pritom z nékte-
rého injektoru pridavné palivo, je ucpéna prisludnd tryska
nebo vystupni otvor injektoru. Ostatnf trysky a vzdudniky
se ucpou nedistotami jen zcela yyjimedn&, protoZe maj{ po-
mdrnd velké otvory. V3echny trysky 8 smi &istit jen pro -
fouknut{m, Nikdy se nesmi &istit jemné kalibrované otvory
trysek drétkem, protoZe by se mohly otvory zv&t3it a tak
by se poruéilo zdkladn{ sefizeni karburétord.

Pretéké-1i z karburdtoru palivo, je zpravidla net&sny Jje-
hlovy ventil. Net&snost ventilu zpravidla zpisobi nelisto-
ta, kterd uvézla v sedle ventilu. Viko karburdtoru se od -
montu je, vy3roubuje se ventil, propldchne se v &istém ben-—
zinu & pak se profoukd. PoSkozeny jehlovy ventil nelze
opravit a mus{ se nahradit novym.

Nepfiték4-11 do karburdtoru Z4dné pelivo (nebo jen mélo) ,
je pravd¥podobng zaneseno nelistotemi jemné vdlcové sitko
na svorniku dutého privodniho Sroubu.

Pivodni tovdrni osazeni trysek a vzdud3nikd se nesmf mé&nit.

sef1zovfi{nNf BEHU NAPRLKZDNO

B&h naprédzdno se za béZného provozu sefizuje jen reguladni-
mi Srouby. Na kazdém karburdtoru jsou dva 3roubky 15 k regu
laci vzduchu (bohatisti sm&si) a jeden sefizovaci 3roubek
16 u Bkrtici klapky. Motor mé dve dvojité karburdtory a te-
dy cglkem Etyri soustavy pro béh naprédzdno. Proto serfzcont
b&hu naprédzdno znaéné ovlivﬁuje celkovou spotrebu paliva,

=L

Postup pri serizovdnf:

1, Spusti se motor a nechd bazet na malé
h¥e je na normélnf provozn{ teplotu
2, Na obou karburdtorech se pongkyug dotéhnou setizovact

groubky 16 (oba stejn&)
y aby se ponékud
s N P zvet8ily otdiky

Otéék‘y’ az se za-

3. Na obou karburétorech se Uplng dotdhnou oba Zroubky 15
Potom se v8echny EtyFi Sroubky 15 ste jnomsrng Dovolu'1°
(vBechny EtyPi vZdy o stejnou ¥4st otétky), az‘motoraza—
¢ne béZet trhavé,

Pak se vSechny Sroubky opét opatrné g ste jnom&rn& dota-
hujif - vZdy Jjen o melou &4st otééky;vpfitom postupné
zniz{ nepravidelny b&h motoru, ot4éky motoru se pondkud
zvétd1L, aZ se konelnd ustélf, :

Po sprévném sefizeni b&hu naprdzdno m4 motor 450 otélek za
minutu a spotrfeba paliva pri b&hu nsprézdno se pohybuje v
mezich 1,3 azZ 1,8 litrd za hodinu

sER# Iz oVENT SR iNeniEel T AHE A
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Velmi z4le?{ na sorévném sebizeni délky téhla, spojujictho
padky Bkrticich klapek obou karburdtord, protoZe je treba
doséhnout presn® ste jného (synchronntho) otvirédni a zavl -
rén{ Skrticich klapek v obou karburdtorech. K sefizovéni
délky spojeni je ma jednom konci t4hla ‘levy zévit, na dru-
hém pravy zdvit. Pred sePizovénim se uvolni pojistné mati-
ce u hlavice kloubd a spojovaci téhlo se pak prodluzuje
nebo zkrasuje Sroubovdnim téhla doleva nebo doprava,

¢lky spojovacio téhla mus{ dosed-

Pri sprévném sebizeni d
karbu-

nout serizovaci ¥roubky pacek gkrticich klapik obou
rédtord % na dorazy. To se oveérl tak, Ze se ?plne se3ldpne
né uvolni peddl & psk se prstem za-

akcelerdtor, pomalu ﬁpl
jedté pohnout

tla¥{ na padku Skrticf klapkye JestliZe lze : by
nZkterou z pidek Skrticich klepek; neopird s?’Jeété’iiJ.
setizovaci Sroub o dorez & je treba znovu sefidit delku

spojovactho téhla,
=45



“{zenim téhla musi byt sprévné seffzen béh
e pyri setizovdni b&hu napriazdno

jovaciho t4hla, aby tédhlo

Pred konelnym s
naprézdno u obou karburdtord.
se obvykle musi upravit délka spo &
nebrénilo dosednuti setizovaciho 3roubku.

dkdch motoru se mé vidy zkontrolo-

{raj{ sytice obou karburdtord (po

1iku na pf‘l’strojové desce) .
zvdtduje se znadné

Pfi  pravidelnych prohli
vat, zda-l1i se ﬁplné uzav
zatladeni ovlddactho knof 8 p
Neuzsviré-li se ndktery sytid 1\1p1ne,

spotfeba,

sg1zovEinf sPOJKY

e e o e e e s e e s S S S0

Ped4l spojky mé mit volny chod asi 20 aZ 25 mm; JjestliZe Je

v&t3{ nebo mendf, je tfeba spojku seridit.

Setizovaci zarizeni je pFistupné po odmontovédni vika podla-

hy zavazadlového prostoru za zadnimi sedadly.

603F223

Pred sefizovAnim Spojky je t¥eba pedlivé oq

nové VySOUVER: Zemdem i tohoto zar

ni vzduch, Spojka se nevysouvs nebo se vysouv4 'o ; erize-.
te¢né. Kapalinovy vélegek i vysouvan{ spo jky JeJe: = ZSt:;
na sk¥ini pfevodovky nad sefizovacim zat{zen{m s am'lzn ovN
véleCku je stejny qdvzdui';ﬁovaci Sroub jako na br ioldieg
LeFofeh mpiias OdVZdUéBOV.éni Vysouvactho z
postupuje stejné, jako p¥i odvzdudnovénd
ov8em peddl spojky.

vzduSnit kepali-

zdovych vi-
a{zenf spojky se
. brzd; sedlapuje se
yrovndvac{ nddrska na brzdovou kaspali-
nu je spole¢né pro spojku i brzdy,

Vo}ny chod peddlu spojky se sefizuje maticf se 28Fezy, kterd
je zajidténa dal3f matici ge zérezy, Pojistnd matice se uvol
ni Sroubovéken, prostréenym otvorem v krytu. Sroubovékem se
také pootdl{ serizovacf meticf, OtiZenim matice doleva sge

volny chod pedélu zmenduje, ot4enim doprave se zvétSuje.

D0 P L0 VNI e R G P T TN Y
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Zdsoba kapaliny pro brzdovou soustavu a vysouvacf zabfzent
spojky Jje v prihledné nddrZce, namontované na levé bodni
sténé pPedniho zavazadlovéhs prostoru. Zésoba kapaliny se
nusi pravidelné kontrolovat a dop}ﬁovata

Doplﬁovat se smi jen kapalina piedepsané znalky, stejné, ja-
k4 je jiZ naplnéna v brzdové soustevé,

Pfed prvnim plnénfm kapeliny jiné znafky mus{ se bezpodmi -
nefné 2z celé brzdové soustavy vypustit pivodnf kepelina.
Vyrovndvaci nidrrka se naplni lihem a ten se po néekolika
minutdch z brzdové soustavy znovu vypusti. Lihem se brzdo-
v4 soustava propldchne a odstrani se zbytky pivodni ka-

paliny.
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Vnikne-li do brzdové soustavy vzduch, zPﬁSObi ?ebezpeéné

zmen3eni U&innosti brzd.

Brzdy se odvzdudnuji takto:
nddrzky se doplnf brzdovd kapalina,

ho brzdového vélelku
a & na vyﬁstku Srou-

1. Do vyrovndvaci
2. S odvzdudnovactho Sroubu ndkteré
se sejme pryZové ochrannd epilk ;
bu se navlékne odvzduéﬁovaci hadi&ka. Konec hadilky

se vlo#{ do vhodné sklenéné nddoby, naplnénd 331 do
tretiny vydky brzdovou kapalinoue. Pri odvzduSnovéni
mus{ byt Ust{ hedifky stéle pod hladinou kapaliny v
nédobce, aby hadigkou nevnikl do brzdové)soustavy
vzduch. N4dobka se umist{ tsk, aby bylo ust{ hadilky
vySe nez odvzdusnovaci Sroub. Kdyby bylo niZe, vyté-
kala by z brzdové soustavy kapelina.

3. Odvzdudnovec! Zroub se povoll kliZem. Potom pomocnik
rychle se3lépne, ale pomalu uvolni peddl brzdy; pri
seSldpnut! se vytlad{ z brzdové soustavy trochu brz-
dové kapaliny, obsahujic{ bublinky vzduchu. Sedlapo-
véni & uvolnovéni peddlu se opakuje tek dlouhe, do-
ud vytladované kapalina obsahuje néjaké bublinky
vzduchu. Vytékdé-11i ji% hadi&kou &istd brzdovd kapali-
na, dotéhne se pevn& odvzdudnovaci Sroub (ve chvilf,
kdy pomocnik se3lapuje pedédl brzdy) .

4, Do vyrovnévact nédréky se znovu doplni brzdovéd kapa-
lina 2 pzk se stejnym zptisobem odvzdudSni i ostatnt
brzdové valeclkyo

Brzda zadniho kola m4 jeden dvoupistovy brzdovy vélelek,
uloZeny nzhofe. V brzdé predntho kola jsou dva jedno -
pistové brzdové védlelky, uloZené proti sob¥, pribli¥ns
ve vodorovné ose; odvzdudnovaci Sroub Jje Jjen na vélelky,
ktery Jje vpredu.

Béhem odvzduéﬁovépi nesni nikdy p¥{1if poklesnout hladi-
na kapaliny ve vyrovndvac{ nddrice, aby vyprdzdnénou né-—
drzkou nevnixl znovu vzduch do brzdové soustavy. Na do
taZené odvzduSnovec! 3rouby se nasad{ pPryzové ochranné

—48-~
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- yzdudnovact zaPizent, Kkierg

gepicky. NEkterd servigny
St?JliCQ S
PouZivajyl tlakové
0d--

do brzdovs &
velkym tlekem brzdovoy By Vé sous

pizen{ pivodni kapaliny 4 8¢ vzduche
€M,
TATRAV?_GQB lze odvzdudnit jen takovym zatfzenfm, kterd
1ze pripoJjit k vyrovnévact nédrzce, protoze tésn; of =
e cf men -

zety hlavniho vélce nepropusty ik e
rem od brzdovych vélefld, Ty e

: tavy vhén{ pod
inu a ton vytlegf 4 celéhs za
Brzdy vozu

Pro zvydeni USinnosti brzd se
podtlakovy posilovag brzd,
obsluht &i udrZbu,

montuje u vozidel T 2-603
ktery vsak nevyZaduje Z4dnou
anl pri odvzdudnovani brzdové soustavy.




role tezi uéinny-

ot 1S 7 tSLE Y
Opotiebenin oblo¥eni Gelisti se zV e aage
mi plochami oblofeni & bubnd brzd; zdroven se ZVelsS L0y
: zvétdeni volného chodu

chod pedélu brzdy (neni-1i phiginou,
peddlu pritomnost vzduchu v brzdové

brzd se sefizuje postupné, u kaucel

Brzda zadnfho kola se sefizu]

10

2,

4, Dvekrdt aZ tfikrédt se silné se3lépne peddl br
1

goustavé) . Vile geligtd

ho kole zvl&St

tekto?

®

aby se pneuu
ralonii &palky) .
f
L

4 o
na ma-=

~SY il
Kolo se nadzdvihne zvedéken natolik,

nedotykala vozovky (ostatni kol se
Dole na zadni strand $titu przdy se uvolni pojis
v '”,_ b 2 a0 A
tice sePizovaciho Zroubu a 3rcud se uplné dotdhne, az
gelisti pevné& dosednou na bube
¢it) .
Potom se sePizovaci Sroub pongkud uv
a zkusi se pootolit
i

n (kolem se nesmi é8l to~-

olnf, poklepe se

pryZovou palidkou na hlavu droubu
kolem. Sroub se postupné uvolni jen natolik,
prestanou zachtdvat c buben z kole se opét lehce otédli.
Eroub se viak nemd uvolhovat vice, neZ je nezbytnZ tle-
ba,
Otvorem v kole a v bubnu brzdy se prostrii Broubovik &
st¥f{dav® se pootdd{ vroubkovanjmi geptizovacimi maticemi
brzdového vdledku, aZ ob& &elisti pevn? dosednou na bu-
ben brzdy (buben se nesmi dit oto&it) » Na obrézku
jsou naznafeny nepferudovanymi Zipkami sm&ry otéfent
vroubkovanymi maticemi p¥i pribliZovdni &elist{ k bubnu.
laticf lze otddet napf. tek, Z%e se Sroubovékem piadi o
hranu setizovectho otvoru ve s téné bubnu,

zdy a pak
se vroubkovanymi maticemi znovu pfitlacd{ Eelisti k bub-
nu brzdy.
Ob& vroubkované serizovaci matice brzdového véledlku sge
povoli asi o osm vroubkd
osmkrdt zaskolf); tim se dosdhne predepsené vile
asi 0;3 mm mezi obloZenim c

=

1 plochou bubnu

brzdy.
~ o A0 I‘ ~
Pri uvolnovéni se ot£E{ vroubkovenymi maticemi ve sméru

prerulovanych Sipek. 50

dva Jednopistové brzdove véledky
)

Brzda predniho kola nemd ng St1tu setizovact Sroub, ale m4

kaZdf s jednou serizova-
né jeko pfi drfve popsa ~
F{ve se gerfdf Jedns &e -

c{ matic{. Brzda se serizuje ste j
nych operacich 1 a% 5, aviak T
1ist a pak teprve se#fdf druhi Celist (nezdvisle na prvnt
Serizovact matice bradovjch valedkd pfeantch kol jsoirmn) :
protilehlych strandch blizko vodorovne osy kola, | :
Pri spravném seffzenf brzd je volny chod peddlu asi 40
45 mm (t.j. dréha peddlu do okan#il,
sobit) o

<
az

kdy za¥nou brzdy pi-

sEH Iz2ov s uidnt Ernspy

o s o et e e e e e e A

K béznému provoznimu sefizovén{ rusnf brzdy slout{ k¥falové
rukojef, kterd je nad podlahou vozu pred zadnfmi sedadly.
Brzda se serizuje otd&enim rukojeti tak, aby zatals brzdit
teprve po vytaZeni vysuvné rukojeti (pod volentem) essi o
3/4 délky Jje jitho celkového zdvihm. Zai{ni-11 ru¥n{ brzda
brzdit ji% po krat3im zdvihu rukojeti, jsou Selisti brzd
zadnich kol p¥ili8 rozevieny (pisobenfm k1138 mechanického
ovlédéni) a brzdy se za normdln{ jfzdy silné zahf{vaji.Me-

ximdlni zdvih rukojeti omezuje nardzka.

2

o

& Ny RIS : :
JestliZe se nedoséhne potfebného ser{zeni
e treba v prostoru pod zadnim

ocelovyc lanek mechenické

oté&enim kr{dlo-
i sedadly zkré-

vé rakojetl; Jj ho ovldddnt

tit délku spojent

brzd zadnich kols
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Chromovany ozdobny kryt kola se opatrné sejme Sroubovékem.

Pred zdvihédnim kola se poné&kud uvolni v8echny upevnovaci
atice. Nedsleko kazaého kola je Ve spodnim podélnfku karo-
serie otvor pro &ep mechanického zveddku, Vietenem zveddku

se otd&1 kolovrdtkem na natice kole Viz Je tieba nadzdvih-

nout natolik, aby pneunatika vyme
nim ve sténé blatniku.

Pred zdvihdnim se Viz zabrzd{ r
svahu, zaloZi se je$té& kola na opa

kameny nebo ¥palky.
Upevﬁovaci matice zdviZenélo néhradntho kola se zetim Jen

m{rn® dotdhnou. Teprve po spudténi kola na vozovku se ma-
tice siln& dotéhnou Kolovrétken (kiffzem proti sob&). Spo-
lehlivym tlekomérem (memometrem) se zkontroluje tlak v
pneunatice. Po ujet{ asi 100 km Je treba jedt& znovu silmeé
dotdhnout upevﬁovaci matice namontovaného kola.

Defektni pneumatika se md d4t pokud moZno opravit v servi-
su nebo v odborné opravné. U rychlého vozu je velmi dble -
¥ité, aby pneumatika byla opravena skutedn& odborn& a spo-
lehliv&. Krom& toho je tfeba znovu vyvédiit kolo s oprave =

uéni brzdou; stojf~li. na
¢né strané vozu vhodnymi

nou pneumatikou (alespon staticky).

Vzorky (desény) vech pneumatik se zpravidla neopotiebuji
stejn&. Aby se dosdhlo ste jného opotFebeni vzorkl vSech
pneumatik, Jje tfreba pravidelng kontrolovat stav vzorkd a
podle potieby meéﬁovat kolao,

KONTROLA SBIfHAVOSTI KOL

Sbfhavost mé velky vliv na ovladatelnost vozu pfl velkych

rychlostech, Predepsené udaje sbihavosti kol platf pro viz
pripraveny k jizd® (celkovd vdha 1 510 kg). PFi tomto za -
t{Zenf je spodek vozu asi 240 mm nad vozovkou.

Pri kontrole a sefizovdnf sbfhevosti musf stédt vz na hladké

fodorovné ploZe. Sbfhavost se kontroluje obvyklym zplsobem

Jednoduchym ty&ovym méfidlem nebo presnéji optickymi pf{ -

stroji (v servisu). PFi m&Fen{ tylovym méridlem je dileZi-
w5 D

shovaného kola prodla wybré-

£6, aby ?f vzddlenost réfky nebo bokd pne 7
stejné vysce nad vozovkou Vpredi i vzad Joc T
; : adu,
serfzeni sbihavosti je 1épe svipit servisu nebo = odborné
orn

opravné,,které mé k dispozici 3
y potreb ¥ : 2
tovdrni informace. , né pfistroje a presnd

o¥erTRovAyf AxuwmurLLfoogr$
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K akumulé?orﬁm Jevpﬁistup z prednfho zavazadlového prosto-

ru po ode jmutf boénich vik, Viko se otviri pootodenim uzd-

véru o 90°  (Broubovdkem). Potom se vyjme dridk (tFmen).

ktery pridrzuje akumulétor shora a ze schrinky se vysune /

akumuldtor 1 s podloZkou,

Hladina elektrolytu v akumuldtorech se udrZuje asi 15 mm

nad hornimi okraji desek. Podle hustoty lze dost pfesné

zjistit stav nabit{ ekumulédtords

hustota 32° Bé (mérnéd véha 1,285 g/cm3) - dobde nabity

hustota 27° Bé (mérnd véha 1,230 g/cm?) ~ asi z poloviny
vybity

hustota 180 BE (mérnd véha 1,143 g/cn?) - upln¥ vybity.

Uvedené hodnoty platf pro elektrolyt teploty 200C.Pro tro-
pické podnebi plati hodnoty men31 (asi o 2° Bé).

Podle predpisu vyrobce akumuldtort mé4 se hladinz elektro -
lytu pravidelng kontrolovat za teplého potasi vidy po dvou
tydnech,; za chladného po&asi po gtyrech tydmech. PFL kon-
trole elektrolytu se nesmi pouzit svétla s otevienym plame-
nem, protoZe Je nebezped{ vybuchu tpaskavyeh plynd; které

se v skumulédtorech tvorf; vybité nebo nedostatednd nabité

akumulédtory Jje tfreba nechat odborn& nab{t (proudem 8;2 A -

napét{ 6,3 az 8;4 V po dobu 13 hodin)o.

Pro vyménu Z4rovek Vv nlavnich a stiednich gvétlometech se

odmontu je pFedni sténa 5 avazadloveho prostorui y .
Pfi vymd&n& Zérovky V hlavnim sy&tlometu seé ne jarive sigme
pFipo jka kabeld. Potom € stladi, poot§c1 darsa 1:1;38 J:eié—
vifko s tzv. bajonetovym uzévérem & vyJoe se objimka s

' =53~



e smi montovat jen stejnd specidlni:
trické svétlomety. Objimka se
je upevnZna jen Jjedno -

rovkou, Jako nédhradni s
dvouvldknové Zirovke pro.asyme
s4rovkou ve stiednich sy&tlometech

duchym vilkem s bajonetovym uzdvérem.
Predni bo&ni a zadni sdruzené svitilny maji prisvitné kry -

ty, pridroubovené zvenkue Dridk se rérovkami je upevnén vV
blatniku. V prednf svitilnd je men8{ Zérovka pro obrysové
svétlo, vét3i pro svételny ukazatel sméru (blikag). V zadni
sdrufené svitiln& jsou tP1 Zdrovkys

nahote pro svételny ukazatel sméru (blikag), uprostred pro
b{lé sv&tlo couvéni, dole Ppro xoncové a brzdové svétlo.
rolnfich svétel & vnitfntho osvétlent
sdruZeného pristroje pod volantem se odmontuje kryt nad. prff
stro jovou deskou, upevnény na obou strandch vozu jednim

%roubem. Po sejmuti krytu Jje také pristup k bimetalovému
i sv&telnych ukazateld sméru a k elektromagnetic-

Pro vym&nu zérovek kont

prerudoval
kému spinadi houkalky, ktery je zafazen ve vedeni k houkal-

k4m, sby se nadmérn2 neopalovaly kontakty spinale na volan*
tu. Vedeni k tomuto spina&l Je napéjeno proudem malé inten-
zity a teprve elektromagneticky spinal zepind okruh vE&ts{
intenzity, potfebné pro houk aéky.

Do viech osvétlovacich t&les je vidy treba montovat jen Z&-
rovky stejného druhu a pfikonu, tak, jek je predepséno!
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) nesmi osvé
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tijedoucich vozidel,
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Serrizovéni asymetrickych hlavnich svétlometd

a=120mm; a =15% e = 730 mm :
- : h = s g
Stredd svéilometu nad vozovkou S e
nym pérovanim h = 640 mm), 3 neunave-
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Znatky na kontrolni st&nd pro sefizovéni stPednich svétl.

Znadky pro ddlkové (bodové) svétlomety: f = 65 mm;
3 g = 330 mm
Znadky pro 3ieokouhlé (mlhové) svétlomety: f =210 mm
b = rozhranni
svétla a tmyo
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Hlavni gvétlomety Jsou asymetrické a serizujf se takto:

1. Nezatfzeny viz se postav{ pred vhodnou kontrolnf{ sté&nu
e et e e svétlomety pyly od stény vzddleny 10 metrl.
Kon;rolhi sténa musi byt presnd kolmd k podélné ose vO-—

2z0. Misto kontroly m
t za tmy nebo Vv tmavé mistnosti.

usi byt vodorovné. SvEtlomety Jje tre

ba serizova
telného stiedu svétlometu nad vozovkou

2, Zmdri se vydka své
kontrolni st&nu. Ve vy3ce

(h) a tato vySka se prenese na
men3{ o mfru a = 120 mm se na kontrolni st&n& vyznalf
vodorovnéd &éra (D).

3, Prihledem (vizirovdnim) pres vyznatené stledy zadniho a
preinfho okna se na kontroln{ stén& zjisti bod c, kterym
prochdz{ svisléd rovina, poloZend v podélné ose vozu. Na
kontroln{ sténé se vyznali svislice, prochdze jic{ bodem
Gy :

4, Zmét{ se vzddlenost mezi stredy obou hlavnich svétlometd
(e=730 mm). Polovina této vzd4lenosti se nanese na kaz -
dou stranu od stfedové svislice na vodorovnou &aru be.
Tek se ziskeji kontrolni body dy dilezité pro sefrizova
n{ asymetrickych svétlometld,

5, Sroubovénim seiizovacich Sroubd vzadu na svétlometech se
rozsviceni svétlomety ustevi tak, aby pPi zapnutych tlu-
menych své&tlech bylo rozhran{ svétla a tmy. pfesné na B4~
¥e b a od kontrolniho bodu 4 stoupalo vzhiru pribliz-
né v Ghlu - alfa = 15°. ProtoZe sv&telné paprsky obou
svétlomet se &4stednd prekryvajfl, Je tteba sefizovat
kazdy hlavni svétlomet zv143% a druhy pritom zakryt. Po
sebizovén{ pravého svétlometu plati kontrolnf bed d;pro
setizovani levého svitlometd levy.

Strein{ svétlomety jsou b&Znd bodové ddlkové svEtlomety.
Nz zvladtni prén{ se n&kdy nahrazuji éirokoﬁhlymi svét -
lomety (mlhovkami). Pro sefizovéni stPednfch svétlometld
se na kontroln{ stén& vyznadi znalky podle obrézkd, D4l-
kové bodové svidtlomety se serfdf tak,; aby stfedy svétel-
nych kuZelt (intenzivnf, sv&telné skvrny); vrhanych jed-

notlivymi svitlomety, byly pPesnd na stfedech znalek.
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Sefique ?e opEv iy stfedn{ své&tlomet zv148Y, & &
nlhové svétlomety se setizujf tak, aby bylo pogt Sl
, tmy pfesn® na e b, Y10 rozhrenf svétla

o —— - ——
—

Asi po 100 hodindch provozu topen{ se m4 vyZroubovat Zha-
vict sviBka, olistit od karbonu a prezkoudet. PFi zkoulce
se smi vymontovand svi¥ka pfipojit Jen ke zdroji proudu a
napétim 6 V. Svi€ka se siln& opdlenou Zhavic! spirdlou se
radgji nohradi novou. Zkontroluje se také stev a doiafend

véech privodnich kabeld ve svorkéch.

Asi po'SOO hodindch provozu se mé nechat zkontrolovat celé
topné zafizeni v odborné d{1n&. Pri této pPfleZitosti se
doplnf mezivo v loZiskdch elektromotoru topného pristroje
i v loziskéch elektromotoru vétriku.

Pred zabdtkenm zimnfho obdobi se m4 nechat topen{ odborné
vy¥istit (zbavit ndnosu prachu spalovaci komoru, saci po-
trub{ & pod.) V pravidelnych lhitéch je tfeba kontrolovat
¢istotu privodntho kandlu &erstvého vzduchu.
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{t k poruchdm, zavinénym

Za provozu topen{ miZe nékdy doj
nebo prehié-

v&tSinou nedistotemi, obsaZenymi V benzinu,
t{m. Topenf{ pak vibec nepracuje, nebo sé naopak nedé za-
stavit, JestliZe topeni nepracuje vibec, Jje tfebavnejdfi
ve zkontrolovat pojistku v hlavn{ pojistkové sk¥ince . Je~
11 v potrddku, zkontroluje se pojistka v malé pojistkové
sk#ihce ne topném piistroji (tato pojistka se miZ%e spdlit
jen pil prehiédti topného pristrojee Prestane-1i topeni
hiat za jfzdy a vétrdk topného pristroje vhén{ do vozu °
jen studeny vzduch, je tTfeba skusit topeni vypnout a asi
za 2 minuty znovu zapnout (nesmi se vdak zapfnat dffve ;
ne zhasne kontrolnf svétlo topeni). Neohrivd-1li se vzduch
ani po novém zapnut{ topent, Jje tPeba hledat prféinu zé-
vady (pravdépodobné bude ucpéna tryska) o

Nepracuje-1i topeni ani po prodi3téni trysky, vy3roubuje
se Zhavici svidka a zkontroluje se, zda-11 po zapnuti to-
peni Zhavi (prb skoudku se svidka pripojf k privodnimu
kabelu a pPiloZ{ na hmotu vozu). Je-1i svidka v porddku,
mus{ topny pfistroj prohlédnout a opravit odbornd oprav-

Nnao.

JestliZe topeni nelze zastavit (kontrolni svétlo nezhasne
oo jedné a% dvou minutéch normdlntho dobéhu, ale svit{
trvale @1, byvéd pri&inou této zévady netésnost elektro-
magnetického ventilu v pPivodu paliva pro topeni, Ne -
tisny ventil neuzavre ﬁplné pfivod paliva, a proto v top-
ném pristroji ho*{ plamen ddle i po vypnuti topent.

Dojde-1i k této zdvadd, je tieba odpojit privodni potrubi{
paliva od redukéniho ventilu a trubku nouzoveé uzaviit,

Po odpojenf pFivodu pzaliva plamen brzy zhesne 1 kontroi—
ni svétlo. NetZsny nebo vadny ventil mtZe opravit jen od-
bornd dilna.
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Na obrézku Je schema zapojeny el
sludenstvi vozu. Na nékterych expor
mend1 odchylky zapojent (napt. stye
pféni zékaznika nebo podle ‘mistnfc

ektrickych zat{zent e pr{
tovengeh vozech mohou byt
dnfch svitlometd) podle

. n provoznich pomérd.

Na obrdzku Je detailnf schems 2800

je 11’13,- 3 S
nového topeni a stiradd gkla, dEn z8vislého benzi-
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Schema zapoJjeni stfradld skla

; - budict
A - kotva elektromotoru stirae; B - ?dpﬁr, Kgncosg(do—
vinutf{; D, E - svorky ramének kagtécﬁ, 4 —H o e
béhovys spknaé; G - termostatickg 32222., ot pgivod
> - Y{strojov ;
;ggﬁgﬂ’odeojigéﬁséé?il? M, N - odrusovaci kondensdtory

radiopfi jimadeo

W"‘F B

: -

g T

B ——

e

’

schema zapojent benzfnového topeny

e ——

1 - topny pPLIBTHo g elektromot

3 = redukégi.Vegtil; 4 - Zhavict svggii-vgtzéggél
ter@ospinacé, = POJistny spinax (pfi’ fekrode ?
maXITélni pripustné teploty spojf Vedenip ak étkn
a zptsobl spélent po jistky ll?' Boron i

bl

or; 8 = tomiospindsuts s predraze?y od-
gvléqané éldlemi 10 - svorkovniizyn:eiggigéédgi -
gtroji; 1l - pojhstka; 12 - konstpolng svétlg to-
peni; 13 = privod proudu od Pojistky ¥1slo 7:

14 - spinal topeni a vEtrdnf; 16 - pomocny vé{réko
17 - odruSovaci kondensdtor; 18 - : ’

ho ventildtoru v&trénis vypina® pomocné-




Schema zapoJjeni elektrického zar{zeni

.._..———.-_——-_.________._._—__——_..___._—-—-—

7 o i sydtlomety; 3 - houkadky ;-

} = g%fi:é'svgt}ozizzﬁlé%ory?trgdfivypinaé (ozgojovaé akumulél
tord; 7 —,spinaﬁ stfednich svétlometd; 8 - osvétleni predni-
ho zavazadlového prostoru; 9 - osvétlend zavazadlového.prosto
ru; 10 - prepinal svételnych ukazateld sméru (blikadd); 11 =
pféruéovaé blikagy; 12 - kontrolni svétla ve s@ruﬁeuém pPl =
stroji pod volantem§ & = blikage na levé stran€ vozuy b - dédl
Yov4 svétle, c- nabijeni, d - mazéni ( e - vnitgnihi oivétizni

seného pristroje ) f - nezapojeno = stoppent, O = -
Zgisaegalivg, e glikéée na pravé stran% vozu; 13 - ukazatel
stavu paliva Vv nédr?i; 14 - zapaloval cigaret; 15 - zdsuvka
pro monté¥ni svitidnu; 16 — stropni svitilna; 17-spinal strop
ni svitilny (um{stZny na pfistrojové desce); 18 - dvefni spi-
na& stropni svitilny; 19 - reostat k regulaci intenzity osvét
1en{ sdruzeného pristroje; 20 - parkovaci svitilny (pokud
jsou montovény); 21 = spinad parkovacich svitilen; 22 - pojist
ky v poJjistkové skiince (¢{sla pojistek souhlasi s &1sly na
obr.l6) _; 23 = elektromagne ticky spinad houkalek; 24 -kon-
taktnd kruh (tladitko) houkalky na volantu; 25 - benzinové to-
peni (schema zapo jeni viz strana 61); 26 - stirace skla (sche
me zapojeni viz strana o)A clektrické zarfzeni k nastri
xovéni vody na pfedni okno (pokud se montuje); 28 = elektrické
palivové Eerpadlo (pokud se montuje); <29 - tlakovy spinad
kontrolntho svétla mazéni; 30 - no¥ni prepina¥ ddlkovych a
tlumenych sv&tel; 31 - spinaévobrysovych svétel a hlavnich
svdtlometd; 32 - spinaci skpfnka s klilkem; 33 - spinad zpEt
nych svdtel (pro couvéni); 34 - spinal brzdovych svétel; 35—
dynamo; 36 - odrudovac{ kondenzdtor; 37 = regulétor napéti;
38 - rozd&lovald; 39 - zapalovaci civka; 40 - odrudovaci kon-
denzétor; 41 - zapalovaci avidky; 42 - spoudt&l; 43 - tla -
&{tkovy spinag spoudtéfe (v prostoru motoru); 44 - zadni sdru
jené svitilny +); 45 - osvétleni zadni pozndvaci znalky; 46 -
osvétleni motoru; 47 - hlfdaZ femeneo ‘
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13 14 13

Schema mazacich mist vozidla Tatra 2-603
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132 090203
132 090213
132 093590
132 495000
131 595040
132 791390
132 797315
131 901000
131 904001
132 911021
132 911023
132 922000

132 940062/

131 945020
131 970041
132 980033
132 988100
132 990001
131 011310
131 011350
131 330140
131 331190
131 430140
132 000020
132 002041
132 010010
132 020001
132 020260
132 020300
132 200021
132 210010
132 317280
132 317281
132 320011
132 320012
132 320031
132 320210
132 320211
132 330010
132 330200
132 420053
132 420063
132 420430
132 420440
132 430200
132 430201
132 430271
132 450702
132 450703
132 500010
132 524800
132 710013
132 710071
132 720101
329 010200
329 020241
329 020360

063

pist 75,25 bez krouzku
pist 76,560

sada kabell zapalovani
tel. tlumi¢ ptedni
brzdovy véle&ek pfedni
zastérka na kola zadni
potahy sedadel
dynamo 12 V
spoustéc 12 V
rozdélova¢ kontaktovy
rozdélovaé tyristorovy
predni blinkr
karburator

¢arpadlo benzinové
motorek topeni vent.
sdruzeny pristroj

klika bez zdmku

kryt kola (poklice)
setrvaénik

vénec setrvaéniku
celist brzdy zadni
buben brzdy

celist brzdy predni
skfin klikova

viko zadni

klikovy hridel

hlava valce

sada ventil. vyfukovy
vaékovy hfidel

skfin pfevodovky
hfidel spojkovy
kdmen

kamen abnormaini
rameno zavdsné
rameno zavésné
rameno suvné
poloosa

poloosa

naboj zad. kola

disk. brzda zadni
rameno klikové levé
rameno klikové pravé
cep pf. kola levy

¢ep pf. kola pravy

diskovéa brzda pfedni leva
diskové brzda pfedni pravéa

pist disk. brzdy

teleskop pfedni pravy upiny
teleskop pfedni levy upliny

skfin Fizenl uplné
lozisko spojka

viko zavazadlového prostoru

kapota motoru
kryt svétiometu
kolo rozvodové
sada, ventil saci
kolo rozvodové

1000, -
1000,—

K SNIZENE CENY
8 NEKTERYCH NAHRADNICH
DILO PRO AUTOMOBIL

| TATRA
603

30,—
10,—
300,—
250,—
UVEDENE NAHRADNI DiLY
JE MOZNO ZAKOUPIT

V PRODEJNE MOTOTECHNY,

oo PLZEN, NEPOMUCKA 111

200,—
200,—
400,—

20 —

20,—

20,— E S Tie ‘

80,—

80,—

80,—
160, —
100,—
100,—
500,—
400,—
400,—
150,—
150,—
400,—
400,—

10,—

20 -
50,—
250,—
50,—
40,—
150,—
100,—
30,—
50,—
30,—
400,—
50,—
500, —
150,—
120,—
100,—

PRACOVNICI STATNIHO

PODNIKU MOTOTECHNA

VAM RADI POSKYTNOU
SVE SLUZBY!

400,—
30,—
800,—
500, —
250,—
40,—
60,—



