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RIDICI!

NeZ usednete za volantem automobilu TATRA 613, nejnovéjithe modelu to-
vamy s vice jok pétasedmdesatiletou tradici wroby automobild, sernamte se
s navodem obsluhy, provozu a ddriby popsanym v téta piirudce. Jsou v ni
shrnuty viechny praktické rkusenosti z provozu téchto voridel g jsou zde po-
psany i nové konstrukéni prvky, ki=ré fadi vozidlo TATRA 613 mezi nejlepsi
ve své tiide,

Sprdwné obsluhovany a dobfe udrfovany automobil TATRA 613 se vam od-
méni bezpednim a ekonomickym provezem, pohodlim jizdy & bude vasim
dobrim a spolehlivim pomocnikem po tisice kilometri,

TATRA n. p. Kopfivnice

LPOZECRMEMN]

Technicky pokrok o modernizace vede tovdrnu ke statémuy zdokonolovdni své wiroby,
g lo pfindEi daldi technick§ wivoj wyrdbsnjoh automobild Prota si tovdrne vyhrazuje
vivojem podmingné imény protl vyobrazenlm, popisom, kanstrukénim provedenim o wvy-
bovenl uvedenym v této pilrusce.
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TECHNICKY POPIS

Qsobni aqutomobil T 613 je pétimistny reprezentaéni sedon. Dobré jizdni
viastnosti zarutuji rychlou a pohodinou jizdu. Refeni s motorem, umisténim
nad zadni napravou si vyiadale vEnovdni maximalni pozornosti bezpeénosti
cestujicich. Defarmacni zony s odstupfiovanou tuhost] vpiedu i vzadu, bez-
pecnostni hiide! volantu, vaitfni wbaveni karosérie, to jsou prvky, vyskytujic
se | u prestifnich zahraniénich vozd této tiidy.

KAROQSERIE

Chyfdveiova karosérie libiveho tva-
ru je samonosnd. Tepelna o zvuke-
va izoloce vozidla, antivibraéni na-
t&r spodni casti, ¢alounéni karosa-
tie, véetné panelu piistrojové des-
ky, koberce no podloze o mnsho
daliich prvkdl zarutuje velice po-
hodlnou jizdu.

Dvefe korosérie jsou opatieny bez-
pecnostnimi zamky (u ocbou pred-
nich dvefi zamykatelnimi zvendi),
wistroinymi  svétly a ruénim (nebo
elektrickym) spouiténim obljch, ka-
lenych skel. Karosérie je wybavena
bezpetnostnimi pasy. Zavazadlovy
prostor v predni Easti karosérie ma

snimotelnoy  padlahu, pod kierou
j& umistén posilovad brzd o benzi-
nove topeani.

MOTOR

Vzduchem chlazeny kratkozdvihowy,
vidlicovwy osmivilec s rozvodem
4 OHC, pohanénym ozubenymi Fe-
meny, j& umistén nad zadni napra-
vou, le vybaven dvéma dvoustup-
Acwimi  karburdtory o  elekirickym
bezkontaktnim zapalovénim. Maza-
ni motoru je tlakove s redukdénim
ventilem {udrivjicim stanoveny ma-
zaci tlak), plnopritokovym &isticem
a chladidem olejs.

SPOJKA

Ma setrvaniku v prednim wiku mo-
toru je upevnéna jednokotoudova
suchd tfeci spojka s vinutymi obve-
dovymi pruzinomi. Spojka je wypl-
nanag hydraulicky,

PREVODOVEA

Prevodovko ma &tyri stupné pro jiz-
du vpred (s clongnou synchronizaci)
a zpdtecku. Rozeni je piimé, pdkou
no podloze. Mozani pfevodovky je
odstiikovac,

DIFEREMCIAL

Soucasti motoru je rovnéf pohané-
ni dUstroji zadni ndpravy, kterd tva-
fi stalg redukece, kuZelovy diferen-
cidl a dvé hnaci hfidele. 5tala re-
dukce g diferencial jsou ulofeny



v oddéleném prostoru klikové skfi-
ne. MNa hnoci hiidele, vwwedené ze
skring, jseu napojeny hifdele pals-
ndprav s homokinetickymi klauby,

PREDNI NAPRAVA

Fredni ndprava typu Me Pherson
s koly, uloZenymi no ofodnych ce-
pech se ralisovanymi o plivafenymi
pourdry vloiek teleskopickych thu-
mich je opatfena torznim stabilizd-
torem. Horni £asti Humiéd jsou ule.
ieny otoéné v silentbliocich, upev-
nénych v karesérii. Ctoény Zep je
kloubove zakotven do trojihelnika-
vého zavasu, tvofeného piidnym ra-
menem a vodici tydi,

ZADNi NAPRAVA

Kola zodni napravy jsou nezdvisle
zovéiena na kywnych ramenech se
itkmou osou kyvani. Ramena jscu

TECHNICKY POPIS

silentbloky uchycena na naprovni-
ci, kterd je zaokoivena pomeci pry-
zovych vloziek do karosérie. Todivy
moment je prendien z ohou stran
diferencialu hfideli s homokinetie-
kymi (stejncbh&inymi) klouby ke ko.
I

RIZENI

Rizeni je pfimé, hicbenové se Zik-
mymi zuby. Ffevodaovka fizeni tvofi
spoleéng s bezpednosinim hiidelem
volantu jeden montéini dil, upev-
nény Erouby do karosérie, Rejdova
kola jsou ovlddana pdkowm me-
chanismem s t&hly Tfizeni, Rizeni je
wybavens  hydraulickym  tlumidem
kmitl.

BRZDY

Vozidlo je wybaveno kapalinowym
dvouckruhowym  brzdowvim  systé.
Mem:

e N ——

1, okruy plsobi ng viechna kola.
2. okruh plsobi na predni kola.

Brzdowvy systém twofl zejména hlav-
ni tandemovy valec s posilovadem
a wrovnavael nadrikou brzdove ka-
paliny, ttmeny o kotoude jednotli-
vich ksl Trmeny zadnich kal fsou
wwhaveny ruéni parkovasi brzdou.

FPEROVANI

Kolo  jsou odpruiena nezdvisle,
sroubovymi - tlacénymi  prufinami.
Fruziny pfedmich kol jsou ulozeny
na talifich pouzder teleskopickych
tlumicd. Fruiiny zadnich kol jsou
uwicZeny no suvnyeh  ramenech,
Svou horni éasti se opiraji do kare-
série, Obé napravy jsou vybaveny
pridavnymi  pryzovymi  prufinami,
tvaficimi zdroven dorazy.
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ELEKTROVYSTROI

Dva agkumulatory & V75 Ah jsou
uzavieny v oddélenych prostorach
v predni ¢asti karosérie. Vysledné
napéti je 12 V. Odpojovad baterii
je v zavazadlovém prostaru. ¥ pros-
toru motoru po pravé strané je po-
mocné  tladitko startovéni motoru.
Lo &yf svitlometd v pfedni &dsti
karoeseérie slouil oba krajni svétlo-
mety joko dakkova, ilumend, nebo
obrysovd svdtla, Dva wnitini svétlo-
mety slouii pouze joko pfidavné
{dolkové). Pojistky elektricke insta-
lace jsou v zavozadlovém prostoru
na prave strané pledni pfiéng st&-
ny.

BENZINOVE TOPENI

¥ karosérii qutomobilu jsou insta-
lavéna  dvé nezdvislé reguladni
benzinovd topeni. Jedno je pod od-
nimatelnou podlahou zavazadlové-
ho prostoru, druhé pod krytem mexi
prednimi sedadly. Topeni se ovia-
daji packami na pfistrojové desce.

KOLA A PNEUMATIKY

Na ocelovich discich s profilem
rafku éIx14 jsou nizkoprofilové ra-
dialni pneumatiky 21570 HR 14
UR6. Néhradni kolo je v prostoru
pfedni édsti karosérie,
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VSEOBECNE UDAIJE

HLAVNI ROZMERY Rozchad kol:wpredu . . . . 1520 mm
] _ vigdu . . . . 1520 mm
Délka automobilu ... .. 5025 mm Svétla wyika zaotizengho automcobilu 180 mm
Sitka gutemeobilu . . . . . 1800 mm Yn&jii stapovy primér zatdieni
Vyika pfi celkové hmotnosti . . 1440 mm (podle CSN 300026) . . . . 7m£05m
- E T : Vn&jgi ohrysavy primér zatadeni
1 H 5 Ity
:;S‘i:jfﬂt*j”?f;“ aytomobily oo (podle SN 300026) . . . . 125m+05m
I otovostni hmotnosk . . = -
i e JatLL Sitka sedodel: vpredu . . . . 2x580 mm
Rozvor kol . . . . . . . 2980mm viadu . . . . 1520mm
Obrdzak 1,

29RO
5025




HMOTNOSTI

Celkovd hmotnest automobilu

(zlné zatifenéhsg)

Vlastni hmotnost automobilu
Pohotovostni hmotnost automebilu |

Ufiteény naklad

SPOTREBA PALIVA A MAZIV
Zakladni spoticha paliva (podle
CSN 300510) pfi rychlosti 110 kmfh
Spotfeba paliva v tapenich

Spotieba cleje zabéhnutého
matary

VSEOBECNE UDAIJE

JIZDNI VLASTNOSTI

Mejveiii rychlost aqutamohilu

2140 kg Treald rychlost automobilu .
1600 kg Jizdni dosah {podle CSN 30 0029) .
1670 kg
470 kg
18,0 1/100 km

0,4-1,31/100 km

max,
1,5 11000 km

13

190 km/h
160 km/h
400 km



SEZNAMENI S VOZIDLEM

DVERE (obr. 2, 3)

Viechny dvefe jsou cpatfeny bez.
pecnostnimi  zamky s pojistkami
{obr. 2, poz. 2). Zvendi e dveie
oteviraji tahem za otofnou &dst kli-
ky smérem nahory, zevnit klikou
(obr. 2, poz. 1), Levé | preavé piedni
dvefe jsou uzamykatelné patentni-
mi zamky, Kliky (obr. 2, poz. 3)
slouf{ pro spoudténi skel, U pied-
nich dvefi je pdkou oviddanéd wy-
klapéei vétraci okénko (cbr. 2, por.
4).

Qbrazek 2.

Zadni dvefe jsou navic vpatfeny
détskou pojistkou (obr. 3). Pdadka
v poleze ,zajiiténe” nedovoluje
olevieni dvefi vnitini klikou. Pfitom
zistévd funkee pojistky (obr. 2, por.
2} rachovana,

UPQOZORNENI:

Nékterd vozidla jsou whavena alek-
trickym  zpouiténim  skel  dvefi,
Spousténi je ovlaéddno spinadi (obr.
g, poz, 5). U zadnich dvefi mdfe byt
ovldddno i spinadi (shr, 11, poz. 1.

Obrdzek 3.

POHETEN

ZAHSTEND

PREDNI SEDADLA (obr. 4)

Fiedni, délena, anotomicks sedad-
la jsou wybavena tiibodovimi bez-
pecnostnimi pasy. Na ramech se-
dadel jsou paky, které oviddaji jis-
i&ni posuvu sedadel VPRED-VZAD.,
Sklon jednatlivich opéradel se dd
nastavevat ovladacimi kotzudi na
acich sadodel,

Obrdzek 4,
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Qbrazek 5.

PANEL PRISTROIU (obr. 5)

1 = teplomér

2 — rychlomér s poéitadem  kile-
metri

3 — pfistraj kontrolnich svitilen

SEZNAMENI S VOZIDLEM

4 — otédckamer
5 — palivomeér

& —spinaf varovnych  svétel (pfl
zapnuti sviti pferusovane
viechny ¢tyfi ukazatele sméru)

7 — spinac svatel (chrysove a hlav-
ni svétlomety)

& — spinaci skiifka
9 — zpinad mlhovek
10 = kontralni svitilna lewych smé-
rovych svitilen (zelend)
11 — kontrolni svitilna 1, topeni -
nebo vetrani (zelend)
12 — kontrolni svitilna 2. topeni -—
nebo vatrani (zelend)
13 — kontrolni svitilng vytapéni zad-
nihg akna (zelend)
14 — kontrelni svitilng mlhovek (ze-
lend)

15 — kontrelni svitilna pravich smé-
roviich svétel (zelend)

PRISTROJ KONTROLNICH
SVITILEN (obr. 6)

1 = kontrolni svitiing dalkowych své-
tel (modra)

2 — kontrolni svitilna nabijeni (ger-
vena)

2 — kentralni svitilna brzdovich sys-
témi (svétle fervend)

4 — kentrolni svitilna mazani (ferve-
nd)

3 — kantrolni svitilng rezervy paliva
{Servend)

& = kontrolni svitilng sytide (Zluta)

Ohrazek 8,




SEZNAMENI S VOZIDLEM

SDRUZENY PREPINAC (na levé
strang) {obr. 7)

Sdrufeny prepinaé no levé strané
volantu sleuii k ovladani akusticks
houkagky, smérovich svitilen, dal-
kowvych i tlumenych svital:

Felaha:

D" — potkovaci  svdtla pouze pfi
prepnutl pfepinoée {(obr. 5,
poz. 7) do polohy 2

A" — akusticka houkaska

«B" = dalkovd svétla pouze pii pre-
pnutl ptepinace {obr. 5, poz
7} do polohy 2

o — svételng houkadka
aP" = pravé smérové svitilny

ol = leve smérové svitilny
po vréceni volantu do plived-
ni polohy se pdfka prepina-
Ze automaticky vrag

Ffi uzaméeni volontu o prasunuti
packy pfepinace do polohy P ne-
ke " se zapnou parkovaci svatlg
no pfisluing strané voridla,

Obrdzek 7.

SDRUZENY PREPINAC [na prave
stran&) {obr. 8)

Sdruieny pfepinaé na pravé strané
valantu slouzi kb ovladani stérash
o  clektrickéhs  omyvade Selnthe
skla.

Paloha:

oEY = elektricky amyvaé Zelniho
skla, Zapind se zatlafenim
a wvypind uvolnénim

wl" = |, rychlost st&rodd
pt =l rychlost si@rocl

a3" = |, rychlost st@rach — poure pa
dobu drieni padky pfepincde

UPOZORMNENI:

U vozd preni zérie je funkee sdrufa-
ného pfepinade opadnd.

Obrazek 3.
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PRISTROJOVA DESKA § OVLADA-
CIM PANELEM TOPENI A VETRANI
{obr. 9)

1 — Ovladaci pdéka vétréni outo-
mobilu — v levé krajni poloze je
vétrani  wypnuto. Ffi pohybu
packou smérem  doprava jsou
vymezeny tFi polohy:

a} v prni poloze sz zapne v
rani {(pouze naporovym vedu-
chem};

B) ve druhé polozs se zagpne
vitrani pomocl veniilatoru
topeni 1.;

24 5

¢} ve ffeti poloze se zvyEl inten-
zita zapnuli ventildtoru te-
peni 2.
2 — Owvladasi packa pro ofoukdvdni
Eelniho skla o pFednich dvefo-
wych oken — v levé krajni polo-
ze je ofoukdvani wvypnuto. PR
pohybu smérem doprava  [sou
wymereny dvé polohy:
al v preni peloze je zapnut ven-
tilator ofoukavani no nizke
atacky:

by ve druhg poloze je zapnut
ventilater  no  maoximalni
atécky, PR zopnutém topeni

je  ofoukavani
ieplym vzduchem.

provadéns

% = Ovladoei packe pro zopinani
topeni 1, 5 moiZnosi reguloce
topnéha wkonu — v levé krajni
poloze je topen] vypnuto. PE po-
hybu smérem doprava jsou wy-
mezeny tFi polohy:

a) v prvni poloze je zapnut ven-
tildiar topeni;

&) ve druhé poloze je rzapnuto
topeni na nejnifdi wkon;

c) pfi pohybu padky z druhé po-
lohy af do prove krajni po-
iohy se wken topeni plynu-
= zvyiuje of na maximalni
wkan,

4 — Ovlddaci packa pre zapindni

topeni 2., 5 mofnost regulace
topneha wikonu, které je umis-
téno pod krytem mezi pfednimi
sedodly (postup zopindni o re-
gulace je stejny jake u topeni
1.0,
K héfnemu wytapéni automobi-
lu poukivejte topeni 1. (ovldda-
ne packou 3}, Topeni 2. {avla-
doand pdékou 4) nwdi tepelny
wikon, Pracuje nezdvisle na to-
peni 1.
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Ffi zapnuti topeni undii (spod-
ni) avladaci packa topeni horni
packy vétrdni af do polohy
otevieni vitupu vzduchu klaop-
kou pod predni kapotou. Vy-
pnuti topeni se provede whrad-
né pdékou topeni (spodni) —
pohvbem do levé krajni polohy,
Teprva po zhosnuti  kantrolni
svitilny (zhasne af skonéi dobsh
topenil se nastavenim horni
paéky do levé krajni polohy
mize uzaviit klopka vstupu

"-"IdIJC}'ILl da vozu. Bi3 F &N
5 — Stavitelné vétrdni,

Obrazek 10,

SCHEMA TOPENI A VETRANI B — Vatraci, nebo widapdel vzduch

¥ AUTOMOBILU (obr. 10) pfivddény do prostoru pro ces-
tujic

A — Privadény vzduch de systému C — Odsévany vzduch z prostoru

vetrani a topeni pro cestujici za jizdy vezidla

12



OVLADACI PANEL {obr. 11)

1 — spinode elsktrického spouiiéni
shel zadnich dveri

2 — spinac vnittntha osvétleni

3 — spinad wytdpéni zadniho okna

4 — spinaé pridavnych  dalkowch
své&tlametd

SEZNAMENI S VOZIDLEM

&3 £ 822

Obra=zek 11.

53— regulnce intenzity osvitleni
pristrojl

& — tahle ovladani sytigd

7 =trmeny pro upevnéni bezped-
nostnich pdasi

8 — paka ruéni hrzdy

2 — fadici paka

10 — rapalovad cigaret

11 — popelnik

12 — spinad radia a antény

RAZENI RYCHLOSTNICH STUPNU
{obr. 12)

Pied fozenim zpétneho chodu musi-

me Fadici pdkue wysunout smérem
naharu,

Obrarer 12
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Obrdzak 13,

UMISTENT NAHRADNIHO KOLA
{obr. 13)

Ndahradni kolo je umisténo v pfedni
&asti automabilu (viz obr. 13),

POJISTKY (obr. 14)

Pajistkove skiffky jsou umistény
v zavozadlovém prostoru (viz obr
14). lednotlivimi  pojistkami  jsou
Jistény tyto okruhy:

1 — zapalovani, nabijeni, teplomér,
otackomar, palivomér, spoud.
té&, kontrolni sviiilny  sytife
a tlaku oleie

2 — zpétné svétlomety, stérad, amy-
vaé &alniho okna

Obrdzek 14,

-

3 — akustickd  houkadka, radie,
svetelnd  houkadka, smérovd
svétla

4 — brzdova svétla, kontralni svitil-
na provozni a ruéni brzdy

5 — zdsuvka, osvétleni motorového
prostory, topeni  (pfidovné),
zadni dveini svitilny, pomocny
ventildtor, zapalovad, spouits-
ni skel zadnich dvefi

& — vnitini osvétleni o osvétleni pe-
dald, spoudténi skel pfednich
dvefi, predni dvefni svitilny,
tepeni s regulaci  wikeonu,
chiev radnihe skl

7 — pravé koncové svétlo, osvitle-
ni  zovozadlového  prostorw,
pravé chrysové svétlo, osvétle-
ni stdtni poznavaci znaéky,
osvétleni panelu klimatizace,
osvétleni pristrojd

B — mlhovky, kontrolni svitilna
mlhovel (zelend), levé konco-
vé svétlo, leve obrysové svétle

® — tlumené svétlo pravé

10 — tlumené svétle levé

11 ~dalkove svétlo prave (a pfi-
davné svitlomety)

12 = dalkové svétlo levé a kontrolni
svitilng {modrad).
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Obrdazek 15. Obrdrek 17,

ZAVAZADLOVY PROSTOR
{obr. 15, 16, 17, 18)

Viko zavazadlového prostoru v pied-
ni ¢asti vozidla edjistime padkou
(obr. 15). Po uvolnéni pojistky lze
viko otevfit (obr. 16). V zavazadlo-
vém prostoru je kromé pojistek
umisténa wvyrovndvaci nddrika pro
kopalinu brzdovéhe a spojkového
okruhu a nadrika elektrického omy-
vace Eelniho skla {obr. 17). Pod od-
nimatelnym dnem {obr. 18) je ule-
zeno regulaéni benzinové topeni
o posilovad brzd.

Obrézek 16. Obrdzak 18,
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Obrdzak 19,

STARTOVANI MOTORU (obr. 19,
20, 21)

Diive neZ prisicupime ke startovani
vozidlg zkontrolujems, zdo neni
wppnut privod elektrickéhs proudu
z akumuldtoru odpojovacem {abr.

19), ktery je umistén vedle akumu-

latoru,

Radici pdka musi byt v poloze

stfedni (neutrdini).

Pii studeném motoru:

Uplng wsuneme ovlddad sytide kar-

burateru a zasuneme kliek do spi-

naci skifky (obr. 21).

V poloze STOP" je volant uzam-
cen g neni zapojen fadny elsk-
tricky okruh;

v polozre 0" volant odemkneme:

v poloze ,1" zapneme elektricky
okrub zapalovani;

v poloze 2" startujeme kratkodobé
mator (nejdéle 3—5 vtefin)

FPo nostartovéni  uvolnime  kligek

a ten se vrati do polehy 1", Opo-

kovany stort je jistén pres peolehu

P e

Chrazek 20,

Pri teplém motoru:

Owladad sytice korburdtoru nevy-
souvame o rdroven pri startovani
neseilopujeme plynevy padal

Pfi pfehtatem motoru:

Musime naopak startovat (bez syii-
ge} 5 Gplné zeilapnutym plynovym
pedalam.

F#i nizkych teplotach (—=107C):

a po delim  edstaveni vozidlo
z provozu musime pred startovdnim
docerpat palive ruéni pdékou pali-
vového éarpadla {obr. 20}
ZASTAVENT MOTORU {obr. 21)
Motor zastavime otofanim kligku ve
spinaci skiifce do polohy 0% Kdyz
v t8to polore zatladime na kligek
o otodime jim doleva, uzomkneme
valant

Ohrdzak 21.
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ZAJIZDENI VOZIDLA

ZANIZDENIVOZIDLA
{obr. 22 A, B, C)

Spravné zajizdeni je velmi ddleiite
pro Fivetnast a whon vezidla. Ma
znaény vliv na hespodarnost a spo-
lehlivest dalitha provozu.

P¥i prwfch 5000 km jizdy nepfekra-
cujte nejvétil rychlosti, které jsou
uvedeny na obr, 22 A, B, C.

Ordzek 22 ABC,

24

A — max. dovoleng rychlosti na jed-
natlive rychlastni stupnd do uje-
ti 1000 km

B — maox. dovalené rychlosti na jed-
notlivé rychlostni stupné de uje-
ti 3000 km

C — max. dovoleng rychlosti na jed-
notlivé rychlostni stupné do uje-
ti 5000 k.

Souéasné probihd osi do 500 km
zabéh trecich ploch provezni bredy.
Frato doporucujeme, aby kremé ne-
yingé nutnych pripadi byle bredé.
no jen nizkym tlakem na peddl, Do-
drienim lohote ndvedu dosdhneame
podstatngha prodisufeni Zvetnos-
t @ zarufens Géinnosti provozn
brzay.




UDRZBA VOZIDLA PRI ZAIIZDENI

Po ujeti prvych 100 km dotdhneme
upevnovocol matice viech koll

Pii rajiidéni provadime wwmény cle-
Jowych naplni a dalii Okeny podle
Planu mezdni o udriby vozidla
na str. 52,

Codrieni pokynd pro  zojiidéni
vam zaruéi dlouhodobeu provozni
spolehlivost vozidla.

ZAJIZDENI VOZIDLA

Vyroba dil(i
na vozy Aero a Tatra
profilovd. tésnéni
dobové pfislugenstvi
na historicka vozidla

Aktudlni nabldka
www.veteranservice.cz

PAMATUITE;

Vyrobce nepfijima zdruku zo zdva-
dy, které jsou zplsobeny nesprdv-
nym zajifdénim.

‘785



MAZANI

Obrdzak 23. Obrazek 25.
VYMENA OLEIE ¥ MOTORU
{obr. 23, 24}

Ze zahigtého motoru wypoustime
olej vySroubovanim vipustnych Srou-
bi:
a) ze spodniho vika motoru {obr
23, poz. 1)
k) z gistife oleje {obr. 23, poz. 2).
Po wypuiténi oleje demontujeme
valeovy kryt istice (obr. 23, poz. 3}
Komoru vycistime a nasadime vloz-
ku Eistite (popF, vyméEnima za no-
vou).
Valcovy kryt 5 vlefkou nomeontujeme
zpét. Vypustné Srouby zadroubuje-
me a naplnime motor novim ole-
jem pfes nalévaci hrdlo (obr. 24).
Obsah napiné cca 9 I. Po naplnéni
nastartujeme motor a nechdme bé-
Zet asi 1 minutu velnob&inymi otdd-
kami, Po uplynuti as! 10 minut od
zastaven! motoru, vytdhneme mérku
a zkontrolujeme vysku hladiny ole-

..r'
b 2o

gt LITEGE.

T

* l'l'hT.Z".

T?m'r:.

Obrdzek 24. Obrazek 36,



je. Hladinu dopinime podle potfe-
by po horni hronu wiezu mérky.
Ffi kontrole viiky hladiny a doplie-
vani oleje je Zadouci, aby vozidle
bylo postaveno do vodorovng po-
[ahy.

VYMENA OLEJE V PREVODOVCE
{abr. 25, 26)

Ole] do prevedové skiing plnime
otvoram (obr. 25, poz. 1) a vypous-
time po vyiroubovani &roubu {poz.
2). Ke kontrole vwysky hladiny slouzi
otvar, uzavieny Eroubem {obr, 26,
poz. 1), Hlading olsje musi sahat
po spodni okroj otvorw.

V¥MENA OLEIJE V ROZVODOVCE
{obr. 27)

Pro naplnéni oleje do skfiné rozvo-
dovky zadni ndprovy ndm  sloudi
otvor, ve kterém je zairoubovéna
mérka {obr. 27, poz. 1) pro kontrolu
wysky hladiny oleje.

Olej plnime o po horni rysku za-
$roubované mérky a nesmi klesnout
pod jeji spodni rysku. Pro vypous-
teni sloufi vypustny Sroub (chr. 27,
poz. 2).

UPOZORNENI;

Provadime-ii kontrolu visky hladiny
oleje v motoru, prevedu, nebo roz-
vedovee zadni népravy, nesmime
tuto provadét krdtce po zostavend
meotory  {ukondeni  jizdy). Musime
nechat asi 10 minut outomobil
v klidu, aby mohl provozem rozstfi-
kany olej stéci. U motoru nesmi
hlading oleje nikdy klesmout pod
spedni hranu vyfezu mérky.

Obrézek 27,

MAZANI

27
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BEZKONTAKTOVY ROZDELOVAC
{obr, 28)

U bezkontakiového  rordélovade
mazeme hiidel rordélovade. Hadis-
ku zcela noplnime pfes maznici &is-
t¥m motorovym olejem.
Demontujeme vitke a palec rozdé-
lovate a promaZieme ulofeni hfi-
delky odstfedivé regulace pres pls-
tenou vlofku (3+4 kapkami moto-
roveho olejel.

Mista promazdni jsou oznodena
Zipkami (viz obr. 28).

POZNAMEKA:

Viechna mazand mista, kisrd ne-

jsou v této kapitole popsdna, mu-

sime pravidelné muzat podle planu
Obrazak 28 : mazani.

23
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CISTIC VZDUCHU (obr. 29)

V' Eistici nasavaného vzduchu je
cistici vlozka (obr. 29, poz. 1), kte-
rou po ujeti 10000 km wy@istime
a po 30 000 km vyménime.

Obrzek 29,

a0

POZNAMKA:

Pii jizdé na prainych silnicich je
nuiné intervaly &isténi priméfens
Tiratit,

Demantdi &istice vzduchu:

1. Povolime rjhovangd matice ng
upinacich Sroubech a tylo wy-
tahneme z dridki,

2. Uvolnime hrdlo &istite od kon-
zoly, upevnéné na ventildtoru,

3 Modzvedrneme &stié a stdhneme

hadi¢ku podtlakové regulace ke -

karburdtoru s hadici pfedehii.
vaného veduchu,

Ma demontovaném &istigi uvolnime
upeviiovaci speny, Odiroubujeme
z cistiée matici a sejmeme viko.
Z demontovandho Sistife mifeme
vyjmout filtradni viezku, VieZku pro-
foukame stlaéenym vzduchem sméa-
rem od sifedu ven @ namontujemes
ji zpét. PTi zpétné mentazi vika &s-
tice vzduchu musime vike natodit
tak, aby hroty wylisovanyeh Zipek
na viku i na cistidi sm&fovaly proti
sob2. Dalii postup montade je
shodny s demontdil — v opacéném
sledu,

VVMENA A NAPINAMNI KLINO.
V¥YCH REMENU (obr. 30, 31)

Fii poruie jednoho femene musime
soudasnd vyménit oha femeny za
nove, Wyménou poure poikozenéhe
remene bychom nedosahli stejno-
marného napnuti,

Maontujeme  klinevé Temeny SPZ
2521100 La (parované).

Jsou-li po ujeti 70000 km Femeny
pivedni, wménime opotiebovand
femeny 2o nove.

‘Postup:

1. Uvolnime  ércuby  upeviujici

alternater (1, 2, 3).

2. Alterndtor posuneme wve sméru
sipky B (obr. 31).

3. Upevhovac Sroub {2) vwiroubu-

jeme -~ pozor na rozpérnou
trublku mezi alterndtarem g ven.
tildtarem — smontujeme dvou-

ramenny pomocny dridk alter-
natoru (4}, Opotfebenéd femeny
sejmerme,

4. Move femeny nasadime do drd-
iek remenice ventildtoru, feme-
nice ng klikovém hfideli g fe-
menice alterndtoru. Namontu-
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Obrdzek 30. Obrdzek 32,

jeme drzak aolterndtoru a upev-
fnovaci Sroub (2). Mesmime za-
pomencut no upevhovaci Eroub
{mezi alterndtor a ventildtor) na-
sadit rorpérnou trubko.

Alternator noadzdvibneme ve sméru
iipky A tok, aby se femeny nopnuly
o dotdhneme Zroub {2) o potom
daléi dva upevhovaci Srouby.

Fri stlageni klinovich femend, upro-
stfed mezi fremenici klikevého hiide-
le a Femenici ventildtoru silou cca
28 M (10 kp), nesmi byt prihyb vét.
5i, nez 16—17 mm {a).

SERIZENI VENTILU - SVICKY
{obr. 32, 33, 34, 35)

Kemirolu, eventuding sefizen! ven-
tild provadime zdsadné no stude-
ném motoru,

Fro snadn&jii otdfeni klikevim hii-
delem motoru pli sefizovdn] venti-
[0 wymontujeme nejdfive zapalevac]
svicky, Vrddlenost elekirod svicek
uprovime na  vzddlenost 0,7 mm.

Obrdzek 37. Obrazek 33.
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Olrazak 34,

Svitky, které maji nojeto wice nez
15 000 km, vym&nime za nove, Mon-
tujeme svicky znadky BOSCH w200
T30, nebo PAL 14L 8T

Pied somotnym sefizovanim demon-
tujeme vicka u ventild. Nejdrive pro-
vedeme demontai vicek sacich ven-
sild (1) a pak vyfukowych (2) — obr.
33. PH montdii widek postupujeme
opoind (vyloudime moinost spad-
nutf podlotky nemo matice do pra-
covniho prostaru vadky a vahadla).
Pii sefizovani ventild je dilezité,
aby vahadla ventilh byla pii kontro-
le vantilové vile (plné uvolnéna, L.
aby nebylo tlofeno sestupnymi ne-
bo nabéhovymi plochami vacek.
Froto pomalu ofagime kiikevym hfi-
dalem motoru a pororujeme otvira-
ni a zavirdni ventild kentrolovaného
valce (prvnihe) — viz schéma — {obr.
32). Klikovym hiidelem otaéime tak
dlouho, oi se uzavie vyfukovy ven-
til o po ném i soci ventil. Po uza-
vieni saciho ventilu otofime kliko-
vym hiidelem pfibliing o dalii &tvr-

Obrazek 35.

tinu otacky (909, af se nam kryje
ryska na femenici s hodnotou 0' na
kontrolni stupnici maotoru {obr. 34).
O'ba ventily jsou uzavieny — muiie-
me serizovat prvni valec. Pra lepsi
orientaci pri daliim sefizovani si
wznadime kiidou rysku na Zelo re-
menice, upevnanég na klikové hiide-
b,

Fo sefizeni prvniho vdlce oiocime
klikou o 90" a mifeme sefizovat
treti valee, pii daliim otoeni o 90
miieme sefizovat Sesty vdlec, atd,
podle pofodi zapalovani, které je:
1-3-6—2—T7-8-4-5,

Sefizeni wventilové vile provadime
sefizovacim sroubem {obr, 33, poz
1), ktery je zajidtén matici. Kontro-
iu vile mezi vagkou a vahodlem
ventily provadime sparovou mérkou
{obr. 35). Po dotazeni zajistovaci
matice serizovaciho Eroubu musime
viili znovu pfekontrolovat.

Yentilovd vile u studengho motoru:
0,10 mm — saci ventily

0,10 mm - vyfukové ventily.



KONTROLA A SERIZENi PREDSTI-
HU ZAPALOVANI {mechanicky)
{obr. 36, 37, 38)

Sefizeni piedstihu zapalovani (bez

pomoci

streboskopu)  provadime

timto zplsobem:

1.

Obedze

Sejmeme witko rozdélovade
o nastavime otagenim klikovéha
hiidele doprova Temenici tak,
aby se ryska na femenici kryla
s oznacenim pfedepsaného

predstihu, tj. 10° na kentrolni

stupnici {obr, 36). Pf tomto na-

UDRZBA A SERIZOVANI

staveni se musi kryt ryska na ste-
toru impulzniho generdtorku
s ryskou na rotoru (obr. 36).

MNekryji-li se ndm rysky, povoli-
me matici {obr, 37, poz, 1) &rou-
bu dridku rozd&lovade a rozdé-
levadem  pootofime  nejdfive
sméram doprava {vymezime vili)
a otdaéenim doleva nastavime
obé rysky proti sohé Dotahne-
me matici drigku rozdélovace.

Obrdzek 37

UPOZORNENI:

Tento zplsob sefizeni pledstihu js -
pouze informativni a nenl pfesny.
Skuteénou hodnotu pledstihu no--
stavime presné pouze pomoci stro.
boskopu na diognostické stanici.

Obrdzek 38

33
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Obrdzek 39.

UDRZBA KARBURATORU
{obr. 38, 39)

Karburdtory wyiaduji po jednom ro-
ce provozu, nebo po 50000 km pro-
vozni oietfovdni v pravidelnych [hi-
t&ch (podle pokyni vyrobee),
Nejcastéjii pfitinou vadné funkce
nikterdho karburdtoru byva casted-
né, nebo Gplné zaneseni nékteré
trysky nedistotami z paliva.

34

Zanesena tryska volnob&Znych ota-
Zek zplscbuje neprovidelny chod
motoru na volnobé&iné otdsky, pfi-
padné zastaveni motoru a obtiine
startovani. Na koZdém karburatoru
je umisténa tryska wvolnob&inych
otdcek motoru {obr. 38, poz, 1), kie-
rou lze vyiroubovat bez demontdze
karburatoru.

Zanesend hlavni tryska {obr. 38,
poz. 2) zplsobuje neprovidelny
chod motoru v provoznich otackdach
¢ snifuje vykon motoru, Uecpdni
hlavni trysky nebyva Easté, protois
otvor v hlavni trysce je podstatné
vesE, nef v trysce volnobdinych
ptacek.

Viechny trysky se smi cistit jen pro-
fouknutim. Nikdy se nesmi &istit ka-
librované otvory trysek dratkem.

KONTROLA FUNKCE SYTICU
{obr, 39)

F#i pravidelnjch prohlidkach moto-
ru kontrolujeme zda se Gplné uza-
viraji sytice obou karburdtord (obr
39, poz. 1). Meuzavira-li nékiery sy-
ti¢ uplné, zvétiuje se znacné spo-
treba paliva.

SERIZENI VOLE SPOJKY (obr. 40)

Vypinaci vélec spojky {(obr, 40, poz.
1} je prisroubovan na pfevodovee.
Pii sefizovani vile spojky dotahne-
me (otddenim doprava) plechovou
stavéci misku (2), af ucitime na vy.
pinaci pdce spojky (3) odpor (bez
viile). Potom misku mirné stlaime
pies prufinu {ve sméru Sipky) a po-
volime o 2,523 otdadky. Tak ziskdme
spravnd ustavenou viili mezi packa-
mi spojky o vypinacim lofiskem
spojky {2 mm).

Vil spojky zdroven kontrolujeme
na peddlu spojky. Spréwné sefizena
vile &ini na apce peddélu 30 mm
a nesmi klesnout pod 10 mm.

ODVZDUSNENI SPOIKY (obr. 41)

Odvzduinéni spojky provadime nd-
sledujicim zplsobem:

1. Podle potfeby doplnime brzdo-
vou kapalinu SYNTCOL HD 150
do vyrovnavaci nddriky (umists-
né v ravazodlovém prostoru},
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Obrazek 40,

2. Na odvzduifovaci Eroubek wy-
pinaciho valee (cbr. 41, poz. 4)
nasadime haodit¢ku. Konec ha-
dicky ponofime do nadobky

: s kapalinouw,

© 3. Povolime odvzduifiovaci irou-
bek a seslapujeme peddl spoj-
ky. Seilapovdni provadime tak
dlouho, af prestanou z hadiéky,
ponofené v nddobee, vychdzet
vzduchové bublinky. PFi sedla-
povani kontrolujeme stav kopao-
liny. Ubytek kopaliny v nadrice
prabéine doplaujeme.

4. Po odvzduinéni detdhrneme od-
veduifiovaci Sroubek (spojkov
pedal musi byt sedlapnuty)
o doplnime kapalinu ve vyrov-
navaci nddrice.

Zkontrolujeme, popfipadé sefidime
viili spojky.

Obrazek 47,
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VYMENA OBLOZENI PROVOZNI
BRZDY — PREDNI NAPRAVA
(obr, 42, 43)

Demontd: trmenu brzdy z dridku
provedeme bez rozpojeni bridové-
ho potrubi;

1. Dikladné ofistime timen bredy
zventi,

2. Vyimeme plechové pojistky {obr.
42, poz. Z) pro upevnéni brzdo-
wych hadic,

3. Vytdhneme dvé pojistovac zd-
vliacky (obr. 43, poz. 3).

4. Odjistime plechové  pojistky
vpeviovocich Eroubld (obr 42,
poz. 4) a tyto pak wiroubujeme.

UPOZORMENI:

Mezi dosedacimi plochami tfmenu

o otedného Sepu jsou vymezovaci

podloiky, které jsou neasazeny no

upevhovacich  $roubech {poz. 4).

Podlotky nam zaruduji rovnob&:-

nost mezi trmenem brzdy o funkéni

plochou kotouge. Pofet o pelohu
podlofek nesmime pfi opdtovné
mantazi zménit!

5. Trmen brzdy sejmeme z driaku
a vyjmeme bhrrdove oblofeni, Je-
li tloustko oblofeni mendi nez
3 mm, musime je vyménit.

i

Obrazak 42,

g, Dikladné vytistime prohlubef
brzdevého tfmenu a vodici plo-
chy, Zkontrolujeme stav pracheo-
vek o vadné vyménime. Pisty
tfmenu zatladime do valed, Pfi-
tom kantrolujeme hladinu kapa-
liny ve vyrovndvaci nadriee, aby
nepretekla,

7. Do brzdovéhe timenu vloZime
brzdové obloieni a zajistime po-
jistovacimi zdvlackami {obr. 43,
poz. 3).

8. Brzdovy tfmen nomontujemes na

driak brzdy, ktery je soufdsti
otecnghe  Sepu.  Vymerovaci
podloZky umistime mezi dose-
daci plochy timenu o otoéného
fepu na upeviovaci irouby tak,
jok jsme si pfed demontazi
oznadiii,. Upeviovaei Srouby do-
tahneme o zajistime pfihnutim
plechovych pojistek. Upewiime
hadice plechovymi  pojistkami
(ohbr. 42, poz, 2).

Obrdzek 43,
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Obrazek 44,

ZADNI NAPRAVA (obr. 44, 45)

1

Qdstranime pojiffovasi zavlas-
ky (obr. 44, poz. 1) a wytdhneme
cepy brzdovéhe cblofeni (cbr.
44, poz. 2).

Vyimeme brzdové oblofeni (obr.
45, poz. 1) a dikladng wyeistime
vodici plochy tfmenu,
Zkontrolujeme stav  prachovek
a vadneé vyménime, Pisty tfmenu
ratlaéime do valed. Ffitom kon-
trolujeme hladinu kapaliny ve
vyrovndvaci nadrice, aby nepfe-
tekle.

Vioiime nove brrdevé obloien:
predepsané kvality a zasunemese
cepy brzdového ohlofeni, které
zajistime pruinymi sponomi.

POZNAMKA.:

Fo wméné brzdového ohlofeni ne.
ni nutné provadét odvzduinéni bre-
davéhao systému.

Obrazek 45,

UPOZORNENI:

Po vyméné brzdoveho oblofeni pro-
vorni brzdy musime nékolikrat se-
slapnout brzdevy pedal pro vymeze-
ni vile mezi brzdovim oblezenim
a kotoucem. Neberpedi havdrie!

a7
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ODVZIDUSNOVANI KOTOUCO-
YYCH BRZD (obr. 46, 47)

Dvouckruhovy brzdovy systém ve-
zidla je vybaven podtlakovym posi-
lovadem brzd., Prote musi byt pii
odvzduifovani brzdovéhe systému
motor v klidu. Podtlakowy systém
sbavime podtioku nékelikrat opa-
kovanym  seilapnutim brzdoveho
paddlu {cca 5x).

Obrazek 46.

UPOZORNENI:

Ohsah brzdové kapaliny bezpodmi-
nedné vyménime po 1,5 roce prove-
zul

1. Odstranime 2 odvzduihovacich
iroubl fepicky (obr. 45, poz. 2).

2. Postupné odvzduinime jednotli:
vé pracovni valee prvniho brz-
dového okruhu v tomto sledu:

1 — pravy zadni
2 — |levy zadni
3 — provy predni
4 — |evy predni

V prvnim brzdovém okruhu to
jsou horni odvzduifiovaci Sroub-
ky na prednich brzdovich tfme.
nech (obr. 47, poz. 1) a odvzdus-
fiovaci frouby zadnich brzdo-
vych timenl {cbr. 46, poz. 1).

3. Odvzduinime druhy  brzdovy
okruh = spodni odvzduifiovaci
iroubky na piednich brzdovych
timenech (obr. 47, poz. 2).

POZNAMKA:

Posilovaé neodvzduifujeme!

4. V pribéhu odvzduinovani dole-
vame do vyrovnavacei nadriky
brzdovou kapalinu  (SYNTOL
HD 190).

5. Zjistime &innost kontrolni svitil-
ny {obr. 6, poz. 3). Kratké roz.
sviceni pti seflapnuti brzdového
peddlu nédm signalizuje, fe brz-
dova soustava je bez zdvad.
Trvalé rozsviceni kontrolni svitil-
ny pfi sedlapnutém peddlu sig-
nalizuje poruchu jednoho z brz-
dovych okruh,

Obrazek 47.
P




VYMENA OBLOZENI PARKOVACI
BRZDY (obr. 48)

i

Vytadhneme zovlafku sefizovaci-
he Sroubu (1) a $roub povolime
tak, aby do timend mohlo byt
vlozenc nove brzdove obloieni.

Odmontujeme vratnou prufinu

(2).

Povolime matice zajisfovacich
iroubd (3) o brzdové obloZeni
vyjmenme.

MNové brzdové obioieni prede-
psané kvality vlofime do Gelisti
tak, aby ndkruiek na upevhova.-
cim Sroubu zapadl do vifezu
opérné desky brzdevého obloze-
ni a dotahneme matice zajiito-
vacich Eroubd.

Momontujeme vratnou pruZinu

(2)-

Pomoci serizovaciho Sroubu (1)
stejnomérné ustavime wili brz-
dového oblozeni vi&i brzdovéemu
kotouéi a sefizovaci iroub zojis-
time zavlackou.

7.

UDRZBA A SERIZOVANI

Mékeolikrat zatdhneme za pdku
parkovaci brzdy, Tim se parko-
vaci brzdo samoéinné ustavi po-
moci rohatkového  systému na
spravnou  provozni vali. Zkon-
trolujeme, zda vratna pruZina (2)
zajistuje  vali mezi  kotoulem
a oblozenim.

Obrazek 43,




UDRZBA A SERIZOVANI

Schéma kapalinovéhe evladéani- brzd a spojky. SCHEMA KAPALINOVEHO OVLA-
: DANI BRZD A SPOJKY (obr. 49)

1 — brzdovy pedal

2 — podtlakevy posilovaé brzd

3 - podtlakové spojovaci hadice
{spojujici saci potrubi 5 posi-
lovadem brzd)

4 — hlavni brzdovy valec

5 — kapalinovd vyrovndvaci nddri-
ka

6 — vedeni |. brzdového akruhu

7 —vedeni Il. brzdovéhe okruhu

8 — brzdové valee . akruhu

9 — brzdové valce 11, okruhu
10 — spinaé brzdovych svetel
11 ~ hlavni valec spojky

12 — spojkovy pedal

13 —vedeni k wypinacimu vélci
_spojk?

Obrazek 49, 14 — vypinaci vdlec spojky



VYMENA KOLA {obr. 50, 51, 52}

Pfed wyménou kolo otevieme viko
prostoru nahradniho kela {obr. 30)
o kolo vyjmeme. Nei zaéneme zve-
dat vozidle, zabrzdime viz parkova-
ci brzdou, zafadime preni rychlostni
stupenl a -talofime zadni kolo ne-
zvednuté strany klinem.

Chromovany ozdabny kryt kol cpa-
trné sejmeme. Pfed mveddnim kolo

Obrézck 50,

i o ————

UDRZBA A SERIZOVANI

e — I

musime fastedng povalit viechny
upevnovasl matice, Pobli kafdého
kola ve spodnim podélniku karosé-
rie je wlisovano prohloubeni pro
rameno  mechanického  zveddku.
Vidr zvedneme pomosi mechanické-
ho zveddku do potfebng wiky pro
wyméno kola.

Ma zvednutém voze provedeme vwi-
ménu kola a najdroubujeme upev-
rovaci matice, které jen mirné da-

fyhrgzak 51,

e e T T e W — e A et . e

41

tahneme. Teprve po spusténi kolo
na vozovky matice silné dotdhneme
pakowym klidem {stiidavé proti so.
k&) Tlakemérem zkantrolujeme tlak.
v pneumatice. Po ujetl asi 100 km
je ifebo jeité mnovu siinéd dotdh-
nout upevfovas matice nameonto-
vangha kola.

Fa ujeti 10000 km se provadi za-
ména kol podle uvedendgho sché-
matu {obr, 52},

Orhidzek 52,




GEOMETRIE RIZENI A SBIHAVOS-

TI KOL

Geometrie fizeni a sbihavosti kol
ma velky vliv na ovladatelnost auto-
mobilu hlavnd pri wyiiich rychlos-
tach o na opotiebeni pneumatik.
Sefizeni geometrie Fizeni a sbiha-
vosti kol je nutno svéfit servisni dil-
né, kterd ma k dispozici potfebna
apticks pfistroje a vybaveni.

Ohrazek 53,

UDRZBA A SERIZOVANI

OSETROVANI AKUMULATORU
[obr. 53}

K akumulatorim je pfistup ze za-
vazadlového prostoru po odiroubo-
véani krytu {obr. 53}

Hladinu elektrolytu v akumuldto-
rech pravidelnd  kontrolujeme za
teplého potasi po dvou tydnech, za
chladnéhe pofasi po &tyfech ty-
dnech.

Hladinu elektrolytu musime udrio-
vat max. 5 mm nad separdtery jed-
notlivich &lankd dolévanim destilo-
vané vody. Fii kontrole elektrolytu
se nasmi pouiivat svétlo s otevis-
nym plomenem, protoie je nebez-
pedi vibuchu plynd, které v akumu-
latorech vznikaji, Vybité, neho ne-
dostatedn& nabité akumulatory ne-
chdme nabit v odborné dilné.

VYMENA ZAROVKY (obr. 54)

Zarovky v hlavnich svétlometech
fobr. 54, poz. 1, 2) a pfednich smé-
rovich svitilndch (poz. 3) vyménime
po odmontovani krycich vik na
piedni stdné zavazadloveho pros-
fory.

Pied wyménou Zarovky v hlawnim
svdtlometu  musime nejdfive  se-
jmout patice s privodnimi kabely.
Pii wymené Farovky sejmeme nejdri-
ve vicke (stlofenim a pootofenim
doleva) a Zdrovku vyimeme,
(Piehled pouiivanych Zdrovek viz
str. 51.)

V piednich smérovych svitilnach
uvalnime idrovku pootoenim ob-
jimky se svorkovnici doleva, Zdnov-
ku vyjmeme z objimky stlagenim
a otofenim deleva.

Zarovky v zadnich skupinovych svi-
tilnach vyménime po odmontovdni
krycich vik v zadni éasti motorového
prostoru. Postup pii provadéni wy-
mény ¥drovek je shodnj s vyménou
jarovek v prednich smarovych svitil-
nach.

Piipadnou viménu Zdrovek v nékte.
rém z pristrojd provedeme po od-
montovani krytu panelu pfistrojd.



UDRZBA A SERIZOVANI

Obrazek 54. Dbrazek 56,

SERIZOVANI SVETLOMETU
{obr. 55, 56, 57)

Hlavni o pfidovné svétlomety lze
sefidit dvéma Srouby oznadenymi
Sipkami {obr. 55), docilime jimi po-

trebné sklopeni i notofeni optické * wepln sfedls sEtlamets nad wrovkeu

- ap s . b s el 5+ vl il solimErmonti sty
vleiky., Mejlépe je moince sefidit i) il v

svatlomety za tmy (koidy svitlomet toveddkred sthedd svEcomen dilkov fchipfidmmid
vldsEf). x-hodnaca pro setizenl (#-16 2
. " - W ik F ikl st bomat (inad

Sefizovoci hodnoty tlumenych svétel L e -
jsou uvedeny na obr. 58, 57. B Bty exlkhonts heaniee svbtia-tma,

53,- sthecty veielpmetis Plumenith

55 stfedy petiometd dalkoepely G13F 44
Obrdzek 55.
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UDRZEBA A SERIZOVANI

SERIZOVANI PRIDAVNYCH DAL-
KOVYCH SVETLOMETU

Fridevné dalkové svétlomety sefidi-
me tak, aby byly stfedy svételnych
kuzeld presnd na stfedech znacek
na sténé (52, 53). Sefizuje se koidy
sveilomet zvldit.

‘Obrd;e_l_c _5?.




TOPENI {obr. 58, 59)

BEhem topné sezdny provadime
vidy jednou mésiéné (podle provo-
zu) demontdi a wvydisténi jiskroveé
svicky {obr. 58, 59) o sefidime vzda-
lenost elektrod na svitce na 2,5 mm,
Fred zaédtkem topné sezdny prova-
dime:

1. Demontdf, wylistdni a kontrolu
funkee EFhavici svicky {event. jeji
vimenu).

2. Sefizeni vzddlenasti elekirod
(2,5 mm).

3. Vy&isténi trysky paliva véemné
sitka pred tryskou.

4, Demontdi o vyéisténi istide pa-
liva,

5 Odvzduinéni celé palivové sou-

stavy fopeni.
Provadime pii topeni s odpoje-
nymi svickami o odiroubevanou
privedni trubkou paliva u trysky.
Palive nechdame’ vytékat do nd-
dobky tak dlouhe, oz pfestanou
unikat viduchavé bublinky.

6. Kontrola tésnasti rozvodu vzdu-
chu a vvodu spalin.

UDRZBA A SERIZOVANI

Obrazek 58.

7. Kentrola tésnosti pfivodu paliva.

8. Dotofeni viech spoji elektric-
kich kabeld na svorkovnicich
o soucdstech topeni.
Prileiitostné kontrolujeme soci
trubku a vifuk, zejména pil pro-
vazy ve snéhavych podminkach.
V pripadé zaneseni je vylistime.

POJNISTNY TERMOSPINAC (obr. 58)
Pojistny termospinag pferusi prived
proudu k zafizeni tehdy, nedzjde-li
do 3 minut k zapdleni topeni (vad-
nou Fhavici svickou, nebo nede-
statkem paliva).

Zapiname jej znovu teprve po od-
stranéni zavady mechanickym tla-
Gitkem {obr. 5 8 poz. 1) kteréd po
rchlodnuti termospinade pfesune-
me vpravo,

Obrazek 59.

45



EVIDENCNI CISLA VOZIDLA

EVIDENCNI CISLA VOZIDLA

{obr. 60. 61, 62}

Vyrobni a typova &isla jsou ddleFits
pro objednavky ndhradnich sou-

cast, pro ovéfeni totoinost auta-
mobilu a pfi reklamacich.

V zovazadlovém prostoru jsou vy-
robni stitky karosérie g vozidla (obr.

Obrdrek 60. Obrazek 61,

HARCTHI PEOKI
KOPRIVKICE

FYRCBHI
EisLo
CISLD
MOTORLE

& o [eEaibel 2140
L sovE siiy =N

Ly 020 ;1220

il i el — Ve

&0, 61). Vyrobni Stitek motoru je
umistén na horni &asti ventildtory
{obr. 62),

Ohrazak 62.




TECHNICKE UDAJE
PLAN MAZANI| A UDRZBY VOZIDLA



MOTOR

Typ motoru
Crruh motary

Uspotaddnl vdlcd
Chlazeni

Foget valed ., . . . .
Wratni wdlcefzdvih pistu
Zdvihowg obiem wdlsi
¥omprasni pomér

Moz, hadnota [menovitdha
wykonu matory .

foflyy mament |

MejvElEi piipusing oldiky
Volnobaing otasky
ruh rozvodu

Mazdni moloau

Wile vantili studeného motoru
- saol . S
vifukove

Zdklodni nastaveni pFedstihu

¥ontrolg pfedstihu pomaci
stroboskepu piil nastovenyoh
wtdfkach motoru:

W00 ot mint

3000 ot. min-t

TECHNICKE UDAIE

T G13

pistov§, benzinov§, karburdto-

TovY

samosatatnd wdlce ve dvou Fo-
dach do V" v (hlu 900

vzduchem, axidlnim  ventildto.

rem

kS

BS7? mm
3495 cm?
1:8.2

122 kW = 5% {osi 165 & = 59)
afi 5200 ot. min-l

965 Mm=5% (asi 27 kpm=sly)
pil 2500 - 3000 ot mint

RE00 ot mint

850 at. min-te10%;

4 OHC

tlakove, hEiné, zubowym Gar-
padlem

0,10 mm

0,70 mm

0% p¥ad HO

00 piad HU
280 pfad HO

a8

Karburdtary

Palivavé Serpadlo

SPOJKA

Druh

Ovidadani

Volng ched paddlu spojky

PREVODOVKA
Druh

ROZVODOVKA

il pfevodovy pomir
v rozvodovoe .

ZADNI NAPRAVA

Crrun .

Pé&rcvani |

PREDNI NAPRAVA
Drrub .

Pérovani .

dva dvollté, spadavé JIKOY
32 - 34 DDSR s postupnym
otevirdnim klopek

membrdnavE, = moZnasti runl-
ho dederpdnl paliva

tfect, jednokotoudewd, suchd

peddlem s kopalinov§m prenc-
sem sily

max. 30 mm -~ min, 10 mm

prevody s felnfmi ozubenfmi
koly, se¢ Zikm§m eozubenim wve
stdlém zdbérg, md EtylT ryoh-
logtnl stupnd pro jjzdu wpfed
a zpEtn§ chod

3,809

nezdvisld widlicovd vledend ra-
meng s& Sikmau asou kfvdani
vinutfmi (spirdlovyml) pruZinao-
mi = ptldavnymi pryfovymi pru-
Finami

nezdvigle zavédenl Mo Pher
son" & wymenngmi tlumidov§mi
vloEkami

vinutymi (spirdlovimi) prufino-
mi, s pridevn§mi pryzoviml pru-
Einami



Odklan kala . . . . . 0830
Piiklon epu . e oas = Ia3Y
Zdklon fepu . . G030’ =30’

Shihavast kol predm nuprav'rr 2-3 mm
Shihavost kol zedni népravy  0-1 mm

Uyedend hodnoty plaoti pii cefkové hmotpost] automohilu {wE-

ce zpodni hrony korosérie nod wvozovkou 180 mm), pfi tlaku
v pheumatikdch pro celkoveu hmolnost.

RIZENi

Druh . P : £ D primé, hiebenové sa  Sikmyjmi
ruby (s postorkem a ozubenou
by i)

Pievpdawvy pomar . . 1:78.2

Podet otdfek pro dosaZend

plného  rejdu . . 425

KOLA A PNEUMATIKY

Druh kel . - & o - & dizkawd

Rozmér s4fki . A

Razmér pneumaiik nizkoprofiiove, radidginf

ATERTOHE - T4 R &
[ruse i s 5 Barurm PR 70 HR 13/205 HE 14

Predepsany '[Iuk. v pr.eur‘wtl
kach do rychlest! 160 kmih . hmotnost

pohotovastnl - celkovd
140 kPa (1,4 kp/om?)
- 170 &Pa {17 kpfom?)
200 ¥Po (2,0 kpiem?)
- EI0 kPa (2.3 kp/om®)

PTi zvfgeni rychlosti o koZdych 10 kmih nod 760 kmih se
zvy3uje huiténi o 10 kPa (0,7 kplom?)

Predni ndprava .

Zadnl mdprava . .

TECHNICKE UDAIJE

BRZDY

Pravosni brzdao

Parkavooi brzda |

Drub brzdového obloZeni

KAROQSERIE

Direh .

Fofet sedodsl

Velikost zovarodliového
praslaru

ELEKTRICKE ZARIZENI

MapéEti el?kfrlckycn
spoliehiai

Uzemnén pdl

Oelrufent automabilu
Akumoidiorny |

Zanalovani

Zapaolovaci aivka
Rozdélovod

Elektronicky spinad |

48

dvoupkruhavd, kopalinovd s po.
silavacem

mechanickd, posobki na zadnai
kola, ovigdand pdkou mezi
piednimi sedadly

FERCDC 2430 F

somonosnd, ftyfdveiovd {so-
dan)

=]

431 1

2

zdparny

melddini (11 b stupef}

podie CSMN 34 2H7S

2xB Y - 75 Ak

bezkontakinl kondenzdtorowvsd

rapabovaci souprava Pal-Magne-
v
-@an

Paol-Magneten (243 212 292 000}
Pol-Magneten (443 213 208 720)
Poi-pdogneton (243 213 228 (10}



TECHNICKE UDAIE

FPofadi zopalavdni . . T-3-B27-5-43
Zopalovaet swilky . . . BOSCHW 200 T an
FAL 14 L 8T
Alterndtor . . . . . Pal-Magneton 14 % -55 A
(770 W) {443 113 516 150)
Reguladni relé . . . . Pal-Magneton (443 116 419 05)
Spouitdd .. . . . .pravotofivy s wysuvnygm
: postackem - T2 W, 132 KW
Topeni . . . . . . dwd regulgéni
Vikon topenl . . . . Z2x38 + 03 KW

(2267 « 258 koalhod1)
pfi watupnl teplot® wytdpEnsho
vzduchu 200G = 559,

POUZIVANY DRUH PALIVA
Auvtemobilovy benzin . . BA - 56 Super

MMOZSTVI NAPLNI OLEIE A MAZIV

Motor
Prevodavka

Rozvodovieg zodni ndpravy .

Oviddact akruh I::sz','

o spajky -

Rizeni .

Méboje kol - pTedni
zadni

Palivavwd nddei

DRUHY OLEIU A MAZIV

Motar

Prevodovka " i
Fozvodovica zadni n-ﬁpra‘.",l .
Owlddaci akruh brzch,-'

o spojky .

2,5 | aleje
2 1 aleje

11 olaje

0,8 | brzdové kapaliny
0,2 kg mezaciha tuku
2x0,15 kg mazaciho tuku
220,18 kg mazaclho tuku
2n35 |

Super Mogul 3AE 20W - 50

OA-PPID
OA-FP3H} H

SYNTHOL HD 130
klasifikaocs SAE-R3



PREHLED POUZIVANYCH ZAROVEK

ZaoTizani Zarovka, jmenovité nopdti 12

Piikon Palice

Hlavni své&tlomety

- ddlkavd a tlumend svétlo [5,00 WS Pant

- obrysovd svitla 4wy Bo9s
Piedni sméroveé svitiiny 21w Bo 1525
Stiedni svEllomety (délkave) 35 PR 22sl}

Zodni skupinove svililny

- smérovd svétla W Ba15:19
- ohrysovad svélla 5 W Ba 15s/19
- brzdovd svétla 27 W Ea 15:/18
- zpétnd switio 21w Ba 155718
Osvélleni SPZ ALY Bao 155/79

Osvétleni vnitiku vozu
- slropnl syitlo 5 W 8,50
- bofni svllo 50 SWH.5

Osvdtlenl piistrojd, kontrolni
switibny 20 o ds

Drvefove svitilny 4\ e ds

Orsvitleni

- zavazadlového prostoru ERLY SV ES £
- melaravého prostaru ERUY SV 8.5 " Halogenova Farovke Hs
- peddld RN V85 Y] sufitowd Fdrovka (8W 85}



PLAN MAZANI A UDRZBY VOZIDLA

Vet dkond

st v Rl o

4l

Kantrala hladiny oleje v motoru
Kontrala napauti femend vantildtory
Kontrola hlediny brzdoveé kopaliny
Kontrala tleke v preumatikdch

Kontrola hladiny elektroivtuy - 1éto
- zimag

¥onlrola eventudlng sefizaeni jiskrovich svigek topeani
COplnd kontrala topnich agregdtd
Wydistani sita na pfadni kapaté

Wyménno brzdove kapoliny

. WymEna zapelovacich svitek

1. WymEna femani rozvedu

Weména femend wanlildtord

52

Lhiita provadeni

denng
denné
denng
denng

Zx masidné
Ix mésiEng

Tx mé&slZné po dobu topné sezdny
ix roéné pred topnou sazdnau

1% rodng pied opnow sezdnou

Tz za 1,5 raku

wazdyeh 15000 km

kaZdych 70000 km

koZdyoh TO000 km {nebo podie potieby)



13.
14.
15.
16,
7.
8.
148,
20

21

22
2.
24

PLAN MAZANI A UDRZBY VOZIDLA

Vytet akond

Po ujetych km x 1009

10 20 30 40 50 &0
Wyména oleje v motoru [0 T T - T o T T o B
Wymeéna vioiky Sistice oleje 8] Q i o
Veméng oleje v pievodovee O a ]
Viména oleje v rozvodovee LT - & R 5 A
Wygistani vlozky Eistige vzduschu o o oo
Wiména vieiky Gislide vzduchu e} s
Vytlsténi adkalovade paliva L S o o T o B o B
Kontrola eventuding sefizeni ventilovgeh wili O Q 0
Kontrola eventuding seflzeni vile spojky o ] o]
Kaontrolo aventuding seflzen] geametrie ndprav o ] ]
Kontrala vywdieni a zaméno kol [ I R 5 A o N
Kontrola tésnostl manZet kul, kleubld o kloub, hifdeld [ N = S = N = T
Kantrola opotfebeni brzd. obloZeni (min. 3 mm) [ 5 A o o
Kontrola tésnosti brzdové soustavy o stovu brzdavich hadic o D o0 9 9O O O
Kontrolo funkeoa ruénf brzdy } 9 O
Kontrola t&snosti o wili ndbeoji kal pfednl o zadni
ndpravy, eventudlng sefizeni o o 0
Kontrola oleje v pfevodovee [krome vimEn) oo [0
Kontrole nopnutl rozvod. femend o vy&isténi draek

8] o

rozvodavich kol

53

dale
ddle
dile
dale
déle
ddle
ddile
déle
dale
ddle
ddle
dale
ddle
ddle
ddle

déle

dd e

kozdyoh
kazdyeh
koZdych
kaZdych
koZdyoh
kazdyeh
kaZdyech
kaZdyech
kozdych
keidyeh
kaZdych
koZdfch
kaidgch
kaidjch
koidych

kaZdgch
kozdyoh

JistgEni pe

10000
20 000
30 000
10090
10 00
30 000
10 000
30009
30000
30 000
10 (00
10000
10 000
T0 000
30 000

30 000
10 D0

30 000

kms
km
kim
km
fm
km
kim
km
krn
km
km
km
km
km

km

km
km

km



PLAN MAZANI A UDRZBY VOZIDLA

Po ujetfch km x 1000
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vytet dkoni :
S b5 5 10 20 30 40 50 6D
. Wyllsigni sita sociho kode ferp. motoru O déle kaidgch S0000 km
Fromazdni téhel o cepl avh karburdtord 0 0 dale kaZdych 30000 km
“efizeni volnobEZnych otddelk matory ® 0 o déle kozdfeh 30000 km
4. Promazdni rozd&lovade ) O ddle kaidgfch 30000 km
Kontrola av, seffzenl svatlometd (o pii nové Edrovas) C 0 ddle kafdfch 30000 km
Kontrala alterndtory ne stavu A ddle kafdgch BOO00 km
Kaontrolg spoustéde na stavu O ddle kaZdyzh BC00T km

 Kontrola av, seilzeni a gromazdn? vedvErd a zdmkd

dvefi g kapot ] 0 ddle kaidgeh 30003 km
Kontrolo a promazdini mechoenismu ndhradiine kala o 0 ddle koidich 20000 km
Dataden! Sroubd o maobic dilid koroséeie (zdvasy, uzdviry) o 1 dale kafdfch 30000 km
Fromazdni zdvési dwefi, kopot a vike néhrodafhe xelo o 0 O ddle kafdfch 20000 km
Mater teendal dwefl a kopol glysarinem [} 0 0 ddle kazdfch 20000 km

24



FOROVNAVACI TABULKA ZAHRAMNICNICH MAZIV

Podobnf zahranl&ni standart firem

1
e |
NUEE:EI Viskozita | AP -
i f SAE | SERVICE
BEMNZIMA SHELL MORIL BF ESSO CASTROL AGIP i
. A I
Super | SUPERMO-
{ Super MO- s MISCO - EXTRA i TOR OIL
Maotor GULSAE | TOMr 0?.;: ; Msc'u“'gi' ' STATIC {mOTOROIL | “AZTROL | yuiry | 2owyse MLH.&FSM'
20W-50 -t P LOMNGLIFE 200030 GRADE
" 20050 e
] ROTRA HY-
i Spirax MOBILUBE | GEAR QIL | GEARQIL | HyPOY 2
Prevadovika oA PP AOD 20 Ep S 90 | SAE 90 ER CPan 50 EP | POISDbP\E an |
" Rozvodovka I ; | =i |
Spirax | MOBILUBE | GEAR QIL | GEAROIL | HYPOY |ROTRAMP |
e [OAPRSOHE e GX90 | SAESOEF | GPID 30 EP SAE 90 o
: MOBIL - i ESS0Q FTZ |
Spojkovs Retinax A | GREAsE | BMER- |muLTIBUR. | casTROL: e 2
izl MP ROSE MP | EASE LM
: MOBIL - ESs0 FTz
EF"?d“Ehlg““ Retinox AM | GREASE GEE,ESRE_LE MULTIFLUR- | CASTROL- G‘:‘EL’:SFELD’ 2
' ! WP ! ROSEMP | EASE LM
MOEIL - I ES50 FTZ f
Naboje kol Retinax A | GREASE |ofERhs . [MULTIPUR. | casTroL | AGIPFT 2
MF ROSEMP | EABELM | ,
s | ; I R
i ( MOBIL - . ESS0 FTZ ;
Rizenl i Retinax A | GREASE GEE’EEE Lo | MULTIPUR- | CASTROL- | G‘f‘{‘gfs'z Tzu 2
! ME ROSEMP | EASELM |
i
oy ]
Brzdovd i Synthol | Ate Blanc |LOCKHEED — s -
kapaling | HDWE | erigingl HD nentezin, | eupseiiid | 3
r | | 3
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