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Zpracoval kolekliv  procovnikl  vozové dokumentoce
a konstrukce osobnich vozidel ndrodniho- podniku TATRA

i TATRA n. p. Kopfivnice



RIDICI!

Ne# usednete za volant osobniho automobilu TATRA 613, nejnovéjiiho
modelu tovdrny s osmdesdtiletou tradici vyroby automobill, seznamte
se s ndvodem obsluhy, provozu a ddriby. Jsou v ném shrnuty vBachny
praktické zkuSenosti z provozu a jsou zde popsdny | nové konstrukéni
prvky, které fadi automobil TATRA 613 mezi nejlepsi ve své tiidé.

Spravné obsluhovany o debfe udrfovany outomobil TATRA 613 se vam
odméni bezpettnym a ekonomickym provozem, pohodlim jizdy a bude
wasim dobrym o spolehliviin pomocnikem po tisice kilometri.

TATRA n. p. Kopfivnice

UPQZORMENI

Technicky pokrok o modermizace veds tovdmu ke stalému zdokonalowdni své wyraby, o to
phindsi doldi technicky wivoj vyrobanych outomebili. Prols s tewdrno wyhrazuje wivajem
padmingné wmény proti wyobrazerim, popisim, konstrukénim provedenim a wybaveni uve-
denvm v tomte ndwadu,
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TECHNICKY POPIS

Csobni automobil T 613 je pé&timistny reprezentadni sedan. Dobré jfzdni
vlastnosti zorucuji rychlou a pohodinou jlzdu. Refeni s molorem, umists-
nym nad zadnl ndpravou si vyiddalo vénovdni maximdlni pozornosti bez-
petnosti cestujicich. Deformaéni zény s odstupfiovanou tuhasti vpfedu
i vzadu, bezpeénostni hiidel volantu, vnitini vybaveni karosérie, to {sou
prvky, vyskytujici se i u prestiznich zahraniénich vozii této tridy,

KAROSERIE

Ctyfdvefovd karosérie  libivého
tvary je samonosnd. Tepelnd o
zviukovad izolace wvozidla, antivib-
raéni ndtér spodni £48sti, Salouns-
ni karosérie, véetnd panelu pil-
strojové desky, koberce na podla-
ze a mnoho dalSich prvki zarudu-
je wvelice pohodlnou jizdu.

Divefe karosérie {sou opalfeny bes-
pecnostnimi zémky (u obou pfed-
nich dvefi zumykatelngmi zvendgi),
vystraZngmi svEtly a rutnim {ne-
bo elektrick§ym) spouitdnim ob-
lych, kalenych skel. Karosérie je
vybavena bezpetnostnimi  pdsy.
Zavazadlovy prostor v piedni &ds-

ti karosérie md snimatelnou po-
dlahu, pod kterou je umistén po-
silovai brzd a benzinové topeni.

MOTOR

Vzduchem chlazeny kratkezdviho-
vy, vidlicovy osmivdlec s rozvo-
dem 4 OHC, pehdn&nym ozubeny-
mi femeny, je umisl&én nod zodni
napravou. Je wvybaven dvémao
dvoustupfiovgmi  karburdtory o
elektrickfm bezkontaktnim zapa-
levdnim, Mazdni motoru je tlakové
s redukénim ventilem (udriujicim
slanoveny mazaci tlak), plnopri-
tokovym &istitem a  chladitem
aleje.

SPOJKA

MNa setrvaniku v pfednim viku
motory je upevnéna jednokotou-
cova suchd tfeci spojka s vinuly-
mi obvodovymi pruZinami. Spojka
ie vypindna hydraulicky.

PREVODDVKA

Fievodovka ma &tyfi stupné pro
jizdu vpfed (s clonénou synchro-
nizaci) a zpateitku. Razeni je pii-
mé, pdkou na podlaze. Maozdni
prevodovky je odstfikovaci.

DIFERENCIAL

Soutdsti motoru je rovnd# pohd-
neéni dstroji zodni ndpravy, které
tvoli stdld redukee, kuZelovi dife-
rencidl a dvé hnoci hfidele. Stdlé
redukce a diferencidl jsou uloZeny



v oddélengm prostoru klikove skii-
né. Ma hnaci hiidele, vyvedeng ze
siFing, jsou napojeny hiidele po-
londprav s homokinetickymi klou-
by,

PREDNI MAPRAVA

Piedni ndprava typu Mec Pherson
s koly, uloZenymi no olattnych ée-
pech se zalisovanymi a privafeny.
mi pouzdry vioiek teleskopickych
tumitd je opatfena terznim sta-
bilizdatorem. Haorni  &dsti tlumigo
jzou ulofeny otoéné v silentblo-
cich, upevnénych v karasérii. O-
taiing Cep je kloubové zakotven
do trojahelnikového zdavésu, tvo-
feneho piiénym romenem a vodi-
ci by,

ZADNI NAPRAVA

Kola zadni napravy jsou nezdvisle
zavésena na kyvnych ramenach se
gikmou osou kyvani, Ramena jsou

TECHNICKY POPiS

silentbloky uchycena na napravni-
ci, kterd je zakotvena pomoci pry-
Zovysh vloZsk do karosérie. Todi-
vy moment je pfendien z obou
stran diferencidlu hfideli s homo-
kinetickymi (stejnob&inymi) klou-
by ke kolim.

RIZEWNI

Rizeni je pfimé, hiebenové se §ik-
mymi zuby. Prevodovka Fzeni Lva
ii spoleéng s bezpeénastnim hii-
delem volontu jeden montazni dil,
upevnény  Srouby do  karosériz.
Rejdova kola jsou ovldaddna pako-
vym mechanismem s tahly fizeni,
Rizeni je vybaveno hydraulickym
Humifem kmitd,

BERZDY

Aulomobil je vybaven kotoudovou
dvotokruhovou  kapalinoveou brz-
dou, které se skladdg z brezdovych

katoud (diskd), tFmend a hlav-
niho brzdového vélee tondemove-
ho provedeni s posilovagem. Par.
kovaci brzda je mechanickd, ovld-
dand ruéni pakou z prostoru mezi
prednimi sedadly o plsebd na
zadni kola,

PEROVANI

Kolo jsou odpruiena nazdvisle,
Sroubovemi  tlaénymi  pruZinami.
PruZiny pfednich kol jsou uloZeny
na talifich pouzder teleskopic-
kfch tlumiéd. PruZiny zadnich kol
isou ulpfeny na suvnjch rame-
nech. Svou horni €dsti se opiraji
do karosdrie. Obé ndapravy jsou
vybaveny plidavngmi  pryZovimi
prufinami, tvoficimi zdrover dora-
FAT
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ELEKTROVYSTROJ

Dva akumulatory 6 V/75 Ah jsou
uzavieny v oddélenjch prostorach
v predni Sdsti karosgrie. Vyslednsg
napéti je 12 V. Odpojoval baterii
je v zovazadlovém  prostoru.
W prosloru motoru pa prove skra-
né je pomocné tladitko startovdni
motoru. Ze &ty svétlometd v pred-
ni édasti karosérie slouZi aba kraj-
ni svEtlomely joko dalkovd, tlu-
mend, nebo obrysovd svétla. Dva
wnitfni  svétlomety slowii  pouxe
jako pfidavné {dalkové). Pojisthy
glektrické instalace [sou v zava-
zadlovém prostory na prave stro-
né pfedni pfigné stény.

1]

BENZINOVE TOPENI

W karpsérii outemobilu jsou insta-
lovdna dvé nezavisla regulagni
benzinovd topeni. Jedno je pod
odnimatelnou  podlahou zavozad-
lového prostary, druhé pod krytem
mezi prednimi sedadly. Topeni se
avlgdaji pdckami. na pristrojove
desce. )

KOLA A PNEUMATIKY

Na ocelavych discich s profilem
rafku 6J314 jsou nizkoprofilové
radidni preumaotiky 215/70 R 14
ORBE. Mdahradni kol je v prostora
predni Edsti korosérie.




VSEOBECNE UDAIJE
SEZNAMENI S VOZIDLEM



VSEQBECNE UDAIE

HLAVNI ROZMERY Rozchod kol: vpfedu . - . . 1520 mm
vzadu . . . 1520 mm
Délka automobilu . . . | A025 mm Switld vyika zatizensho
Sifka awtomobilu . . . . . 1800 mm qutemobifi- - = oo SR TR0
X = ; VNEET stopovy priimér zatdaéeni
Y, : .. 144 L : i
Yika pii celkové hmotnosti 1440 mm (podle SN 300026) . . . . 7 m L£05 m
Vyska nezatiZensho ""“mm::'h"” Vnéjsi obrysovi primér zatdéent
pti pohotovostni hmotnosti . . 1505 mm _ fpodle 3N JO0028) . . i 95 m +£05 m
Rozvor kol o e SRR Sitka sedadel: vpiedu - . 2NUSREO mim
; vradu s e N [ T

Chrozek 1.

il
NN

E:Q_EI:I
| ; 5085




HMOTMNOSTI

Celkovd hmotnost automaobilu
{pIng zatizenéhao)

Viastni hmolnost automobily |

Pohotovosing hmotnnst
automabilu

UZitetny ndklad .

SPOTREBA PALIVA A MAZIV

Zakladni spetieba palive (podle
CGEN 30 0510} pfi F}"GJ'I|DS|.I
110 kmfhod, :

Spotieba poliva v tupemch

Spotfeba oleje zab&hnulého
maotory

VSEOBECNE UDAIJE

JIZDNT VLASTNOSTI

MejvELEi rychlost automobilu |

2140 kg Trvald rychlost automobily

1600 kg Jizdni dosch (podle CSN 30 0029)
1670 kg

470 kg

18,0 1700 km
04-13 11700 km

mimx.
5 11000 km

190 kmfhod.
160 kmihod.
400 km



SEZNAMENT 5 VOZIDLEM

DVERE {obr. 2, 3)

Viachny dwefe jsou apaifeny bee-
petnostnimi  zdmky s pojistiomi
[obr. 2 poz 2). Zvendi se dvefe
olevira]l tohem o otofnou 4=t
kliky smérem nohoru, zevnitf kli-
kou (obr. 2, poz. 1), Levé i pravé
predni dvefe jsou uzaomykaising
poicinknimi zdmky. Kliky (obr, 2,
poz. 3] slouZi pro spoulitni skal
U piednich dvefi j2 pdkou ovidda-
né wykldpdci vilrool okénko (oo
2, poz. 4).

Obrarek 2.

14

Zodni dvefe jsou navic opatieny
détskou pojistkou {obr. 3). Pdka
v poloze ,za]ifténe” redovoiuje
oievienl dvefi wnitini klikow, PFi-
tam zGstava funkoe pojistky [obr
2, poz. ) zachovdna.

Mékterd cuiomobily jseu no piani
vybavzny slekirickym spoudténim
I dveri, Spoudléni je ovldddno
spivofi {obr. 2, poz. 5. Spoudténi
shal zodnich dvafi je navic owid-
ddirn spinadl umisidngmi na ovia-
dacim panews (abr. 17, paz, 2.

Cibrdazal 3.

|

f

ZnililEno

FREDNI SEDADLA (obr. 4)

Proednd, d&izna, anatomickd sedagd-
o jsou wyboveno Fibodovemi bez-
pedénostnimi pdsy. Na rdmech sa-
dadal jsou paky, které ovlddajl jis-
i1 posuvu  sedadel WVPRED -
YZAD. Sklon jednotlivych opéra-
dal se dd nostavoval ovlddacimi
totouZi no bocich sedgdel.

Cardzak 4,
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Cibréizak 5

PANEL PRISTROJUO (obr. 5)

1 - teplomér

2 - rychlomér s poéitatem kilo-

melrii
3 - piistroj kontrolnich svitilen

SEZMAMENI S VOZIDLEM

4 - oicShamer

4 - polivomeér

G - spincd varovnych svetel (pr
zapnuti  sviti | prerufovans
vEechny &iyfi ukezotele smd-
ru}

7 -spinad svéial  (abrysave o
hlavini svétiomety)

B - spinaci skfifdko

- spinad mlhovek

10 - kontralnd svitiino levich smé
rovgch svitilen (zelend)

11 - konlrolnd avitiinag 1. topeni
neiko vétrdni (zelend)

12 - kantroini svitilng 2. Lopeni
nebo vdirdni (zelend)

13 -konirolni  svitilna  wytdpéai
zadiiho okna (zelend)

14 - konirolnal  svitilna  mihovek
{zelend)
15 - kontrelni  svitiing  pravych

amérovych sviélel (zelend)
PHRISTROJ KONTROLNICH
SVITILEN [obr. 6)

1 - kontrolnl  svitilng  dalkavych
svétel (modra)

(

2 - kantrolni svitilna nabijzni (g
veind)

3-kontroini  svitilna  brzdavich
systémid {svétle Servend)

4 - kontrolni svitilng mazdni (&ar-
vend)

3 - kontrolni svitilna rezervy pali-
va (Servend]

G - konbralei svitiing syiige (Ziu-
e}

Cvarazak 6,




SEZNAMENI S VOZIDLEM

SDRUZENY PREPINAC (na levé
strané] (obr. 7)

Sdruieny piepino® na levé strans
volantu slouzl k ovidddni okustic-
k& houkaéky, smérovych svitilen,
ddlkevych i tlumenfeh svétel:

Poloho;

»O" - potkavoci svétla pouze pii
pfepnuti piepinadz (obr. 5
poz, 7} do polahy 2

A" - akuslickad houkattka

B - dalkova svétla pouze pii
prepnuti piepinate {obr. &
poz. 7} do polohy 2

LC" - svEtelng houkadkao
P - pravé smérové avitilny

WL" - levé smérové svitilny
po wvraceni wvolantu do pi-
vodni polohy se pagka pie-
pinote automaticky wedti.

Pfi wzaméenl wolantu a presunuti
paiky piepinade do polohy P"
nebo ,L" se zapnou parkovaci
svitla na prisluing strong vorzid-
la.

G Bl

Ohrarek 7.

SDRUZENY PREFPINAC (na pravé
strang) (obr. 8)

SdruZeny piepinad na pravg stra-
né volanlu slou#i k ovldddni sté-
ratl o elekirického omyvade el
niho skla. ;

Paloha:

#E" - elektricky omyvai &elniho
sklo. Zopind se zatladenim
a wypind uvolnénim

w1 = L ryzhlost stéracd
w2" = 1. rychiost siéradéo

#3" — zapindni intervalového cho-
du sléradéi

Chrozek 8.
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9
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Obrazek 9.

PRISTROJOVA DESKA
S OVLADACIM PANELEM
TOPENI A VETRANI ({obr. 9)

T-0vlddaci pdcka vBtrani auto-
mobilu - v levé krajni polaze
e vétrani vyprnuto. Ffi pohybu
packou smérem doprava json
vimezaeny Fi polohy:

a) v pryni poloze se zopne vét-
rani - {pouze  ndporovim
veduchem);

b) ve druhé poloze se zapne
velrdni pomoci ventildtory
topeni 1.;

5

¢} ve Uieti poloze se zvyEl in-
tenzita zopnutl ventildtoru
topeni 2.

Ovladaci packa pro ofoukdve-

ni éelnibo skla a prednich dve-

rovgch oken - v levé krajni

poloze je ofoukdvani vypnuto.

Fii pohybu smérem doprava

jsou vymezeny dvé polohy:

aj v pivni poloze j& zapnut
ventildtor  ofoukdviani  no
nizké otacky;

b} ve druhg poloze je zapnut
ventildtar  na maximdlni
atacky. PP zapnutém tepe-

i

17

ni je ofoukdvdni provdadénc
tepiym vzduchem.

Ovladoci patka pro zapindani

topeni 1. 5 moZnosti requlace

topného vigkonu - v levé kraj-

ni poloze je topeni vypnuto. PH

pohybu smérem doprava jsou

vymezeny L polohy:

al v prvni poloze je zapnut
ventildtor Lopeni;

b} wve druhé paloze je zapnuto
tapeni na nejnizii wykon;

c) pfi pohybu pddky z druhé
polohy ai do pravé krajni
polohy se vykon topeni ply-
nule svyiuje o no maximal-
ni vykon.

Cvladaci pdtka pro zapindni
topent 2., 5 moEnosti regulace
topadho vykonu, které je wmis-
téne pod krytem mezi piednimi
sedadly {postup zapindgni a re-
guloes je stejny joke u tapeni
)

K béinému wyidpéni automobi-
lu pouiivejle topeni 1. {ovld-
dané pdckou 3). Topeni 2. (o-
viddoné pdttkou 4) zvyii tepel
ny vykon. Pracuje nezdvizle na
topeni 1.



SEZNAMENI S VOZIDLEM

PFi zapnutl topeni unddi (spod-
ni}) ovladaci packe topeni haor-
ni pd&ku vEirdni ai do polohy
otevieni vstupu weduchu klap-
kou pod piedni kopotou. Vy-
prnuti topeni se provede wy-
hradné packou topeni (spodni)
- pohybem do levé krajni po-
laby, Teprve po zhasnuti kon-
trolni svitilny {zhasne aZ skon-
Ci deob&h topeni) se naostove-
nim horni packy do levé krajni
polohy  mife uzaviit klapka
vslupu wveduchu do vozu, GG EGI

§ - Stavitelné vé&trani.

Obrazek 10,
SCHEMA TOPENI A VETRANI B - Vétraci, nebo vytdpici vaduch
V AUTOMOEBILU (obr. 10} privadény do prostoru pro
cestujici
A - Privadény vzduch do systému C - Odsdvany vzduch z prostoru
vEtrani a topeni procestulicl za jizdy vozidio

1



OVLADACI PANEL (obr. 11)

1 -intervalovy prepinaé  chodu
stéradi. Podle intenzily des-
& umoifivje pfepinaé nasto-
veni chodu slérach v intervo-
lech stirdni (5, 12', 20'). Pre-
sunutim  pditky  sdrufenéno
prepinaie do polahy 3" {obr.
B) uvedeme slérate do cho-
du

SEZNAMENI S VOZIDLEM

Obrazek 11.

2 - apinoge eleklrickéha spouits-
ni skel zadnich dvefl [monto-
vany no prani)

3 - spinag ohievu zadniho okna

4 - spinag vnitiniho osvétlend

2 -requloce  intenzity osvélleni
piistropi

6 - spinoé pitdavnych ddlkovich
svéllomety

7 - tahlo ovilddani syticn
8 - paka porkovac! brzdy
8 - fadici pdka

10 - popelnik

11 - zapalovaé cigaret

RAZENT RYCHLOSTNICH
STUPNO (obr. 12)

Pfed fazenim zpéingho chadu mu-

sime Fadici pdku vysunout simérem
nahoru,

Ohrdzek 12

40
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Obrazek 13

UMISTENI NAHRADNIHO KOLA
{obr. 13)

Mdahradni kole je umisténo v pied-
ni Gasti automabilu (viz obr. 13).

POJISTKY ([obr. 14)

Pojistkové skfinky jsou umistBny

v zavazadlovém prostoru [viz abr.

14}, Jednotlivigmi pojistkami jsou

jistény byto okruhy:

1 - zapalovdni, nabijeni, teplo.
mér, otdékomér, palivemsr,
spoudtéd, kantrolni  svitilny
sytite a tlaku oleje

2 -zpéiné svEHomety,
omyvct Eelniho okna

Obrazek 14

sléraf,’

3 - gkustickd houka&ka, radio,
sviételnd houkacka, smérovad
sviétla

4 - brzdovd svétlo, kontrolni svi-
tilna provozni a ruéni bredy

5 - zdsuvka, osvEtleni motarové-
ho prostoru, topeni (pfidav-
né), zadni dveini svitilny, po-
mocny ventildtor, zopalovaé,
spouiténi skel radnich dvefi

B - wnitinl osv&tleni a osvtleni
peddli, spouiténi skel pied
nich dveri, pfedni dvefni svi-
tilny, topeni s regulaci viko-
ru, ohfeyv radniho sklo

! - prave koncové svéllo, osvet-
leni zavazedlového prostoru,
prove obrysové svétlo, osvet-
leni stdtni pozndvocl znaéky,
osvélleni ponelu klimatizace,
osvétleni pfistroji

8 - mlhovky, .kontrolni svitilng
mthovek (zelend), levd kan-
cové svétlo, levé obrysové
sviktlo

9 - tumené svétlo prave

10 - llumené svétlo levé

11 - dalkové svétlo pravé (a pfi-
davné svétlomety)

12 - datkové svEtlo levé a kontrok
ni svitilna (modra),



SEZNAMENI 5 VOZIDLEM

Ohrdzak 15 Ohrazek 17.

ZAVAZADLOVY PROSTOR
{obr. 15, 16, 17, 18)

Wiko  zavazadlového  prostoru
v pfadni &dsti voridla odjistimea
packou [obr. 15). Po uvolnéni po-
jistky lze wiko oteviit [obr. 18).
W ozavazadlovém prostoru je kromé
pojistek umisténa vyrovndvacl na-
drzka pro kapalinu brzdového a
spojkového okruhu a nddrika elek-
trického  omyvafe celniho skla
{abr. 17}, Pod  adnimateingm
dnem f(obr. 18) je ulofeno regu-
laéni benzinoveé topenl a posilovail
brad.

Chrérek 16 Dhrdzek 18.
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SEZNAMENI S VOZIDLEM

COhbrozek 19,

STARTOVANI MOTORU
{obr. 18, 20, 21)

Drive nei pristoupime ke starto-
vini vezidla zkontrolujeme, zda
neni vypnut pfivod elektrického
proudu z akumulatoru odpojova-
Cem (obr. 19), ktery je umistén
vedle akumuldtory,

Radici pdka musi byt v poleze

stiedni  {neutralni),

Ffi studengm motoru:

Uplng wysuneme avlddad sytics

karburdtoru a zasuneme kligek do

spinaci skiffiky (obr. 21},

V poloze ,STOP" je volant uzam-
cen o neni zapojen ddny elek-
tricky okruh;

v poloze 0" volant ademkneme:

v paloze 1" zapneme elektricky
ckruh zapolovdni;

v poloze 2" starlujeme krdatkodn.
b# motor (nejdéle 3-5 viefin,

Po nastartovdani uvolnime kijek

a ten se vrati do paelohy 17, Opa-

kovany start je jistén pies polohu

10

Chrazel 20,

Pri teplém motoru:

CQvlddaé sytie karburdtoru nevy-
souvdme a rdrovefi pfi startovdani
neseilapujeme plynovy pedal.

Pfi piehfatém maotoru:

Musime naopak startovat (bez sy-
ti¢e) s aplné seSldpnutym plyna-
vim peddlem.

Pii nizkych teplotdch {-10°C):
o po deléim odstaveni wvozidia
Z provo:u musime pied startava.
nim doferpat palivo ruéni pdékou
palivového gerpadla (obr. 20).
ZASTAVENI MOTORU (obr. 21)
Motor zastavime olodenim kligku
ve spinaci skfiiice do polohy 0"
Kdyi v této poloze zatlaBfme na
klitek a olofime doleva, uzamkne-
me volant,

Ohrezak 21,

0-"“.1

STSR



ZAJIZDENI VOZIDLA
MAZANI
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ZANZDENI VOZIDLA

ZAJIZDENT VYOZIDLA
{obr. 22 &, B, C)

Spravné zojizdéni je velmi dile-
Zitgé pro Zivolnost a vykon vozid-

la. Mda znoedny vliv na haospoddr

nost a spolehlivost daldiha provo:

2u.
Fii prvgeh 5000 km jizdy nepis-
kracujte najvetsi rychlosti, kierd
jsou uvedeny no obr. 22 A, B, C.

Clbrazek 22 ABC.
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A - max, dovolang  rychlosti nag
jednatlivé rychlosini stupné
g ujeli 1000 km

B - max. dovalengd rychlosti ng
jednotlivé rychlostni  stupné
do ujoti 3000 km

C - max, dovoleng rychlosti na
jednotlivé rychlostni stupné
do ujeti a00d lem,

SouZasng probihd asi do 500 km
zabéh tFrecich ploch provezni bri-
dy. Froto deporuéujeme, aby kro-
mé nezhyind nutnych pfipadd by-
o brzdéno jen nizkgm tlakem no
pedal. Dodrignim tohoto ndvodu
dosahneme podstotného prodiou-
Zeni ZFivalnopstl o zoru&eng Odin
nostl provoeni brzdy.
1




ZAJIZDENI VOZIDLA

TDRZBEA VOZIDLA PRI
ZAJIZDENI

Po wjeti pryych 100 km dotdhne-
me upevhovaci motice viech koll
Pfi zajizdEni provddime vymény
olejovich ndplini a dal3i dkony po-
die Planu mazdani a adriby vozid-
la.

Dodrieni pokynd pro  zajizdéni
wam zaruéi dliouhodobou provoend
spolehlivosl vozidla,

PAMATLLITE:

Vyrobece nepfijima zdruku za zéva-
dy, které jsou zpiisebeny nesprdav-
nym zajizdé&nim,
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MAZANI
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Ohbrazek 23. Obrazek 25,

VYMENA OLEJE V MOTORU
{obr. 23, 24)

Ze zohfatého motore vypoudtime
olej wySroubovdnim vipustnych
Eroubl: _

a} ze spodniho vika motoru {obr.

23, poz. 1)

b) z istite oleje (obr. 23, poz. 2).
Po wvypuiténi oleje demontujeme
valcovy kryt istiée (obr. 23, poz.
3). Komoru vy&istime o nasadime
vlolku gistice (popf. vyménime za
navau ).

Vdlcovy kryt s vloZkou namontuje-
me zpét. Vypustné Zrouby zadrou-
bujeme a naplnime motor nowym
clejem pfes nalévaci hrdlo [obr.
24}. Obsah napln& cca 9 1. Po na-
plnéni nostartujeme motor a ne-
chame héZet asi 1 minutu volno-
bé&Znymi otdEkami. Po uplynuti asi
10 minut od zastaveni motord, vy-
tdahneme mérku a zkontrolujeme
vwyiku hladiny oleje. Hladinu do-

Chrazek 24. Chrazek 26.




plnime podle potfeby po horni
hranu_vyirezu mérky.

F#i kontrole visky hladiny a dopl-
fiovdni oleje [e Zddouci, aby vazid-
lo bylo postaveno do wvodorovné
Eolahy.

VYMENA OLEJE
V PREVODOVCE (obr. 25, 26)

Qlg] do pfevodové skfing plnime
otvorem (obr. 25, poz. 1) a vy-
pouitime po vyiroubovdni Eroubu
(poz. 2). Ke kontrole wysky hladi-
ny slouZi otvor, uzavieny Eroubem
{obr. 28, poz. 1). Hladina oleje
musi sahat po spodni okraj otvo-
ru.

VYMENA OLEJE
V ROZYODOVCE (obr. 27)

Pro napinéni aleje do skfing roz-
vodovky zadni ndpravy ndm slou-
2l otvor, ve kterdm je zadroubo-
vano mérka {abr. 27, poz. 1} pro
kontralu vygky hladiny oleje.

Olej plnime o po horni rysku za-
groubovanég mérky o nesmi kles-

nout pod jeji spoedni rysku. Pro

vypousténi slouZi vypustny Sroub
{obr. 27, poz. 2).

UPOZORMNENI:

Provadime-li kontrolu vyEky hladi
ny oleje v motoru, pfevodu, nebo
rozvodovoe zadni ndpravy, nesmi-
ma tuto provddét kritce po zasta-
veni motary (ukonéeni jizdy). Mu-
sime nechot asi 10 minut automo-
bil v klidu, aby mehl provozem
rozstiikany olej stéci. U motoru
nesmi hladina aoleje nikdy kles-
nout pod spodnl hranu  wvyfezu
mérky.

Obrazek 27,

MAZANI
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MAZANI

BEZKONTAKTOVY
ROZDELOVAC (obr. 28)

U bezkontaktového rozdélovate
moieme hiidel rozdélovae. Ha-
ditku zcela naplnime pfes mazni-
cl cistym motorovim olejem.
Demontujeme vitko a palec rozds.
lovade a promaZeme uloZenl hfi-
delky odstiedivé regulace pies
plsténou viciku (34 kapkaomi
motarovébo oleje).

Mista promozani jsou oznadena
Sipkam! (viz obr. 28).

28

Ohbrizek 23.

POZNAMEKA:

Viechno mazand mista, kterd ne-

. jsou v této kapitole popsand, mu-

sime pravidelné mazat podle pla-
nu mazani.



UDRZBA A SERIZOVANI
EVIDENCNI CISLA VOZIDLA
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UDRZBA A SERIZOVANI

CISTIC VZDUCHU (obr. 29)

Vo Eisti€l nosdavangho vzduchu je
istici vlozka (obr. 29, poz. 1}, kte-
rou po wetl 10000 &m vyéistime
a pa 30000 ‘km vyménime.

Obrazek 29.

[EEFar ]
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POZNAMEKA:

Pfi jizd& na pragnfch silnicich je
nutné intervaly &isténi piiméfeng
akrdtit.

Demontdz Sistite veduchu:

1. Povolime ryhovong matice na
upfnacich Eroubech a tyto wy-
tahneme z dridki.

2. Uvelnime hrdlo &istide od kon-
zoly, upevné&né na wventilatoru.

3. Nadzvedneme gistié o stdhne-
me hadiéku podtlakové regula-
ce ke karburdtoru s hadici pfe-
dehfivaného vzduchu,

Na demontovaném Sistiti uvolni-
me upeviiovaci spony. Odiroubu-
jeme z Zistife matici o sejmeme
viko. Z demontovangho &istie
miZeme vyjmout filtraéni viaiku,
Viogku  profoukdme  stladenym
vzduchem smérem od stfedu ven
a namontujeme ji zpé&t. PFi zpékné
mointdZi vika Eistide vzduchu mu-
sime viko nalodit tok, aby hroty
vylisovanych &ipek na viku i no
cistiGi sméfovaly proti sobé. Dalsi
pastup montdZe je shodny s de-
mantdZfi - v opadném sledu.

VYMENA A NAPINANI
KLINOVYCH REMENU
(obr. 30, 31)

Pfi poruge jednoho femens musi-
me soufasnd vyménit oba Ffemeny
za nové, Viménou pouze polkoze-
ného Femene bychom nedosdahli
stejnomérngho nopnuti.
Montujeme klinové Femeny SPZ
9551100 g {p-:'r-rmfunéi.

dsouwll po ujeti 70 000 km femeny -

plvednl, vym&nime opotfebované

femeny za nové,

Foslup:

1. Uwolnime Srouby
aiterndtor (1, 2, 3).

2. Alterndtor posuneme ve sméry
gipky B {obr. 31).

3. Upevfiovaci Sroub (2} wyErou-
bujeme - pozor no rozpsrhou
trubku mezi olterndtorem a
ventildtorem. -  smontujeme
dvouramenny pomocny drigk
alterndtoru (4). Opotfebené Fe-
MEeNY sejmeme.

4. Nové femeny nasadime do drd-
Zek femenice ventildloru, feme-
nice nao klikovém 'hiideli a Te-
menice alterndtaru. MNamontu-

upeyiiujici
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Obrédzrek 30. . Chrazek 32.

jeme dridk alterndtoru o upey-
fovaci &roub {2}, Nesmime za-
pomanout na upeviovaci Sroub
(mezi alterndtor a ventildlor)
nasadit rozpérnou trubku.
Alterndtor nadzdvihneme ve smé-
ru Zipky A tak, aby se femeny na-
pnuly a dotdhneme Sroub (2} 4
potom dalsl dva upeviiovaci grou-
by.
PFi stlageni klinovych femend, u-
prostied -mezi Femenici klikového
hiidele a femenici ventildtoru si-
low coca 98 N (10 kp), nesmi byt
prinylk v&idl, nez 16 - 17 mm {a).

SERIZENI VENTILU - SVICKY
{obr. 32, 33, 34, 35)

Kontrolu, eventudlng sefizeni ven-
tild provddime zdsodné na stude-
ném rolord.

Pro anadnéjdl oldéeni klikowyim
hifdelam motoru  pfl sefizovani
ventild wvymontujeme nejdfive zo-
palovael svigky. Vezddlenost elek-
trod svigek uprovime na vzddle-
nest 07 mm.

Obrazek 31. Obrazek 33.
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Obrazek 34

Swigky, které maji najeto vice ne?
15000 km, wyménime za nové.
Montujerne svifky znatky PAL
14L-8Y. Tepelné hodnotd svitek
AL T4L-8Y odpovidaji napf. svis-
ky BOSCH w200 T30 nebo
CHAMPIOMN MNSY, které mifeme
rovnéZz do motoru nomentovat.
Pfaed samotnym sefizovdnim de-
manlujeme vicka u wventill, MNej-
diive provedeme demontdi vitek
sacich ventHd (1} a pak vyfuko:
wviich (2] - obr, 33, PF montdzi
vitek postupujeme opa&né (vylou-
¢ime moZnost spadnuti- podioZky
nebo matice do pracovniho pros-
toru vasky a vahadla}. Pii sefizo-
vanl ventild je doleZité, aby va-
hadla ventild byla pfi kontrole
ventilové vile Gplng uvolndna, t.
aby nebyla tlafena sestupnymi ne-
bo ndb&hovymi plochami vadelk,
Protoe pomalu otd&ime klikovym
hiidelem motory o  pozorujeme
otvirdni o zavirdni ventild kontro-
lovaného vdlee ([prynihe) - . viz
schéma - {obr. 32). Klikovym: hii-
delem otd&ime tok dlouho, af se
uzavie vitukovy ventil a po n&m
Obrazek 35. ?

i saci ventil. Po uzavieni sociho
ventilu otodlme  klikovgm htide-
lem pFibliEng o daldi stvrtinu otd&-
ky (90%, aZ se nam kryje ryska na
Femenici s hodnotou ' na kentrol-
ni stupnici motoru (obr. 34). Oba
ventily jsou uzavieny - mbZeme
sefizovat prvni wvdlec. Pro lepsi
orfentaci pfi daliim sefizovdani sj
wyznaéime kiidou rysku na éelo
Femenice, upewngné na klikové
htidell.

Fo sefizeni pryniho wilee otodime
klikou o 90° o miZeme sefizovat
tieti wvdalec, pfi daliim oladeni
o 90" mifems sefizovat Sesty va-
lec, atd. podle pofadi zapalovéni,
které je: 1-3-6-2-7-8-4-5.
Sefizeni ventilové vile provdadime
sefizovocim Sroubem (obr. 35, poz.
1}, ktery je zajidt&n matici. Kon-
trolu vale mezi vadkou a vahad-
lem ventilu provdadime spdrovou
mérkou {obr. 35). Po dotazeni za-
jistovaci matice sefizovaciho rou-
bu musime vali znovu piekontrolo-
vat.

Ventilovd vile u studeného moto-
G : R

010 mm - saci ventily

0,10 mm - wyfukové ventily.



KONTROLA A SERIZENI
PREDSTIHU ZAPALOVANI
{mechanicky} {obr. 36, 37)

Sefizeni  predstihu zopalovdni
{bez pomoci stroboskopu) prova-
dime timto zplsobem:

1. Sejmeme vitko rozd&lovais
o nastavime otdtenim klikove-
ho hiidele doprava Femenici
tak, aby se ryska nao femenici
kryla & oznaotenim pfedepsans-
ho pfedstibu, tj, 10" na kon-

Obrazek 36.

UDRZBA A SERIZOVANI

trolni stupnici (ebr. 36). Pfi
tomto nastaveni se musi kryt

ryska na statoru impulzniho -

generdtorku s ryskou nd roto-
ru {obr. 36).

2. Nekryji-ll se ndm rysky, povo-
lime matici {obr. 37, poz. 1)
Eroubu dridku rozd&lovade o

rozdélovadem pooledime nej- -

diive smérem doprava [vyme-

zime vili} o otddenim doleva

nastavime obé& ryshy proti so-
Obrazek 37.

" b&. Dotdhneme matici dridaku
rozdélovate. :
UPOZORNENI:
Tento zplsob sefizeni pfedstihu je
pouze informativinl o neni pfesny.
Skulenou hodnotu predstihu na-
stavime pfesné pouze pomoci stro-
boskopu no diagnostické stanici.
NAPINANI OZUBENYCH
REMEND ROZVODU ({obr. 38)
COzubend femeny rozvodu moto-
ru napindgme po ujetl  kaZdych
Obrazek 38.
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30000 km. Remeny napindme jen
na wychlddlém motoru pfi teplots
okoli 10309,

1. Odmontujems  plechové kryty
azubenych femenil a kazdy fe-
men [pravy a levy) napiname
jednotliva,

2. Povolime upevfiovaci matici
Pravé napinaci kladky {obr. 38,
poz. 1) a klikovym hiidelem
otofime  sm&rem  doprava
0 180", Upeviiovaci matici klad-
ky dotdhnema,

3. Obdebné povolime upeviiovaci
matici levé napinaci kladky o
klikovgm  hildelem otogime
smerem doleva o 180", Upevio-
vaci matici kladky dotéhneme.

4. Provedems wy&isténi  ozubo-
nych Femeni, rozvodovych kol
@ namontujeme plechové kry-
ty:

CISTENI OZUBENYCH REMEND
A ROZVODOVYCH KOL

Znegisténf ozubenych Femend ole-
jem (netésni téanici krouZzky ap.)
zpisobuje spolu s prachem a jing-
mi nedistotami zandseni zubovych
mezer na rozvodovich ozubenych

34

kolech. Proto je nutné po ujeti
kazdych 30 000 km (spoleénd s na-
pindnim ozubenych femenl) zkon-
trolovat Eistolu zubowych mezer

-na kolech a pfipadné usazeniny

tupym piedmétem odstranit. P#
pouZiti cisticich prastfedki
(ARVA, CIPRO) musime ofisténdg
mista ditkladné oplachnout vodou.

UDRZBA KARBURATORD
{obr. 39)

Karburdtory jsou pfimo od vyrob. -

ce sefizeng z hlediska eptimdinich
Ekodlivich emisi wve vifukowych
plynech a vyZadujl po jednom ro-
ce provozu nebo po ujet! 50000
ki odborng sefizeni a vydisténi
ve znatkové opravné TATRA.
¥ normdinim provozu miZeme po-
dle nutnosti sefizovat pouze wval-
nob&iné otatky motoru a to po-
mocl droubu, umisténgho v hlinj-
kové padloZce pod kafdym karbu-

rdtorem {obr. 39, poz. 1), Sefizo- -

vacimi Erouby regulujeme volna-
béiné otagky motoru v rozmezl
300 mint a v pfipodé sefizovéni
musime pootoélt obéma Frouby
o stejnou dhlovou hodnotu o we
steiném sméru.

Obrazek 39,

Jsou-li valnobé&inég otdgky motoru
nepravidelng nebo motor zhasing,
pfesvEdiime se o sprdvné funkoi
elektromagnetickych ventill (obr.
38, poz. 2} volnob&injoh trysek.
Zkontrolujeme pFived elektricks-
ho proudu k ventilim a pfi Zapnu-
ti nebo vypnuli zapalovdni musi
dobry elektromagneticky ventil
slygitelng klepnout”. Vadny ven-
til nechdme vyménit ve znadkovs
opravng TATRA.



KONTROLA FUNKCE SYTICO
{obr. 39)

Pfi pravidelnych prohlidkdch mo-
toru zkontrolujeme, zda se Oplngé
uzaviraji sytiée obou karburdtori.
Meuzavird-li se néktery sytic apl
né, zveétiuje se znadng spotfebo
paliva,

SERIZENI VOLE SPOJKY

(obr. 40)

Vypinaci vdlec spojky ([abr. 40,
poz. 1) je piifroubovan na pfevo-
doves. PP sefizovdni ville spojky
dotahneme (otdfenim doprava)
plechovou stov&ci misku (2}, oz
ucitime no vypinaci pdce spajky
(3) odpor [bez wile). Potom mis-
ku mirng stladime pfes pruZinu
{ve sméru Zipky) a povolime
o 2,53y otdEky. Taok zizskdme
spravng ustavenou vall mezi pdd.
kami spojky a vypinacim loziskem
spojky (2 mm}).

Vil spojky zdrovef kontrolujeme
na pedalu spojky. Spravné sefize-
nd vile &inf na #lopce peddlu 20
mm a nesmi klesnout pod 10 mm.
ODVZDUSNENI SPOJKY {obr. 41)
Odvzduinéni spajky
nasledujicim zplsobem:

provadime

UDRZBA A SERIZOVANI

Obrazek 40.

1. Podle potieby doplnime brzdo-

vou kapalinu SYNTCL HD 130 -

do vyrovndvaci ndadrzky (umis-
t&né v zavazadlovém prosto-
ruj.

2. Nao odvzdu¥fiovaci Sroubek vy-
pinoctho vdlee (obr. 41, poz
4) nasadime hadiéku, Konec
hadiEky ponotime do nddobky
s kapalinou.

3. Povolime odvzduifiovaci Zrou-
bek a seflapujeme peddl spoj-
ky. Seslapovdni provdadime tak
dlouho, aZ pfestanou z hadid-
ky, panofend v nddobee, vycha-
zet vzduchové bublinky. PFi se-

Slapovan!  kantrolujeme stav
kapaliny.  Ubytek  kapaliny
v nddrice pribé&ing dopliuje-
me,

4. Po odvzduiEnéni dotdhneme od-
vzduifiovaci Sroubek (spojko-
vi peddl musi byt sedldpnuly)
a doplnime kaopalinu ve vyrow
navaci nadrice.

Zkontrolujeme, popflpads sefidi-

me vili spojky.

Obrarek 41,




UDRZBA A SERIZOVANI

UDRZBA A SERIZOVANI
KOTOUCOVYCH BRZD

UPOZORNENI:

MNa automobilech vyrobenych po
1.1 1978 jsou montovany kotou-
Cové brzdy nového provedeni {vy-
robce AB Jablonec).

UDRZBA A SERIZOVANI
KOTOUCOVYCH BRZD
{proveden! Girling)

VYMENA OBLOZENI PROVOZNI
BRZDY - PREDNI NAPRAVA
{obr. 42, 43)

Pemontd# tfmeny brady z dridku
provedeme bez rozpojeni brzdo-
vého potrubi;

1. Dikladng o#istime timen brzdy
zventi.

2. Vyjmeme plechové pojistky
obr. 42, poz. 2} pro upevnéni
brzdovych hadic.

3. Vytdhneme dvé pojistovaci zd-
vlagky {obr. 43, poz. 3).

4. Odjistime plechove pojisthy
upeviiovacich Sroubd {obr, 42,
Poz. 4} a tyto pak vySroubu
jBme.
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Obrazek 42,

UPOZORNENI:

Mezi dosedacimi plochami time-

nu a otoéného &epu jsou vymezo.

vaci podlozky, které jsou nozaze-

ny no  wupeviiovacich  Sroubech

{poz. 4). Podlozky ndm zaruguji

rovnobésnost mezi timenem brzdy

a tunkéni plochou kotoude, Podet

a polohu padiofek nesmime pfi

opetovné montd#i zménit|

3. Timen brzdy sejmeme z dridky
a vyimeme brzdové obloeni.
Jde-li - tloustka obloFen! mens
neiZ 3 mm, musime je vyménit,

6. Dikladng vy&istime prohlubed
brzdového timenu a vodiei plo-
chy. Zkontrolujeme stay pia-
chovek a vadné vymanime, Pis.
ly timenu zatla&ime do vdled.
Pritom  kontrolujeme  hladinu
kapaliny ve vyrovndvaci nddrs-
ce, aby nepfeteklq.

7. Do brzdového tfmenu vloFime
brzdové oblofeni g zajistime
pojistovacimi zdvladkami {obr.
43, poz. 3).

Obrazek 43,
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Qbrazek 44,

Brzdovy tfmen namontujeme
no dridgk brzdy, klerj je sau-
asti otaéngho Eepu, Vymezo-
vocl podlofky umistime mezi
desedaci plochy thmenu o o
loéného &epu na upeviovac
fronby tok, jok jsme si pred
demontdZl oznoéili. Upeviova-
ci Zrouby dotdhneme a zajisti-
me piibnutim plechavich po-
jistek. Upevnime hadice ple-
chavymi pojistkami  {obr. 42,
pos. 2).

ZADNI NAPRAVA (obr. 44, 45)

Odstranime pojistovaci zdvlad-
ky {obr. 44, poz. 1) a vytdhne-
me Cepy brzdového obloieni
{obr. 44, poz. 2).

2. Vyimeme brzdové  obloZeni
{obr. 45, poz. 1) a dikladné
vydislime vodici plochy time-
.

Qbrazek 45.

Zkentrolujeme stav prachovek
a vadné vyménime. Pisty time-
nu zatladime do wdled, Pritom
kontrolujeme hladinu kapaliny
ve wyrovindwaci nddrice, aby
nepictekla.

VioFime nové brzdové oblofe-
ni predepsané kvality a zasu-
neme &epy brzdavého oblofeni,
které zajistime pruZnymi spo-
nami.

POZNAMEKA:

Po vyméné bredového ablofeni ne-

rii

nutng  provadét odvzduinsni

brzdovéha systému.

UPOZORMNENI:

Po viméngé brzdovéhn obloZeni
provazni bredy musime nékolikrat
seslapnout brzdovy peddl pro wy-
mezeni vile mezi brzdovim oblo-
Zenim a kotoufem. Mebezpedi hao-
variel
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ODVZDUSNOVANI
KOTOUCOVYCH BRZ
{obr. 48, 47) .

Dvouckruhovy brzdovy systém vao-
zidla je vybaven podtlakovym po-
silovacéem brzd. Proto musi byt pii
cdvzdusfiovani brzdového systému
motor v klidu. Podtlakovy systém
zbavime podtlaku nékolikréat opa-
kovanym sefldpnutim  brzdového
peddlu (cca 5.

Qbrorek 46.

38

1. Odstranfime z odvzduifovacich
Sroubl Sepitky (obr. 45, poz.
2).

Postupné odvzduinime jednot
livé pracovni wvdlce prvniho
brzdového okruhu v tomto sle-
du:

1 - pravy zadn!

2 - levy zadni

3 -.pravy predni

4 = levy predni

Voprvnim brzdovém okruhu to
jsou horni odvezduddovaci
Sroubky na pfednich brzdovych
timenech (obr. 47, poz. 1) a
odvzduifiovaci Erouby zadnich
brzdovyich timent {obr. 46,
poz. T).

3. Odvzdusnime druhy brzdowy
akruh = spodni  odvzdugfiova-
ci Sroubky na pfednich brzdo-
vych tfmenech (obr. 47, poz
2).

POZNAMKA:

Posilovaé neodvzdusiiujeme!

4.V prabshu odvzduifovani do-

lévame do vyrovndvaci nddrs-
ky brzdovou kapalinu {SYN-
TOL HD 190).

Zjistime ginnost kontrolni svi-
tilny {obr. 6, poz. 3). Krdtké

rozsvicen! pii seildpnuti brzdo-

vého peddlu ndm signalizuje,
Ze brzdovd soustava je bez za-
vad. Trvalé rozsviceni kontral-
ni svitilny pfi segldpnutém pe-
ddlu signalizuje poruchu jed
nohe z brzdovych akruhi.

Chbrazek 47,




- VYMENA OBLOZENI :
PARKOVACI BRZDY (obr. 48)

1

Wytdhneme zdvliadku sefizova-
ctho Eroubu (1) a &roub povo-
lime tak, aby do tFmend mohlo
byt vleieno nové brzdové oblo-
Zeni.

Cdmontujeme vratnou pruZinu
(2).

Fovolime matice zajidtovasich
Sroubt (3) a brzdové oblozeni
Yy meme.

Mové brzdové .obloZeni piede-

peané kvality vieZzime do éells-

ti tak, aby ndkruZek na upev-
fiovacim Sroubu zapad| do v
fezu op&rné .desky brzdového
obloZenl a dotdhneme matice
zajigfovacich $roubl,

MNamontujeme vratnou pruZinu
(2}. '

Pomocl . sefizovaciho  Sroubu
(1) stejnomé&rné ustavime vali
brzdového obloZeni vidi brzdo-
vému kotoudi o sefizovac]
Eroub zajistime zdvlatkou.

Meékolikrdt zatdhneme za pdku
parkovaci brzdy. Tim se porko-

UDRZBA A SERIZOVANI

vaci brzda somodinng ustavi
pemoci  rohatkového systému
na  sprdvnou  provozni  wvili
Zkontrolujeme, zda vratnd pru-
Zina {2) zajigtuje vali mezi ko-
touttem a obloZenim.

Ohrazek 43.
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Schéma kapalinového ovldddani brzd a spojky.
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Dbrazek 49.
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SCHEMA KAPALINOVEHO
"OVLADANI BRZD A SPODJKY
(provedeni Girling) (obr. 49)

T - bredovy paddl

2 - podilakov§ posilovaé Lrzd

3 - podtlakovd spojovaci hadice
{spojujici saci patrubi s pa-
silovacem brzd)

4 - hlavni bredevy vdlec

5 - kopalinovd wvyrovndvaci na-
dizka

6 - vedenl 1. brzdového okruhu

7 - vadeni 1. brzdového okruhu

8 - brzdové wvalce I okruhu

8 - brzdové vdlce 11 okruhu

10 - spineé brzdovich svitel

11 - hlavni vilec spojky

12 - spojkovy pedal

13 - vedeni k vypinocimu  vdlej
spojky :

14 - vypinaci valec spojky



UDRZEBA A SERIZOVANI
KOTOUCGVYYCH BRZD
{provedeni AB Jablonec)

VYMENMA OBLOZENT PROVOZNI
ERZDY - ZADNI NAPRAVA
{obr. 50, 51)

1. Ogistime brzdovou  jednotku
na jeji vngjEl strané.

2, QOdstranime  pruiné spony 1
{obr. 500, vyjmeme fepy 2 brz-
dového oblofeni o ochranny
plechowy kryl 3.

3. wWyjmeme opoltfebend bizdove
oblofeni {ebr. 31) a dikladng
otistime prohlubcid brzdového
trmenu o &dsti vyslavengd pis-
ku a prachu. Zkontrolujems
stov prachovek a Uagné pra-
covni pisty zatladime do dno
viled. Pl vimang brzdového
alxloieni neni zopotfebi brzdo-
vi syatém odvzduiiovat, musi-
ma viok z nadriky brzdové ka-
paling  odderpat dostoledng
mrofsivi  kapaling, abychoem
zamezili jejimu pretedenl na-
sledkem zatlafeni pracownich
pisti do dno wdled brzdové
jednotky.

UDRZBA A SERIZOVANI

4. Viciime novy komplet plede-
psanéha  brzdového oblofeni
{(FERODO 2421 F), nasadime
ochranny plachowy kryt, zosu-
neme pojising Sepy, klerg zo-
jistime pruinymi sponami.

PREDNI NAPRAVA

Pracovni postup pfi vyméné brz-
dového obloZeni je steiny joko
u zadni ndpravy.

Obdzok 50,

UPOZORNENI:

Fa wyméné brzdového obloZeni
provozni brzdy musims nékolikrat
seslapnout brzdovy peddl pro vy
mezeni witle mezi novym brzdo-
vim oblozenim a koloufem. Ne-
bezpedi  havarie!  Zkontrolujeme
stav brzdové kapaliny.

Obrazek 51.
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VYMENA OBLOZENI
PARKOVACI BRZDY (aobr. 52)

1%

Vytdhneme zdvlaéku sefizova-
ciho Eroubu 1 {obr. 52) a roub
povolime nataolik, aby do Zelis-
ti parkovaci brzdy mohla byt
vloZena novd brzdovd obloje-
ni.

Povolime matice zajistevacich
Sroubii 2 o vyjmeme opotiebo-
vang ‘brzdove oblozeni.

WloZime novy komplet brzdo-
vého oblozeni tok, aby se hla-
vy zajistovacich Sroubd nasa-
nuly do drédfek v destiékach
obloZeni. Matice zajigfovacich
Zroubh dotdhneme.

Sefizovaci Sroub 1 dotdhneme
natolik, aby se brzdové obla-
Zeni lehee dotvkalo brzdového
kotouie.

Povolime upeviovaci &rouby
ZpEtNé pruZiny 3, aby jeji tlak
pasobici na timeny 4 brzdove-
ho obloZeni vytvofil mezeru
025 - 0,30 mm mezi kotousem
a kaidym s obloZeni. Upeviio-
vaci Srouby dotdhneme.

42

Meprui-li pruzina dostatedng,
miZeme ji pomoci $roubovdku
roztahnout {pfedtim viak po-
volime jejl upevhovaci Srouby
a konce pruzin vysuneme z ot-
vord tfmendt), Konce pruziny
nasadime do vybrani v Zeljs-
tich parkovaci brzdy o dotdh-
neme oba upeviiovaci Erouby.

sefizovaci Sroub 1 zgjistime
proti pootoden! zdaviatkou.

Chrozek 52

ODVZDUSNOVANI
KOTOUCOVYCH BRZD
{obr. 53, 54)

.

Z odveduifovacich froubkn na
brzdovich timenech sejmeme
ochranné pryiové Gepicky.

PIi odvzduZfovéni pracovnich
valed prvniho o druhého brz
dového  okruhu pastupujeme

¥ tomto sledy:
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Ohrazek 54.
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1- pm‘:"lﬁ' zadni brzdovy thimen
2 - lev{ zadni brzdovy Fmen

3 - pravy predni brzdovy timen
4 - levy piedni bredovy timean

3. Postupng advzduinime jednot-
livé pracovni wdlce prvniho
brzdového okrubu - hornimi
advzduifiovacimi #roubky 1 na
prednich i zadnich brzdovych
tfmenech (obr. 53, 54).

UDRZBA A SERIZOVANI

4. Postupné odvzdugnime jedno-
tlivé pracovni vdlce druhého
brzdového okruhu - spodnimi
odvzdusiovacimi froubky 2 na
piednich | zadnich bredowych
trmenech (obr. 53, 54). Na kaz-
dém  brzdovém timenu  od-
vaduinime nejdfive vnéjdi pra-
covni valec {vnéjdim odvzdus-
Aowacim Sroubkem) a potom
vnitini pracovni vwdlec.

POZNAMEKA:
Posiloval neadvzduinuiemsl

5 W pribéhu odvzduinovan! do-
[Bvdme do vyrowndvac! nadr-
ky brzdovou kapalinu SYNTOL
HD 130.

Zjislima Einnost kantrolni svi-
tilny {obr. 6, poz. 3). Kratké
rozsviceni pii seflapnuli brzdo-
vého peddlu nam signalizuje,
e brzdovd soustava je bez za-
vad. Trvale rozsviceni kontrol-
ni svitilny pfi sedldpnutém pe-
ddlu signalizuje poruchu jedna-
ho z brzdovych okruhi.

[y

V¥MENA BRZDOVE KAPALINY

PFi provozu automobilu se v brz-
dové kapoling zvySuje obsoh vo-

dy, kterd pronikavé snizujs bod
varu brzdové kapaliny. Tim dacha.
zi k men#i Géinnosti bred o v kraj-
nim pfipadé {pfi velmi rahfatfch
brzddach) miZe dojit k jejich Gpl-
nému selhdni,

Na piiklad pfi obsahu vody 3,4 %,
v brzdové kopaling se sniZi bod
vary kapaliny (190°C) o vice ne?
35 %, Prote je nutné bezpodmi-

neéng provad&t vfmEnu brzdoveé

kapaliny po roce provozu qutomao-

bilu. V{m&nu svéfime znotkové

opravng TATRA.

Meni-li k dispozici tlakovy pFistroi,

ie postup vymény kapaliny ndsie-

dujici:

- Postupné wvyéerpime (seSlapo-
vanim brzdového peddliu a pfi
povolenych  odvzduifovacich
froubcich)  kapalinu z obau
brzdovich okruhll, Postupuje-
me od nejbliZiiho brzdového
trmepu od hlavnihe brzdoveho
valce - 1]. brzdovy tfmen le-
vého piedniho kola.

~- Fo wvyéerpani kapaliny z brzdo-
vich  okruhd provedeme  od-
veduinégni brzdové soustavy.
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Obrazek 55,

UDRZBA

A SERIZOVANI

ik

SCHEMA KAPALINOVEHO
OVLADANI BRZD A SPQJKY
[provedeni AB Jablonec)

{abr. 55)

T - bredovy peddl

2 - podtlakavy  posilovadé brzd
s hlovnim tandemowim wal-
cem :

3 - vwyrovndvacl nadrika

4 - zpélng ventil pFivodu podila.
ku k posilovodi

b - pFivod k rozvodovkam | brz-
davého okrubu

§ - pfivod k rozvodavkdm 11, bre-
dového okruhu

¥ = pravy pfedni brzdowy timen

8 - lewy pledni bradovy ifmen

9 - provy zadni brzdowy timen

10 - fewvy zadni brzdovy tfmen

11 - tlakowy spinag

12 - zpojkavy peaddl

13 =~ hlavni vales spojky

14 - vypinacl wvdlec spojky

POZMNAMKA:
H. brzdowy okruh ovliddd spodni

pary brzdovich valel v prednich
a zodnich brzdovych timenech.



VYMENA KOLA {obr. 56, 57, 58)

Fied wyménou kola oteviems viko
prostory  ndhradniho  kola  {obr.
56) a kolo vyjmeme. Ne# zatneme
zvedat voridlo, zabrzdime viz par-
kovaci brzdou, zafodime prvni
rychlostni stupefi o zalofime zad.
ni kolo nezvednuté strany klinem.
Chromovany ozdobny kryt kola
opatrng sejmeme. Pfed zveddnim

Obrazek 56.

UDRZBA A SERIZOVANI

kala musime Edstetnd povalit
viechny upeviiovaci matice. Po-
bliz kafdého kolo ve spodnim po-
délniku karosérie je vlisovdno pro-
hloubeni pro ramsno mechanické-
ho zveddku. Wiz zvedneme pomoci
mechanického zveddku do potieb-
né visky pro vyménu kolo

Nag zvednutém veze provedeme vy-
ménu kola a na¥roubujeme upev-
flovaci matice, které jen mirné do-

Obrazek 57.

- 3

13 £ Fal

tdhneme. Teprve po spuiténi kola
na vozovku matice silné dotdhne-
me pakovym klitem (stfidavé pro-
ti sob&). Tlakomarem zkontroluje-
me tlak v pneumatice. Po ujsti asi
100 km je tfeba jedté znovu silnég
dotahnout upeviiovaci matice na-
montovaného kola.

Pfi -demontd#i ojetych pneumatik
musime dbdt na sprdvnou montdz

‘novych pneumatik 215/70 HR 14

OR 6 AS na disk kolo. Pneumati-
ku montujeme no disk tak, aby ne-
pieruiovany krajni pds desénu byl
z vng{El strany disku kola. 2 vnéj-
81 strany disku musi byt rovngs
ndpis na pneumatice ,CAR QUT
SIDE". :

A5



UDRZBA A SERIZOVANI

GEOMETRIE RIZENI
A SBIHAVOSTI KOL

Geometrie fizeni a sbihovosti kol
mda velky vliv na oviadatelnost au-
tomabilu hlavng pfi vysiich rych-
lostech a na opotfebeni pneuma-
tik. Sefizeni geometrie Fizeni o
sbihavosti kol je nutno sverit ser-
visnl dilng, kterd ma k dispozici
potfebné optické plistroje o wy-
baveni.

Obrazek 58,

L]

OSETROVANI AKUMULATORDO
{obr. 58)

K akumuldtoriim je pfistup ze za-
vazadlového prostoru po odérou-
bowvdani krytu {obr. 58),

Hladinu elektrolytu v akumuldto-
rech providelng kontrolujeme za
teplého potasi po dvou tydnech,
za chladného pofasi po &Styfech
tydnech.

Hladinu elektrolytu musime udr-
Zovat max. 5 mm.nad separdtary
jednotlivych  -¢élankd  dolévdanim
destilovang wvody, Pfi kontrole
elekirolytu se nesmi pouZivat svat-
lo 5 otevienym plamenem, proto¥e

g nebezpedl vibuchu plyni, které -

v akumuldtorech vznikaji. ‘u",.-'bité,
nebo nedostateénd naobité akumu-
Idtory nechdme nabit v odborné
dilné.

VYMENA ZAROVKY (obr. 59)

Zarovky v hlavnich svitlometech
{obr. 59, poz. 1, 2} a. prednich
smérovych svitilndach {poz. 3) vy
ménime po odmontovani krycich
vik na pFedni slane zavazadlového
prosior.

/!

Pfed vymé&nou Zdrovky v hlavnim
sviEtlomety musime nzjdiive sa-
jmout patice s privodnimi kabely,
PFi wyméng Zdrovky sejmeme ngj-
diive vicke (stlaenim a pooto
genim doleval a Zdrovku wvyjme:
me.

W pfednich smérovych svitilndch
uvalnime Zdrovku pootofenim ob-
jimky se svorkovnici doleva. Z&-
rovku vyjmeme z objimky stlage-
nim a otofenim doleva.

Zérovky v zadnich skupinovych
svitilndeh wymé&nime po admonto-
vani krycich vilk v zadni &dsti mo-
torového prostoru, Postup pfi pro-
vadeéni vimény Zdrovek je shodny
8 v¥ménou Farovek v prednizh
smirovych svitilndeh,

Pilpodnou wyménu Zérovek v né-
kterém z pFistrojd provedeme po -
odmontovdni krytu panelu piistro-
ju. :
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Qhrazek 59. Obrazek 61.

SERIZOVANI SVETLOMETU
{obr. 60, 61, 62)

Hlavni a pfidowné sv&tlomety lze
sefldit dvémao Erouby oznatenymi
gipkami {obr. 80}, docilime jimi
potiekné sklopeni 1 natodeni op-
tické viofky. Nejlépe je moino se-
fidit sv&tlomety za tmy (kafdy
svitlomet zvlast).

Sefizovacl  hodnoty  tlumenych
svitel jsou uvedeny na abr. 81,
G2,

Chrazel 40

tis-=

2 —

vitka stfedd svétlometd nod wozov-
kou

swisld oso soum&rnosti slény
viddlenest stfedd svétlometd Hume-
nych i ddlkowch

vzddlenost stfedd swvétlometd dalko-
wich (pridavnych)

kadnota pro sefizeni {10-16 cm)
pfimka  wve 'wiice sifedd svétlometd
nad wozovkou

thel odklanu hranice svetle-tma (15%)
body odklanu hranice svétle-tma
stredy svétlometd tlumenych

stiedy =vétlometd dalkowych

[615 F 044 |
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SERIZOVANI PRIDAVNYCH
DALKOVYCH SVETLOMETO

Pridavné dalkove svétlomely sefi-
dime tak, aby byly stfedy svétz)-
nyech kuiell presné na stiedech
znatek na sténg (52, 83). Sefizu-
je se kaidy svétlomet zvIast

Ohrdzek 62,




TOPENI {obr. 63, 64)

Béhem lopné sezdny provadime
vidy jednou mésiéng (podle pro-
vozu) demantd? a yy&isténi jiskro-
vé svitky {obr. 63, 64) a sefidime
vzddlenost elektrod nao svifce nag
2.5 mm. Pfed zaddtkem topné se-
ziny provdadime:

T. DemontdZ, vySisténl o kontro-
lu  funkce Zhavicl  sviZky
{event. jeji vyménu}.

2. Sefizeni vzddlenosti elektrod
{2,5 mm). '

3. Vyiisl&ni trysky paliva vietng
sitka pfed tryskou.

4. DemontdZ a wydisténi Sistide
paliva,

5. Odvzduinéni celé  polivove

soustavy topeni.
Fravadime pfi topeni s odpoja-
nymi svickami a odiroubova-
nou pfivodni trubkou paliva
u trysky. Palivo nechdme vyté-
kat do nddobky tak dlovhe, af
piestanou  unikat  wvzduchowd
bublinky.

. Kontrola t&snosti rozyvady

vezduchu a vivodu spalin.
7. Kontrola tésnosti pifivodu pali-
Cva,

UDRZBA A SERIZOVANI

Obrazek 63.

4. DotoZeni viech spojd elekiric-
kych kaobell na svorkovnicich
o souddstech topeni.
PrilezZitostng kontrolujeme saci
trubku a  wvifuk, zejména pfii
provozu ve snéhovych podmin-
kéch. ¥V pilpodé zoneseni je
vylistime.

POJISTNY TERMOSPINAC

Obé& samostatna benzinovd tope-
ni jsou wybavena pojistnymi ter-
mospinadi, které pierudi piivod
proudu k topeni v tom piipads, ne-
dojde-li do 3 minut k zapdleni to-
peni {vadrou fhavici svitkou neho
nedostatkem pallval. Topeni zna-
vu zapdlime aZ po odstrangni pao-
ruchy apo zatlateni tlagitka umfis-
téného na Gele pojlstného lermo-
spinatel U topeni umisténého v za-
vazadlovém prostoru vyjmeme kryt
o tladitko termospinage (obr. 83,
poz. 1) zatlagime. U topeni umis-
téného uvnitf cutomobilu nemusi-
me demontovat stfedni &dst kryta
topeni. Postadi, vyjmeme-li pouze

Obrarek 64.

a3



UDRZEA A SERIZOVANI  CWIDENCNI CiSLA

popelnik a pies venikly olvor zo-
thadime tloéditko lermospinate.

POZMAMIKA:

Zatlateni tlatitka provedeme aZ
po ochlazeni topného odporu v po-
jistném termospinaéil

EVIDEMINT GISin {obr. 65

Virabind  Sisla jsou daleFitd pro
objedrndvky ndhradnich soudsti,
pii reklamacich o pro ovéieni to-
toinosti vozidlo.

V' zavozadlovém prostoru je na
pravé strané vyroZeno wirobni &ls-
lo karosérie (poz. 2) a v piedni
edsti je umistén Stitek vyrobnich

dat {poxz. 7). Vyrabni dislo matory
je wyroZena na hornd $dsti ventila-
toru maotaoru.

Chardzek 65,

VOZIDLA

Vyroba dilci
na vozy Aero a Tatra
profilova tésnéni
dobové piisluenstyi .
na historicka vozidla

Aktudlni nabidka
wWww.veteranservice,cz



TECHNICKE UDAIJE
PLAN MAZANI A UDRZBY VOZIDLA



MOTOR

Typ motary
Crruh matoru |

Uspoidadani vdled

Chlozeni

Pofet wailzh

Vrtani valce/zdvih pistu .
Zdvihovy cbjem valed
Kompresni pamér

Max. hednota jmenovitéhs
vikonu matary .

Tadivy mament

Newatii piipusting otacky
ValnobZing atdéky
Orubh reovoduy |

FMozani modtera

Yile wentild sudanéha matoru
saci
= wylukove

Zakladni nastoveni piedstihu

Fantezlo predstihu romoei
stralosiopu pii nastavenych
otaZkdach moloru:
sfi otdékdeh 1000 mipct |
aii otdckdeh 3200 min,t |

TECHNICKE UDAIE

Tal3
pistovy, benzinowf, karburdtorovy

sampslolng  walce ve dvau  fa-
dach do W™ v dhla 900

veduchem, axialnim. veatildtorem
8

33177 mim

3495 em?

192

122 kW = 5 %, f(osi 165 k=15 oo
pi etaZiach 5200 mwin,-

265 MNm o« 50y fosi 27 kpom - 5075
pli otadkach 2500-3000 min,-

pri otdackach 3600 min.-!
pri otdckach 350 min-t = 10 0
4 OHC

tokove, Biiné, zubovem Eersod-
lem

010 mm
0,10 mm

100 =« 1 gied HU

107 pied HO
287 pred HUJ

[%5)
o

Forburdtory

Palivove ferpadla

SPOJKA

Cruh
Cwliagddani

Volny chod pedall spojky
PREVODOVKA
Drrah

ROZVODOVEA

Stily prevedavy pomédr
v oraivodovee .

ZADNT NAPRAVA
D"Jh . . " " .

Péravani

PREDNI NAPRAVA
Cruh

Féravani

dva dvojité, spddove NIKOV
18=34 EDSR 5 postupnim otewi-
ranim klapek

membrineeé, s mainasli ruénibo
dadoerpdini palva

treci, jedaskotoucoud, suchd

peddlem s kapalinoyim plenasem
gily
mox. 30 am — ming 10 mm

pievody s Zelnymi ozubenimi ko-
Ife se Zikmym ocwbanim wa sté-
m  zabdru, md Ewvii rychlostad
supng pro jizdu vofed o zpétng
chod '

3508

newdvisle vidlicowd viednd rame-
na se ikmou osou kjwdni

vinutmi {spirdlavimi) profinomi
s phdovaymi pryfowimi prufiao-
mi

nezdvislé zovBieni Mc Pherson”
5 owyménnymi Humidawimi wiaika-
mi
vinutymi  {spirdlovimi) profinomi
s plidovaimi pryfowimi profina.
i



Caklan kolo . ol =30’

Friklon fepu . 0030 =30
£aklan fepu R B e e
Shihavost kol pfedni ndpravy  2—3 mm
Shihavost kel zadni naprawy 0-1 mm

sederé hodnoly ploti pri celkowd hmotnosti aulomahily [wyica
spodni hrony korosérie nad vorovkou HED vond, pfi Uoku v preu-
motikdach pro cetkovou hmzlnost,

RIZENI

Cruh . plimé, hiebenové se Zikmgmi zu-
by (s zostarkem o ozubenau ty-
£i)

Pievadovy pomar R e e [

Foéel olééek pro dosafen|
plnéhe rejdu-s 0 0, . 425

KOLA & PNEUMATIKY

Cvuly kol . diskova

&l 14

nizkoprafilzvd, radiglai

215/T OHR — 14 DR &

Duie * +«+ + .« - . Barum PR Y0 HE 14/205 HR 14
Predepsany tlak v Jneurnoti-
kich do sychlosti 160 kmihod.

Rozmér rabkd "

Roxme: preumuotik

hmatnost

poholovestni — callovd
10 kPFo {14 kplom?)

— 170 kPFa 1,7 kpfcm?)
200 kPa (20 kplem®

— 230 kPo (23 kpfcm?)

Pii zwjieni rychlosti ¢ koddych 10 km/hod., rnod 180 kmhod. se
zvysuje huiténi o 10 kPo (0,1 kplem?)

Fredni naprova

Zadni ndprova

TECHNICKE UDAIE

BRZDY

Frovezni breda . .,

Parkovaci hrzda

Crrub brzdového obioieni

KAROSERIE

Oruh
Pacat sedadel

Velikest zovaradlovéha
prasiong

ELEKTRICKE ZARIZEN]

Mapédi elekirickych
spotiebitl ;

Uzemnén pal

Cdrufeni aulomzhbily

Akumuldnoey

fopolovdni
Fapalowas civka A
Rozdélowae . , .

Elzktronicky spinoe . .,

tvouekruhovd, kapolinowd s po-
silavacam

mechanickd, pisobi no zadni La.
loy, svlddand paksu mesi pledni.
wi sedodly

FERODG 2430 F (Girling)
FERQDG 2441 F {AB Jablonce)

semoencsnd, Ehyfdvefova (sedan)
3

430 1

12 v
Tapormny

wvlastai {(ILL stupeni)
podle SN 34 2875

ZH6 VW —~ 75 Ah

bezkontakini kondenzdtoncwa
wapalovoci souprave Pal-Magne-
on

Pul-Magnetan (443 212 212 000)
Pol-Magneton (443 213 208 720
Faol-Mogreton (443 213 2789 010}



Porodi  ropolovini

Zopolovaci svicky
Alterndior

Reguladéni rels

Spouitied

Topeni

Yykon topeni .

TECHNICKE UDAIE

1-3-6-2-7-8-4-3

FAL 14L-8Y, BOSCH W 200 T 33,

CHAMPION Moy

Pal-Mogneten 14 V=55 A
(770 W) {443 113 516 150)

Pal-Magreton (443 116 419 03)
provolodivy & wysuvnym
postorkem — 12 W, 1,32 k'w
dvi, regulaiai

238 0,3 kW

f1247 w0 258 keallhod)

nfi wetupni taplatd wytépincho
vrduchu 200C « 5 %

POUZIVANY DRUH PALIVA

Automebilovy benzin

BA — 9& Supar

MNOZSTY NAPLNI GLEJE A MAZIV

Matar e R R Lk B [T

Prevodavia . . . 21 aleje

Romodovka zadni mdprovy 11 oleje

Orelddaei okruh lnurz{h,.r

o spajiy . . oo 0B | bridewd kapoling

Rizeni e ..o 0% kg mogasitho tuku

Méhaje kol — prednl .. 2EDN3 kg mozaciho tulko
radni .- 2x005 kg mozacibe tu

Palivewa nadei . ., . 2x35 1

DRUHY OLEJO A MAZIV

Motor -« .« « .« . Super Mzgul SAE 20W-50

Prevodowka . . . . DALPPe0

Rorvadovka zodni néprovy . OWA-FFP0H

Owlédaci okruh brzd-,r

a spojky . . - L. BYNTOL HD 199

klzsifikoce | 1703



Zarizeni

PREHLED POUZIVANYCH ZAROVEK

Zdarovka, jmancvité nopsti 12 ¥

Hiowni swétlomety
— calkovd o Humend svetla

— cbrysovda switlo
Fredni sméasawé switilny
Stredni svétlomeaty (dlisovi)

fodni skupinawd svililny
— smeérvd switlo

— obrysava svélla

— brzdova swatla

— zpelnad svéilo

Qisvileni 577

CisvBtleni waition vozy
— straznid swBtla

— bozni svetlo

Dwwitleni pfistroji, kontrolai
suitilny

Dwerove switilay

Drzvatleni

— zavazcdlového prastaru

- materaviha prostorg
— poeddld

Fiikan Palice
A5f0 W P as
4w Ba 95
21w Ba 15119
55 W PR 231}
21 W Bo 15119
5w Ba 15s/1%
21 W Bo 15sM19
21 W Ba 135019
5w Ba 15519
5w AT i
5w 3V 85
2w Ba 25

4 W Ba 9=

5 W B oas
5w 5V BE
5w 3V RS

N Halogenoud idrovka Hs
Y Sufitovd Easoeia (5Y B.5)

L
(%3]



PLAN MAZANI A UDRZBY YOZIDLA

Vycel dkond

Kontrala hladiay cleje v motaru
Kontrolo napnuti fement ventildatary
Kantrala hloding brzdové kapaling
Kaatrala Haku v pasumalikach

Kontrale hlading elektrolyts — l5ta
= zima

Kontrolo eventuding sefizeni jiskrovych swidek tapend
Uplnd kontrola tosnjsh ogregati

Mydisténi sita na piedai kooold

VymEno brzdowé kapaling

Vimana zopalavacich svicak

Viméno Femend rozvody

Vména femend ventilatard

St

Lhita prevadeni

denné

danné

danré

denné

2 omésicng

13 mésicne

T mésiénd po dobu lopné serdny
1¥ roéné sred toprou sezdnou

1% rotné pied lopnou serdnou
1'% 7o 1.5 roku

koidich 15000 km

‘koddyeh JOLID ke

kazdych T0000 km (nebo podle patfeby)



PLAN MAZANi A UDRZBY VOZIDLA

e Fo ujetjch km ¥ 1000
Wylet akoni = 1
05 5 10 20 30 4D 50 60

13. V¥ména cleje v moloru oo o0 9 ©o D o4 o0 dale kaZdych 10000 km
1. Wyména vlofey gistide olejs ] 0 n dzle kaidych 20000 km
15 Wyména oleje v pievodovee 0 | 0 dale kaidych 30000 km
15, W¥ména oleje v roavodovce 1] oa o0 o o dale kaidych 10000 km

17, Wydistdni vlezhy Cistice vrduchu o & a o dale kazdych 10000 km

18, Viménao vloiky Gistice vrduchu 0 ] dale koidjch 30000 km
19. VyZisténi odkaolovade paliva a o 0o o 0 0 déle koidjch 10000 km
20, Kontrola eventudlng sefizani venlilovgch wali 0 0 ddle koidych 30000 km
21, Kontrolo eventudlng sefizeni wile spojhy a ] ] ddle kaZdych 30000 km
22, Kontrolo eventudlng sefizeni geometrie ndprav a 0 0 ddle kaidych 30020 km
23 Kontrela wyvdfeni hol o o 0 a o 0 ddle kozdych 10000 km
24, Kanlrela 18snesti manZat kol kloubd o kloub. hiideld Do 4 o a0 o dale koidych 10000 km
23, Kontrola epatieben brzd, oblofeni {min. 3 mm) o 0o 0 9 0 a9 0 dale kaidych 10000 km
25 Kontrold tésnosti bradové soustovy o stavu bradavich hadic o000 0 o 0 dale kafdich 10000 km
27, Kontrala funkce ruéni bredy 0 0 ] dale kaidyeh 30000 km
28, Kentrolo tésnosti a wali ndhojd kol piedni o zodni

napravy, eventudlng seffzeni ] 0 a déle koidjch 30000 km
2%, Kontrolo oleje v plevodowce Ckramé wymen) 0 0 D 0 dale kaZdych 10000 km
3. Kontrolo nopnuti morvoed. Femend o wwéistEni drafek .

rorvadovech kal ] G Cisténi po 30037 xm

)



PLAN MAZANI A UDRZBY VOZIDLA

Wycet dkoni

Pa wjelfch km x 1000

a1
32
33

a4

5.
4.
3
38,

39,
LUR

aT1.
42,

Wylisténi sito sociho kode Sorp. motoru

Promazéni tahel o fepl ovl. karburdlorh

Safizeni walnobéinych otadek motoru, wyéisténi o sefizeni

karburatari 7 hlediska skodlivych emisi

Promazani rezdélavate

Kontrola ev. sefizeni svétlomeld (o pii nowé idrovee)
Kontrolo alterndloru na stavu

Kontrolo spouiléée no slovu

Kontralo ev, sefizeni a promoroni uréveérd o romkil
dveii o kopot

Kontrala a promoazdni mechonizmu ndhradniha koela

Dotaieni froubd a matic dill korosérie
(zavésy, uzdvéry) 3

Promozéni wévésd dvefi, kapot o wika nobradnihe kola

Mater tésnéni dveii o kopat glycerinem

05 5 10 20 30 40 50 60
)
1]
a 0
0
o
]
o
0
0
0
0
0

cléilez

dale

ddle
dale
dale
dale
dale
dale

dale

i e
elale
dale

kaidjch
kaidych

koidyeh
kaidich
kaidich
kaidych
kazdych

kaiedych
kaidych
kaidych
kaidych
kaidych

60000 km

S0000

km

SO0 ken

30000
30000
&0 000
&0 000

30000
30 000

30 000
20 000
20 000

km
km
ke
ken

wim

ki

ki
krm

km



Doporuéené drubhy mazacich olejii, tuki a brzdovych kapalin

3 A, TEWES TRICA
BEMZINA SHELL MCEBIL ap E550 CASTROL AGIP PEMTOSIM SAE
[ i
§
Matar PEAD MO- | SUPER MOTOR | MOBILOIL | SUPER ViG. |EXTRSA MO. | CASTROL SUPER MO 20 W50
GLUL SUPER QL 100 SUPER COATATIC ToROL GTX TORCIL
20 W50 20W/E0 | 20 W0 MULTIGRADE
Pravadovka QAP0 SPIRAX MORILUBE | GEAR OIL GEAR CIL HY PO ROTRA HY- 0
o EP Gx 90 23 EF GRFon o0 EF PO|D SHE 20
Rorvodovka OAPPROH SPIRAY 20 EP MOBILUBE | GEAR OIL GEAR OIL | HYFOY ROTRA MP 20
rad. napr. G a0 o EF GX 0 oo EP SAE B0
Spojkave — RETIMAX A MOBILGRE- EMERGE- MULTIFUR- CASTRO- AGIF F 2
lofiska ASE MP ASE L2 POISE LEASE GREASE 30
GREASE LM
Kloubowea MOLY KA RETIMAX AM | MOHILGRE- EMERGE- | - — - 2
niidala ASE ASE L2 1M |
SFECIAL i
Maboje y — | RETIMAX A MOBILGRE- EMERGE- MULTIPLIR. | CASTROLE- AGIF FA 2
kol ASE MP ASE LZ POSE ASE LM GREASE 20
GREASE
Rizani - RETIMAX A MOBILGRE- EMERGE- MULTIPUR- | CASTROLE- AGIP F1 2
ASE MF ASE L2 POISE ASE LM GREASE 30 ¢
GREASE i
T
Bredovd SYNTOL | SHELL  |MOBIL HY- | DISC ATLAS | DUNLOP BRAKE ATE BLAU | 11903
kapalina HD 1237 ZOMAY B [HRALILIK ORAKE BRAKE ISC FLUID PEMTOSIM
ARAKE FLULD FLLND HE BRAKE SLIPER HD- SUPER
FLUI| > . FLLNC FLLAD

a9




Gislo publikece 511702

¥EvVO0OD £ 0OBSLUZE A UDRZBE
AUPOMOBILU

TATRA 613

Ligt zm&n & upozornéni

1979



SEzniNENT 5 VOZIDLEM

Béhem roku 1979 budou montovdny pifistroje nového provedeni,

Ha obr, 5a je panel g novymi pristroji a novym uspordddnim
komtrolnich avitilen. Na obr. 6m je piistro] kontrolnich

gritilen nového provedeni, Ne obr. ld4a pojistky pro nové provedent,

panEYL plifserosd / obr. 58/

1 - tgplomdr 7 - mpinad sviétel Jobrysové
2 = rychlomér s poditadem a hlavni avétlomety/
k%lomﬁtrﬁ 8 = apinaé mlhovek
3 = Pr%gziﬂﬂ kentrolnich 9 = kontrolni avitilna nabi-
Bvitilen jeni /Eervend/
4 = otddkomdr 10 = kontrolni svitilna perko-
') 5 = pallvomér : " vacl brzdy /Servend/
6 - f}P!,'-"lﬂ-E wvarovnych svetel 11 - kontrolni svitilna rezer-
Obrdzek Sa Obrézek 6a Obrdzek lis : p¥l jeho gapouti svitd vy peliva /Servend/
prerusovand viechny StyFl 12 ~ kontrolni svitilna sytide
ukazatele smdru/ /Elutd/
e, e



SERIZOVANI svirLoMETE /obr, 60, 61, 62/
SePizovaci hodnoty tlimenfeh svitel jsou uvedeny ns obr, 61, 62
& pri serdizovani je automobil w pohotovostnd hmotnosti zatifen

navic bmotnosti Fidide feca 75 kg/.

z =~ hodnots pro gefigzeni 100 mm

sls¢ = giredy gvétlometd hlavnich

SBSE - giredy svétlometd pridawmych

zanwE WAPRATA

O8K1on KOL& sessecscs ~L°307E 30°

ERED¥

Dzuh brzdovéhe oblofeni ... FERODO 2441 P

ELEXTRICEKC ZzZaiizewi

Elekiricky apined sss.... Pal = Magnaton /443 213 228 020/
PREXIED POUZITECH ZAROVER

TECHNICKE UDAJE

Hlawni avétlomety

= d&1kevd a tlumend avéils 60/55% P43t EIBBlf
Predni smérové svitilny 21w PE 23 3/
StPedni svEtlomety /ddlkové/ 55W 3v 8,5
1/ Halogenovd Zarovka HY
e 2/ Halogenovd Zdrov ka HI

3/ Sufitovd Zdrovka /SV 8,5
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Risrros xowrrornfcr svITILEN /fobr. 6a/

— kont¥ni svitilna ddlkovych avétel /modrs/

= koptrolni svitilpa mazini /modrd/

w kontrolni svitilna levich smdrovych avitilen /zelend/

- kontrolni svitllne brzdového systému /Servend/ F¥L sedld-
poutdm bredovém Eadélu aignalizujas

krdtké rozsviceni ~ brzdovd asocustava bez zdved

trveld rozsviceni - porucha v Jednom z brzdovich okruhl
kontroini svitilna oviech avétlometld /zelend/ :

£ = kontrolni svitilna prevych amérovich svitilen /zelend/

o sl B g

LR
H

POJISTKY /obr. lda/

1 - zapalovéni, nabijeni, teplomdr, otdlkomdr, rychlomér fﬁoume
u nového provedeni z roku 1979/, pallivomdr, spoudtés, kon-
trolnf svitilny aytide a tlaku oleje

6 =~ ohfevy zadniho skla =« jo zrulenoc

13 = oph¥ev zmadofho skla

14 = nagapojeno

7 ASTAVENT MOTORU Jobr.21/

Motor zastavime otofanim klifku ve spinsci sk¥ince do polohy "0%,
K uzemknuti volantu dojde pouze po vytaZeni klicku v poloze
RITOPM, !

£ ey

UprRZRA A sERIZOVANT
viutiua o wartwint xrfwovicH HEMENG /obr. 30, 31/
Montujems klinové PFemeny SPZ 9,5 = 1100 La,

Text i obrdzky na strandch 36 = 40 pro zm#nu brzdového syatdmu
Zruden,

opvzouSfovAwt xoroulovicH BRZD /obr. 53, 54/
Hovy text:

6 = Zjistime ¥innost kontrolni svitilny /obr., & poz. 3, nebo
obr, 68, pozs 4/s
Krdtké rozsviceni piPl sedldpnuti brzdového peddlu ndm
signalizuje, Ze brzdovd soustave je bez zdved.
Trvelé rozaviceni kontrolni sviti pirl sesldpnutém
peddlu signelizuje poruchu jednoho z brzdovych olruhd,

viMENA BRZDOVE KAPALINY

= Po vylerpéni brzdové kapaliny z brzdovich okruhl naplnime
vyrovndvaci nddriku a provedems ﬂﬂvmdzgnﬁni brzdovd soustavy.
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SEZNAM VESTROJE VOZU 9ATRA 61 3

ks Brastna s naradim

Néhradni klide k vozu

Zvedak

Oplné kolo smontovand, vyvaiené
Klidky s pPivEsken

Nalepke brzdové kapaliny
PH{irutka pro Pidide

Upled braSna ma néfadi
QtevPeny klic oboustranny 5,527

Lid il L 83:10
" i ] ] 1lx12
i L L] 13217
L] " i 1%32

Sroubovik malf A 0,6 x 4,5 x 125
Sroubovdk stPedni 4 1,2 x 8,5 x 150
Kombinované kledté

Uploy k1i& na gvilky

Roubilk

Sviéka zapalovéni 14-8T Pal Super
Kolovratek na matice kol

Sada nahradnich Zirovek a pojistek
Zarovka s patici PK 22a

Vistre trojthelnik

Lékarnidka s naplni

MePiE tlaku vzduchu

2 TR L i T

L1 O 7980 051 &4

797C 051 &
G 7400 051 4

o

QO 5479 001 4 .

O 7879 052 &
GsSN 23 0811,7
8sN 23 0611.7
JsN 235 061157
§SN 23 0611,7
(SN 22 0811.7
PN 025 0825
P 023 0825 .
180 CsH 23 0330,9
4431 G 7052 054 4
0 4646 055 &

O 4683 051 &
-0 7986 051 4
H 3,12 7/55 W

Pri p¥ejimani vozu zkontrolujte tplnest vistroje podle tohoto
seznamues Na pozdEjEi reklamace nebude bran zdetel !

P#ibor 8. 1, 1976

Tatrea, nirodni podnik

Eop#ivnice
Zdvod 06 P F 4 bor
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