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Kenstrukéni prepracovinl vozu i peilivh price dilenski sméiovaly
b rtomu, dosici vyseké spelehlivesti a trvanlivesti vezu, pfi cbsluze
aa minimum redukované, Pres to dikladnd znelost konstrukee a
spravné cietfovini mi na trvalou kvality vozu podscatny vliv 2 jest
proto dfelem téeo kniiky, potkytnouti o veze 2 jeho potfebich ra-
kevy piehled, krery spravad rachizeni umozni,

ZAVODY TATRA, AKC. SPOL.

( HASSIS Ve své celkevé koncepsi prRidriuje

sc keonstrukce Sestivalcovéhe chassis
osvEdZenych principd wozu Tatra', © j. bezrimove, samo-
nosné kanstrukece 5 vyhyvynymi polonépravami.

Crbr, 1.

Misto rimu ufite jest nosné roury o velikém praméru, spejujlel
moter a phevedy se zadni osou. PFiEnd nosife karescric jsou
5 chassis rovnéZ nepoddajné spajeny, Celi konstrukee tvofi pak
pevny, deformace zcela vyludujiel systém, na n&j# jest pFirovbavina
karoserie, Tato neni vystavena Fadnému namihini, jake tamu jest
u kanscrukei rimovych, kde pFi jizdé na patnych cestieh jsou chladiz,
kapota a karoserie vigi sobé v ustaviéném pohybu, eku debfe vidi-
eelndm. P chassis |, Tacra® zdstévaji vEechny orginy chassic vierns
chladife viEi karoserii zcela v klidu, pouze jednotlivé kela, vedena
pelendpravami, pfizpisobuji se povrchu jizdni drahy, Konstrukee
polondprav. zvliitd u piedni asy, doznala dalfihe zdokeonaleni, Fied-
ni kalgo jest vedana dvéma palonipravami tvaru parallelogramuy, tak-
iz jcho sklon boinl | pFedklen se propérovinim neméni, Kolz jsou
vedena defermasim nepediéhajicimi polondpravami, nikoli viescran-

né se poddivajicimi pery. Pera évilcovéhe vozu chstarivaji nouze
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péravanl vezu, nikeli vedeni kal. Disledek jest klidnd jizda 2 bez-
vadné drieni silnice i pri nejvyiiich rychlostech. Vykanny, dekenale
vyvaZeny Sestivalcovy motor divi voru zradnou silu pfi pravidelném
chodu bez wibraci. Jako brzd ufita byle wyzece OZinnych brzd
hydraulickych, umoffujicich dplng srajnemérné bradéni viech kel,
Calii bezpeénasti dacilens razdélenim této brady na dva samestatne

Qbr, I

akruhy, aby pR oevent, poruie jedneho zistal druhy v Einnosti
W nigledujlelch statich pepsany jsou bliZe jednotlivé crgany vezu
a jsau depravezeny Sctnymi vyebrazenimi, :

MOTOR, abre. 23 3, jest 4takini, shora fizeny festivilec o wrtani
0 mmazdvihu 113 mm, tedy o obsahu valed 3.4 Lt Wilee jsou
uspofadiny v fadg, jest tedy metor dekenale vyviZen 2 pracuje

[ )

zeela klidné, Mihony riznych motorovych orgind, jake vatkevé
hitidele, rozdflovatld zapalovini atd, odvedeny jsou v zadni £asti
zalemeného hFidele v nejllidngjiim miscé pied serrvadnikem, takie
torsiondlnl defermace zaloameného hifdele se na né nepfendiel.
Yaflevy hifdel nahdni se dvEma bezhluinymi FerBzy, rozdélovat
zapalovini a olejovd pumpa bezhluEnymi Sroubovymi koly. Jed-

Obr. 3

netlive matareyé argany, jako vodni a olejové pumpa, nahen venti-
litoru, rezdélevate ard, jseu montoviny do zvldStnich pouzder,
kteréd |ze pak sndze do motoru montavati neb z.né demeontevati.
WALCE jsou lity v jednom bloku, pfitaZeném na motoroveu skiif.
Zhotaveny jsou ze specielni fedé litiny o vysolé tvrdosti, aby gpo-
tirebeni trecich plech byle co nejmendi. Vrtani valcd jest Sisté brou-



fenc o honovino, ). zvliginim pochodem dobrouiene a vyleiténe
na piedepsanou miry, Vo hlave vilcd je vytvoren Eisté opracovany
spalavaei prostor pFiznivého ovary, umeiiujic] nejddeln®Ei pfeménu
energie palive na wykon, ale tak, aby spalovini smési bylo elasticke,
bez cvrdych detenacl. Ventily wspaitidiny jsou vismo, diile veden
jest ve viisevanych viaflkich z neporéeni, tvrdé fedé litiny, Kaidy

Qbr. 4

ventil jest pPitlafovin na své sedle dvéma prufinami. Uspofiding
ventill jotakeve, aby jak ssaci, tak 2 vyiukoveé kandly dyly ca nejlorat
a ventilova sedla byla dokonaie chlazena.

Do spalovaciho prostore 0sti elektredy zapalovacich svifelk, umisté-
nych se zietelem na dokonalé a klidné spalovani,

KLIOWA SKRIN je siluminavd, velmi tehe konstrukee a vEestranné
bohaté vyztuZena. Jest nedélend; zalomeny hifidel vkladi se tuncle-
vitgm etverem e zesilenymi chraji,

KLIKGYT HRIDEL, ebr. 4, festkrit zalomeny ulafen jest v cami
kompesicevych liZkich a je dekenzle wyviien. ZThotoven jest
z nejlepdi chromniklove oceli o wysoké pevnasti a tvrdasti, aby
opotiebeni béindch ploch byle co nejmenil. Jest wvelmi silny
{hlavai £epy o praméru 70, gjninio 55 mm), aby ze co nejménd
defarmaoval.

OIMICE jsou ducé, v krubovém prifezu Eisté opracované. Lofiske
2jnitni jest bronzave a vylitd kompesicl, lefisko pistniho Eepu jest

bronzove. FISTY Melson-Bohnalite maji 2 krouZky tésnicia 1 kroufek
stfraci. Piscnl Zepy jsou uloZeny otefné v pistu i ginici. ROZVOD
chstarivi kaleny vaélavy hridel, 2 jednaha kusu zhatoveny auloeny
v rozvodové skfini na lkom posicevych, trublovich loziskach. Pohyl
valek pfenddi se no lalenéd ventilové padley a jimi na ventily.
Mezi P.ﬁEk}r a '.rentil}-' v]ofen}r jsaun kalené Eepiﬁky, pqdklidané
plachevymi kotoulky k naregulovini ventilové wile. Ma zadnim
konci vafkového hildele nazarano jest Fardzovd kolo; aba pahonné
Fetézy majl zaflzenl k samodinnému napindni a stavécl zardiku
napinace. Mastaveni rezvedu umoiiuji dva kotoufe © nestejném
poétu dér, staZeném 3 Freuby. Valkeovy hiidel nese na pfednim konci
wEneo 3 vnitfnim, Sikmym ezubenim pre pehen ventilatory, na zad-
nim kanci le pehenu dypambky, Yénes jest zhotoven & bezhlutné
hmaty MNovatexr'™. Mihon ventilitor i dynamley ulaZen jest v excen-
trickyeh pouzdrech, jimiZ se di zib&r pastorky s véncem regulovati,
ZAPALOVANI & ELEKTRICKE ZARIZENI MNA MOTORU. Zapa-
levinl jest bateriove, Qsvitloveel dynamae & regulacl mapdci na 12
Wolt pehinéne |est ad vaik. hifldele 2 dadivi proud baterii preo za-
palevani i osvétlavanl. Tente proud nfzkéhe napétivedese k clivee.
kde transformuje s& na vysoké napéti a jest pak rozdélevadem
rozvidén bk jednoclivim zapalevacim svigkam. Pofud zapa-
lewdn jest 1 -3~ 3+ 8- 2 - 4 - Rozdélovaé jest opatfen regulito-
rem prosamodinné nestaveni bodu zéZehu (max. S0Y na zal. hrideli).
Mima ta jest na vore jeité rufni regulace piedstibu (20" na zal,
hiideli) jejimZ dlkalem jest sprivné zikladni postaveni zapale-
wanl pfl rdznych druzich benzinu.

K natifeni moteru sleufi elektricky spouitéd, pritaieny
pizy Kk motarové skilni a zabirajici svym
pestorkem de azubeni setrvainiku.
CHLAZEMI. Voda jest z chladide pfiva-
déna k vedni pumpé ebr. 5 za-

stavens pfimeo ve spodni, it £asti chladide. Qbr. 5,
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Malézd se v ose zalomeného hfidelz ajest od ni pohindna drazke-
vanym hfidelikem, Ut&snéna jest grafitovanou vodni ugpavkeu,
pury 5 obou stran stile stlafovanou, Pumpa jest ze piedu chladie
lehee pristupnd a demontovatelnd, Moda jest od pumpy tladens
le walcim, kde jest pa celé délee symetricly rozdélena a ohidta
prichizi k chladigi. Proudéni vzduchu chladifem jest podpao-
reving ventilitoren, pahinénym prednim kencern walk. hFi-
dele Sikmym, vaitFnim ozubenim. Do ndhanu ventilitoru vFadéna
jest pojistna cfacl spoijks, zabrafujicl pfenidfeni ndrazd de rozve-
devehe mechanismu,

Chbr. &

MAZAMI mi dva od sebe zeels odd&lenéd mazacl kruhy. ¥iz ma-
zaci plén, obr 13, Dlejevd pumpa, obr. & uspofadina jest
seuese 5 rozdélovatem zapalovéni, s nimZ just spolednd pohandna,
Pozlstivid ze dvou, v jednom télese uspofadanych samostatnych
Zerpadel 5 ozubenymi koly. z nichi véedl dodivé ole] vihradng
k lofiskim na zalemeném hiideli & logiskam ojnidnim, mensi vadl.
hFideli, fetézim 2 soukelim, Thk v akrubho zaloemeného hiidele
jest regulevatelny redukénim ventilem, ve zvliStnim télese
vnE na motory piitaZenym. Zde jest téZ umisténa pfipejka pro

-
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manemetr, umistény na armaturnim prkné, Mazini viled a pist-
nich £epi obstarévd v dostateiné mife ole] z lofisek wystiikujlcl.
Tento olej seékd pak do spodni £dsti motorové skfing, protéki
sitem o velilé plode, uspofidandém na spednim viku a pPefiftén jest
opic nassivin olejovou pumpou, Sast oleje k mazani vagk. hii-
dele prochizl olejoevym filtrem ne pridnéd sténé v némz
jtou postupné usazaviny jemné nedistoty, pokud je clejové site ne-
radriele. Po levd strané motery nalézid se kontralnl tydka pro
mé&feni stavu oleje. Plméni metere alejem dée se nalévacim
hrdlam, cpatfenym dole sitem. Ma hrdle jest umistén ventiladni
klobouk, krery svou reziifenau &dstl staji pFime v proudu vedu-
chu od ventilateru, Vystupujlei piry zevnith meteru jseu zimre
preudem strhavany a ehebnouw hadicl odvidény ped viz.

K vypoudténi olee slovdl velka uziviErka vespod motorové
skifing a mendl uzdverka na spednim viku, Toto jost snadne demante-
vatelné za Ofelem fifténl sita neb pifstupu k olejové pumpé,
Karburace: Z benzinové nidriky vzadu vozue nassivd se palive
banzinevou pumpou, j&)iF finny pohyb odvazen jest od Zikmé ple-
chy v nidhonu alejové pumpy.

Benzin prochizl nejdflve  filzrem a jest tlaZen k dvejitému
karburdateru Zenith-Invers (dewn draft) pficaZenému k sszel
troubé Karburitor je velnaspidevy, t.j. smés jest v souhlase se zi-
kony gravitzfnimi strhidvina svizle deold, Event. se utvefivii vatdi
kaphky dopadaji na herké miste v potrubi, naléhajici pfime na vyfukeo-
veu roury, lkde se mEni v pary a jsou dale nassdviny, Karburdtor
jest opatfen mimo dyxu hlavnl, kempensadni a spouitéci
jefzE . 2w, dyxau Osparnou proflkrceny chod matoru, kdy neni
Ekeelel klapka plné oteviena, PP nahlém atevifeni klapky jest nutny
nadbytek paliva dodavan 2 pumpa mi, které vitfiknou benzin pfimo
na herké miste v potrubi, Tim jest decilenc velmi elasticlych pFe-
chodl, Karburiter tohote uspafiding plederavuje nejnovEjEl & nej-
dekonalejil zplsob karburace, umeZiiuje zvyieny wiken a elastié-
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nest mataru pri soufasné
GSEOTREm provozu,

Ma setrvafnilu jest pFi-
tafena  jednokotoudovi
SPOJKA suchéha prove-
deni. ¥ nl jgou zastavena
tlumici pera. aby chod
pirevedd byl co nejtissi.
Wifukove plyny odvidény
jsou rourau k VYFUKO-
VEMI TLUMIC!, z nithol
Obr. 7. hezhluéng o nepatrném

pFetlaku vychizeji,

PREVODOVA SKRIFL, abr. 7, jest konstruavina pra nejvyisi do-
saZitelnou bezhlutnost. Czubend kala maji Sikméa broviend ozubeani
# nejgou nasazena na dréfkewvd hEdeli, nybrf samostatné vidy ve
2 valefkewych lofiskich pflmo ve skflni ulofena. NMemohou tedy
tlaky v zubech zplsobevati Zadnych defermaci hnacihe hiidele,
kiery pFenasi pak pouhy otafivy mement; kelz nejsou posuvnd,
jednotlivich rychlosti dociluje se posunovinim czubenych spojel.
Skiin plrevodd je ze silnosténné Sedé litiny, specielnihe tvaru, aby
byle zabringna resonancim a je neprodying utésnéna. Celé pie-
vody jsou pak zasunuty do zvldZoni skFing nosné, kde jscu vydatné
ochlazoviny proudem vzduchu, dadivanym specielnim ventilitaram,
umisténym na spoajes metoru. SkEA ma 4 rychlastl vpied a chod
zpatedni, Sivriou rychlost jest pFimy zabér

Rychlesti jsocu evlddany rufni pikou. v ose vozu umisténow, Fre-
vodovi hifidel spejena jest 5 pehennou (. zv. kardanovou) hii-
deli; v bubnue ruéni brzdy, za pfevedy umistEném. vioZena je pod-
dajna spojka.

ZADM| OSA, obr, & pohinéna jest pres diferencidl s Zel-
nimi koly pevnymi hfidelemi bez kloubi. Je délend a pozistava ze

| 4
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2 polanaprav uloZenych
wikyvné v pouzdru zadnf
asy: hnaci leala uloZena
jsaw pfima na téchta po-
landpravich, takfe hnaci
hitdele poloniprav jtou
od vihy vozu zeela odlah-

Zeny. prendigjlce pouze

otafivy moment,

Kaida peleosa pohingna Dbr. &

jest svym o parem kuZe-

lovyeh kol se spiralnim czubenim. Od hnucich kel prenid sc

pasuvnd sile pelondpravami pFime na chassis vozu.

PREDM[ OSA jest rowngl délend, polandpravy jsau wylopeng ule-

fery na zvlaBoni skifni no Celni scrand motaru. Tvafi dva ve verti-

kalnl raving kywvzjici paralelogramy, takie sklon plfednibe kala zd-

stivd szrdle tyi Kalx jsou v polonapraviach vlefera otelnd na kale-

lenych kulovych klosubech. Jsau diskevd s rifky Bibendum pro nizke-

tlaké orafovini 17 = 50

RIZENI. Fehyb velantu pFenddi se kuZelevym soukeolim na vodg-

rovné vietene, ulofend ve skiFini pledni oy rovnobéind 5 predni

napravou, Menii z kuZelovych kol vytvarens jest jaka matka vfe-

Cena, matefny zdvit vytvofen jest v kamposicové vyplni lkuZel kol
Spojovaci tyle ke kolim

jsou na Eroubové vieteno
kalenymi a broufenymi
kulovymi klouby pFime
w, G pripeieny.

; PEROVAMI. Hnaci kola i
5 pelondpravami zadni oy

lkyvaji  pfi propérovani
Cbr. 7. v roving kelmé k padélné

| 5



ofe chassis, a jsouce vedena wvylyvnoo widli, nemohou se z téta
raviny wychylizi. Obr. 9. Ponévad® | pFednl naprava stavéna jest
na stejném principu, zistdvaji obé nipravy pFi prepérovani stils
revnob&zng, v disledky Eghof viz drii stale svij smér, nejsa scra-
nové smykan, jak tomu jest w kel zdvésnicemi na perach zavéienych.
Fredni naprava odpérevana jest pfitnym perem pileliptickym,
zadni dvéma, Sikmo uspofidanymi pery Suvrreliptickymi, Mime to
mentovany jsou vpiedo §ovzadu jefté clumide.
BRZCY. Meoinl brzda jest hydraulicks, syscému , Lockheed®,
o dvau (plng samostatnych akrozich, Obr. 100 Kazdy akruh plsoki
na jedna kalo pifedniz zadnia sice kfiZem, Polkadi-li se 7 jakychkali
dilveda jeden z bredicich akruhd, zdstavd drohy v Einnosti a vzhle-
dem ke kfifovému uspofddinl brzdénych kel |est brzdéni dile
klidné, bez strznovych smykld. Pedal noini brzdy, ebr. 11,
jest se dvéma clafnymi valei mentovin na speleiném kozlike
z goeleve liciny, pFifroubovanym na pfevedove skiini, Zvladinim
vyravndvacim zarizenim jest

petoving o ta, aby na oba cylindry
byl vyvorovin stejny tlal, Doplio-
vaci kapaling pFivadl se k waleim
r dopliovacl nadriky. krerd
jest viak rovnéf prehrazenz na 2 sa-
mastatné oddily, pro kaZdy vilec
zvlasté, Od tlatnych valed vede s

tlakovd kapaling medéngmi trubié-

kami, pripadng ohebnymi hadicemi

k brzdovym wilclm, v kolich

Qbr. 11, montevanym, Zde rezping 2 pisty,

znichi kafdy tladi nz jednu z brzdo-

vych Zelisti, Cbr, 12, JelikaZ tlak v celém zafizeni musi byti stejny,
jest | wysledny tlak na Zelizti stejny, a celd zafizenl pFedstavuje
tak dekeraly brzdevy systém s pfesnym wyrevninim brzdovych

| 6

tlakd. Jake bBrzdevé kapaliny smi se poufivati pouze origindlni
AT tekutina.

RUCHI BRZDA phsebi na brzdevy Buben za pfevadeveu skfini,
ktery jestatladovin dvéma

wvngjsimi celistmi s friké-
nim eblazenim, Od ruéni
pilky previdi se sila pires
wFetena s matefnym zdvi-
tem na Eroubové vrpéry
a pakami na felisti. Brzda
mi rafizanl k tamadinné-
mu wyravndnlvile, venik-
|& opotfebenim Zelisc,

BENZINOVA NADRZKA
pritaZena je na hlinfliovy

konus zadni asy, neni wy-

stavena proto Zddnym de-

farmacim, Opatfenz jest Obr. 12.
plnicim atverem se zim-
kem, wypustnym kohautem a kalovau uzivérkou. Benzin je z ni
odssavan mechanickeu pumpeu. Kontrala stave benzinu déje se
pemocnym pFRistrojem s ukazevatelem, nameontovanym na arma-
turnim prkné,

PRIEMA STENA za motorem je dvejitd, snytovani z hlinlkevyeh
plechi, mezi néZ je vloZena vrstva plsti. Tim jest ziskino dobré
tepelng i zvulové isolace prostaru Fidide od matory, Mime 1o jest
teply wrduch edssivin od nehou rFidide ventilitorem, slouZicim
k ehlazeni pFevad(. Ma pifEné stEnd umisténe jess ARMATURN]
FREMO, nesouch tyto pfistroje: tachometr de 120 km s dennim
1 celkevym politadlem, hodiny 8dennl, rozvidéc] skiinku
elektrickéhe zafizeni, olejovy manometr, ukazavatel stave
benzinu, knoflik pro esvézleni armatur a knoflik

@



pro avididinl startovacl klapky karburdtaru. Denni kilo-

mecry na tachemetru nesmi Byt nikdy pFestavevany Béhem jizdy,

nemi-li se tachemetr fasem poikoditi
CSVETLENI VOZU pozistavd ze 2 reflektori, se svétlem dilkavym
2 klepenym a zadnihe svidla peliceinihe se svitilnou Step™.

Ynitfek kareserie ma osvétleni zvlaioni, ovladatelne od zadnich

sedadel.

|. TECHNICKA DATA

MOTOR,

Paget vilel

Veednl

Zdvih

Orbszh valed

Wykon

Ssaci ventil oovira
Szaci vencil zavird
Weofule, ventil oovird
Wyfuk. ventil zavird
Lapalavini

Fofad zapalovani .,
Automaticky predstih
Ruéni pFedstib
Swithy

Cbsah wvedy .,
Cibsah oleje ||
Spojka

PREVODY.

Patet rychlasti

Presazenl 1, rychlostl |

|8

&

&80 rmm
113 mm
cidanl

c.ast 83 HP pfi 3000 obr./min,

2 po hornim  mrivém  bodé
LAY po dalnim mrevém bodg
L5o0 pied dalnim meivem bodem
J20% po hornim mrcvém bodé

5" pohar, mrov, badé {rud. re-

gul. postav, na pozdni zdpal)
Y E T B B
. 40" (na zal. hiideli)
20" [na zal, RFideli}
. Champion CF neb Bosch M145/1
Loasi 25|
Loasio 16|

cjednelamelovi, suchd

. & @ zpatecni
LA

Presazenl [l rychlosti
PResazenl [1l. rychlosti
Presazenl IV, rychlosti
Fresazenl zpatefni rychlost
Rychlosti vozu
Prevod zadni osy,,

I. rychlost |

I rychlost .

Il rychlost

V. rychlost ., .
Mejvyiii rychlosc

ZADMI O5A,
Prevad dsedadl. vezu
FOLA.

Preus

..1:2.21 | bezhlugné, se Fik-
e [y :~ me  ozubenymi
o [ | ] brouienymi kely
o155
LFEO1000 obrmin
Ry p
TR S 1 )
L1235 km
20 kBm
PR ] Ry
azi 110 km 'hod,

P

C17x50 balanové

Fola diskovd = riafky Bibendum v walites ol

YWrdilanost niprav
Rezchod Ikl

Max, délka karos, vozu
Max. 3ifkes karos. vozu
Max. w¥ska limousiny
YWyika wvalantu od zemé

Mejrmenii vezdalenost od zemsé |

Cbsah benzinevé nadriky |

Spotfeba bemzing nz 100 km,,

Spotfeba oleje na 100 km
Wiha chassis s pRednimi blatniky

1200 mm
£ 1450 mm
.asi 3200 mm
1500 mm
ve 0 1T00 mm
e 1375 mm
v 233 mm (pod motarem)

nymi tydemi, & kaly, ndscraji. aku-

mulatorem a reflekiory (bex
hrmot a vody)

100 lic.
5 L
TS o4 lic,
, hdraz-
pehen.
4 1700 kg



Waha chassis bez pFisludenstyvi, se 4 koly asi 1500 kg
Wiha Gsedadl. vozu (ko jlzd& pFiprav.) i 2250 kg
Max. pripuscné zatifeni vozu Gty i 500 — &00 kg

. JiZDA VOZEM
al Zajizdéni,

Jest welmi ddleZite, aby viz byl prygen 2000 km mirng namidhan
a aby obritky matoru neprestoupily 2000 za minucw.

Trecim plochdm metory poskytne se tim mainost pozvelného
zabghini. na trvanlivast motoru majiciha znadny vliv, TEma
obritkim cdpovidaji pii riznfeh zatunutyeh pevedecn asi né-
sledujici rychlosti wozu:

I. rychlast Il. rychlost [, rychlost IV, rychlost
15 km 27 km 40 km A0

Bihem téio doby nutne co nejvice ietfiti pfedpisd o mazini a ob-
sluze vozu. Jest vwyhodno, po ujetych preyeh 10002 2000 km olej
v mnInry l.r}-'ménil;i, ah}r e ods_:ranil}r prachové kovovd Edscedly,

rabéhavinim uvolnénd.
B} [iZDA NORMALMI.

Poabsolvovini prvdch 2000 km mie vz jeti svym playm wfkanem.
Jest telne jezditi vidy se zasunutou nejvysii rychlosti o j. s pfimym
zibErem. PFi jizdich méstshkych, Zadi-li se vysoké zrychlenl vozu,
lzc dobfe uiiti rovndz beehluéné rychlosti tfetl, Pro ovlidini vozu

plaLi jinak pri jizdg b&iné zvylklosti,
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lIl. PROVOZNI HMOTY

Daparufujeme pii vibéry pohoennych hmot dricti se osvEdienych
znimek, kde jméno firmy jest zirukeu dobré kvality,

2] BEMZIM.

Mékteré druhy benzinu spaluji s pezvelna a klidng, nekteré prudee
detonuji. Benziny se sklonem k detonacim (klepdni) vyiaduji men-
§iho predstiho zapalovani, jehoi lzo deciliti zaregulovanim rugnl
pickou na Fizeni. Voditkem zde jest, aby meotor pii jizd# krokem
na pifmy zibEr pa ndhlém piidanl plynu neb pri tahu v kopei je3t& ne-
klepal. PouZivati lze té2 na trhu jscucich smésl henzino-benzalowych
meb i Eiha-benzincv?ch 2 Iihn-benzulo\t}?ch, nepfastoup[-li mnorstyi
lihu asi 2[:'"].."". VeI ranezeevl lihu vyZaduje zménu v kompresi a
karburaci. Smési lihavé a benzalové rozpouitdji lakevinl vezu
a nutne 3 nimi zachizeti opatrné.

b) OLE] MOTOROWVY,

Fro lecnl pravez alej husty o viskasité 1 2—1 5% Englerovych pfi 5002,
v zimé S§—10" E, bad wwhnuti —100%C. Olaj musi byl prost asfaliu
a kyselin a doperutujeme zviiicE pfl olefl dréiecl se asvEdEenych
znatzk,

¢) OLE| PRO PREVODY hadi se husty o cca, 3—4"E viskosity pFi
10002, s badam tuknuei asi —5% Vzhledem k specielnimu provede-
ni prevedd hedi se zvliEtg mazadle . Dentaline G5 pro léwe 2
~Denteline GV pro zimu, keerého sami pauflvame 2 na ebjednavky
dodiavame. Lze oviem uZiti i jinyech hadnetnyeh marzadel uvedend
kvality,

dy TUE pra mazdnl tlalkovych ndstaved md byti prost asfaloe, de-
poruujeme vidy vybér lepdich druhi.

@m
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IV. OBSLUHA
A UDRZOVANI VOZU

MAZAMI MOTCGRU, Cbr.13, Matar pojme asi 16 lit. aleje. Spotie-
buje-li se 7 tohoto mnofstvi asi tfetina, jest vihodno olej znowvu
daplﬂﬂ,ﬁaﬁb}r cirkulujici mnefstvi algje nebyla pFiliE male, Po ujeti
cea. B0 km, wypustl se rhyrek oleje v matoru uzavérkami na
dné zkfing a na radnml Eisti spedniho vika a nahradl se elejem 2erse-
wym, &gl pe 1000 km edmentuje 58 spodnl viks, site na ném plita-
Zené se vygisel a meterovd skPlfi meniim mnozsevim harkéhe ma-
torovéhe oleje dobfe proplichne, Cisténi petrelejem jest nevy-
hodné, nebet stény skifiné nelze dobfe peirelejc zbaviti a zbycky
perreleje znchodnocuji clej derstvé nality, Qlejovy filer jest
apatien nahefe veetidlem, jehoZ otidenim stird se povlak z nedistot,
na filcragnirm télese usazeny. Vratidlem nutno otoéiti vEdy jedneu
kolem dokela asice pifi zajizd&nl navého vozu po debu asi 1008 km
kaZdych 200 km, pozdé)i vidy pfi dopliovinl oleje v motoru.
Spodnim vwpustnymiraubem vypousti se z filtru usazeny lkal vidy
cky, ledyi vymé&fujeme olej v motary, . . pii zajizdéni po 1000
a 2000 km, pozdg)i leaZdych 5000 lem,

MAZAMNI PREVODL, Pfevady pojmou asi 3—31, kg mazadla
Wyika hladiny mazadla nesml piesshevati kantralni atver po strané
skFing; nemi klesneusi pad 1 em pad okraj kencrelnfhe eoveru,
Frevedy se nejlépe plni pe vytaZeni ruinl paky rychlostni, kdyz gu-
mowy kryt byl odstranin. Wypoulti se froubem pod pFevedovou
skeing, Jest ddelné, vidy asi pe 2000 km edpustitiasi '/, mazadla, se
krerfm vErs nedistoty z pfovedld se odstranl @ novE doplniti.
FPo 10,000 lm vyménise cely obsah, Pro |éte 2 zimu deporeiujeme
rizné plnénl podle predpisu v adsavei Clej pro pfevede®’. Plnéni
i vypouiténi prevadl se lépe v teplém stavuy prevadd | mazadls.
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MAZANI CHASSIS.

YWiz jg opatfen centralnim mazidnim, abr, 15, jimE maZi se
vicchny tieci plochy rdznych argind chaszsis. Ma prigné sténé vazu
plipevnénzjest nddobaszolejem, spejendscladénymvileam.
Pri tlaku na pist vélee rozvadisepetrubim ele| krazvadovym
lkusim a od nich pak pfime k jednotlivym mazacim mlsciim.
MnoZstvl olefe, k témto mistdm pFivadéne, jest rizné a Fidi se vyi-
kouvEtrniclkd na rozvedevém kusu. Celkem mage se centrilné:
avislé Zepy prednich kol, otedné Eepy hernich a dolnich pelonipray,
cpérny klouk pfedni osy, vieteno Fizeni, klouby spojovaci tyée ke
kaldm, vypinacl krouZek spajky, vypinacl hitidel spajky, pedil brzdy
& ctoéné Zepy Zelisti rudni brzdy,

OBSLUHA CENTRALNIHO MAZANI jest nejwiie jednaduchi.
Kaidych cea 200 km sellipre se knoflik na pFiZné st#né a ihned
zase pusti, Po vypotfebovinl obsahu olejevé nddrie s tato zase
daplni.

TUKEM maZe se pouze nistavec vodnl pumpy 2 sice pfed kafdeu
delfi jizdou [asi kaZdyech 200—300 km).

DaLEi OBSLUHA MAZANI POZUSTAVA;

Katdyeh S8-30lom:

Tle| v motary vyménit,

Kal z elej. filzru wypustit,

Clej v zadnl ase deplnit

Crobnd lcZiska u akceleritaru, ruéni brzdy, fizeni acd, olejnitkou
namazat,

Kaidych 10000 km;

Koiené obaly dofek v per doplnit tukem.

Miboje kol deplnic tukem,

Spiralu tachometru pralic glejem,

Fievedevou skt doplnit alejem,

CBSLUHA CHLADICIHO ZARIZENI.

Placi zde b2Ené zvyklosti, t. |. &istd, pokud meino deifowi voda
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a opatrnost pFi klesini taplaty v prvych zimnich dnesh. Yeda vy-
pouitl 22 kahoutem, ped chladifem umistEnym. Yedni pumpy nutne
znova utésniti, paklife tefe. Lze i snadno ze piedu chladige vy-
mentevaii a rozebrati. Stard ucpavka sc vyime 2 vlodEl novi, grafi-
tovand ucpavka asbestova, Ucpévka jest pery s obou stran stile stla-
govane, Jest nezbyone pumpu padle mazaciho pline pravidelné
mazati, zadfenim mdfe vznilknouti citelnd fkoda. P demantiEi
chladife od télesa pfedni osy nutno té2 kentralevati tfznénl mezi
nimi, pFipadné pofkozent pak vyméniti, stajnd jake résnénl pod vod-
nl pumpao.

KARBURATOR A SSACI VEDEML Splynavaé jest sefizen na nej-
dilmy. Montaviny jgou v ném nitledujicl wryeky: blavni, kempen-
titar, dspernd, rezpraliovaé. Velny beh reguluje se jehlevym ven-
tilem, {Im% se Ekrtl mnefswvi pFividéngho vzduchu, Jinzk jest jen
pefovati o to, aby veikeré pFiruby byl dobfe utaZeny, aby nchyl
nassavan faleiny vzduch, Dobfc jest 162 obfas se plesvid&r, ne-
jseu-li ucpany milimesrovd dirky, v ssacim potrubi pod karbuord-
carem yroand, Z téchte direl obyejné po zastaveni matoru wy-
tefe nékolile kapel benzinu, Dirky sloufi jalka pojistka pro pRipad
pFecéladni karburditory, aby benzin nestékal do wilcl, K wyzbro]i
jest pFiloZen seiit s blizEim popisem karburitoru,

BENZINOVA NADRZKA 5 VEDENIM.

Vypouitéelim Iroubkem na dng benzinové nddriky wypauiti se
kaZdych cea. 5000 km voda a usazeniny e dna.

Benzinowvy filer u banz. pumpy Eisel se asl pe 3000 km. rovnéi
sitka u pfipojek ke karburdrordm.

Benzinavi pumpa YiEke benzinavé pumpy, pFitzhujici mem-
brianu, muszl byti dobfe utafens, aby pumpa nenassivala faleing
vzduch. Prazkne-li membréna. nutne ji nahraditi novou, Pred ve-
stavenim vloi se tato asi na 1), hod, do petroleje.
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ELEKTRICKE ZARIZEN[.

Frehled & montdd zafizeni podivi obr. 14 Je-li priginou event,
poruchy wvypileni pojistky, lze na jeho ziklad® snadno zjistic,
o krerow se jednd. Pro udriovin zafizeni placl abvykld evylklosti.
Dbati jest hlavn& tahae, aby zapalovaci svidky bezvadng pracovaly.
Svithy musi wykazevatl edelnest fak proti zaclejovini, tak praoti
ihaveni elekered. Zaolejovang svitky projevuji se mepravidelnym
chodem metoru, wubytkem wykenu a evenc. stiflenim de wvifuku.
Fhavici svitky miziim wykenem a pFipadnym stéllenim da kar-
buritoru. Jest wvelmi diélefite. aby sviky newynechivaly, nebot
nassatd o nespilend smes splacheje olejovy povlak se stén vilee a
znehodnocuje olej v motoru, K vyzhroji jsou piiloieny seSity 5 po-
drebnym popiserm ufitych elelcrickych aparacd a jich obsluze,
KOLA nuzne vidy dobfe dotihnouti, aby pevnit sedéla,

Zvedanl vezu: Zvedik pedladiz vpfedu pod dolni paloosu, vzadu
ped plech na brrzdevém deziku.

FMEUMATIKY. Kentrala tlaky vezduchu v prenmatiliich ma na jich
trveznlivost podstatny vliv 2 md se 4l pled kaideu jizdeu. Predni
leexla pumpuji se na 2 atm.. zadnl na 3 atm,

V. OPRAVY

QPRAVY VETSIHO DRUHU doperufujeme provadét vidy v na-
fich dilnach a z toho divodu je blize nepapizujeme, PRipajujeme jen
naved ku adstrangnl drobnych peruch, krerd svou povahau patii
vlastné pod kapitelu o cbsluze a2 udrfavini a kreré jen k vili sjed-
neceni demaontiaZnich pfedpisd shrnujeme do kapitely spoledné.

REGULACE VENTILOVE WULE. Cdiroubuje se harni vike nad ven-
tily. Wile mezi ventilem a paékou kontraluje se méfidlem z vyzbra-
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je. Pigla se odsune stranou, sejme se Eepitha s ventilu a podiadi vy-
ravidvacim plifkem z reservnich dild, Sseci ventily maji 0.15 mm,
wifuleavé 0.2 mm vils,

ZABRUSOWANI YEMTILL, Widy asi pe 20.000—25,000 lum, hdyZ
s pozoruje Gbytek komprese. Dementovat cylindrovy blok, pfi
femi |ze soufasnd pravést | REVISI PISTU a vyéiiténi kampressni
leormory,

YYMEMA VENTILOVEHO PERA. Dementit hernihe wika, pFip.
celé rozvodové skifné,

YWYMEMA PISTO, Demontai cylindru, slabé nahiéti pistu, vytdhnout
Zep 7 piztu. mahrat slabE nowy pist 2 veladic Zep,

YYLITE LOFISKO, Qdstranic kabel ze svichy piisluiného vilee, aby
nezapalaval a zcela pamali jlzda 5 vozem do opravy, Dementif
motary 1 Fadné vyEiEtEni motoru nutné

SERIZENI SPOIKY neni ovbykle tieba, Mezi hlaveu pedilu a pad-
lahou jest u nového vozu ponechine asi 25 mm. Dosedne-li padil
mu pedlahu, jest to znimkou epetfebenl ebledeni a nutne jej vy-
menici.

MOZN] BRZDA HYDRAULICKA, Tekutinu v depliiovaci nadrice
na pfigné sténé doplniti, vidy pouze srigindlni kapalineu AT, aby
szhala asi 3 em pod uzidvérky, Yeikers spoje jest vidy dobie utih-
nouti, Po kafdém rozpojeni nutne pe montaii odvaduinit] potrubi
u kal. Sraubel s jehlovitym ventilem se pevell, nesadl se advzduiis-
vael trubiZka = vyzhroje 2 penofl do nidoby s rekutingou. Pedilem
pumpuje z& tak dlouhe, ai z trubitky nevychizi fidné vzduche-
vé bublinky. Sreubek se na to zase utdhne a trubiZka vysroubuje.
Zpitaéni pohyb pedald musi se diti samodinng a muzl byt zcela po-
rvslng. Netihne-li brzda, {pedil mi mrovy chad), nuzne brzdu od-
vzduinici, Y¥méEnz brzdeového oblofeni Eelisti: sejmou se
kola, odiroubuji brzdove bubny a sejmeu Eelisti. Po vledeni novich
musi se kol: opét lehee otadeti

RIZEMI. Wile vznikls spotfebenim kulovich kloub( musi se od-
straniti. Ve spoedni Edsti télesz pfednl asy vyfroubuje se uziavérka
L3, ebr. 9, airoubom odlryey zafraubovivice tak dlaube, afville
v kloubech emizi, PFipadna vile v kuZelovyeh kelech v Fizeni vy-
mezi se rasreubovanim peouzdra do télesa Fizemi, Svéracim frou-
bem se pak novi poloha zase pojistl, Zménila-li se touto regulaci
vzdjemnd poeloha prednich kol, nutna ji znevu spravné nastaviti
regulevinim spojovacich  tygl mezi Sroubovim victenem a koly.
Sprdvné sefizend pfedni kola se vpredu | sbhihaji™, t j. jich vzdé-
lerast jezt cca. 5 mm vpiedu menii nef vzadu, méfeno ve stfedu
kel na rafku.

DEMOMTAZE [EDMNOTLIVTCH ORSANLD YOTLU.

DEMOMNTAZ MOTORU SESPOJKCU. Pavali se tyfe pod matorem,
rozpoji blatniky od stupagek a bofnich plechd od pligné stény, po-
vali matky u pFiruby prevodo, Speojeni predni osy 5 motorem se
uvelnl podle patreby.

DEMOMNTAZ PREDNI O5Y. Pavalit Erouby spejujicl & motorem,
rozepneut vodni vedenl, adsunout osu | & chladifem od matoru,
DEMONTAZ CHLADICE. Povalit irouby péimahujicl vadni pur-
pu. wysuncut pumpy, povelit vednl vedeni.

DEMOMTAZ PREVODLU, Demontovat motor, povelit vike vpicdu
prevodevé skPfing, wvytihnout rudni piku a nihon tachometry
avyjmeout celé viefand plevady i & brzdevim bubnem,
DEMOMNTAZ ZADNI OSY. Rozpojeni zadni piiruby u nosné reury.
DEMONTAZ KARDANOVE" ROURY, Demanti® pPevedd a vy-
taZenl vpredo,

VYMENA PREDNIHO PERA bez dalii demontie.

VYMENA ZADNIHO PERA, Demontovat zadni osu.

PFi kaZdé demontizi nutne prohlédnouti, jseu-li velkeri vedeni

rezpojent, aby pfi adsunovani demantovanéhe organu nebyls po-
Reozeni.
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KA R OS E R | E Kostra karoserie jest dfe-
wénd, povrch jest pabit hli-
nikavym plechem a stfikin nitracelulosovym lakem,
UDRZOVAN] KAROSERIE amezuje se na isténi wnitFku vozu a
amyvini {stikini) povrchu, Vnitfni Zisténi fdi se podle patahy za-
dadel a plati zde szajmé zvyklosti jake u nidbycku potahevanéhe suk-
nem neb kol Savkenny potah se vykarwdfuje, Zasem téZ wyklepe
jake echrana proti zahnizdéni meld a vyssavafem prachu vyssaje,
Skvrny se Eisti rdznymi prostiedky. podle své povahy a jest lépe
pienechati vy&isténi odbornym zévod im, — PFi Eiténi benzinem md-
ic byti poufit jen Eisty. lchky benzin, ktery sim nezanechivd masc-
nych skvrn, Koiené potahy otiraji se mékkim, flanelovym hadrem.
Lakovani vozu mbZe byt ledréne vidy jen po fadném pledehozim
cstilkinl vozu vodou. PYi stFiledni poling se vidy u spodnich plach
blatniled, pale se stiilaji kola a osy a nakones karoserie, Proud vedy
nermd byti pfiliE prudky, nemd-li lakevinl crpéri. Mata s2 houbou
za staléha 2dimani ve vod® amyje nejdfive spodnl Bast vozu (£asti
chassisy 2 pak [lnou houbou karcserie. Lakevinl se pak srnéi koZi
wylefrl, nesmi viak pfi tom byti zbyteiné tlalenc, nema-lise tenka
vricva lakovanl brzy predfit. Poufivini riznych pelirgvacich vod
neni pii stfikanych karoscriich obyykle tfeba @ nutne byt pii jich
¥vFoéru nejy¥ie opatrnym,. nemé-li lakovani vziti brey za své,

Aktualni nabidka
www.veteranservice.cz

erba dobového prislusenstvi, profilovych tésnéni na historicka vozidla
a nahradnich dild na vozy Aero a Tatra
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MEJC—‘I PLAN GI‘HLD{)PEH"’ MOTORL TYP 7O |

Nezakreslend mazana mislajio v mazdna cdstikovanim olglem. ,
SOHMIERINGSSOHEMA DES 6 Z¥L MOTORSTYFRE A6,

Die wich? engezeichnelen Schinierstellen werden mi AbspTzdl geschmier?.
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