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Vﬁz Tatra typu 75 je vysledkem 37letych  zkulenost] nadi
tovarny, jak v konstrukei, tak I v dilenském provedeni a tato
priruéka Vam ma slouZiti k tomu, aby Vim vydriel co nejdéle
v tak dobrém stavy, jako kdyZ po prvé vyjel z dilen. Cim
petlivéii se o néj budete starati, tim lepsl a del3i sluEbu miiZete
oéekivati od nij. Seznamte se dobfe s jednotlivymi soufistmi
vozu 2 3 jejich praci — usnadni Vam to eventuelni odstranéni
néjaké poruchy.

Jste-li zacatednik, udélite dobfe, kdyZ s vozem zajedete
ob#as k zdstupei — je zatim zkuden#j3 neZ Vy a mnohdy jiz
podle zvuku poznd potfebu lepdiho sefizeni motoru a pod. Rad
W&m poradi — jche starest ¢ Vs a o VaE viiz nekonél pro-
dejem!

Zvvknite si alespofi jednou misiéng a pfed delfimi cestami
dikladng prohlédnouti cely viiz: zkusitl, zda jsou viecchny
rouby dobfe utafeny, zda majl kabely elektrickéhs vedeni
neporufencu isolaci, pedivejte s¢ na lanko rufni brzdy, neza-
€ind-li se tfepit a pod. Pamatuijte, £ viasnd oprava stoji pra-
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videlng velmi milo! A je jistd pFijemn&jdl vinovati stroji
trochu fasu v gardZi, kde mZete prici udélati v klidn a poho-
dlng, ne# na silnici, kdyZ privé spichite.

O provedenych pracich si vedte puzné.mkg, nejlépe ve formé
tabulky, ze které na prvni pohled vidite, co se md v nejbIiE§i
dobé na voze délat. Predepsané intervaly mezi jednotlivimi
fikony jsou pfirozend jen pfibliZné, ale wyplati =e Vam =pife
jejich zkrdceni neZ prodlouZeni.

Nejste-li zkngeny mechanik, neprovidéjte v&t% price sim —
zfidili jeme po celé republice hustou sit zdstupefl a autoriso-
vanych spravieiren, kde se VaSemu vozu dostane skutefng rad-
nétho a odborného cfetfeni.

Pi#i koupi nihradnich soufdst] dbejte ve vlastnim zdjmu na
to, aby Vam byly zamontoviny jen pfivednf sou#dsti Tatra!l
ZaleXi ndm plirozené na tom, abyste byl s nadim vozem spoka-
jen a volime proto vidy jen ten nejspolehlivE]S materidl, ktery

jeme dekenale vyzkouZeli jak v nagi laboratofi, tak i v praxi.
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. TECHNICKA DATA

Poget vale . . . . . . . . . . . ... ..., 4
VIR & 5 5o s s e v 8 s o w8 o 8 o B0 IEM
Wil o oo oo awa w w ¥R GBI R % v @ ¥ v Bloom
Obsah wiled | | . B .1 B
Erzdovy vikon pfi 3200 otackaﬂh 30 ks
Spotfeba lihobenz, smési na 100 km podle zatlzenl
a stavu silnice pfi jizdich mimo méste . . . 12—13 1

wpotfeba oleje na 100 km | |, . ; 011
Sviglky: Bosch M 145 neho Champmn C 18
Prevody: 1. rychlost | . . . . _ . . . . . . 1:4.35

2. - R E RN R R

3. # A R £ 1 4

4. ¥ R 4

1L T A . 3.1
Prevod zadni ndpravy . . . ., . ., . . . . . . 11:52
BOEwar. & ¢ o & S W § 8 8 W W g v . 2700 pan
Rozchod _ . . _ . . . .. . . . . . . 1250 mm
SvEtld vitka nad zemi . . . . . . . . . . . . 210 mm
Viha Gplného chassis . . . . . . . . . . . _ asi 500 kg
Viha kabricletn . , |, |, e v v . -+ . . . .msi950 kg
Nejvétii dovolené zatlzenx - 350 kg
Nejmen&i kruh, méfeno na vnﬁjsim predmm kole 1.5 m
Nejvétd] hodinova rychlost | | | | | T 90 km

Cislo chassis je vyraZeno na klikové sknm za hornim perem.

Cislo vyrobni je uvnit¥ kareserie na pritné sténé vlieve dole
na kovavé destifce.

Cislo karoserie je na st8%ejce motorové kapaty.



POPIS CHASSIS

Chassis je provedeno’ podle osvédifené konstrukce Tatra; je
tedy stfedni nosné télesp vozu, na kterém je dvima pfién¥mi
nositiky piipevnéna karoserie, tvofeno motorem, pfevadovou
skfini, spojovaci troubou a skfini zadnich polondprav, Viechna
4 kola majl vfkyvné polonipravy. Vedouci mySlenkou kon-
struktéra bylo vytvoreni vozu, kter§ by 1 na Epatniych silnicich
dlovthe vydriel a vyZadoval co nejméné obsluhy a proveznich
hmot. Pro dosagent co nejvvhodnéjiich jizdnich vlastnosti bylo
snifeno tLEi5tE vozu. cof dalo opét nizkou pelohu podlahy a
malou celkovou viiku vozu.
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Motor je Etyfvidloovy, Styftakini a chlazeny veduchem. Vilee
jsou odlity vEdy po dvoun v bloku z niklové Zedé litiny a le#
vodorovné proti sobé, pfesazeny o 60 mm, Mohutnd chladici
Zebra a silné stény vileil zarnéuji dobré a stejnomérné odva-
dini tepla a chrini pfed nepravidelnym zborcenim pffi nihlém
zabiati neb ochlazeni. Bohat# Zebrované hlavy viled jsou odlity
ze siluminu a jsou snimatelné; toto proveden! A&inné podpo-
ruje chlazeni nejteplepdich €asti motorn a velmi usnadiiuje
dekarbonisaci a zabrufovini ventild. Vzduch pro chlazeni véleil
dodavd vysokotlak{ ventilitor, ulofeny vpfedu na klikovém

h#idell v 1ité skiini, se dvéma vifukovimi otvory. Na tyto
otvory se pfipojujl lisované plechové kryty, které fidelng roz-
déluji proud vzduchu na hlavy wiled a vilee. Horem fizené
ventily jsou uspoiddiny tak, Ze je vytvelen polokulovity, tedy

nejhospoddrnéjsi spalovaci prostor. Sszaci ventily jsou upro-
stfed, v¥fukové po krajich valcovich hlav; ssaci kandl pro oba
vilce jednoho bloku fisti do spolefn# ssaci trouby. Voditka
ventild i zalisovand ventilevd sedla Jsou ze specidlni hronzi,

Ventily jsou fizeny vafkovim hiidelem, ulofenym v oleji
v klikowvé skfini, prostiednictvim zdvihacich pik, rozvodovich

7



tytek a ventilovch vahadel. Vagkovy hiidel je vpiedu ulpfen
v komote oclejové pumpy, ve které jsou zéroven loZiska pro
Zroubové kole k pohonu rozdélovate.

Vaikovy hiidel je pohdnén letmo uspofddanymi koly, z nichz
vEt¥i je zhotoveno z bezhlufného materidlu. Po vytaZeni hii-
dele k pohonu rozdélovate a vyjmuti rozvodovich tylek mitZe
bt vytafena olejovd pumpa i s vatkovim hifidelem, rozvoda-
vymipikamia jeiichstézejkon.

Klikovy hiidel je tiikrat za-
lomen, vidy o 180"; toto troji
zalomeni je podminéne pfipo-
jenim ojnic na klikovy hiidel
a vylufuje viechny volné sily
a momenty, takZe se hiidel tofi
i bez protizdvazi zcela klidné.
Hridel je uloien ve dvou kluz-
njch lofiskdch; pfednim, které zdroveil zachycuje axidlni tlak
spojky, je tlaten olej do provrtanéhe klikevého hiidele a tim
‘do ojnifnich feplt a zadniho loZiska, které je ale mimo to
mazéno jelté zvldstnim pFivodem. Tlak oleje je din redukinim
ventilem. Hiidel je zhotoven z piisadové oceli, loZiskové plo-
chy jzou povrchové kaleny a brouZeny.

Zubovi pumpa ssaje ole] v nejniZiim mist€ motorevé skiing
skrz sito; pro Eifténi 44 se toto snadno postrannim otvorem
vyjmouti. Osvétlovaei dynamo je pohéngno klinovym Temenem
od piedniho konce klikového hiidele. Je upevnéno na ventila-
torové skiini vykyvng kolem &epu, takie lze napéti femene
snadno regulovati. Rozdélovat se po nafizeni sprdvnéhe bodu
z&¥ehu pojisti svéraci objimkou. Pro sefizent bedu zdfehu a
ventili potfebnd stupnice je vyraZena na setrvafniku a je vidi-
telni okénkem v horni &asti klikové skiin& Splynoval je za-
hiivan £asti vifukovich plynf, které jsou jim vedeny a vytvo-
fenim t. zv. ,horkého mista” (hot spot) v ssacim potrubi je
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‘bezpetné zabrinéno srifeni téZlich frakei paliva. Tim byla

docilena nejen dspora pohonné litky, ale také téméf okamiity
pln# v¥kon motoru v zimé, bez zdlouhavého prohfivani, 5 mo-

il

torem je konstruktivné spojena pfedni naprava, tvofend dvima
pruZnicemi, drfenymi ve zvldftnich objimkach.

Spojka je =uchi, jednodeskovd; jeji opErné loZisko pii vy-
pnuti tvofi grafitovy krouZek, ktery nevyZaduje mazini.

Rychlostni skiifi mi 4 rychlosti vpfed a zpdteini, z toheo
tieti a Ztvrtd majf kola se Ekmym ozubenim ve stilém zibéru,
jsou proto obé bezhlufné. Pfedlohovy hiidel je ulo¥en v kulie-
kovjch loZiskdch, ozubend kola obou nejvyisich rychlosti jsou
umistEna tésné u lo¥isek, cof rovnéz piispiva k tichému chodu.
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Hnaci hitdel mezi motorem a rychlestni skfini je ulofen v se-
trvainiku, v loZisku s pruZnymi vilelky.

Zasouvaci tyZe json ovlddiny kulevitf uloZenou pikou a jsou
v koncovich polohach zajiftény kuliCkami, zatiZenymi zpru-
hami. Aby se nemchly posunouti dvi tyfe najednou, zasahuje
do vEech tFi ty&i uzaviraci koule, kterd pfi posunuti jedné tyce
zamezuje posunuti obou drubych. Zpétn¥ chod je pojistén koli-
kem v zasouvaci pace, ktery dovoli zasunuti zpétného chodn
jen pfi povytafeni piky vzhiru, a¥ je pojistny kolik zdviZen
nad niraznou HEtw

Za rychlostni skiini je zvlaitn] pikou vyfaditelny volnobéh,
ktery dovoluje nejen snadng pfepindni bez vypindni spojky,
ale té# podstatn Setfl motor a pohonné litky.

Spojovaci hiide]l mezi rychlostni skiini a zadni nipravou je
k viili zabringni kritického chvEni podepfen uprostfed nosné
trouby kulitkovim loZiskem.

Zadni niprava je rozdélena na dvé vikyvné polondpravy,
jako i wiech vozd Tatra, Skiif kuZelovich, spirdlné ozubenych
kol a jeji viko jsou z ogelowé litiny a je na ni 4 Srouby pii-
pevnéna zadni pru¥nice. Diferencidl je Zelni.

Rizeni je ozubenou ty&i a pastorkem s automatickym odstra-
nEnim vitle, a diky pFedni ndprav® provedené jako paralelo-
gram, je Gpln# bez parazd. Ozubend tyf je uloZena nahofe na
klikowvé skiini a tim dobfe kryta pfed nirazy a znedifténim.

K elektrické vistroji vozu patii:

. ¢lektricky spou¥téd s mechanickim zapojovinim, 6 V,
. osvitlovacl dynamo, 6 V,

. bateriovy rozdélovaé se zapalovaci civkon,

. 2 reflektory,

nepfimé osvétleni piistrojii rezvodné desky,

. stéral skla pfed Fididem,

. ukazatel sméru,

R R
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8. elektrickd houkadka,

8. svitilna rnatkové tabulky a ,Stop™

10. stropni lampa za zadnfmi sedadly,

11. dvE Etyipblova pojistkovd pouzdra,

12, kontrolni piistroj mazdni motoru,

13. baterie, 6 V.

Piipojené schema ukazuje vedeni kabell a zapojeni pojistek.

Mo¥ni brzda je hydraulickd, soustavy Lockheed a plsobi na
viechna 4 kola. Pedil s tlakovym valcem je pFipevnén na rych-
lostni sk¥ini; bradici tekutina je pfividéna z ndhradni jimky.
Z tlakového vilee se tekutina tladi mEd&nymi trubkami a oheb-
nymi hadicemi do brzdov§ch vélelt v kaZdém kole, kde pilisobi
na dva pisty, spojené s brzdovymi Zelistmi. ProtoZe tlak
v celém potrubi je stejnf, jsou i tlaky na kaZdou Zelist stejné
a soustava tak dava idedlng wvyrovnané brzdici tlaky.

Ruini brzda plsobi na zadni kola pomoci driténchao lana.

Benzinovd nadr? obsahu asi 55 1 je upevnéna nad klikovou
sktini a piftok do splynovafe se déje vlastnim spidem. Ve
shérafi kalu je zafroubovan dvojcestny kohout s Zoupitkem
5 korkovim tésnénim, které je’'moZno z fidifova mista zastrie-
nim uzaviiti. Po jeho vytaZeni vytékd benzin do splynovate
a¥ na zhytek asi 3 a% 4 litrQl, kter{ lze spotfebovati aZ po vyta-
feni protilehlého druhého Zoupitka pod motoroveu kapotou.

1
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Qm . Vyroba dobového prislusenstvi, profilovych tésnéni

na historicka vozidla a nahradnich dild na vozy Aero a Tatra

ZAJIZDENI

Vaory Tatra jsou pfed pieddnim zikazniklim sice velmi peé-
livd vyzkouieny, zle zajiZdEni si musi majitel provddéti =sm,
protofe hromadné zajifdéni vozll v tovarng by znang zvyiilo
jejich cenm.

UZel zajizdént spofivd v dokonalém vzdjemném piizpfisobent
tfecich ploch, které se nedd dociliti sebe dokonalejiim brou-
Zenim 2 hlzzenim v dilndch. Nermdlni zejiZdéni trvd asi
2000 km 2 nesm{ se p¥i ném pfekrofitl rychlost 50 km/hod.;
po ujeti této drihy miZete pozvolna rychlost stupliovati —
fekniéme na kaZddeh ujetych 100 km o 5 km. Doporufujeme
priddvati do pohonné Jatky t. 2v. Wvrehni mazani', kterd znafng
usnadiiuje spravné zabghéni tfecich ploch pistd. Poufivani
ohy&eijnthe mazaciho oleje k tomuto ifelu je nejen beziifelné,
ale dokonce $kodlivé, protofe vede k zapékini ventild,

Také pougivani pohonn?ch litek 251 5 1060 obsahem benzelu
1z¢ doporufiti, protofe tlak plynit na pisty je klidn#js neZ pii
Zistém henzinu a proto naméhdni celého stroje je menii

Z tovirny dostanete motor s ,plombou”, kterd omezuje sice
ji¥ sama maximilni rychlost, ale to neznamend, fe nemiifete
motor $patnim zachizenim zadfit, V prynich tisicich km zileil
velmi mnche na tom, ahy motor tiebyl nijak pfemdhdn: tedy
pfi jizdé do kopee vias zasunouti niZ¥l rychlost! Ukazuje-1i
tachometr prvnich 1000 km, vypustte olej z motoru, proplich-
nite asi 2 litry Zistého horkého cleje, nechte motor asi 10 mi-
nut volnd bé¥et, vypustte a naplitte potom 5.5 1 nového oleje.
Pri zabthivini se toti¥ z troucich ploch uvolfiuji droboucké
lovové tiisky, které jzou pro Fivotnost a vikon motoru velmi
Eleodlivé; viasnym vyputénim staréhe oleje a vyplachnutim
viech jeho zbytkd je dekonale odstranite.
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JIiZDA VOZEM

Pfilo¥enj nafrtek ukazuje misto pro fidile a rozloZeni jed-

notlivieh pfistrojd a zafizeni.

. Rozvodna skiifika s kli¢kem pro zapindni zapalovani a
ostatnich spotfebiZfi, s pitkou pro sklipéni délkovych
svitel a fervenou nabijeci lampifkou. (Jakmile zafne
dynamo nabijeti baterii, lampitka shasne.}

2, Tahle spoustéde.

3. Plynovy pedal.

4. Spojkovy pedil.

5, Brzdovy pedil

6. Rychlestni péka.

7. Pika volnobghu (vprave je volnob&h v Cinnosti).
3. Pika ruéni brzdy.

0. Tla¥itko elektrieké houkacky.

10. VypinaZ ukazatele sméru.

11. Vypina® okenniho stérate.

12. Rukojet benzinového kohoutn (otvirati vytaZfenim).
13, Rychlomér.

14, Osmidenni hodiny.

15. Lampifka kontroly mazdni,

16. Startovaci klapka.

17. Ru¥ni plynovd packa.

18. Pedil centrdlniho mazani

a—h: pojistky.

a) méstskd svitla (pravé 1 levé),

b} Bilux svitla (pravé i leve),

¢) dilkové svitlo pravé,

d) dalkové svitlo levé,

e} houkatka, stirat a kontrola mazani,

£) osvitl. p¥istrojii, ,Stop™ a ukazatel sméru,
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g) vypinal pro spouitéé motoru,
B) svétlo znafkové tabulky a stropni svitidlo.

Pied jizdou je tieba se presvddiiti, je-li v nadr#i deosti ben-
zint, je-1i jeho pfitok otevien 2 ma-li motor predepsané mnoz-
stvi oleje. Rychlostni pika se postavi na neutral (stfedni po-
loha) a zasunc se vypinaci klifek aZ do krajni zadni polohy,
Zim3¥ se rozsviti Lervend lampitka. T'o znati, Ze z baterie jde
proud do zapalovaci civky. Pravou nohou date asi 14 plynu a
levou seSldpnete spojku, aby startér nemmsel zhytefné tofiti
pfedlohevym hiidelem a zatdhnete za femen spoudtfle, Ten
nejprve privede pastorek spoultéte do zébéru s ozubenym vén-
cem setrvainiku a pak teprve zapne proud startéru a motor
nasko#i, P¥i chladném po¥asi se soufasné zatihne za spoudtéel
knoflik, kter§ zavie spoustfci klapku na splynovafi a motor
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si tak nassaje bohatou smés, potfebnou pro startovini Jakmile
se motor tozbéhl, je nutno spoutiel knoflik pustiti.

Menaskoti-li motor po né- .
kolika pokusech, je zbyteiné
déle namihati baterii a je tfeba
se presvedEiti, zda je vie v po-
Fadku.

Pfed rozjetim nezapomerite
uvolniti ruini brzdu! Uspofa-
déni rychlostnich stupfifi je zndzornéno na vedlej$im obrdzku.
Normélng se rozji#di na druhou rychlost. Tedy: sesldpnete
spojlu, zasuncte druhou rychlost a nyni zvolna spojku poustite
a priddvite soufasné plyn; ze zaddtka se pdd téEkEé rozjeti se
bez Skubdni, ale po nékolika pokusech to plijde docela hladee.
Dosahl-li wiiz rychlosti asi 20 km, miifete zapnoutl tfeti rych-
lost. DEjc se to takto: zavicte plyn a vypnete spejku, rych-
lostni piku klidnfm pohybem piesuncte do poloby adpovida-
jici trojee, pustite spojku a pfidite plyn. A na étyfku zeela
ohdobné.

Radéni z vyssi rychlosti dolfl se zdd sloZitéjsim, ale pii
tro$ce. praxe na n¥m také nic zvlaStniho neni — provadi se
_na dvakrat®. Je sice moZno i dolil piepinati tak jake nahoru,
ale radime kaidému, aby si hned od zafdtku zvykl na tiEH
a tedy elegantnijii pfepindni ,na dvakrat™ Jste pod kopoem,
o kterém myslite, Ze hude potiebovat trojku. Klesne-li rych-
lost na piim§ zdbér asi na 35 km, udilite tyto skupiny pohybii:
1. selipnete spojku a zaviete plyn, 2. rychlostni paku pfesu-
nete na neutrdl, pustite spojku a piidite plyn, aby se motor
#5dné roztofil, 3. seflipnete spojku, pustite plyn a vsunete
ttet! rychlost, 4. pustite spojku a akcelerujete. Cely vtip spo-
Eiva v tom, aby se piedlohovy hiidel roztodil na rychlost odpo-
vidajici rychlosti motoru pii zapnuté trojee — je k tomu
tfeba jen trochn praxe,

1

4 2 R
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THi zastaveni vozu seilipne se soudasné spojkovy i brzdovy
pedal, af se vtz zastavi. Pak pfitdhnete ruini brzdu, dite rych-
lostni piku na neutral, pustite pedily = vytaZenim kligku
shasnete motor.

PHi zaspuvani zpEtného chodu povytibne se rychlostni pika
vzhiru a¥ narazi a pak sc teprve pohybem v udaném sméru
zasunou kola zpEtného chodu do zibéru.

Nejde-li p¥i stojicim voze druhd nebo zpitefni rychlost
zasunoitt], nesmi se pika ndsilim tlafiti do Zddané polohy: di
¢ zpit na newtrdl, pust] se spojka a zkusi znovu. Piedlohovy
hitidel se totif mohl zastaviti v takové poloze, Ze jsou proti
sob€ dva zuby 2 ne, jak je potfeba: jeden zub a jedna mezera.

Shora vylifeny zplisoh fazeni plati tehdy, je-li volnobih vy-
fazen (jcho paka v levé krajni poloze). Je-li wolnobéh v Ein-
nosti, je fazeni znadné jednodudi a spojku potfebujete jen
na rozjet! vozu, t. . pii zapinini druhé rychlosti. Jakmile jiZ
viiz jede, postadi jen =zaviit plyn, zasunouti prisluincu vysii
£ ni¥%l rychlost a opét piidat plyn. PFi couvéni musi byt
volnobéh v # d v vytazen ! Pamatujte, 2e pii jizdE 5 volnobéhem
nemite moZnost brzdit motorem a proto pfi jizdé v horich
doporufujeme volnobfh vyfadit. Bihem jizdy se volnob&ika
uvede v Zinnost tak, Ze se soufasné pusti plyn, seflipne spoj-
lza a paka volpob&hu pfesune vprave; k jeho vyfazeni za jizdy
se piidd plyn, rychle se sedlipne spojka a pika pfesune na
levo. O brzdéni motorem viecbeend plati pravidlo, Ze pii jizdé
s kopee méte zasunguti tu rychlost, kterou byste potfeboval
pro jizdu nahoru,

Svitla reflektort u elektrické soustavy Bosch se zapinaji
otdfenim kligku ve sméru hodinovich ruéifek. V poloze 1
jsout zapnuta méstskd svétla a zadni lampifka, v poloze 2 dél-

Tkova svitla a zadni lampifka. Dilkovd svétla moZno sklopiti

pfi petkini jiného vozidla otofenim pdfky na rozvidéel skfince.
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MAZANI

Sprivné mazdni stroje je snad nejdileZit&jsi podminkou
jeho trvanlivosti a za péti v tomto ohledu se dovede stroj dobfe
odméniti.

Prirozend nejdaleZitéjd je mazdni motoru. Pred kaidou
jizdou je tieba ze presvidiiti, je-li v klikové skfini dosti oleje.
Mifeni providi s¢ na stojicim motern pomaoci meticl tyElky,
kterd se nejprve Fadn# fistym hadrem otfe a znovu ponofi.
Jeding tak lze zjistiti sprivnou hladinu oleje. Olej nesmi
nikdy klesnouti pod dosah méfici tyéky ; sahd-li nad horni kraj
spilované £asti, je nebezpefi, Ze bude motor koufit a pfedfasné
ce zakarbonuje. Po doplnéni nebo viméné oleje je nutno chvili
poikati s méfenim, aZ se hladina hustého oleje vyrovnd, Zatka
otveru pro plnéni je nahofe na klikové sk¥ini; pro pohodlné
plnEni je mezi ndfadim nélevka s viofenfm sitem. Priddvani
koloidalniho grafitu prvotfidni znadky mfifeme doporuditi.

Spravnou Einnost mazéni pi pracujicim motoru ukazuje
zelend lampifka na pFistrojové desce; pti jejim zhasnuti je
bezpodminefné nutne shned zastaviti moter, nebot hrozi me-
hezpedi, Fe se pro nedostatek oleje roztavi a vylije bily feow
ojni¥nich loZisek, co mii¥e zpilsobiti t82ké a nakladné poSko-
zenf motorn.

Spotfeba oleje je velmi mald, pfes to s¢ md ale viechen olej
v 1&té asi po 2000 km, ¥ zim# peo 1000 km vypustit], site vy-
¥istiti a naliti Zist{. Mnoho zileZi také na délce trati najednou
projifdéngch: viiz, kter§ d&14 mnoho kritkych cest (na pf. po
mestd) a vlastné nikdy se pofadni nezahfeje, potfebuje vi-
ménu oleje diive ne¥ vitz, dilajici nepfetriité stakilometrové

cesty. Tento rozdil v pou¥ivani vozu ma také znatny vliv na

trvanlivost vale a pistd. V pomérné chladném motoru se SréZi
1278 frakce benzinu na sténdch wviled a rozfednuji olejovou
vretvu na jejich povrchu, &imZ vydatnost mazéni znadéné trpi.

18

* P¥ nastalém chladném potasi se letni olej nahradi fidSim ole-
jem zimnim. Teplota, pii které se to mé stit, zavisi od druhu
pouFitého oleje a nemitfeme ji proto udati.

Motorova skifii pojme asi 5.5 1 oleje, pfevodovd sk¥ifi asi 21
hustého oleje. Pii doddni vozu jsou obé skfiné Fidn# naplnény.

Asi po 5000 km je tieba zjistiti

EFI_:.ﬁﬁl-E»{r [E st otevienim vwika na levé strané
. 1;@? rychlostni skiing, zda jsouloZiska
L., Sl piedlohového hiidele do poloviny

potopena; nejseu-li, je nutno olej
doplniti.

Je diileZité, aby pastorek spou-
EtEde a froubové vieteno, na ndmi
sedi, byly fasto mazény.

Skfifi zadni ndpravy pojme
asi 2 1 hustého oleje, obsluhuje
se stejni se skfini pfevodocvou
a jeji ndplii vydrZl pravidelnd
stejné dlouho. Jeji plnici otvor je pFistupnf¥ po odklopeni
zadniho opéradla a sejmuti koZengho krytu. Mimo to je vzado
mals Sroubovaci zatka, kterou pii plnéni piebyteény olej pie-
+éki. Hladina oleje nemd ale nikdy klesnouti pod tento otvor,
proto¥e jinak neni mengl kuZelové kolo dostatednd mazino,

Pro mazini ozubené tyle ¥izeni postadi, nanese-li se obias
trochn oleje na vyEnivajicl vodicl plochy.

Centralni mazdni chassis velmi ulehfuje fadnou obsluhu
viech Zepfl. Na piitné sténg vleve pied fidilem {pod kapotou)
je umist¥na olejovd nadr a pumpa, kterd se stisknutim noZniho
pedilu kaZdfch 100 km uvede v tinnost a hned zase pusti. Tim
se pfivede olej do nékolika rozdélovadi a edtud k jednotlivim
mazanym mistfim, MnoZstvi pfivadéného oleje se Fidi velikosti
pfislufnych vzduinfch komor, Tteré jeou v rozdélovagich za-
frouboviny. Timto zpfisobem jsou maziny: loZiska svislych
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atofnych Lepl plednich kol, fepy pFfednich 1 zadnich per, kulo-
vE klouby tihel fizeni, fepy pedilti (spojkového i brzdevéhe),
pastorek fizeni, stfedni loZiske kardanového hiidele i lofisko
v zadnim brzdevém noesi#i

SERIZOVANI

Viile mezi vahadlem a ssacim ventilem m& biti 0,15 mm,
u vyfukového ventilu 0.2 mm, oboje méfenn na studeném moto-
rit. Pii zahtdti se tyto viile samo#inng zmen¥l. Dodr¥eni pFede-
psanych mér je dalefitd: malé vile mohou zpfisobiti nedose-
ddni ventillt 2 jejich vypdleni, event. téf st¥ileni do karbura-
toru, velké viile maji za ndsledek hluény chod motoru a vy-
tloukdni ventiloviych sedel. K sefizovini slou¥i stavici #rouh
na ventilovém vahadle, kterf se opird kulovou hlavou o kule-

T I Ty T EEERT
4L L L LY

w

ol

=
_if : 2 ."n'.l : o g | '||'|'I"." '|" :

‘vou pénev rozvodovych tyfek. Je opatfen zifezem a otaf¥i se

jim dle potfeby po uvolnéni pojistné matice. Pred sejmutim
krytu vehadel podstavte pod hlava valed néjakou nddobu,
protofe uvniti komory je nashromiZdéno ast %4 1 oleje, ktery
by jinak vytekl na podlahu gardfe. Seaci ventil ze ma otevirat
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8—10° za hernim mrivim bodem 2 na tuto mira jeou v tovdrni
sefizena ozubend rozvodovd kola. Prislufnd stupnice je vy-
rafena na setrvaénilkn. Poloha 0° odpovidi mrtvému bodu
1. vilce. Vilce jsou fislovany, pfi pohledu zpfedu, od pravého
pfedniho proti oti€eni hodinavich ruéitek, emuz téZ odpovi-
di postup zapalovini.

Zikladni postaveni pfedzdpalu je 4 af 6° Palec rozdélovade
se otd#i pfi pohledu shora ve smEm hodinovych rudifek,
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Redukini ventil mazdni je sc¥izen v tovdrné a nedoporutuje-
me samovolné providén] zmeén.

fzemen osvitlovaciho dynama mé biti tak napjat, aby bylo
mo¥ne obf ¥4sti femene uprostfed mezi FemeniEkami stladiti
dvéma prsty asi na vzdilenost 3 cm. Je-li femen volngjEi, da
se napnouti otd€enim 3roubové rozpory. :

Mezi vysouvacim a grafitovym krouZkem spojky mi biti
viile asi 1.5 mm, sefizuje se prodluZevinim nebo zkracovinim
zévitem opatfené tlatné tyfe, vioZené mezi spojkovy peddl a
vidlici, nesouct grafitov§ krouZek.

Superbalonové pneumatiky velikostl 1503(40 neho 5.75316"
se husti napfed na 1.2 atm. a vzadu na 1.4 atm..Je dobfe miti
také reservni pneumatiky stile nahuStény — odpadne tim kus
price pfl vymené kola. Pneumatiky dohustujeme nejmént
jednon za 14 dni, star¥l jeSt® Zastfjl Pfedni kola se sbihajl
kupfedu asi o 3 mm, & j. vzdilenost rafkd je v pfedu o 3 mm
menEi neZ vzaduo.

Matice Erpubii pfednich i zadnich per, nosniku karoserie a
diski kol t¥eba ¥asem dotihnonti, zv14%té pfi prvnim tisici lem.
&rouby horniho predniho pera jsou p¥istupné po sejmuti reme-
ne dynama a jeho zdviZeni.

K doplnéni obsahu reservni midrZe hydraulické brzdy smi
bfti pou¥ito vfhradné brzdiel tekutiny ATE, a mé se dolévati
tolik, a¥ sahd asi 3 em pod zévirny roub. Po kaZdé demontizi
je tfeba odvzduniti potrubi Odvzduifiovaei Erouby jsou
v brzdovich vilcich kol a v rozdélovali pro zadni ndpravi.
Uvolni se roub s jehlov§m ventilem, nasadi odvzdufilovaci
trubka, jeji¥ konec se ponofi do nidoby s brzdiei tekutinou.
Pedilem se pumpuje tak diouho, aZ z trubifky prestanou uchi-
zeti bublinky., Peddl se md vraceti do piivodni pelehy sice
samotinng, ale zeela zvolna. Neiinkuje-1i noZnf brzda {ma-1i
peddl mrtvy chod), je to znameni, #e do potrubi vnikoul vzduch
a musi se odvzdufniti.
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. Lanko ru¥ni brzdy se dotahuje na koncich u brzdovych
bubnii. Povolf se na jedné stran€ o n&kolik zivitll matice, ¥roub
se poklepdnim uvolni a lanko st o potfebny kousek vytihne.
Pal: se zase matice fidn& pfitihne. Po sefizeni se plesvidite,
e 2¢ v odbrzdéné poloze daji kola voln& otdleti.

Pro obsluhu elektrického zafizeni, baterie a splynovade jsou
piilofeny zvlditni predpisy.
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BOSCHOVO SVETELNE A SPOUSTECT ZARIZENI

KAROSERIE & ¥, Avdlcovy viz, typ 75

Pro udrfenf vysokého lesku stfikaci metodou lakované karo-
serie je t¥eba odstrafiovati prach a blato jen nepfilif prudkim
proudem vody. Mejprve se ostfikajl spodky blatnikid a kela,
pak ostatni karoserie. Na to se cely viiz omyje ki nebo houbou
za soufaszného bohatého splachovini a vyEdimanon kiiZl nebo :
hubou osufi. Lehkimi tahy suchon jelenici nebo flanelem se
pak karoserie wylefti. ObZasné vylefténi vozu pomoci speciél-
nich ledticich vodiZek je dobré, ale je nutno byti velmi opatr-
nym pii jejich wibiru, aby lakovani pfi delfim pouZivini ne-
poskodily. Také skvrny od dehtu a pod. se jimi daji pravidelng n 3 —3 ]
odstraniti.

KoZené politifovini se £isti jen otfenim flanelem; je-li jiz
znatné pofpinéné, dd se om¥ti viaZnou mydlovou vodou a po
osufeni se musl vetfiti trofku olivového oleje, aby kiife opit
zvlitnila.
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Povlak stfechy se obfas vykartifuje a upozorfiujeme, Ze
stfecha se nikdy nesmi sklddati moked, protofe by zpuchicla
a srazila se

Fobp 8

5 252
oTWMACENE HARELD: T Eaterie V. 50Ah Ly Gislovd lampa komb- siopem
I Dynama §V, 15W Ly Komr. lampa gleje
AE  mEdEaf kabkel pro aponitén 51 Epoustéd 1TEHE Ts Ukazovzie smiru
G % Zapalovact civka TR, A Koo, pfistrad oleie
24 Orbis, Prahia CE  oavitlovaci kahel , Asp ¥ Fogdflovad zapalovini N Moinivypinaf pro stop
KK Xabel k-idtkiéha spojeni &  Rozvodni akiif HA%, H Houkadka
A PP PojirtkevE pouzdre dpdl. H; Tla¥itko pro houkadku
mid, Sabra T Péerudovad pro blikacl UT Uik
BLX kabel bez isolace Larmapy P Prepinal proukazovace
L EReilektor L Stropni lampa
L, Armaturni lampa M Hmaotz
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