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UvobD

Tatra typu 77 spojuje nade 38leté zkudenosti ve stavbé automo-
bill s nejnovéjdimi poznatky 2 vymoZenostmi jak v konstrukci,
tak i v dilenském provedeni a tato pRiruka Vim md slouFic
k tomu, aby Vam vydrzel co nejdéle v tak dobrém stavu, jake kdy#
po prvé vyjel z dilen. Cim pedlivéji se o néj budete starati, tim
lepi 4 del$f sluZbu miZete ofekdvati od néj. Seznamre se doble
s jednotlivymi soudstmi vozu a s jejich praci — usnadnf Vim to
eventudlni odstranéni néjaké poruchy.

Portiebujete-li néjekou informaci, zajedre do nasi dilny: viz se
v mnohém odchyluje od dosavadnich konstrukef a rédi Vim po-
radime, pratoze ndm zéle#{ na tom, abyste byl s vozem spokejen!

Zvyknéte si alespodl jednou mésicné a pred del$imi cestami difi-
kladn# prohlédnouti cely viiz: zkusiti, zda jsou viechny $rouby
dobfe utaZeny, zda maji kabely elekrrického vedeni neporuienou
isolaci, podivejte se na lanke rudni brzdy, nezaind-li se tfepit
2 pod. Pamatujte, Ze vfasnd oprava stojf pravidelng velmi mélo!
A je jisté prijemntj#i vénovari stroji trochu Sasu v gard#, kde mi-
Zete praci udélati v klidu a pohoding, ne¥ na silnici, kdy¥ prave
spéchite,

O provedenych pracich si vedte poznimky, nejlépe ve formé
tabulky, ze kterd na prvnf pohled vidite, co se md v nejbliZéi dobé
na voze délat. Piedepsané intervaly mezi jednotlivymi tikony jsou
pfirozent jen piibliZné, ale vyplati se Vim spife jejich zkriceni
nei prodlouZeni,

Nejste=li zkufeny mechanik, neprovddéjte vétd price sim —
zfidili jsme po celé republice hustou sit zdstuped a autorisovanych
spravkéren, kde se Vafemu vozu dostane skuteén® fédného a od-
borného ofetfeni.

Pri koupi ndhradnich soufdsti dhejre ve viastnim zdjmu na o,
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aby Vim byly zamontovdny jen plvodni souddsti Tatra! Zileii
ndm piirozené na tom, abyste byl s na$im vozem spokojen a vo-
lime proto vidy jen ten nejspolchlivéj$i materidl, ktery jsme do-
konale vyzkoufeli jak v nai{ laboratofi, tak i v praksi.

TECHNICKA DATA

Poder walots 10l s s s s Tl i S s i B
YrtapE il n R PR S S R 7h mm
VS i | 1 SRR b B e e e e e B4 mm
Obsah valolh ...t raans . 2068 1
Brzdovy vykon pfi 3200 otdékdch/min, .....oovvvnn 60 ks
Spotfeba lihobenzinové smési na 100 km podle zatiZeni
a stavu silnice pfi jlzddch mimo mésto ......... 14—16 1
Spotiebaolejena100km . ........ocnniii... 02—03 1
Fievody: 1. t7ehlost oesoammmmsnmssssesasass 1:414
B g 7 ceeemeeesieh A ey 1:27
B e T vl R R . 1:1-58
do b 0 emndeseniest e 1:1
ZPALBCRE: .oy b anivinsenssimie e 1:575
Plevod zadni DAPIAVY ..ovvvevnnnerrrvmnrsoses 1:375
ROEVOL 4 son i wirn i SRR S ST A D 3150 mm
RozeBod - i vvvmiimnni S i e e 1300 mm
Svétld vifkanad zemi ... .. ... il 240 mm
Viha k jizdé& pfipraveného vozus palivem ........ asi 1700 kg
Nejmen$i kruh, méfeno na voéj$im pfednim kole . 15-5 m pramér
Nejvétdi hodinovd rychlost ... iviinennn 150 km

Cislo motoru je vyrafeno na t&lese nassdvaciho potrubi a md

index M .....
Vyrobni ¢islo je tamtéz, ale bez indexu.
Cislo karoserie je na krytu pravého zadniho kola na dievéném

oblouku (pod vikem.)
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TECHNICKY POPIS

Viiz se podstatné 1i3 od dosavadnich konstrukci: k samonosné
karoserii vyztuZené stfednim nosidem, je pfipojena pfedni osa
a motorickd skupina. Spojeni této s karoserii je provedeno gu-
mou, aby nebyl pfendfen hluk motoru — cof se té2 velmi dobfe
osvédiuje. Umisténi motoru vzadu dovoluje pii zadnim ndhonu
vytvofit jedinou ucelenou hnaci skupinu, jejiZ konstrukce je po-
zoruhodné jednoduchd, a proto téZ velmi trvanlivd. Konstrukté-
rovi se zde podafilo vytvofiti vitz, ktery vyhovuje viem poZadav-
kim kladenym na moderni kvalitni automobil. Bezhluény chod,




velké zrychleni, vysokd maximdlni rychlost, idealni drzeni silnice
na roviné i v kiivkich pfi nejvétdich rychlostech a pfi pomérné
malé spotteb& pohonnych hmot stavi tento vilz na vrchol jeho téidy.

Motor je do V stavény, vzduchem chlazeny tyftaktni osmi-
vilec. V kaZdé fadé jsou dva bloky po dvou valcich, vzdjemny
sklon obou fad je 90° Hlavy valci i vélce jsou pfipevnény spo-
leénymi #rouby na klikovou skiifi. Téleso nassivaciho potrubi
(A, obr. 1) je spolené obéma fadim vélch a slouZi zdroven k ulo-
Feni rozvodovych pdk. Potfebny chladici vzduch dodévaji dva
ventildtory (B, obr. 1), pfipojené na obé strany klikové skiing,
takZe pod kazdou fadou vélcil je vlastni ventildtor, jehoZ vykon je
za viech okolnosti dostateény pro chlazeni vilcli a hlav. Pohon
ventildtorti se déje klinovymi femeny, jejichi napéti lze snadno
setidit stavécimi frouby.

Ventily jsou uspofdddny tak, Ze tvar spalovaciho prostoru Celi
detonacim. Ssaci i vyfukové ventily jsou vedle sebe a svislé, jejich
voditka a sedla jsou ze specidlni bronze. Vackovy hfidel je uloZen
v motorové skiini a pfevod na ventily obstardvaji jednoduché roz-
vodové piky, ¢im¥ je dosafeno Zddouci malé vihy rozvodovych
Zdsti. Tento h¥idel béZi ve tfech loZiskich a je pohdnén od kliko-
vého hfidele bezhluinym fetézem.

T
il
i

Obr. 2.

Klikovy hiidel (obr. 2) je sefroubovdn ze tfech Casti a co nej-
pedlivéji vyviZen. Ojniéni fepy jsou pfesazeny o 90°, resp. 180°.
Je uloZen ve tfech kluznych loZiskich, z nichi pfedni zachycuje
axidlni tlaky a pfividi soudashé do hfidele olej k mazdni ojni¢nich
loZisek. Repulace tlaku oleje se déje redukénim ventilem.

&)

Obr. 3.

Zubovi pumpa pro mazani motoru je pfipevnéna na klikové
skfini na strané setrvaloiku a je pohdnéna hfidelem se roubovym
kolem od vafkového hiidele. Ssaje olej z nddrZe (A, obr. 3) pfi-
iroubované na klikové skiini pfes sito a tladi ho k mazanym mis-
tim. Nespotfebovany olej jest odCerpiavan z nejniziiho mista kli-
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kové skfiné druhou zubovou pumpou (uloZenou a pohdnénou
stejné jako prvni) pfes dva olejové chladife (B, obr. 3) zpét do
nddrie. Olejové chladife jsou dfelné vystaveny proudu vzduchu,
vznikajicimu pfi jizd€ a jsou tak dimensoviny, Ze chlazeni i za nej-
teplejSich letnich dni je dostateéné. Toto uspofaddn{ bylo voleno
proto, aby loZiska byla nejen mazdna, ale i vydatné chlazena, ¢dimZ
bylo dosaZzeno nejvyEsi provozni jistoty.

Osvétlovaci dynamo je spojeno pfimo s pravym ventildtorem
a miife byt snadno z ventilitorového télesa vymontovino.

Rozdélova (D, obr. 1) je po spravném nafizeni bodu ziZehu
zaji¥tEn stavEcim krouikem.

Ssaci potrubi pod spddovym splynovaem je vyhfivino Casti
vifukovych plynii a md potfebné ,,horké misto* (hot spot), které
zabrafiuje kondensaci paliva na stfndch. Tim se dosahuje nejen
znalné uspory paliva, ale téZ rychlé uvedeni motoru na pracovni
teplotu v zimé.

Spojka je suchd, jednodeskovd; jeji kulitkove tlakove loZisko je
centrdlné mazdno.

MNa rozdil od obvyklfch konstrukci je skPif zadni ndpravy
(C, obr. 3) pfipojena pfimo na motor. Jedind odchylka od osvéd-
fené soustavy Tatra je v dutém hnacim hfideli, kterym prochdzi
hiidel od motoru k rychlostni skfini, umisténé bezprostfednd za
zadni osou.

Prevody jsou 4 vpied a 1 zpdtedni; druhd, tfeti a Crvrta rychlost
maji kola se fikmym ozubenim ve stdlém zibéru a pracuji proto
velmj tife. Mimo to je opatfena tfet{ a ¢tvrtd rychlost synchroni-
safnim zafizenim, které zajiStuje maprosto tiché pfepindni téchto
rychlosti.

Jak jiZ bylo na zaditku uvedeno, tvofi motor, zadni osa a pfevo-
dovd skfifi jediny celek, ktery Ize lehce vymontovati. Spojeni
s vlastnim vozem je provedeno ve tfech mistech (K, obr. 3) gumo-
vymi vloZkami,

Pfedni osa, provedend jako paralelogram, je pfipevnéna k pfedni

¢dsti karoserie v misté vyztuZeném stfednim nosi¢em. Odpérovina
je piidnym listovym perem a opatfena tlumidi ndrazd.

Rizeni je $roubové se samodinnym odstranénim mrtvého chodu,
které dovoluje pfesnou a bezpelnou jizdu, zabrafiuje pieniSeni
ndrazit do volantu a &ini fizeni pravym poZitkem.

E elekrrické vystroji vozu patfi:

1. elektr, spoudtéd s magnetickym Zasouvinim 12 V,
2. osvétlovaci dynamo 12 V,
3. baterie 12 V,
4, rozd&lovad se zapalovaci civkou,
i. 2 reflektory,
6. osvétleni piistroji rozvodné desky,
7. stiraé skla pfed fidiem i spolujezdcem, ¥
8. ukazatelé sméru,
9. 2 houkaéky,
10. stropni lampa nad zadnimi sedadly,
11. svitilna znadkové tabulky a svétlo ,,Stop™,
12. 2 Eesripdlovd pojistkovd pouzdra,
13. kontrolni pfistroj mazdni,
14. kontrolni lampa baterie,
15. ukazatel stavu benzinu.

Ptipojené schema (obr. 4) ukazuje uspofdddni pojistek a vedeni
kabelu.

NoZni brzda je hydraulickd, soustavy Lockheed a ptsobi na
viechna &tyfi kola. Peddl s tlakovym vélcem je pfipevnén na ka-
roserii, brzdici tekutina je pfividéna ze zdsobni nidriky. Z tlako-
vého vélce je brzdici tekutina vedena mé&dénymi trubkami a oheb-
nymi hadicemi do brzdovych vilel jednotlivych kol, kde pisobi
vidy na 2 pisty spojené 5 brzdovymi Celistmi. ProtoZe tlak v celém
potrubi je stejny, jsou i tlaky na kaidou Celist stejné a soustava
proto vyrovnivd brzdici tlaky ve viech kolech.
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Rutni brzda pusobi pfes vyrovmavaci pdku pomoci bowdent
na obé zadni kola,

Benzinovd niadrz obsahu asi 80 | je umisténa nad pfedni osou.
Ptivod paliva do splynovade obstardva motorem pohdnénd pumpa.
Elektricky ukazatel stavu benzinu ukazuje-stdle obsah nddrze.

ZAJIZDENI

Tatru typu 77 doddvime jiZ co nejpedlivéji zajetou a zdkaznik
proto neni vazdn Zadnym omezenim. Je oviem radno pfed ujetim
prvnich 1500 km nepouZivati jeji maximadlni rychlost.

Doporucujeme obéas vyjmouti sito v olejové nddrzi a vydistiti
ho: po povoleni droubu ve tfmenu drZicifho olejové viko se sito
zvolna vytihne, aby snad prudkym pohybem nachytané nedistoty
se meuvolnily.
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JIZDA VOZEM

PfiloZzeny nacrtek (obr. 5) ukazuje misto pro fidi¢e a rozloZeni
jednotlivych piistroji a zafizeni.

1.

oD 00 =1 O WM ke D bD

—

Rozvodna skfinka s klitkem pro zapindni zapalovdni a ostat-
nich spotfebidi.

. Knoflik spouitéée.

. Plynovy pedal.

. Spojkovy pedal.

. Brzdovy peddl.

. WoZni pfepinac délkovych svetel.

. Rychlostni pika.

. Paka ruéni brzdy.

. Pifka k samostarteru. %
. Kontaktni kruh elektr. houkacky, PHi stisknuti tlaku velkého

kruhu se ozve velkd houkaCka, kdeZto mald pii stisknuti
prostiedniho knofliku.

. Piepinal ukazatele sméru.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
1%

Vypina¢ okenniho stirace.
Rychlomér,

Osmidenni hodiny.

Lampi¢ka kentroly mazini.
Lampi¢ka pro kontrolu baterie.
Vypinal osvétleni pristrojové desky.
Ruéni plynovd packa.

Pedil centrilniho mazéni.

I—12: pojistky.
1) reflektor pravy,
2) T le"r}'r,
3) bilux pravy,
4) ., levy,
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5. méstské svétlo,
6) Cislovd lampa,
7) spoustéd,
&) zapalovaci civka,
¢ ) kontrolni lampa oleje, kontr. lampa dynama a zapalovad
dournik,
o) Cica houkadka a méfi¢ benzinu,
IT) Boschova houkafka, lampa ,,Stop®, lampa pEistrojové
desky a ukazatel sméru jizdy,
r2) wvnitfnf osvétleni, zdsuvka a stirac skla.

Pted kafdou jizdou je tieba se pfesved&it, je-li v nadrzich dosti
benzinu a oleje. Rychlostni pika se postavi na neutrdl a klidek za-
palovdni postavi se do polohy 1, &im se rozsviti kontrolni lampicka
baterie. To znamend, Ze z baterie jde proud do zapalovaci civky.
Levou se seilipne spojka, aby startér neroztaCel zbyteéné i pfed-
lohovy hiidel a sriskne se startovaci knoflik na rozvodné desce.
Tim se startér elektricky zasune a zapne proud, nafeZ motor na-
skodi, Za chladného podasi je tfeba zatdhnouti za picku, nachaze-
jici se na kozliku ruéni brzdy (B, obr. §), fimg se uvede v éinnost
samostartér v karburdtoru a motor dostane bohatsi smér. Jakmile
je ale motor v chodu, postavte pafku zpét.

Stdl-li viz deldi dobu, je dobfe k zamezeni dlouh¢ho starto-
vini doplniti splynovaé pomoci ruéni patky benzinové pumpy
(C,obr. 1),

Pied rozjetim nezapomeiite uvolniti ruéni brzdu! Uspofadani
rychlestnich stupfiti je zndzornéno na vedlejiim obrizku. Nor-
mélnt se rozjiZd{ na druhou rychlost. Tedy: sefldpnete spojku,
zasunete druhou rychlost a nyni zvolna spojku poudtite a pfida-
vite soucasné plyn; ze zaddtku se zdd t&Zké rozjeti se bez Skubdni,
ale po nékolika pokusech to pijde docela hladce. Dosahl-li viz
rychlosti asi 20 km, mtfete zapnoud tfeti rychlost. Déje se to
takto: zaviete plyn a vypnete spojku, rychlostni piku Elidnym
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pohybem pfesunete do pelohy odpovidajici trojce, pustite spojku
a pfiddte plyn. A na Ctyfku zcela obdobné.

' Radéni z vy38i rychlost doliise
zdd sloZitéjiim, ale pfi trofce prakse
na ném také nic zvldtniho neni —
providi se ,,na dvakrat®™. Je sice
mozno i dold prepinati tak jako na-
horu, ale radime kaZdému, aby si
hned od zadatku zvykl na ti%3 a
tedy elegantnéjdi pfepindni ,,na
dvakrat®. Jste pod kopcem, o kte-
rém myslite, Ze bude potfebovat
trojku. Elesne-li rychlost na pfimy
zabér asi na 35 km, udé&lite tyto®
skupiny pohybil: 1. seflipnete spoj-
kuazaviere plyn, 2. rychlostni paku
piesunete na neutrdl, pustite spojku
a piidate plyn, aby se motor iad-
né roztodil, 3. selldpnete spojku,

Obr. 6, pustite plyn a vsunete tfeti rych-

lost, 4. pustite spojku a akceleru-

jete. Cely viip spolivd v tom, aby se pfedlohovy hfidel roztotil
na rychlost odpovidajici rychlosti motoru pfi zapnuté trojoe — je
k tomu tfebajen trochu prakse.

Tteti a tvrid rychlost miiZe
byti ménéna bez obavy jak na-
horu, tak dold, protoZe syn-
chronni zafizeni zajistuje bez-
hluéné fadéni,

Pfi zastaveni vozu seflipne
se soufasné spojkovy i brzdovy pedil, a¥ se viiz zastavi. Pak pfi-
téhnete rufni brzdu, dire rychlostni pdku na neutrdl, pustite pe-
daly a vyraZenim kli¢ku zhasnete motor.

3 1

4 2 R
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Pii zasouvani zpétného chodu jest nejprve trochu vytdhnoun
rukojet, namontovanou na rychlostni pice a tuto postaviti do po-
lohy naznalené v obrizku, &imZ se zasunou kola zpémého chodu

do zdbéra, o

Nejde-li pfi stojicim voze druhd nebo'zpitedni rychlost zasu-
nouti, nesmi se paka ndsilim tlaliti do Zddané polohy: dd se zpét
na neutrl, pusti se spojka a zkusi zonovu. Pfedlohovy hiidel se
totiz tohl zastavit v takové poloze, Ze jsou proti sobé dva zuby
a ne, jak je potieba; jeden zub a jedna mezera.

Polohy zapinaciho klite:

Qe o @ F

dennl jizda vtz v klidn parkovanl jlzda midatem jizds mimio mEste
¥ noei % 00 4 oodulim

plepinadem pro

i tlumeané syetly

Sprdvné mazini stroje je snad nejdileZitéj§i podminkou jeho
trvanlivosti a za pédi v tomto ohledu se dovede stroj dobie od-
meéniti.

Nejvitdi pédi jest vénovari mazini motoru. Pied jizdou se pie-
svédéte, zda je v nddr#i dosti oleje, co¥ lze udiniti 1 pfi béficim
motora otevienim vicka ol. nadrze. Nadr? s nemnd ani pfi vyménsé
oleje, ani pii jeho doplfiovini nalévati plnd, n¥brZ jen asi 4—5 cm
pod horni okraj.

Spravnou dinnost mazdni p¥i pracujicim motoru ukazuje zelend
lampicka na pfistrojove desce; pfi jejim zhasnuti je bezpodmineéné
nutno ibned zastaviti motor, nebof hrozi nebezpedi, £ se pro ne-
dostatek oleje roztavi a vylije bily kov ojninich loZisck, cof mike
zpusobiti téZké a nikladné pofkozeni motoru.

I8 : .

Spotieba oleje je velmi mald, pfes to se ma ale viechen olej
v 1été asi po 2000 Em, v zimé& po 1000 km vypustit, sito vydistiti
a naliti &isty. Mooho zdlefi také na délce trad najednou projizdé-
nych; wirz, krery d&ld mnoho kritkych cest (na pf. po méstd)
a vlastné nikdy se pofddné nezahfeje, potfebuje v¥ménu oleje
diive neZ viiz, délajici nepfetrzité stakilometrové cesty. Tento
rozdil v pouZivani vozu mé také znaloy vliv na trvanlivost viled
a pistii. V pomérné chladném motoru se sraZi téz§f frakce benzinu
na stépdch vilcld a rozfeduji olejovou vrstvu na jejich povechu,
&imz vydatnost mazdni znaéné trpl. P¥ nastalém chladném pocasi
se letni olej nahradi fid$im olejem zimnim. Teplota, pfi které se
to ma stit, zavisi od druhu pouzitého cleje a nembfeme ji proto
udati,

Olejovd nadrz (A, obr. 3) pojme asi 10 1 oleje, prevodovd skiifi
{D, obr. 5) asi 3 1 hustého oleje; obé jsou pfi pFeddvini vozu spravné
naplnény. Asipo 5000 km je tfeba zjistiti otevienim zatky (E, obr. 3}
na boku pievodové skiing, saha-li olej a2 k tomuto otvoru, tak aby
kola predlohové htidele byla do poloviny potopena; mejsou-li, je
tfeba olej doplniti.

¥ rychlostnl skiini pfiléhajici skiii diferencidlu (F, obr. 3)
plnd se 1 1 hustého oleje po uvolnéni Ctyf froubt vika a jeho sejmuti.

Skfifi zadni népravy (C, obr. 3) pojme asi 4 1 hust¢ho oleje,
obsluhuje se stejné se skiini pfevodovou a jeji ndpln vydrZi pra-
videlné stejné dlouho. Plnici otver {G, obr. 3) je uzavien Sroube-
nim 2 palézd se na motorové strané zadnod osy. Ke kontrole stavu
oleje v zad. ose jest uspofddana mald zdtks (H, obr. 3), kterd se
pii plnénal rovnéZ otevie a olej nalévd tak dlouho, aZ pocne malym
otvorem vytékatl. Tim okamiikem se plestane plnit a obé zdtky
se uzavrou. Hladina oleje ale nema nikdy klesnouti pod tento
otvor, protofe jinak neni men3i kuZelové kolo dostatedng mazino.

Viechny plnici otvory jsou snadno piistupné po vyjmuti opé-
radla zadnich sedadel a podlahy prostoru pro zavazadla, piipev-
néné tend Srouby.
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Centrdlni mazini chassis velmi ulehuje fiddnou obsluhu viech
¢epl. Na pfitné sténé vlevo pied fidi¢em (pod kapotou) je umis-
téna olejovd nddrZ a pumpa, kterd se stisknutim no#niho pedilu

kazdych 100 km uvede v &innost a hned zase pusti. Tim se pfivede

olej do nékolika rozdélovatl a odtud k jednotlivim mazanym
mistim. MnoZstvi pfividéncho oleje se Fidi velikosti pfisluinfch
vzduSnych komor, které jsou v rozd&lovagich zafroubovany.

Timto zpisobem jsou mazdny: loZiska svislych Cepli pfednich
kol, dosedaci plochy per, zdvéry pfedni osy, kulové klouby tdhel
fizeni, opérne loZisko spojky a loZiska hnacich poloos v brzdovych
nosnicich,

SERIZOVANI

Ville mezi vahadly a ventily md byti 0-2 mm, mé&feno na stude-
ném motoru. P¥ zahf4ti se tyto ville samod&inné zmendi. DodrZeni
predepsanych mér je dileZité: malé vile mohou zplsobiti nedose-
dini ventild a jejich vypéleni, event. téZ stfileni do karburdtoru,
velké viile maji za ndsledek hluény chod motoru a vytloukdni ven-
tilovych sedel. K spravnému sefizeni slou#i stavéci £roub (obr. 7),
ktery dosedd na ventil kulovou hlavou. Je opatfen zifezem a otaf
s¢ jim podle potfeby po uvolnéni pojismé matice. K tomu slouzi
zvldStni trubkovy kli¢ obsaZeny v nafadi, ktery dovoluje prostréeni
Srouboviaku a takové drZeni, Ze je kaZdé neZddané natofeni stavé-
ciho $roubu pii utahovani pfituZné matice vyloudeno. Ssaci ventil
s¢ ma otvirati asi 8—10° za hornim mrtvym bodem a takto jsou
v tovirné nastavena rozvodovd kola. Stupfiové délen je vyraZeno
na femenici klikového hiidele. Pismeno D zna{ dolni, pismeno H
horni mrtvou polohu pistu prvniho vilce. Vilce jsou &slovdny
pocinaje levym na strané natdCeci kliky a jde stfidavé napravo
a nalevo ai dozadu. Pofad zapalovini je vyrafen na vick ufetd-
zového pouzdra.

Zikladni postaveni pfedzdpalu je asi 5—8° pfed h. m. b,
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a palec rozdélovafe se otifi pii pohledu shora ve sméru hodi-
novych rudicek.

Redukéni ventil mazdni je sefizen v tovarné a nedoporulujeme
samovolné provddéni zmén.

Remeny ventilitorti maji byti tak napjaty, aby bylo moino
obé Casti femene uprostfed mezi fe-
mepitkami stladiti dvéma prsty asina
vzddlenost 3 cm. Je-li femen volnéjii,
dd se napnouti otienim Sroubové
roZpory.

Sefizovini spojky provadi se regu-
laci jejiho tylovi.

K doplnéni obsahu reservni nadrie
hydraulické brzdy smi byti poukito -
vvhradné brzdici tekutiny ATE,amd
se dolévad tolik, aZ sahd asi 3 cm pod
zdvérny Zroub. Po kafdé demontdii
je tfeba odyzduiniti potrubi. Od-
veduffiovaci Srouby jsou v brzdo-
vych valcich kol a v rozdélovadi pro
zadni ndpravu. Uvolni se 3roub
s jehlovym ventilem, nasadi odvzdus-
fovaci trubka, jejif konec se ponofi
do nddoby s brzdici tekutinou. Peda-
lem se pumpuje tak dlouho, aZ z trubifky pfestanou uchdzeti
bublinky. Peddl se md vraceti do puvodni polohy sice samoéin-
né, ale zcela zvolna. Netfinkuje-li noZni brzda (ma-1i pedal mrtvy
chod), je to znameni, %Ze do potrubi vnikl vzduch a musi se
odvzduinit,

Sefizovani ruéni brzdy se déje na ruéni pace (A, obr. 6). Viplné
odbrzdéné poloze vyénivd z kozliku brzdové péky froub s vroub-
kovanou hlavou a 3estihranem, kterym se sefizeni provede. Je-li
po nékolikerém sefizovini jiZ froub tplné zataZen, vySroubuje se
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uplné zpét a brzda se nastavi v zadnich kolech takto: vitko pfidrio-
vané vzpruhou na kryci desce brzdového bubnuse nadzvedne a
pootodi. V tak odkrytém otvoru se ukdZe ozubend dedticka (obr. 8),
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Obr, 8.

kterd se v pravém kole natoéi droubovikem dolé a v levém kole
nahoru o tolik, aZ je dosaZeno Zddaného postaveni runi paky pii

zabrzdéni.
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Vytdpéni vozu se d&je Zerstvfm vzduchem, ktery se odebird
z levého ventildtoru a ktery je veden kolem vyfukového potrubi,
kde se ohfiva a proudi do vozu. V 1été, nebo neni-li z néjakého di-
vodu topeni Ziddno, prerudi se vytdpéni plechovou vloZkou v po-
trubi. V tom pfipadé se ale nesmi zapomenouti otev¥iti foupétko
na topném plaiti ssaciho potrubi, aby mohl kolem ného prouditi

vzduch doddvany ventilatorem.
Pro obsluhu elektrického zafizeni, baterie a splynovade jsou pfi-

lozeny zvlastni pfedpisy.

KAROSERIE

Pro udrieni vysokého lesku stifikaci metodou lakované karoserie
je tieba odstrafovati prach a bldto jen nepfilif prudkym proudem
vody. Nejprve se ostfikaji spodky blamikd a kola, pak ostatni
karoserie. Wato se celf viiz omyje k¥ nebo houbou za soufasného
bohatého splachovini a vyZdimanou kiZi nebo houbou osufi, Leh-
kymi tahy suchou jelenici nebo flanelem se pak karoserie vyledt.
Obcasné vyledténi vozu pomoci specidlnich ledticich vodidek je
dobré, ale je nutno byti velmi opatrnym pfi jejich vybéru, aby la-
kovini pfi del$im pouZivini nepofkodily, Také skvrny od dehtu
a pod. se jimi daj{ pravidelné& odstraniti.

KoZené politafovani se Cist jen otfenim flanelem; je-li jiZ znalné
poipinéné, dd se omyti vlaznou mydlovou vodou a po osudeni se
musi vetfiti trosku olivového oleje, aby kiZe opét zvlaindla.
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