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. geben Ihnen mit der Type 87 einen Wagen in die Hﬁnde, der
A “‘eine Spitzengeschwindigkeit von mehr als 160 km/h erreichen -
“kann. Dies war noch vor nicht zu vielen Jahren der Geschwin-
d:gke:tsweltrékord fiir Automobile. Das Fahren im Strom-
" linien-Heckmotor-Wagen Tatra ist so sicher und fliissig und
- durch die windschlilpfige Form so glatt und ruhig, daB Thnen
_.erst-ein Blick auf den Tachometer zeigen wird, daB Sie weit
: gchneller fahren als Sie angenommen hatten. ?erges'sen Sie
-:-*". daher nicht auch bei der ausgezeichneten StraBenlage und den
; 2 erfttklasmg eingestellten 'Bremsen stets darauf bedacht zu
‘seifi, einen sehr schnellen Wagen zu lenken, dessen Bremsweg
he1 der Geschmndlgkelt von 160 km{h zwmemhalbmal 50 lang i

tvi, profilovych tésnéni na historicka vozidla
Aero a Tatra
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Nummern-Bezeichnuneg.

Die I"abrikations-Nummer des Wagens sowie die Advesse

des Herstellers lhefindet sich unter dem riickwirtizen Ver-
. sehluB-Deckel auf dem rechten Kotfligel, ; aEH etk

Die Nummer des Motors ist anf dem rechten Teil dea’ '

‘Kettenkastens gut sichtbar eingeschlagen. .-

i

Motor-Kummer i i S

Fabskntions Nr. .

*" Diese Nummern sind wichtig fiir 'rlié‘;B‘ésuhaffu;ﬁg'.':-ﬁﬁ_'

~ Evidenznummern, Triptyques oder Karnets. -

= I_ ynern bel Bestellung von' Ersatzteilen.

* Mit Nummern wversehen sind ferner -alls ﬁuqmstlmg-s

--“'ff?ﬂﬂ_‘s wie' Verteiler, Starter, Dynamos, Vergaser usw;.

-

.Garaptie: - 7S

et

(e die Dauer dev Giltigheit der Regierungsvetordiune &L
~vom 12. Juni 1936, Nr. 165, Sammlung der Geﬁftie und Ve:g‘-f

ordnungen). . | 2

1n normaler Weige benjitzt wird,

von neun Monaten vom, Page der Uchernahme dos Fahr-

nac

.. firha entweder auf die hlofe Lieferung von Ersatateilen,” .

_ welehe ihr sofort nach Feststellung schriftlich als mangelhaft: -
_angegﬂgt '_mlwden,"und welche sie nach FErhalt und Ueher- .

S - " i ' i Tt e

el e R 1 3 oem idor i TG L T e R
; & R W T fichHin b (T e e ] S E TRk nialen

= "

Aullerdem ersuchen wir auch um Angabe'ﬂiesléf.-.ﬁﬁin:-f. =

**Bei dem gelieferten F‘uht:zeﬁ%: (anch Chdssm}, aowelt ay oo
: ] waftet die Lieferfirma dem .-
ersten Eigentlimer, baiw. Besitzer - desselben fiir die Dauer '/

zeuﬁes _{Chas.s_aisiz fiir Méngel, welche sich an dem Fahrzetge -
weishar infolge mangelhaften Materiales oder mangel: <.
_ bafter Arbeit zeigen, jedoch mit dem Vorbehalte, daB alla’ ™~
- weiteren Bedingungen erfiillt werden. - - L.

. Die Haftung beschriinkt sich je nach Wahl der Liefer-""" .

-

-

- pritfung als mangelhaft anerkannt hat, oder auf die Reparatur
" .derselben in den Werkstiitten der Lieferfirma, oder in den-
" jenigen Reparaturwerkstéitten, welche sie zur Durchtithrung
“won Garantiearbeiten autorisiert hat.. SRS © e o
"7 Diemit der Einlieferung: des Fahrzeuges oder dés mangel- -
" haften Gegenstandes in die Werkstiitten zur Reparatur, sowie
' . die mit dem Transporte der Irsatzteile zur Reparatur verbun-
.+ denen Auslagen und diejenigen fiir Verpackung, ferner die .
“:*Auslagen {iir die Dewontierung und neuerliche Montage der -
' Bestandteile, und fiir die-Entsendung von Monteuren - (ihre
_ Reiseauslagen und Arheitszeit) gehen in keinem Falle zu
., Lasten der Lieferfirma, Eine Avenshme bilden lediglich dis
-+ Auslagen fiir die eigentliche Demontierung und neuerliche
- ' Montagoe tlerjenigen Bestandteile, welche unter die Garantie
fallen und von der Lieferfirma als mangelhaft anerkaunt
- “wurden, insofern diese Arbeiten in den Werkstiitten der Lielur-
.,-firma oder in denjenigen Reparaturwerkstiitten durchgefithrt® .
" werden, welche diese Firma zur Durchfilhrung von Garantie-
"' arbeiten ermichtigt hat, und zwar fiir die Dauer der ersten
;= drei Monate, beginnend mit demn Tage der Uebernahme des
. Fahrzeuges. Die Lieferfirma erkennt jedoch keinen Anspruch
-«‘anf den Ersatz von Schiiden welcher Art immer an, welche in
Cdirekiem oder indirektem Zusammenhange mit dem festge-

stellten Mangel entstanden sind. . Sl v

“y. Der "Eigentﬁmerf hew. der. Besitzer des Fahizeuges . ist

gleicherweise in keinem Falle berechtigt, den Kauf des Fnhr-

* ' zeuges zu annulieren oder eine Herabsetzung des Kaufpreises
“desselben zu verlangen, Ersatéanspriiche irgendwelcher Axt
" zu stellen u, d., und begibt sich _-:msdriic]-:lle{h aller angefiihrten

Anspriiche. it
.+ Wenn zur Reparatur des Fahrzeuges Monteure auBerhull)

~der Werkstlitten. der Lieferfirma entsendet wwerden} so triigt
der Eigentiimer hzw. Besitzer des Fahrzeuges nichi<nur die
. mit der Entsendung der Monteure und ihrer Arbeit verbun-

denen Auslagen, sondern auch die ganze Verantwortungz fir

-"die Schiiden, welche an dem Fahrzeug entstanden sind, sowie
- auch fiir Schiden, welehe den Personen, die darin sitzen und
. dritten Personen und Sachen zugefiigt worden sind.

.. Von der Garantic sind alle diejenigen Gegenstiinde ausge-

" schlossen, welche die Lieferfirma nicht selbst erzeugt, wie
. z. B.: die elektrische Einriehtung (Anlasser-, Ziind-, Beleuch-

tungs- und Signalisier-Einrichtungen, Akkumulatoren- Batte-

rien u. del) dMebapparate, Kugellager u, &, Federn, Diampfer.

' Pneus, Gliser, Lacke w. dgl, weiters Karosserien, insowelt

- &
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dieselben nicht von der Lieferfirma hérgestellt wurden, so-
In allen diesen .

wie in Verlust geratene Gegenstinde u. i
Fillen tritt die Lieferfirma dem Eigentiimer, baw. Besitzer
des Fahrzeuges, selbstverstindlich ohne jedwede Haftung
ihrerseits, die ihr selbst zustehenden Garnntieanspriiche ah,
welche sie gelbst fhren Lieferanten gegeniiber hesilzt, -

Die Lieferfirma haftet nicht fiir die natiirliche Alniitzung

tles Fahrzeuges oder der einzelnen Teile dessclben, sowie fir

Bchiiden und Beschidigungen, welche durch mangelhafte -
Sorgfalt in der Behandlung des Fahrzeuges oder durch Ver- -

nachlissigung desselben, durch Unerfahrenheit oder eine

‘anderweitige  Verminderung der Fiihigkeiten des Wagen- -

lenkers, durch Vernachliissigung geringfiicizer Schiden, oder

durch Ueberlastung des Fahrzeuges entstanden sind, auch- .

. wenn letztere keine andauernde ist. Ebensowenig fithrt die
- Lieferfirma in der Garantie unentgeltlich die mit der Be-

niitzung des Fahrzeuges verbundenen Instandbaltungsarbei-
‘ten durch (z, B. Reinigung des Fahrzeuges und seiner Be-
standteile, Einstellung der Bremsen, Ladung der Akkumii-
latoren, Auswechslung und Auffillung des Schmier- und
Betriebsstoffes u. a.). g b L Ty

; Der Anspruch auf Haftung erlischt, wenn das Fahrzeug
- eine Havarie erlitten haf, wenn Aenderungen am Fahrzeng -
oder Reparaturen an demselben und an eingzelnen Teilen des-. ..
selhen suflerhalt der Werkstitten der Lieferfirma oder der -

Werkstitten der Vertreter und der Reparaturwerkstitten,

* welche die Firma autorisiert hat, durchgefiilrt wurden, oder..
wenn irgendein Bestandteil oder Teil des Fahrzeuges -durch . -

e

: der

- Bestandteile oder Teile ersetzt wurde, welche nicht von
Ligferfirma geliefert wurden. A s

H A 2R

Die Anerkenmung des Garantieanspruches und Durch-

fiihrurg der unentgeltlichen Garanticreparatnr hegriindet

nieht einen Anspruch auf Verkiingerung der Garantiefrist,” »
floren Gesamtdauer wvon neun ‘Monaten keinesfalls diher- -

arhritten werden kann, T

- Der Ei eﬂt.iimei:, bzw, Besitzor des Fahrzeuges ist nicht %
- herechtigt, im Laufe der Garantiezeit oder gegen das Enda. =

derselben eine kostenlose Ueberpriifung des Fahrzeugzes mn
verlangen, wenn er keine konkreten Mingel anfiihren kann,

und_er kann nuch nicht von der Lieferfirma verlangen, daB it

sie irgendwelche Mingel an dem Fahrzeuge sucht. © - .-

Die Lieferfirma versendet die zur Auswechslun ..1101:.-';-"'. :
wendigen Evsatateile gegen Nachnahme; wenn sie die ekla- .

1
[ L o
(Y R ¥

18 L '_ . .II 1 -'I I' ...I . |'.“ -f.l

" mation als berechtigt anerkennt, so schreibt sie den empfan-

s e e R e S
- 4 - e

genen  Betrag dem Konto des Kunden gut.

-Die Vertreter haben kein Recht beziiglich eines unlapt- S,

geltlichen Ersatzes zu entscheiden.”

"+ " Wenn es sich bei Durchfiihrung der mit einer Garantie- '.

reparatur verbundenen Arbeiten zeipt, daf die Sicherheit der

5 Fahrt und der tadellose Betrieh weitere Reparaturen oder die

- aher keinesfalls, sole
- los durchzufihren..

Lieferung weiterer Bestandteile erfordert, welche die Liefer-
firma jedoch nicht auf Grund der Haftung zu.liefern ver-

flichtet ist, hat sie das Recht, auch ohne Zustimmung des -

Jli1iemf;i.irmars, bzw. -Besitzers des Wahrzeuges solche weitere .
AT

-~ " 'Die ersetzten de;r:iaﬁtier_ﬁqn Bestandteile' werden Eigen-

eifen durchzufiihren und ihm in Rechnung zn stellen,

tum der Lieferfirma.

ol 2o

e
El

2 e _T.T erbesseruhgen.

e an bereits gelieferten.Wagen kosten-

':.:. ‘ g B ervice

. Jede Tatra-Vertretung bzw, autorisierte Reparaturwerk-
“stiitte wird bemiiht sein, Thren

Wagen peren die iibliche Re-

- rechnung bestens zu bedienen und es wird fiir auBerhalb der

Tatra-Werkstiitten durchgefithrie mechanische Arbeiten kei-

nerlei Haftung iibernommen.
SR e U .'.. _'—'i.'.,' A E .
" n L L

-"er behalten uns i*or'lifei;biaééehuigen und Konstruktions-
Anderungen der Wagentype vﬂrmnehmen,_ve%flichten ung
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Bereitstellung zur Fahrt. : & i SR '_1}_ bstellen dew Motors!, =
Der Wagen wird im Werk genau einreguliert und nach- '
repritft, wovon der Besteller sich bel einer gemeinsamen kur-

~ Zinfungsschliissel auf Null “stellen und herauszichen,
Ziindung niemals bei Motorstillstand eingeschaltet lassen, da

zen Uebernahimstabrt fiberzeugen kann. - i " sonst die Batterie entladen und ein Wiederstarten erschwert

Zu Bewinn der Fahrt iiberzeuge man sich, ob: g

1. genigend Kraftstoff, T Sl
9, geniigend Qel im Motor, durch Hernusziehen d:afs Dgl-

- e

moB-Stabes (A, Seite';zi)h e o i Binlaufen desneten Mofors, .
8. pendigend Oel fiir die Fliissigkeitshremae H s . SAUL R Sn T : s .
4, geniigend Oel fiir die Zentrnl.Sehmierung, (Abb. 8. 18) . = - Der Motor ist im Werl sorgfiltig eingelaufen worden,

-doch empfiehlt es sich trotzdem, wihrend der ersten 2000 bis
. 73000 km den Wagen mit aller Vorsicht einzufahren, um den
- . Motor zu schonen. Wichtigistesvorallemdenkal-
“"ten Motor niemals sofort’ auf hohe Touren-
«c:zahlzu bringen. Erst dann, wenn der Motor warm ist,
darf man ihn auf hohere Tourenzahlen bringen, doch emp-
T S fehlen wir, solange der Motor plombiert ist, im 4. Gang ein
Schalthebel auf neutral stellen. Ziindung durch Fin-.. I:Ir!qhsttdrqp R Bﬂ—lﬂﬂr}m Hiehy an Rusrschreien,
stecken des Ziindungsschliissels "in den Schaltkasten ein-", #+70. Sehonen des neuen Motors heim Einfahren lohnt sich
sehialten. Vergastrknopf ganz herausziehen. (Handgas etwas ! i =paiehlich. & & s S : .
. reicher 'einstellénﬂ} Iéﬁim ‘imlrie}wi de?_ Veﬁ?serknupf.e?t(ilfrﬁ-- o s e e R i !
con Jeicht zu sich ziehen bis die Arretierstellung erreieht.ist. . S T : i !
Starterknopf am Armaturenbrett driicken, worauf der Motor .. s S S ?p‘rl_sehlﬁge sunbedtenndg

,,,,, Eaiy et d i

anspringt. * (Knopf sofort Igslasse-n, sobald der Mnim;_ an i 5 Gubes Fabiven ind Sorefd

5, richtige Pressung der Pneus, _

simtliche Licht- und Signalinstrumente in Ordnung,
simtliche Bremsen und Lenkung in Ordnung, :
alle Dokumente im Wagen sind. .. -

b=

Startendes Motors. . -

apringt.)

: s ltige Pflege vermindern die
Ist der Motor in-Gan ,"rkr'mﬂ-r'flﬁs Handeas.so eingestellt -

I. ‘Erhaltungskosteri Thres Wagens.

werden, daB der Moator nicht in zu hohe Tourenzahlen kommt. - .~ . 1.Anfehren-nur mit ganz 'n{eﬁ"iﬁeﬂ S e e R
Der Vergaserknopf bewirkt ein reiclies Gemisch und soll . oder 2, Gang. Das-Abfahren soll moglichst gerduschlos vor
* daher bald zuriickgestellt werden.. e NI T i sich gehen. Den Motor auf hohe Tourenzahlen kommen zu
Zu - langes Kinschalten des Vergaserknopfes  bewirkt . lassen und 'mit hohen Tourenzahlen zu starten, ist nicht nur
schlechten Gang des Motors. Der geniigend warme Motor - schidlich, sondern rE‘dliht!h unschon und gibt dem  Startenden
bedarf zu nenerlichem Starten des "if"_ergnser]-mupfaa nich‘t-{ e : E:fn. sehr s.{:}{l?ﬂhtas f;_mt‘gms als F{Lhrer. £ T
L o L A t At e oo " 2. Das Fahren soll fliefenid sein, nicht fortwihrend Gas-
; Starten dES-W:a_I‘I_ﬂE]_fl_ OVOLB. o T ! . gohen und gleich wieder bremsen. Fin guter Fahrer bremst
Der Vorgahg izt derselbe, nur ist es.nicht notig, den Ver- sehr wenig. Vor Hmdermssen ist immer réchtzeitiz durch
.. gaserknopf herauszuziehen. : SRl S Loslassen des Gashiebels zu verlangsamen. Die Bremsen sollen.
e : i dees s G SRR e _mgent]m}_ltznurabg;l Hnerw;értet}e}n_ Hindernissen beniitzt werden,
; ] ' ‘e mit Aer Hand '™ - Lum unnutzes utzen der Bremsen und hohen Brennstoff- *
Durehdrehe?l {iES‘MGtﬁFE;?? Elgrlféan_ d o - verbrauch durch Wiederbeschleunigen zu verhindern. :
. T'm die Handkurbel ansetzen zu konnen, mull mnan das - s . ety -
Tatra-Zeichen am riickwhrtigen Stofifinger (Abb. Seite 28). - ﬁieda' de:' Efrquﬂimﬂpf muB wihrend der Fahrt immer _
verdrehen, dann den riickwirtigen Vg}*sr:hluEI-Dmkel offnen, leCleIgedIUCKT Seln. ; - 23 e
den Schieber am Verschalungsbleeh iiher dem Auspufftopf. . 4. Auch der geiibte Fahrer soll fortwiihrend das Tempo

herausziehen, worauf man die Handkurbel ansetzen kann.. )  am Kilometerzihler kontrollieren.:
& ' g 5 o : & d s E

s I_‘_'I'H '_. e -‘ d:i : ; o . .- 'I. £ -.I E . -', I 13.



Dvie roten Zeichen am Tachometer bedeuten die Maximal-

eschwindigkeit, die man bei entsprechendem Gang maximal -

~dauwernd fahren darf, u. zw. hedeutet ein roter Strich den
1. Gang, 2 rote Striche den 2. Gang, 3 rote Striche den 3. Gang
und 4 rote Striche den 4. Gang. Voriibergehend konnen diese
Geschwindigkeiten auch tibersehritten werden. :

5. Alle Sisnalinstrumente am Armaturenhrett, insbeson-

tlere den Oellontroller stets iiberwnelien.

6. Bei Inngem steilen I!r.»rgnf: fahren kann dt:r:-hl ISinschal-

ten einer nieirigeren Usbersetzung der Motor als 11ilfsbremse

verwendet werden. Bel Leerlanf soll der Motor im warmen
Zustand ganz langsam laufen. Zu rascher Leerlauf bedingt

grofen Kraftsfoffverbrauch und wverlangt fortwiihrendes
Bremsen, wiihrend bei langsam eingestelltem Motor der
Wagen sich fiir {liefendes Tempo von selbst abbremst,

7. Niemals den Motor auf Leerlauf linger als notiz

laufen lassen, da die (Gefahr des Einreibens des (Getriches he-.

steht. - : :

8. Niemals den Motor in geschlossener Garage laufen

Inssen, da_die Anspuffgase- todliches Gift enthalten, die

sofnrtige Bewulitlosigheit verursachen,

7 Regelmilige Kontrolle

Anfier Reinigen, Sehmieren, Pneumatikkmlt-mlle usw.

. rollen keine Dhesondere Arbeiten vorgenmommen werden, da-
gegen soll bel auftretenden abnormalen Gerdinschen sofort
nach der Ursache derseben gesuelt werden, um durch mig-

lichst rasches Beheben griflere Kosten zu vermeiden. (Nur.

von Fachleuten durchfiihren lassen.)

RegelmiBig zu kontrollieren sind aEI_Delsﬁﬁ 2

und im Getriche

Micnatlioh odes ke 1500 m iad come o

Fachleutenzukontrollieren: ' -

Die Bremsen, s, Seite 50 :
Der Ventilatorriemen, s. Seie 43 ™
Der Verteiler, s. Seite 36 e
Die Batterie, s. Seite 39- -
Die Brennetoffleitung, s. Seite 3 L
e Stellung der Vorderriider, s Seite 46 . . .-
Die Stencrkette des Motors, s. Seite 31 7

g # L . i L3
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I.'I'Rehﬂ'ndh:mg von Ka-russerie-und Wagen.

: -'--:'-IW agen wa,s‘c}'léi-l I‘L'I]:I' ‘mit sauiueren-ﬂchm:ﬁmmeﬁ, nicht zu

starkem Strahl und nieht zu kaltem Wasser,

T Die ?'olsiefﬁﬁg\&ef ‘geschlossenen Wagen soll womiglich
. .mit Staubsauger gereinigt werden, Lederpolsterung mit wei-
- chem Tuchlappen. : T

- % 'Das Oeffnen der Deckelverschliisse vorn sowie rilek-
wirts geschieht aul die Weise, dal man den Handgriff,
soweit dies der Verschluf zulfifit, herauszieht, hierauf
- diesen QGriff entgegen dem Uhrzeigersinne wn cea. 90 Grad
. wverdreht, bis man die Freigabe der Arretierung spiirt. Hier-
- auf kann der Deckel gehoben werden. =

' o 3
S
‘. Declkelverschinf Klernmachrauhe
3

Klemmschrechs el I

i 1’}55 SchlieBenr "erft:-'r:l.gt in s-malm:tem Sinne. Es ist besonders.

“darauf zu achten, daB die VerschluBdeckel stets gutver-

' s¢hlossensind Besonders der vordere.

Tm '.Aligeﬁ]einan isf die Pflege und die auf Karosserie,

. Farbe, Polsterung und Verdeck verwendete Sorgfalt fiir den-

. jenigen Besitzer, der seinen Wagen in guter Ordnung halten

will selbstverstiindlich, und. es dirfte uberflissiz =2ein,
dieses Thema hier noch 'b-:.}sondErs zui behdandeln, :

15
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Pneumatiks.

Die Progsung der Pneus soll bheim 8 Zylinder vorne
1,2 Atmosphiiren, hinten 2 Atmosphiiren betragen. Stets nur
mit zuverlissicen Manometer kontrollieren,

Die Pressung der Pneus soll, wenn der Wagen viel 'ge-
fahren wird, wichentlich gepriift werden, auf Touren téglich.
Bei heiflem Wetter ist die Pressung nicht zu vermindern.

" Bei zu wenig nﬁfgepu‘mpteﬁ Pneus vergriﬁﬂeré sich die
Reibung zwischen Schlanch und Mantel, die Pneus werden

heill und niiizen gich rasch ab. Bel einer Pneupanne ist anzu- -

halten, maoglichst ohne die Bremsen zu beniitzen und das be-
treffende Rad auswechseln, denn auch nur kiirzeste Fahrt auf
luftleerem Pneu ruiniert Poeu und Felge: e

FlieBendes Fahren und nicht zu riicksichtszloses Bi*;einsen =5

sind Bedingungen fur lange Lebensdauer der Pneus.

Wer rasch fihrt, soll insbesondere die Pressung der wor-

deren Pneus unter guter Kontrolle halten.

Bei Verwendung von Schneeketten sollen dieselben bei-
derseitig montiert werden, und empfiehlt es sich, diese nur

zi1 verwenden, wenn &3 unbedingt notwendig ist. s empfiehlt

* =ich, bei Fahrten mit Schneeketten, die Verschlufideckel der. .

Hinterrider in der Karcsserie abzunehmen und ohne diese
zu faliren. ot ; :

Weehselnder Riader,

Wagenheher nur so weit - anfwinden, dal der aﬂ'fgni'

pumpte nene Pneu Flatz hat.

Fiit den Wagenheber sind an vier Stellen auf der Unter-
reite der Karosserie bei den Ridern Auflageplatten vorge-

rehen, auf die der kugelftrmige Kopf des Hebers angesetzt '
wird, (Nurandiesen vier 8tellenansetzen, da:

man sonst die Karosserie durchdriicken
‘kann) ", i Lo e

Bpifn Werhseln : der Hinterrider muB der 1Teréch1ﬁ£i"

deckel der riickwiirtigen Radhohlung abgenommen werden. -

16 AR e

z o
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: Dies geschieht .déra;.r‘l, daB ‘man die Brustleier anf den
' Sechskant setzt, diesen hereindriickt und die Leier um 90
Grad verdreht. SR - o

Dadurch wwird der VerschluB' freigegeben, der Deckel
kann umgeklappt und herausgezogen werden. Bei der Mon-
tage des Deckels achte man darauf, daB die Zapfen richtix in

. die Seharniere zu liegen kommen. K eine Gewalt anwon-

den. 3 =
Pei den Vorderriidern miissen vor dem Lésen der Rad-

- befestigungsmuttern die Zierkappen abgenommen werden. Dies

geschieht in der Weise, daB man die drei auf der Zierkappe
befindlichen Hebel, welche versenkt angeordnet sind, heraus-
hebt und nun die Zierkappe selbst vorsichtiz herauszieht.
Sollte dies aus irgendeinem Grunde schwer gehen, so nehme
man einen Schranbenzieher zu Hilfe, ohne Gewalt anzuwen-
den, Dann werden die Radschrauben gelist. Sie sind mit
Buchstahen bezeichnet, P heifit rechts anziehen, links lésen:
»L" heiBit links anziehen, rechts lésen. Es ist zu empfehlen,
das aufgepumpte Rad zur Montierstelle zu bringen, damit der
Austausch rascher erfolgt und der Wagen niecht zu lange auf
dem Heber frei stehf. Bei der Montage des nenen Rades ist
darauf zu achten, daB das Rad zentrisch sitzt. - g

_Die Schrauben sollen gleichmiiBig angezogen werden
und miissen festgezogen rein, bevor der Wagenheber entfernt
wird. Wird das Rad anfgestellt, hevor die Schrauben fest-
gezogen sind, ist zu riskieren, da das Rad nicht richtig fest-
sitzt und sich nachher 16st. Es empfiehlt sich, die Radsehran-
ben immer in gut eingefettetem Zustande zu halten.

Iy
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Aufbewahren des Wagens,

. Die Garage soll trocken, méglichst nicht zu kalt und vor
Honne gesehillzt sein. Vor dem Rinstellen des Wagens =oll
iereclbe g-w}nr]lmh gereinigt werden. Die Batterie soll, anch
winn der Wagen nicht in Betrieh ist, regelmiiBig kontrolliert

werden, Die Pneus sollen bei lingerer Einstellung des Wa-

- gens entlastet und nicht zu stark aufgepumpt sein..

_Sc!imiefuﬁg. : i

_ Mechanismus*ﬂau_her' halten, sowie alle arbeitenden Fli-
- then, Oeler und V erbindungen, ebenso den Motor. Angesam-
melter Schmutz dringt gelegentlich in den Mechanismus ein,

18
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und verursacht frithzeitige Abnitzunz. Als Schiniermittel
sind nur gute Markenile und Fette zu verwenden. Fiir Hin-
terachse, %E\fferentiul und Wechselgetriebe spezielles Getriehe-
6l - verwenden. Der Lenkungsmechanismus ist zentral ge-

sehmiert. Das vordere Lager in der Kupplung mup frisch

mit Fett aufgefiillt werden, wenn irgendwelche Arbeiten an
der Kupplung vorgenommen wurden. e
S : _Séhﬁieiﬁﬁgstaﬁelle.. s
; . o s -TEglich: :
- “Mindestens einmal tiglich oder nach mindestens je
100 kan Fahrt durch FuBdruek (Abb. Seite 11% zentralschmie- -
ren. Dadurch wird bewirkt, daf die Pumpe fiir die Zentral-
schmierung folgende Stellen schmiert: !
. 4 Federbolzen vorne, e
-4 Gelenke der Verbindungsstange, :
. die Lenkungyc ). o s iy S ]
.. den Fufipedalmechénismus, e e
v+ vidas Schaltgestinge, ~ . =~ o . .U0
Das Oelreservoir der Zentralschmierung (Abb. Seite 18)
soll stets gefiillt, der Oelstand im Motor stets richtie sein.

-Das Motorgl ist pach den ersten.500 km und nach jeden
weiteren —5000 km zu weehseln. Alle eca. 1000 km sind die

Bolzen der rilckwirtigen Federaufhiingung mit Fett gut
durchzuschmieren. (Abb. Seite 48.) o

", Alle cen; 4000 km:

Sfﬂrternnut.ﬁr und Lichtmaschine (Abb. Seite 232 sollen
einige Tropfen Oel erhalten. Den Ziindverteilerdeckel  ab-
nehmen und einige Tropfen Oel auf die Filzpackung in der

. Mitte der Nocken geben, Nicht zu viel $len. Die Fettbiichse

am Ziindverteiler 1st nachzuziehen und wenn nitig, aufzu-
fiillen. Inneren Mechanismus des Ziindverteilers sorgfiltig
und, sauber reinigen. . .- - . Rt .

Alle cea. 15.000 km:

. Die Vorderradnabe demontieren und mit Feft auffillen.
Im \Weehselgetriebe- und Hinterachsgehiiuse das Oel ablassen,
mit Petroleum ausspiilen und neu mit Qel auffiillen bis zum
Niveau.’ (Niveauschraube,) (Abb. Seite 21.) '
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.hl;licht des Appregates von unten

I.Beun ﬁ‘nechéelg'etriebe kGI.]'!H. das Oel unten abgelassen,

- geitlich durcheespiilt und neuw mit Oel aufgefiillt werden. Die

Dichtungen der: Deckel und Verschliisse sind seorghiltig zn |
behande]n und ehenso zu muntleren ! S

L

: ?entralschmlerunw

’Ir or dnm Fiihrersitz in der Mitte iiber dem Z entrdltldver
neben dem Kupplungspedal befindet sich der FuBstiBel (Abb.
Seite 11) fiir die Pumpe der Zentralschmierung. Die Betiti-
rung eriolgt durch Niederdricken mit dem Fule, Die Zentral-
schmierung der T'ype 87 hat vorpe einen vierstelligen Verteiler,
die genaue I"unktion des Systems erkliirt beiliegender Pro-

spekt, Bel I'ahrten auf schlechten StraBen und bel nassem

: 1 ctier empfiehlt es sich fter zu schmieren.

“Qelbeh#lter fiir Zeh_tralﬁchmi_erung.

‘Der Celbehiilter hefindet sich im Raum unter dem vor-
deren Deckel {Bugkappe) rechts am Brennstoffhehilter befe-
stigh (Abb. Seite 18) und falll cca. 14 1 Oel, was fiir cca. 50ma-
liges Schmieren ausreicht. (Normales Motorsl verwenden, )

% Dres»&r Beliilter soll immer reelizeitig aufgefiillt wer-
an, : : . .
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7~ Wagenbeschreibung. -
_ . tAllgemeines - 7

Der Tatra - Vollstromlinien - Heckmotor - Wagen Type 87
hesteht in seinen Grundziigen aus einer selbstiragenden Ganz-
stahl-Karosserie, der-am: Mitteltriiger der Karosserie befestig-
ten Vorderachse samt Lenkung und dem in Gummi gelagerten
Antriebsaggregat. © - S et
t  Die windschliipfige Karvosserie wurde npicht als neue
Form geschaffen, sondern ist eine Notwendigkeit zur
Frreichmg hoher Geschwindigkeiten bei mogliehst kleinen
Motorleistung und somit geringstem Brennstoffverbrauch.

s s . . e
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e Ganzstahl-Ilavosserie isf ein Erfordernis, um bei ge-
ringstem Gewicht griifite Sicherheit der Falrgiiste zq gewihr-
leisten. Die einzelnen Preflblechteile sind auf das sorefil-
lHuste versehweillt und ergeben somit oinen festen Ilohl-
kirper. In diesem Hohlkivper ist riiekwiirts (im Heek) das
Anfrichsaggregnt (siche wmseitiges Bild), bestehond nus Mo-
tor, Getriebe und Hinterachse, in drei Gummiclementen derart
pelagert, dafl keine Erschiitterungen von Maschinenteil anf
tlin Karosserie fihertragen werden kinnen, .

Im worderen Teil der Knrosserie sind Vorderachse unid
Lenkung organisch eingebaut, = 5T

- Das Antriebsaggregat. e
Bestehit aus: Motor, Hinterachse und Getriebe, - =

. Motor,

Der Motor ist. ein Juftgekiihlter Achtzylinder, 4 - Takt -
Benzinmotor, Die Einzelzylinder sind in- 2 Reihen zu jo

BefesHotnga-
achrnubin dayr
Liehlmarehine

_ Lufifn hrungg-'
. Blech

. Nackeawellen-

g=hifuea
Ngldruek-
nnzelger
Deakel der
o Retlenkestens
Drekel den

Keltenkngtons b } .
4 L - Auspulfrohr -

o ;

Fetthnchas for

. Venlilator

Avepuffrohr
. Rehimisrung

T~ Vonlilators -

Oclunohtill.
als -
Bitiuing pebduse |
.- / ! " - e, FelthOohes fir
& H ] [ ~ ; \ = Yenlllator- ]
Yaonlllatorgehsues Siellachiranbe  Oelkthler- ~ Roduzier OetmeB Biellschrauss vehmisrung :
- far Venlilater-  Sleherheilse  wenli] miah fAr Venlllnbors

kellrdemen vantil ~ HKallremen

i

4 Zylindern in V-Form unter einem Winke] von 90 Grad zu-
einander gestellt. Jede Zylinderreihe wird durch je einen-
Ventilator gekiiblt, -der so bemessen ist, dal er sémtlichen
Betriebsverhiltnissen entspricht. Es entfillt somit die War-
tung der Wasserkiihlung und der mit dieser verbundenen
eventuellen Defekte. : ' i

'Die Stenerung ‘der hingl'enden Ventile (OHYV) erfolgt fiir

: jede Zylinderreihe mit separater- Nockenwelle. Den Antrieh

der Nockenwellen hesorgt eine Kette, welche im geschlossenen

Kettenkasten reichlich gesehmiert umlauft.

. {am e CEd ¢ : " :
T Motor-Schmierungssystem.
i Tlia Schmierung des Motors ‘besorgt ein Hochdrueloum-

“laufsystem mittels einer Zahnradpumpe. Die Riickkiiblung

des Oecles erfolgt durch einen, unter dem vorderen Deckel

(Bugkappe) Legenden Oelkiihler. (Abb. Seite 18). Dieser ist
- 50 hemesser, daf er allen vorkommenden Witterungsverhilt-
nissen und éteigungen gerecht wird. In kalter Jahreszeit wird

es sich empfehlen, die Lufteintrittséfinung des Oelkiihlers zu

verringern, damit die Oeltemperatur nicht zu tief bleibt. Die

Stellen, die von der Motordruckschmierung versorgt werden,.
sind: die Kurbelwellenlager, Pleuellager, Lager der Nocke,
Lager des Schwinghebels und dic Berithrungsstellen zwi-
schen Schwinghebel und Ventilr Die Zylinderwinde “sind
durch das Oel geschmiert, das von den Pleueln abgeschlendert
wird. Der Druck der Umlaufschmierung wird dureh ein

Reduzierventil -(siche Nebenseite) konstant gehalten.

" Fernér ist in der Oelleitung cin Sicherheitsventil eingre-
baut (siehe ._Nebenseiteﬁ, das den Qelkithler und die Qellei-
tungen vor Ubermiifig hohen Drucken schiitzt. 5

T Um Unreinigkeiten aus dem Oelkreislauf zu entfernen,
fatys o T : ’ : s b

i

i.-eiﬁ Siéh im Kurbelkasten eingebant und

2. hefindet sich in der Oellritung eingeschaltet ein mo-
derner Qelfilter, ein sog. ,Spaltfilter”, der mit der Kupplung
fest verbunden und bei jedem Ausriicken betiitigt und ge-
reinigt wird, Das Einfiillen des Oeles erfolgt durch die dazu
vorgesehene QOeffnung am Kettengehiuse (siehe Nebenseite)

und es soll nicht mehy Oel eingefiillt werden, als bis zur ohe-

ren Marke des OelmaRstabes (siche Nebenseite).
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Messen des Oelstandes stets nur bei Motorstillstand.

Man fiberzeuge sich am besten nochmals durch Abwischen
-:Iifs Uelﬁaeﬂstﬂbes, neverlichem Eintauechen und neuwerlicher
Lontrolle. : = 4 _

Wir empfchlen zur Schmierung jedes Mar}:eﬁﬁl; welches |

diese Eigenschaften hat: :

' SOMMER

Spez.-Gewicht bel 20° C . . ." max 0920 = max, 0-020
Viskositét bei 50°C . . . . . 14—18°E 7—10"E
Viskositdt bei 80° C . . . . . min. 34°E 25 E s
Aschengehalt & . . .. ... max001% max 001%,
Stinrezahl , o . te o . max. 0-07 max. 0:07

Stockpuglet 70 Vo i" —_
Asphalt- und wasserfrei. et

WINTER .

min. —19° ¢

_ Einpen &fteren Oelwechsel ~tlﬂs_hf0tﬂi.'$ﬂhluieré}'sf£:].fns bei *
eingefahrener Maschine schreiben wir keineswegs vor, doch..
st er natiirlich nur zum Besten der Maschine. Es gentigt

vollauf, wenn der Oelstand im Kurbelgehiuse regelmiBiz ex-

giinzt und nach je 4—5000 km ausgewechselt wird, QOelwechsel
ist lediglich bei eintretender warmer bzw. kalter Jahrészeit .
erforderlich. Bei Motormontagen, bei denen Kopf und Zy- -

iinder abgenommen werden, ist das Oel unbedingt zu er-
nenern, sowohl wie auch die Siebe zu reinigent sind. Zu be- . .-

achten ist, dafl das Oelkontrollimpechen bei -

Betrieb des Motors immer ruhig brennw ‘Dies
ist der Beweis, daB Druek in der Oelleitung verhanden ist.
Sollte die Oellampe erldschen, so muB der Motor sofort ab-

estellt und die Ursache des Erlschens gesucht werden, Diese

ann sein: Kein Oel im Kurbelgehiuse, Lampe der Ogl- = -
kontrolle durchgebrannt, Sieherun_% der’LampPE':durchge-é-
ite AnschluBstelle, Sind " -

brannt, Bruch im Kabel oder schlec
“Leine der angefﬁbrten. Fehler gefunden worden, so schraubt’
map_ den Oelkontroller wvom' Motor ab  und versuche
durch Starten bei abgestellter Ziindung, ob- Druck in
- der Leitung. Ist Druck vorhanden und die Lampe leuchtet

trotzdem nicht, dann ist der Oelkontroller fehlerhaft und man -

besorge sich bei der niichsten Verkaufsstelle einen neuen..

Wenn die Oelkontrollampe nicht brennt, nie

_fahre%

e
P T
. e

B e, ey S o e

.

yira

P I..J'_ L Mot'@rﬁly’umpg' :
'Sie ist eine Zahnradpumpe, welche folgende Funktion
hat. Sie saugt das heiBe im tiefsten Punkt des Motorgehiluses

' gich ansammelnde Oel und dritekt es ilber den Spaltfilter,

durch den Oelkithler zu den. Schmierstellen. Es ist zu emp:
fchlen; in gewissen Zeitabschnitten den Spaltfilter zu reini-
en.. Er befindet sich im Getrieberaum unter dem Koffer-
godau. und wird durch Herausziehen desselben sichtbhar. Die
Reinigung erfolgt durch Losen der unteren Verschlulischraube
und Ablassen des darin befindlichen verschmutaten Ocles.
Es wird aber trotzdem gut sein, mach den ersten 10.000 km
und danh nach jeden weiteren 15.000 km den Filter heraus-
zumontieren und zu reinigen. Dies ‘geschieht auf einfache .
VWeise so, daB nach Lisen der oberen 6 kleinen Deckel-Schrau-
ben der_ganze Einsatz nach oben herausgezogen wird und

. pun in Benzin ausgewaschen werden kann. Das Iim

unteren Behitlter zuriickbleibende schmutzige Oel mull eben-
falls. entfernt und der Behilter gereinigt werden. Das Lin-
fiillen frischen Oeles in den Motor soll mittels eines Trichters
mit Sieb vorgenommen werden, um das Eindringen grober

Unreinigkeiten zu verhindern. .

. V" 'Kolbenund Kolbénringe - - . -

. hDie Kolben sind Leichtmetallkolben weltbekannter Aus-

- filhrung mit Kolbenringen und Oelabstreifring verseben.

S AT - Kompression :
" Die Kompression muB in allen Zylindern gleichmiiBig
sein, wovon man sich in bekannter Weise durch Durchdrehen

des Motors mittels der Handkurbel iiberzeugen kann. Zu
niedere Kompression ergibt sich vor allem, wenn.die Ventile

" nicht richtiz schliefen, oder wenn die Kolben bzw. die Kolben-

ringe undicht sind. Schlechte Kompression zeigt sich durch
ungeniigende Leistung des Motors und erhihten Brennstoff-
verbrauch, Die Regulierung soll in einer Tatra - Werkstiitte
erfoleen. S

 Demontage des Motors.

Sollte sich eine griindliche Reinigung des Mofors notwen-
dig erweisen, geben wir kurz eine Anweisung zur richtigen
Demontage und Montage des Motors. * :
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. Das Mittelstiick des rickwirtigen Teiles der Karosserie

18t abnehmbar, um so das Herausnehmen des Motors einfach -

A g%staI:rien. h ; - : o '

i er Vorgang hei der Demontage ist folgendar: -

faake il g ufftopf samt Auspuffleitungen I;Edfaml:un‘,itarm. :

- ® 2. Riickwiirtige Stolstnnge abmontieren, i

3 Nach Liren einiger kleiner Schrauben das Mittelstiick
der Karosserie nach riickwiirts herauszichoern. :

4. Das untere Ahdeckblech (Schutzblech) unter dem

: Mcﬁnr abmontierei?. - i 2t

elleitungen, elektrische Kabel, Betitigungsstanzen'

usw. entsprechend demontieren und na.éghu I%.ﬁseu gdi!;.

8 Motorflanschschrauben den Motor horizontal nach -

 lckwiirts heransziehen. =ae R

iree SinngemiB ist beim Einmontieren des Motors in ‘den
Wagen vorzugehen. - - e Tap A

E:,!!
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mibilich.

Generaldurchsichtdes Motorsder Type 67

" ‘Zpfichst wird das Luftfibrungsblech (Abb. Seite 24)
nach Iosen der entsprechenden Schrauben, AnschluBrohre

- und AnschiuBstangen abgenommen und Bierauf das Ansaug-

rohr samt dem Vergaser demonticrt. Nun schreitet man zur
Demontage des Nockenwellengehfiuses. Nach Abnahme der -
beiden Deckel am Keftenkasten wird der Motor solange durch-
edreht, bis das KettenschloB © sichthbar wird und die
ette gedffnet werden kann. Dnas Kettenende, welches von
unten her an das Kettenrad kommt, ist nun mit Draht fest-

.zubinden, damit es nicht in den Kettenkasten hineinfillt. An

dem anderen Ende ist ebenfalls ein langer Draht anzubringen
und nun kann die obere Ketterihilfte herausge- -~
Zzogen werden. (Der lange Draht leistet beim neuer-
lichen Einfiideln der Kette gute Dienste!) '

. "Nun werden die Nockenwellengehiinse demontiert, nach-
dém zuvor die Ventilatorgehiiuse, Ventilatoren, Auspufirohre
{Abh. Seite 24) .ahgenommen wurden. Hichei ist besonders auf
den Binlagring mit Bunadichtung zu achten, ‘damit diese

- Dichtung bei der Demontage der Nockenwellengehiuse nicht
-beschiidigt wird, Der Ring, der mitunter sehr fest int-Nocken-
. wellengehiuse sitzt, darf nicht mit Iraft gleichzeitiz mit dem

Gehiiuse herausgerissen werden, weil sonst die Bunadichtung
beschiidigt werden kann. Es mufl vielmehr versucht werden,
durch leichte Hammerschlige 'zuniichst den Einlagring
freizumachen. Die weitere Demontage der Zylinderkopfe.
Zylinder und event, Kolben ist nach Lisen der langen Zylin-
derkopfschrauhen einfach, Handelt es sich um das Auswech-
seln eines Kolbens, Einschleifen der Ventile usw., geniigt die
bis nun beschriehene Demontage., Auch eine Kontrolle der
Plenellager ist nach der vorbeschriehenen Demontage bereits
i L]
Nach Abnahme des unteren Deckels ist die weitere De-
montage der Pleuellager wie auch die Herausnahme der un.
tercen Hauptlagerechalen leicht maglich. Soll auch die Kurbel-

. welle heransgenommen werden, muB man zunichst die Oel-

pumpe demontieren und hievanf narh Lisen der entsprechen-
den Sehrauben (5 Stiick 8 mm Muttern und 1 Stiick 10 mm
Mufter) kann der Kettonkasten nach vorn abgezogen werdet.
Nun ist .das auf der Karbelwelle sitzende Kettenrad (Abb.
Seite 30), das mit ciner Zentralsehraube hefestigt ist, nach”
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Koallenrad
; e

Hiemmagliouben
filr Xohukrnz

O lnmchioliach

g ].-“-:'35*9“L derselben mit einep “Abziehvorriehtung " abzuzichen, -
Diese Schraube ist ea. 5 mm herauszusehrauben und -

kann dann so als Abstiltzung fiir dic Abziehvorrichtung die-
nen. Nachdem noch das Schwungrad und .der hinter dem
Schwungrad befindliche Deckel abgenommen wurden, kann
auch die Kurbelwelle demontiert werden. g LT

.. Der neuerliche Zusammenbau unter sinngemiifier Beriick.
sichtigung obiger Ausfihrungen wird nach Vorhergesagtem *
einer guten Fachwerkstiitte kaum Schwierigkeiten bereiten.

.. Es soll im Folgenden nur auf einige Punkte hésﬁﬂﬂefé' .
‘hingewiesen werden, die die Montage bzw. Einstellung des .

Motors wese:utlic]_:l erleichtern helfen,

1. Beim Anmontieren des Hut-tenkasten.s' agn.d' die bei'dén.'-'.
unteren 8 mm-Schrauben nur leicht anzuzielen, weil dieser .
Teil des Kettenkastens hohl liegt und deformiert werden:

konnte,

pramapey

IELH’.‘J:IUIHEZ age ¥
T RERGHILgIRLLAE]

-des Uhrzeigers durchzudrehen!) .

..Ej"]rlﬁiéi'm.Ein'.ﬁé‘tzen der Oelpumpe auf die
gezeichnéte Rifelung achten. :

3. Beim Montieren der Zylinder mit den Képfen die
Schrauber nicht zu fest anziehen, damit durch

- - Wirmespannungen im Betrieb die Schrauben nicht reiBen
- Tonnang i Tt e

_ 4, Beim Aufsetzen des Nuékmﬁveﬂeﬁg&hﬁﬁseﬁ {ohne Riick-

~ sichtnahme “auf ' Nockenwellenstellung!) ist hesonders auf

die in.den Schwinghcbeln eingeretzten Kugeln zu achten,
damit, die- Abflachung derselben anf die Ventile

* zu liegen kommt, Nachdem sich die Kugeln leicht verdrehen,
.. .irégt man etwas Staufferfett auf Yen Schwinghebelkopf auf,
.-~ um die Kugeln in der richtigen Lage zu halten. &

oooAehtung:” Auf die Auspuffventile die gehsrtfeten

~ Stahlkappen wieder anfsetzen! o :

- 5. Nach dem Einmontieren der Oelpumpe [ﬂl;vﬂhei die
Marke an der Rifelung zu beachten ist!) und dem Aufsetzen -
der Riemenscheibe (Abb. Nebenseite) kann an das EinstelTen

- . dér Ventilzeiten geschritten worden.

‘Dies ist bei dem vorliegenden Motor besonders einfach.

" Es ist zunichst die Kurbelwelle so langfx ziu drehen, bis die

auf der Riemenscheibe angebrachte Marke L dem Rilk O auf
dem Gehduse genau gegeniibersteht., Dann werden die Nocken-
wellen solange verdreht, bis die an den Kettenriidern ange-
brachten Risse mit dem O nach aufen, parallel zum

. Rand des Kettenkastens atehen, .

- Nun'ist die Weétte zu schlieBen und mit dem otten-

~spanner (links seitlich am «fCettenkasten) siche Néhenseite,

§0 zu spannen, daB man dic Kette mit dem Finger cca. 5 mm

fillloch. im Kettenkasten méglich,.” -~ . .- .. .
. (Aehtung: Vor dem Kontrollieren der richtigen Ket.
tenspannung ist der Motfor etwas im entgegengesetzten Sinne

" durchdriicken kann. Diese Kontrolle ist durch das Delnm}:t—

" .. Ws ist besonders darauf zu achten, daf die Kette @b er

~die Fiithrungsstiicke a liuft, (Abb. Seite 32) genau wie. aus

der umseitigen Sthnittzeichnung erdichtlich.
o Beim Schliefen des Kettenschlosses und beim Spannen

* der Kette wird ‘sich méglicherweise die vorhin angegebene

Einstellung (L Strich der Riemenscheibe geren O Marke des
ehduses, Risse an den Kettenriidern der Nockenwellen pa-
Tallel zi den Rindern des Kettenkastens) etwas verschoben

‘haben.
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Y _'I.-I'l-l' 8 i) F._ ':_-.‘."' n-_*__ ) = ; 2 -I_ _5:'
77 Tos kann jédoch die richtige Finstelliing neverdings.dal %
- dureh leiehf erzielt werden, wenn man wis folgl vorgeht:
v, Die Ketlenviider (bzw, der Zahnkranz des Kettenrades)-
. sind durch 4 Schranhen geklemmt. Lockert man nun diese
4 Muttern, (Abb. Seite 30); 8¢ kann man die Nockenwelle, auf . .
» welcher die Radscheibe aufgekeilt ist, verdrehen, hichei jedoch
bleibt der Zalinkrana stéberss ©*. . v L lonielieRie T
Hat man also den Punkt L, der Riemenscheibe auf den
Gegenstrieh O eingestellt, so verdreht man die Nockenwelle ..
(bei feststehehdem Zahnkranz) solange, bis die Risse O pa-r
rallel zum Rand des Kettenkastens stehen, B S Sy
Hieranfdie Mutternwiederfestanziehem
e In dieser Stellung 8ffnet das Saugventil bei-eea. 0,15 tim.

- . 1 :
Spiel cea. 35 Gradvor O. T, +
e . Qe : FliA D -
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T B ¥

. Vergaser.

'Wir raten jedrw;ve.f.]e'l!r‘[an ipulation an den Diisen und son- -
stigen Einrichtungenm des Vergasers zu unterlassen und wo

~ soiche vorgenommen werden, sind dieselben von einem wirk-
lichen Faehmann 'durchfithren zu lassen. Der Vergaser ist

im Lieferwerk auf dns sorgfiltigste einreguliert und soll daran

-, -dichts gefindert werden, Die Einstellung des Vergasers Zenith
¢ Btromberg EL1 ist folgende: ~ | e e

auftirichter 24,6
Iauptdiise 45—46G )
Iwerlaufdiise 65 O -

.. Fine genane Beschreibung des Vergasers ersehen Sie in
- beiliegendem Prospekt. - - e e

. Die Laftzufuhr zum Vergaser erfolgt iiber 2 Luftfilter,
- welche in einem Rohr'eingebaut sind,  Sie bezwecken die Rei-
-nigung der angesaugten Luft von Staub und schonen dadurch
-Kolberi und Zylinderwinde. Die Reinigung der Luftfilter er-

- folgt: durch Herausnahme des Zylinders, Durchspiilen- in -

I.*-g:;a_‘m und Sachfo_lgandam Einfetten mit durch Petroleum
verdiinntem-Oel. In diesem Zylinder eingebaut befinden sich
gleichzeitig-2 Schieber, die derart eingerichtet sind, daB man

ek eﬁi_fel-:nlter Jahreszeit wiayme Luft-und bei warmer Jahreszhit
kalte Luft ansaugen ®ann. Die Verstellung erfolgt sinniillig
-durch die beiden, Hebel.,: - ; ' :

.+ /Ziindung.

. Digjﬁndung ist eine Batterie-Hochspannungs-Ziindung. .

Bel evdil.-Stirungep und zwecks Wartung verweisen wir

auf beiliegenden Trospekt. vidEly et
Ziindreihenfolge: 1-—2—7—8—6—3—4- 5 Die Numtmer-

13

Skizze.,”

: hézeichﬂung ‘der, Zylinder ersehen Sie -aus -obenstehender
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A DELPUMPE

aben BENZINLEITURG

* Untea DELLETUNG, i

“Sehema dec O1- and Rrennstaffleitung bel Type 37

; _' L Zﬁndeinstelluﬁ'g. ;
£ _I.:fié Grundeinstellung ist folgende:.

_fiir Boschanlage cca. 5 Grad vor O, T.
Tiir Scintﬂlnmﬁnge 8—10 Grad v or 0. T.

- _I.’Z'linl:llfcrzen.

- Wir empfelilen nur von ung verwendete Ziindkerzen oder

solche mit gleichem Wiirmewert zu-beniitzen,
Es ist zu beachten, daf der* Elcktroden - Abstand rund

' % mm betragt.

_-'Alles niihere ersehen Sie aus heiIictgendeﬁ Pf'{:spekt iiber

" die Licht- und Ziindanlage.

Waa T Tl

oA e 'Bréhnstof f-System.
-/ Der Brennstofftank befindet sich unter ‘der'u' vorderen

- Deckel (Bugkappe) (Abb. Seite 18).

*Die Versorgung des Vergasers erfolgt mittels Brennstoff-

- pumpe (Abb. Seite 36}, welehe den Brennstoff aus dem Breon- -

stofftank ansangt und zum Vergaser drilekt. Die Brennstofi-
zuleitung kann dureh. einen Korkschieher reschlossen werden.
Der Korkschieher befindet sich links unterhalb des Arma-
turenbrettes (Abb. Seite 11) und hat zwei Stellungen.

.- Ganz hercin gedriickt ist die Brennstoffleitung ge-

schlossen, lierausgezogen bis zum Anschlag kann der Brenn-

stofftank his auf ca, 10 Liter Reserve entleert werden,
Durch Verdrchen des Schiebers entgegen dem Uhrzeigersinne
und nochmaliges Herausziehen bis anf Anschlag entleert sich

der BrennstolTlank vollig. Nicht- mit Gewalt herausziehen,

domit der Schieber nicht hernusgerissen wird; woraunf der
Brennstoff ausliift. . T

o ‘Br'enn_s_f;off—ﬁnzeig_er.ﬁ_' :

Er ist am Armaturenbrett mnntieri.;'-und elektrisch mii
dem Gebeinstrument im Tank verhunden. Der Geber besteht
aus einem am Tank montierten Schwimmer, welcher {iber
eine Zahnradiibersetzung die Welle eines Rheostatén betit; gt.
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Pos Anzeige-Instrument ‘amn Armaturenbrett ist nichts weiter
nls ein Voltmeter, welches bei Verinderung des Widerstandes
am_Rheostaten die Spannungsvermindernng anzeigt, Die
Eichung dieses Instrumentes ist nun so vorgenommen, dafB
den verschiedenen Schwimmerstellungen im Tank (bezw. der

Stellungen des Rheostaten) die entsprechende Zeigerstellung

am Anzeigeinstrument 1/4—1{2—3/4—1/1 entspricht,
_Brepnstoffsiehi . - :
Um das Bindringen von Unreiniakeiten in den Vergaser

zu verhindern, ist ein Brennstoifsieh in der Brennstoffpumpe
eingebaut. Durch Losen des darunter befindlichen Sammel-

Behiilters kinnen ans demselben die vorhandenen Unreinig-

keiten mtfernt_werden. G

Londvertcilers

Fetfbchsa”

" Brennstelf-
pumpe

\_ Snmmelbehdiier

o Verunrelnl- .. -
gFuipen ;

-.Eﬁﬁﬂﬂem be-findet'siﬂh-soﬁbilll im PBrennstofftank -.'v.o'f .

dem Hahn wie auch vor dem Vergaser ein Feinsich, T
~ Im-iibrigen verweisen wir bei event, Fehlérn, verursacht

x

“durch die Brmnstu_ffpumpe_, auf beiliegenden Prospekt dber 3 L

diése. - :

e S nan e s

Deckal deg .+

dor Drecnstoff-.

Anlasser- und Beleuchtungsschema Losch 12V fir Type 57

Ampébremetar

Lichtrasehine 12W
Harn

H Tagter fUr Horn .

K Orelkontroller

KT Anlnssesknopl

L EBechelnwerfer

L 1 Fernticht

L ? Koegtrollomps d. Beozia-
MmenECrs =

L3 Qelkontrollampe L

L4 Meckenlamps :

A ;

B Batlerie 3610, 8V, 60 AL
o iz
H

& Armnlurlampe °

F  Handlampe 5 B
7 Eontrollampe d, Dynomos
B Steplampe S
§  Kuammernlampe

L1 Richtuogannzeiper .

L 11 Thermometerhelrachtung
M Maske ;

P Sicherungadose 10 pol.

Eb © FeBbremshebel

Widersiand
R Zoadverieiler

5  Echolllasien .
Ep Anlasmer 12 V
Bt Beheiheawlscher [2V
¥ Umachalter 10r Richtungs. .
aurefras *
¥1I Fubschalter filr Slaplicht
V2 Schaller 1-nol.
W3 Fullabbiendactalier
Z  Zibdapole
Z 1 Einaletkdoee
L Figarronanzlnder
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Anlasser- und Bulcﬁchlnnga!clmmn Seintilla 12V e Type 87

LU0 Anlasser nnd.Beleimhtung.‘

© .- Anlasser und Beleuchtungssystem sind einpolig rnd sind
geerdet, d. h. die Riickleitung geschieht durch die Metallteile
- der Karosserie (Masse). Der Strom wird von. einer Akkumu-
latoren-Baterie geliefert, Ein starkes Kabel fiihrt vom An-
o lassermotor zur. positiven Batterieklemme durch den An-
. lasserschalter, wwiihrend idie negative Klemme mit dem -
. -Maseenansehlufl verbunden, d. h. geerdet ist. Der Strom fiir
Beleuéhtung und Ziindung wird deshalb direkt oder indirekt
.. von der positiven Batterieklemme zugefilhrt. Die Einrtickung
- dis Anlagsers erfolgt mittels Relals vom Armaturenbrett aus
_nnch Betitigung des Starterkmopfes. = - : -

il e Batterie

A -'-":_:'hDiel Batterie befindet sich unter dem vorderen Deckel im |
“»  Réserveradraum. (Abb. Seite 18). Bezliglich Wartung verwei-
_sen wir, auf beigelegten Prospekt Giber Akkumulatoren.

o Anmerkung: Die Batteriekabel sollen immer geldst

- werden, bevor der, Generator demontiert oder Anlasserkabel

" unterbrochen oder angeschlossen werden, um Beschidigung
- der Batterie durch Wurzschluf zu verhindern. -

. Lichtmaschine.

. Bie befindet sich auf der linken Seite des Motars auf dem
 Workenwellenrehiiuse montiert. (Abb. Seite 23) und wird
_miittels Keilriemen von der Nockenwelle angetrieben. Man
achte darvauf, daRl der Keilriemen immer richtig gespannt ist.
Ueber Wartung und Behebung vorkommender Storungen ver-

" wejsen wir auf beiliegenden %rospekt. X

. "Die Nachstellung des Keilriemens erfolgt mittels Spann-

s -~ sehlof (Abb, Seite 23) und lockere man zu diesem Behufe
., die Befestigungsschraube der Lichtmaschine. (Abb. Seite 24).

4 '! H E ;._.-:__ o bt ; . : : E : : :
i % f=Sichernungen dereinzelnen Stromkreize,

" Sie hief{nd:en sich unterhalb der rechten Kiﬁppe am Arma-

A Aoptda e Lo sk 1 Tine e B B &b 8ol i1
tarle i i i nndin T challkaston L R z - ; ! : 1, n
D Li’-':htma.iehhu 1’y . LT Ko'nlrn'rI[’uI:Jgpa,d. Dynemos  Bp Anlesans J2V. ©- - . o { i t:E,EI"F'TI lezt {ﬂ'hh . f}'ltE 1]} bEJ' {E'r{'-lttf:lf.‘ﬂkllng,_ !,'llT‘.IfF!I dt‘l
M Hem . oo L§ Stopiampe - S B Sohalbetwischor $27 0 .. linken Klappe bei Linkslenkung, Sie sind durch Nummern
%3 ﬁiﬁhmﬁ:ﬁm LELS #%?ﬁ?u?%ﬂ e g ;Tf%ifg&“ : r s:: _:l::a-. M und Beschriftung gekennzeichnet, sodaf ein langes Suchen
Q um ulechalter 1ar o e 7 .
L Schelnwarlat L ThensmyToRlnmet i 2 S halter £z Shepleht s i . vermieden wird. Der Austausch erfolgt in bekanuter Weise
L1 Fernlichl i P Sicherungadess 10 pol. V3 Putlabblendnchaltar | * 0 und soll wombglich stromlos erfolgen. - :
L2 Honirellamps d, Eenzln: Pb Fuoblbremehebel . 7 Z  Zupdapule AR . ; : ; : T
MAoRREMA L4} Widerstand . e 71 Flosteckdoss i i . o ' % : chL.
3{9 Iﬂa Celkcatrollamps o ‘ 1HI - Zﬂnﬂvwlfcilr,rl g ZE.H‘ZFE‘.H“anz_uﬂhf! . i S LR e H s 39
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Schaltkasten. .

Er befindet sich am Armaturenbrett Abb. Seite 11) -
und weist vier Stellungen auf. Stellung 0 = alle Sfromkreise
ausgeschaltet. Stellung 1 und Sehliissel eingesteckt = Ziin- - .
dung eingeschaltet und alle Tagesinstrumente, d. 1. Hupe,

Richtungsanzeiger, Scheibenwischer, Stnglampe, Brennstoff-
anzeiger.  Stellung 2 = Stadtfahrt bei Nacht, d. h. alle In-

strumente eingeschaltet, wie bei 1 und ferner noeh Arma- -

turenbeleuchtung, rickwirtige Nummernlampe und Stadt-

lichf im Reflektor. Stellung 3 = Ueberlandiahrt; alle In-
strumente wie bel Stellung 2, jedoch an Stelle Stadtlicht das -
grofie Scheinwerferlicht eingeschaltet. Gleichzeitig wird das -
Fernlicht . eingeschaltet. Dieses .hat einen separaten Schal- .-
ter am Arnaturenbrett, um es gegebienenfalls ausschalten zu -

kinnen (Abb. Seite 11). Die Abhlendung des Lichtes bei ent-

gegenkommenden Fabrzeugen ‘erfogt mittels Fufischalter,
{Abb. Seite 11} welclier sich unter dem Kupplungspedal

befindet-und dureh FuBdruck betiitigt wird. Dieser Abblend- .

schalter bewirkt nicht nur die Thmschaltung der Reflektoren:
nuf Bilux, sondern auch die Abweichung der Fernlichtes zum =

linken Straffenrand. In Lindern mit Rechtsfahrordnung kann - ]

die Ablenkung des Fernlichtes nach dem rechten Straflenrand =

s

eingestellt werden.

i St

" Stoplieh¥Rohalter | T T

Ein am Bremshauptzylinder. eingebaviter Membranschal-

ter schiiefit den Stromkreis des Stoplichtes, wenn das Brems- . :

pedal betiitigt wird, '~ -

U R S

ChpiEias

. Beheinwerfer. . il w
L e DU ' -'.. i LR <ot B

i

ek Die'Sch?iIiwm-fe—r .‘siud eine Kombination zwischen emem
Reflektor mit parabolisch gewdlbter Fliche und einer Linse,:

welche =0 konstruiert ist, daB sie bel Verwendung einer Zwei-.,

fadenbirne einen Hauptstrahl zum Fahren auf der LandstraBe. =
und einen abgeblendeten Strahl znm Passieren anderer Wagen .-

-wirft. Zum Fahren in der Stadt dient das Stadtlicht. .. .

. Iﬂ . ., : A : .;’ ; ; -...:. .- / ..- _L:I’.

= '-:'Aﬁ.s'rl_i'i::htﬁngur.ld Einstellung der Schein-

. werfer und des Fernlichtes.

i Am besten ist es, die Scheinwerfer von einer guten Werk-

" stitte einstellen zu lassen. Sollte die Binstellung sclbst vorge-

- nommen werden miissen, so lockere man die IX emmschraube
“des Halteringes (Abb. Seite 15) so weit, dafl sich der .

Reflektoreinsatz miiflig schwer bewegen liBt. Dabei soll der
Wagen in einer Entfernung voi cca. 10 m vor einer Wand

“stehen und bei eingeschaltetem grofen Licht das Lichtmittel

1t. Bkizze auf der Wand sichtbar sein.
=S ey % .-.'.'-_-1__. i il *, P

o II,-.- : .1I511'\,r = . '._. Tan . - e : ;

b
[

e :

AT

lodEm

" gehelnwerter . =  Feralicht
'Die Einstéﬂung des Fernlichtes erfolgt el_uensb und beim
Abblenden muB sich das Lichtmittel laut Sizze nach links

_unten verschieben. i

’ Der Starter I et
ist am Hinteraclisgehduse befestigt (Abb. Seite 23) und ragt

" das Ritzel in den Kupplungsraum. Die Befestigung erfolgt
“durch 2 Schravben. Funktlomen und Wartung erschen Sie

aus beigelegtem Prospekt.

Der Starterkmopf am Armaturenbrett darf nie gedriickt
werden, wenn der Motor liuft. Withrend des Startens ist die
. Batterie schr stark in Anspruch genommen. Wenn der Motor .
nicht leicht startet, soll das Anlassen nicht oft wiederholt

4



werden, In diesem Falle ist der Starterknopf loszulassen und
die Stérang zu beheben: Nichtanspringen des Motors kann
auf ansgeschaltete Ziindung (Schlissel viillig ein-
stecken!), lose oder gebrochene Kabel oder Versagen der
Brennstoffzufuhr zuriiekzufilhren sein, Uebersiittigtes (Gasge-
misch im Motor dureh tfteres villiges Niederdriicken des
(Jaspedales withrend des Startens fithrt ebenfalls hitufig zum
Versagen des Startens. Durch das krif tige Niederdriicken ;:les .
Gaspedals wird hewirkt, dafl die Beschleunigerpumpe im Ver-*
gaser zu viel Brennstoff in die Saugleitung einspritzt. Fir
den Fall, als irgendwelche Storungen an der elektrischen Aus-
riistung auftreten, soll sofort die néehste Tatmf-*ﬁ' orkstitte
zu Rate gezogen werden. Es wird dringend davor gewarnt,
selbst Reparaturen am elektrischen Teil vornehmen 71 wollen.

Anmerkung: T kann vorkommen, dap beim Her-
unterdriicken des Starterknopfes kein Zeichen von Strom be-
merkhar ist, oder daf der Starter zu wenig Kraft hat, den
Motor anzutreiben, In diesem Falle beobachte man ‘das Licht

¥

der Batterie - Kontrollampe, Brennt dasselbe gar nichte -

oder lascht es. vollstindig “aus, sobald der Starterknopf:
sedriickt wird, so ist dies ein Beweis, daB entweder die Bat- -

=
Batterie keinen oder ungenligenden Kontakt hat.

" Bei solchen Stitungen ist dﬁre-hv?'?gs der Msc}}lluﬂ am
Batteriekabel nicht in Ordnung. Weitere event. Storungen
des Starters sind aus beiliegendem Prospeki er_su_chthch,. e

Demon ta g:é c'les Starters. ;

Urﬁ dén Starter zu demontieren, mufl der Kofferhioden . -

| herausgezogen werden. Bevor der Starter abgenommen wird,
ist die Masse-Leitung an der Batterie zu unterbrechen. Um

den Starter herauszunchmen,-muB: das starke und schwache -
Kabel an den Klemmen oben a_m'ﬁtartez;nmtnr untnrhrmhe:; i
werdén, hierauf werden die zwel Befestignhgsschrauben-am. -
Hinterachsgehiluse geldst und der Starter herausgenommen.

!ﬁﬁh]uugsszgste'm._ e

o Die Kili'hlﬁ.n.g cl'ier Zylinder und Zylinderkipfe erfolgt durch
Jaft. Die Kiblluft wird durch 2 Zentrifugalventilatoren it . .
jede Z¥linderreihe gesomdert erzeugt, Die 'V onhl_utur::m wlern.ien :

-,

ferie gar keinen Strom hat oder das Verbindungskabsl zur <.

" mittels Keilriemen angetriehen. Das Kiihlsystem ist so einfach,

daB es keiner weiteren Besprechung und Wartung bedarf. Man

- achfe lediglich darauf, daB die Keilriemen geniigend gespannt
' sind. Das Nachspannen derselben erfolgt dureh Stellsehran-
- -ben (Abb. Seite 30), welche am Ketenkasten vorgesehen sind.

Die Schmierung der Kugellager des Schaufelrades . erfolgt
durch Fetthiichsen, die aus dem Ventilatorgehiiuse heraus-
ragen. (Abb. Seite 24_?. Dag Fetten erfolgt durch einfaches Ver-
drehen der Schmierkappe im Ulvzeigersinne. LiGt sich die-
‘selbe nicht weiter verdrehen, so ldse man sic vollkommen ab

. p.nd fiille sie mit frizchem konsistenten Feit.

'Aﬁn‘l_efku n_'g: ‘Bei Bergfahrten darf der Motor nie-
mals auf eine zu niedrige Umdrehungszahl sinken, bei welcher

. der Ventilator nicht mehr geniigend Kiiblluft Jiefern kann.

Es empfiehlt sich, lieber mit- dem nichst kleinerem Gang

“und schnellaufendem Motor die Steigung zu nehmen, da in

diesemn Falle die Kiihlung eine wirksamere ist.
L D{.’sltherﬁmmetér.

‘Das am  Armaturenbrett angebrachte Oclilermnometen

{Abb, Seite 11) zeigt die Temperatur des riickgekiihlten Oeles

an. : _ . i

Die Oeltemperatur soll normal ‘80 Grad nicht {iher-
schreiten. Sollte die Oelfem eratur jiber 80 Grad steigen, ist
das Tempo der Fahrt zu miiligen. : " '

Die Kupplu:ilg. & .

- _Die Kupplung ist mit dem Schwungrad fost verbunden
und im Motorgehiiuse untergebracht. Sie ist eine Kinscheiben-

- Trockenkupplung bewihrter Fonstruktion und so hemessen,

daft der maximalste Drehmoment iibertragen werden kann,
ohne dafi die Kupplung rutscht. Die Ausriickung erfolgt in
bekannter Weise mittels Hebel und Gestiinge dureh ein Fufl-
pedal (Abb. Seite 11). Sollte bei villig loBzelassenem Fuf-
pedal die Kupplung Neigung zum Rufschen zeigen, so muB
das Gestiinge nachgestellt werden. Dies geschicht nach Ans
ziehen des Kofferbodens, worauf man frelen Zutritt zu dem
im Getrieberaum befindlichen Spannsehlef des Kupplungs-
gostiinges hat. Man stelle das Gestiinge so ein, daf das Kupp-
lungspedal 3—4 em Spiel hat. Dieses Spiel ist oft zu kontrol-
lieren, um die. Kupplung nicht zu heschiidigen. .
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. Eine hesondere Wartung der Kupplgng_.ist_niﬂht not-
wendig. In beigelegtem Prospekt finden Bie eine genaue

Beschreibung Ihrer Kupplung. = - - i o
' Anm e%k nng: Wihrend der Fahrt soll der FuB nicht
immer auf dem Kupplungspedal anfliegen, da sonst_die Ge-

fahr besteht, daB leicht ausgekuppelt wird, die Kupplung da-

dureh dauernd schleift und der Kupplungsmechanismus Scha-
den leidet. . R A B R e

.. " Hinterachse.

ﬂie'Hiuif;runhs:e ist die hekannie uﬁd bewithrte TATRA- '_

Konstruktion mit dem gelenklosen Antrieb der - Achshiilften

durch aufeinnnder abwilzende Kegelrider und_dem Stirn-

raddifferconzial. Der Kegelradantrieb wird im Werk einge-

stellt und bendtigt keinerlei Einstellung. Wird eine Nachstel-.
lung doch notwendig, ist dieselbe aussehlieBlich in TATRA- -

Workstitten vornchmen zu lassen, da wir sonst keinerlei Hat-
tung iibernehmen. : - a

- "Das Hinterachsgehiiuse ist mit dem Oelraum des Ge-

triebes verbunden und wird durch® das gleiche Oel ge-
schmiert. Die Kegelrider werden von der Gelriebe-O¢l-

pumpe stetig mit Oel angespritzt. Tst im Getriebe- Hinterachs- .

- Gehiuse zu viel Oel, so kann es vorkommen, daf bei den
Lederdichtungen der Halbachsen Oel herauskommt. In die-
sem Falle kontrolliere man den Niveaustand des Ocles. (Abb.

Seite 21.) Wenn dieser richtig ist, dann untersuche man; ob *

flie Lederdiehtungen geniigend fest angezogen sind. .

Die Lagorung der beiden Hinterachswellen erfolgt rmt~ ___
telr Schrigrollenlager und ihr achsiales Spiel wird durch die -

“nuBeri an der Radnabe befindlichen Verstellmuttern eingestellt.
Dieses Spiel wird im Werk richtig eingestellt und 1st ein un-

nittzes Verstellen derselben méglichst zu vermeiden, Sollte |
sich auf den Halbachsen doch-viel achsiales Spiel zeigen, so .
" empfehlen wir die neue Einstellung in einer TATRAWerk- i

stitte durchfiihren zu ]asselj. S

Gleiche Radverhaltnisse .

a z

| \% Eg sind sfets Pnen von gleichem Durchmesser zu “ver-
wwenden, wombglich gleiches oder i#hnliches Fabrikat, Wenn--
Schmeeketten verwendet werden, sollen dieselben gleichzeitig. -

‘auf beiden Hinterridern angebracht werden. ' = . ..
2t " “Hinterachsfedern = '

A J ed_es .Hinterr'ad ist éinzeln durch eine Kantileveffe@é;:;' A
. abgefedert.. Die Lagerung des mittleren Federdrehpunktes st -

R s I T =

.

. in der Karosserie wnd wird mit Fett geschmiert. Die Feder-
- . laschen auf den beiden Enden der Federn sind nicht beson-
.- ders reschmiert und empfiehlt ‘es -sich diese gelegentlich mit

‘konsiztentemn Fett zu verschen. Das fiufere Ende der Federn,

. .- an welehes die Halbachse angeschlossen ist, wird iiber. ein
" Gummideiail mit der Lasche derart wverbunden, daB die

Uelertragung des Strafien- und Maschinenagreggzat-Geriu-

.-, sches auf die Karosserie vermieden wird: Die Hinterfedern
“ocsind poliert und vom Werk mit gefettet eingebaut. Sollten
‘" ‘nach langerer Fahrt die Federn lmarren, sind diese mittels

“ Qeleingprilzung zu schmieren oder mit Oct zu iibergiefen. Der

Wagen ist etwas anzubeben, wobeb sich die Federplatten ein

: Cwenig dffnen. Der Zutritt erfolgt durel Demontage des Hin-
Serraden, . b samei U0 CBlGGRE SR S

-Geirié.b'e.:i

T’3;.-'_]]'.i§,~. Kr:iftiiberfragmg_ vom Motor auf die Hiﬁtemehse
im Getriebe erfolgt immer durch Zahnrider. Wihrend die

. erste Geschwindi g‘i:eit und der Rilekwiirtsgang Verschub-
" rider sind, dic.in Eingriff gebracht werden, laufen die Zahn-

~riader der 2. 3. und 1. Geschwindigkeit in stiindigem Hingriff
- .und werden nur durch Klanen bei der 2. und durch Synchro-

nisier-Vorrichtung und Klaue bei der 3. und 4. Geschwindig-

" keit eingeschaltet. Die stindizp in Bingriff befindlichen Zahn-
- riider und deren Lagernngen wérden durch eine separate im

e
e Lo | NEUTRAL
R o e e

Gnh*is}hpg{-iﬁiu‘se ﬁntergahrm-.ht'e Zalmradpumpe geschmiert.
Das Stirnraddifferential fiir den Hinterachsantrieb befindet

sich ehenfalls im Getriebegchiiuse. Die Sechaltung der 4 Var-

C o awiirts- und der Riickwiirtshewegung erfolgt in obenstehender

Weise. - Die Siclierung des Rilekwiirtsganges ist im Schall-
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hebiel und Wird:' diese

1 -tlese durch Anlichen
ausgelost.. Erst*bis die Sicherung
I-?uckwurtsgzn'lg eingeschaltet werden.

- Beinigung des 1?&6_]1sei:§.'étriehe's.":f. .

Es ist zu empfehlen, das : e F
& G - 1 s O'Ei]. m Ti}rl,‘_*,f_'l rotrichemroliben -
é'ﬁ ‘13;113 eea, 5000 km auszuwechseln, Bei ﬂiﬂ;gﬁlﬁh‘;ﬁ;??ﬂ:ﬁ
Eﬁie&?g‘;; ‘?riaillm "i":}ecl.-lmelgetriebe beniitzt ‘werden. Bei |
. rarmen Jahreszeil ist d: i o :
agszulasse.n _und durch S::ummeri}'ll zalub terngzegtn'mfhmhﬁ-e-.‘-'DEI. :

7 vordarachSE.' ..':..I ot

Die Vorderachse ist eine P R e
i s arallelograr Ehct, 3
illltf(}ls kriftigen Federplatten an d%’:l 'Il}lf:ii:?dﬁlfﬁme mfd i
Larosserie angeschraubt, L n . Hauptlriger der . -

Die Federn sind dureii Abnehme Ridei e
%) : ven der Rider suriingli
Ber it sutesdom el Ahmntioen s Koyl
Reserverad) Es em nter dem vorderen Deckel. (Unter difiy
g pfiehlt sich die vorderen Federn affér
zu kontrollieren. Eine Schmierung ooy L
besten dureh UebergieBen der Federn ifﬁit Eﬁ?ﬁm exfolgham

des Schulthebelknopfes -
ausgelist ist, kann der

Slof
ddmpler des.,

"f":irder- . Hind. -,
. rudes ; ™ - dilm ety
2 ; r = Vorder "

Fuoderbolren - Pk

. — Pﬁd&rb&lwn_
Kacheiell- ; ‘I":
Enlltr dies

cibuage- b el
dimplers - o Machatells

mutter Jew

. Feibungs-

: 3 dimplars
Wirbel des 7 M (= T
Exrenlers ;

] b Su?frhng:-
i mullir des
mnuu“ g‘s : ' Kuogelbpl-
Hupelbol- AT
rEne ' - . H e : | R W N, b

i e ;Alnhme] ' Slkcherun CZubme TSRl o 1\ Federbolzan
S A s BgErany maotlern f:; D eRangemges e el :
e s Eugelbolsen . hiude, no o0 i e
48 s e MR S
i S e S e e e

i Dl"l‘ Aé]isécﬁenkeI (in Kuge]n gelagert wodurch eine sehr :

" leichte Steuerung erzielt wird) ist mit kriftigen Bolzen
. -(Abb. Nehenseite), mit den Federn verbunden und zentral ge-
"' gchmiert. Das obere Lager des Achsschenkels ist ein Schrag- .
* ' yollenlager, das untere ein Kugellager, Die Nabe der Vorder-
.. 'achse ist mit konsistentem Fett gofiillt und braucht dieses. .

© nicht zu hiufig erneucrt werden. ederbolzen, Schrigrollen-

lager und Kugellager des Achsschenkels werden zentral ge-
schmiert. Um eine allzuleichte Verdrehung der Vorderrider
au verhindern, befindet sich am Achsschenkel ein Reibungs-
ddmpfer, welcher mittels Federn eingestellt wird. Die Ein-
stellung erfolgt auf das genaueste. im Werk, doch wird es

. sich bei hiufigen und langdauernden Fahrien anf schlechten
_-.- StraBen empiehlen, den Heihunisdﬁmp{er etwas stirker zu
“-." yerspannen., Dies geschieht dure

Niederschrauben der bei-
'den ober. den- Federn des Reibunigsdimpiers li?genden Mut-

' P <Ly s

. Naechstellender Vorderrader -
o E*ehtige Finstellung der Vorderrider ist auferordent-
Tvdlawichtig fiir sicheres Fahren und minimalen Pneuver-
HEh. Der Abstand der vorderen. Rider soll vorn nicht
Thehr als 3— mm weniger betragen,als hinten, gemessen auf
Achshihe. et sl o DU
Bosonderes Gewichtistdarauf zu legen,"daB
Yesondérs die Vorderrider richtig ausge-
wuechtet werden Diese Auswuchtungerifolg:
“im Werk auf das geriaueste'und man kontrol-

1

" liere die RidervonZeitzu Zeit oder nach
"Reifenwechsel und wuehte sie.wieder:aus

Um iibermiBiges Erschiittern und Reigen des " Wa:
gens zu verhindern, sind sémtliche Réder mit Stofdimpfern |

. versehen. Die Wirkingsweise der Stofdimpfer ist der-
" art eingestéllt, daB das vom Boden abgehobene Rad in
“der, durch die Feder bewirkten, raschen Abwirtshewegung

- phgebremst wird. Die Aufwirtshewegung des Rades wird

Can und fiir sich durch die Feder abgebremst. Das Sy-

lem ist ein Teleoskop-StoBdiimpfer-System, welches In sich
. ein Oclreservoir hat, das ein:selbsttitiges Nachfiillen bei et-

' waigen Undichtheiten des Stofidimpfers hewirkt.

ag



: Bremsschema der Tfpu BT.. -

Rackwartiger StobdEmptur

Eep zadniko
wrernvithe:

ﬁi 5 3 FHARESE

. DBei event. auftretendem Klopfen des StoBdimpfers 'em'p:.
fehlen wir vorerst die Gummilagerung desselben zu unter-
suchen, ol diese’ nicht schadhaft ist. : i

Wir ‘raten keinerlei Fingtiff selbst vorsunchmen, da
e Montage dicses Sfoldiimpfers” woegen seines  feinen
Merhanismusses hesondere Fachkenntnisse erfordert, Nur
wenn die Stofdiimpfer gut mit Ocl aufgefiillt sind, kénnen
rie richtig wirken, ot L

Wer auf gul abgeledertes Fahren Wert legl, kontrol: R o T s T e ot @ I
lore deshalb, ob die StoBdimpfer richtig nuflq-uf.iiillt sind. g : A I
Ilie Wirkungsweise des StoDddmpfers erschen Sie aus beige- SR T ;

———

legtem Prospekt, 2%

.~ Die Lenkung ist eine Zahnstangenlenkung {Abb, Seite 46)
und die Uchertragung der Zahnstangenbewegung anf die Riider
erfolgt mittels Lenkverbindungsstangen {iir -jedes Red ge- -
-sondert. Die Kugelgelenke sowie die Lagernng des Lenk- =
ritzels werden zentral geschmiert. Die Hinstellung des Zahn--
spieles zwischen Ritzel und Zahnstange erfolgt mittels Ex-
zenterbiichse. Bei etwaigem Nachstellen des Zahnapieles achte .
man_darauf, dafl dieses nicht zu klein ist, da die Dewesung .
der Zahnstange nur schwer miglich wiira. o




Bremsen.

Alle 4 Rider: sind mit Tonenhacken-Bremsen  zu jo

T Nremshacken (Ahb, Seite 48) versehen unil werden nacly

Rystem Lockhieed mitiele Flissigkeitsdinek vom IfuBlpedal -

ans auf alle 4 Rider gemeinzam heliitipt und zwar =6, dafB ein
nhsolnter Bremsaussleich aller 4 Rider erfalgt. Die .Hand-
Iremee wirkt mittels Seilsug mechanisel auf beide Hinter-
ritder, Die Bremsbacken sind nach demm Prinzip der Sorvo-
Wirkung gebaut und ermiglichen daher ein hedeutend wirk-
sameres Dremsen als normale Doppelhackenbremsen, Das
Nachsfellen der Bremsen erfolgt hekannterweise bei hochge-
hohenem Rail fiir jode Backe gesondert derart, dafll der Wirbel
ilea Tixzenters (Abh. Seite 46) =0 weit niedergeklopfl wird., bis

die Backe anliegt, d. h. das Rad sich nicht verdrehen THBt: .

der Exzenler wird hierauf nur so viel zuriickgeklopft, damit
das Rafl sich wieder durchdrehen Lift. : s

Die Rnuimtr-lluﬁgrdm‘ andbremse E'I'F[ﬂg[..1Tr'i':n'f_..{;i.n.ﬂ .

it die in der Gabelong des Mitteltriigera sich helindliche
Ausgleichsrolle (siche obénslehende AbL) in ihrer Aufhiin.
ving um ein Loch versetzt. Thes geschieht am beslen bei ganz
[n-r.-ll};;miassunmn Handbremshebel. - -

Wenn die Bromeen in- Ordnung sind, genﬁgt entweder die.

Fufibremse oder die Handbremse, um den Wagen zum |

Stehen zu bringen. Die Behandlung und die Behebung, even-
teller Unstiminigkeiten in der hydraulischen Bremsanlage

Bremse,

finden Sie in dem beigelegiem Prospekt der ATE-Lockheed -

1
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R e G T .' _'I.'-:-_-.r e
“fiir eine lange Lehensdauer Thres Wagens'sind:
fibren. . .

_nehmen.

: o ifonjlgriiﬂté.r Winhtilgk*?it.-_

N

“Nieht hetumprobieren - oder ,,Varheas_emnge%” ,c}urfha
‘Nicht mniitze Verstellungen und ?emehrauhungen_ VOI- -
~* Jegliche MﬁnipuIa;ﬁdn dﬁrt:}i,rUpkgndig'e_ unferlassen.
" Reinigen und Sehmieren. . -~ 00 00
. Diejenigen, weélche an Threm Wagen nicht regulieren und

T herwmschrauhen, die nolwendigen Arbeiten nur_hei einer
“ TATRA - Vertretung  oder * ciner--autorisierten Werkstatte

durchfiihren lassen, weisen den zuverliissigsten und billigsten -

* Botrieb nach. Wer stets am Wagen etwas verbessern will, ver-
"nrsmi:ht in der Regel das (egenteil und schalft sich selbst nur

Unannehmlichkeiten. Stets kontrollicren, ob in der Reparatur-

© Werkstiitte Dl'iginnl-TATR':‘k-Ersht;tc_ilg in Thren “"ngﬁn. ein-

Sk

gebaut werden. ?

st
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