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ZAVODY RINGHOFER TATRA A 8.

davaji v t}pu 87 do Vagich rukou viz, dosalu] .jj.ﬂl nejvyisi
ryehlosti vice ned 160 kmjhod.

Pred miloe voky byla tato rychlost svétovym rychlostnim
rekordem automobilovim. Jizda v proudnicovém voze Tatra
s motorem vzadn jest tak bezpeénd a plynuld, a v disledku
svého tvaru tak hladka a klidnd, Ze teprve pohled na ryehlo-
mér Vis plesvidii o daleko w8l rychlosti, nef jste piedpo-
klidali. Nezapominejte prote ani pil znamenitém zphsobu
sediéni na silnici a pii besvadnd sefizenyeh hrzdach byt pa-
motlivi, #e Fdite velmi ryehly viiz a Ze bredova dedha v ryel-
losti 160 kmjhod. je dva a pllkrat tak dlonhi jake v ryehlosti
100 km!

Jezd&te proto opatrné a vidy s nejvyssi
pozornosti.

Uvedené pokyny jsou uréeny jak pro odborniky, tak i pro
sonkromé jerdee.

Tato knizka piedpokladd praktické jizdni znalosti a jest
uréena k daliimu prohloubeni znalosti 1 k podrobmémn se-
gndini stavby nadecho nového typu.

ZAVODY RINGHOFFER-TATRA A S
PRAHA-SMICHOYV



N
o
Y
.‘:r‘.'-;
2
=
c e
P |~ ]
:l—
o 8
b R
z =
<< 3
=
=

a vazidla

-

Histarick

asnéni na

Vyroba dobového pfislusenstvi, profilovych t

a nahradnich dilii na vozy Aero a Tatra

OBS AH:

Slrana
(znafeni Gigel . . . . . . . . &
Famka . . . . . . P e T, & B
FZmény, slofha . . . . . .. g
Technické adaje. . . . . 8
Rozméry vozn . .+ . « . . . 9

Priprava k jlzd&. ..., . 1l
Watefeni motorn + « .« . .« o 11

Zastaveni motorn . . . . . . 12
Zajitdéni nového meotorn . . . 12
Néived k ohsluze . . . . . e 12

Pravidelnd problidka . . . . . 13
Ofelfovdanikarorarieavozu 14
Prydoveé obruge . . . . . . . 13
Viména kol . .+ 4 o @ 0 0« 13
Gara¥ovani vezu .. . . L7

Mazdani .. . ... iiw g AT
Mogae tabulla . . . o . . . . 18
Dennd, kazdfch asi 4000 km . 18
Kadfeh asl 10000 km . . . . 18
Usttedni mazini. . . . . . . 20
Qlejovd nidrika Gstiednibe
maxdni . . . . . . i pen 20
Popis vozu o« 4+ « = o =« 21
Vieobecna &dst . . . . . . . 21

Fohonué soustrojl . . . . 23

Mobtar . o o o0 v v v v v 23
Mazaci souslava motorn . . . 24
Qlgjovy filtr, Stérhinovy filir . 24
Qlejove ferpadlo molorn . . . 26
Visty a pistni kroulky . . . . 26

Homprose o ¢ o v = o o o= o« o 26
Rezebrdni metoru . . . 206
Zplynovad ... ... .. #
Mastaveni . . v 4+ o » o = v« il
Veduchowy filtr . . . .. gl
Yapalovdni. .+ . . ... il
SeFizoni zapalovéni . . . . . 53

Vedeni pehonofeh lalek 33
Ukazatel stavu pohonné labky . 33
&ite pobonné latky . . . . . . a4

Spouftél 4 osvétleni ., 35
Baterle . . . + + 4 o« & & - . A0

Cevétlovaci dyname . . 35
Pojistky eleltr. okrnhil . . . . 5
Ufepinaci skifinka . . . . &8

Vypinal pro stop-svétla 58

Svatlomety. . . . . . .. 38
Sefizeni svillometd a dilkového

1711 [T SRS S v oo 8
Spoultdd ... ... ... 39
Obsluha spondtéie . . . . . . 30
Rorzebrini spoubtéee . . . . . 40
Chlageni « - « =« = = - - 40

Chladief veduch a sloupdnl vozu 40

Olejovy teplomé@r . . . . 40
Spﬂjkﬂ ------ P e om o= om 41
Spojkové Slapadle . . . . . . 41

“Zadni naprava . . . . . . 41
Seffzend + .« 4 o 0 0 . v . . i1
Udrfovdnl kel . .« + & o o . 42
Perovini zadni mapravy . . . 42

Piovody . « o v o @ = n . . 42
Cizlani pievedd . . . . . . . 42

Prednil ndprava . . . . . 43
Sefizeni prednmich kol . . . . #

Tlumide ndrazd . . ..« H
Bizenl « « v« v v v v 0 v« 4

Brzdy - . - . +. P 1)
Ruéni o no#nd breda « . . . . &7

Zivotnost. « o« o« 00 o« - - 48



!
‘
t
|
¢

vzduchem chluzony odwabrivag] ];mghannﬁ

osmivmc-:lvgv‘motnr i andni Lifloi Prosier o wuputdng  paAdrE pohoond 2 ndhradnd  zspuiting
tvarn zplyoovad nAprava : okunice wpatnd okénko zamaﬂ]a'k vEbranl Ieliky lalky ma G0 ] kata avillomety
", \ i . ' . j
\ i ! e £ \ /

: | 5 !
wifuboovy venlildtlor ryEave terpadio erdnl Hnmid 'I..'|J.|1ti'I'PH\.'Eﬂ.'\{:'.‘é.I andnl " liwE
= 1 wypalEta- atfedni nosnik dvd oddélend zapuilindg Jelnatliv
hrnee . ulozen] polionnd Litky nirazl per Fovand lavice sAMOnOEnE ktesla vpiedn  whazatele smirn niperovana
E pro§ caoby ks rogerie prednd lola

]



i

Oznadeni disel

Vyrobni €islo vozu a jméno vyrobee jsou vyrafeny na
Etitku uwmisténém pod zadnim krytem na pravém blatniku.

Ciglo moloru jesl zfetclné vyraZeno na pravém boku Feté-
zove skiing, '

wirabnl disla

gielo motora

Tato éisla jsou dilezitd pro vystaveni evidenénibho éisla,
triptylu nebo karnetu. Tato éisla poZadujeme téZ pii objed-
navee nahradnich souéasti.

Cisly jsou opatieny té#: viechny soudisti vystroje, jako
rozdélovaéd, spoustéé, dynamo, zplynovaé atd,

Zaruka:

(Po dobu plainosti vlad, naf. ze dne 12. dervna 1936, &is.
165 Sb. z. a n.).

T dodanébho vozidla (té# podvozku), pokud jest ho pou-
#ivano normaloim zpiisobem, rudi dodivajiei firma prvému
jeho majiteli po pi. driiteli po dobu 9 mésiel ode dne pie-
vzetl vozidla (podvozku) za nedostathy, které se vyskyinon na
vozidle v disledku prokazatelnd vadného materidlu, nebo
vadné price, aviak s vyhradou, Ze budou splndny viechny
dali podminky.

Zaruka omezuje se podle volby dodavajiel firmy, bud na
pouhé dodini nahradnich #dsti, které ji byly pisemné ozna-
meny ihned pe zjigténi jako vadné a kieré po obdrzeni a pro-
zkoumani uznala vadnimi, nebo na jejich opravu v dilnich
dodavajici firmy, nebo v opravndch, které zmoenila k zarud-
nim pracim.

&

Vylohy spojené s dodivkou vozidla nebo vadného pied-
mitu do dilen k opravé, & dopravou nahradnich soufdsti
k opravé a vylohy za obal, dile vylohy za rozebrani a opélné
sestaveni sonddsti, za vyzlani montér (jejich cestovni vyloly
a pracovni ¢as) nejdou v Zadném pFipadé k tiZ doddvajiet
Tirmy. Vyjimku ¢éini pouze vydaje za vlasini rozebrini o opé-
tovné sestaveni souédsti, kieré spadaji do zaruky a byly
nznany dodavatelem jako vadné, pokud jsou provadény v dil-
nich dodivajici firmy nebo v opravnich, které fato firma
zmoenila k zdruénim pracim a to po debu prvych tif mé-
siefl podinajic dnem prevzetl vozidla. Doddvajicl firma ne-
uznava viak #ddnieh narokt na ndhradu skod jakéhokoliv
druhu, vzniklyeh v pfimé nebo nepfimé souvislosti se zjis-
ténou savadow _ ;

Majitel po pi. driitel vozidla neni rovoés v Zadném pii-
padé oprivnén sruditi koupl vozidla, ncho poZadovati sniZeni
jeho kupni eeny, domihati se ndhrady jakéhokoliv druhu o
pod. a vzadivi se vyslovné viech uvedenyeh néroki.

Jsou-l1 montéii vyslani k opravé vozidla mimo diluy do-
davajiel firmy nese majitel, po pf. driitel vozidla nejen ni-
klady spojené s vyslinim a praci montért, ale 1 veskerou zod-
povidnost za Ekody povstalé jak na vozidle, tak osobim, kieré
v ném gedi, jakof 1 za Skody tietich osob a véel

Ze zaruky jsou vyloufeny veikeré piedmity, kierd dodd-
vajiel firma sama nevyrabi, jake na piiklad:  elckirické
zailzeni (spouktéci, wapalovael, osvétlovacl, signalisaéni,
alkumulatorové skupiny a podobnd), méfiel piistroje, kulié-
kova logiska a podobné, zprufiny, tlumide, poewmatiky,
skla, laky a podobng, dale karoserie, pokud nebyly wvy-
robeny dodavajiei firmou, jakoz i ztracend piedméfy a po- .
dobné. Ve wiEeeh taokovich pfipadech postoupi dodiva-
jiel firma majitell po pii. defiteli vozidla, oviem bex jakékoli
giruky se své strany, veskerd ji pFfizludejicl zarnéni niroky,
které ma proti sv¥m dodavaleliim.

Dodavajiel firma neruél za pirozend opotfebeni vozidla,
nebo jeho jednotlivyeh &astl a za Skody a poBkozeni, které
vanikly nedostatkem péée o vosidlo, opomenutim, nezkuSenosti,
nebo jinymi snizenymi schopnogtmi fdice, zanedbinim nepa-
trovel vad, neho piettZovanim vosidlz, 1 kdyZ toto nend trvalé,
Rownéz tak neprovadi dodawvajici firma v ziruce bezplainé
udriovaci prace, spojend s pouZivanim vozidla (na pt. fi8téni
vozidla a jeho souddsti, stavéni brad, nabijeni alumuldtort,
vyménu a dopliiovint mazacich a pohonnyeh hmot a ).



Nérok na ziruku zanikd: byle-li vozidlo poskozeno; jest-
lize zmény na vozidle nebo opravy vozidla a jednotlivych
jeha éasti byly provedeny mime dilny doedévajicl firmy, nebo
dilny zastupei a opraven, které dodiavajicl lirma zmoenila,
anebo byla-li nékterd souddst nebo &8st vozidla nahrazena sow-
casti nebo ¢asti, které nebyly dodany dodavajiei firmon.

Uznini ziruéntho ndroku a provedeni bezplainé zdrudni
opravy nezakladi naroku na prodlouZeni zéruéni lhitty, jejiz
celkova doba 8 misien jest nepiekrofitelna.

Majitel po pi. driitel neni oprdvnén v prithéhu 7é-
ruéni lhitty, ani pfi jejim dospivani ku konel, poZadovati
h(ﬂxp]dtnou prohlidka vozidla, nemtfe-li udati mutwh vad
a nemuie 16 pofadovat] od dodavajiei fivmy, aby hledala
vady na vosidle.

Dodavajiei firma zasila nahradni dlly poti e-hnf: k vyming
na dobirku; nznd-li odvelani za oprivnéné, pfipife ptijaton
dhsthn ve pmf-.r.nt*{*h uétu zikaznikova,

Zistupei nema JI prdm rozhodovati o he?pLLtn{' niahradé.

UkéZe-li se pri provadiéni prael spojenyeh s opravou
v zdruee, e bexpeénost jizdy a besvadny provoz vyiaduje
dal&ich oprav, nebio dodivly dalgich qnumqtek kterd viak do-
divajiel firma na zakladé zaruky neni povinna dedati, ma
firma pravo provésti a zaddtovatl majiteli po pi drziteli
vozidla, 1 bex jeho souhlasu, takové dali price a dodavky.

\T'ﬂlm/ﬂw vybrand sondisti stivaiji se majetlem doda-
- wAjiel I’urm

Amaény.

Vyhrminjome si provésti zmény ve stavbé vomu, nezava-
zijeme se vialk nikterak, provadéti je bezplatné na vozmech
jiz dodaniych,

Bluiha.

Ka#dé zastoupeni TATREA vesp. smluvni dilna vynasnazi
go postarati ze co nejlépe o VAS vz protl obvyklému vy-
witovini, nepfebirime viak #adné zimky za ‘mechanieké
priiee provedend na voze mimo viastni dilny TATRA.
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Technické udaje.

Pobet VEIGIL + & wisin 5 % % sosie @ @ @ sms v B :
Urtdnia sdvibe §ovn v 0 v de w e e we w TDIBATM
Obsah valeft., . . . . . - -« « o o o« 1 296
VYykon . - . . o4 o - .+ . ... ES TB
Spotfeba pohonné latky mimo me’-?tcr . a8l 14—15/100 km
Spotieba olefe + « v o v . . - .. . .asi]l 025100 km
Prevody:

Irychlost . . o 0 0 0 o 0 0 a s 1: 47

9 rychlost . . . . . .. ... .. ... 1:295

S.rychlost . . . . - . . <. .0 1:1706

& rychlost & % & & e @ owow s om0 4 21086

gpitednl . . . o0 cu i il e 1582
Pravod zadnf ndpravy . . . . . . « - - . . .. 1: 3
Rozméry pneumatilt . . . . . . -« . . .. 650 X 167
Obsah nddriky pohonné lditky . . . . . . .asil 60
z toho pomoend zisoba . . . . . . . . . .asil 10
Mnodslvi oleje v motoru . . . y . .asil 9

Mnozstvi oleje v plevodu a ?adn.l ndprave .as8i1 45
Mno#stvi olaje v nadrii kapalinové brzdy . asil 05
Mnodstvi oleje v nddr#i tstfedniho mazani . asil (5

Rozméry vozu

Rozehod kol vpiedu a vzadu e v o0oe . . 1250 mm
BOZVOL & o v iie % % % % im0 = oew e w2000 mm
Nejvétsi déllea . . . . . . . . . . .. . asi 4740 mm
Nejvstsl 87Fk8 . 0 4 o v = ¢ omt =+ s oo 881 1670 mm
Nejvelsi vyska . . . . asi 1500 mm
Svetld viika nad zemi {pn bemnem ?nhwmj . asi 230 mm
Viha vozu (prazdny) . . . o« . oo . oasi 1300 kg

Vaha vozu (pFipraven k ]lzde} .oo.o.oasi 1870 kg

Nahuiténi pneumatik vpredu @i 12 atm.

Nahuiténi pneamatik vzada . . . . . . . . 2 atm.

Cestovni rychlost trvala . . . . . . . . . asi 135 km/h
NejvEtsi rychlost pfechodna . . . . . . . . asi 160 km/h
Stoupavost (pFi béiném zatizeni) . . . . . . max. 337



LA
FAUHLON  GHOGRIEY

aq pdnes

eawl

eyed
TAQGPRIG JIySeiats

Al

e agesouiyds

T[1FAE [AWIONT Anfocdlo
ool oppecles oppeifaigg  GulupaliEn ojpede g

uLpd

By

10

eyppodwng uppdasoypaoyyp  pfonzad
b na el Aa

wi |l popo.e
aati srsgyel

AL poRy
1npeneli

Y2
Pl

fyseled

Priprava k jizdé.

Viz je v tovarné piesnd sefizen a plezkoufen, o éemi
objednatel se miZe presvEd@ti pHi spoleéné kratké piejimaei
Jizdd,

Na poditku jlzdy nuine pPesvédeiti se, zda jest:

1. dostatek pohonné latky,

2, dostatek oleje v motoru, vytaZenim mériel tydinky

{vyobr. str. 23). ' L

5. dostatek oleje pro kapalinovoun brzdu, (vyobr. str. 17},

4. dostatek oleje pro dstfedni mazani, (vyobr. str. 17},

3. spravné nahuiténé pnenmatilky,

6. veEkerd svitelné 1 signalisaéni zafizeni v pofadku,

7. bredy a Fizeni v poradku,

S.. dolkkumenty ve voze.

Natodeni moloru

Byehlostni pakn postaviti na volny chod. Zapojili zapa-
lovani zasunutim kliéku do prepinaei skiinky. Knoflik zply-
novaie zeela vytibmouti. Rucéni packu plynovou nastavitl na
vydatndjd mnozstvi smdsi, Spondtéel tladitko na piistrojové
desce piitladiti, nadez molor naskoéi; okamiitd povoliti, kdyz
motor byl uveden v chod.

Je-li motor v chodu, musi byti ruéni plynovd packa na-
stavena tak, sby motor nedosihl pFilig velkého poflu otddek.

Knoflik zplynovade zptzobujici piivod bohatdi smesi se
nastavi zpét do pitvodni polohy.

PTiliz dlonhé zapojeni knofliku zplynovade zplsobuje
vadny chod motori. Tostatefné zahfaty molor nepotichuje
k opétovnémn natedeni knofliku zplynovade.

Natoéeni sabhfatého motoru
Postup jest tenty#, jen neni wapotiehi vytahovati knoflik
zplynovade.
Protoéeni motorn ruéni klikou
K mnasazeni rufni kliky jest tfeba otofiti zoak TATRA
na zadnim ndrazniku, (vyobr. str. 27) potom ofeviiti zadni

poklop, vytihnout] zasouvitko na ochranném plechn nad -
fukovym hrneem, nade? se nasadi klika.

iz



Aastaveni motorn.

Kligek zapalovani postaviti na nulu a vytihnouti. Za-
palovini v motoru v klidu neponechivati zapnuté, protode
baterie se¢ vvbiji a opéfovnd natofeni je ztifeno.

“ajizdéninového motorw

Motor jest jiZ + tovarnd peélivé zabéhavin, plesto viak
doporuéuje se preveh 2000—3000 km  zajidgdét] viz se avy-
genoun opatrnosti a Zetfiti motor. Predeviim jest da-
le#ité& nepfivadiéti chladony motor nikdy
ihned do velkého poétu otdaéek Teprve potom,
kdvi jest motor mahiat, lze jej piivésti do vysSich otidel,
presto viak se doporudéuje, pokud jest motor plombovin, ne-
piekro¢iti hranici 90—100 km nejvysdi rychlosti,

Setfitl motor pfi zajizdéni se mnohoniisobné vyplati,

Navod kobsluzao

Spravond jemdéni a pedlivé ofetfovini snifnjl udréovac
vylohvy Vafeho vozw

1. Vyjigddtti jen se zeela nizkym poétem otidek prvni
feho druhou rychlosti, a to pokud mo#ne bezhluéng, Privadsti
motor do vysokyeh otifelk a pFl vysokém poftu otidek na-
taceti, jest netoliko &Ekodlivé, ale i nchezké a ozmainje star-
tnjictho jake Epatného jezdee.

2. Jizda budif plynuld, nikoliv stile p#idavati plyn a
v zapdtl braditi. Dobry jerdec bradi méle a 2fidka. Pied pFe-
kaZkami nutno vidy wias zpomaliti ubranim plynu. Braditi
se ma pouze v nutnyeh a neotekivanyeh piipadech, ponévads
kazdym zabrzdiénim se zvyiuje opotfebeni brzdového oblo-
Zeni n spotieba pohonnveh latek k rozjeti vomm.

3. Knoflik zplynovaie bdhem jizdy musi byti vidy spus-
tin dali.

4. T zkufeny jezdec sleduje stile rychlost na rychloméru.
Cervené rysky na rychlomérg D?mmui nequqél plipustnou
atalon Wehlr}st pro ten ktery stupei zafazené rychlostl. Poéet
rvsek odpovidd béfnémm oznafeni ryehlostnich stupfa 1—4.
Kritkodobé se tyto rychlosti mohoun piekrofiti (pfi pTedjiz-
déni a t. p.)

iz

B Veskerym signalnim  zafizenim na rowvodné desce
nuine vénovatl pozornost, myldstd ]ccmtrolm :11 ovee olejového
mazini, T

6. Pri dlouhyeh prikrych sjezdech moino prefadénim
nizii rychlosti pouziti motoru jako pomoené brzdy. e niko-
lika minutové Jizde motor sc zahieje na béZnou provozni
teplotu a pak Je nutno rufni packn volného chodu nafiditi
tak, aby wolny chod motoru byl co nejnizsi. PFIS rychly
chod na prazdoo zavifinje velkou spotfelbu pohonné latky a
vyZaduje ustaviéného brzdéni, zatim eo zvolna héglel motor
s pro béEné tempo sam piibraduje. '

7. Nikdy nenechat motor béhat na volny chod -déle nef
Jje nuino, ponévadZ# jest nehezpedi poikozeni pFevodové skifing

8. Nikdy nenechati béfeti motor v uzaviend vozovné, pro-
toZe vyfukové plyny ohsahuji Zivotu nebezpedny jed, plisobici
okam#ité hezvédomi

Pravidelnd prohlidka.

Kromé &éisténi, mazini, prohlidky pryZovich olwuii atd.,
nedoporuduje se providétl na voze Zadné zvladtni prace, naproti
tomu pii vyskytnuvdich se rufivieh zvucich mé b¥ti ihned
patrino po priéing, aby rychlym vySetfenim se zjednala nd-
pr I.r:va a zabrinilo vEt&im fkodim. Dati provésti pouze odbor-
nikTim.

Pravidelné nutno prohliZeti stav oleje v motorn a pfevo-
dech,

Mésién€ nebo kandvch 1500 km jest prohli-
eti odbornikem: :

brady, viz str. 47,

Temeny viralkd, viz str. 40,
rozdélovad, viz str. 34,

baterii, viz str. 35,

piivod benzinu, viz str. 33,
postaveni pFednich kol, viz str. 44,
rozvodovy Fetéz motorn, viz str. 30

13



OSetfovani karoserie a vozil

Witz omyvati jen éstou houbou, ne piflif silnym paprs-
kem vody a nepiilit studenou vodou. R

Polstdfovani zavieného vozu jest éistifi nejlépe vyssava-
Zem prachu, kofené polstafovini mékkym hadfikem.

Oteviten uzavérn pfednibo poklopu, stejné jako vzadu,
déje se tak, e rukojef vytdhneme natolik, pokud piipousti
uzdvér, nafei ji ototime proti sméru hodinovyeh rucicek asi
o 90 stupiid, az pocitime uvolnéni zardzky. Pak se poklop
da zvednoutl.

Eroub upevievaciho nzivér poklopu
krouihn krowika

Uzavieni déje se opét timtéz zplhsobem opaénd.

Jost dbati, aby byly dobfe uzavieny oba poklopy, ob-
obzvlaité piredni.

Vieobecnd jest ofetFovani 1 vynaloZend péfe na karoserii,
barvuy, politifovani a krytl pro majitele, kiery svlij viiz chee
udriovati v dobrém stavu, samoziejmé a bylo by zbyteéno
toto téma jedté dile rozvadéti.
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Erpub upaviiovacibo

Pryiové obruce

Tlak nahudtényel pryzovyvel olwvuél mé byl u osmivalee
vpiedu 1.2 atmosféry, vandu 2 atmosféry. Lhoudeti vidy spo-
lehlivym tlakomérem,

Nahugténi pryZovyeh olruél pii fastych jizdich vozu ma
byl zkouieno tydné, na cestach denné, Za horka vadoch nevy-
proustime.

" Pi malo nahuiténvch obrudich zvétduje se tifeni moesi
veduiniei a plastém, obrué se zahiiva a rychle ze opoliebuje.
Pii pichnuti jest ihned zastaviti pokud moZno bez brzdéni a
postiZené kolo vyméniti, protoZe 1 sebekratii jizda s prazd-
nouw vzdufniel niéi pryiovou obrud i rafek. Plynuld jizda
a jemné bradéni jsou pfedpokladem pro dlouhé trviini obrudi.

Kdo jexzdi rychle, mi dhati obzvI4sté na castéjal kontrolu
tlaku vzdnehu prednich obruéi.

PH pouiti snéhovyeh Tetézil jest plipevniti tyto sou-
dasné na obou stranach a doporuduje se, pouzivali jich pouze
v piipadé nevyhnutelné potfeby. P# jizdé se sndéhovymi
fetézy doporudujeme odejmouti uzaviraci kryvty zadnich kol
v karosern a jesditl bes téchio.

YVyména kol

Zvedik vylodime jen natolik, aby novi nahuniténd pry-
Zova obrud méla dostatel misla.

Pro svedik jsou wmisttny na &lyTech mistech karoserie
vespod vozu u kola podlozky, na néZz ze nasadi knZelovita
hlava zveddku. (Nasaditi pouzenatéchtoétyiech
mistech, jinak nebezpedi promiaéknuti karoserie.)

Pl v¥méné zadnich kol musi byl nejprve snat kryt
zadni kolové v¥duté.
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To se déje tak, #e nasadime kolovritek na Bestibhram,
tento zatladime a otoféime o 90 stupiid.

Tim se zdvér uvolni, kryt se picklopi a vytihne. Pt
nasazeni krytn nutno dbiti, aby Cepy spravné zalehly do zi-
véal, Nepouilvati nasili

17 piednich kol pited uvolnénim upeviiovacich matek nut-
no sejmontl ozdobné vicko, a to tak, %e se pozvednou tii na
vitku se nalézajicl zapusténé pafky a vidko samoiné se
opatrné sejme. I{dyby snad vytafeni vitka z Jakéhokoliv
dovodu #o téfce, pouiijte Frouboviku, aviak bez nisill, Po-
tom uvolnite Srouby kola. Ty jsou oznafeny pismeny. P
gnamend. do prava utahovati, do leva uvolfiovati, ,,L" znamend
do leva utahovati, do prava uveliovati, Doporuéujeme na-
huéténé kolo piipraviti si jiZ v blizkosti pracovniho mista,
aby wvyména byla rychleji provedena a viz nesti] pfilid
dlouho a velné na zvediku. P nasazeni nového kola nutno
dbiti, aby kolo sedélo soustfedné.

Srouby musi hiti pfitahovany stejnomérnt a musi byt
dotageny diive, ne¥ je odstranén zveddk. Jestlife kolo do-
sedne na zem diive, nef Srouby byly dotaZeny, jest nebezpedi
chybného sedéni kola a jeho postupného uvelnéni. Doporuduje
se Srouby kol potfiti éastéji tukem.

-
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nAE: pohonng
lilky

TAATE o

lapalinovon brada

vlejovy chlsdid

Gardzovani vozu.

YVozovna budiE suchi, pokud moiZne ne piiliE chladna o
chranéna pied sluneem, Diive nef viiz zajede do vozovny, mi

Wpti ditkladné ofiftén. Bateril nnime prohliZeti 1 tehdy,

neni-l vz v provozu. P deldim gariZovani maji bytl poeu-
matiky odlehéeny a ne pilig silné nahmétiny,

Mazani.

Ustroji udrZovali v élstoté, stejné jako viechny pohy-
hnjiel se plochy, mazaei piipojky, spoje, jakoz i motor, Na-
shromiZdeényt kal vnikd nepozorvovatelnd do usiveji a zpfiso-
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buje piedéasné opotfebeni. K mazini jest poufiti jen dobrych
znackovyeh olejit a tukd. Pro zadni napravu, vyrovhavaecl a
pievodové soukoll jest po‘uiiti zvlidtniho pievodového oloje.
Ridicl vistrojl jest mazino tstfednd. Predni loZisko spojky
musi bfli naplnéno vidy Serstvym tuLem, bylo-li na spojee
jakkoliv pracovino.

Mazaei tabulka
Denneé.

Nejméné jednou dennd, nebo vidy po 100 km jizdy
uvesti stladenim Elapadla (vyobr, str. 10) v éinnost fstiedni
mazani. Tim zplisobime, %e cerpadlo Nstiredniho mazani maze
tato mista:

4 perové cepy vpledu,
4 klouby spojovaci tyce,
| Fzeni,

noZni istroji,
fadicd tihla.

Dlujuvai nadrika dstfedniho mazini (vyobr. str. 17)

]Juﬂm stale Il.-.LlJll'lLI.lr.L Stav oleje v motory budiz udriovin na

spravoé miTe. Olej v motoru jest méniti po prvyeh 500 km a
po kafdyeh dalgich 4000—5000 km. KaZdyeh ast 1000 ’km jest
dobfe promazati tukem &epy zadnilo pérového zévésu.
(Vyobr. str. 45).

Kaidych asi 4000 kmn:
~ Motor spouitide a dynamo (vyobr. str. 21) naolejovatl
nékolika kapkami oleje. Vitko rozdélovade sejmouti a na
plsténou uepivku ve stfedu wvadky kapnoufi nékolik kapek

oleje, Neolejovati pifilis mnoho., Tukovou maznidku na ros-
délovaét jest pootoditi a jeli tTeba, tég nd,phlitl WVnitini

istroji rozdélovade udriovati v gistots.

Kazdveh asi 10000 km:

R

Niboj pFedniho kola rozebrati a naplniti tukem. Vy-

Copustiti olej pfevodové skiing 1 skifné zadni papravy, vy-

plachmouti petrolejem a naplniti ag k okraji pozorovaciho
atvora novym olgjem. (Pozorovaei Sroub) (vyobr. str. 20).

{8

L8523 727 f25

875303, 874003 arengs

(™ 874006, 475007
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Rozvrh fisttednihe mazéni pro typ 87
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pororevasl Erouh

pra piavody a
zadnl nipravn

wypoudtied Hroub
pro ole] plevadi
i #adnd ndpravy

pohled na sousiroli zeapodu

T pfevodové skiind se ole] vypusti dole, postranim ofwvo-
rem se proplichne a naplni a#% k okraji postraniho otvorn
novym olejem. Po této praci uzdvirky 1 tésnéni peclive ofistiti
a utdhnouti.

Ustiedni maziani.

Vpiedu uprostied nad hlavnim nosnikem vedle #lapadla
spojky jest Slapadlo (vyobr. str. 10} ferpadla dstredniho ma-
zant.

Cerpadlo uvadi{ se v Zinnost stladenim &lapadla nohon.
Presnou éinnost zafizeni objasnl pFipojeny navod., Nade
ustiedni mazini ma vpfedu 1 Styfmistni rozdilovad. Pil jiz-
dach na Epatnfeh silnicich a pif dedtivém poéasi doporudéuje
se mazatl fastdji. '

Olejova nadrika dstfedniho mazani

Olejova nadrika (vyobr. str. 17) v prostoru pod pied-
nim poklopem jest upevnéna vedle nadrie pohonnych latck
a pojme asi 0.5 litru oleje, coZ postaduje pro 50ti nasohné
mazani. (PonZivati motorového oleje)

Nadrikn nutno vidy vias naplniti

-
T
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wmidnl ndprava

- viEtrik

pryEovi ulnZent

Popis vozu.
Vicobeend &dst.

Proudnicovy antomobil TATRA typ 87, s motorem vza-
du, ¥ zikladnich svych rysech sestavi ze samonosné ocelové
karoserie, pfedni napravy upevniné na stfednim nosniku a
hnacihe soustroji uloZeného na pryZi v karoserii.

Proudnicovi linie karoserie nebyla vytvofena jako novy
madni tvar, nybri jest nezbytnosti k dosafeni nejvys-
Zieh ryehlosti pfi pokud moZno nejmendim v¥konu motorn a
tim i pii nizké spotfebé pohonnveh latek, '

motor oapinged zdmek

!

Aaponiling pryfove uledent hnd tigdroil
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Ocelova karoserie zajidfuje posadee nejvélil bezpetnost
pil nemizE moiné vize vozu. Jednotlivé lisovand &asii jsou
co nejpeélive]l svafeny a vyivifegl tak usavienté pevnd (Eleso.
V tomto télesu jest vzadu pohonné soustroji, (vyobr. str. 21)
sestivajicl = motoru, plevodi a zadni napravy, uloZené na
tfech pryiovych podkladech iak, #e jest kavoserie od hluku
a chvéni soustroji odloudena. 'V pfednim dilu karoserie json
arganicky viélenény pledni naprava a Hzend.

Pohonné soustroji.

Sestava z motory, zadni nipravy a plevoda.

Motor.

Motor jest tyFtakini, v¥luiny, vaduchem chlazeny osmi-

vilee. Vilee jsou uspofidiny ve dvou fadich viidy po dtyiech

_ plecl gereo

Dol
npevioTie vadienl widushu

Srernaly
dhyTamme
skiinn vikkove
hifdele
1tk el
luku oleje

wileer FelBExowvd
shfind

wlkn Fatlrove
sk

vyfukori
frubkn
wilatord Iyt leckwrdi
trubka TEA T T
wiirihu

olvor pro

plnénl olejem SR viEbriku

tukovi
maznitki
= o : ol véteika
skrint vilrikw stavicl sroolb wpjisfoveel  slavisel mEcial sEkaviri sroub
girey bl wiiledopli wklopka  byinka prio klinnwvy
temen witloikn flavu olisje remen veirilou



vileich do tvaru V. Obé fady sviraji spolu ahel 90 stuprid.
Kazdda fada vilen jest chlazena proudem vazduchn od vwé-
trakfl, Vitriky jsou takového vykonuw, Ze chlazeni motoru
jest pro vicehny provozni okolnosti vyhovujiel. Tim odpada
zillouhavéd ofeffovini choulostivého vodniho chlazeni

Ttizeni visntyeh ventilit (OIIV) déje se na kaZdé strané
maotoru zvlditnim vadkovym hiidelem. Pohon vagkovieh hii-
delil obhstardvi Feifs, ktery badi, dobfe mazin, v uzaviené
fetérové skiini.

Mazaeci soustava motoru,

Mazini motorn jest tlakové, ozubenym éerpadlem, Chlazeni
oleje obstariva olejovy ehladié, nmistény pod plednim &el-
nym krytem {vyobr. str. 17). Tenlo chladié dostoji vem tko-
lim kladenym naii poéasim i stoupanim. Za chladného roé-
nihe obdobi doporuéujeme sniZili éinmost chlazeni tim, Ze
#ast plochy chladife zakryjeme. Tlakovim mazdnim jsou
mazana tato mista: loZiska klikového hiidele, ojniéni loZisgka,
Inziska vackovyeh hifideld, lofiska vahadel, a styfnd mista
mezi vahadly o ventily. Stény wiled jsou'maziny olejem,
odstfikovanym ojnicemi. ¥¥dEe tlakn v mazaeim okruhu jest
uréena staviéeim ventilem (vyobr. str. 23) k tomu Géelu jiz
v tovrné sefizendm.

Dale jest do olejového vedeni vestavén zajitlovael ventil
robr, str. 23), ehrdnicl olejovy chladié 1 olejovi vedent

(y
pted nebezpeinim stoupnutim tlalku.

K odstranéni nedistol z mazaciho okruhu je:

1. vestavéno v Llikovd skiind sito a

2. v olejovém vedeni zafadin moderni olejovs  [iltr,
tak zvany ,Sterbinovy”, pevné spojeny se spojkou, pri jejimi
vypnuti json listky Stérbin vidy profi sobé poniknd peo-
otoéeny a tim zbaveny event, nedistot.

Pluéni oleje dije se k tomuto afelu uréen¥m otvorem
na. Fetdnové skiini (vyobr. sir. 23), a nemé dosahovati vyde,

ne# k hofejii znafee (vyobr str. 23) méfici tydinky.
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Stav oleje v motoru  zjiEtujeme takio: tydinka se
otfe, znova zasune do skiiné motoru a po opétovném vyta-
feni se no ni zjisti vyEe hladiny oleje. PHrozend, e méfeni
stavn oleje se smi provadéti, jen kdy# motor jest v klidu.

Doperufujeme k mazini ka#d¥ znafkovy olej, mi-li tyto
viastnosti:

v LETE Vv ZIME

MérnA viha pti 20° C . . . .  max. (920 max, 0920
Viskosita pFi 50°C . . . . . 14—18'E T—1° E
Viskosita pfi 80°C . . . . . min. 34"E 235'E
Obsah popele . . . . . . . . max 001%, max. 001 %)
Cislo kyselosti. . . . . . . . max. 007 max. 007

Bod tuhnuif . . . . . . . . . — min. —19°C
Prost vody a astaltn. ;

Castdisi  vyménu oleje v motorn u  zajeiéhe  vozu
nikterak nepFedpisnjeme, jest vEak pFirozent jen  ve
prospéch stroje. Dostaduje zeela, je-li stav oleje v klikové
2liFini providelnd dopliiovan a vidy po 4000—5000 km vy-
minén., Vyména oleje jest nutnosti pil nastalém teplém ¢i
studeném rofnim obdobi. P7i rozebrini motoru, pil némi
jzou snimany hlavy vilet a wvilee, jest olej bezpodminedné

Colmovitl a profistit sita. Dbejte, zdakontrelnilam-

pi¢ka oleje pifi chodu motoru vidy klidné
sviti To jest dikazem spravngho tlaku v mazacim okruhu.
Testlize lampitka zhasne, jest ihned zastaviti motor a patrati
o piiEng ghasnuti, Pfidinoun miiZze byti: nedoztatek oleje
v klikowé skiini, pojistka nebo Zarovka piepilena, poikozeni
kalbeln neho svorky. JestliZe neni patrna #adnd = uvedenych
zivad, jest vySroubovati olejovy fadnik (vyobr, str. 10)
% motorn a vyzkoufeti natifenim motoru ph vypmitém za-
palovani, wda je tlak ve vedeni. Jestlife Je tlak ve vedeni
a lampicka pfes to mnesviti, jest Fadnik wvadnym a nutno
ohstarati v nejblizif prodejnd novy., Neni-li zévada zjisténa
v Fadniku, jest podkozen mazael okmub, v kierémito piipads
s0 nesmi & vozem Jjezditi.



Olejové éerpadlomotoru

jest zubové s touto funkei: ssaje horky, v nejniziim misté
motorové skiing shromafdujicl se olej a tladl jej ples Stérhi-
novy filtr chladifern k mazanym mistdm. Doporudujeme v
jistv¥eh fasovyeh fisecich Gstiti Siérbinovy filtr. Jest ulofen
pod prostorem pro zavasadla o jest pPlstupony po vyjmutl
dna iohoto prostoru. Cisténi providime povelenim dolniho
uzavérového Eroubu a vypuiténim oleje. Jest ale dobfe, po
prvych 10,000 km a potom viEdy po kazdyeh daliich 15.000 kin
filtr vymontovati a vyélstiti, a o tak, Ze po wvolnéoi hornich
6 malyeh vitkovych Sroubku vytihneme ecelon vlofkn a vy-
myjeme v henzinw. V dolni nadrice ziistavi znediitény olej
musl byt rovnéd odstranén a nddrika vyéisténa. Napli no-
vého oleje do motorn mi se ditl ndlevikon se sitkem, alby s
zadriely hrub&i nedfistoty.

Pisty aw pistni krouikvy.

Pisty jsom 2 lehkého kovu, spolehlivého provedeni své-
tove poviésti a opatfeny pistnimi 1 stéracimi krouZky.,

Komprese

Iomprese musi byil ve viech vileich stejnomérnd, o
GemEz ge plesvédéime z=nimym zplischbem protofenim motorn
ruéni klilou. PFilis nizki komprese jest v diisledku nespriv.
néhe uzavirini ventiliy, nebo vadného téanéni plsta resp. pist-
nich krouzkit. Vadnd komprese se projevuje nedostatedniim
vykonem motoru a zvyienou spolfebon. Oprava jest provést
v nejblizEl dilné TATRA.

Rozebrani motoru.

Jestlize se ukiZe potfeba dikladného vy@iEtini motoru,
uvidime kratky navod ke sprivnému rosebrini a sestavenf.

_ Stfedni dil zadni @dsti kaveserie (vyobr. str. 27) dd se
wyjeuti, aby se snadno dosahle vytdhnuti motoru.

Postup pil rozebrani (¢o &istl jest tento:
1. Odelpati v¥fukovy lumee 1 s vyfukovym vedenim.

2. Bejmouti zadni naraznik.
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spidni hryed slfedni ol galol ndasnik k:%tutwru pro vyTukovy bhenae
pleeh karoeerie rucni klika 5 wedenim

"3, Uvolniti ndkolik malyeh &roubd a vyldhnouti smirem
dozadu stiedni ¢ist karoserie. _

4, Odejmountl spodni kryel (ochranny) plech pod mo-
Lorem. '

3. Olejovi vedeni, elekirické kabely, spojovael tyée ald
piisluiné gejmoull a po uvoelnéni upeviovacich 8 srou-
bt vytihnoutd motor vodorovng, smérem vead.

Obdobné jest postupovati pfl vestaveni moloru do vozu.
(Uelkovd prohlidka motoru typu 87

Nejprve po uvolnéni piigluinyeh Sroubd i piipojenyeh

{rubek a ty@l sejméte plech pro vedeni vaduchu (vyobr. str, 23),
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nadef mozno sejmontl nassivaci trubku 1 se zplynovadem.
Potom piikrodite k rozlofeni skiin vadkovyeh hiideld. Po
sejmuti ohou krytt na fetézové skifini proticite motor tak
dlouho, aZ je viditeln¥ Fetbzovy zmdimel; Fetie miie hiti potéd
otevien. FPro usnadnéni protadeni se vyberou zapalovaeci
gvicky., Ten kones rozpojeného Fetlau, ktery wychazi pod
Fetézovym kolem se pFipevni dritem, aby nevklouzl do Teté-
zové skiint, Druhy konee se opalil dlouhym dritem, ktery po
vytaieni tohoto konee Fetézu na drubon strann Petésové skii-
e, wmedEni sase jeho spraivoné vipdeni pit sestaveni

Nyni romeberete skiifi vafkového hiidele, kdy# pied
tim jete odebrali skiifi ventilitoru, ventilitory, v¥iukowvé
trubky, (vyobr. str. 23). Pfi tom nutno dati pozor na tésniei
vlozku % Buna-gumy, aby nebyla pofkozena pfi rozlofeni
slfingé vackového hridele. Vdeika, kterf jinak sedi wvelice
pevné ve skTind vackového hitdele, nesmi byil vyvirZena
ndsilim soufasndé se skiini, protofe by se pogkodil t8sniel
pretenes z Buna-gumy. Spide je nutno pokoudeti se lehkimi
poklepy kladiva vieZku wvolniti, Dalil rozebirdni hlav vilen,
villelt gamotn¥eh, pfipadnd 1 pista jest po uvolnéni dlouhich
srouldl v hlavdeh viled jednoducha. Jdeli o wiménu pista,
zabrondgeni venlild atd,, postadi dosud popsané rozlofeni. Talcé

problidka ojniénich loZisck jest po tomto rozlofZeni dobfe -

maoind.

Po odebrani spodniho Jrvta jest dalsi rozebrani ojniénick
lofisek 1 wyjmuli spodnich pdnvi hlawvniho loZiska snadnou
zilezitosti Ma-1i byti wybata 1 klikovd hiidel, musi biti
odejmuto olejové Ferpadlo a potd, po wvolnéni piislugnich
froubt (5 kustt 8 mm matek a 1 10 mm matka) odtafens
smtrem vpied Fet@zova skifi. Po uvolnéni Nztfednilho Sroubn
jest odejmonti Tetémové kolo, (vvola str. 209, sedici na kli-
kové hitdeli, a to pomoel odnimaciho zaFizeni. Zminén¥
tiztfedni &Zroub se vyiEroubuje asi 5 mm a mize slonfit jako
podpéra pro odnimaet zafizenl. Kdy: potom odebéfeie jedts
setrvadnik a za setrvafnikem se nalézajiel kryt, miide byt
rozlozen také klikovy hitidel

Opltné sestaveni nebude &initi odbornd dilné polize po
wvicwvedendm pastupn rozebirini,

V ndsledujicim poukiZeme na nikolik hodf, jez molou
usnadniti sestaveni vesp, sefizeni motorn.

L PI sestavovani Fetézové skiind oba spodni Srouby
8 mm Fetérové skiind utihnouti jen Ichee, protofe tento dil

8

Telbzovi
Kl

alky vitaice
Felizoveho ludda

plndel alver
oleje

fetfzové skilngé nespolivi na pevném podkladé a mobl by
byti lehee pokiiven.

Fenneniee

TelBzovy napinak .

2. Pfinasamovaniolejového erpadla dbi-
ti naznaéeného r¥hovani

3. Pii sestavovani valed s vileovymi hlavami neutaho-
vati pfili§ Srouby, protofe pak zvyienim teploty motoru
snadno mohon prasknouti.

4. Pfi nasazovini skiing vackového hiidele (bez zielele
na polohu vaékového hiidelel) nutno vénovati zviienou po-
zornost kulidgkim nasazenym ve vahadlech, jeZ svwm oplo-
g enim dolehnou na ventily. Pondvad? se kulitky piilis lehes
oftdéejl, naneseme na hlaviei vahadla frochn fuhého tukn,
ahychom ndriell kulitky v ZFidané poloze.

Pozor:

u tvrzenéd ocelil

8. Po wvestavini olejového éerpadla (pfi demiZ nutno
dhati znafky na rfhovani) a nasazeni femeniee (nahofe)
mitie bytl plikroéeno k nagtaveni ventilovyeh éasi. To jest u

Nagaditi na v¥fukové wentily opét Gepicky

tohoto motorn zvli&té jednoduché., Nejprve protadime kliko- -
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vou hiideli tak dlouho, af na Femenici umisténi znacka ,L"
iest piesné naproti znadee ,,0" na skiini. Potom otdéi se vai-
zovou hiideli tak dlouho, aZ na fetézovych kolech umisténd
rysky se znadkou ,0% v g stoji rovoobéing s okrajem
Tetézové skiiné.

Nyni fetéz uzamknéte a Fetzovym napinaffem (vlevo na
strané Fefézové skiingé, vyobr. str. 20) napnéte talk, aby se
Tetéz dal promacknouti prstem asgi 5 mm. Toto piezkouseni
moZnoe provéstl otverem pro naplilovani olejem na fetfzovd
skiini. (Pozor: pied zkoulenim spravného napnuti Fetézu
Jest nutno protoditl trochu motor v opaéném smérn proti
smérn hodinovieh rudifek.)

Zwlaste jest dbati, aby Tetéz béfel na filtrovém wedeni
LAY presné {ak, jak je naznaceno v ndliresu.

P uzavirini Tetdzoviého zamku a pil napindni Fetézu
ge pravdépodobné posune pondkud udané postaveni, (,L"-
ryska na remenici proli znacee ,,0" na skfini, rysky na feté-
zovych kolech vackového hiidele rovnobéiné s okrajem vets-
zove shiing).

Hpravné postaveni vEak lze opét snadno obnmoviti, po-
stupujeme-li dile takto: Retézova Lola (po pf. vénee Fetézo-
viho kola) jsou pifipevnéna 4 Erouby. Uvolnite-li tyto 4 matky,
(vyobr. str. 29), mitZe bytl vaékovy hiidel, na ném# jest ko-
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toué kola naklinovan, otofen, pfi éemiZ viak ozubeny vénec
zlistane stiati.

Je-li tedy bod ,,L" na Femenici nastaven proti rysce ,,0",
otadite vadkovou hiidell (pifi pevné stojicim ozubeném vénei)
tak dlouho aZ rysky .07 stoji rovnobding s okrajem Telézové
skiiné, -

Natoutdhnéte opét pevné matky.

V tomto postaveni otevie se ssaci ventil pfi vili asi (415
wmm asi 1§ stupiiit pied hornim mretvim bodem.

, Zplynovaé.

Nedoporuéujeme jakékoliv rozebirani trysek a jindeh za-
Tizeni zplynovace, o kde snad musi byti k tomu pfikrodeno,
dati to provést pouze zkufenému odbornikovi. Zplynovaé jest
dodavatelem co nejpedliviji sefizen. Nastavenl zplynovade
Zenith Stromberg WEL jest nasledujici:

difusér 246,
hlawvni tryska 45—46,
tryska pro béh na prizdno 65.
Presny popis zplynovade jest v pfipojeném niavodu.

Vzduchovy filtr.

Vzdueh ke zplynova@éi pfivadi se dvima vaduchovymi
filtry vestavénymi do jedné trubly. Tyto filtry zbavuji nassi-
vany vuduch prachu a tak Setfi pisty i stény vileh. Cisténi
vzduchovyceh filtra provedete vyjmutim valee, proplichnutim
v benzinu a poté namazanim olejem sfeddnym petrolejem.
Ve vilel jeou vestavéna 2 Soupitka, sefizena tak, Ze za chlad-
ného pofasi miZe byti nassivin leply vzduch a za teplého
poéast opét chladny vazduch. Nastaveni déje se pickami pii-
pevnénymi na Soupédtkich, .

Zapalovani.
7 8
La]
] S ) 4
: [ ,
=5

Zapalovani jest bateriové o vysokém napéti. PFL piipad-
ny¥ch poruchich poukazujeme na pfipojen¥ navod.
Pofad zapalovimi: 1—2—7—8—6—3—4—5 (viz nikres).
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A Gerpadle ole]e

palote vedenl pohonnich liek

dole vedeni olefe,

Rozvrh vedeni dleje a pohonnyeh Iitek o typu 87

Sefizenizapalovani
Zialkladni postaveni jest toto:

u zapalovani Bosch: 5° pfed hornim mrtvym bodem
u zapalovini Seintilla: 8—10° pfed hornim mrtvim

hodemn.

Svicky.

Doporaénjeme poudivall jen svidky nimi vestavend,
nebo jiné téfe tepelné hodnoty. Jest dbéti, aby odstup elektrod
¢inil asi 0.5 mm.

Veitkerd dalsi podrobnosti naleznele v piipojeném ni-
vodu o zapalovacim a osvitlovaelm zafizenl:

Vedeni pohonnych latek.

Nidrs pohonnyeh lifel jest wmistina pod plednim kry-
tem (vyobr. slr. 17).

Piivod ke zplynova®i dije se prostfednictvim éerpadla,
{(vyobr. str. 34), kterd nassivd pohonnou latku z nadriky a
dopravuie ji k zplynovadl,

Piivod pohonné litky muZe byt uzavien korkovym Sou-
pitkem. Korkové Sonpitko jest vlevo dole pod pIistrojovoun
deskou (vyobr. str. 10) a ma dvoji postaveni.

Foela vilafeno usavird piivod pohonné latky, vytaZeno ag
k zarfice piipousti vyprazdnéni nidrze pohonné litky aZ na
10 Hird (pomoend ziszoba). Otofenim Soupfiitka proti sméru
hodinovveh rufidek a opétovnym vytafenim aZ k zardice, vy-
prizdni se nidrika dplné. Nevytahovati nisilim, aby se Sou-
pitko nevytrhlo a benzin nebylo lze zastaviti.

Ukazatel stavu pohonné latky.

Jest westaven do rozvodné desky o spojen elektricky
g plovidkem v nddr#i. Zaifzeni v tankn sestava z plovackuy,
pEipevnéného v nidrz, kterd plevodem ozubendého koletka
uvidi v &innost hiidel odpornila. Ukazatel na rozvodné desce
je vlasing voltmetr, klery pfi 2méng odporu ukife zmenfensd
napiti, Cejehovini tohoto zafizeni o pfistroje dije se tak, fe
riiznémn postaveni plovdéku v nadril odpovidi priméfend
postaveni ruficky na ukazateli 14—1/2—3/4—1/1,
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Sitopohonné litky,

Aby se zabrdnilo vnikini nefistot do zplynovade jest do
cerpadla pohonné litky vestavine sito, Odiroubovanim jimky
na éerpadle mohon byti odstraniny nashromazding tam nedis-
foty.

viko
rogd Blorade

lultawi mazojce

éerpudio
pobziang ke

shérat
natistoly

Kromé toho jest v nadeii polonné latky pied koboutem
1 ve vedenl pred zplynovaéem Jomné sito.

Voogtatnim poukazujone pii event. vadael zavintoveh
cerpadlem na pEipojeny navod,

Spousté€ a osvétleni.

Bpoustit i osvétlovael soustava jsou jednopdlové a jsou
wsemnény, t. J. zpéiné vedeni dije se kovovymi &stmi karo-
serie (hmota). Proud jest dodivin akumulitoroveu baterii.
Silny kabel vede od spoustéée ke kladné svoree baterie pies
zapojovaé spoultéle, zatim co wipornd svorka jest spojena
s hmoton vosu, to jest uzemnéna. Proud pro osvitlovand 1 za-
palovini je tudiz privadén pFimo nebo nepfime od kladnd
svorky baterie,

Spousténi spoudtéce dije se pomoei elektrického spinade
% rozvodné desky po stisknuti knofliku spougtice.

Baterie

Baterie jsou pod plednim poklopem v prostoru pro nd-
hradni kola {vyobr. str. 17). Pro ofetfovani odkazajeme na
pripojeny navod o akumulatorech. :

. Poznimka: bateriovd kabely maji byl vidy odpojeny
diive, nez jest rosbirdno dynamo nel spoudtéd, abv bylo
zahranéno poikozeni batlerie krdtkym spojenim. '

Osvétlovaci dynamo.

Joest na leve strand motoru piipevnéno na skifnl vad-
kového hiidele (vyobr. str. 21) a je pohénéne klinovym Fe-
menem vadkového hiidele. Nutno dbati, aby klinovy Femen
byl widy sprivné napjal. O ofetfovani a cvent. zjedndni
nipravy vad pojednivd pFipojeny ndvod.

Nagtaveni klinového femenc déje sc pomoci napinaciho
zamlu (vyobr. str. 21}, ke kterému delu nutno povoliti upev-
tovael Srouby osvétlovaciho dynama (vyobr. str. 23).

Pojisthy jednotlivyeh elektrickveh
okrul i

Jsou pod pravim vitkem piistrojové desky, (vyobr.
str. 10), u pravého fizeni, pod levym vickem u leviho fzend.
Jsou oznadeny éisly a napisy, jaké pifstroje pojidtuji. V-
m‘ém::,j pojistek providi se pokud moino bez zapojeného
proudit.
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SCINTILLA svitelnd a spoudlici zaflzeni typu 87 12V, BOSCHOVO avételnd a spoudtéel zafizeni typu 87 12 V.
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Prepinaci skiinka.

Jest na piistrojové desee {vyobr. str. 10) a md &ty#i po-
lobhy zapojeni. Pfi poloze 0 jsou vypnuty viechny elektrické
okruhy. Poloha 1 zapojuje zapalovani a wiechny piedmély
pro jizdu ve dne, t. j. hounkadéku, ukazatel smiru, stérace, stop-
lampy, ukazatel stavu pohomné litky. Poloha 2 zapojuje
viechny okruby jako pil o poloze 1 a dile Jeité osvétleni
prigtrojové desky, sadni éislové lampicky a mésiské svitloe
sviétlometu. Poloha 3 zapojuje vEechny okruhy jako pii poloze
2, aviak na misto mistského svétla jsou zapojeny velke svit-
lomety. Ztlumeni svitla pfl protijedoucim vomidle nastane
po seflipnuti #lapadla, (vyobr. sir. 10), kterd jest pod
Elapadlem spojky. Polohou 3 sapind se té2 prostiedni dalkovy
svetlomet, ktery se da zhasnouti knoflikovim vypinadem na
piistrojové desee, (vyobr. str. 10). )

Piepinaé {lumensého svétla neobstarivd toliko tlumeni
obou svitlometd, nyleZ také usmérnini dilkového svitla
k pravému silniénimu okraji. 'V zemich g jizdou vlevo, miiZe
byt smér svétla sefizen k levému silniénimu okraji.

Vypinadé stop-svétla

Branicov¥ vypina¢ pTipojeny k hlavnimu brzdovému
vilel uzavie elekirieky olub stop-svitla, kdyZ bradiei Ela-
padlo jest nvedeno v &innost.

Svétlomety.

Svitlomety maji parabolické zreadlo a vyduté sklo upra-
veno tak, Ze pil pousill dvouvliknové Zdrovky jest vrhin
hlavni paprsek do délky pii jizdd na silniei a ztlumeny pa-
prack pil mijeni jinyeh vozi a pro jizdu mistem.

Seftgenl sméru sviétlometi a dalkového
svétla.

Jest radno dati g1 gefiditi svétlomety v dobré odborné
dilné, Provadimeli ustanoveni svétlometn sami, postavime
vitz ast 10 m pfed sténu (vyobr. str. 39) a pfi zapnutych
velkyeh svitlech natoéime svétlomety tak, aby paprsky na
sténé odpovidaly poloze na néfriku. Sviétlomety pojistime
proti samovolnému posunati utaZenim Zroubu na upeviova-
cim krouZku (vyohr, str. 14).
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Serizeni dalkového svélla provadi se podle piipojeného
nadrtkn a piEl ztlumeni musi se stfed svitla podle nafriku
posunouti do leva, piip. do prava.

Spoustéd

jest pfipevnén na skiini sadni pdpravy (vyobr. str. 21) a
pastorek vyéniva do prostoru spojky. Jest upeynin 2 srouby.
Cinnost a ofelfovani jsou popsiny v plipojenédm navodiu.

Spouitéel knoflik na piistrojové desee nemd byti uvadén
v éinnost, je-li motor v chodu.

Pii natideni jest baterie vydina silné nimaze. Nenagko-
&-1i motor ihned, nemd byt spoudténi prilid éasto opakovano.
Nenasko®eni motoru muze byti zavinéno vypnutym za-
palovanim (kligek Gplné zasunounti), uvolnénym ncbo z1o-
menym kabelem, nebo vadnym piivodem pohonné litky. Pie-
syeeni plynové smési v motoru v disledku Gasiéjsiho iplného
seflapnati plynovéhe #lapadla znemoini naskofeni motorm.
Toto dnsté seildpnuti plynového Slapadla splsobuje, e m.‘;.rc:h~
lovaci Gerpadlo ve zplynovadi vstitkuje vice pohonné latky
do ssaciho potrubi. -

Nastanou-li jakékoliv poruchy v elekirieké vj.'-rzhrmji,t bu-
diz oprava svifena ihned nejblizZEl dilng TATRA. Varwjeme
dtirazné pred svévolnymi zésahy a opravami na elektrickém
zaiizenl.

P oznfmka: Mige se stitl, Ze pil stisknuti spoustéciho
knofliku nejevi se nejmensi znamky elektrického proudu,
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nebo, Ze spongtéd ma malo sily pii natofeni motorn. V tomto
piipadi pozorujte svitlo kontrolni lampicky baterie. Jestlize

vithee nesviti, nebo pozvolna zhasing, jakmile jest spoudféei

knoflik stisknut, jest toto ditkazem, Ze baterie je bex proudun,
nebo Ze konlakt baterie nemd vibee Zadny nebo vadny dotek.

Pii {akovyeh poruchiach pravidelné neni v pofadku pii-
pojeni k bateriovémn kabehu Dalsi event. poruchy jsou patrny
z pripojentho navodu

Bozebrani spoudtide

K rozebrdni spoudtéle musi bili vyiate spodni dno za-
vazadlového prostoru, Diive ne? spoustéé jest odebrin,,jest
nutng pfernfiti spojeni s hmoton vozu. Abychim spoustés
mohli vyjmouti, musi b¥ti silny a slaby kabel na svoree
nahofe na spoudtdél odpojen, nadei se uvelni 2 upeviiovael
grouby na skiini zadni napravy a spouités se vytihne

Chlazeni.

Valee a hlavy vélen jsou chlazeny vzduchem. Chladiei
veduch je dodivan pro kaZdou Fadt vilen dvéma odstiedi-
vemi vétriky. Vétraky jsou pohdniny klinovym femenem.
Chlageni jest tak jednoduché, fe nelfeba dalithe vysvitlo-
vAni ani svldstni péfe. Nutno oviem dbafi na dostatefné
mapnuti klinového femene. Napnuti provedele stavécim Srou-
hemn (vyobr. -str. 23} na Fetézowé skiini. Mazdini kuligkového
loziska lopatkového kola obstarivd fukovd masnictka, wyéni-
vajiel = ventilitorove shimi, (Vyobr. str, 23). Mazdni pro-
vitdi se Jednoduch¥ym otoéenim mazné fepitky ve smér ho-
dinovyeh rudicek. Jesthife se jiF ncedd viee ofofiti, je nutno
Ji vyjmouti a naplniti ferstvym tuhym tukem.

Poznimka: I’F jizdé do veehu neneehati motor kles-
nouti na nizky podet obridtek, pii némi by vétrdky nemohly
dodati dostateéné mmofstvi chladictho vzduchu. .

Dopoménjeme zdolivati stoupani radiji s niZEl rychlost
a rychle héficim motorem, protofe tak je chlazeni Ndinnéjsi.

Olejovy teplomér. _
Ma piistrojové desee npevniny teplomér (vyobr, str. 10)
nkazuje teploiu ochlazendho oleje. Teplota oleje nemi zpra-

vidla prelooditi 80 Sf_,q]i‘rﬁ_ﬁ. Stoupne-li teplota nad 80 stupiit,
je muino zmirnitl Tychlost jizdy.
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Spojka.

Spojka jest pevnd spojena sc setrvafnikem a umisténa
v matorové skinl. Spojka jest suchd, jednodeskovi, osvedcens
konstiulkee 8 tak proméFena, Ze prenfifi nejvyssi kroutiel
moment, ani# kloufe. Uvedeni v dinnost déje sc rnamym zpl-
sohem prostiednictvim pdky a tdhel Zlapadlem (vyobr. str.
10). JestliZe i pil zeela uvolnéném lapadle spojka jevi aklon
ku kloumani, musi byt tihla sefizena. VytaZenim dna zava-
zadlového prostorn nvolnime si pidstup k uzaviracimu zamlku
apojkovyeh tihel v pevodovém prostoru. Nastavime tihla
ak, Ze spojkové Eapadlo mi 3—24 em vile. '

Tate vili &asto piezkoundejie, nebof prokluzovdnim se
spojka rychle znidl

Zvlaétniho oletfovini spojka nevyZaduje. V piipojeném
y vy i e SRy :
navodu naleznete presny popis Vaii spojky.

Poznamkn: Za jizdy nemd noha spodivati stdle na
spojkovém Elapadle, protoZe jest nebezpedi, Ze se spojka tro-
¢hn vypne, klouze o pdli.

Zadni naprava.

Zadni niprava jest animé a osviédéené konstrnkee TATRA,
hew klonbt, & kuFelovymi koly po sobé se odvalujicimi a s fnl-
nim diferencidlem. Polon kuZelovieh kol jest v tpvzi:mﬁ
piesni seifzen a nepotfebuje Zdného daliiho sefizovani, Jest-
lize sc ukdFe nutnost pozdéjiiho sefizeni, je nutno toto dafi
provisti vyhradnd v dilng TATRA, jinak nepfebirime },ﬁ}([-
nveh ziruk. Sk zadni ndpravy jest spojena s olejovim
prostorem plevodii a mazdna stejnym olejem. KuZelovd kola
jsou nepietriité postfikovina olejem od pFevodového olejo-
vého Zerpadla. Je-li ve sk¥fni zadni népravy ptilis mnoho
oleje, mfiZe se stiti, #e tento olej vytéka u koZeného tBsnini
polondprav. V tomto pFipadé jest piekontrolovali stav oleje
(wvobr. str. 20). Jedi spravny, je nuino preskouSels, wila lo-
Fend téenfni jsou dostatefni utafena. Hnaei nipravy jsou
nloieny v kufelovich viletkovych lofiskich, kierd json usta-
vovina matkou na néboji kela. Jejich vale jest v fovarné
piesné sefizena a nové sefizovini jest pokud moZno omezifl,

Jestlize viak by se mna polonfipravich ukézalo pfece
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" jen p#ilis mnoho viile, doporuéujeme nové sefizeni dati pro-
visth ponze v dilng TATRA,

Udrizovani kol

Jest pondivatl stale pneumatik stejného priméru, pokud
mozno tée nebo podobné znadky. Jsou-li pouZiviny snéhovd
fetézy, pak maji byti pFipevnény soufasnd na obou zadnich
kolech. '

Perovdni zadni napravy.

Kazdé kolo zadni napravy jest odperovano kantilevro-
vim perem. Ulozeni sifednibo otoéného bodu perovani jest
v karoserii a mazino fukem. Zavésy per na obou koneich
se nemail olejem a doporuduje se das od Gasu natfiti je
tuhym tukem. Vnéji konce per, na néi jsou plipojeny polo-
napravy, jsou se zdvésy spojeny pryiovou vlokkou, takzo
prendfeni rudivyel zvokd z motoru 1 se gilnice na karoseri
jest zabranéno. Zadnl pera jsom leSténa o jiz. v tovarnd
dikladné promazana tukem. Jestlize po deldt jizdé by se
vyskytlo vesdni per, nutno pera promazati nebo politl olejem.
Pristup k Ceplim sjednate gi po sejmuti zadniho kola a nad-
zvednutim vozu. Platy pera se tim rozevrou.

Prevody.

Pfenos sily motoru na zadni ndpravu déje se ozubenymi
koly. Prvni rychlost a zpatefni rychlost jsou posuvna delns
oznbend kola, ozuhend kola druhé, tiell a étvrté ryehlosti jsou
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ve stilém zdbéru, Zataduji se posuvnymi ozubel; 3. a 4. rych-
lost json synchronisovany. Ve stilém zabiru se nalézajiel
ozubend kola a jejich loiiska jsou mazéna zvlaEtnim ozube-
nym Gerpadlem, umisténdm v pievodové skiini. Celni vyrov-
nivaei soukoli zadni nidpravy jest umisténo v prostoru pre-
vodové skiiné, Radéni ety rychlosti vpied a jedné zpitedni
providi se dle ndértku na strance 42, Zajigténi zpatecni J_‘}rf:hu
logti jest v Fadiei pace a uvolni se po zvednuti zajistovaciho
knofliku. Teprve kdy? zajidténi jJest uvolnénoe, miZe bt
zpiteini ryehlost zafadtna.
Gigténi pFfevodi.

Doporufujeme vyméniti olej v pfevodové skiini vidy
po asi 10.000 km. P#i chladném podasi pouZivejte Tidiiho ple-
vodového oleje. Pfi nastavEim teplém poéasi nutno tento
fidky ole] wvypustili a nahraditi olejem hustsim.

Predni naprava.

Predni naprava tvoeil 2 rovnobdind pera piipevnénd na
hlavnim nosniku karoserie. )

Lhamis tlamid
maAraz ndicizi
prednibo predulhc
kola kola
peCovy pErOV Y
Evornlic BvRrLER
maltki alacllik

tlamiie vyeliedniloe
; pojistod
ohrilik H
vielfednila fﬁﬁﬁtﬁhl}
svorilbw
pojisbng
maukicg
Kulowiléhn | Y perovy
WLy ik loiako jistnd mati wenbiicord ZromiL
SVOTI ia pojistni matice st
PENOLS pastorky kulawitithn pouzdre
Fzanl syornikn
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Pera jsou piistupna po sejmuti kol. Stiedni dil jesté
kromé toho po odebrini kryeiho plechu (eyobr. str. 17)
pod piednim poklopem. (Pod nihradnim kolem.) Doporutu-
jeme prohlédnouti fastéji piedni kola. Pera mafcte nejlépe,
polijete-li je olejemn.

Otoény Zep je nlofeny v kulidkovém loFiskn, imi se do-
gahuje snadné Fiditelnosty a ovlidalelnogt, a jest spojen sil-

n¥mi svorniky (vyobr. str. 43) s perem a Astfednd mazan.

Horni loZisko otoéného éepu jest ustavitelné s kuéelovymi
valefky, dolni jest kulifkevé lofisko. Niaboj pfedni napravy
jest pndn tuhym tukem, ktery nepotfebuje bt piilis dasto
dopliiovin. Perové svorniky, kufZelovi vilefkovd lofiska, i
kuli¢kova loZiska jsouw maziny Gstfedné.

Aby byle zabrdnéno piili# snadnému pohybu piednich
kol, jest na otofndm depu tlumié chvini, ktery jest nastaven
pomaci per. Nagtaveni dije se co nejpfesndjl v tovarnd, pfes
to viak pFl &asté]iich a delgich jizdach na Spatngeh silnicich
doporuéujeme, tento flumié nstaviti o néeo siméjl pifitafenim
obou matek nad tlumidem (vyobr. str. 43).

Sefizeni pfednich kol

Spraviné sefizeni piednich kol jest mimofadné dilefité
pro hezpeénou jizdu a malé opotiebovani pneumatik, Shihani
pfednich kol nemd obnifeti vpFedu viee neZ 3—4 mm oproti
veadn, mifeno na raflm.

Obzvliitnidiraz jest klastinavyvaieni
Eol,zvlasté pFfednich Toto vyviZenisedéje
v tovirné co nejpifesnéji a jest jen pfezkou-
getli a opét vyvaiiti kola vidy €as od fasnu
nebo po viménd pryZovyeh obruéd,

Tlumice narazi. ‘

_ Aby bylo zamezeno nadmérnému kolisini a otfestim vozu,
json vEechna kola opatiena tlumidél nirazi. (Vyobr. str. 43 a
43). Pohyb kola nahoru jest bradér perem. Tlumice json tele-

oskopické a maji v sobé olejovou nidrzku, samofinné se do- -

pliiunjici pfi jakékoliv prolinavesti tlamidi. I pil nejmeniim
znatelném klepdni tlumiée doporunéujeme podrobiti prohlidee
nejprve pryfové ulofeni, wmda neni vadné, Radime nezasaho-
vati nijak svévolné do dgtroji, protofe sestaveni tlumife
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i i sstroii vyiaduje zvldStnich odbornyeh
ro jemnost svého fstroji vyZaduje _myJaBin _ I
:Iz]nalqut'.I. Tyto tlumife pracuji spravne jeding teluly, jsou-li

spravné naplniny olejem. Kdo klade diiraz na jizdu v dobfe

tamid odrasi zadoibe kola

dop zadniho
peroviho
PR

odperovaném voze, bude dozirati, zda tlumite m’nﬂ':w:u_ jsou
sprivné naplnény. Zpisob a#innosti tlumiéh nirazd jest po-
drobné popsin v piipojeném navodu.

Rizeni.

Tiizeni kol je provedeno ozubniei {vg,'{flfr. str. ai-.‘i}J a lulao-
v¥mi klouby & tyéemi na kaidé kolo zvlast. Kulové _Llﬂu}iy
jeou mazdny dstiedné, stejné jsou mazana loZiska pﬂst_m o
“izeni. Viale ozubeni mezi pastorkem a ozubnici ustavuje se
yystiednikovym pouzdrem. Vile ozubeni mesmi hyti prilid
mala, nehot by se ztizl pohyb ozubnice. -



Rozvrh brzd typu 87,

Erzdy;

Viechna 4 kola jeou opatfena bradami s vnitinimi delistmi
(vyobr, str. 45), které jsou uvadiény v &innost Elapadlem
pomoei tlaku brzdiei kapaliny. Ovladana jsou soudasng vie-
na 4 kola a to tak, Ze nastavd naprosté vyrovndni brzdini
vieeh 4 kol. Ruéni brzda brzdi lankem mechanicky pouse
sadni  kola. Bradové @elisti jsou seslaveny tak, Ze do-
voluji znacénd afiomijEl brzdini nei bézné dvojité delisti
hrzdy, Sefizeni brzd d&je se znidmym zplhsobem pil nad-
zdvizeném kole pro kadgdou Celist zvlaite tak, Ze obrtlik vy-
stiedniku {vyobr. str. 43) je sklepnut a2 &elist dosedne, 1. zn.,
#e kolo se neda otoéiti. Vvstfednik se poltom sklepne zpét jen
natolik, aby kolo se opét otadelo.

Sefizeni ruéni brzdy upravi se sasazenim vyrovidavael
kKladly (viz vyobr), palézajicl se v rozvidleni stifednibo
nosniku o jednu dirku dale v jejim zédvésu. UBinite tak pii
uvolnénéd pace ruéni brzdy. Jsou-li brady v poladku, stadi
kterikoliv z nich k bezpefnému zastaveni vomi Ofetfovani o
opravy brad naleznete v prilogzeném vivodu o ATE-Lockheed
hradach.

47



I'ro dlouhou Zivotnost VaZeho vozu jsou tyto zésady

@

nejdulezit&jsi:

-

Zadneé pokusnictvi a ,zlepiovini®,
Zadné neviiteliné sefizovini a Zroubovini.

Aamegiti Jalékoliv zasahy nepovolanyeh.

{istitl a mazati.

L

T1, kdoZ neprovadéji neodborné zisahy na svém voze, po-
tFebné a numé price daji provésti v zasloupenich TATIA
neho v dilndich TATRA, vykazujl nejspolehlivéisi a nejlev-
néjEl provoz. Kdo viak nenstile touzi na svém voze néco
zlepditi, pfivodi apravidla opak a zplisobi s sfm pouze ne-
piijemnosti. DohliZejte, zda v opravnich jsou vestavoviny do
Vadeho voru plivodni soudastky TATRA, )
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