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DOPIS RI1DICI vVIOEU TATRMLBST

Mily piiteli,

zasedl jste za volant nejrychlcjiiho a nejsilngjSiho éeskoslovenzkého
vozu. Zadny jiny = éeskoslovenskich vozil nedosahne takové rychlo-
sti, nedopravi Vas tak rychle k Vadcmu cili, nedd Vam takovou
radost 5 rychlé a spolchlive jizdy. Talra 87 ma proti jinym vozim
mimoiidné vlasinosti, Musite oviem pravé proto tomulo vozn dobite
rozumil, =nall co polfebuje, vEACH, jak jej vésti a ovlddati, Neza-
pamenle nikdy, seditz-li spokojend za volantem Tatey 87 a vz ze
bezpedné Fiti krajinou, na tyto dnbn“ﬁrud}':

1. Talra 87 jede | pfi velké rychlosti tak klidné a spolehlivd, fe rych-
lozt vezu vibeo necitite, Jezdee vnima rychlost vozu, zejména
vyEs, solva ze dvou tetin. Misto 120 km/h mite dojem gotva 80
kb Dejte si pozor na tachometr, méjte jej pied ofima a ne-
nechte se uspokojenim = prudké jizdy strhnout ke zbyteéng ne-
bezpetné rychlosli,

. Sledujte rychlost vozu, zejména, najizdite-li zatagku, Uberte véas
pied zatdkon plyn; jakmile do ni vjedete, pfidejts, ahy méla kola
play zdhir, zasutite po piipads i trojku, a toéte zataBku ji£ z po-
¢atku tak, abyste od poloviny (od jejiho vrcholu) mohl volant
meékee vracet,

3. Megapoments, 2 nahly naraz prudkého vEtru na ryvehle jedowel
vz nesvedél stabilité vozu. Wejezdéte maximalni rychlosti, vy-
jigdite-li proti prudkému vEkrn nebo vyrazite-l ze zaveti, tfeha
% leza na planinu na velmi silny a prudky hoéni vitr.

4, Rizeni Tatry 87 je velmi citlivé, Jde-li Vim viz do strany, vy-
rovnejte proto jemnfmi pohyby volantu a vEdyeky volant hned po
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vylkyve srovoejte. Tak se Vam viz srovnd do sméru jizdy hned
Pl prvém impulsu.

. Ve méste, hlavne kde je mnohe prekaZel, jako elektrické pouligni
drahy ald., jedele-li élvetou rychlosti, musite ji Sasto ménit na
tieti. Upozorfinjeme, Ze u Tatlry 87 neni pfi étvelé rychlosti pri-
mého zAbérn, nyhrei jeden pPevod delnimi koly jake u tieti nebo
druhé rychlosti. Proto jed'ta pFi malé rychlosti na tFeti rychlost,
pii 60 km d8ld motor teprve 2000 otadzk, polom nemusite rych-
lost sldle ménit.

6. PouZivejte pro mazini motoru oleje nejlepdl kvality a tento po

ujetl pfedepzaného poftu km (podle pFirudky) vyménte za novy.

7. Podle teploty veduchn regulujte Kapky pra nassdavany vaduch

karburatorem. V zimé nassava karburator ohiaty vaduech 2 pro-
storu mezi valei, v lété musi karburdtor nassavati neohiaty
vzduch a proto musite regulaci vzduchu patfiénym pootoéenim
klapels upraviti. Spravna regulace ma talé vliv na tak zvané
prskani karburatoro.

8. Cheele-li udrfet Zivot svého vozn co nejdéle, vénujtc mu také

pravidelné trochu ¢asu pro jeho udrZovani, jak doporuéuje prilo-
#ené desatero o dobrém udrioviini vozu.

Je radest ze na Taten 87 podival a jedté vets radost v ni jezdit
O tom je zhyteéné zivdcetl glova; neviteli to je&té, piesveddi Vas
jmda v tombo voze. Plejzme Vam do ni mncho tisie radostngch a
uspéényeh kilometrt a vEIveky ryehlou a bzzpaénoen jizdu na siln'cl
i v Zivoté, A nikdy nezapomente, Z= také Tatra leti stale dal a pii-
pravuje neustals pro Vag a pro cely svit nova prelovapeni g nové
tapéchy v automabilismu,
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Vam oddany pFitel:
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Dobré ndrZovani vozu vyZaduje:

1.

-

. Venlily
. Svicky — vedalenost elektrod hontroloval,

. Dynamo — Femen napnouti.

. Akumulator — deslilovanou vodu doplnit, pfipadné nabit.
. Brazdy — sefidit, pfipadné brzdovou kapalinu doplnit.

. Pneumatiky — tlak kontrolovat, matky kol dotahnout.

DD 00 =15 EN W 3 b

Mazini motoru — olej doplnit, pFipadné vyménit.
Mazini podvozku — centralni mazini, olej deplnit.
Mazani podvozkn — ruéni mazini,

seridit.

Upeviiovael Sronby per — dotahnout,
Srouby upevnéni karoserie — dotihnont.

. Prohlidku — fizeni, tlumién naraza, elekbrického zaiizent,

Podrobné Gdaje o udrZovani jsou uvedeny v popisu vozu.

Tlmistind ésel.
Vyrobni éisle vozu a jméno vyrobee jsou vyraZeny na Stithuy,
umisténém pod zadnim krytem na pravém blatniku.
Cislo motoru jest zieteln® vyrazeno na pravé éasti Fetézove skiing.
Tato ¢isla jsou ditlezitd pro vystaveni evidenéniho &isla, triptyku
nebo karnetu. Udini téchto éisel poZadujeme 182 pfi objednavkach
nahradnich soudisti,

Cisly json opatieny téZ soudasti vistraje, jako rozdélovaé, spous-
1é¢, dynamo, karburilor atd,

v¥robnl 3o

Cislo moimr i



ZlepEeni.

Vyhrazujeme si providét] 2'epdeni a rekonstrukei na tomto typu,
nezavazijeme sc viak nikterak provadéti je bezplatné na vezech iz
dodanych.

SluZba zalmaznikim.

Eazdé zastoupzni Tatra, po pf. smluvni dilna postara se co nejlépe
o VA3 viz proti obvyklému vyiétovani, nepfebirame viak Zadné zi-
ruky za mechanické price, provedenéd na voze mimo vlastni dilny
TATRA.

Zarnka.

{Po dobuo platnosti vlad. naf. ze dne 12, fervna 1936, & 165 Sh.
% an)

U dodaného vozidla (té% chass’z), poknd jest ho pouZivine nor-
mélnim zpiisoberm, ruéi dodavajiel firma prvému jeho majiteli, po
pit. driitell po dobu 9 mé:ixii oda dne pfevzeti voz'dla (chassis) za
nedostatley, kieré se vyskytnou na vozidle v disledku prokazatelné
vadného materidlu nebo vadné price, aviak s vyhradou, Ze budou
spindny viechny daldl podminky.

Zaruka omezuje se podlz volby dodavajiel firmy bud' na pouhé
dodani nahradnich gasti, které ji byly pizemng oznimeny ihned po
gjisténi jako vadné, a které po obdrzeni a prozkouméni uzaala vad-
nymi, ncho na jejich oprava v dilnich dodivajlel firmy neho v oprav-
nach, které autorisovala k sirudnim pracim.

Vylohy spojené s dodivkou wvozidla nebo vadného pfedmétn do
dilen k opravé, s dopravou nihradnich sondasti k opravé a vylohy za
obal, dale vylohy za demontiZ a opitovnou montif soudasti, za vy-
slani montérli (jeijich czstovni vylohy a pracovni &as) nejdon v 24d-
ném piipadé k tid dodavaijizi firmy. V{jimko &ini povze vydaje za
vlastni demontif a opétovnon montiZ souéasti, které spadaji do
ziruky & byly uzniny dodavatelem jako vadné, polud jsou prova-
dény v dilnach dodavajici firmy nebo v opravnach, které tato frma
autorizovala k zaruénim pracim, 2 to po dobu prvyceh til mésica,
poéinajic dnem piaveel] vozidla, Dodavajici firma neuznivi vEal ni-
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rokit na nihradu Skod jakéhokoliv druhu, vzniklich v pfimé nesho
neptimé souvislosti se zjislénou zavadon.

Majitel, po pi. drEitel vozidla neni rovnéE v Zidném piripadd
apravnén aruditl koupi vozidla nebo pofadovali aniZeni jeho kuapni
ceny, doméhati se ndhrady jakéhokoli druhu a pod. a vadivi se vy-
glovng viech uvedenyeh niroki.

Jaou-li montéil vyslani k opravé vozidla mime dilny dodivajici
firmy, nese majitel, po pf. driitel vozidla nejen naklady, spojenéd
s vyslanim a praci montérd, ale i vedkeron odpovédnost za Skody,
povatalé jak na vozidle, tak csobam, které v ném sedi, jakoZ i =a
skody tietich oscb a véci,

Ze zaruky jsou vyloudeny vedleeré piedméty, které dodivajici
firma sama nevyrahi, jake na pf.: elektrické zafizeni (spondtéci
zapalovaci, osviilovaci, signalisacni, akumulitorové baterie a pod.),
metiel pristroje, kulickova leZiska a pod., zpruginy, tlumice, pneuma-
tiky, skla, laky a pod., dale karozerie, pokud nebyly vyrobeny doda-
vajicl firmow, jakoE i stracené piredméty a pod. Ve viech takoviich
pripadech postoupl dodivajici Brma majitell, po pf. deEitel vozidla,
oviem bez jakékoli ziruky ss své strany, vegkereé ji pFislusejicl z4-
rufni ndrolky, klterd ma proti svim dodavateflim,

Dodavajici firma neruéi za piirozené opotfzbeni vozidla nebo jeho
jednotlivych éisti g za Skody a poiliozeni, které venikly nedostatham
péfe a vozidle, opominutim, nezkufenosti nebo jingmi aniZengmi
schopnostmi #idiée, zanedbanin nepatrnych vad nsho pfetéZovanim
vozidla, i kdyZ toto neni trvalz, Rovniz tak neprovadi dodavajici
firma v zaruce begplatné udriovaci prace, spojzné s poudivanim vo-
gidla (na pi. éidtEni vozidla a jeho zoudasti, stavéni heed, nabijoni
akumulatort, vwménu a dopliovani mazacich a pohonngeh hmot
aj.}.

Narolk na zaruku zanikd: bylodi vozidle havaroving; jestlize
zmeény na vozidle nebo opravy vozidla a jednotlivireh jeho 8asti byly
provedeny mimo dilny dodavajici firmy nebo dilny zastupei a opra-
ven, které dodavajici firma avtoriscvala, anzbo byla-li nékterd sou-
tast neho éhst vozidla nahrazena scuasti nebo éasti, které nebyly
dodany dodiavajicl firmou,

Uznani zaruéniho naroko a provedeni bezplatné zaruéni opravy



vaduzhen

chlazeny erost wapaiitni 7 _ . s
i i v nelviErrdiivaed FALTE LY Tt S ukazalel veirimi g AIETRLIRLEME i hrwelni anpruitfng
wwbir tvere W knchurider cadod mdprava &eliroviing wkinka VAT stfecha SNET I BTiEvan Elikew widrE paliva kole svd tomely

i i
| i , 3 [
| e - z i
N 1 - '\'. -
: I | i . ™ 1 -\ N N 1
! : ) 3 o
vilukay v 1zné itlesn vembilimr pryEevd nleieni e il e kamdileverovd  waddni vypulSidfnvant  svar proe sitmini mosnik 2 addblend
hrnee paliva pern apdadle pro % psoly aved ik SHTINNETE sedndln
f Eozoserie vprie du wiedn: kols



nezaklada naroku na prodlounZeni zaruéni limty, jejiz celkova doba
% mésich jest neprekroéitelnd.

Majitel, po pf. drZitel vozidla neni opravnén v pribéhu ziraén
Ihaty ani pil jejim doespivind ke konei pofadovali bzzplatnou pro-
hlidkn vozidla, nemliZe-Ji udali konkretnich vad, a nemiiZe téZ po-
zadovati od doddvajici firmy, aby hledala vady na vozidle.

Dodavajici firma zazild nadhradni dily potiebné k viméné na do-
birkn; vzna-li relldamaci za cpravnéaou, piipide pijatou Easthu ve
prospéch tétu zakaznikova.

Zastupei nemaji prava roshodovati o bezgplatné nahradé.

Ukazedi se pfi providéni praci, spojenyeh s opravou v ziruce, fe
hezpetnost jizdy a bezvadny provoz vyZaduji daldich oprav neho
dodavky dalsich sougastek, které viak dodavajici firma na zilklade
ziruky neni povinna dodati, ma firma privo provésti a zalétovati
majiteli, po pit deZitell vozidla i bes jeho soublasu takové daldl prace
a dodavley.

Nahrazené vymontovane souéasti stavaji se majetkem dodavajici
firmy.

Technické adaje vozu.

Potet vale . . . . . . . . .. . . .. &
Vriani a =zdvih . Th/ B4 mm

Ohsah valer . 206 1
Vykon . 75 ks
MNormalni spn‘rrem palwa Fe oM m eE 122 1
Spotfebaclele . . . . . . . . . . . . . asi 0251
Pomer prevodu:

1. rychlost 1:47

2. rychloat 1:295

4. rychlost 1:1.56

4. rychlost 1:1.04

Zipatetni rycillust 1:502
Pfevod v zadni niprave | 1:3.15
Rozméry pneumatil T e T s, i L
Obsah nddezky napalive . . . . . . . . . . asi 551

ztoho gheoba . . . . . . . . . . . . . asi 101

MnoZstvi ocleje v motoru . . o roast T8

MunoZstvi oleje v pfevodech a zadm ns,prave & @ wmamsl bl

MnoZztvi oleje v nadrEl kapalinové bredy . . . . asi 141

Mnogstvi oleje v nadrEt Gstfedniho mazani . . . . asi 1a 1
Rﬂrm“{:ryvozu:

Rozchod kol vpledu a veady . 1250 mm

Rozvor 2 . . 28560 mm

-asi 4740 mm
- @zl 1670 mm
Majvétdi viika | ; . . . asi 1500 mm
Svetla vydka nad zemi (pn nnrmal zatlsz] . . -asi 230 mm

MNejvetal dellta

Viastni vaha vomu . | P 1370 kg
MNahugténi pneumatik vpredu i e 1.5 atm.
Mahuiténi pneumatik veadu . 2.5 g% 28 atm.
Nejvétsl rychlost trvald asi 135 km/h

. 150—160 km/h
max. 35%

WejvElEl rychlost pfechodnd |
Stoupavost (pFi normilnim zatiZeni)

I'-"ﬁ|::-ra'.r‘.a:i k jizdé.

Pied jizdou notno gse pPesvédditi povytagenim médiel tydinky, zda
Je v nidral dogtatelr paliva a v materu doztatek oleje.

Déle, zda je dostatel oleje v nadrdi kapalinové bredy a v nadril
nstfedniho mazini,

Velmi dileZité je mitl spravné nahusténé pneumatiky, Potom pie-
zhousejte co nejpedliviji veskerd svitelnd a signalisalni zaFizend,
jako i brzdy a fizeni

Nezapomeiite pak na viechny doklady, potPebné k jizdé.

Spusténi motorn.

Ryehlostni paku postavili na volny chod. Zapojili zapalovini.
Enaflik pomoencéhe karburitorn Gplné vybihnouti. (Nutné jen pi
chladném poéasl.) Tlagitko sponitéfe na pristrojové desce piritlagiti,
a jakmile motor naskoéi, ihned uvolnibi.
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Je-li jit motor v chodu, musi byt paéka roéniho plynu nastavena
tak, aby motor nemél pfilid mnoho obratek,

Vytaieny knoflik pomoeného Iarburitors, zphsobujici bohatou
smis, s¢ nejdiive zatladi zpit do plivodni polohy. Opominatim toho
miiZele si wpiisobili znaéné Skody na motoru,

Pratoéeni motoru rucni Klikou.

K nasazeni ruéni kliky jest tFeba ologili znakem Tatra na zadnim
narazniku, potom ctevFiti zadni kryt a vytdhnouti Soupitko na
achranmém plechu nad vylukovym hencem.

Fastaveni motora.

Klitek zapalovini postaviti na 0 a vytahnouti. Zapalovani nikdy
nenechati zapnuté, stoji-i motor; vyhiji se tim totiz baterie a daldi
spouiténi je {im =tifeno,

Zajigdéni nového motarn,

Motor se jiz v tovarné pzélivé zaj’Edi, dopornduje se viak zv1asts
prvyeh 2000—3000 km vaz z2 2vyisnon apatrnosti zajiZds, aby se
ugetfil motor. Piredeviim je dileZité nepiivadéti ni-
kdychladnymotorihneddorychlého tempa. Dopo-
rudujeme, dolud je motor zaplombovin, nejeediti vEET ryehlost] nek
TO0—80 km/h pfi zasunuté 4, rychlosti

Setfeni nového matorn pii zaji#déni se mnohonasobni vyplati.

Pokyny k obsloze.

Spravné jedéni a peélive cfetfovani vozu snifunjl vylohy za udr-
Zovini.

1. HozjiZdéti se vEdy jen na 1. nebs 20 rychlost pil docela malfch
otaékach motory a pokud moZro bezhluéng, Piiligné srychleni hishu
motorn, jalo® i rozjizdini se pFi vyzckych obddkach jest nejen Slool-
livi, ale i neheslé a divd jezdei Spatné vyzvédieni o jeho Bidiéskych

b

schopnostech. Nitite sviij motor vellkkou méron, rozjizdileli se pi
jesté studeném moteru rychlym tempem a p¥i piném zat#eni motoru.

2, Jizda budiz plynula. Nestfidejte stale piidavani plynu s bradé-
nim, Dobry jezdee brzdi zfidka. Pred piekaglcami notno vEdy véas
#pormaliti ubranim plynu. Brzditi se mé viastné pouze v nutnych a ne-
ocekivanych piipadech. KaZzdym zabrzdénim totif se zvySuje opo-
ticheni brzdového obloZend a spotfeba paliva k opétovnému rozejeti.

3. Enoflik pomocného karburiboru musi biti za jizdy stéle zatla-
can.

4, I zkugeny jezdec ma stile sledovati rychlost vozn na ryvehlomé-
ru. Cervené rysky na rychlomérn oznaduji nejvysi pitpustnon stalou
rychlost pro ten ktery stupedt zafazené rychlosli, a to: jodna ryska
pro 1. stupedi, jemui odpovida 3500 obr,/min,, dvé rysky pro 2., ti
ryzky pro 3, a étyti ryvsky pro 4. stupen rychlogtnich prevoda, Pie-
chodné se tyte rychlosti mohon na kratkou dobu prekroéiti.

8. VeSkerym zigndlnim za¥izenim na piistrojové deses, zvlastd
koutrolni Zarovee olejového mazini a dallovému teplomérn oleje,
nutno vénovati zn jizdy stalou pozornost.

6. Pii dlouhyeh sjezdech modéno pFeffidénim niZsl rychlosti po-
nziti motoru jako pomocné brady, Stard fididski zkoSenost pravi:
WI'Fi jizdé s kopee pouZivej téhoZ rychlostnfho stupnd, kicrého bys
paotieboval k jizdé nahorn :

7. Menechavejie nikdy béZeti motor v uzaviend garadli, protofe
vifukové plyny obsahuji Zivotu nehezpeény jed, zplizobujici oka-
m#ité bezvidomi

Pravidelng prohlidlcy.

Kromé ¢isténi, mazini vozo, prohlidly pneumatik atd, nemd Fidié
providéti na voze Eidné svlasing prace, neni-li sim odbornikem, Po-
zorwje-li na voze neobvyklou hluénost, ma co nejdfive v zdjmu za-
branéni vB(Eim Skodim dati zjistiti odbornikem jeji plvod.

Fravidelne nutno prohlifeti stav oleje v maoloru a pievodech,
Kontrolni tyfinka mé na sohé dvé rysky — horni jest hranicl pro
nejvelsi o dolnd pro nejmendi pfipustné mnofstvl oleje v motorn.
Nepiepliujte nad stanovenou hranici!



Péie o lakovani a politaFovani.

lqitlc:,’ karlacujte jen po délee viakna. Peélive ofctfovani p LUJ.SL-.[—
fovani je sikladnim piedpokladem dlouhé jehe Zivolnosti Cistéte
jen poknd mone kartdfovanim, Doporeduje so fistiti obéas vissa-
vadem prachu. IKoeZené politafovani éistl se ncjlépe honbou, namade-
nou v roztoku vody a sedlafského mydla, naded se poltifovani
oplachne éistou vodon.

Myli voeu,

Kazdy Jlak potfebuje éag k dokonalému stvednotl, Chrante viz
zvlasté v prynich mégicich pied sluncem. Zapradenou karozerii ne-
utirejte nikdy suchym hadrem, nybré poufijte vidy hodné wvody.
V prvnich mésicich myjte viz zvladt opatené a slfikejie jej studenou
fistou & mékkon vodon, Horké vody wibee nepovZivejte. Ba 2adnych
okolnosti nenechavejte novy nebo nowvé lakovany vuz pies noc za-
blaceny. Lakované plochy ne@istélte nikdy tofivemi pochyby, nybrs
nejlépe primymi, stejnomérnymi tahy, Zahialy kryt motorw pokod
mozna nefistéte, nebot voda na zahfatych plochach ryehle usyehi,
&imZ lakovani ztraci barva a lesk, K #5téni cken pro vyhled dozadu
lzz zasazenon dvojitou sténu za prostorem pro zavazadla podle po-
tiehy zklopiti uvolnénim kiidlovych matic a zvednulim z klinki.
Vyjme-li ze dvojitd sténa tplné, muosi byti clektricky kabel vypnut,
I'ozor na zapalavaci elvka!

Oteviteni vzaséru piedniho i zadniho kryte provede se tak, fe
rukojst pm’}'téhneme_. pak ji otcéime proti smeéru hodinovych ru-
difek asi o D0, ag ucitime uvolnéni zarétﬁlty Pak ze.kryt zvedne,

Uzavireni de_]e ge timbéZ zphsohem, oviem opadnim peslupem. Wa
dokonalé a pevné uzavieni kryta, zvladté predniho, vidy dbeojic.

Vieohecné jest ofetfovani i pE:Ee a karoserdi, lakovini a polétiio-
vani pro ma._]lbale kbcr} chee svilj viz miti v pofadku a dobrém sta-
vi1, samozfajmé a neni tieba toto thema jesle dile roevadéli.

Otvirani posuvné stiechy,

Rulojel vystfednikového zivéry nutno pootoditl asi o 90° de-
peava a stitechn otevEiii do Zidané polohy, Pootodenim tohola zivéry
zpét lze stiechu v kaZdé poloze upevniti. Je-li tfeba posouvac stfechu

vymaontovati, nutno zeela uvolniti étyfl upeviovaci Srouby na ohou
leneich vysifednikovehe zavéra a posuncuti ohoustrannd zimkové
delizli z prostied vozu smérem ven do vedouctho kandlku posuvné
stiechy, nades lae stfechu nepatrnym nadezvednutim vy jmouti. Ne-
poufivejte nasili!

Pocumatiloy.

Prneumatilky maji byti nahusiény vpiedu na 1.5 a vzadu na 2.2 ag
2.5 abm, Zhondejie jen spolehlivinm tlalombrem!

Spravnost tlaku v pnenmatikich ma byl pfezkousena dastéji. Za
harkého pofaszi se tlak nesniZuje.

'fi malo nahusténych pneumatikich avétiuje se tfeni mezl dusi
a plagtém, pneumatiky se zahfivaji a rychle opotfebujl. P plehnuti
ihned zastavie pokud meZno bez hrzdéni a postiZené leolo vymeiite,
protoZe 1 kratka jizda s prazdnou dudi niél jak pneumatikn, fak
i rafzk.

Flynula jlzda a jemné brzdéni jsou piedpoldadem dlouhé frvan-
livosti pneamatik.

Pl poufivani snéhovych Feldzi nutno tybto pfipevniti na obou
stranach a doporufuje se pouZivati jich pouze v nevyhnutelnych
pPipadech. FPed jizdou se snéhovimi feldsy sejméte keyly zadnich
leal na karoserii o jedte bes nich,

Yymena lool,

Nejprve utdhnout Fadné ruéni bradu a zasunout nékterou rychlost.

Na abou stranich karoserie jsou otvory k nasazen{ zvedilu. Cep
zvedaku e zasune a% na doraz do prisluéného obvoru v karoserii a zve-
dik sim se téE a% na doraz postavidikmo. Jestvelmidilezité
poufivali k zvedini vozu téehto otvard, protoze
hw se jinak karoserie lehko promaékla. PouZitim
toholo zvediku zveda se vEdy celd strana vosu a lze piedni nebo
zadni kale podle potfeby snadno sejmouti,

Zwedik =e vylodi jen tolik, aby nova nahusténd pneumatika méla
dostatek mista,

PE ug}méni’* zgadnich kol zzjme so ne 'pl v jejich kryl. To se pro-
veds fak, #e se nasadi kolovrilck na Seslihran, tento se zafladi a
okofif o 90",



Tim se zivér uvelni, kryt se vyklopi o vylihne. PH nasazovani
lorytu nutno dibabi, aby depy jeho spravné zapadly do zivdsl karose-
rie. NepouZivejie pFi tom nisili!

U piednich kol pred uvelnénim upewviiovacich matie nutno se-
Jmouti czdobné kryty, a to tak, 2= se pozvednou ti na krytu upev-
néné a zapudténé picky, nacek se kryt opatrnd sejme. Kdyby to o
z jakéhokaoliv divodu tékee, pouZije se Eroubovalu, aviak bez nasili
Potom se uvelnl upeviiovaci matice kola, Dzporudujeme nahusténég

i

kalo pFipraviti s! blizke pracovniho mista, aby vymeéna byla rychleji
provedena a viz nestal zbytedéné pFilid dlouho na zvedaku, Pii nasa-
zovani nového kola dbejte, aby toto sedilo soustFedéné.

Upeviiovaci matice maji se stejnomérmé pFitdhnouti, dfive ne# se
cdstrani zvedéak. Pozor, nezapomenouti na kryt iiboje kola! Konedné
dotaZeni matic se provede po odstranéni zvediku. Doporuduje se
matice kol pied nasroubovinim promazati vagelinou. Dbejle zvlaste
na o, aby &rauby kol byly fadné utaZeny,




Uschovani veozu.

Claraz ma byti suchi, ne pfilis chladna, Diive nez viz vjede do
garaZe, ma hyti dikladn ofistén. PE deldim vyfadéni 2z provozu maji
bt pneumatiky odlehfeny a jen mirng nahustény. Balerii nutno
pravideln® prohliZeti i tehdy, nejezdi-li se 5 vozem.

Stoji-i viiz deldi dobu mimo provos, doporudéujeme pied vy jetim
viménu oleje. Dlonhym stanim ztratil clej na své hodnoti, coZ by
mohlo véati kb vidnému pofkozeni motorn,

Ustiedni mazini.

Pred sedadlem Fidife uprostfed nad hlavnim nosnikem je nofni
pedal gerpadla tstiedniho mazini. Uvidi se v dinnost pomalym stla-
cenim pedalu nohou. PF jizdich na &patngeh ecstach a pfl destivém
podas doporucuje se mazati Sastéji,

Naulrika oleje tistiedniho mazani.

Wiadrzka oleje tstFedniho mazani ma hyti vEdy véas naplnéna.
Tato je v prostoru pod pirednim keylem upevnéna vedls nddre paliva
a pojme azi L4 1 oleje, cof postadéuje asi na padesatinasobné proma-
zani. (PouZivejte Hdkého motorového oleje.)

Mazani nihoji piednich kol o loZiska spojloy.

Maboje prednich kol jsou plnény tukem. Tento musi bybi asi
kazdyeh 15.000 km chnoven, pfip. doplnén, Za tim Odelem oddrou-
bujl se kryty pfednich kol

Pfedni lofiske spojley plni se tukem pii montiZi metoru. P pfi-

padnyeh opravach spojky sc tento tuk chnovi.
Mazini voru.

K mazani pouZivejte jen dobrfch snafkovyeh olejll a tukd. Pro
zadni napravuy, diferencial a pievodové soukoli ponZivejte jen zvlast-
niho cleje pro mazani prevodii.

* Provadéni mazini.

Alezpon jednou denné neho asi po 200 km jizdy uved'te v éinnost
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nslfedni mazini stladenim pedalu nohon. Cerpadle mazani takto nutno zaovu vyménit po prenich 1000 km a pak po daldich 1000 a2

uvedené v finnost mage tato mista: 1500 km. Pozdéjl staél pravidelnd vymeéna oleje vady po 4000 aZ
L ari i 5000 ke, Vypusténi oleje se nejudelnéiji provede, kdyé je horky, tedy
1.yeBlure pecove Sepy; po delsi jizde. Velmi dobie se osvédiuje a k udetfeni motoru phispiva,
2. mechanizmus Fizen, kdy# se motor pFed novou naplni motoravého oleje dobfe proplachne

3. loZiska pedala a rvehlostni paky a a proéisti tak zvanym proplachovacim clejem. To se provede tak, Ze

ge do motory, 2 néhoz byl stary clgj vypuitén, naleji asi 31 proplacho-
vaciho oleje, nadeZ se nechf motor asi 3 a¥ b minut béZet na valny
Dbejte vidy véas o spravoy stav aleje v motoru. Olej v motoru je chod. Potom ge proplachovaci olej vypusti a novyr alej naplni.

4. tlaéné lodisko spojlky.

vallrd pro kapaling beedy

wibrdka olefe
s Fednilon el

kryol plech

chladid aleje < :
vipusmy koleatck palive

Liinerie
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Mimo to se doporuéuje po kaidyeh 10,000 km pititihnouti jed-
notlivi vitka Staufferovyeh tukovych maznie, a je-i tFeba, naplniti
je derstvim tukem (2 maznitky k mazini loZisel ventilatorn na
obou stranfich motoru, mazniéka na rozdélovadi zapalovani).

V prevodech a skiini zadni napravy se olej vypusti, pfipadné sze
proplachne protistovacim olzjemn a doplni se ferstvim olejem az do
vyiEe rvsky kontrolnf ty&inky.

Piti zadroubovini vypoustéel =atky davejte powor, aby s zévit
ve skfini, kterd je z lehleého kova, negniéil,

Mazani eleldrického waiizeni a piistroji.

LozZiska spoustéée a dynama naolejovati nékolika kapkami Fidké-
ho aleje asi po kaZdych 4000 aZ BO00 ln,

Plsténa uepavka hnaciho hiidele rozd@lovade budiZ napojena po
kazdjeh 4000 aZ 5000 km nékolika kapkami oleje. Za tim ddelem
sejmouti vidko rozdélovade, '

Po strané na rozdélovadi upevnénou maznigka cbias plitdhnouti,
a je-li tieba, doplniti tukem,

Vicobeené poloyny.,

Jednotlivd tstroji, hlavnd vEak motor, udriovati i zevné v na-
prozté Eistoté. ShromaZdény kal mohl by vidy jakjymkoli zptisobem
vniknouti do pohyblivého Gstrojl a zpisobiti tak mimofidné a pied-
¢asné opotfebovani, K mazini pouzivejte jen dobryeh snadkovich
olejl a tokii.

Popis vozu.

Vieoheens,

Diokonale proudnicovy antomaobil Tatra 87 s molorem vzadu jest
vytvofen acelovon samonosnou karozerii, na jejim#% stfednim nos-
niku jest vpiedu zachycena pfedni nAprava s Fizenim a vzadu na
pryii hnaci agregat, ktery sestivd z motoru, zadni hnaci nipravy
a pirevodi,

14

Proudnicovy tvar byl dan karoserii prote, aby viz dosihl vysoké
rychlosti pfi nejmensi spotfebé paliva a pomérné malém vikomu
mokoru.

Motor.

Motor je osmivaleovy, benzinovy, étyftakinf, vaduchem chlazeny.
Valee jzou uspofadany ve dvou Fadich vidy po &lyfech valeich do
tvaruy V. Obé fady vale json postaveny k sob& v dhlu 90* a kazda
chlazena proudem vzduchu od ventilatorn, jejichs adinnost odpovida
viem provoznim podminkam, Toto chlazeni nevyZadnje Zadného
#vlistniho ofctfeni a chsluhy,

Rizeni visutych ventilil obstarivi pro kazdou fadu valehi aviadt
vidy jeden vackovy hitidal, Vadkové hifdele jsou pohanény fetizem,
ktery probiha olejovou lazni v usavicend febdzové shiini

Mazani r;mtnru.

Mazini motoru jest tlakové s nuccnim obshem a déje se zubo-
vym terpadlem. Zpétné chlazeni oleje obstarava chladid oleje, umis-
tény pod piednim Eelnym krytem. Uinnost chladife plné vyhovuje -
Jizdim v jakémkoli poéasi a v kafdém stoupini. K udrfeni spravné
provozni teploty za chladného roéniho obdobi doporudujeme snifiti
ndinmest chlazeni tim, Ze ze éast plochy chladiée zakryje. Tlakovim
mazinim jsou v motoru mazina talo mista: loZiska klikového hii-
dele, ojaiéni loziska, loZiska vadkovych hfideldl, loZiska ventilovich
vahadel a styéni misla mezi vahadly a ventily, Stény wilell jsou
mazany olejem, klery jest odstiikovan ojnicemi. Vyie tlaku v ma-
zacim okruhn jest uréeny redulinim ventilem.

Do vedeni oleje je wvestavén zajidtovacl wentil, chrinici chladié
i vedeni oleje pred piili§ vysckim tlakem.

K zachyceni neéistot v mazacim ckruhu jest zapojen do vedeni
mimo sito v klikové skitini Stérbinovy éistié oleje, ktery je pFipojen
k tahlim spojley tak, Ze se kafdym sedlapnutim spojkového pedalu
pootodi a tim i prodist. Olej se plni do motoru otvorem v Fetézové
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skiini a jeho mnogstvi nema nikdy piestoupiti horni rysku kentrolni
tyéinky.

Stav oleje méfte jen, stojl-ll motor, Pred méfenim otfete tyéinku
hadfiikem,

Zdtrazinjeme znovi: Pougivejte vyhradng jen prvotifdnich cleji.
Mikdy nesmi rozhodovali cena, nybri jakoest oleje.

CastEjsi vymeénu oleje v motoru u zajetého vozu nepiedpisujeme,
jo viak prirozené k prospichu stroje. Postadl tplné pravidelné do-
pliovini aleje v klikové ghifini 2 vyména oleje vidy po 4000 az
5000 km. Cerstvy olej z& ma nalévati vEdy jen nilevkou se zitem,
ahy se zabranilo vaiknuli hrubgich neéistob do motoru. PH zminé
roéniho teplého a studencho obdaobi je vidy rutno olej vyminiti.
Jakmile gse na motoru cdmoniuji blavy vileh nebo vilee samolng,
nutne vidy olej bezpodminednd vymeniti a sito v klikové skifini di-
kladné vycistiti.

Pozorujte, zda kontrolni Zdrovka mazini viEdy pfi
chodumotoruklidnésviti To je toliz diikazem spravného
tlakn oleje v mazacim okruhu, Zhasneli Zarcvia, zastavte ihned
motor & patrejte po pfiding zhasnygtl Ta miZe hyti: nedostatek
oleje v klikowé skiini, pojistka nebb Zarovka spidlena, pokozeny
kahal, gpatny dotelk neho vadny ukazatel laku oleje, Neziistila-i
se Zadni z uvedenyeh vad, doporudujeme co nejvélsi ohozietnost
a poraditi se & vdbornikem. Je-li ve vedeni tlak a Zirovka presto
nesviti, je zavada v kontrolnim piistroji mazani, Jakmile kon-
trolni Zdrovka shasne, nepokradujte v jizdé!

Ozubené koletkové Eerpadlo szaje horky, na dnd klikové skiing
g2 shromaZdujici olej a tladi jej Et&rbincwim Zistitern a chladifem
oleje k mistiim, jef maji biti mazana.

Stérbinovy &istié je nutno pravidelnd vydistiti. Je umistén v pro-
storu prevodové skfing pod dnem zavazadlového oddiln, Vydisténi
provede se taly, Ze se vydroubuje Zirovka na spodo télesa distide a
znetiflény olej a usazeniny se vypusti. Po prvnich 10,000 km a pak
vidy po 15.000 km doporucujeme dati vyéistiti vlozku éistide v od-
borné dilné. Provadi se to jednodude tak, Ze se vloZka po uvalnéni
Sesti Sroubki na viku gistide vytihne smérem nahoru a pak se vy-
Méchne henzinem.

Homprise,

Komprese ma b¥li ve véech valeich pFibliing slejnf, o éemZ se
presviédéime znimym zplisobem protadenim motoru roztddeel kli-
kou, Spatnd komprese se projevuje nedostatetngm v§konem ma-
toru a zvyrfenon spotiebon paliva. Opravu sviéfte jen odborné dilng.

Rozebrani motoru.

V daldim uvidime struény naved ke spraveému rozebrani a ope-
tovnému s2staveni metorn. Diive nei se poéne s rozebiranim, od-
pojte baterii!

Stfedni il zadni éastl karoserie jest odnimatelny, aby ze dal
metar snadno 2 voEn vy jmaouti,

Fostup rozebrani jest tento:

1. demontuje se vyfukovy hrnec i s vifukovim vedenim,

2. zejme ze zadni naraznik,

3. po uvolnéni malyeh pfipeviiovacich Sroubka vytilme se stiedni
dast karoserie smérem dozady,

4. odmontuje se spodni kryel plech pod motorem,

9. vedenl oleje, elelitrické kabely, ovladaci tyde atd. se odpoejia pa
uvolneni osmi upeviiovacich &roubf se motor vodorovné vytihne
smérem dozadu,

Stejné se postupuje pii zamontovani motoru do vozu.

Celkova problidka motora typa 87,

Nejprve se sejme po uvolnéni pFisludngeh Sroubi, pFipojengch
trubel a ty¢i plech pro vedeni veduchu, Pak se sejme ssaci potrubi
i & karburatorem. Potom se rozeberou skiing vaékovieh hiideld. Po
sejrauti chou vik na fetézové skiinl protadi se motor tak dlouho, a%
se ukaze Fetézovi spona, nadeZ se fetdz rozepne. Konee Petéau, ktery
vyechazi pod fetézovim kolem, piipevni se dratem tak, aby nevklouz
dir skfiné. Na druhy konec Fetfzu se navaZe dlonhy drit a teprve
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nyni se mile horni polovina Fetézu vytihnoutl, (Dlouhy navazany
dral umoéni pfi montagl snadné proviéknuti fetézu zpét)

Pak se rozeberou skifiné vackovyeh hifidelll, kdvi se pied tim od-
montovaly skiingé ventilitord, ventilitory a viyfukové potrubi. Pfi
tom dejte pozor na tésniel krouZek ze synthetické pryZe (buna), aby
se piti rozebirani skfiné vackovich hfidell nepodkodil. KrouZek sedi
velmi pavné ve skifini & nesmi byti nasilng vytrien soutasné se skiini
vackového hfidele, protoZe by ge tésnéni porusilo. Spife je nutno
pokougeti e krowfck uvelniti lehliymi poklepy Xladiva, Rozebrani
hlav valedl, vilell samotngreh, po pit, § pistd je po uvolnénl dlouhych
upeviiovacich Sroubll velmi snadné. Jdeli o vyménu pisth nebo za-

lepud 1eleam

vELrak wpend

broufeni ventilh atd,, postadi aplné dosud popsané rozebrani, Talé
prohlidka olejniénich loZisck jest ji& po této demontiZi mozni.

Po odejmubi spodniho vika je daldi rozebrani ojniénich legisek,
jakoZ i wyjmuti spodni panve hlavnich loZisel wvelmi snadné. BA-li
byt vymontovin i klikovy hifldel, odmontujs se nejpryve derpadlo
oleje a potom po wvolnéni pfislugnych &roubl (5 matic 8 mm a 1
maltice 10 mm) odtihne se skiin fetdan smérem dopfedu, Nyni se
stahne fetdzové kolo, sedicl na klikové hiideli a piipevnéné tstied-
nim &roubem, po uvelnéni tohole Sroubu stahovikem, K tomu tézln
se Gstfedni Sroub vyiroubuje asi 5§ mm a jeho hlava pak slouwdi jako
opéra pro stahovak, Sejme-i se potomn jelSkE setrvadnik a za selr-
vaéniltemn nalézajicel se viko, pak miZe se vyjmounli i klikovy hiidel.

Opgtné slofeni motoru nebude po piedchozin popsini demontage
Ginili odborné dilné Zhdné potiZe.

Dle poultazujeme na nékolik didleZityeh bodi, jef usnadni sloZen,
po pF. sefizeni motora,

-1 Prinasazovani ferpadlaolejefidte sc podle
vyznatenychrysch i

2. PFi montazi valed a jejich hlav Srouby pFilis neutahujte, aby
pod velkym pnutim za zvifeng teploty pracujiciho motoru ne-
praskly.

3. PFi masazovani skFng vatkového hfidele (bez ohledu na jeho
polchu) vénujte obevladtni pozornost kuliékam, zasazenym ve va-
hadlech, aby svim oploSenim dolehly spravné na ventily. Ponévadz
se kulifky znadno stofi, nanese s& na hlavici vahadla trochu tulo,
aby se kulicky vdriely v 2idané poloze.

Fowor: Nezapomeite nagaditi na vyfukové ventily Sepicky 2z ka-

spuilnd horys Lﬁﬁ

plech

lené oeeli!

4. Po nasazeni derpadla oleje (Fid'te se pii lom ryskami) a Feme-
nice pFikroéi se k nastaveni ventilovyeh éasi.

To je u tohoto motoru obzvlaité jednoduché. MNejprve se otadi
klikovim hiidelem tak dlovho, aZ na Femenici vyraZené pismeno L
jest pPesné naproti znades O na skifinl. Pak se zase otaéi vadkovymi

pEiind siicdni k
il karmric

zielni miraenik

v lukovy hroge

Kewl overu pro pudnd Kliko



hifideli tak dlouho, a% na fetézovych kolech vyraZené rysky se znad-
lon O piijdou vné do polohy, rovnobéiné s okrajem Fetézové skiinég,

Pak se fetéz spoji a fetézovim napinaltem (vlevo na strané fete-
zove skfing) se napne tak, aby se dal prstem prohnout asi 5 mm.
Toto proziougeni se provede otvorem pro nalévani oleje na Feldzowvé
sk#ini.

Poror: Pred skouSenim spravného napnoti fetézu protodl se tro-
chu motor proti smérn hodinovych ruditek!

Dbejte, aby Fetéz héZel na woditlidch, ve vikresu oznadenych
plsmenem 8%, piesné tak, jak v piisluiném nakresn naznadeno.

P# spojovani Felézu a pfl jeho napinan! ze obvylde ponékud po-
sune udané paostaveni rozvodo. (Ryska L na femenici proti znaéce 0
na skiini, rysky na fetézovych kolech vaékovych hitidelii rovnobézné
g olrajem Febézove skimé.)

Spravné a pitesné sefizeni se opél provede timte zplizobem:

Ttetézova kola (po pf. vénce Petézovych kol na vatkovém h¥deli)
Jjaou piipevnéna étyfmi Srouby, Uvdlni-li se matice téchto Eroubi,
miife ge vadkovy hitidel, na némZ jest ndboj Fetézovéhe kola nakling-
win, otafet dile, aniZ se tim vénce pootoéd,

Je-li tedy ryska L na femenici nastavena proti rysce 0, oldéi se o)

vatkovimi hitideli (pfi pevné stojicim czubeném vénci) tak dlouho,
af rysky 0—0 stoji rovoob&Eng s okrajem fetézove skiingé.

Natosematicesvéracich&roubiiopétutahnon

Pii tomto ustaveni otevie se ssaci ventil pfi viill asi 0.15 mm asi
15" pited hornim mrtvim bodem.

Karburator.

Nedopornfujeme jakékoliv rozebirini trysek a jinyeh zaiizeni
karburatoru, a je-li toho nezhytné tfeba, dejbe to provésti skutedng
kvalifikovanym odbornikem. Karburator byl co nejpeélivéji seffizen

JE v tovarng a nemsb se na tomto sefizeni nideho méniti. Sefizeni kar-
buritoru SOLEX 30 AATP je toto:

rozpragovad . . . . . . . . . . 23
hlavni tryska . . . . 105G
tryska pro volny béh . . . . . . . 557120
vedusni tryska . . . . . . . . . Z10

Tieany popis karburdtoru je v pfipojeném navodu virobee,

Cisti¢ vzduchu.

Vzduch ke karburitorn piivadi se dvéma &istiéi vzduchu, které
jeon vaazeny do plechového valee. Tyto fistife zhavujl nasshvany

Zromby k oanhengmg vines

Fetfoovd koln vatkoviho hifdele

fetdzovt kolo na
klikovém htideli

1%




vzduch prachu a tak Setfi pisty a stény vilen. Cisténi téchto distiéh
se provede tak, %e se valec s €istiél vyjme (povoli sz upeviiovaei Srou-
by ma ohou stranich plechu vodiciho vzduch a tento se 1 s valeem
a cistiti vytihne kolmo nghorn), proplachne v benzinu a distice sz

Ferdrond kol

srvar koplaind oligo

Febdanyd napinad
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namazou bud’ #dkym clejem nebo petrolejem. V' tomtbo vilel jsouw
dvé Soupatka sefizena tak, Ze za chladného pofasi nassavaji vaduch
teply a za teplého potasi veduch chladny. Nastaveni Scupétek se
provadi dvéma na nich upevnénymi packami, -
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Zapalovani.

7 ]
5 - f :
] 4
1 2

L]

suwer jidy

Zapalovani je bateriové, o vysokém napéti. P# piipadnfch poru-
chéch a co se [3ée obsluby pounkazujeme na podrobny popis virebee.

Forad zapalovani: 1-2-T-8-8-3-4-5. Cizelné oznadeni valel je patrno
z pripojeného nidértlkua. Zakladni postaveni je asi 5° pfed hornim
mrivim bodem.

Svickl.

Doporucéujeme ponZivali jen nami uZivané svicky nebo takowd,
které maji tytéz tepziné hodnoly. Dbejte, aby vadilenost elektrod
byla (1.5 mm. VeEkeré dalsi pedrobnosti naleznete v popisu zapalo-
vaciho a osvetlovaciho zaiizeni,

Vedeni paliva.

NAdrz paliva jest umisténa pod prednim keytem,

Privod ke karburitorn zproztiedkuje ferpadlo, které nassiva pa-
livo z nadriky a dopravuje je ke karburitory. Vedeni paliva mide se
nzaviiti kerkovgmi Soupatky. Tyto jsou vlevo daole pod pFistrajovou
desltou,

Pravé tladitko oviadd kohout hlavnf nadrie, levé kohout zdsob-
niho paliva. (Kohout zisobniho paliva jest cznaden ervend) Jeli
pravé lacitko zatlafene, jest vedeni paliva uzavieno; je-li vylaZeno

aZz po narazku, mide se nadrz vyprizdniti aZ asi na 10 litrf. Vyta-
zenim levého tladilka se nadri Oplng vyprizdni. § kohouty zaché-
zejte bez nasili, aby se foupatko nevylrhlo, Pi delfim parkovani
majl byti oba kohouty uzavieny, Kohout k vypoudtsni paliva z né-
drze jest pod piednim krytem nad chladifem oleje.

Ulkazatel stava paliva

Jest vsazen do pfistrojové desky a spojen elekbricky s plovadkem
v nadrdl. Cejehovani tohoto piistroje jest takové, Ze riznému posta-
veni plovadku v nideii odpovida postaveni rufiicky piistroje 14—
12— 3/4—1/1 chesahu nadrie.

Rito paliva.

Aby se zabrinilo vnilni neéistot do karburitoru, jest ferpadlo
paliva cpatfeno sitem. Toto se di vyjmouti a vyfistiti po odérou-
bovani jimky na pumpé.

Krome toho jest v nadréi pfed kohouter, tak i ve vedeni pied
karburitorem jemné sito,

Pt pFipadnych poruchich, zavinénych éerpadlem, poukazujeme na
popis dodavatels,

Spoustéc.

Spougtéd je pomoel zivésného tPmene upevnén na skiini zadni
napravy. Popis o jeho funkel a cbzluze naleznete v prospektu do-
davatels.

BEZi-li motor, nesmi se spoustéel knoflik na piistrojové desce
stlaciti. PFi spousténi je bateric velmi namihina. Nenaskoti-li ihned
molor, nemd se spondténi asto opakovati, V tomto pfipads pusti se
knoflik spoustéée a adstrani se zavada, PFidinon nenaskodeni motora
mife byli: vypnutézapalovani (kli# fiplné zastrditi!), uval-
neng nebo zlomeny kahel nebo zivada v piivodu paliva, Presveend
smés plynu v motoru, zphizobend éastym Oplnym stladovanim pedilu
plynu pii startovani, je rovniZ pFicinon 3patného a obtifného spous-
téni. Silné stlafovani pedalu plynu piscbi plesyeeni proto, Ze zrych-
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lovacl derpadlo v karburatorn vstiikuje pfilis mnoho paliva do
ssaciho potrubi motoru. Mastanou-li néjaké poruchy v elektrickém
zafizeni, nutno ihned vwyhledati pomoc a radu v nejblizéi odborné
dilné. Varojeme co nejdirazniji pfed opravami elektrického zafizeni
od nepdborniki.

Vymontovini spoustisce,

Spoustéd je umistén v pfevodové skifni pod podlahou zavazadlo-
vého prostoru. Neili se spouStée vypne, prerusi se spojeni baterie
5 hmotou vozn. Ma-I bfti spoustéd vymontovan, odpoji se silny a
slab¥ kabel nahofe na svorce spoustiéfe, pak se uvelni svéraci ob-
Jjimley na skiini zadni napravy, nafeZ se spoustié vyjme.

Spouitéé a osvétleni.

Spoustes i osvitlovacl zafizeni jsou jednopdlové a jsou uzemnény,
t. j. 2pétné vedeni probihd kovovymi éastmi karossrie (hmotou).
Preud je dodavin akumulatorovou baterii. Silng kabel vede od
spoudtéde ke kladné svorce bateric piles vypinaé spoustéce, zatim co
zaparnd svarka jest spojena s hmiotou, t. j. vzemnéna, Proud
Ik ogvétlovini i zapalovani jest prole pFivadén piimo nebo nepfime
od kladné svorky baterie. Zasunuti spoudtéée déje se pomoei elek-
trického spinade = piistrojové desky po stisknuli tladitka spinace.

Batlerie,

Baterie jest pod piednim éclnim krytem v prostoru pro nahradnd
kola. Ohlednd odelfovani alkumulitorové baterie dovite se v progpekin
dodavatele.

Pozndmhka: DBateriové kabely nutno vidy odpojiti, dfive nei se
zapoéne s praci, pi Ideré by kratlé spojeni poskodilo baterii.

Osvétlovaci dynamo

jest pFipevnénc na levé strand motora na skiini vacékového hifidele
a je pohangno klinevim Femenem vadkového hifidele, Nutno dbati,

aby klinovy femen byl vidy spriavné napjat. O ofetfovini a odstra-
néni pFipadnych zivad pojednivi popis dodavatele,
Uslaveni klinového Femene provad{ se pomoei napinaciha zimku.

Pojistky jednotlivich elekirickych okrahi

umistény jsou ped levim vikem na pfistrojové desee a jzou oznadeny
¢isly a ndpisy, tak¥e cdpadi dlouhé hledini, Vyména pojistek provadi
se znimym zplsobem pl vypnutém proudu.

0, dallkkové a parkovaci svétio,

Tlumeni délkového svétla déje se noZnim vypinadem, Do vypinade
svitel jest zapojen dalkovy reflektor, ktery miiZe byt vlastnim vy-
pinadem zapnut neho vypnut. PFi tlumeni se samotinné sklopi.

Vypinai svétla brad,

Membranovy vypinag, plipojeny k hlavnirau brzdovému vilei,
uzavira elektricky okruh svétla brzd, selipne-i se pedal brady.

Svétlomety.

Hlavni svétlomety jsou zaputény vpfedn do blatniki. Hlavni
neho dalkové svétlo maZe byti pfepnuto noZnim vypinatem na ,Hu-
mené". Ve svétlomelech umisténg malé Zirovky svitf . av. svittlem
parkovacim. Mezi témilo svétlomety je dilkovy svitlomet se sklop-
nym zreadlem, ktery vrha svétlo do Sifky. V normalnim stavn, t. j.
kdyZz magnet zreadla neni viaZen, osvétluje dilkovy svétlomet za-
tacky a pii sklopném zrcadle vrhi svételn? kuzel Zkmo dol
a plisobi jako mlhovka. Tento svétlomet lze vypnouti zvladtnim vy-
pinadem na piistrojové desee. _

Vymeéna Zarovek se provede po rozebrini svitlometii. K tomy
ucelu se uvolni svéraei &roub natolik, a2 se d4 upeviiovael krouZzk a
parabola svétlometll vyjmouti z karosarie,

Jak jiz uvedeno, je tlhumeni svélla hlavnich svétlometd oviadane
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noznim vypinatem, pfi éemsz se soulasné stodi k zemi svételny KuZel
dalkového svetlometu. Je-li zapnuto svétlo hlavnich svitlometi, roz-
svitl se mald modra Zarovka ve vypinaéi

Chlazeni.

Valce a jejich hlavy sz chladi vaduchem. Potfehny vaduch je pii-
vadén pro kafdou fadu viled dvéma odstiedivimi ventilitory, jez
Jjsou pohanény klinovim femenem, Chlazeni jest tak jednoduché, Ze
nevyzaduje daliiho pojednani ani zvladtni péde, Nutno jenom dohli-
Zeti na dostateéné napnuti klinovyeh Femeni. Napinini se provede
stavécimi rouby na Petézové skfini. Mazani kulidkovych loZisek
lopatkového kola obstaravajli maznidky tuku, které vyénivaji ze skii-
né ventilitorn. Mazani se provadi jednoduchym olofenim maznicky
ve sméru hodinovieh rugigel. Jestlife ze maznidka nedi Jif viee
otoditi, vyime ze Oplné a naplni ze éerstvim tulkern,

Pomamlin: PF jizdé do vrchu nencehie otadky motory klesnouti
na priis nizlky pofat.

Doporuéujeme  zdolivati s;h:*upﬁnii radéji 5 niESim rychlosinime
stupnéma rychle biZicim motorem, pfotoie palk je chlazeni féinn i

Teplomér oleje.

Na pFisirajové desce pfipevnény teplomeér ultazuje tenlotu ochla-
zentho oleje. Teplota olzje nepiekrodi spravidla 80 stupia, P vyEsl
teplold oleje davejle poxar o rychlost vozy ihned 2mirnéte,

Spojka.

Spojka jest pevné spojena se setrvadnikem a umisténa v moto-
rové skiini. Je suchd, jednodeskovi, osvédéené konstrukee a lak
vymetena, #e pienidi nejvEtsl krouticl moment motoru bes proklu-
zovanl, Vypoutl g2 provede znimym zplhzobem pomoci paky a tahel
nofnim pedilem, Jesthize pii zcela uvolngném pedalu jevi spoika
skdon k prukluzovini, nutno tihla sefiditi. VytaZenim dna savazadlo-
vého prostoru uvelnime si piistup k stavdéeimu zéml spojkovich

tdhel v pevodovém prostoru. Tahla se nastavi tak, %e pedal spojly
mi 4 az 5 em vitle. Tuto viili Sasto pfezkoudejte, aby se spojka ne-
puskadila. _

Zvladtniho adetfovani spojka nevyEaduje. V nivedu vyrobee na-
leznete pFesny papis spojky VaSeho vozn.

Pomimlia: Za jizdy nami noha stile spoéivati na pedalu spojky,
protofe jest nebezpedi, Ze s2 spojka pod tlakem nohy snadne vypne,
trvale die a jeji mechanizmus tepi,

Zadni naprava.

Zadni naprava jest znimé g ogvédéend kongtrukes Tatra bez klou-
bl 3 kuZelovimi koly po sobé ze odvalujicimi g 3 &2lnfm difersncii-
lem. Zabér kuZelovich kol jest v tovarné pfesnd zmontovin a ne-
potiebuje daliiho sefizovini. UkaZe-li se piece nutnost dodatedného

froul pro vypeusiol el
& hoachlo Datroji o zndni naprave

Trouk pra vepouitinl cleje = matorn



sefizeni, dejle to provésti vihradng v odborné dilng, jinak za sprav-
nost provedeni neruéime,

Skitfi zadni ndpravy jest spojena s prostorem oleje skiing pr“evcdﬁ
Kuzelova kola jsou stile ?apla,vuvana olejem od éerpadla v pievo-
dech, Jedi ve skfini zadni napravy a =kiini pevodi pfFilis mnoho
aleje, mize se stati, % vytéki u koZeného tésnéni u polondprav.
V tomtbo piipadé pre;kou%e_]te stav oleje. Je-li spravny, prohlédnéle
kozena tésnéni, zda jsou dostatednd utaZena nebo nejsou-li posko-
Zens,

Oba hifidele zadni hmaci napravy jsou ulniuny v kudelovieh va-
ledkovieh loZiskach, jejichz axidlnl vile se ELTIZ-UJL ustavovacl ma-
Lici na vnéj3l strané naboje kola. Tato ville jest jiz v tovarng piesné
sefzena, a proto jaleékoliv dalsl sefizeni beslcelné. Jestlize by sc
viak prece ukazala pFlif velkd axialni ville na polondpravach, pak
dejte tuto zivadu odstraniti pouze v odborné dilng,

Pueumatiky a snéhové ietizy.

Pouzivejte pneumalik stejného priméru pokud moeZno téZe ncho
pndoime znaitky. ZvIa3( dilezité je, aby kola béZela bezpodminetni
rovnd a soustieding, a aby byla dokonale vyvadena, Snéhove relizy
nutno piipevniti Wdy na abé zadni kola.

Pera zadoi napravy.

Ka#dé kolo zadni napravy jest zvladl odperovino kantilevrovym
perem. StFedni otoény bod pera jest zachyeen v karoserii a Jest
mazin OstPednd. Zavésy per na obou jejich koneich se maZou tukem,
ktery se pm.leml:a:atne pii demontazi zadnich per r:)bnﬂvu_]c Vnéjsl
konce per, na néz json pf*lpevueﬂy pal:mapmw jsou ge ZAvesy =po-
jeny pr}'zovnu vlozkou, coZ brani pr&nas&m zyukil hnaciho Gstroji,
jako? i vozovky na karoserii. Zadni pera jsou jik v tovirné pred mon-
thdi dﬁklad:le promazina tukem. VrZou-li pera po deldf jizdé, nuino
je zZnamym zpusuhLm promazati hustym olejem. (Viz se ponékud
nadsvedne, prl cemn? se listy per &asteéné rozeviou.) Pistup k pe-
rum umoeni se cdmontovinim zadniho kola.
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Pievody.

Sila motcru penasi sc na zadni napravu ien pxubenymi koly,
Zalim co pwm a zpafedni rychlost jeou posuvni, kola, kterd se do
zAbéru svych ozubeni zasouvaji, bzl ozubend kola drubé, tietl a
Etvrté rychlost] ve stalém z&béru a zafazuji se jen posuvnymi ozubei
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pEL druhé rychlosti a synchronisaénim zaifzenim a czubeem pii tieti
a etvrté lychlnsh Kola, kierd jsou ve stalém zabéry, jakoZ 1 jejich
logiska jsou mazina v]nsl,mm czubenym m:rp'u]lﬂ-m umisténym
v pevodove skitini,

alni diferenciil jest rovnég umistén v pFevodowe skiini, Zphsch
radéni étyF rychlosti vpred a jedné vzad je nazornén na nicrtko
Fagialin /pa.tm:*n rychlosti jest v fadiel paee a odjisti se zvednutim
zadigtovacl rukojeti, kterd jest pod kouli Fadiel palky. Teprve pak
se mide zpatefni rychlost zazunouti,

¥Yymina oleje v pievodové skiini.

Olej v pfevo[]nve- skfini nutno vyméniti vidy asi po 10.000 km
jizdy. Upozorinjems znovu, %2 k plnni pfevadové skiing zadni na-
pravy nutno pouiivatl jen specialnich oleji.



Rizeni Jjsou maziny Ostfedné. Sefizeni vile mezi zuby pasztorku a tyé pro-
vede se pootofenim vistfednikového pouzdra. PF sefizovani ville

dije se ozuhenou tyéi, Pohyh tyée prenadi se Fidicimi tyéemi s Klouby czubeni nubno dati posor, aby tato vile nebyla pFilis mald, nebot by
na kazdé kolo zvlast, Kulové klouby tyél a lofisko pastorku Fizeni se tim ozubend Ly¢ mohla zaseknout.
abridik & wastwvend bredovyel Telisii
/

ki fizeni s logishem posiorke

o perovd o svornik

wsdavovazi peadico

pogizlnd meadies

pca_'o'\"_f‘ vorik ; milky Ouinith nirazi

perovy svarnik
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e s gkowdi sprived vyvikeal phednizh kol
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Piedni naprava

je goustavy paralelogramaové a upevnéna pomoei silnych per na
stfednim nosniln karcserle.

Pera json piistupnd po demontifi kol a po odejmut] piedniho
kryciho plechu, ktery je pod pfzdnim felnim keytem. (Pod nihrad-
nim kolem,) Pera se promazavaji znamym =plsabem tukem a ole-
jem.

Otoény éep (uloZeny v kulitkovych loZizkich, éimi je lehce Fidi-
teln$) jest spojen silnymi svorniky s pery a fstiednd mazin, Horni
InZisko atoéného fepu jost kuZslove & huZelovymi wvaledky, dalnd
loZisko jest kulickové. Naboj2 piednich kol se plei tukem, ktery neni
nutno prilis éasto vymdfAovati. Perove Sepy a kufelova i kuliélova
Infiska jsou mazany tstFednd,

Settreni prednich lol.

Spravné sefizeni piednich kol je mimoiadng dulezité pro beapec-
nau jizdu a mazlé opotfehovani pneumatik. Shihavost pfednich kol
dopfedu pfi nezatifaném voze mé =2 rovnall nule.

ObzvIasis Kademe diraznavyvaZenikol, zviastépFed-
nich! Toto vyvaieni jest provedenn co ncjpiesngji jiZ v tovirnd,
Je vEak nutne obdas je pierkousSefi nebo pE viméné pneumatilt kola
wnovn vy vazgti

Tlumice narazd.

Aby se zamezilo nadmérnému kolisini a otfesiim vozu, jsou viez-
chna kola opatfena tlumigl narazi. Tyto phsobi tak, Ze ndrazem od
zemi padsvednuté a déinkem per prudee sraZené kolo zlumi, Pohyh
kola nahoru je sam o sobé tlumen pery.

Klepaji-li tlumiée, doporufujeme nejdiive prohlédnouti pryzove
zavésy, zda nejson poskozeny.

Potrpite-li si na jizdd v dobfe odperovaném voze, kontrolujte, zda
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tlumite jsou spravng naplnény. Cinnost tlumith jest podrobné po-
psina v prospekto dodavatele.

Topeni.
Za studencho potasi vytapl se vz teplim veduchem, ktery se do

vnitiku vozu vhani pres topné télezo. Aby se v 1&0& zabrinilo pie-
paleni topného télesa, je zahodno topnou hadici edoojit od 1éleza,

topnd 1eles

| tukiovi megnice
= ozl lnva e

T kerpadie palive

=i Sorgd la
paliva
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Qislo | Mistn mazini Db movefind '| Blazatl po: | Eanlrolovati

1 | Kllkovi skiin | letai - glmni olej | podie potfeby doplniti

2| Koatrola olefe v Kiikové sidfini | [ denne :
4 | VypouBtéei zdthka v Klikovd skiini |' doplniti Cersbvim olejem po 45000 lan - D
4 | Dyname o podle mviditnihe progpelia - ___|__
_ﬁ_ Lofisko vitraky, pravs kongist, tuk | podle potfeny | ___'______
6| Loisko vétriku, levs | ronsist. tare poile potfeby |
_ 7| Okenko ve skfini zadni npravy | W = =
5 | Plrevodovi skiin pievedovy spee, olej |_;]_:|:1Ie potfely pri kontrole K
8 | Kontrola gleje v prevodove skiini 3 : .
10 | Wypouslae rr:ﬁ_!_]_{_;l_v_pf::_g_r._r?:imé garini || no 10008 km dopiniti éeestvim olejem iz ek
11 Lozizko kala, prave kongist, 1wk 3000 ki |'
12 | Le#isko kola, levé | konsist. tuk | 3000 k| T
13 | Maded cleje Gsif. mazini || zimni olej [ denné podle potfeby L
14 | Lofishe prednihe kola, prave [| zomsist, tuk , plipadng pii demonldzl
15 LoZiske piedniha kola, lowvd | konaist, lulk | pripadat pifl demonti®i




Brzdy.

Viechna dflyfi kola jsou opalfena wnitinimi brzdami, vidy se
dvEéma Celistmi. Brady jsou znamé kapalinové soustavy Lockheed.
Tole zaifizeni bredy ideilné vvrovniva. Brzdove éelisti jsoun konstru-
oviny na principu aéinnosti servo-brad a pasobi tedy daleko Géinneji
nei brady obydeiné s dvtéma Gelistmi. Sefizeni brady provede se zna-
mym zpigobem pfl nadzdviZeném kole tak, Ze ze pro kaddou éelist
abrilik v¥stFedniku sklepne, a% éclist dosedne, to znamena, Ze se kolo
hedd otadeti; pak se vystfednik A4 natolik zpét, a2 se kolem d4 Iehee
olideal,

Lnéni brzda pasobl mechanicky lanem na zadni kola. Scfizeni
ruéni brady provede se tak, Ze se poolodi ve sméru hodinovich ru-
cicdek ohrtliky, jeZ jsou umistény uprostFed ped zadnimi sedadly. I'Fi
tom se odbrzdi palen ruéni brady.

Popis ofetiovani, jalck i cdstranéni pFipadnfch 2ivad na kapali-
nové bredé nalezoete v prospzkiu bredy Ate-Lockheed, Je krajné
-ditleZibé, =vIASLE pfi tomto talk ryehlém voze, udrZovati bredy a jejich
Linnost v naprosiém pofadiu,

Velmi dolezite
pro dlouhou trvanlivoest Vaseho vozu je:

aby nikdo 2z neodbornikia se nepokoudsl na voze néeo opravovati
nebo L zlepiovati”,

aby vz byl cheluhovan tak, jak to predpisuje tato pfirudka, a

aby ge zamestlo jakymkoliv zisahiim nepovolanyeh osoh,

Ti, kdeZ z2 vyhnou neodbornym zdzahiim na svém voze a polich-
né price 8 epravy svifl odbornym dilndm, v{kiZi nejspolehliviidi a
nejhospodarnéjsl provez. Kdo neustile chee na avém voze | zlep-
Eowval®, pfivedi zpravidla pravy opak a z2plzobi sl jen gdm sabi ne-
pfijemnozti,. Dezirejte, aby do Vafsho voan byly zamontovany
v opravnich vEdy jen plvodnf souéistlky Tatra.

NARODNI FODNIK, ZAVOD KOPRIVNICE



NAVOD K VOZU,

TATRA
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