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TATRA 75 - obrazovy pruvodce vyvoje :

Chassis
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C. VIII. Centraini mazéni typu 75.

7 acesond whominA A
gy €. XI. Prifez motoru 75.
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1 - spinaci skfifika s packou pFep. svétel a kontr.
dobijeni

2 - tahlo spoustéce

3 - plynovy pedal

- spojkovy pedal

5 - brzdovy pedal

6 - rychlostni paka

7 - volnobéZna paka - vpravo zapnuty volnobéh

8 - ruéni brzda

8.1 - spona lana ruéni brzdy (113510)

9 - elektrickd houkacka

10 -pfepinac ukazatele sméru

11 -vypinac stérace

12 -benzinovy kohout - otvira vytaZzenim

13 -tachometr

14 -osmideni hodiny

15 -kontrolka mazani

16 -syti¢

17 -ruéni plyn

18 -pedal centralniho mazani

18.1-centralni mazani

19 -pojistky (PR-B-4)

20 -starter

21 -kulovy kloub je mazan centalnim mazanim
pres spojovacku

22 -stary typ nadrze

23 -novy typ nadrze

24 -nadrzka na brzdovou kapalinu

25 -vyvod pro topeni

26 -vymena oleje, filtr

27 -rychlobéh - za pfiplatek

207N Y\ 2 \/""\ -
'\..1"_4_) {‘::]4' \1/\. / f‘\' T

_J.;.pfav,/ " ';
s %‘%4 —/ 30 -volant dfevény s odlitym duralovym stfedem
: .;I!hlmh 1933-35 (TATRA-0-274660)

31 -volant s tvrzené pryze 1935-42

32 -reflektor (JORO) pr.200 mm - rovné sklo
1933-35 (SKR-207mm(JORO),SKR-207mm(119))

33 -reflektor (JORO) pr.200 mm - vypouklé sklo
1935- (SK-206mm(208), SK-210mm(218))

34 -pneumatiky 5,75x16”

35 -postranice tvofené kovovym ramem
obsitym stfechovici, do které jsou vsita
celulojdova okna. Postranice se zasou
vaji do vyztuzenych otvorl ve dvefich
(zadni jsou pouze jiného tvaru, ale
stejné konstrukce)
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1936 . TATRA 750 - obrazovy pruvodce vyvoje :

2 Chassis - nahon i na predni kola

- motor je zvednut vySe a vybaven in

/}. [ vertnim karburatorem zajitdjicim pro
' RN . v . .

~Hf @}2:?1 voz motoru i pfi velkém sklonu vozidla
\%%;-;— / : -vozidlo je vybaveno prednim i zadnim

-~~~ ., nahonem a uzaveérkou diferencialu
= kapotaz je uzpusobena pro vysSi pri
——- ' chodnost terénem

TATRA 750 - motor
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tel.: +420 547 356 020 , mobil 603 266 348 , www. Veteranservice.cz gg -POE:!CG #gigerzélnl' (8-POKL-UN-PK)
, o , . . -poklice - s malym znakem (T-POKL-T75)
TATRA 75 = Obrazovy prUVOdce vyvoje . 38 -poklice T75 - s velkym znakem
Karoserie : Sportovni viz 39 -poklice T57 - s malym znakem (T-POKL-T57-P)

40 -znak TATRA (O-T57A)

41 -smérova svétla (ZS15)

42 -smérova svétla (L6011)

43 -mavatka v A-sloupku

44 -mavatka venkovni

45 -koncova svétla (ZS16), obrysové i brzdoveé

46 -SPZ (SPZ-ZS16)

47 -koncoveé svétlo (ZS 3)

48 -predni naraznik - standart

49 -zadni naraznik - pfiplatkovy

50 -stérace (RS1)

51 -propojkové stérace (RS3)

52 -pryzovy chrani¢ zad.blatniku, pouze u vo
zidla bez stupacek

53 -pryzovy profil chranici stupacku s chromo
vanou liStou

Sportovni viiz 4-mistny

~nn?
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55 -sklopné predni okno u modelu sport
51 ' 29.10.1935 56 -t&snici guma pod listu predniho okna (GP45)
. < 55 31 57 -uzavéry kapoty
67 58 -dvefe modelu sport jsou mensi nez u kabrio
Ay . O 70 letu, nebo limusiny

59 -kratSi zadni blatnik (1933-34)
— 59.1-prodlouzeny zadni blatnik (1935-42)
£ 60 -zpétné zrcatko
61 -zpétné zrcatko vnitini (ZR7)
/|62 -zpétné zrcatko vnitini

, 63 -klika dvefi (KL-3)
|64 -klika dvefi (KL-5)
65 -klika dvefi (KL-6)
66 -vnitfni klika dvefi (KL-V-2)- u malych dvefi
- 66.1 -vnitfni klika dvefi (KL-V-1,6,4,..)- ostatni
. 67 -kryt zamku dvefi (T-KZD-57(A))
" 68 -kryt zamku dvefi (T-KZ -57B)
¢ 69 -klika stahovani okna (KL-V-5)
70 -drzak dvefi pro uzavirani
71 -vystupek pro uzavirani dvefi
72 -polohovani dvefi (T-KVD-P)
73 -polohovani dvefi (T-KVD +....)
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TATRA 75 - obrazovy pruvodce vyvoje : 75 -gumovy pasek (G-T-OD)
Karoserie : Kabriolet 76 -doarfazovy §roub vyklopného sedadla

+ l0zkova Uprava

77 -posuvna pfedni sedacka

78 -napinaci nlizky stfechy

79 -okénko do stfechy plast s chrom.
ra meckem ( Z-Okénko do
platéné strechy) , v roce 36 zména tvaru

80 -okénko do stfechy plast s chrom.
ra mec¢kem od r. 1936

81 -gumové chranitko vzpéry nGizek
stfechy spodni (L5855)

2 82 -gumoveé chranitko vzpéry ntzek
stfechy horni (L5854)

83 -popruh na snadné stahovani stfechy
(pouze u T75)
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84 -niklovana lista na zakryti hiebickl v stfese
84.1 -oCko na pro zajisténi femenu je pfivafeno k
listé 84 a vSe je vylito cinem vytvarovano a

pfiklepnuto ke stfeSe

85 -nosi¢ zavazadel

86 -drzak nosiCe zavazadel

87 -nosi¢ nalyze

88 -viko kufru otviratelné (pfiplatkova varianta) s
vyklopnym drzakem SPZ

89 -ovladani benzinového kohoutu - Stitek od r.35

90 -interiér - prov. v kGzi

91 -interiér - prov. v kozence

92 -tacitko klaksonu (V.V)

93 -sklopna sedadla (nouzova) u 6-sedadlového
provedeni

94 -ru¢ni houkacka - sméfuje pod kapotu, pouze u
starSich vozl

95 -stfecha lim. ma stfed platény do r.1937

96 -vsazeny (hranaty) kufr, pouze u prvnich
kabriolet(, rezerva zde neni zapusténa do
kufru

97 -drzatko pro snadnéjsi vystupovani s kabr.

97.1 -drzatko pro snadnégjsi vystupovani s lim.

98 -kryt zdmku dvefi zadnich dvefi 4-dvef. lim.

99 -madlo

100 -prolis, na zakazku byva linkovan

101 -pryzovy chrani¢ blatniku (pouze u 6-sed.lim.)

102 -klika kufru
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83

Interiér kabrioletu kiZe - 1937

Interiér kabrioletu kozZzenka - 1936
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vsazeny kufr -rezerva neni
zapusténa
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TATRA 75 - obrazovy pruvodce vyvoje :

Karoserie : Limusina 4 sedadlova a 4-dverova

(ki
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24.9.1937
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TATRA 75 - obrazovy pruvodce vyvoje :

Karoserie : Sestisedadlova limusina - prodouzena

TATR

/

Tatra - foffvskd limuzira

.-‘-
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Prodlouzena 6-sedadlova limusina - 1937
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TATRA 75 - obrazovy privodce vyvoje : Licenéni T 75 - DETRA - ROHR JUNIOR

Ceskoslovenska firma Tatra zaloZila spoleénost Deutsche Licenz Tatra v roce 1925 jako montazni zavod se sidlem v
Frankenallee 98-102 ve Frankfurtu nad Mohanem. Zavod vznikl s cilem snizit dovozni cla a k pfekonani dalSich byro-
kratickych prekazek pro export voz(i Tatra na némecky trh. Z podobnych davod( vznikly i firmy Austro-Tatra ve Vidni a
Unitas v madarské Budapesti. Navic v Némecku byl v té dob& provoz pravostranny a v Ceskoslovensku byly vyrabény
automobily pfevazné pro levostranny provoz.

Licencni T75 - Rohr Junior

Po ukongeni vyroby (1933) v této firmé pokraduje vyroba ve Stétiné ve firmé STOEVER 1935 - 1939 (asi 4000 vozu).
Nejprve s puvodni karoserii a od r.36 s vlastni novou.

Licencni T75 - Stoewer Greif Junior

It

P i e ; [ MOTOR: Vierzylinder, luftgekiihle. BOHRUNG : 75,
A[Jﬁ’[ el , - A 1486, DAUERLEISTUNG: 30 PS, ZYLD :
EHME‘I v r . b5 | KOLBEN: aus Leichtmetall. KOLBENBOLZEN

schwimmend im Kolben.
KURBELWFLLEN-L

Kugellager. ZUNDU RT: Batterie, 6 \-"o]t
lasser, Batterie, Lichtmaschine Fabr. Bosch. BR
unter der Haube, 25 Liter Inhalt, Fallben
KUPPLUNG: Einscheiben- de\en Kupplung.

[HINTERACHS-ANTRIEB: bogenverzahnte Kegelrader. HINTERACHSE:
Schwingachse. 1 Querfeder. VORDERACHSE: Schwingachse, 2 Querfedern.
ART DES RAHMENS: Zentral-Rohrrahmen. LENKUNG: z.u]m!-lang«.

Lt Boprsd war Sir dmaiot by Bionn e wart dy
LTI Il'\-'\-h_!- e R e b L L
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TATRA 75 - obrazovy pravodce vyvoje
Licenéni T 75 - Stoewer Greif Junior

tel.:

nur seine ginsii i peratur l lentlich schnell erreicht
— 10 Minut i vollauf, wil i baim gekihlten Moter
immerhin 2 Stunden und mehr vergehen.. ehe er seine volle Leistung
abglbl — sondern sl:h auch sehr leicht in seinen betrieblichen Warme-
allen W ] anpalil. Das wirkl sich aus in leichler
und sicherer Sturfbelnl!schaﬂ (auch bei hafarsn Kiltegraden), das ergibt
keine Leisi gen, keine Belricbsgefahrd durch Witie-
rungs- und Temparaluramiluase
Durch Verwenden van sehr g fir die
Zylinderkaple, durch fechnisch richlige Gestall der Zylinder-
kuhlrlppen, durch einwandfreie Lem.mg und Regeiung des lcuh!enden
Luftstromes beherrscht man die Zyli
sichar und halt sie in den richtigen Grenzen. Ein stark wirkendes Ge-
blase, das keinen gréh raftwerk h hatl als ein Ventilalor beim
wassergekithlien Motor, gibt die Gewahr fir einwandireie und sichere
Kiihl hilini: Dia mitalb Kihlung durch Wasser ist an die
Temperaturgeseize des Wassers gebunden und won diesen abhangig,
liegt also praklisch zwischen 0 und 100" C und kann durch besondare
Kihlwasserzusitze nach der Minusseite hin elwas erweitert werden, Ml
Luft dagegen kann man einen Melor thecralisch von den tiefsien Kilfe-
graden bis :u 1SU° C {Zyllnder«-Belﬂeba 'lempeaalur} kithlen — ahne
i odar . h. mii
Warten, auch im heifesten Sommer arbeile! der lufigekithlte Mofer unier
avsreichend gesichertem Warmegefille, denn mahr als 40Y C Auben-
temperalur dirflen bei uns kaum in Frage kommen. Aber selbst Prif-
standversuche mit 60 und 80" C heifjer Luft haben die gleichen sinwand-
freien Kihl bni im Dauerbefriebe gezeigh. Durch das auf der
Kurbelwelle silzende und mil deren Geschwindigkeit umlaufende Ge-
blasewindrad werden sowehl eine Unlerkiihlung wie eine Ueberkihlung
mit ihren schidlichen Folgen vermieden.
Durch die héheren und bei allen Drehzahlen giinsti W
hiltnisse der Zylinder erziell der | kithlte Motor bessere
Vergasung und bessere Yerbrennung — und das bedeutel bessere Krafl-
sloffausniifzung, die wiedar geringeren Brennstoffverbrauch, leichteres
Anspringen, bessere Betchleunigung und héhera Leistungsfahigkeit mit
sich bringl. Waren bis vor kurzem noch Leistungen von 20 PS5 je Liter
beim lufigekihlten Motor das Ubliche, so weist heute der 1,5-Liler-Motor
des »GREIFz schon eine selche von mehr als 25 PS je Liter auf, Mit
diesen ginstigen Eigenschaften gehl Hand in Hund dla grafe Un-
findlichkeit des Motors g (= B.
auf den Autobahnen) und wemg feinfihliger Bshandlung, wia auch
gegen Wechsel de: Beiricbssiofles und Sd kungen in seiner Gite,

Wie ist der KL'quorgang
beim Motor des Stoewer »GRE|F« gestaltet?

An der Stirnseile des Molers sitzt unmiftelbar aul der Kurbelwelle ein
vielschaufligas Windrad — ein Turbo-Ventfilaior — das fir jede Dreh-
zahl ausreichende Kihlluftmengen ansaugt und sie Gber die zu kihlen-
den Flichen, in erser Linie (ber die heiheste Zone der \l'ethrermungs-
riuma und der Zylinderkdple blést, wobei der vordere wie der hinfere
Zylinderkepf eme; Jeden Zyllnderpaores glmchmafj:g gut bestrichen
werden, I Windiit wine weil-
gehende Ausnidzung der Kihlluff. Da das Geblaserad mil Kurbelwellen-
geschwindigheil umlauft, erfolgt die Kihlung ganz zwangsliufig um so
besser und Ollldl'll!glld\er‘, je hdher die Drehzahl des Motors ist, Damit
wnd erreichi, dak auch bei den hod\sten Auienfemperaturen eine voll-

ichende Kihlung den ist {in den Kalanien und
bcionders auch im he!l}en Kllma hub'n sich die lufigekiihlien Kraftiahr-
h gut

Ist der luligekihlte Molorgarausr_hvnller’ Maliirlich

sind durch das Fehlen des schalldimpfenden Wassermantels die Ge- Malary: ;o ey Geall

réuscha aller b t Molartelle deutlic ™ horan. Aber auch dem Iylindetnahli . . = . . . 4 e

ist man durch i Malynal f. Durch zwack-

méhige falt ipr , durch enlsprechende Zylinder- Bohrungr 4 o s s P
Istirke, durch die Zy rkopil: durch Acnd=rung des Geblizes, i L S S

durch Versidrken dar Kurbelwelle, durch neue Modkenferm, durch Antrich

der Neckenwelle m:lferﬂuschnrmer Kelte, durch Verwenden von grohen Verdictungi - . {1 057 2 N80

Gleitlagern usw. ist der Molar :Iq »GRE!F« arfraul:da garauscharm ge- Tylindarinhali: L T4 cem

staltet worden. Er siehi in seiner heuli der G
keit des wassergekiihlten Molars nur wanig nach, zudem man nach durch
Schallabdichien der Stimwand weiterhin eine Minderung der Gerdusch-
Obertragung in das Wageninnere erzizlt hat.

Zusammengefahf ergel:uen sich aus der Anwendung der Luftkiihlung in
t Durchbild beim Molor des »GREIF: felgende
bemerkenswerle Varziige: Einfacher Aufbau, geringes Eigengewicht,
knrze Benexl (agibt mehr Raum Fur SleFIannJ. wunlg Fllege- und War-

geringe R lich leichte

Zugénglichkeit zu allen Motor- und Fahrgastellteilen {was bei Erneuerungs-
arbeiten zeit- und kostensparend sich auswirkt). Alle diese Eigen-
schaften machen den luligekihllen Moter fir den Gebrauchskrafiwagen
in der Grohenerdnung des »GREIFz ohne Zweilel zum Molor der Zu-
kunft, was auch bei allen Dauver- und Zuverldssigkeitsfahrien mil ihren
Héchsibeanspruchungen an Motor und Fahrgestell wihrend der lefzien
Jahre recht deutlich in Erscheinung getreten ist,
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Drahzahl norm. 2380 U Min. b, 40 kmiS1.
Dauerlelsiung: 10 F5 bl 3200 UMin.
Spitzenleistung: 36 PS bel 3800 UJ/Min.
Brannstolfvarbraudhe 10—11 Lin /100 km
Hichilgaithwindigheil: §5—100 km/51.

STETTIN
STOEWER-WERKE a.-6. vorM. cesr. STOEWER

Geblase-Windrad

(uftgekiih(t
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P

MPT

Karety, Kabrjolety.

Obszerne i wygodne stalowe nadwozie 5 osobowe o najnowszych
linjach aerodynamicznych, z duzg przegrodg na kufry, doskonale
przewietrzane. Wyposazenie luksusowe. Podwozie bezramowe, zbu-
dowane na centralnej rurze noénej. Wszystkie 4 kola resorowane
i zawieszone niezaleznie. Silnik 4 cuyl, 4 taktowy, chlodzony po-
wietrzem zapomoca turbiny. Czterobiegowa skrzynka biegdw
z dwoma cichemi biegami (3-ci i 4-ty). Sprzeglo jednodyskowe,
suche. Mechanizm kierowniczy z oddzielnem kierowaniem kot
Smarowanie centralne, obstugiwane z siedzenia kierowcy. Hamulce
hydrauliczne , Lockheed-ATE” o wzmozonem dziataniu.

DANE TECHNICZNE:

losc eylindréw . . . 4 Odstep osi . . . . . 2660 mm
Srednica cylindra. . . 75 mm Rozstawa k&t . . . . 1250 mm
Skok tioka . . . . . &4 mm CigZar kompletnego

Pojemnosd ceylindréw . 1,474 Itr. podwozia . . . . . . 570 kg.
Moc silnfka . . . . . 36 KM. Ciezar karety . . . . 990 kg.
Zuzye.paliwanalo0km. Fojemnosd zbiornika

raleZnie od ocboigZenia na benzymg . . . . . 42 Itr.
i rodzaju drogi . . . .« 10-111tr. Szybkosé na godz. . . ok 100km.

ZuZyc.oliwy na 100 km. ok.0,15 Itr.

TATRA 75 - Licenéni : DEUTSCHE LICENZ TATRA - DELTA (DETRA)



Tatra 1897-1947

v archivni dokumentaci / in archive documentation

Mojmir Stojan — Karel Rosenkranz

ctyrsvazkova encyklopedie

350 dobovych prospektl v ¢b reprintu(!)
kompletni technické a statistické udaje
puvodni firemni identifikované fotografie

LIMITOVANA EDICE 499 VYTISKU
(LIMITED EDITION 499 COPIES)

ABSOLUTNI RARITA!




kontakt:

nfo@mspress.cz




