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- DFive nez vstoupite do vozu . ..

e nékﬂlik sloo 0. Tatraplanu

Zavody Tatrg, n. p., dévaji vém do rukou moderni vz, vysledak

podesdtiletych zkufenosti v automobilnim oboru, Totraplan pied-

- stavuje modernf konstrukci automobile — nosnou proudnicovou

karoserii, vzduchem chlazeny motor vzadu o nezdvisle odpéro-

vand kola vpiedu i vzadu. Tatra byla ordkopnikem téchto mydle-

. naéc, které dnes po vice nez 15 letech vitdzf v celém automaobilnim
syEts,
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Proudnicovéi karoserie

Totraplonu jest svafena 2z ocelového pie';:hu a vylvar pevné
uzaviené téleso, ktaré nahrozuje ram vozu a poskyluie posddce -

bezpednou ochranu. Vn&El tvar karoserie jest pfisné proudni-
covy & snizuje jizdnl odpory no minimum. To se projevuje zejmé-
na v nizké spotfebd paliva, kterd i pfi rychlé jizdé se pohybuje
kol 11 1 na 100 km. ¥V karoserii jest zavéien motor o obé ndprovy
g dik bezramové konstrukci jest vdha vozu malé, piestode viz
jest stavén velmi dikladng s ohledem na ¥potné silnice, no kte-
rych jehe kvalifa zvidEta vwnikd, '

Vzduchem chlazeny motor

umistény vzadu vozu piedstavuje nejmoderndidi a nejicelnéjsi
fafeni. Pfimé chlazeni motory vzduchem zarufiie bezpadny pro-
voz za kazdého podasi.

V zim& ndm uleti storosti s vypouiténim vody a s ohfivanin

motory pfi deldim ¢ekdni. Zaruéuje okamZitou pohotovost vozu
o urychli ohfdli motory na provozni teplotu,

V 1818 jesi zaru€enc dobré chlazeni i pfi téch nejvitdich
vedrech. T

Umisténim motory vzady nepfendii se do vozu ani hiok, oni
‘horko o ani zapach maotoru. Tatraplan nemd kardanowy hiidel
o nemd ani vibrocl. Plochy Etyivdlcovy metor jest 1épe vwwwdzen
nez Etyfvalec fadovy Isily druhého fadu se neséitaill. Modern:
kratkozdvihovd  konstrukee motoru  zarugije nizkou  pistovou
rychlost i pfi 4000 oifmin. Tatraplan jest stvofen oro dlouhé
izdyl Po nékolik set km dlovhé nepfetrzité jizdég vysioupite
z vozu s¥&Zi a piekvapl vds vysoka primémd rychlost, kterou
dosdhnete, aniz_ byste ztrofil pocit bezpeénost!

Medejte se ockiamat klidnou g tichou iizdou o sledujte rvchlost
na rychloméru! Uvedomte si, Ze brzdicl drahu z rychlost 130
kmfhod, jest 2,5krat deldi nez z rychlosti 80 kmfhod. - . '

!

MNezdvislé pérovani .

viech kol, spoly s pfiznivim rozdélenim vdhy na ob& ndprovy

- zajisfuje vozi neobvykle dobré sezeni na silnici @ bezpe&nou
~.ilzdu i po rozbitych silnicich. Malé neodpérované vahy kol snad-

no sleduji nerovrosti vozovky, aniz by se jimi zplisohend wwkyvy
ofendiely na karoserii. Sircké nizkotlaké preumatiky, spolu s te-
leskopickymi  hydraulickymi  tlumidi, pfispivaji v nemalé mife
k pohodiné a bezpeéné jizds. Torsni pérovdni s gumovymi silent-
bloky zaruCuje stdly kontakt kol se zemi a selldpnutim G&inna

Mwdraulicke brzdy zastavite viz bezpeéné na krdtkou vzddlenost

i na rozbité cests,

listé, Ze si oblibite Tatraplan jiZ po krdtké jizdd a rozmnodits
tak velkou rodinu spokojr vch jezdel no vozech Tatroplon.

Konstrukéni detaily,

Motor jest plochy Etyfvalec . (flot-fourt vzduchens chlazeny. -
Chlazeni je nucené, ventildtorem s profilovanymi lopatkami,

Kulovy spolovaci prostor se ikmymi ventily. Motor tvofl 5 ple-
vodovou skiini o zadni osou jetlen agregdt, uloZeny ‘'na gumé
v zadni £4sti karoserie. Nezdvislé pérovdni viech kol umo3fujs
dobré sezeni vozu i no Spotnych cestach. Pérovani vzadu tors-
nimi ftyCemi, vpfedu dvéma poleliptickymi, pficnymi  listowmi
pery. Rozeni rychlost pakou pod volantem. '

Samonosnd ocelova karoserie proudnicovéha tvaru, | spodek
vozu jest dpiné zokeyhy. - '

Predni sklo jest lomené, bez stfedniho sloupku. Tvar karoserie
test dplng hladky, kliky, zdvésy, reflektory otd. jsou zapuitény -
do karoserie. Zadni kola maiji boéni kryty. Pfedni a zadni blat-
niky jsou spojeny v jeden ladny celek.

Predni sedodlo jest nedélené & plestavitelnd. Jeliko? fadic]
pdka jest na volanty a rugni brzda pod pifstrojovou deskou, jest -
prostor pro nohy dplné volemy,



Vytdpéni vozu jest provedeno velmi peélivé. Podlaha mé dvo-
iité dno, klerym proudi teply vzduch od-motoru a jeho wstup
do karoserie se dd regulevat Soupdtkem pod prednimi sedodly.

Vatrani vozu jest provedeno kandlem zpiedu—wozu, dsticim do
karoserie za predmm sklem a wmozZauie.jizdu pfi velkych rych-
fostech se zavienymi okny.
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2. Soupdiko k reqgulcc

! 2 500 F ous | topen:

1. Packa oro posunuli

A nyni pripravime viiz k jizdé . . .
Pred i_izde-u:

1. Prezkouiet stov oleje.

Plaigi hrdlo je vzadu no motory, vzovieno. odvzdudfiovadem,

natfenym fervenou barvou.

Muogsivi'?s | automohilového oleje $BBx viskosity 14—15" E
pfi 50 O pro 1&to.

MNa zimu gutomobiiovy olej *A« viskosity 85—9.5" € pfi 50° C.
Za mrazu pod — 15" agutomobilovy olej »Z+« viskosity 55—55"F
pii 80" C [pro zahraniéi Arctic).

Za horka nod +35" C auvtomobilow) olej »Be viskosity 19—20"E
pfi 50" C.

Stav oleje zméfit méficl tyékou.

" Nikdy neplnit olej nad horni cznodeni na méfici tydce.

Yyménag letniho oleie kazdych 2000 km.
Yyméng zimniho oleje kazdych 1500 km.
NepouZivejte ole] nezaruéenégho pilivodul

. Prezkouset stay paliva.

Plnici hrdlo palivové nadrze je pod pfedni kopaotou.

- Obsah nagdrze |2 56 | vietng raseryy.

Pro prvmch 5000 km se doporutuje pfidat do paliva vrchni

~mazani 0,2 az 0,25 | motorového oleje na 10 | pnhml

Oteviit kohout pro pfived paliva.
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Prezkouiet tlak v pnevmaiikach,

Pneumatiky musi byt sprdvné nohudtény — tim se Zeffi. .

V lété pneumatiky pfedni osy ma;f miti tlak 1,5 atm., zadni
osy 1,8 atm,

VY zimé pneumatiky pfednfl osy mun miti thak 1,7 atm., zadni

osy 2 atm.

Sn&hové fetézy pouZiveife pouze v ﬂu’rném piioadé o no nej-
krctE- moznou dobu.

MNezapomente také vziti s sebou viechny predepsané vozovs
i osobni doklady]

Sprévnd péfe o viz uletfi vdm hodné penéz o hnévu,

Zde je pFistrojovd deska a ovlédaci péky e

o oo s e
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Tiatitko houkaky.

. Wolant

. Rvehlamér ltachometr)
. knatlik somospouitade

. Vypinot stirafe sklo

Rychiostni pdka

. Zpétné zrathe

. Stinftko - proti slenc

Vypinad asvétlen pristrojove
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Frepinof ukazovateld sméru
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. Peddl Ustredniho mazani

Bowden koraurdtoru {same-

spodEtas]

. Akceleratni pedal iplyn)
T Npim’ brzda
. Uzaviragi kohout palive

. Pleninod svitel

Pedal spoiky

. Ruéni bezda tpoioha: zabez-

dénol)

Cervend kont.n}[nl' lompa
dynama k
kiitel zopalovdani

Zelend konir, lompa mazdn

. EL ma&FE benzin

. Zopinaci tladitko spouftécn

Tealomér oleie
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Spustime motor

. Radici pdku na volny chod.

. Zostréit klicek do rezvédéci skrinky.

Rozsviti se éervené svéilo na pfistrojové desce.
Ctocenim klicku do polohy:

0« pro denni jizdu — zupﬂlomm zapnuto
#1¢ maéstskd svitla
32 ddlkovd svétla.

Ztlumeni délkowch svetel no potkévaci se provede sedldpnu-
tim noZniho pfepinade svétel nalevo od peddly spoiky.

1

. Spauiténi motoru,

Vytdhne se knoflik samospouitéce karburdtoru o stiskne. se
knuﬂik alekirického spoudtéée motoru.

B&hem spousténi nepfiddvat nohou glyn!
Kdyz motor naskodi, knoflik spoustéée ihned uvolnit,

13



MNa piistrojové desce se rozsviti zelené svétlo — vedeni tlako-
vého oleje je v pofddku. Pfi zvyieni otdlek motoru Carvens

svélo zhasne — dynamo nablii bateril. Po naskofeni motoru

14

posuite samospoultdt do mezipolohy — jinak je motor pie-
sycen palivem. _ :

Opakované kratké spousigni uvede motor dfive do chodu, nez
diouhé, '

. Zaohiali motory.

Motor pifi nizkyeh otaékdch zahids,

Fotor se nicl, kdyz se [ciz]fidime pfi studeném motoru rych-
lym tempem a pfi plném zalizeni motoru.

Po zahfatl mototy kneflk samospouitéde Gpind zastréif.

Obéas bowden somospouitéfe pfezkoudet, aby spravné pro-
coval, ; '

... a pojedeme

. Povolit rucni brzdu.

Rukojef rucni brzdy otodit o P0° 'do svislé polohy o zatodi
aZ po doraz.

Ruéni{ brzda je urfena pro zabrzdéni vozu na misté a pro
pouZiti v nouzovém pfipads, '

. Vypnout spojku.

Seiiélpnout spoikovy peddél @ po.zasunuti rychlosti pomalu
poudtét; tim se dosdhne plynulého roziizdéni..

3 Ia'r'az&ni rychlosti.

Radic_f_ péka ie pod volantem. Pii
stupngé za sebou. Poloha fodici
lostech je naznodena v obrazku.

ilzdé fadi se rychlosfi po-
paky pFi iednotlivirch rych--

Rozeni rychiosti,

BB an

lf*h‘ r}fchﬁosfnf pdka v neutrdinf
stupen neni zafozen), udrivie pérové pojisiné zafizeni

u zen}, pdku
v roving, kde se ryda 1. a 2. rychlost, Pfi fazenl t&chin rych-
lest se.tedy prosté rychlostni pdka vychyli rovnobézng s okra-

jem volantu do polohy 1. nebo 2. rychlosti, aniz b fedti
ol ‘ ol : . ! se predtim
na ni jokkoliv tladilo ve sméry sloiipy volanty!., TRl :

poloze it |. Zadny rychlostni

Pfi fazeni 3. nebo 4. rychlost i pé iclf

4 O 4. rycnlosti nutno rychlostni péke nejdiive
uvést _d? neu’rr{&'lm polohy mezi 1, a 2. rychlosti, pok pitéh-
nouti paku vzhiiru smérem Lk volantu, nade? teprv

foki e pohybem
lm"'r’}‘:}bez”‘fm s okralem volanfu zafoditi 3. ofipadns 4 E:ycm
ost! : .

* Steing je tomu pH fozen; z_ﬂc‘:’reénf rychlosti, kde se rychlostni

15



paka z neutrdlni polohy neidfive potlaci smérem sioupu vo-

*lanty a pak teprve pohybem v roviné rovnob&zné s okrajem

16

volantu se rychlost zofadi.

ZvlaiEf ‘opatrné nutno postupavali pfi fazeni ze 3. nebo 4. na
2. nebo 1. rychlost! Fii tom se neidfive rychlosini pdka uveds
do stfedni polohy mezi 3. a 4. rychlosti, zde se tak ruky
uvelni, aby pérovy pojistny mechanismus mohl sam vrétit
rychlostni pdku smérem dolb do roviny Fozeni 1. a 2. rychlosti
o pok se teprve zofodi 2adand rychlost!

Pohyb doli nesmi byt nikdy provadén ndsilng, aby se rych-
lostnf pdko nepfetlodila gz do roviny fazenl zpdtelni rych-
lostil - ‘

Je-lli Fazeni v pofédkuy, ide vady lehce a kaZdé ndsilndg mani-
pulace je zbyteénd a Skodlival

Pii jlzd& méstem doporudujeme pouzivat 3..rychlosti, kderte
4. rychlost je uréena pro jizdu na volné cesté.

PH jizd& nesmi byt pfestoupeny ndsledujici rychlosti:

rychlost .34 km/hod.
rychlost 55 kmfhod.
rychlost 85 km/hod.
rychlost 130 km/hod.

B L b —

Druhg, tfeti a Ctvrtd rychlost jsou svnchrdnisovﬁny. Pfi fazeni
t&chto rychlostt plesunovat fodicl pdku pomaly, oby mohla
nastal synchronisace. o8

Pfi sjizdénl tdhlych k{:rrjcfj moznoe prefazenim nizdl rychloss
pouzit motoru joko. pomocné brzdy. ;

. Mazani.

Pozorovat tlak oleje — zelené svétlo na pfistrojové desce
musi svltit, '

Nesviti-li, jo nutno ihned zastavit a zjistif pficinu.
Bez mazdni se nesmi pokrafovat v jizdé.

Zastavovani

1. Ubkrat plynu,

Povoli se peddl plynu.

2. V¥yilapnout spoiku.

Az rychlost vozu poklesne — vyildpnout spojku, vysunout Fq-
dic/ péku do polohy na volny chod [neutrdini polohal a peddl
spojky opét uvolnit,

3. Zabrzdani.

Viz se zastavi sedldpnutim peddlu nozni brzdy.
Rukoijef ruéni brzdy po té vytéhnout a otodit o 20" do vodo-
rovné polohy.

. Yytdhnout kligek zapalovani,

Klitek zapalovdni ofotit do polohy 0 a wyitdhnout.
Cervend sviétlo na pfistrojové desce zhasne.

Zapalovén! nikdy nenechat zapnuté stoji-li motor; wybiii se

tim totiz baterie a daldl spouténi je ztizeno.

. Zajisténi brzd.

. Stoilli viz do kopce, zafadit prvni nebo zpdtedni rychiost.

Zamknout dvefe vozu!

7



PFi zajizdéni nového vozu rozhodujete

o jeho dobrijch vlastnostech!

Motor se zab&hdvd §iZ ra brzdé v tovarng. Potom se cely vir
pellivé piezkoudi, nez se pfedd zdkazntkovi. Zé&kaznik sdam s
provad! zajisténi vozu, které je velmi dileZité pro Zivotnost, hos
poddrnost a vykon vozu. '

lest to vigsing to nejlemnéiE oprocovani, které se nedd pro-
vést na obrdbsclch strojich. Povreh jednotlivych po sobé se
troucich soucdsti se pfi tom dokonale uhladi, nepatrné vwénglky
se odstroni o cdplavi olejem. Kdyby byl nezajety viz ihned plng
zatizen, dosud t&snd loziska by se zadfela anebo velkym teplem
vyvinutym pfi tfeni a ndsledujicim roztaZenim souldst by se vy-
trhaly z povrchu veliké kusy materidlu — nastalo by abnorméing
veliké opotfebeni a stejné znehodnocen! vozu jako po iizds n&-
kolik desitek tisict kilometrd. ,

Jak je z vyie uvedendho zfeimo, jest pfi zajizdénl tfebo Eostd

vyména oleje, obsahujictho mikroskopické castecky kovu, uvol-
.néné pfi zojizdéni, Provedie proto vwménu oleie véas a nepre-
krofujte doporu€ovanou dobul :

Sprévnym o petlivym zajizdénim jsou vyvinuty dobré \ﬂﬁs&nosﬁ
VoZLU. ) -

Nepfekrodujte nasleduijicl rvéh!osﬁ pfi prvnich 20003000 km:.

1. rychlost 24 kmfhod.
2. rychlost 40 km/fhod.”
3. rychlost 65 kmfhod.
4. rychlost 85 kmfhod.

Toké po vieti této drdhy sé nedoporuéuje iezdit dlouhd Gseky
na plny plyn; motor je teprve po 4000—5000 km Oplné zob&hnut.

18

ZNAME PRISLOVI PRAVI:

| ,-_-Kdﬂ maze. ten jédg:’*’-’

Mazéni motoru a podvozku

Mazdni je cita a omega péée o viz. Doporulujeme pouZivat
vidy |en znatkového olele o ménit jej v pfedepsanych dobdch
v motoru, v pfevodové skfini a zadnl ndpravé. Kde je tcho tfeba,
pouzit dobrych mazacich tukd.

. Pfi plnéni olejem dodrzujte pfisnou distotu, Dkr:r!F z}rﬁtek Pfed
uvolnénim vidy dokladnd ofistéte a pouziveite jen Eistych nadob
a ndlevek.

Mazdni po 100 km.

Peddl ustfedniho mazdni seildpnéte vidy asi po Hl[I*]"km ilzdy.
Pfi ilzddich po dpotnych cestach a pfi dedtivém potasi se dopo-
rduje mazati castsfi {uz i po 30 km). :

Nddrzka na olej pro Ustfedni mazdnl je pod pfedni kapotou.
Jejt vzaviraci vicko je natfeno Cervenéd. Nadrzka pojme asi 1,{2 |
oleje. Klesne-li stav oleie na ¥, ie nutno ii doplnit. Doporutu-
jeme pouzivat fidkého matorového oleje, v 1&t8 autnmobt!uvéhg}
oleje »BB¢, v zim& automobilového oleie »7« (pro zohranidl
Arctic).

Cerpadlo Ustedniho mazdéni moZe fato mista:
1. Ototné Eepy pfednl ndprovy.:
2. Mechanismus Fizenl.

19



Mazéani kaZdyck 1500 km. o

1. Vyménit olej z motorové skiing Iv zim& po 1500 km, v 1613 po

2000 km. |

Do motoru s chlodicem oleje se vejde cco 9.5 | znatkového
motorového olsjie; motor sém pojme 5,5 | oleie (znadky oleje
viz str. 10).

2. Yedeni a pdaéky v karburdtord
3. Vedeni o pdky od fadici pdky k pfevodové skiini.

Mazdni kazdych 5000 km,

1. Prezkouleli o pilpadné doplniti stavy olsje v prevodové skiini
" a v diterencidlu, PouZivejte autombobilového oleje »EPZ¢ (pro
zahranmiél EPW), viskosity 14—16° E pfi 50" C, nebo automo-
bilového oleje 2CZe [pro zahranii ICW), viskosity 13—15* E
pfi 3 C v pripadg, 2e pfevodowy olej EPZ neni k disposici.

2. Promazati piedni listovd pera. Viz nadzvednout, aby se pera
uvalnila, povolit stahovaci fmeny a nejlépe smés! petroleje o
‘oleje pera profplichat. Predn( kola nutno sundat.

3. loziska zadnich i pfednich kol naplnit automobilowm tukem
¢ 2, pro zohranici o dc:_ tropt Mobilgrease No 5.

4, Tlakovou mdznic[ namazat loZiskovy krouzek vypinacthe zo-
flzeni spojky avtomobilovwym tukem &.-2, pro zohrani®l | do
tropli Mobilgrease No 5. '

" Mazdni kazdych 10.000 km.

1. Ndboje pfednich kol napinit automobilovym tukem & 2 [pro
zahraniti Mobilgrease No 5). '

2. Nohradit olej v rychlostni skiini a v diferencidgly Zerstyynr.

X

-Obsan oleie v pfevodové skilni je 3,5 | prevodového znatko-
vého oleje. Namazat ruéni brzdu automobilovym iukem & 0D
iMobilgrease MNo 2.

Jednou za V% roku si dejte prohlédnout a promazat dynamo,
spoustéd i rozdélovaé v odbomé dilné.

Mazéni loZisek pfednich a zadnich kol.

Nedaleko ndbojl kol jsou namontovdny do brzdovych bubnd
ilokové maoznite, pistupnd z vn&i$i strany, jimiz se ruénim ma-
zacim lisem natla?l mozoci tuk do loZisek uynitf namontova-
aych.

U prednich kol nutno pfediim sundati pomoci Eroubovdku
chromované ozdobné kryty ndboid. .
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Mazanr

1. Stav oleje denné kontrolovat, olej podle potfeby doplnitl
Asi po 2000 km v lé& a po 1500 km v zimé olej vyménit
znadkovy motorovy olej — viz str. 100

9. Kazdyeh 5000 km promazat lodiska pfednich a zadnich kol
" tlakovou maznici: loziskovym tukem! [Automobil. tuk €. 2, pro
zahranié! i do trop0 Mobilgrease No 5.)

3. Obtas kdpnouti olej mezi fec! plochy klovbu v Kalichu fazent
- rychlosti pod vcmnlem' [Motorowy olej.)

4, Zdsobni nadrzku oleie pro Ustfedni mazdni kontrolovat aspon
lkrat tyvdné -— podle potfeby doplnit mofnrowm olejem! (viz
str. 20.)

5 Po meti 5000 km promozat predn: listowvé pero predplichdnim
smési oleje s getrolejem!

&, Asi po 100 km seildpnout vidy peddl dstfedniho mazand!

7. Xazdych 5000 km zkontrolovat stav oleje v prevodové skflni |

a diferencidly — v piipadé potfeby doplnit znuckowm pre-
vodovem olejem! [Viz sir. 21.)
'Po vieti asi 10.000 km olej vwmériit! Wpus!nu zdtka ma konicky
‘t&snici zdvit o vndjdi Ctyfhran k otaZeni.

8. lednou za ol roku kdpnout opatrnd jemnd I zv. kostni) olsi

no mazocl knat v rozdéiovadil

" Mimo to:

Asi po 2000 km namozot kapkou olsje éipky padek v karburd-
torh a loZiska peddll no hiideli, ktery se nuchuzf pr::d peddlovoy
podlahou!

Fo ujeti kazdvch asi 5000 kn* namazob kulickove loZisko wy-
pinactho zaflzen spojky tlakovou maoznict lofiskowvem tukeml
iAutomob. tuk & 2, pro zahranidl | do trood Maobilgrease Mo 51

Piisludng maoznitka na loziskovém krouzku vypinactho zaffzani

spojky je piistupnd po odejmuti plechového vicka, kieré je na
ofevodové skiini nedalsko ofvoru, kierym se do skfind pievodd
a zadni naprovy naléva oleil

R

iyl Tz e e o

T

E
i
£
&

R s e £k 1‘-.“-"_3\"‘«-'-1 b e et b e }"m'ﬁwﬂﬂ‘r""ﬁ b

R

Jok se otviraji kapoty posunuji sedadla.

Pfedni kapota se otvird uprostfed umisténou rukoiet, krerc: b
aa zdmek, Rukoieti je tieha ato&u doleva o 20" a vytdhnout, tim
sa uvolnf zdvér a kapotu moZno zvednout. Po tplném otevieni se
k-:tpom nezovie — drzi i patentnl vzpdra. Pfi zavirdni kapotu
mirné zvednout o potom spustit. Zvednutim se uvolm autometic-
ky zamek podpéry.

Zadni kopola se Gbsfuhuie iimtéZ zpdsobem.

Pfedni sedadlo je posuvné Asi uprostred pad sedodlem i3
packa, kterou le nutng lehce nadzvednout, &imZz se uvolmi zo-

Jidténi a j& moZno sedadlo sefidit podle p*::-’rrebv, bhud na kratii

nebo deldi vzddlenost od pfistrojové desky.

J 2
1. ¥obel boteria 3. Rozvadsé ustiedniho mozdan
2 Timen k upevnéni 4. SkFiR fizeni
zveddaky 5 Iveddk voze
23



 Pod prednt kapolou je o Tatraplanu ... ’
|

Aktualni nabidka
www.veteranservice.cz

-

‘Vyroba dobového pfislusenstvi, profilovych tésnéni
na historicka vozidla a ndhradnich dild na vozy Aero a Tatra

1. Koloyrétek zveddku _ 7. Magrzka oro olei gstiednihe | : : !

2, Uzavireo vike Benzinové mozéni : ' .
nadrie _ & Wyrobnt Zisle korozerie :

3 Elopka vtedn 9. MNadrzka .pro kepalinh brzd |

£ Vzpéra kopoty 19, Chlodi¢ cleie :

.5 Bl méfié bonzing Iméficl 11, Plechova zosowvac) Soupdat-

Getraii] ko oreguloc chlozeni oleje '

&. Baterie 12. Nahradai kola !
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Topeni a vétrani,

Za chladneho pofasi mozno viz. vidpét teplm vzduchem.
Chladici vzduch motory proudi do ohfivactho zafizeni na wiu-
kovém potrubi; tam se ohfeie, nadeZ se vede potrubim a dvojitou
podiahou karoserie dovniti vozu. Vpfedu wystupuie cotevienymi -
miizkami poed pfednimi sedadly. Pfivod teplého vzduchu moZno

regulovat ve voze pfivirdnim mifzek.

Topen! se uvede v Zinnost wiaZenim drdténého tdhla s ofkem
na ohfivacim zofizeni na vyfukovém potrubi motoru. Zasunutim
dréténého ofka je fopeni mimo provoz a horky vzduch proudi
ven pod viz. Ve voze je postardno o dokonalé vStrdni, Tim | jizda
se zavienymi okny za letnich horkyeh dnid je pfiemnd. Sa zavie-
rymi okny mé TATRAPLAN dokonaly aerodynamicky tvar a jeho
ilzdni odpory jsou minimalni. U hodin pod pfistrojovou deskou
ie knofltk vétréni. Po jeho wytoZeni smarem dold je vétrani za-
vieno — zasunutim nohoru ofevieno. Cerstyy vzduch proudi
vzduchovym kandlem v pfedni kaopotd do wwvodowych otvort
U pfednich skel. o

Péle a lakovani a politéfovéani,

Viz Cistéte od prachu nebo bldta studenou vadou a houbou.
Je-li viz ostflkdvan, nepouZivejte vysokého tlaku vody. Lakované
plochy neni radno &istit tofivymi pohyby, nybr? pfimymi staino-
mérnymi tahy.

Splichdni mé slouzit jen k zmék&eni bldta a teprve omyvdn!
houbou za hoiného pouZiti vody slouFi k faddndmu o&idtsri. lind
houby se mé pouZit k myti karoserie a jiné k myt spodku, K utf-
rani vozu se ma pouzit sukno nebo jelenf kize. K zvydeni lesku

- doporutuje se pouzit dobrého ledtidla, kieré se jemns nangse na

karoserii a vindnym hadram vylest,

Nikdy nepouzivejte pro &iftdni laku olei, petrolej nebo jaké--
koli tuky! .
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Chromovang ¢asti nutne po dedti nebo po ostiikani vozu osusit ] 3. Spouiténi,
a vyledtit o fosem natfit bilou vaselinou. : :

Pfi spouiténi chiodného motoru se poufije somospoustéde.
Spouitdd i baterie se fetfi znatnou mérou, kdyZ studeny mo-
tor se profodi natddeci klikou, zvl&ité kdyz viz gardzuje v ne-
wiopenych gardzich, MNatdfec! kliko je vloZeno pod zudni
Eupﬁmu. Po startu se nechd motor zahfdt pfi nizkych otdé-
ach.

Nespouitéjte motor diovho v vzavfené gardii, protoie vyfu-
kové plyny jsou jedovatélll

Latkove Zaloundni obdas vyklepar a vykartGCovat nebo Eistit g
wyssavadem prachu. KoZend calounéni wyledtit pomoci Cistého
olivového oleie. ;

Féde o viz v zimé,

" 4. Boterie,
Kdyz nastane zima, j& nuing prizpisobil voz jinym provozmim w ' — Lo o )
podminkam. Zachovaii-li se ndsledujici pokyny, uspokoif plng . BOTﬁI‘I_E' i€ v Zimé& siné namanana. Spoudténi cnladného mo-
TATRAPLAMN i nejndrocnédiho moiitele ‘uké v této rofni dobé. toru je obtizngiEl o toké osvétleni spolfebuie vice proudu.

Proto je nutno v8novat baterii vice péfe. V- kratdich obdobich
se m&f jeii napétl a obfas se doplni baterie destilovanou vo-
dou, nikdy ne elekerolytem. Je-li viz mimo provoz, koZdych

4 . e g test neddl je nutno baterii dét nabit. .
1. Snéhové retézy. ; :

Kdyz je toho nutné teba, pfi seéhem zavétych silnicich, phi- 5 BezdiEni.
pinaii se snéhové fetézy na obé zadni kolg, Dobfe pfipevnéng
fetézy nesmi bvt volné o nesmi nikde dfit. Retézl nouiZivejte

2 s AEnGRE. Tebal Nl heaumatky ] Na kivzkyeh o zledovarélyeh vozovkdch se asjjistéii brzdi
jan v npacE, nebol ol pne ; :

molorem. Clm nizdi ie zafozend rychlost, tim vt je brzdici
Beinnast. MNozni brzdu je tfeba sellapovat -velmi jemné, pro-
toze pii prudkém brzdéni se zoblokuil kola o viz dostane
smvk.

2. Vyména cleje v motoru:

Klasne-i tepiota pod pius 5" C |obdobi filen — hiezen], ie
nutno vyménit letni olej za zimni. Neilépe po delii jizdé, kdyz
motor je dobfe zahidt a olej je fidky, vyiroubuie se vypous-
taci zdtka a olej se vypustl, V zimé doporuéuie se uZivat znot-

Vyména kal.

kovych oleji, uvedenych na str. 10; Hm se usnadni start a viz [E zvedé{‘ a kolovratek je ”}023” pod piedni kapotou. :
ie usetfen ofed znoénym opotfebanim souddstek. i 2. Zvaddk se zasune do otvoru v boku karoserie o zvedd ceiou

_ . e o g ssaws : . strgnu karoserie. Je velmi dileZité pouZivat k zvedéni vozu
Zimni olej ménte po uieh kazdych 1500 km! t&chio otvordl, protode by se jinak karoserie mohla poskodit.
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Presvadite se, e-li uhzem rutni brzda, Doporvéuje se za-

iistit si viiz mimo to zaloZenim kol .no té strang, kierd se ne-’

zvedd,

. U pfednich kol nutne sundot Erovbowvdkem chromovany kryt
ndboje kol, L) zadnich kol musime sundat boéni kryt, a to tim
zpusc:-bern #e kolovrdtkem prl’rluume hlawy Srovbu g otodime
a W kruhu

. Povaolit matice disky,. dokog kolo stoji no zemi, aby se napro-
tacelo.

. Vyzvednout viz a wiroubove! matice o sundot vadné kolo,

. MNosadit nohuiténg kole’ a upeviovoci matice rovnomérné
uidhaout. Po odstranéni zvaddku matice fddng dotdhnout.

. Dejte si defekini kolo spravit v nejblizél dutospravkdrné,
nbiyste nebyli odkdzani a0 cizi pomoe il eventudinim dolglm
defekiy,
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Seznamime se blize s konstrukci

T&fraplanu s

1. YWykywnt palondprova I3 Pojistné romeno .
© 2. Romeno odrovani’ 14, Tlumié nérozl zodni
3. Konsolo napravy
4. Torsni tyd ¥5. Vedeni oleie k chladii
5 Uzaviroel zdtka givoru k nalévani 14. Bowden somaospoultéle
oleje do pfevodové skiing 17. Tahle pdky karburdtord
& Tycko k méieni stavu oleie 1B. Karburdtory
7. Prevodova skfin 19, Upeviovocl matice motors
8. Sifedni wpevnéni torsni tyde M0, Spoultdd '
4. Ochrgnné pouzdro 2. Elektromagneticky spinad
10. Pa.t'rul::i hydraclickych brzd spoullace
11. Sefizovaci matice ruéni brady 22, Benzinovd potrubi
12. Llanko sulni brzdy 23 Gumoyy Zovas

Motor, pievodové skiiri a diferenciél
se zadni ndpravou fvoii hnact agregit,
‘uloZeny v zadni &dsti vozu . . .
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Nadzvedneme-li zadni kapotu . . .

. Automaticky

requlator nopéti

[

. karburator
_ {istie wzduchu

b= L2

. Wentildtor

 Tobulka s vy

h

robinimi daty
4, Gsaci porubi
7. Rozdéloval
. Yiko nalévactho

hrdla oleie

0.
11
12

13,
14,

. Tyiko k méfeni

stavu oleie
Cislo motory
Dynamo
Zapalovaci lin-
dukindl ivka
¥obel dynama -
Samocinng
spinoE oavétleni
prostory

motory

... je motor dostatecné pFistupny pro bézné

udrFovaci a sefizovaci prace.
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~ Motor e &yfakini, plochy éyivalec, 1. zv. flat-four, vzdu-

chem chlazeny. Klikovd skiin je odlita z lehkého kovu a je svisle
délena na dvé peloviny. Vdélce sou bohatdé Zsbrovdny stejné tok
ioke hlinikové hlovy valcd. ¥V hlavdch valcd e po jedrom ssacim
‘a yylukovém ventilu, které jsou ovladany vahadly, rozvodovymi
tyékami a zdvihdtky od valkového. hildele, vlozendho v klikové
skfini pod klikovwm hfidelem, '

Ctyfikrat zalomeny kliikovy hiidel je uloZen ve &tyfech kluz-
kych loZiskdch wylitvch loZiskowym kovem. MNa kozdém zalomeni
hiidele ie vloZena jedna oinice, jeiiz hlava je cpatiena kluznym
loZiskem. ¥V oku oinice jest v bronzovém pouzdfe uloZen pistnd
cep. Pisty jsou hlinikové s péfi krouvzky

Dynamo jest nahdndno od klikového hiidele kiinovym feme-
nermn. MNa hfideli dyhama e upevnéno obéfnég kolo venfildtoru.

¢ Ssuc! potrubi id, Berzinové cerpadio

2. Remenice d\rﬁi_‘-m.u .15 Odvzduifovod klikove skiing
3 Rozvddeci komeora wentilcionu 16, Moigvaci hrdlo no ole

4. Tistic vzduchy I7. Tytka & m&feni stavu oleie

5 Korburatar 18. Vika oleioveho terpodia

¢ Rozdélovod 9. Stupnice k sefizeni rozvody -
7. Ssaci potrubi 1 zapolovani '

. Kaobely svicek 20 Cisiic oleie

% Uzowiens matice 21 Tlgkowy pfistrol kentraly mazani
11). Wiko hlowy wvaice 2. Tahlo topeni

11, Zorufing klapky 23 Vvbukove ootrubi

12, Koyt waled 4. fopalovaci civka

13, Citid pulive: 25 Mrtice hiidele dynome

[l
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R;rzdéiwm": i2 nohdnén Sroubovymi kaly od zadniho konce kli-
koveho hifdele. Vagka, uloZend na hnacim hiideli rozdélovate,
nahéni pomoci tyiky docravni palivové éerpadic.

Setrvdénik je drouby plipevndn k pfediimu konci kilkového
hfidele o jest na ném vénec s ozubenim pro elektricky spoustad.

V prodlouzeni vatkového hfidele jest na zadnim viku umistdno
zubové olejové ferpadlo, snadno pfistupné bez demontdze mn-
roru. Olef jest nassdvén z bohaté Zebrované klikové sking pres
kloboudek z jemného sita, ktery se dd wyimout a vyEistit uvol-
nénim spodnihc plechového vicka.

V klikové skiini jest 162 zomontovdn &istit oleje.

Chlazeni motoru.

Vdice o jerich hlovy se chladi pfimo vzcduchem, Uginné chla-
zeni obstardvé ventildtor. Chlozeni™ je tedy jednoduché a navy.
zaduje zvlditn péde.

Doporufuieme zdoldvoti stoupdni radé&ii s mizém rychiostnim
stupném a rychle béZicim meotorem, cof jest pfiznivé jak pro
chlozeni, tak i pro spoliebu paliva. : '

:“Feifhne—li s2 hnaci femen dynama, nesmime pokradevat
v nzde._ Mefunguis tobiz téF chlazeni maotoru.

Tlekové mazani motory,

Tlokové mazdni moloru obstardvd zubové Eerpadlo. Zubové
Cerpadlo ssaje pres jemné sito horky olej, shromazdujici se na
dné klikové skiind o tlaéi je| do distite oleje. Tento Eitérbinovy
cisti¢ zachycuje nedistoty z oleie a ie pfipoien k taklim. spojky
tok, e se kaidym sedlapnutim spojkového peddlu pootedl a tim
I procisti. Z Cistie je oleje vaden do chladife oleie, umistdngho
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vpfedu vozu-ped kopotou, Chladid je dostateéné dimensovan |
pro nejobtiznéjdl provozni podminky. K udrZenl spravné provoznl
teploty za chlodného roéntho obdobi doporucuieme Last plochy
olejového chladide zakeyt, aby se tim sniZila GSinnost chlozeni.
K tomu Géelu jsou no piedni strang chlodie listy pro vedeni tii
plechovych Zoupatek. 7 chladide se ole] vracl zpét do motoru @
jest pFivadén kanaly, vrianymi v kiikové skfini k loZiskim kliko-
vého a valkového hiidele. Ojnitni loZiska jsou mazdna olejem,
pfivadénym vrtanymi kandly v klikovém .hfideli od hlavnich lo-
zisek. Rozvodovd vahodia a ventily isou mazdny preruovanym
piivodem cleje pfas zevibatke o rozvodevé tvéky, Odpad oleje
z hlav valch ide krytem rozvodovych tyfek zpét do klikové skiing.

Ydlce jsou mazdny olejem odstfikujicim z oiniényeh loZisek ¢
mimo to zvlddtnimi kandly ¢ tryskami vrtanymi v oinicich,

Pfi spousténi matoru za studendho polasi jest olejovy chladid
chranén pfed potkozenim poijistnym ventilem uloZenvym na levém
zadnim konci klikové skiing. Vedle tohoto ventily je uloZen re-
dukéni ventil na sefizeni mazacihe flaku. Zdtky obou téchto, ven-
til0 no spodku motorové skiing jsou steiné a majl ynitfni 3estihran

k utghovani, shodny se Sestihranam ajniénich 3roubi.

Sprdvny mozach tlak je pfi teplém oleji a rychlosti 60 km/had.

asi 3—4 atm. Vedle pojisfovactho ventilu iest umistdn shlidad
mozdniz jaoko membranove spinad, kiery zopne kontrolni zele-
nou Zarovku na pfistroiovs desce, kdyZ je mazdni v poiddku.

Cisti¢ oleje je teba obdas wiistit o vy;ﬁ:ﬂsﬁt usazend nadistoty,
Ja nuino odiroubovat vwooudtécl zdtku na shémé jimece kalu is-
tite o kal vypustit, Vypoudtécl zdtky gleje z motorove skfind o

~ze shérné jimky kalu Cistige oleje isou steing o maif konicky tds-

nici zavit a vné&E Stythran k utahovdni.

Po prvnich 10,000 km o pak vzdy po 15000 km doporuduje se
weiistit vioZku, gistice oleje. Zo tim Ofelem se pdiroubujl Etyii
Srouby pfiruby Cistice a viozka cistice se vypere v benzinu.

Svicky.
Uzivejie jen nami doporudeng svitky nebo tokové, které maii

tytéz tepeinéd hodnoty,
7



Doporutujeme svieky Pal s tepelnou hodnotou 225, se zdvi-f

tem M 14 a vzddlenostt elekirod 0.5 az 0,5 mm, nebo svitky

‘Bosch-Marelli téZe hodnoty. PouZiiste-li svitky iiné, mus] byti te-|

pelnou hodnotou rovnocennd.

Elektricky spoustéé.

Spoustés je upevnén pfirubou ng skfini spojky blizko u setr- .:
vaéniky motoru, aby jeho pastorek zabiral pfi spuétdni motoru |

do zubengho vénce sefrvaéniku. Je to viostng maly seriovy elek-

tromotor s velkym krouticim momentem pFi nizkvch owdckdch. PRE

spouiténl se zasune pastorek do czubendho vénce sefrvadnlku
a roztodi motor, naleZ se pastorek somodinné vrdti do plvod-
niho mista. . :

Bé_i_i-li motor, nesmi se spousteci knoflik na pristrojové descef.
stlaciti. Neékolik kratiich spouiténi je vwhodndi¥ ne? iedno dlou-§ -

hé. Mespouitéjte znovuy, dokud se spouité dplné nezastavil.

Rozvadaci skfinka.

Rozvadéci skfinka je umisténa nalevo na piistrojové desce. _L

Zasuneme-li klitek do skfifiky, zapneme tim proud pro viechny
spotiebice, tedy zapalovani, houkatky, stiraé, vkazovatele sméru
a prenosnou svitilnu, zapalovad na cigarety, kontralni svitilny no-
biieni o tloku oleje, m&fi¢ benzinu a STOP-svitilny.

Otocenim klicku na rysku 1 rozsviti se mastskd svétla o po-
sicni lampy na zddi vozu a osvélll se Y2 zadni evidenéni &islo.
Pfi rozsvicenych svétlech je moZno osvétlit piistrojovou desku vy-
tazenim patficného knofliku, Otogenim klickuy do polohy 2 za-
pnou se ddlkovd svétla, kterd se piepinaji na tlumend levou no-
hou noznim piepinatem ddlkovych svétel, oviddanym tladitkem.
umist&nym nalevo od spojkového peddiu.

38

- Palivovy systém.

Palivovd nadr je pod piedni kapotou a ma obsab asi 56 |

: vietnd zdscbntho paliva, kterdho je 11 litrd. Dopravu paliva

z nddrze do karburdtoru obstardva cerpadlo. Vedeni paliva se
mize uzavilt kohoutem, umisténym na benzinové nadrZi pod pii-
strojovou deskou uprostfed vozu. Pro ofevieni paliva staéi po-
vyiohnout knoflik kohoutu na 1. doraz. Pfived zdsobniho palivo
otvirdme timiéZ kohoutkem, pouze mirmé otolime do leva o zose

. povyldhneme na 2. doraz. Pfi delfim parkovdni nuino kohout

‘vzoviit. Mnozstvi paliva ukazuje elekiricky méfic. na piistrojové

desce,

" Karburétory

Smés palivo-vzduch se_pﬁgﬁrﬂvuie v karburdtory, Karbutaror je

- gpatien samospoustéfem, Tento zaruduie jighé spousiténi motoru

i za chladu a je. oviadan knofltkem na pfistrojové desce. PR
Uplném vytazen! knofliku je v &innosti somospouitéé — pfi zo-

" hfivanl motoru knoflik zasunut do stfedni polohy. Ffi jizdé nutno
. Gpln& zasunout knoflik somospoustéce! '

Motor Tatraplany je vybaven dvéma karburdtory typu Solex.

'Trysky,knrhurc‘:mrﬁ se Cistl profouknutim — pozor na pohonné
igtky, které jsou ~'|§td0vcﬂé_

Nerozbirejte zbytefné karburdtory o neméite trysky a jiné
elich zafizeni! .

Karburdtory byly §i2 .sprévné sefizeny v tovérng o zménou
trysek zhordite budto vykon anebo spotfebu paliva,

Casem je teba utahnout Sroubeni na palivovém potrubi; take
ie tieba prezkoudet vzduchotésné doseddni karburdtoru na ssa-
cim potrubl, ponévadZz na tom zdvisi dobré spouiténi a pravi-
delny chod naprizdno,
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Mo karburdtore je namontovan &istic vzduchy, Ten je tfebeo
po urfiié dobé (A00T km} cistit, protoZe znetidtény &stié mé za
nasledek vétii spotfehu paliva. Viezky Fistife wypereme v ben-
zinu nebo petroleli, nomadime do motorovéhe—oleje 7+, nebc
benzinem zfedéného molorového oleje A« v poméru 1 : 1 a piad
namoniovénim rechdme okapat.

sy

Celmonicwdal Eistife 2. Karbuidior

wrduchu: 3. Privadn! poirsbi

Lo Cistie wzdochu benzinu

Karburétor SOLEX 32 UBIP

ie spadovy, s jgdnou plovakovou komarou, progresivaim zafize-
nim pro spoudténi (bistarterem), akeceleraéni pumpi&k;u a ochu-
zovadem,
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Progresivni spouvitéci zafizeni j& v principu maly karburgtor,
ktery usnadhuje spousténi motoru za stucdena.a bsh-motoru af
do dosozeni normdlini provozni teploty. Md benzinovou trysky
{2, o vzduchovou trysku (1), igjichz rozméry urduji bohatost
smési pfi spousténi, O1SE-|i spoutdE motorem, nossdvd se pod-
tlakem wvzniklym ve vélcich benzin z prostord nad benzinovou
tryskou [2), misi se se vzduchem a je pfi zovienéd Ekrtici klapce
nassavan do motory. Zofizeni s2 uvddi do Ginnosti wytazenim
knofliku somospouitéfe na pristrojové desce, kiery je bowde-
nem spojen s pdkou [21], klerd destitkou (200 otvird a zavird
piisluing kandly. Po naskofeni motoru se knofliky pongkud za-
tadi o se stoupajicim zahfivénim motoru se zatlafuie dale. P
normdlni jizdé musi byt oviem zatloden dplng, jirak by motor
dostdval trvale pfilif bohatou smés, mél pfiliEd velkou spotfebu
paliva, bylo zde nebezpedi zvlhnuti svicek o zvyiené opotfebeni
vialed v disiedky zfedéni olgjového filmu nespdlenym benzinem.

Yolny b&h je regulovén benzinovou tryskou (9] a vzduchoveu
tryskou 181, MnoZstei smidsi o tim otadky motoru na volny béh
reguluii se jemn& Srouhem (131, Vviroubovanim otdcky stoupajil
Hrubé sefizeni otafek orovddi se dorazovwm groubem padky
Shrtici klapky. '

Akcéle_m?ini pumpicka v okamzZiku pfiddni plynu dodd motoru
urcité mnozstvi benzinu, aby otdfky motoru rvchle stouply. Viko
pumpicky |2 spcienc s prostorem za krtici klapkou, kde pfi

_ubrani plynu vznikd znaény podtlok, jehoZ Gfinkem se prohne

dvoiitd membrdna 117, kterd stladl pero (18] o nassaje urdité
mnozstvi benzinu z plovdkové komory karburdtoru pres kulitkovy
ventil [19] do prostoru mezi pistem (18] a membrdnou {17). P
piiddni plynu se podilak ve vedeni podstatné zmen$i, pero [18]
stlaci opé&t membrdnu, &imz se pfes trysky {18 a [10) pfimo do
smésovaci komory karburdtoru vifikne benzin, ktery na okamzik -
smés_obohati, takZe motor rychleji pieide do wyiSich otédek.
MnoZstvi fohoto benzinu je zavislé na délce zdvihu membrdny,

~ ktery se dd sefiditi Sroubovdnim pistu™ (18). Velikost trysky uréuje

pouze treani vstfiku!

Normalni b&h motoru je ovidddn hlavni benzinovou tryskou
{11} o difusérem [4). Smés se somodinng koriguje podle otdfek
motoru pfidavnym vzduchem, coz obstardvd tryska (8] se sma-
sovac! trubkou (5). Pfi velkém zatfzeni motoru se zvyienym ssa-
cim UCinkem vyssavd plidavny benzin pfes akceleragnf pumpicku
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a jeil trysku (10, pokud pist ventilu {16) pfivodni kondl otvirg.
Pii sitfednich o malych vwkonech motoru je ssaci Gginek maly,
takze tryskou [101 pfidavny benzin protékd jen mdlo nebo vi-
bec ne,

Pfi piném vykonu piitékd benzin do rozpraSovace, ktery je
umistén ve stfedu difusoru, dvoji cestou:

1. od hlavni frysky,
2. pfes akceleracni pumpicku,

nebot na trysku pumpicky pisobi tentyz podilak feznikly v difu-
sory) jako no trysku hlavni. Protok pumpickou je& umoznén tim,
e membrdna je posunuta zpruzinou doleva a tim je ventil, ktery
tvoff pist (160 ctevien o piitok benzinue k trysce nenf nidim

brzdén,

Plovakova komora karburdtoru je opatfena jehloyym ventilem
piitoku paliva, ktery je vzavirdn plovdkem.

Cigtdni trysek provadi se vesmés bez nuinosti demontdZe ce-
i6ho karburdtoru. Hlovni tryska (11) je zadroubovdna do drzgku
112), tryska valného chodu [9) je pfistupna rovnéZ zvenku. Vzdu-
chové trysky (81 a 18], plovdk a jehlovy ventil jsou pristupny po
odmontovani ¢jstice vzduchu a vika karburdtoru.

[600F 093 |

‘Karburdtor Solex 32.UBIP

be zovorkdch uvedenc tovarnou pfedepsang sefizem)

b

i. Vzduchovd iryska spowitécihe 1. Hiawni tryska (100)
zofizeni (45 12
2. Benzinovd tryska spouitdciho
zafizeni 1150) .

. Drzak hlavni frvskey

13, Sroub pro regulaci minozste
smEsi @i volndm chodu

3. Plovak

4. Difusor {rozprodovadh 123 14. Poiistka

5 Smaiovac] trubidko 3 15, Tryska okceleracni pumoichy
& Vzduchova trysko (210) 14, Pist akceleradni pumpithky

7. Iniek'ror okoalerodni pumpidky P2 Dvojitd membrano

8 Vzduchova iryvzka volného chode 18 Zpruzing membrdny

(120 19, Kulickowy zpétny venli:
Y. Benzinova iryska wolnéhe chod.s ;

150 0. Bozvadeci destitka spouitdcing
10 Benzinovd irysko ckcelerndéng SErRRLL :
pumpicky 160) 21, Pafkao spovitéeiho rofizen
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" Na sefizeni karburéitore Solex 32 UD!'P maii viiv:
v zévarkdch uvedzno lovdrmou piedssiang sefizenil

ol

Pfi spousténi:

Vzdufhovd ireshs samospouitéde 145

Benzinovd tryska sncultectho zafizeni 1150} .

2

. Uspornd trysks

Pfi volnob&ho:

L Wzduchovd teyska volného
chod: 8
S 2

fenzinovd tryska volndha
chady 0
15

Doroeovd Zroub pddhy
Shrtic klapk

Srouly pro requlagi mao:
1 shvi smsi pfi volndy -
t chaie 73

1

Pri tizda: ) '

Veduchowd tovke 4
_ 20
Cifusar frozovoiowe™ 2

ara,
de )

Benzinovd tryska okcels-
rofni pumaoicky 18
[

Hiawni fryshka T1 :
[RE])

akeeleraén pumpidty 15 =



. Udrzovéni karburdtoru.

B&hem provozu je Heba pouze obdas wylistiti karburdtor, aby
se neucpdvaly trysky a.jemnd kandlky nedistotami, ktere se vzdor
piedfazenym disticdm &asem s palivem do karburdforu dosta-
nou o které se vétiinou usozuji na dné plovdkové komory, Je-li
nutno vyGistiti trysky, musi se tak stal s nejvEtsl opatrnostl, aby
se jeiich iemné kalibrické otvory nepoikodilyl Jinak se celé se-
fizen{ karburdtoru porudi, coz mad véiiinou za ndsledek zvyieni
spotfeby benzinu. Trysky proto Eistéte pouze profouknutim vzdu-
chem — nejvyie protaZenim otvord Zinl; v Zadném piipadé ne-
smi byti k tomu déelu pouzito pfedmélu kovového!

Rozméry trysek o celé sefizeni karburdtoru bylo urceno velkym
poétem laboratornich pokusd i praktickych zkoudek. Neméfite
proto za zadnych okolnosti tovdrmou piedepsané sefizeni; zlep-
feni chodu motaru tim nikdy nedosdhnete, v kaZdém piipadé jen
zhorienl nebo pfi nejmeniim Zvyisni spotieby benziny!

levi-li s [iZ nutnost provasii kamrolu a sefizeni karburdtord
piesahujici rozsah normalniho udrZovani, doporucujeme vrele,
svefiti tute prici odborné autoopravng!

Sefizovani voiného chodu.

Mebézi-li ndm motor no volny chod spravné [Imd pfilis vysoké

. otacky nebo naopak ‘pfi Oplném uvolnéni plynového peddlu se
motar zastavuiel, je tfeba provésti sefizeni. To provedeme pre-

deviim reguladnim froubem, kiery no karburdtoru tvofl doraz

packy Skrtici klupky. Jeho otafenim sefidime minimdlni otadky

motory fok, aby ndm pii Oplném uvolnénly plynovéhe peddlu

iedt&€ motor béZel. lelikoZ po tomto safizenl nemd zprovidla mo-

8&

1. Velikost osazenych trysek a sefizeni musi byt u obou

tor spravny chod (vynechavd atd.), provedemee dalii sefizeni
. chody otégenim Sroubu 213¢ pro sefizovdn! volndho chodu, kiery
" ie na karburdtoru namontovén.a ktery reguluje mnoZstvi smasi
- pfi valném chodu, |

Sefizeni 2 karburétord.

Oba pouZité karburdtory jsou steiného typu. Jeden zdsohuije

_ssach potrubi levych valed, druhy potrubi vélch pravych. le po-

chopitelné, Ze oba karburdtory musi byti dokonale o naprosto
steine sefizeany, mdé&-li byti doclleno sprévného wkonu motorul

Hlavai podminky pro sprdvncu ginnost jsou tyto:

: korbu-
rétorl noprosto stejné! -

= 2. Sooieni viech tahe! musi byti spolehlivé provedeno a sefizeno

tak, aby otvirani sketicich klopek bylo naprosto soudobé a ne-
mohlo se za jizdy zadnym zplisobem samovolnd zménitil .

| Zapolovani,

o Zopalovani smési palive-vzduch se déje dynamobateriovym
. zapalovéinim znatky PAL s rozdélovacem té3e znacky. V rozdé-
lovali je zamoniovan odstfedivy reguldtor pro nastaveni pred-
~ stihy, Proud c nizkém napéti, ktery protékd primdrnim vinutim

civky je v urtity okamZik preruien prerviovadem. Tim vznikd
¥ sekunddrnim vinuti civky proud o vysokém napdhi, kiery js roz-
délovadem pfiveden do patfidné svitky, kde preskodi na elekiro-
déch jiskra.
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Mdahon.

VYkon motoru se prendsi trec spoikou, pfevodovou skfini @
diferencidlem na zodni ndpravu.

Spoika.

Spojka ie suchd, jednodiskova s odpérovanym diskem, osvéd-
Zené konstrukes o je umistdng ve zvldstni skfini. UmoZhule roz-
poieni motoru o pievodové skiiné pii kterékoliv rychlosti. Yypnui
se provede sesldgnulim no¥ntho peddlu. Jestlize pfi zcela uvols
néném peddly jevi spojka sklon k prokluzovdani, nutno tahla se-
ridil. Sefizovaci motice ja pod Zadnim sedadlem. Otééenim ma-
lice se nastavi patfiény volny chod spojkového pedaly (2—3 cml.
Pii rozjizdéni nemd soojka delt/ dobu prokluzovati. Pfi proklu-
—ovani se spojka piilis zohfele a mze se tim poskodit oblozeni.

- Nohu nenechdvat pfi jizd3 opfenou o spojkovy peddll Zpisobuie
io hutenf a nadmémé onotiebeni vypinaciho ioZiska. PH spous-

t&ni za velkych mrozid seSlapnutin spojky usnadnime spousteni,

nebof spoudtdd nemusi protacet ozubend kola ve ztuhlém oleji
v prevodeové skfini. Po naskoleni .motory spojky pomaiu zasu-
ey i ‘ : 3 ;

. Vypinaci zafizeni spojky moZe se tlakovou maznici automobi-
lovym tukem € 2 (viz str. 211 ’ '

Pievodova skfin.

Prevodova skiii ma 4 rychlosini stupné dopfedu a 1 zpatedni.
Druhy, tr=t a Sterty stuper ie ‘synchronisovan. Mimo prvni @ zpa-
te#ni rychlost je v viech kol pouzito sikmaho bezhluéného ozue-
beni. Veikerd ozubend kola jsou dikladng uloFena g vydaing
mozénuﬁgﬁeuodov{rm ‘autemobilovym olejem (doporugené znatky
viz str. 210, ; ' .
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Skfin zadni nGpravy.

1 A

Skfli zadni ndpravy: jesf mezi pfevodovou a klikovou skiini
' Na dvou bohaté dimensovamych kulitkovich loZiskach jest ulo-
l;“_-ieno tallfové kole s kuzelovym diferencidlem. Do talifového kola
s ozubenim Gleason zabira pastorek, vloZeny na prodiouZzendm
- spadnim hfideli prevodové skiiné. Sefizeni pastorku do z6béru
L&e provdd! staviicim loziskem v pfedni Zasti pfevodove skilnd.

A

PRy e

o

. Zadni ndprava.

R Nag obou strandch diferencidlu jsov potenini klouby, krerymi
| se pfendd moment moforu na radni wwhyvné poloosy, Pérovant
i poloos je torsnimi tyéemi; je jednoduché o spolehlivé o nevyio-
© duje »édné zvigiini péfe. Skiif zadn{ ndpravy je pfime spojena
. s prevodovou skfini a je naplnéna pfevodovym automobiloyym
- olefem (doporugené znatky viz str. 211. : :
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Péce o motor, ktera se uypf&ﬁ i

Kaidych 1500 km:

. Prohlédnout klinovy femen pohdnéiici dynamo.

2 Zjistit, zda je dostate®né mnoZstyl brzdové kapaliny v nédrice |

Iviz str. 20).
3. Zkusit, zda ma pedal spojky dostuteﬁ':n*,? volny chod [viz str. 521.

Kazdych 5000 km:

Ziistit, viili ventils [viz str. 54,

Zjistit mezenu kontoktl v pferulovadi lodirh) (viz sir. 81).
Zitstit vzddlenost elekrod v zapalovacich svickdeh viz str. 37).
Z]tsm stopu kol (viz str. 661.

Vzduchowy filtr vwwéistit o nasdknput o.emm (viz str. 40).

- Kazdych 10.000 km:

Lr b L B o~

1. Zkuéiit klikou kompresi — je-li nepravidelnd, je nutng zabrousit
ventily,

2. VyCistit fadné svicky.
3. Prohlednout obloZeni brzd (viz str. 701.
4. Cistit olejovy filtr viz str. 37).

1. Napinéni femene.

Dvnomo ieunuhtﬁnéno klinowvym femenem. MNopindme i€ tim
zptsobem, e vynddme potfebny polet podloZek mezi obéma. |

polovinami femenice dynama o ddme je z vnéi§i strany [cko

podlozky upeviiovaci matice femenicel le nutno, aby napnutl £

B S e T

femene bylo pravidelng kontrolovane. Silné napinani skodi lo- |

Ziskdm dynoma. Spravné napnuty femen se dd na gedné strc:lne

wch\,flu asi o 2 om.

2. Sefizeni rozdélovofe o prerviovade.

Na rozdélovadi zdvisi Casovdni zdpalu o silo jiskry. Je tedy
nutno Eosem kontrolovati vl o stav kontaktd. Plipeviovac
para se oditdhnou, sundd se viko rozdélovade a pomom mérky
pfezkouii se odtrh kontakti prerufovade. Tento miZeme na-
stavit povolenim upeviovaciho Eroubu noside kontokiu no
vzddlenost 0,4 mm. Jsoui no kontoktech nerovnosti, musi se-
tyto zabrousit jemnym pinickem, Opdlené kontokty nghradi
sedrFDﬁrmi, Do rozdélovade nesmi pfijit 2adny. olej nebo ma-
zadlo.

WG00 F 140

& 7 8 9

. Klingyy Feman 5 Plsténd mazoci ¢ Regpwlafni drouvb
dynameo vlogka driaku kontakiu

- Dyvnome 4. ¥ondensdiar 10. Kantakty vika

3 Upinogi pera wika 7. Preruiovaci rardélovote
rozdélovate rdménko . W, Ohiik rozdélova-
Pabzdro rozdato- B. Rozdélovosi ciho vika
vode . raménko 12, Wiko rozddlovode



Zakladni  sefizeni rozdélovace -
orovedeme ndsledujicim zpUsobem:
Pist prvntho  vdlce postavime —_— @ 1
presné do homi Gvraté po dokon- l;,{ ]
¢eni komprese. Na hnaci femenic . .-
dynama, naklinovang na konci kii- A1-shoaop BT
kového hiidele, je tato poloha o- i
znacena ryskou 3O« VY t&to poloze
montuie se rozdélovac do zdébéru Pofad zapalovani
s hnacim kolem v motoru. Pak oto- llicka zné smér jizdy)
Zime wmotorem proli sméru jeho
normainiho otdéeni asi o 10° af 14"
fpodle stupnice, vyznofend no fe-
menici). Pootadenim rozd3lpvade pak postavime tento do polohy,
kdyv se kontakly pferuiovace zodinajl oddalovati o rozdalovaei
rameénko je t&snd pied spodnim kontaktem vyvodky pro kabel
prvniho vélce, Tato wyvodka je na vicku rozdélovade ornaenc
ryskou. Kabel této vivodky spojime se svickou 1. valcel Kabely
nésledujici ve smaru otddeni rozdélovade spojime pak podftupns
se svitkami 4,3, a 2. vdlce, co? ~dpovida wwznofendmyu pofadu
zooaiovdni [—4-—3—2,

Pofnd zopalovani mizeme si uréiti take pAmo ng motary pe-
zorovanim pofad] ofvirdn! ventilal

Doporuéuieme, nechat v rdmei pravidelné kardorodni revise
cele bateriové zapalovani prohlédnont a zkontroloval odbor-
nikem|

' 3. Nastaveni vile spoiky.

Podle opotiebeni ablozeni spojky meéni se fosem vile spojky,
kterd se projevuie na peddlu. Volny chod peddlu spoijky
2—3 cm musi byt vidy dodrien. Mastavi se rektifikaéni ma-
fici pod zadnimi sedodly. Necpomefite po nostaveni chody
peddlu sefidit 182 distie oleje na mokory,

&2

T
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. Broinno s nofodim

. Benzirgvé aotrubi

Patrelyl Hokowve kocalicw do brrd

. Spoullad

. PEistun k owvory pro nolévan;

a iyfce pro kantroc ofeje

v Hevocdove skiim

- Lembe i brzdy ose stovéed

skl

. Pk pFevadu rudni brzdy

. Rektifikodni matice

SOy

. Téhlo ovladeni plynu

L Xt pievody rafn brdy
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Sefizeni vile ventild.

Vile mezi vahadlem o dfikem ventild je velmi dileZita, nebof §

pfi malg vili talitky ventild mohou byt poskozeny, Pfi velkeé
vili ventily pfili§ klepou. Sprdvnd vile ventill pro ssaci i wy-
fukovy je 0,1 mm za studena.

K nostaveni vile s= sundd kryt ventild o otoéime klkowym
hidelem, af ten venhl, kiery se md sefizoval, je vzavien, Nyn!
se zkou$i mérkou vile ventill o pflpodné sefidi. K tomu je
nuino povolit matici stavéciho srouvbu o potom otoéit Zroubo-
vakem 3roub vahadla tak, of je nostavena spravnd vile. Po-
tom opét dotdhneme matici oviem tok, aby sefizend vile s«
nezménila, Stejnéd tak postupujieme u viech daliich ventill.

Sefizujte vili ventild vZdy pfi studeném motoru!

it b A

n B P e

o ST - B =

. Stavaci drouvh ventilowe vile 100

. Poiifiovact maolice I

. Tolif ventilové zoruziny 15
. Epruzing ventilu 1
. Plocha pro tésnéni viko

hlawy walce 4.
. Kabsl svicky
d GurnD_\ré. tesnéni svicky 15
. Zapalovac] svitks 6
. Ventilowd kalibr (plizky ro

méfeni venfilovd vwilel F7.

Yahodlo wwiukového ventily

. Kozlik vahadet
. Sravh kozliky wahode!

. Eprozing klogky

Klapkn pro piepouiténi
teplého veduchu ood.
wapoty

. Vahodlo ssocitho wentilu

. Wiko hlawy valee

Uzovignd matice



Néco o elektrickém zarizeni . ..

avélelné o spouildcl zofizeni se sklddd z téchto hlavnich za-
HZeni:

1. dyrama,

2. baterie,

3. spouitéfe :

4. svétel — refleklord.

Dyname.

Dynamo je nohénéng klinovym femenem ‘od zalomeného hfi-
de'e moteru o dedévd proud o napéti 12 ¥ do boterie.

MNapéti proudu je reguldtorem udrzevdno no potficné wii,
Vykon dynoma ie 150 W.

Zhasnuti cemrens kontrolni 2érovky na pristrojové desce ndm
oznamuije, ze automaticky spinad zapnul nabijent baterie. lestlize |
zarovka svitl pfi jizdé, nenabiil dynamo o pfiging musi bt ziik-

téna. o odstranénal
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Cervend kontrolni Zdrovka se také rozsvili pfi pfetrZeni femens
sentildtory, jelikoZ tim prestane byti soudasné i dynamo pohd--
nédno! MNutng proto pfi jgiim rozsviceni v koZdém pripadd oko-
mZité zastavit a zjistit co se stale! Bez femenu se nesml pokra-
Zovat v jizdé, proioZe motor pok neni wibee chlazend

Baterie.

Baterie ie olovénd o napéti 12 V o kapacité 75 Ah. Umistane
e pod pfedni kapotou.

Viechny rady pro spravnou obsluhu se daii shrnout do ndsle-

dujicich bod:

1. Dbeite, aby desky baterie byly dplné ponofeny. Hladina eiek-
trolyty musi byt je818 15 mm nad desky. K dopligni pouzival
pouze destilované vody! ' :

2. Pravidelné dbét o spravné nabijeni, Obéas pfeméit elektrolyt
a jeho hustotu zkonirolovat dle predpist vrobce baterie —
[*Vartat uddvd spravné nabili baterie pfi 32° Bé). Diouhd iizda
mestem, spojend s castym spouitdnim o vysokou spotiebou
proudu, vybile znatné baterii, tak?e must byt nobita specidl-
nim nabliefem, piipojenym na sif. Elektrolyt je smas chamicky
Ciste kyszliny sirové a destilovang vody.

3. Na baterii nesmi se odklddat 2ddné ndfadi, aby nedotlo ke
krditkému spojeni o fim vybitl baterei. Pied kozdou opravou
elektrického zafizenl je nutno odpojit minus pél od baterie,
ktery pfipojuie baterii na kostru, aby se zabrénilo krdtkému
spojani.

SETRTE BATERI, NEBOT OD JEIIHO STAVU ZAVISI PRO-
VOZNI JISTOTA ZAPALOVANI! '

Po zastaveni motoru ihned kli€ek vytdhnout, aby se nevybijela
batorie! ’ :
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Svétlomety.

Svitlomety jsou zapusténv do prednu:h b[mn[ku Ve sverlomen. E

isou dvé Zarovky; jedna pro ddlkové svéuﬂo* druhd pro méstské.
Parabolickd zrcadla isou podle predpisd v fovd@rné sefizena.

Vyména Zdrovky u svétlometi. .

MNatoéime piedni kolo, abychom mali snazsi pfistup pod blat-
nik k pfipeviovacimu Zroubu krytu svétlometu. Ten’ od$roubujeme
a odstranime kryt svétlometu, Pak otofenim objimky Zdrovky,
kterd ma bajonetovy zdvér, objimku vyimeme a Zdrovku nahro-
dime. Pfi skldddani postupujeme opadnym zpdsobem. Nutno dbdf,
~aby kontakty pro elekiricky proud spravné dosedaly.

Zérovky a poijistky.

Poruchy na sviételném o spouitdcim zafizen! jsou nejCasté|i zpl-
b3

sobeny spdlenim Zdrovky nebo pojistky. Poiistky isou ve skfifice
nolevo pod armaturni deskou a jejich zapoieni je zfeimé na pfi-
lozenem schema eiekirické instolace. Jsou-li pojistky dobré, is
zdvada v kabelu vadeni nebo v elekirickych pfistrojich. V tom
ofipadé ie nutno chrdtil se na odhornika. - -

Mesviti-li nékterd Zdrovka o ieii pojistka e dobra, je Zdrovka
spalena o nutne §i nahrodit nowveu Zdrovkou téhoz cznadeni.
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‘Vyména _iu_ﬁmvek_ v koncovych a stop svétel. -

'TATEAPLAN ie opaotfen 2 Cervenymi koncovymi-a 2 oranfo-
“wymi STOP-svétly na z&di vozu. Pii vyméné zGrovky je nutno rd-
‘mecek”s barevnym - sklem pomoc! Sroubovdku odejmout. Je do
povzdra  svitilny pouze zatlaten o dril tam pruznosti svého
okraje..’ -

Potom je piistupno pouzdro svitilny o Zdrovka. Patice Zdrovky
opdifena dvEma Cipky. Pfi vwnddvani je nutno Zdrovku pfitla-
‘&it-a ofofit, az cipky patice pFudou do otvord obiimky o pok se
iércwku Wm'-e

20 E161

i. Pouzare svitilny 2 ¥iko s reflexnim sklam

s



Vymeéna Zarovek k osvetleni evidenéniho &isla,

Tabulka pro evidenéni éislo vofi stfedni &dst zadnihd ndraz-
-niku a je opatiena vnéidim osvétlenim. Osvétlovac! télesa tyof
vypouklé ozdoby na zadnim ndrazniku po obou strandch Elsiavé
tabulky. Pfi vwyméné Zdrovky se odiroubuie kildlovd matice, kierd
ie piislupna pod ndraznikem, spodni Eést t8lesa se odklopi, ar

Ize pohybem nahoru wyviéknouti jeho hornl z&vssny ep z otvo-

ru v narozniku,

Pak se pomoci Srouboviku odklopi spodnl konec nosné des-
ncky zdrovky a pouzdro osvétlovaciho télesa se seime.

1600 F 145

1. Osvaliovo| 4. Upeviovog] Iroub B Obiimka Z6rovky

ijkﬂ glmnv - 9, Zérovko
2 Ozdebnd st na - &5 Oivor v nosag ) )
razniky. tvofic i A 10. Ul'-'ﬂ!; v ncrrgz;iky
pouzdro oovdtlo- pro horn zavasng
vocihe télesa & Otvar v ndrozniky fan.
3. KFidieva matice 7. Nosné destigka I, ’E':'Dfm 2évesny
s pérovou pod. obiimky oro
loZkens Farovky

o0

T
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Qsvétleni prostoru motoru.

Na spodni &dst kapoty motory je namaontovana svitilng, ovla-
dand samofinnym spinadem, kiery je vmontovdn do koroserie
na levé boéni strané v mislech, kde kopota na karoserii daseda.
Pi otevien! kopoty spinad samofinng svitlo zapne, oviem jen

‘ehdy, fsou-li zapnuta nékterds svdtla itedy v roci

Pfipojeni montézni lampy.

T —eeeen
| o0 Foua |

- 81



Zapojeni elektrického zafFizeni
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O

hoterie

m&fid benzinu
zopolovaci ~civka
dvncrﬁo toaneion
houkolka

wvé&lomer

stropni lamps & wvming-

cem

. pavétleni pristrojove

desky

rufni monkdEni lempa
koncovd lampo
brzdovd lampeo

asvétleni Eislovd .
tabulky

cavétlent prostory
matory

hmala

kontrole nabiieni
dynama

kontrolni swilitno
oleje

tlakowy spinod kool
mozani

PAL-MAGNETORN

P . poiistkové skiifiky

L:0

B

S
St

-CC;',“.

Z

pfepinct setkdvacich
svitel

piepinad ukozoiateld
cméry

rozdatovad
rozvadéci skfinka
reguldtor rapdt
snouftéd
vkazovatel sméry
siirat skla
tiotilko spoudtéle
tiafitke houkatky

wwnined ocsvétleni
piisiroiové desky,
wypinod brzdového
sviElla

iednopdiovy wypinaé -

stirace

somadinny wwpinad
csvétleni prostoru.
motory

zasuvka mentazni
larmmy

zopalovad cigare|




Predni ridprava a fizeni . . .

s

. Widlice pro uchveeni horniko

T RErQ

2. Cnodny Eep

. Kulowy fep spoiovoc] fvie

fizeni

. Vidlice pro vehyeani spodniho

pera

5 Tt fizeni

A.
7. Spodn _ném
8.

A

Timen para

Daska pro uchyceni spodniho
pero
Zdvasné oko lpro odiazeni

wozyl

Predni néprava.

id.
14,
15
14
i7

19.

. Rozvadés ostfedniho

meazdani

. 11 SkFiR fizeni
12

Ochronné gumové pouvzdra

Frzeni

TluniE ndrazd
Patrubi k chiodidi clefe -
Sleup Fizeni

DrEdk k uehyoceni Fizeni

. Bychlostni pdka :
18

Deskn pro uchyceni hormiho

pera

‘Potrubi . hydroulickych

brad

Piedni ndprava tvofi paralelogram ze dvou pllsliptickych per
upevnanych na stfednim nosniku karoserie.
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PerE: Isou pfistupna. po demontdzi kol a po odasjmuti keyeich
plechd v pfednl -kapoté pod ndhradnimi pneumatikami: Otogny
C?hDIEE 5pg|_?n sDﬂ!r:ymL Cepy s pfiénymi pery o je mozdn od dstfed-
niho mazdni. Oka per jsou. opatfena silentbloky, kieré repoife-
buli zadné -absluby, & AR

Sefizeni kol,

Spravne sefizeni kol je dilezité pro berpecn lizd, &
9pctﬁebeni pneumatik. Sbihavosi p?sd'nich .?co? ;USE{éJmﬂm mr:gi
fena na rafku a je nuto obéas i prezkoudet. Skion éepld a stopy
koi hdc’:i si Casem prezkouiet v autosprdvkdrné. ¥
. Viechna 'ku:'lc: | s pneumatikami jsou v fovdrnd peélivé vyvd-
Zena. Je viak nuino obfas vyvdZeni piezkoulet a pri vimens
nebo opravé pneumotik kola-znovi wyvézit. NevyvaZend kola
zpiisobuil nepfilemné vibrace pfi velké rychlosti.

Rizeni,

Elzeni_sg déje ozubenou: tyél a pasiorkem. Pohyb tyée se pre-
nast spojovacimi-tyCemi s kulovymi klouby na kazdé kolo zvigs:
:{::mee' k{ouby téi, iokoZ i hicbhenovd ty& ¢ pastorkem je m:::l—-
zdna Ustrednim mazdnim, Sefizeni wile mezi zuby pastorku o
tel e qutomaticks, ilofnou zpruZinou. %

Tlumice nérazd. -

ﬁu:’_.&ﬂé; I-colgr ma oo jsdnem-teleskopickém, kapalinovém tHumisi
narazu, ktery zaruCuie prifemnou jlzdu bez nadmérného kolisani
a offesd’ a f:'i'obré sezeni vozu i na rozbité vozovee, Klepaii-li tlu-
mice, prohlédnéfe, nejsou-li uvolnény zdvésy tlumidt a je-li v tlu-
mici dosti kapaliay. Je-li tlumi& vadny, piedejta jej k opravé od-
borné spravkarné. : )

&b

K plnéni tlumié se pouziva tlumitového oleje, 4—0" £ pfi 200°C,

5 bodu tuhnuti max. —35" C (pro zahronigi Shock-Absorberail)

Brzdy.

Viz je vyzbrojen dvémo na sobé nezdvislymi brzdami, nozni
o ruéni. Nozni brzda je hydraulické na viechna &tyfi kola a po-
uEivd se k brzdéni ofi [jzd&. Ruéni brzda je mechanicka, pouze -
na zadni kola a slouzl pro zaiidténi vozu no misté iparkovanii.

Funkce nozni brzdy je nasleduijici:

Seilagnutim brzdového pedélu se prenese tlak na mist v hlav-
aim brzdovém valci, montovaném. pod podlohou pedald. Pist

-stladl kapalinu ve vdld, v pfipoignych potrubich a v brzdowych,

valcich jednotlivich kol. Pisty brzdowych valchd se vytladoii ven
a zposobuii-pfitlateni Zelisti k brzdovym bubnim. Tak v potrub
se F podle fysikdlnich zdkond okamZité o stejnomérns, takze
brzdéni na viech 4 kolech je rovnomérné. Zirdty jsou oprofi me-
chanickym brzdam nepatrnéd a k brzdni stafi pomérné maly tlak

na brzdovy peddl

Hydraulické brzdy jsou jiz v tovdrné- dokonale sefizeny. Sefi-
zovani brzd béhem provozu nesmi byti nikdy provadénc u noZ-
ntho peddlu, of je opotfebeni brzdovych Zelisti jakekoliv!

Stav brzdové. kapaling v ndadrice e nutno éasto — aspofi,
iednou fydnEé — kontrolovatil Nikdy nesmi hladina kapaliny
_v nédrice klesnouti az ke dnu, nebof pak by se dostal do brz-
dového systému vzduch, ktery md pro Cinnost brzd* nepfiznivé
nasledky.

K dnplnéni zdsoby brzdové kapoling musi byti pouZivano vy-
hradné speci&ini kapaliny pro hydraulické brzdy! Nikdy se ne-

&7,



smi pouZlti minerdfniho oleje! Ten totiz rozleptévé gumové 1&s-
nici dilce brzdového systému o zplsob! jeho védné zévady. Pri
dopliiovdni kepaliny nutno dbdti Gzkostliva naprosté Listoty, aby

se do brzdového systému nedostaly nedistoty a doporuduje se-

proto nalévati kapalinu do nddrzky pres Sisté jemné site, kierd
ie vmontovano do nadrzky. ; ‘

- Zjistite-li_nedostatek kapaliny na cestd, kde nemdte moZnost.
opalfiti si thned spravnou brzdovou kapalinu, miZete si nouzova
vypomoci zfedénim zbytku kapaliny &istym bezvodym lihem! PFi
nejblizsi pfileZitosti je viak potom nutno kapalinu v celé brzdavé
soustavé vymenitil ’

Brzdové kaopaolina.

Pro sprdvnou &innost brzd ie velmi dileZité, aby byla pousi-
vana vhodnd brzdovd kapealina, Neni Ihosteing, joké kapaliny se
pouzije! Nékteré — | znackoys —. kapaliny s-dspéchem pouzi-
vané v brzdovych systémech jinych vozf majl zhoubny viiv ng
pouZity gumovy materidl t &snéni. manzet g pod. jinych vozg!
Proto musi byt bezpodmineéng dodrzovdn’ piedpis. vyrobce o po-
uzivéiny vvhradng kapaliny tovérnou vyzkoutené a doporuend!

Brzdovy systém Totranlanu je v tovdrné bdina pinén specidini

brzdovou kapdlinou Eeskoslovenské vyroby znafky »Synthesia -

C. 1« tCervenou]. Tato kapaling je dnes v prodeii toké pod no-
wym oznodenim »Syntol €. Tl :

_Kromé 1éto hodi se velmi dobie brzdovd kapaling anglickes
vyroby znagky slockheed MNo. 5«, kierd je k dosténl ve visch
avropskych statech, PH prvém plnéni této kapaliny se doporu-
Cuje vypustiti a vyCerpati vechnu pivodni kapalinu z brzdového
systému |bez proplachovdnil o caly systém nové naplniti kapa-
linou Lockheed Mo, 5) '

Brzdova kapaling bézné pousivand vi SSSR, sestdvaijici z 50%,
ricinoveho oleie a S0% butylalkoholu, md v podstatd steiné vlast-
nosti joko Ceskoslovenskd kapaling Synthesia & 1. a miZe tedy
byli pfimo dolévéna do t&to kapoliny, aniz by se- brzdow systém
pfedem vyprozdhoval, i
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Odvzduinéni brzd .

musl byt' provedeno vidy, kdyZ se z okvchkoliv divodi desial
do brzdovéhe systému vzduch. PR provadéni odvzeuinga! na-
plits nejdifve nédrzku kapalinou. Pak seiméte s odvzduifova-
ciho roubky, kiery je umistgn na zadnl &dsti nosné desky brzdo-
vych Zelisti, gumovou ochrannou &epitky, povolte Sroubek spe-
cidlnim ndstrénym kligem, ktery je ve vystroii vozu, nasadte gu-
movou haditku a jeil druhy konec viedte do fisté nédobky [nej-
lépe sklenicky]. Potom sedldpnéte peddl brzdy, &im¥ se wytlodi
z potrubl kapaling i s bublinkami vzduchu. Sedlapovdni brzdy
opakujte tak diouho, a2 se jiz neobievuil 2édné bublinky. ale

1. Haodifko k odyzduinsai
bzl

2 Kihé no odvzduhovoei
Sroub

3. Lohvicka na tokovou
kapalinu

annh@

vytekd distd kapaling. PHitom nuing kontrolovati stéle hlading.
kapaliny v nddrice, aby se pilli§ nesnzila a aby tim do systému
nevnikl znovu vzduch! Po provedeni odvzduingni se utdhne od-
vzdusiiovaci Sroub a potom se odstrani gumové haditka ¢ na-
vidkne opé&! ochrannd gumeovd cepitka,

o



Qdvzduinéni provedie postupné u viech 4 kol.

Pti odvzduifovani brzd e dilezité:

1. Aby vytokovy kanec odvquéﬁovﬁii:i hadiéky byl wie ne? od-
vzduinovact Sroubek a proio nddobku drite dostateZng wy-
soko, oviem aby konec hadicky v nadobee zistal vidy po
nofen. :

2. Aby odvzduifiovaci Sroubek byl uzavfen po odvzduinéni bé-
hem stladovdni peddlu brzdy!

3. Aby pfi odvzduifiovani byl peddl brzdy v#dv ryvchle sedldpnur,
ale pomdgiv povelovdn!

Sefizeni brzdevych celist,

le-li draha peddlu pfi seligpnuti ptilid diovhé o neni-li v po-
trubi vzduch, je to znamenim, ze se-oblozeni brzd jiz znalné
opotiebilo o je tedy nutno brzdové Eeiisti sefiditi.

Sefizovéni se provddi wwhradné piimo no brzdach prednick
o zadnich kol tim zpdsobem, Ze pomaci Srouvbovdky oftdéime
vroubky opatfenymi maticemi na tlaénych pistech brzdovych va-
le€kd vidy v tom smysly, aby se tlagné Erouby vwiroubovdvaly
Oba tlagné frouby u jedacho brzdového valce musi byt vyirou-
bovdny stejné daleko. Voiny chod brzdového peddiu md bt as
2—25 cm, 5

\.froll.abkomné matice pro sefizen brzd jsou pfistupng bez spi-
mani wttzlfzdr.:n.nahcr bubnu otyarem, kiery je ve st&né bubnu vyvridn
pobliz jednoho z $roubkd pro upewnéni kola.

Viz nutng zveddkem nodzvednouti, piisluinég kole edmonto-
vati, otvor v brzdovém bubnu pootaditi proti vroubkované regu-
laCnl matici” Inahofe) a roubovdkem, zmindnym otvorem prostr-
Cenym, provésti sefizeni
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% . Rufni brzdo.

_ Jestlize ruéni brzda mad velky volny chod, je tfeba zkratit tazndé
lanka brzdy. Zkrdcen! lank aprovedeme povolenim spoiky lunlfm
pod zadnim sedodlem, napnutim lanko o opé&tovaym ulaZenim
spojky.

Na bezvadny stav brzd nutno klast znaErlou vahu, jinak Fidif:’l
sehe o spolucestuiici uvédi lehkomysinym zpisobem v nebezpedi
Zivotall

Ustredni takové mazdni.

U Tatrapionu jsou viechna mozaci mista pfedni ndpravy @
Hreni mozano Ostfednd, Pfedem urleng mnoishvi olejie je pfi
seildpnuti peddly Ostfedniho mozanl privedeno na piisiuing ma-
zaci misto. Pogkozen! iednoho mozaciho potrubl nemd viive no
Sinnost potrubi astatnich,

Pri sedldpnuti peddlu mazdni stiaéi pist olel, ktery do isho valce
piitéka pres znétny kulitkovy ventil z nddrzky a viledl iej ao rozs
délovace mazdni. ¥ rozdélovadi tlakem oteviou ventilky pfistup
k iednotlivem vzduchovymkomirkdm o soudasng vzaviou pristup
k mazacim mistim. Olejem se vzduch v komirkach silng stladi o
komorky se soufasné naplni do urélté vwiky, kterd odpovida po-
trebé oleje pro piisluingé mazoci miste a je urfena velikoshi ko-
mirky. PR uvolnéni peddi mozdni jest ventilek svou zpruzinou
opét vzavien o stladeny vzduch v komirkach viene nyni olej na
jednotiivd mazaci misia. : :

Nadrzka se pini gfes sito, v lélé automobilovym clejem »BBe,
v zimé automobilowym clejem 2Z¢ (pro zahraniéi »Arclice) a musi
byti vidy naplnéna, aby do systému nevnikl vzduch.

Odvzduinéni auino provésti pfi kaZdém vniknuti deuchu do
patrubi, coz se projevi obyéeing lehkym a méxkym chodem
pedalul |

N



Qdvzduingni se provede tokto:

Po naplnéni oleie se vyime z nddrizxy sito a kul;c,kc:-w ventil
ve vedeni mezi nddrzkou a pumpou se dratem stadl. Peddl ma-
zdani s& rychle seslnﬁpne ol pomu!u nechdva vystoupiti zpét. To se
opokuje tak dlovho, aZ iz nevystupuii-Zdné vzduchové bubliny
v olejové nddrice. Potom se opét viozi sito.

Mazaci systém se md v'zdw,r odvzduiniti po provedenych opra-
vach a nebyla-li nddrzka vids noplnéna, takZfe do systému vmkl
vzduch!

Bylo-li potrubf rozebrdno, nutno v intervalu osi 10 viefin peddl
seilapovati tak dluuhm o? na viech mozacich mistech vystupuije
olei.

Prosakuje-li z iutpdvky pumpy olei a peddl je tim silnd zaole-
jovdn, je nutno ucpdvkw ponékud dotdhnouti, ale jen tolik, aby
peddal mazdni nezistaval »visete,

MNedaostavd-li nekleréd mazaci misto olg, jo teba sledovati po-

trubf aZ k rozdélovadi mazdani o fom je odpojiti. Dostava-li po-
tom pfusluEré misto rozdélovate olej, je nulno wyéistiti trubku.
V opatném pripadé je tieba zkontrolovati a wydisiiti venhlek
nebo vzduchovou komdrku v rozdélovadi mazdni.

Snazis se sezadmil co ne:du!dudneu 5 vaiim
vozem 4o venu:te trochy casu [eho pmwdel
nym -prohlidkém, Neni tocho mnoho.
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Vas oiizro éislech .

'I-II“I

b
(13

R e T




Jizdni viastnosti,

Nejvy$$i rychlost -

 MejvyE3i ryrhlost prr 4*:@3 01;" m.n

Trvala rychlost.

Rozméry.

Rozchod . vofedu | vzady

Rozvor i

Mejvatsi délka mmd[a
. Nejvetsi Sitka vozidla

MNejvétsi vwiko vozidla

1. Motor.

Bruh: -
Uspofdddanl valed:
Pocet valch:
Chlazeni:
MNejvatii vykon.
Trvaly wikon:
Ohbsah:

Wrtani.

Zdvih-

Kompresni pomeér:
Yaho motory-

Vaho motory no 1 ks

yykonu: .

Vvkon na 1 ] obsahu:
Karburdtory:

Druh zapalavani:

Mazdni motoru:
Spougténi.

Spaika:
74

S 130 kmthod.
i, rychlosti: . 34 km/hod.
2. rychlosti: . 55 km/hod.
3. rychlosti: . 85 km/hod.
4; rychiosti:  ~ WO km/hod.

110 km/nod

1300 mm,

2700 mm,

1670 'mm:
1520 mm.

Ztyftakini spalovaci motor benzinovy

plochy &tyfvalec Hlat-four)
4 -

vzducHem, nucené, pomoci ventildiory

asi 52 ks pfi 4000 ot/min,
asi 48 ks pii 3500 offmin.

25D em®

85 mm
84 mm
&l

145 kg {véetné olejové naplné}

28 kafks -
26,5 ksfl 1
2-spddove, tyou Solex 32 UBIP

12-voltove, boteriové s automatickow
regulaci predsnhu

tlakové, cirkuladnl, zubové cerpc:c!lo
el. spouitédam PAL 18 KNM12 Vv neb‘;
ruéni natdadeci klikou

suchd, jednodiskovd

2. Prevodovd skrin.

Druhs:

Piesazeni v pfevodove
Skﬁﬂ i

. Zadni néprava.

Dl’Uh :I

Prevodvzodnindprave:

Rafek:
Prieu.
Pérovdani.

. Predni ndprava.

Druh:

: Edfek

Pneu:
Pérovdni:

5. Rizeni,

4. Brzdy_. :

_ d-rychlostai, GZUbEh‘;’_mi-kOlv: 1 rych: -

lost zpdtetni; dryhd, tfeti a &hrta
rychlost synchronisovany; fazeni no
sloupku volanty

1. rwchlost © -+ « o T 38
2. rychlost . . 7L 0 . L 225
3 mpehlasty & e oy m o« LM
4 rychlost . . . . . . 0%
zpdiedni rychlost . . . . 473

nezdvisle nasobé odpéromna wkwne
pD]Dnuprmv '
409
E400%x16"

60@)(16
tarsnimi tyéemi, teleskopické hydrau-
lické tlumife

nezévisle na aobr— oﬂperowmc kola ——
paralelogram

£ 40016

- &00x 16

" dvéma nad sebou uspofadonyini pfic-

mymi listovymi pery, telaskoplcke biyed-
raulické Humiée

- posiorkem 5 ozubenou byl

Noini hydroulicka na 4 kola
Ruéni mechanickd na zedni kola;
paka pod pr:strommu deskou vleve
Dd r1d|ca
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7. Elekirick@ vystroi.

Nopét: 12y

Baterie kapacita: 75 Ah :
Dynamo: - - 150 WHZ V.
Sl érgvgﬂgm\;ﬂ v hiuinicic.h
_stéﬂani: 2 koncovd svétla vzody
Signdlni zafizeni: el. houkacka

El. stfrad skla

8. Palivovd nédrz.

hpalivovéndadrze: 56 | .
?pt:;?effu: asi 11 /100 km
Vdha vozidla: prézdné asi 1200 kg
- zatizend asi 1600 kg' 5
"Hnaci dstroii: f. i. motor, spojka, prevodova skiif a

zadnf ndprava tvofl jeden blqk, uimis-
tény vzadu o uloZeny na quimd v so-
monosné . karoserdi. -

Karoserie.

" Celokovovd, proudnicového tvaru, svafend s centrdlnim nosni- _

kem, 4dvefovd, samonosnd,

PoZet sedadel. vpiedy 2
vzady 3

Prostor pro zavazadla asi 0,27 . s
Tﬁpani:?.!zduchem, ohitvanym vyfukowymi plyny v t8lesech mimo
uzitkovy prostor karoserie.

Wi

Nakonec néco. o poruchéch . . .

Nebojte se jich! TATRAPLAN je v provozu dplng spolehlivy!

. Riké se viek: sCert nikdy nesplle Nebuds rozhgdné no 2kodu

v&déti, které poruchy by se vyskytnoufi mohly a: iz ndsledkem
chybné obsluhy, girou néhodou nebo normdlnim opotfebenim o
budete-li zndti, jok se odstrafuiil :

Vyskvine-li se jiz ndjakd -ta porucha, nehledeijte ji nikdy bez
rozmyslenf — namétkoul Uvaite v klidu jak se projevuie a joké
1sou dal¥f provodni zjevy o podle toho usuzujte na pficinu.

Joko voditko sestavili jsme vém rozné b&Zné poruchy do pre-
hlednych tabulek, které oviem pro omezeny rozsoh této prirutky
nemchou byti dplné a vylerpdavajici.

NemizZete-li pFi&inu poruchy zjistiti o spolshlive odstranitl, ne-
podnikeite radsii z&dné namdtkovs pokusy, které mohou byti
nékdy velmi drahé, ale dopravie radéji viz do odborng auto-

opravny, jefiz odborny persondl pracuie s vozy stdle a mg tedy
salké zkuSenosti.
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dvady naivice
pravd&podobre

1. Doflo palivo.
%, Karburdtor je  uocoén  Ne-
Eistotou nebn  vododw.

3. Wadné nebo Inediflénd
swidky.

4. Prerufovad ie du1¢k!nj.

5. Kanlakly parudovale
isor apoltebeny.

4. Mavhodng gwilky (nesorév-
né lepeind hodnota).

Galfi molnd 78w

Naplnin nddrd.
Prafisthh tresky v karburdtor.

Yyménlt nebo wrEistit,

Plemboval konirolovat.

Koniakly ofistit & seffdlt od-
ith ma 0,4 mm. =
Svidky wwmEnil za nove
o wyiL 1epeind hodnobd,

w wizx A'I.a A IV

. Metor oo soubiénd
rlinidvd st

1, Bengin dg karburdtom pfi-
tékd  nodostatetnd  nebo
vibec ne.

vyEistlt sio plivedniha Do-
trubl. pFipadn® karbardtor.
Wiz 82 A Ll

&
o
o
o 1. MetEsné  benzinowd  po- | ZkonWelavat a utEsnil.
EE truloi.
T 5. Jghlovw  wermil v pFlvode | Wydistin, 1
@8 paliva v karburdion
ai PRTET i
H. Bfhemn mlkc 1, Qividushovacl oivor Wyl s,

lika minut oo v bencinové nddrii :
natodent, uendn
H 1, Na wotaru  jsoa  noiésed | Dotdnncut  Srouby, _priﬂmdné
s : i nova tesnént
£ mlsta, Tejmena v S5&clm nasadil N nénk.
3 Doty i g
> 7. Karburdiosr davd  chudon wylistit trysky, offosdad ne-
& smis chal sefidin katburdtor
i :
- I Pavaz karbuidior e Provdk wymdn!l nabo ool
. é whcdny
T = .
£ 4 Kontakw  oleuovdce  se | Jeficlt, pffoadsd doleky v
by a alllii codaluji nebc” j2ou | ménit (v autaocoraved).
b =} ooctiabeny. ;
1 =
P -
' Y Pilii wvelky piedstiin veha | Teontroclovat o sefidin ckas
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% 1. Patucha v ofivodu oMiva. | Zkontroloval, oFfp. uteric
8 . falivové  potrebd,
oz
EE 1. Mevhodne gy[igy. Wy fail
- -
[ -
s 3. Chkamiik zddehy i chybnd | Tkonirclovar okem¥c  z43ehu
L) sellzen  nebo  zapalowdnl | a &efidil.
Ex 5B gamowolng pfestavile,
>

namd  sordwng chod

Mg ror

o.

4 Meter e studeny,

Mechat déle wialend Enoliik
cAMmospousiite.

1. Bmdés éxploduis
wa wiHuker

1. karbwerdtor diva oflliE oo-
halou smes,

2. Karburdtor plewtkd” - hia-
ding ooliva resprévng se-
Nrena, pllp. uvzavirael je-
hlg Irediftdéne nebo ovis[.

Uroinénd iryska « dotihnoutt
Hiadinu paliva sprdvné setf-

dit, pHoadné  |enlu  wyEistit
nebo uvalnit

s ulehfivd,

W Motar

1. Mo molorg j5ou  neidsad
mista, zefména v ssacim
patrubl.

1. Karburdter gdve chudou
EmeE,

3. Nevhadnd svitka,

4. Okam¥ik pafehu nesprévni
restaven (poroni raleh).

3. Obédné  kolo  venlilitory
uvalndinge na hifdell,

b Mdle oleie v molary,

7. Pletrleny nebc volny kil
nowe Famen,

- Zkpriraloval o éordvnd cefl-

 ZAvadu TSt o odstranlt,

Cotdhnowt  4droubyw, pHoadad
rpsadlt novd ksndal,

Mochat selidis

WymEnit,

dit.

Dopinit na ofedepsanou
mifr, £

Remen wyménit, plpadsg
soréynd  npapnaut,

Motor mé ma-
loy akcealraci.

|

1. Nggsordvnd  2elirgny oka-
miik zddehu,

2. Zévada v skcaleradnim
zallzenl  karburdicr.

3V akcelerafnim zallzeni
Earbuerdtare ig voda.

Ieentrotovat 2 selidir,

Mechal rkoatroloval a  seff-
iy,

Velletit,
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Aktuaini nabidka
www.veteranservice.cz

i @

Vyroba dobového piislusenstvi, profilovych tésnéni na historicka vozidla
. anahradnich dil(i na vozy Aero a Tatra

Upozorpénil

i Talg pfirvke neni smérodalnou pro konstruktival  provedeni
o vybaveni doddvaného vozu. Pracuieme stdle no zdokonalen:
nadich vyrabkd a vyhrazujeme si prote wwwolem podmindné
zmény oprotl vwobrazenim nebo popisim zde uvedenym!




