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V knize jsou struéné popséiny osvéd&ené po-
stupy riznych demontdZnich, montdZnich a opra-
vafskych praci na lehkyeh terénnich nédkladnich
automobilech TATRA 805. Pracovni postupy jsou
doplnény néazornymi technickymi obrazky, po-
drobnymi technickymi a montaZnimi ddaji, prak-
tick¥mi pokyny pro sefizovani a opravy raznych
zafizeni automobild a instrukénimi obrazky pro
spravné poufivani specidlnfho opravéfského né-
fadi, pfipravk( a pomiicek.

Kniha je wufena pracovnikim v opravnach
automobild, Fidi®édm =z povolani, pracovnikim
dopravnich zdvodi a studentiim odborny¥ch Zkol,
kterym pomiZe roziifit odborné znalosti techno-
logie montdZi a oprav automobili.
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PREDMLUVA

Hospodérnost nebo nehospodirnost automobilové dopravy mé pfimy vliv
na vySsi vlastnich ndkladd v mnohych odvétvich nérodniho hospodai-
stvi. Soustavnym sniZovanim vlastnich nadklada se zvy3uje narodni dichod,
a tim i Zivotni droven lidu.

Kvalita price opraviaii a adrZbafi ndkladnich automobili méa rozho-
dujici vliv na hospodarnost dopravy. Vozidla ve 3patném mechanickém
stavu nebo s chybné sefizenymi motory spotifebuji nadmérné mnoZstvi
pohonnych hmot, jejich provoz je tedy drahy. Nedostate¢na udriba byvia
pri¢inou zbyteénych defekt a predéasného opotiebeni vozidla. Neodborné
nebo nesvédomité provedené opravy byvaji pfi¢inou daldich, ¢asto jesté
vaznéjsich zdvad, zbytetné a neimérné zatéZuji konto provoznich néakladia
vozidla, a tim nepfiznivé ovliviiuji hospodérnost dopravy.

Lehké ndkladni automobily TATRA 805 byly konstruovdny podle
zvlastnich technickych poZadavk( jako specidlni vozidla pro rychlou do-
pravu mensich ndkladd v nejtéZSim terénu. K dosaZeni predepsanych
vyjimecnych jizdnich vlastnosti v terénu bylo tfeba pouZit motoru po-
mérné velkého obsahu viled, vysokych pievodovyeh poméra s redukénimi
pievody v nébojich kol a pod. To vie se nutné projevilo zvySenim spo-
tfeby paliva.

V poslednich letech bylo zafazeno mnoho automobili TATRA 805 do
normalni silniéni dopravy, se kterou se pfi konstrukei vozidla viibec ne-
pocitalo. Pri tomto druhu dopravy se vétiinou nevyuZije mimofddnych
terénnich vlastnosti vozidla, aviak pomérné velkd spotieba paliva sniZuje
hospodérnost provozu. Potfebného stupné hospodarnosti by bylo moZno
dosihnout pouZivanim pfivésu, jimZ by se vyuZila velka taZna sila vozidla,
aviak vhodné piivésy se doposud u nds nevyrab&ji., Tim dileZitéjsi tedy
je, aby se hospodirnost dopravy automobily TATRA 805 zvy3ovala
soustavnym zkvalithovinim udrZby a béZnych provoznich oprav.

V této knize jsou struéné popsiny osvédéené pracovni postupy hlav-
nich demontdZnich, montiZnich a opraviiskych praci na automobilech
typu TATRA 805. V knize jsou i podrobné technické a montdZni Gdaje
a praktické pokyny pro sefizovdni a opravy rtznych zafizeni automobilu.
Instrukéni obrazky a popisy specidlniho opravairského nafadi a pomucek
maji naSim opravaiam ukéazat, jakou metodou se spravné provadéji
piisluiné operace, a piivést je na myslenku, jak by si mohli zhotovit
vlastnimi prostfedky jednodussi ndstroj nebo pomiicku, kterd by splnila
tentyZ tkol.



Spravny postoj k socialistickému vlastnictvi, svédomita prace a peélivé
dodrZeni pokyni, obsaZenych v této knize, budou dostate¢nou zarukou
spravneé kvality opravy pfi vynaloZeni nejmensi namahy. Presnym do-
drZzenim popsanych osvédéenych pracovnich postupti se také wvétdinou
dosdhne nejkratiich pracovnich ¢asi a nejniZiich naklad\ na opravu, bez
zbyteéného nic¢eni souddsti opravovanych vozidel,
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CHARAKTERISTICKE ZNAKY
AUTOMOBILU TATRA 805

Lehky dvounépravovy ndkladni automobil TATRA 805 (obr. 1) je uréen
predeviim pro rychlou dopravu v téZkém terénu. M4 kratky rozvor né-
prav a malé vnéjii rozméry, a proto je i v ¢lenitém terénu velmi pohyb-
livy. Velkd svétla vySka spodku automobilu nad vozovkou umoZiuje
snadné piekondvéni i znaéné velkych prekéaZek a nerovnosti terénu. Zi-
sluhou kyvadlovych polondprav s nezavislym odpérovéanim viech kol neni

R ¥ % . | a -.‘-I - 1 ok # 4 g o -1._: g T e [ 5w
i et 2 T i N = g i"""f.":-'-;‘;.t'{ :1:-..." hy e
- : = - i 3 E Byt =yl T, s R -+ e = o .
£ e s = ‘ . ¢ e gt g LR T el L A """'"t':f}' =t
et M T . . = H LS L LA o, ;'...'_tl-l.:lrh i e M T T W il PRy
RS T g O i : 4 T o e T i o R T T R P ol
(LS SRR U T s ® A e S M Nl e B g L s ML i 1

Obr. 1. Lehky nakladni automobil TATRA 805 s valnikovou karoserii.
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chassis nepfiznivé namahédno ani pri prekoniavani velkych piekaZzek
a automobil je ve viech smérech velmi stabilni.

Maximdlni pfipustné uZitefné zatiZeni automobilu v terénnim provozu
je 1,5 tuny. V dostateéné sjizdném a dnosném terénu miZe automobil
tdhnout ve vleku jedté pfivés celkové vdhy az 1600 kg, na dobré silnici
piivés celkové vdhy az 2000 kg. Pro normdlni provoz ma udrZovanich
silnicich se pfipoudti maximalni ufiteéné zatiZeni 21/; tuny, aviak

Obr., 2. Chassis automobilu TATRA B05.

pfi tomto zatiZeni se jiZ nesmi pfipojovat privés. Automobil musi mit
zesilené pérovdni (viz str. 128).

TATRA 805*) ma ¢étyidoby, osmivédlcovy benzinovy motor typu 603 A,
chlazeny vzduchem. Dvé chladici dmychadla uéinné chladi motor i pfi
maximélnim zatiZeni v téZkém horském terénu. V zimé se vzduchem chla-
zeny motor snadno spousti a jeho chladici zafizeni nevyZaduje Zadného
ofetfovani. Studeny motor se pifi spusténi rychle zah#iva na vhodnou pro-
vozni teplotu, a proto se milo opotiebuje, protoZe nejvétsi opotiebeni
vznika pravé pri zahfivani studeného motoru.

Chassis (obr. 2) automobilu T 805 je patefové nastavné konstrukcee,
kterd vynikd mimoiddnou odolnosti proti deformacim a porucham za pro-
vozu v nerovném terénu. Chassis nema Zadny ram, ktery u jinych auto-
mobiltl nese a spojuje hlavni montazni celky, ze kterych se chassis sklada.
Potfebnou nosnou soustavu tvori pfimo skifiné hlavnich montaZnich celkn,
spojené spolu pfirubami.

*) V daliim textu knihy pouZivime vétSinou jen zkratky T 805. Upozorfiujeme viak,
#¢ spravné oznadeni tvpu je TATRA 805, nikoliv oznadeni T 805 nebo TATRA T 805,

které se nékdy objevuje v ¢asopisech a jinde.
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Obé néapravy s kyvadlovymi polondpravami jsou konstrukéné témeér
stejné. Obé jsou také pohanéné; zadni naprava je pohdnéna trvale,
pohon pfedni napravy se zapini, jen kdyZ je tieba. Obé& napravy maji
¢elni diferencialy, které lze vyradit z ¢innosti pakou zavéru, Hridele
pirednich polonaprav maji dvojité homokinetické stejnobéZné klouby.

Predni i zadni polonapravy jsou nezavisle odpérované podélné ulozZe-
nymi zkrutnymi (torsnimi) tyéemi. Zkrutné tycée jsou uloZeny blizko vedle
trubkového pateifového nosniku. Na kaZzdé strané jsou dvé tyfe nad
sebou, aby mohly byt delsi, a tim pérovani mékéi. Pevna lhZka zkrutnych
ty¢i jsou piiblizZné uprostfed chassis. Na drazkovanych wnéjiich koncich
zkrutnych tyéi jsou nasazena pérovaci ramena, jejichz vnéjsi konce jsou
kloubové spojeny s polondpravami. Tésné pied rameny jsou je§té zkrutné
tyte podepieny loZisky, aby nebyly naméahdny na ohyb. Pfedpéti zkrut-
nych tyéi lze ménit. K polondpravam jsou pfipojeny dvojéinné olejové
pakové tlumiée pérovani.

Provozni brzdy jsou kapalinové a plsobi na viechna kola. Ruéni brzda
je mechanicka a plisobi jen na zadni kola.

Piredni piiruba pirevodovky nese motor. Vzadu je skiiii pfevodovky
spojena se ski‘ini piidavné pirevodovky. Cyistuptiova prevodovka i dvou-
stuptiova pridavna (redukéni) prevodovka maji ozubena kola ve stilém
zadbéru a viechny otidivé souddsti uloZeny na valivych loZiskdch. Ridié
ma k disposici celkem osm ritiznych rychlostnich pifevodi pro jizdu vpred
a dva pro jizdu wvzad.

Kromé stalé redukce v rozvodovkach naprav jsou dalsi stilé redukee
zamontovany ve skiinich na koncich polondprav (t. zv. redukce v kolech).
Pri této konstrukei jsou osy naboji kol niZe neZ osy polonaprav. Tim se
znatné zveétii svétla vyska spodku automobilu nad vozovkou a zlepii se
pruchodivost vozidla v terénu.

Na chassis je namontovidn ram pro karoserii. Ram je sloZen ze dvou
podélnych nosniki, spojenych prickami. Na ramu je upevnéna celokovova
budka ,,trambusového” typu pro dvé osoby a karoserie. Mezi obéma se-
dadly v budce je kryt motoru. Pristrojova deska je pod volantem. Budka
Fidice se v zimé vytapi teplym vzduchem, pfrivadénym ze zvlastnich
ohfivaél na motoru. Teply vzduch se pfivadi i k pfednim oknim budky
a chrani se pfed zamrznutim.

Automobily T 805 maji vétSsinou béZnou wvalnikovou karoserii (obr. 1).
LoZzny prostor lze zakryt plachtou, nasazenou na podpérné oblouky. Na
chassis T 805 se specidlnim sniZenym nosnym ramem pro karoserii se
stavéji také rhtzné skiinové karosérie (dilenské, zdravotnické, rozhlasoveé
a pod.) a jiné specialni nastavby. Normalné je elektrické zafrizeni automo-
bilu odruieno podle I. stupné; pro rozhlasové a podobné specialni automo-
bily se dodavaji také chassis s elektrickym zafizenim odrufenym podle
III. stupné,. .

Na nékterych automobilech T 805 je vzadu na pfidavné pifevodovce
namontovan kompresor na huiténi pneumatik. Pohon kompresoru se za-
pind pakou z budky ridice.
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I. TECHNICKE UDAJE O AUTOMOBILU

V tomto piehledu hlavnich technickych tdaji uvddime jen tidaje o kon-
strukci a jizdnich vlastnostech normaélnich valnikd. DuleZité montazni
udaje uvadime v této knize pfimo v kapitolach, které se zabyvaji montazi
jednotlivych montéZnich skupin automobilu (motoru, prevedovky a pod.).

ROZMERY A VAHY

Rozvor ndprav 2700 mm
Rozchod kol (vpfedu i vzadu) 1600 mm
Nejvétsii délka 4720 mm
Nejvétsi sirka 2035 mm

se zpétnym zrcatkem 2195 mm
Vyika s budkou fidice*) 2365 mm
Vyika s plachtou®) 2600 mm
Sveétla vyska od podlahy korby

k napnuté plachté 1540 mm
Vyika podlahy korby od vozovky*) 1060 mm
Svétla vyika spodku nad vozovkou*) 400 mm
Vyska osy zavésu pro pfivés nad vozovkou*) 653 mm
Rozméry loZné plochy valniku:
deélka 3000 mm
girfka 1900 mm
plocha asi 5,7 m?
vysSka boc¢nic korby 270 mm
z toho: vyika nastavka 370 mm
Pohotovostni vdha automobilu (bez fidice) 2750 kg == 29/,
Nosnost automobilu (uZite¢né zatiZeni) 2250 kg (1500 kg) **)
Dvé osoby posadky a osobni zavazadla -+ 200 kg (+ 200 kg)
Celkova vdha automobilu (plné zatiZeného) 5200 kg (4450 kg)

*) Vyikové rozméry, zdvislé na zatiZeni vozidla, plati pro automobil s rovnomérné
rozloZzenym ndkladem vahy 1,5 tuny.

**) Udaje v zdvorkdch plati pro provoz v terénu.

14
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Piipustné vahy (tlaky) na napravy
plné zatiZeného automobilu
(naklad rozloZen po celé plodiné):
piedni naprava
zadni naprava

Tlaky na napravy nezatiZeného automobilu:
predni naprava
zadni naprava

2410 kg (2220 kg) = 29,
2790 kg (2230 kg) = 29/,

1670 kg == 29,
1080 kg =+ 20/,

RO 3
S | T V8
- (| ——
g
: 3 3
1038 2700 =980
4720 :

2195
1600

Obr. 3. Rozméry zatifeného automobilu TATRA 805.

JIZDNI VLASTNOSTI

Tabulka 1.

Maximdlnf rychlost (na roviné) plné
zatiZeneého automobilu pfi 4200 ot/min

-

Rychlostni Na ptidavny prevod
stupen silniénd |  terénni
Prvni . 12,60 km/h. | 5,80 km/h
Druhy . 2600 km/h | 12775 km/h
Tieti . 48,80 km/h | 23,00 km/h
Ctvrty . 80,00 km/h | 37,80 km/h

— i

Tabulka 2.
Rychlost automobilu pfi 1000 of/min
(motoru)
Ryehlostni Ma pHdavny pfevod
stuped silniéni | terénni
Prvni . 300km/h | 141 km/h
Druhy . 840 km/h | 3,03km/h
Tieti 11,60 km/h | 546km/h
Ctvrty . 19,00 km/h | 9,00 km/h

U automobilu se zatiZenim 21/; tuny se pfipousti maximélni rychlost
na roviné 70 km/h.
Trvala rychlost na dobré rovné silnici 60 km/h.
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Pii prvych 2000 aZz 3000 km jizdy se nikdy nemaji piekrocit rychlosti,

které jsou v tabulce 3. Pfi zajiZdéni se nema pokud mozZno

Tabulka 3.
Pfipustné maximdlni rychlosti pfi zajitdéni

nového nebo opraveného automobilu

Ryehlostni Na ptidavny phevod

stupen gllniéni |  terénni
Prvni . 10 km/h 3km/h
Druhy . 18 km/h 7km/h
Tletf . 30 km/h 12 km/h
Ctvrty . 50 km/h 20 km/h

pouZivat redu-
kovaného terénniho pfevodu, nebo
se ho pouZije jen s nejvétsi opatr-
nosti. Pri zaji?déni se automobil
nesmi zatéZovat nad 80 %, normdlni
nosnosti, nema se také pripojovat
privés a nema se jezdit v terénu.
Ani se zabéhnutym automobilem
se v terénu nemé jezdit rychleiji,
nez je uvedeno v poslednim sloup-
ci tabulky 3. Pri zatiZeni 2!/; tuny
se vibec nema pouZivat terénniho
pridavného pievodu.

Tabulka 4.

Suvnd a taind sila automobilu TATRA 805

Pohotovostni vidha automobilu 2750 kg, zati®eni 2!/; tuny, celkova vdha 5200 kg
(v zdéivorkdch jsew uvedeny tdaje pro zatiZenf 1,5 tuny a celkovou vihu 4450 kg)

Suvad sl na tepu zﬂ'r:‘-m._r ;E:?;F;L%_nmnmuhuu
F;ﬂgmf E"1‘:'-t::Il]l"':-f:':‘m celkem t":ui%z ;E}’:]llr e "E'i'f';ﬂ';‘f]:’" L | nazatifeného
= ! . R Lol S NS el
1. 1515 | 29,1 (34,1) ! 1385 (1405) | 1445
o ¥ '_?.l_ﬁ_i 13,75 fi-a_,u;y _;_ 585 @5) | 65
Silniénf .—_ . | s | 75 @m | zﬁu_;'za;;_i__ 320
i 4 i -233 -4.5-;- m.&m d “ma [_123-}_ t 168
_w_ s | ;z:: (25,7) | 1015 (1035) 1075
R B 3070 (3090) | “3130°)
e 28,8 {33,11- 1570 (1390) | 1430
gl (PR e “15.5 ua,uj 00 (1200 | 760 y
e | e | ven wiam. | s oeem | as
g u15 | 464 (542) " 2285 (2305) | 23459

*) Tyto tainé sily jsou jen hodnoty theoretické, V praxi jich nelze dosihnout,
protoZe adhese pneumatik nestaéi k pieneseni této sily, takZe kola automobilu za¢nou

prokluzovat.
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Tabulka 5.
Stoupavost automobilu TATRA 805 (bez pfivésu)

V tabulce jsou Gdaje pro automobil se zatilenim 2!/, tuny, celkové vihy 5200 kg
(v zavorkdch jsou Gdaje pro automobil se zatiZenim 1,5 tuny, celkové viahy 4450 kg)

MNao ptidavay plevod
Rychlostnl stupad

silnién | terénni
BT o mamee e ehonieron e s e w 27,5 (33,3) % | 73,0 (96,1) %*)
Byt v SN R TN w3 11,3 (13,7) % | 273 (32,8) %
gy PSS, TR Kl e £ - 5,0 (6,25) %% 13,4 (16,3) %
BRI E0 S0 i e Rt T e A i 21 (2,85) % 7,2 (8,85) 9%
R T e e R R O s 20,0 (24,0)% | 48,8 (60,4) %

*) Tyto stoupavosti se prakticky nedosdhnou, protoZe adhese (pfilnavost kol k vo-
zovce) je jiZ mala a kola proklouznou.

Nejmensi primér zatacky asi 135m—+0,0m
Najezdovy uhel vpiredu 46°
Najezdovy uhel vzadu 52°
Pri¢na stabilita automobilu (v klidu) 40°
Podélna stabilita (v klidu) 55° .
Priény polomér pruachodivosti 1020 mm
Podélny polomér prichodivosti 2320 mm
.Splhavost” (schopnost piekonat kolmy
terénni stupern) 00 mm
Brodivost 650 mm
Zakladni spotireba paliva
podle CSN 30 0510%) 24 1/100 km

pi‘i rychlosti 50 km/h
Priumérna spotifeba motorového oleje asi 0,3—0,351/100 km

jinych oleji k mazani asi 0,351/100 km
tuku k mazéani asi 0,2 kg/100 km
MOTOR
Typ 603 A
Druh étyidoby, benzinovy, karbu-
raé¢ni motor, chlazeny
vzduchem
Pocet valel 8
Uspofadani valet samostatné vdlce, ve dvou

fadich do ,, V¥, v tthlu 90°

*) Technickohospodifské normy spotfeby paliva pfi jizdé za rtznych podminek se
vypoéitavaji podle vyhliadky ministerstva dopravy & 367/1952 U. 1. na podkladé sta-
novenych prirdZek k zdkladni spotfebé paliva.
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Vrtani véalel 75 mm

Zdvih pisth 72 mm
Obsah valeil 2545 cm?
Kompresni pomér 6,9
Maximalni otacky 4200 ot/min
Stredni rychlost pistu

(pii maxim. otackach) 10 m/s
Stredni efektivni tlak max. 7.1 az 7.4 kg/cm?

pri 2500 ot/min

Obsah kompresniho prostoru asi 59 em?
Kompresni tlak®*) 6,5 az 7,5 kg/cm?*

(v rozsahu 100 az 200 ot/min
= otac¢ky motoru pohanéného
spouitédem)
Redukovany maximadalni vykon
zabéhnutého motoru (s ¢isticem wvzdu-
chu, bez tlumice vyfuku) 75 k pii 4200 ot/min
Redukovany nejvétsi trvaly vvkon
zabéhnutého motoru (s éistiéem wzdu-

chu bez tlumice vyfuku) 60 k pri 3600 ot/min
Redukovany maximalni kroutici (toéivy)
moment motoru 15 kgm pii 2600 ot/min

Maximallli mérna spotieba paliva
pri 1009, zatiZeni v rozsahu 2000

az 3200 ot/min 265 g/kh
Minimalni piipustny tlak oleje v mazaci
soustavé motoru 1,5 kg/em? pri 2000 ot/min

a teploté oleje 80 °C

Na obrdzku 4 je diagram pribéhu primeérnych hodnot vykonu, krou-
ticiho (hnaciho, to¢ivého) momentu a mérné (specifické) spotieby paliva
seriovych motord T 603 A (charakteristika motoru). Hodnoty byly zjis-
tény na brzdici stanici. Hodnoty vykonu a krouticiho momentu v diagramu
uvedené jsou redukované na normalni barometricky tlak 760 mm Hg
a teplotu ovzdusi 20 °C.

V diagramu jsou vyznaCeny i pripustné tolerance hodnot, které plati
pro prejimani novych, av3ak ,,zabéhnutych® motort. Kfivky skuteénych
hodnot kaZzdého motoru musi byt v pfisluiném ,toleranénim poli“ vy-
znac¢eném 3Irafovanim. Nevadi, jsou-li hodnoty vykoni a krouticich mo-
menti nad vyznacéenou horni hranici, protoZe jsou pfiznivéjsi. Rovnéz
nevadi, je-li specifickd spotieba ,pfiznivéjsi" (mensi), t. j. pod vyzna-
¢enou spodni hranici.

V diagramu je dile kfivka minimalniho pfipustného tlaku oleje v ma-
zaci soustavé motoru.

*) Kompresni tlak zabfhnutého motoru v dobrém stavu méfeny maximetrem, pfi-
pojenym k nékterému wvdlei na misto svitky. Svitky ze viech ostatnich wvéled musi

byt vysroubovany.
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Obr, 4. Charakteristika motoru T 603 A
(diagram pfipustnych toleranci hodnot zjiffovanjch na brzdé):
N.a = pramérny redukovany vykon (k] zgabféhnutého motoru bez &istide vzduchu a bez tlumide
vyfuku; M, . - praimérny redukovany kroutlel moment [kgm]; Sp — pramérnd mérnd (specl-
fick4) spotfeba pallva [gkh].

Dalsi technické udaje:

Uspofdddni ventili visuté ventily s pohonem ty¢kami (OHV)

Rozvod vysoko uloZenym vackovym hiidelem,
zdvihitky s rovnymi dosedacimi plochami,.
rozvodovymi tyékami a vahadly

Pohon vackového hiidele trojitym véleckovym ietézem (Triplex)

Pocet loZisek vackového hiidele 5 .

a* 19



Cas-.'.wﬁ_ni ventila:

otviraji
zaviraji
otevireni trva

ssaci ventily

otviraji
zaviraji
otevireni trva

vyfukové ventily

Fa

Ay,

F13|6]2]17]|d]4]|5

—e P

Obr. 5. Pofadi zapalovdni:
5 = smér jizdy; P — pofadi zapalovani.

Rozdélovaé

Zakladni ustaveni piredstihu

Kiivka automatické regulace piredstihu

Mezera mezi kontakty pferusovace
Zapalovaci civka

pfi kontrole s nasta-

ZA pProvozu: venou vuli ventilu

1 mm:
15° pied HU*) 4° za HU
55° za DU 37° za DU
250° 213°
50° pied DU 31° 30’ pied DU
20° za HUO 2° 30° za HO
250° 214°
Vile ventild studeného motoru:
ssaci 0,10 mm
vyfukové 0,15 mm
Zapalovani

dynamobateriové, 12V
Poradi zapalovani (obr. 5)
1-3-6-2-T-8-4-5
(prvni valec je u setrvacniku
vlevo pri pohledu ve sméru
jizdy)
Svicky
14/225 CSN 30 4143, nestinéné
nebo:
Jiskra 1./35, stinéné
(u automobiltt odruienych
podle III. stupné).
Zavit na svickach
M 14x1,25
Tepelnd hodnota svidek
225

AUTOPAL 02-9208.603, levo-
to¢ivy, stinény (III. stuperi),
s horizontdlnimi vyvody vyso-
kého napéti, s preruSovacem

a s automatickou regulaci
predstihu

8° pired HU

RK 60 (AUTOPAL)

0,25 a% 0,35 mm
PAL-MAGNETON 02-9215.50

*) V tabulce znaéi: HU — horn{ uvrat, DU — doln{ Gvraf pistu.
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Karburator

Serizeni karburatoru:
difusér
hlavni tryska
vzdusnik
akceleracni tryska
tryska pro béh na prézdno
vzdusnik pro béh na prazdno
tryska sytice
vzduinik sytice
jehlovy ventil plovédku
akeeleraéni pumpicka dodava

Palivové Cerpadlo
Cisti¢e paliva

Cisti¢ vzduchu
Mazédni motoru
Cisti¢ oleje

Chladi¢ oleje
Spojka

Vaha motoru se spojkou, bez oleje*)

Specifické hodnoty:

Véha motoru na 1 litr obsahu valed
Vaha motoru na 1k vykonu motoru
Vykon motoru na 1 litr obsahu véleti

MOTORPAL - SOLEX 30
UAAIP,

spadovy, dvojity (dvouhrdlovy),
s podtlakovou akeceleraéni
pumpickou, s ochuzovadem a se
spoustécim zafizenim (syti¢em)

a2
100
180
50
50
150
170
6
@ 2mm
1,6 az 2,2 cm? paliva

MOTORPAL BZ-32/8335-114 R,

membranové, se zarizenim

k ruénimu éerpani

a) sitovy v palivovém ¢erpadle

b) sito na pfivodnim &roubu
karburéatoru

AUTOPAL 206-9400.01 olejovy,

s filtraéni vloZkou

tlakové, obéiné, se dvéma zu-

bovymi ¢erpadly

s lamelovou ¢distici vloZzkou

AUTOPAL 208-9673.11 - 2 kusy

suchéa, kotoucovd, jedno-

lamelova

170 kg == 3 9/,

66,5 kg/1
2,26 kg/lk
29,4 k/1

PREVODOVKY

Druh

prevody ozubenymi koly, fa-
zené zubovymi spojkami

Pofet prevodovych (rychlostnich) stupfiti étyii — vpied

Nejvétsi prenaseny moment

jeden — wvzad
106 kgm

Prevodové pﬂmgr;},r jsou uvedeny v tabulce 6.

*) Motor s pfislufenstvim z lehk¥ch slitin.
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Tabulka 6.

Pfevodové poméry

- | Prevodovy pomér
PH zafazeném | "
rychlostnim | v rozvodov- na koncich GOISOVY. 8. PRASVEIN. prevaasn
glupni v plevodovee kidch naprav polondprav
(staly prevod) | (staly prevod) silnitnim terénnim
i 1:1,157 1:2.45

1. 1:6,65 | | 1:57,19 1: 121,15

2. 1:3,102 | | 1:2668 | 1:56,52

3. 1:1,715 1:3,154 1:2,36 ’ 1:14,7% | 1: 31,24

4. 5 1:1,045 1: 8,98 1:19,04

zpétném : 1:5,01 1:43,08 1:91,28

Pridavnd prevodovka (redukce)-

Druh

Pocet prevodovych stupid

Nejvétsi prenaSeny moment
Pirevodové poméry:

silniéni prevod

terénni prevod
Vaha uplné prevodovky

s pridavnou prevodovkou (s olejem)

pievody ozubenymi koly, faze-
né zubovymi spojkami

dva (t. zv. silniéni pievod —
normdlni, a terénni pfevod —
redukce)

260 kgm

1:1,156
1:2,45

asi 143 kg

NAPRAVY RIZENI

Druh
Pocet

Rozvodovky

Diferencialy

22

Ndpravy

s kyvadlovymi polondpravami,
nezavisle odpérovanymi

dvé, obé hnaci (pohon piedni
nipravy se zapini jen podle
potreby)

s dvéma talifovymi koly (ozu-
beni GLEASON), namontova-
nymi na hitidelich polonaprav

a s dvéma hnacimi kuZelovymi
pastorky

¢elni, se tifemi pary sateliti a
tfemi planetovymi koly s ¢&el-
nim ozubenim a se zdvérem



Staly prevod v rozvodovkich

Staly redukéni prevod v polonapravéch

(redukce v kolech)

1:3,15
1:2,36

Celkové pirevodové poméry jsou v tabulce 6

Pérovani

Tlumice pérovani

Specifické propérovani

Vdha piedni napravy (s olejem)
Véaha zadni napravy (s olejem)

Sefizeni pfedni ndpravy:

Sbihavost piednich kol
Odklon piedniho kola
Priklon cepQ®)

Zaklon ¢epu

Druh

Primér volantu

Velikost rejdu wvpravo i vlevo
Pocet otofeni volantu

k dosaZeni celého rozsahu rejdu
Celkovy prevodovy pomér fizeni

zkrutnymi (torsnimi) tycemi,
podélné uloZenymi

olejové, dvojéinné, pakoveé
10 aZ 11 mm/100 kg

asi 234 kg

asi 272 kg

3 az 4 mm
1° 30’

12°

2':!

snekové, s dvojitou kladkou

450 mm
vnéjii kolo 26°, vniténi 32° 30’

Sjjfﬁ krat
1:19,7

Kola a pneumatiky

Celkovy poéet kol

Kola

Rozmér rafka (vpredu i vzadu)

Rozmér pneumatik

Pramér pneumatik

Sifka pneumatiky

U¢inny polomér dynamicky
staticky

U¢inny obvod

Unosnost jedné pneumatiky

Tlak wvzduchu v pneumatikach

pfednich i zadnich (v zimé i v 1été)

4 4+ 1 zaloZni

diskova s otvory

7,00 — 16

10,50 — 16 (terénni vzorek)
940 = 8 mm

268 = 6 mm

453 4= 4 mm

448 = 4 mm

2844 mm

1880 kg pri rychlosti 50 km/h
a huiténi 5 atp.

3,2 atp (Unosnost jedné pneu-
matiky 1580 kg pri rychlosti
50 km/h

nebo 1350 kg pfi rychlosti

70 km/h)

*) Udaje o tdhlech odklonu, pfiklonu a zdklonu plati pro plné zatiZeny automobil

s neunavenymi zkrutnymi tyéemi.
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Obr. 6. Diagram brzdnijch drah za
normdlniho pocasi:

km'h — rychlost automobilu [km/h] v oka-
miiku brzdéni; m - brzdnid driha v metrech.

NoZni brzda
kapalinova, jednokruhova, pi-
sobici na brzdové bubny wv3ech
¢tyit kol

Brzdy v kolech
Celisfové, vnitini

Primér bubnii brzd 325 mm
Sifka obloZeni ¢&elisti brzd 70 mm
Tloustka oblozeni 6 mm
Celkova n¢inna brzdici plocha
viech celisti 1856 cm?
Prevodové poméry brzd:
mechanicky prevod 1:7,75
kapalinovy pievod 1:1,41

V diagramu na obr, 6 jsou brzdné
drahy za normalniho poé¢asi. Hodnoty
v diagramu plati pro jizdu na beto-
nové nebo asfaltové vozovece a pii
intensivnim brzdéni spravné sefize-
nych brzd bez zablokovani kol.

Ruéni brzda
mechanicka, plsobici na celisti
brzd zadnich kol

Celkova ucinna brzdici plocha
928 cm?

ELEKTRICKE ZARIZENI A PRIE‘;LUSEHSTVI

Napéti elektrického zarizeni
Stupent odru$eni
Akumulator

Dynamo

12V
L*)
12 V/75 Ah CSN AU 4252, olo-

vény, naplnény elektrolytem
podle CSN 65 1236

pfirubové PAL 02-9055.51,
130 W/12 V, odrusené

Regulator napéti se zpétnym spinatem  PAL 02-9403.16,130 W/12V

Spoustéd
Svétlomety

PAL 09-9144.13, 1,8k/12V
dva, 170 CSN 30 4335.23

*) Elektrické zafizeni chassis pro specidlni nastavby (rozhlasové vozv a pod.) je

tuplné odruSeno podle stupné III,
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Svitilny jedna kombinovana koncova
a brzdova; jedna odstupova
(s koncovym, brzdovym a od-
stupovym svétlem a s osvétle-
nim zadni znackové tabulky);
jedna stropni svitilna v budce

Ukazatelé sméru dva, 12 V CSN 304634
(k vnéjii montazi)
Houkacka (elektrickd) jedna, 12 V, podle CSN 30 4641
Stirace skla dva
Pojistky dvé pojistkové skfinky po Sesti
kolikovych pojistkach
sUzemnény* pél zaporny (—)

Zatizeni pFistrojové desky

rychlomér

tlakomér oleje

dalkovy teplomér oleje

spinaci skiinka (PAL 02-9440.33, s packou)
ampérmetr ke kontrole nabijeni

¢ervena kontrolni svitilna nabijeni
zelena kontrolni svitilna mazani

modra kontrolni svitilna dalkovych svétel
zasuvka pro montazni svitilnu

spina¢ spoustéce (tlacitkovy)

stuprfiovy spinac¢ (pro zastiraci svétlomet)
knoflik sytice

spinace osvétleni, stiraél, ukazatel a pod.

KOMPRESOR NA HUSTENI PNEUMATIK®Y

Typ 32
Druh pistovy, jednovilcovy
Vrtini valce 60 mm
Zdvih pistu 32 mm
Obsah vilce 90,5 cm?
Maximélni otacky 1800 ot/min
Maximalni vytla¢ény tlak & atp
Provozni otacky 1000 ot/min
Provozni vytlaény tlak 6 atp
Vykon kompresoru pfi provoznich
otitkich a tlaku 3,5 aZ 4,0 m3/za hodinu
Prikon kompresoru pri provoznich
otackach a tlaku 0,7 aZ 09 k
Vaha kompresoru 7,5 kg

*) Kompresor s¢ montuje jen na zvlasini piani.
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OBSAHY NAPLNI

Obsah nédrZe na palivo asi 100 1
Obsah (napln) oleje:

v motoru 6,51

v ¢isti¢i vzduchu 0,51

ve skrini prevodovky
a piridavné prevodovky (celkem) 3,21

ve skfini rozvodovky
napravy piedni 2,
zadni 3

ve skiinich stdlych redukénich pirevodi
(redukeci v kolech) v polonapravich

piednich 0,21 (X2)
zadnich 0,41 ((X2)
v homokinetickych kloubech
pohonu piednich kol 0,51 (0X2)
v pievodce rFizeni 0,251
ve skifini kompresoru
(na husténi pneumatik) 0,451

DOPORUCENE OLEJE A TUKY

Druh automobilového oleje
Motor, ¢€isti¢ vzduchu v léte v zimeé

a riznd mista mazana olejni¢kou BB A*)

Prevodovky, rozvodovky naprav,
redukce v kolech, klouby pohonu
prednich kol, pfevodka fizeni C CZ

Kompresor na husténi pneumatik BB Z

Valiva loZiska (vysouvaci loZisko spojky,
loZiska dynama a spoustéce, loZiska
chladiciho dmychadla, rozdélovaé

a podobné) Automobilovy tuk AV 2
Ostatni mazaci mista chassis
mazana tlakovou maznici Automobilovy tuk A 00
Kapalinové brzdy Brzdova kapalina SYNTOL
¢ervena ¢. 1

Tlumiée pérovani Tlumiéovy olej

*) V zimé pfi trvalych velkych mrazech (pod —15° C) se pouZivda automobilovy olej
Z; v tropickém podnebi automobilovy olej B. Motor se proplachuje automobilovym
olejem Z nebo loZiskovim olejem 207.
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UMISTENI VYROBNICH A TYPOVYCH CISEL

Vyrobni a typova ¢isla jsou velmi dileZita pro objedniavky ndhradnich
soucasti i pifi reklamacich. Bez téchto ¢isel ¢asto vibec nelze objednivku
spravné vyridit.

Na motoru je vyrobni éislo vyraZeno na opracované plosce klikové
skiiné vedle palivového ¢erpadla. Vyrobni éislo starSich motori je Sesti-
mistné; vyrobni é¢islo novéjiich motord je spojeno s dalsimi ddleZitymi
udaji, na pfiklad:

603 A — 5639 — 75/72 — 57

Prvni ¢islo (603 A) oznacuje typ motoru, druhé je poifadové vyrobni ¢islo
motoru, tfeti vrtani valcl/zdvih a étvrté rok vyroby. Vyrobni éislo pod-
vozku je vyraZeno na vyrobnim 3titku, ktery je v budce (vpifedu na pravé
strané). Na tomto ititku jsou i hlavni technické adaje o vozidle,

Vyrobni a typova ¢isla soucdasti a zafrizeni jinych wvyrobnich zavodi
(spoustéé, dynamo, rozdélovac¢ a pod.) jsou na vyrobnim Stitku téchto za-
rizeni nebo piimo na jejich hlavnich dilech. Také tato ¢isla jsou dulezita
pro objedniavky nahradnich soudasti.
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I. MOTOR TYPU 603 A

KONSTRUKCE MOTORU

Motor typu 603 A (obr. 7) je étyidoby, benzinovy osmivélec, chlazeny
vzduchem. Vélce jsou uspofadiny do V, ve dvou fadach po étyfech.
Kazdy valec je samostatny a na povrchu ma chladici Zebra. Kazdy valec

Obr. 7. Osmivdlcovy motor typu 603 A,

je pripojen ke klikové skiini étyfmi Srouby, které zaroven upevnuji hlavu
vélce. Zebrované hlavy vélct jsou rovnéZz samostatné pro kazdy wvilec.

Dosedaji pfimo na hladce opracované horni dosedaci plochy wvéalct bez
vloZeného tésnéni,
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Obr. 8. Pfiény fez motorem T 603 A:

1 — sbérna vyfukovd trouba; 2 = vyfukovy ventil; 3 — vahadlo ssactho ventilu: 4 — ssaef ventil;
§ = zdvihdtko ventilu; 6 — karburdtor: 7 — vilec: 8§ — svitka: 9 — hlava vilce: 10 — vodlel kla-
ditka (pro demonti? motoru); 1! — topné téleso (k ohfivéni vzduchu na vyuipéni budky pro
fdiée); 12 — pist; 13 - plipojka teploméru oleje; 14 — vi¥pustny Sroub oleje; IS = ajnice;
I8 = olejova nddr?; 17 — spojovaci trubka chladi®t: I8 —= chladi¢ oleje; 19 — &isti¢ oleje s lamelo-
vou elstief vietkou; 20 = vypustny sroub (na komofe éistiée); 21 — zdpadkovd packa &istide oleje.

Klikova skfiin je z lehkého kovu a méa nahofe uzavienou komoru pro
vackovy hfidel, vespod prostorné viko. Klikovy hiidel je ve skiini uloZen
v péti kluznych loziskdch, vylitych cinovou komposici.

Vackovy hridel, poh4dnény trojitym valeckovym fetézem, je uloZen vy-
soko nad klikovym hiidelem. Proto je mezi vackami a vahadly ventild jen
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Obr, 9. Podélny fez motorem T 603 A:

1 = uzdvérka plnictho hrdla; 2 = pallvové éerpadlo; 3 — olejovy Sisti® vzduchu; 4 — ssaci potrubi;
§ — vackovy hiidel; &8 — trubka pfedehfivaciho télesa: 7 — vrehni kryt motoru (vedeni vzduchu):
8 = setrvaénik; § — Petézovd rozvodovd kola; 10 — femenice; 11 — sito ssaci trubky wvytlaéného
olejového derpadla; 12 — olejové éerpadlo; 13 = klikovy hiidel; 14 — ssaci potrubi odssavaciho
olejového Cerpadla; 15 — spodni viko motoru; -18 — klikova skfin; 17 — ocelovy mezikus.
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malé vzdalenost a vSechny pohyblivé souédsti rozvodu jsou malé a lehké
(malé setrvaéné hmoty). Vedeni zdvihatek se zdvihatky ventilii zasahuii
téméi az do hlav vélet. Velmi kratké rozvodové tyéky maji vnéj$i primér
jen 6 mm. Rozvod OHV této zvlastni konstrukce slué¢uje vyhody rozvodi
OHV a OHC,

Sikmo uloZené visuté ventily sviraji uhel 75°. Svitka je v ose hlavy
véalce mezi ssacim a vyfukovym ventilem. Nosniky vahadel ventili jsou
pripevnény na prodlouzenych upeviiovacich $roubech hlav valed. Tim se
dosahuje mechanické kompensace wiile a vylouéi se vliv tepelného roz-
tazeni hlavy vilce na zménu wvile ventili. Ze stejného divodu jsou také
valce sevireny jen v malé délce,

KaZda rada valeti ma své vlastni chladici dmychadlo, pohéanéné klino-
vymi femeny primo od femenice na klikovém hiideli. V rozvadéci skiini
pravého dmychadla je zamontovdno dynamo. Chladici vzduch se piivadi
vodicimi plechy na teplejsi vyfukovou stranu hlav a teprve otepleny
vzduch chladi ssaci strany hlav. Proto maji viechny hlavy stejnomérnou
teplotu a nedeformuji se. Vstupujici chladny vzduch také uc¢inné chladi
velkou ¢ast povrchu klikové skiiné a komoru ¢isti¢e oleje.

Motor ma obéZné tlakové mazani z nddrze, kterd je upevnéna vespod
na klikoveé skiini. Je to t. zv. mazani odssavacim c¢erpadlem (se ,,suchou®
skifini). V predni éasti klikové skfiné jsou namontovana za sebou dvé
olejova Cerpadla, pohdnénd od klikového hridele. Odssdvaci ¢erpadlo na-
ssava olej ze spodku klikové skfiné a dopravuje jej do olejové nadrze;
vytlaéné Cerpadlo nassdva olej z nadrie a vytladuje jej pies ¢isti¢ na
jednotlivd mazana mista. V mazacim okruhu je zafazen chladi¢ oleje.

Motor ma dynamobateriové zapalovani (napéti 12 V). Stinénv rozdélo-
vac, namontovany vpredu na motoru, se pohani Sroubovymi koly od kli-
kového hridele. Karburator je dvojity (dvouhrdlovy), s velkym ¢isti¢em
nassavaneho vzduchu. Palivové éerpadlo, namontované vpiredu na motoru,
se pohani od vackového hridele.

Spojka je suchd, jednolamelova, vestavéna do setrvaéniku motoru. Tech-
nické udaje o motoru jsou na str. 17.

DULEZITE MONTAZN!I UDAJE O MOTORU

Vilce
Jmenovity primér vrtani valce 75 mm
Tolerance vrtani -+ 0,01 mm
— 0,00 mm
Nejvétsi pfipustny vybrus @ 76 mm
Obsah jednoho vélce 318 cm?

O wvyznamu znaceni valei pismeny A, B
nebo C a o pfisluinych vyrobnich toleran-
cich piseme na str. 44.
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Ventily, prufiny ventili
Ventil:
ssaci ! vyfukovy
Primér stopky wventilu 9 £7 | DeT
Vrtani vedeni ventilu 9 F7 9 F7
Montazni vile stopky ventilu ve vedeni 0,026 aZ 0,038 az
; 0,056 mm 0,068 mm

Maximéalni pfipustnd wvile pii opotfebeni 0,1 mm ' 0,1 mm
Nejvétsi dovolené zeslabeni :

stopky ventilu pfebrousenim o 0,5 mm | 0,5mm
Celkova délka ventilu 102h 11 | 101h11
Primér hlavy (talife) ventilu 39h11 | 36h11
Uhel sedla ventilu 90° |80

PruZina:
vnéjsi | vnitFni

Vnéjsi pramér pruziny 32,0 mm . 22,5 mm
Primér ocelového dratu 3,6 mm 1 2.5 mm
Pocet zavith 6,5 | 8,5
Smeér stoupani Sroubovice levy | pravy
Vyrobni délka |

(t. j. délka nestladené pruzZiny) 45,0 mm | 43,0 mm
Délka stlacené pruZiny (po zamontovani) 37,5 mm 35,5 mm

pii zatiZeni 12,7 kg 5,8 kg
Délka stlacené pruziny pfi normalnim

pracovnim zdvihu 28,6 mm | 26,6 mm

pri zatiZeni 27,8 kg | 12,8 kg

Vackovy htidel

Vackovy hridel je uloZen v péti radidlnich kluznych loZiskdch a vpiedu
jesté v radidlné-axidlnim (vodicim) kluzném loZisku,

Primér ¢epu vackového hridele:
piredniho (pro vodici lozisko)
druhého (pro prvé radialni loZisko)
tretiho
¢étvrtého
patého
Sestého (zadniho)

Tolerance otvor(l loZisek

Radialni vile éepu v lozisku:
pifednim (vodicim)
ve viech ostatnich

Axialni vile u predniho loZiska

Vzdalenost os klikového a vackového
hridele

32

38,0f7
450f6
445f 6
440f6
439516
43,016

H7

0,025 aZz 0,075 mm
0,009 az 0,050 mm
0,032 az 0,068 mm

180,54 =+ 0,025 mm



Pisty

MontaZni vile pisti ve valeich

(pro nové soudasti)

0,08 mm

Nejvétsi pripustna vile (po opotiebeni) 0,15 aZ 0,20 mm

Primér pistniho ¢epu

40,0 :
20 _g,gpg mm’)

Prumér otvoru pro pistni ¢ep v pistu Eﬂiuﬂ:gu'r mm ")

Priumér otvoru pro pistni ¢ep

v ojni¢nim pouzdru 20;"3*33? mm
Montazni vile pistniho ¢epu

Vv ojni¢nim pouzdie (radialni) 0,007 az 0,024 mm
Maximalni vile (po opotifebeni) 0,09 az 0,10 mm

O vyznamu znaceni pisti pismeny A, B a C piSeme na str. 44.
Jmenovité priméry abnormalnich pisti pro vybrousené valce:

pro I. vybrus

pro II. vybrus
pro III. vybrus
pro IV. vybrus

75,25 mm (= - 0,25 mm)
79,00 mm (= - 0,50 mm)
73,79 mm (= - 0,75 mm)
76,00 mm (= -+ 1,00 mm)

-

Pistni krouzky (obr. 10)

Tesnici krouZzky (s normalnim tangencidlnim napétim 0,9 kg == 10 %/):

vyska krouzku (v 5)

vyska drﬁky v pistu (v 1) 2,04 ig*gﬁ mm
vyska drazky v pistu (v 2) E,GEElﬂ_Wnun

Sifka krouzku (§1)

axialni wvile krouzku

v prvé draZce
v druhé drazce

Tésnici krouzek se stiracim nosikem (s normal-
nim tangencidlnim napétim 0,8 kg =+ 10 %):

— 0,010
2,0 —0:022 mim

0,02
3,00 == 0,08 mm

0,05 az 0,082 mm
0,035 az 0,067 mm

—0,010

vyska krouzku (v 5) 2,0 __ gz mm

40,02
vyska drazky v pistu (v2) 2,025 g mm Jbr. 10. Pistni krouzky
§itka krouzku (§1) 3,00 = 0,08 mm v pistu:

axialni viale krouzku

v draZce pistu

t, t, 3 = wvyika driafek
R R . e B
= nic routka; &, -
0,035 az 0,067 mm pistnich kroutko,

=+ 0,

*) Pistni fepy jsou roztfidény podle primért na dva druhy: I. — @ 20 ~ oo TNM

(oznadeny bilou barvou),

II. — @ Eﬂ:H:HHf mm (oznafeny gervenou barvou). Také

pisty jsou roztfidény podle prameérd otverd pro pistni &epy na dva druhy:

— L} ANEES

I+ - @ mi%:gﬂaﬁ mimn {bﬂ-ﬁ znacka uvnitf}, II. — @ Eﬂ—“pﬂﬂ? mimn fEEW’EI‘Ié znacka).

3 Dilenskd pfirudka
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Stiraci krouzek (s velkym tangencidlnim napétim 1,8 kg == 10 %):

vyska krouzku (v 4) 4,[][123:3;_ mm
vyska drazky v pistu (v 3) 4,04 908 mm
sitka krouzku (3§ 2) 3,40 = 0,08 mm
axialni vile krouzku v drazce pistu 0,05 az 0,08 mm
Vile v zamku pistnich krouzka 0,3 az 0,45 mm

Maximalni piipustna vile (po opotrebeni) 1,0 mm

Abnormalni tésnici a stiraci krouzky (pro opotifebené a vybrousene valce):
jmenovité prumeéry 75,25 mm (= <+ 0,25 mm)
75,50 mm (= - 0,50 mm)
75,75 mm (= <+ 0,75 mm)
76,00 mm (= —+ 1,00 mm)

Ojnice
Jmenovity pramér ojni¢nich loZisek 90 mm
Jmenovita Sifka ojni¢nich loZisek (panvi) 23 mm
Tolerance Siiky ojni¢nich loZisek :gﬁg mm
Radialni vile ojniéniho loZiska 0,047 az 0,084 mm

Maximalni pfipustna vile po opotiebeni 0,15 mm

& g——— [ . TR LT - s

Abnormalni panve ojni¢nich loZisek pro opravy:
jmenovité priaméry otvoru 49,7 mm (= — 0,25 mm)
49,50 mm (= — 0,50 mm)

49,25 mm (= — 0,75 mm)

49,00 mm (= — 1,00 mm)

Pinve ojniénich loZisek jsou ocelové, tenkosténné, s vystelkou z olov-
natého bronzu.

Klikovy hvidel

Klikovy hiidel je uloZen v péti kluznych loZiskadch vylitych cinovou
komposici K 80 S (809, cinu).

Primér hlavnich éept 60 g 6
Pramér klikovych éepti o0 g 6
NejniZsi pfipustna mez pro pfebrusovani
hlavnich ¢epti @ 59 mm
klikovych cepa @ 49 mm
Radidlni vile hlavnich loZisek 0,03 az 0,059 mm
ojni¢nich loZisek 0,049 az 0,084 mm
MontaZzni axialni vile klikového hiidele
v zadnim vodicim lozZisku 0,04 az 0,094 mm
Nejvétdi pripustnd axialni vile
po opotiebeni 0,2 mm
Vyvéazeni klikového hiidele na 3g
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Setrvaénik a spojka

Pocet zubii ozubeného vénce 116
Modul (normalni) 3
Uhel zabéru 15°
Nejvétsi pripustné , hazeni“ setrvaéniku 0,2 mm
Primeér oblozeni spojky 225 mm
Tloustka obloZeni 3,0 = 0,1 mm
Tlousfka uplné zmontované lamely 9,5 mm
Vile (volny chod) pedilu spojky 20 mm
Predepsana mezera (vile)

u vysouvaciho loZiska 1 mm
Nejvetsi piipustné , hazeni“

kotouce spojky 0,5 mm

Olejova ¢erpadla a mazdni

Primér hnaciho hiidele ¢erpadla 12_ (/017 mm
Vile hnaciho hitidele ve skiini

olejového éerpadla 0,022 aZ 0,051 mm
Radialni wvile zmontovaného

ozubeného soukoli 0,025 aZz 0,064 mm
Axidlni vile zmontovaného soukoli 0,020 az 0,074 mm
Normaélni provozni tlak oleje 2,0 az 5,0 atp
Nejvyhodnéjsi provozni teplota oleje 70° a% 80 °C
Nejvétsi pripustna teplota oleje 90°
Zelené kontrolni svétlo zhasne,

klesne-li tlak oleje pod 1,0 atp

VYMONTOVANI MOTORU Z AUTOMOBILU

Postup prace:

1. Postavime vozidlo na pevnou vodorovnou plochu a uzavi‘eme viechny
kohouty v privodu paliva.

2. Z budky vyjmeme sedadla, pokryvky, kobere¢ky a sejmeme kryt
motoru. Odmontujeme také boéni ochranné kryty.

3. Opatrné sejmeme olejovy ¢isti¢ vzduchu. Nesmime jej klopit, aby
nevytekl ole;j.

4. Odpojime pfivodni potrubi paliva k palivovému &erpadlu a kratky
nastavek potrubi u ¢erpadla. Od karburdtoru odpojime lanovod, ovladajici
syti¢. Odmontujeme karburator.

3. Odmontujeme spodni kryt motoru.

6. Odpojime kabely od elektrické houkacky, odmontujeme svorkovnici
a odpojime kabely od zastiraciho svétlometu.

7. Odmontujeme piedni naraznik.

8. Odpojime tahlo od péacky Skrtici klapky karburitoru a lanko, ovléi-
dajici Zaluzie. ;

9. Odmontujeme piedni kryt motoru.
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10. Na dvou strandch motoru odpojime od topnych téles pancéroveé
ohebné hadice a vyfukové trubky.

11. Vysroubujeme thermoelektricky ¢ldnek dalkového teploméru oleje
(vlozka se zavitem zlstane ve skiini).

12. Odpojime kabel od tlakového spinace zelené kontrolni svitilny ma-
zani, tdhlo od zapadkové packy cistice oleje, pfivod k tlakoméru oleje,
kabely ze svorkovnice dynama a kabel od zapalovaci civky.

13. Odsroubujeme étyfi matice upeviujici motor ke skfini pirevodovky.
Nejdiive uvoliujeme obé& spodni matice.

14. Zkontrolujeme, jsou-li odpojena viechna tahla, potrubi a kabely.
Potom motor opatrné ponékud vysuneme smérem dopredu. Motor pfitom
nesou vodici kladicky, které se odvaluji na podélnych nosnikdch ramu.

15. Pod ¢éasteéné vysunuty motor zajedeme montaZznim zdvihacim vo-
zikem. Motor na desce voziku vypodlozime vhodnymi dfevénymi 3palky.
Potom motor ponékud nadzdvihneme a odmontujeme obé vodici kladicky.
Motor pak vozikem spustime niZe a opatrné vyjedeme s motorem z auto-

mobilu,
Také muiZeme vymontovat motor bez zdvihaciho montiZniho wvoziku.

V tom pripadé vysuneme motor po kladi¢kidch aZ na konec rdmu (de-
montaZz vSak trva déle). Motor pak mZeme zavésit ocelovym lanem na
pojizdny jeidb a pod. Pfi tom v3ak musime pracovat velmi opatrné, aby
lano neposkodilo nékterou soucéast motoru.

ROZEBRANI MOTORU

V teto kapitole popisujeme uplné rozebrani motoru, potiebné pro
stredni nebo generdlni opravu. Pro rizné mensi opravy neni obvykle
nutna uplnad demontdz. Pri uplné demontaZi vidy nejdfive odmontujeme
celé montazni skupiny nebo podskupiny a ty pak teprve detailné roze-
birame.

K uloZeni motoru pii rozebirdni nepotfebujeme zvlastni montaZni
stojan; staci polozit motor na pevny difevény podstavec nebo na montaZni
stal. Ve vétsich opravnach upeviiuji motor na specialni otoény montazni

vozik.
Pri rozebirani motoru postupné odmontujeme:

1. Palivové potrubi,

2, Palivove cerpadlo.

3. Horni plochy kryt motoru,

4. Civku a rozdélovaé s kabely ke svickam.

5. Ssaci potrubi a pfedehiivaci trubky.

6. Kryty hlav valct a kozliky s vahadly ventili (vyjmeme také rozvo-
dové tycky).

7. Obé chladici dmychadla.

8. Obé topna télesa od sbérnych vyfukovych trub (upeviiovaci Srouby
se nejlépe uvoliuji specidlnim kli¢em Ab Eca 3031).

9. Boéni kryty a kryci plechy sbérnych vyfukovych trub na obou stra-
nach motoru, obé sbérné vyfukové trouby.
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10. Komoru s ¢istiéem oleje a oba chladi¢e oleje.

11. Motor postavime na setrva¢nik a odmontujeme spodni viko s ole-
jovou nadrzi, olejova ¢erpadla a obé spojovaci trubky vedeni oleje. Pii
sniméni olejovych éerpadel nesmime ztratit malou pruzinu z pohonu.

12. Odsroubujeme matici s o-
zubem k roztacéeni a stiahneme
femenici s pfedniho ¢epu kliko-
vého hridele (obr. 11).

13. Odmontujeme pfedni vi-
ko motoru a napindk rozvodo-
vého retézu,

14. Odmontujeme a stahneme
obé fetézova rozvodova kola za-
roven (i se retézem) nebo fetéz
rozpojime a stahneme kazZzdé
kolo zvlAst (obr, 12 a 13).

15. Odmontujeme vika vsech
ojnic (poznamename si, ke kte-
rym ojnicim vika patii).

16. Néastrénym klicem uvol-
nime postupné na vSech hlavach
obou rad wvalea d&tyfi dlouhé
Srouby, které upevriuji hlavu a
zaroven i vilec ke klikové skitini
motoru.

Na kaZzdé hlavé musime po-
stupné a stejnomérné uvoliiovat
jeden Sroub po druhém, aby se
nedeformovaly dosedaci plochy "
hlavy wvdlce, : :

S AL Obr. 11. Stahovani femenice s pfednih

17. Uvolnéné Srouby vytdh- jiovsho hfidele (stahovikem Ab Oce. 321,
neme a pak opatrné sejmeme
hlavy, vélce a ojnice s pisty.

Rozebirdme-li takové souddsti, kterych je na motoru vice, vZdy si Fddné
oznaéime, kam kterd patii (na priklad ¢islem vdlce), abychom je neza-
ménili pri montdzi. Souc¢dsti mohou mit rizné velkd opotiebeni a nékde
by pak mohly vzniknout nadmérné viile.

18. Uvolnime pojistnou matici, vySroubujeme pojistny 3roub (se za-
rezem) a vytdhneme pohon rozdélovade a olejovych ¢éerpadel.

19. Je-li opotiebeno nebo poskozeno &roubové hnaci kolo, stihneme je
shpi'"ednihﬂ ¢epu klikového hiidele (stahovakem Ab Oca 3218 jako na
obr, 13).

20. Odmontujeme spojku, setrvaénik a ocelovy mezikus.

21. Odmontujeme vedeni zdvihatek ventila se zdvihitky.

22, Odmontujeme pfedni wvodici loZisko vactkového hiidele a opatrné
vytahneme vackovy hfidel,

23. Motor otoime prirubou pro spodni viko nahoru a vypodloZzime
vhodnymi Spalky.
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Obr. 12. Stahovdni fetézového rozvodového kola
vafkového hiidele
(stahoviakem Ab Oca 3218).

. et Q::t; :

. Eh

Obr. 13. Stahovdni rozvodového kola klikového hiidele
(stahovakem Ab Oca 3218).

24. Odmontujeme vika hlavnich loZisek klikového hiidele, skontrolu-
jeme, jsou-li spravné oznacena, kam patii, a opatrné vyjmeme klikovy

hitidel.
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OPRAVY A SERIZOVAN! HLAV VALCTU

Sefizovdni viile ventili

ﬁP‘i"e«r:l kontrolou a sefizovanim wile ventili odmontujeme vika hlav
valel. :

Roztaceci klikou ota¢ime klikovym hiidelem tak dlouho, aZ se tplné
uzaviou oba ventily sefizované hlavy (pist je v kompresnim zdvihu).
V tom okamZiku musi byt u studeného motoru mezi diikem ssaciho ven-
tilu a vahadlem w»ile 0,10 mm (u vyfukového 0,15 mm).

Zjistime-li jinou vili, uvolnime kli¢em pojistnou matici a frouboviakem
otacime serizovacim Sroubem tak dlouho, aZ je nastavena predepsana vile
podle mérky. Pii dotahovani pojistné matice pfidrzime Zroub &roubo-
vakem. Pak znovu zkontrolujeme vili mérkou,

MontdZz pruZin a ventili

Na motoru stlaédime pruZiny ventilu vhodnymi montdZnimi pdkami:
u odmontované hlavy nejlépe jednoduchym montaZnim piipravkem
(obr. 14). Dvoudilnou kuZelovou vlezku vyjmeme rysovaci jehlou.

RO
|

[ L R

Obr. 14. Stladeni pruZin ventilii pdkou montdZnihe Obr. 15. Zmontovany wventil:

pripravku. K = dvoudilnd kuZ?elovd vloika;
M = miska pruZzin wventilu:
P = podloika pruZin.

Vymeénujeme-li prasklou pruZinu ventilu na zmontovaném motoru, po-
stavime pist ve valci do horni uvraté, aby nam po vyjmuti dvoudilné ku-
Zelové vloZzky nespadl ventil do valce.

Pri montdZi musime vlozit pod pruZiny ventilu podloZzku P (obr. 15).
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Zabrufovdni ventili

Pri kazdé demontdzi hlav kontrolujeme vZdy tésnost ventil. MuZeme
na pr. nalit trochu benzinu nad ventil do kanalu v hlavé a pozorovat, ne-
prosakuje-li na dosedaci ploSe ventilu. Netésné ventily miZeme zabrousit
brusnou pastou pifimo na sedla jen tehdy, nejsou-li prili¥ poskozené (,vy-
tlu¢ené”) dosedaci plochy ventilii a sedel. Hlavu vélce pfisroubujeme
¢tyfmi Srouby na rovnou opracovanou desku, ve které je otvor priméru
82 mm. Desku upneme do svérdku. PfiSroubovéni hlavy k rovné desce je
dalezité proto, aby se ventily zabruSovaly za stejnych deformacnich pod-
minek, jaké piisobi na hlavu namontovanou na motoru.

Po peclivé dekarbonisaci celé hlavy vlozime do vedeni ventil, ktery
tam patri, a pod jeho talifek podloZime vhodnou pruzinu. PruZina musi
jen lehce nadzdvihovat ventil ze sedla (vlastni pruZiny ventild nelze
pouzit; jsou prili§ dlouhé a silné).

Na sedlo i na kuZelovou plochu ventilu naneseme stejnomérnou vrstvu
jemné zabruSovaci pasty (smés grafitu s jemnym plavenym smirkovym
praSkem). Zabrusujeme pfitla¢enim k sedlu a stiidavym pootd¢enim sem
a tam asi o 60 az 90°. Pak ventil uvolnime, pooto¢ime o éast obvodu
a znovu opakujeme zabrufovéani stfidavymi pohyby,

Talirky ventild nemaji Ziddné zarezy, a proto k pritladeni a pootadeni
ventilem pii zabruSovidni musime pouZit kolovratku se specialnim néa-
stavcem s pryZovou piisavnou desti¢ckou. Béhem priace musime nékolikrat
sedlo i ventil oéistit a zkontrolovat postup zabruSovéni. ZabruSovani opa-
kujeme, aZ jsou dosedaci plochy sedla i ventilu stejnomérné matné Zediveé.
Po dokonc¢eni prace musime viechny souédsti pe¢live vycistit a odstranit
zbytky brusné pasty, aby se nedostaly do motoru.

Pri montaZi musime kaZdyj ventil vlozZit na to sedlo, se kterjym byl spo-
le¢né zabrouden, jinak by celé zabrufovani nemélo valné ceny. Také mon-
tované nové ventily musime vZdy zabrousit na stara sedla,

Opravy ventilil

Prili§ pofkozenou (,vytlu¢enou*) kuZelovou tésnici plochu ventilu
nékdy muZeme opravit piebrousenim na vhodném brousicim stroji.

Méné opotrebené driky ventili mazeme vyhodné opravit chromovénim
na tvrdo. Diik ventilu opatrné jemné obrousime jen tolik, abychom vy-
rovnali nerovnosti povrchu. Potom diik pochromujeme a chromovany
povrch pak znovu jemné piebrousime na pifesny primér.

Vrstva tvrdého chromu ma byt co nejtenéi (max. 0,3 mm na priméru);
tlustsi ndnos chromu se za provozu snadno odloupne.

Viymeéna vedeni ventili

Opotiebend nebo poskozenad vedeni ventili opatrné vyrazime nebo
vylisujeme vhodnym trnem se strany kompresniho prostoru. Hlavu ohie-
jeme asi na 250 °C a vedeni vyraZime piesné ve sméru osy, abychom zby-
te¢né nezvétsili otvor v hlavé vilce.
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V nékterych opravnach odstranuji staré vedeni tak, Ze opatrné urazi
horni ¢édst vedeni (na strané pruZin) a zbytek vedeni vylisuji ze zahraté
hlavy shora, smérem do kompresniho prostoru. Tak se zpravidla otvor
nezvétdi opalenym spodnim koncem vedeni a mizZeme pak montovat na-
hradni vedeni normaéalnich rozmér.

Poskozeny otvor v hlavé vystruZime normalnim rozpinacim (stavécim)
vystruZznikem jen tolik, aby byl kulaty a hladky. Pro opravy se dodavaji
abnormalni vedeni ventila, kte-
rda maji vnéjsi primeér wveétsi
0 0,2 mm. Jejich poloopracovany
povrch osoustruZime na ¢isto po-
dle priméru vystruzeného otvo-
ru, s pridavkem 0,03 az 0,06 mm
na zalisovani.

Pired narazenim novych vede-
ni zahirejeme hlavu v elektrické
ohtivaci peci asi na 250 °C, nebo
ji asponn zahrejeme ve wvarici
vodé (nikdy viak plamenem!)
Nové vedeni opatrné narazime
nebo nalisujeme presné ve smé-
ru osy otvoru vhodnym jedno-
duchym naraZefem (obr. 16).
Otvor vedeni vystruZime na
primér 9 H7 (pro novy, neopo-

trebeny ventil). Obr. 16. NardZeni vedeni ventilu.

Vyména sedel ventili

Vadna sedla z hlavy nejlépe odstranime vytofenim (odsoustruzenim)
na vrtacce. Nz upneme do vhodné vrtaci tyfe, zakonéené vodicim ¢epem
priméru 9 mm, kterym pii prici vedeme vrtaci ty¢ v otvoru vedeni
ventilu.

Nova sedla naraZime jednoduchym naraZefem do hlavy zahraté asi na
250 “C. Pro opravy se dodavaji nahradni abnormalni sedla s vétiim vnéj-
Sim primérem.

Opracovdni sedel ventili

Narazena nova sedla musime opracovat vhodnymi nastroji, aby byla
pfesné soustfedna s otvory vedeni ventili. Tim dosahneme pfesného
a tésného dosedani ventili a spravné Sifky dosedaci plochy pro ventil
Sedla musime opracovat i po vvyméné vedeni ventili nebo jsou-li sedla
vice opotrebena.

Hlavu prisroubujeme k nové desce, upnuté do svéraku. Deska musi mit
otvor pruméru asi 82 mm. Stopku frézy (zdhlubniku) zasuneme do otvoru
vedeni ventilu, frézu pritlacujeme do sedla a poota¢ime ji sem a tam.
Frézu také miZeme do sedla vtahovat; potom viak otaéime frézou jednim
smeérem.
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A. Opracovini sedla ssaciho ventilu (obr. 17):

1. KuZelovou dosedaci plochu pro ventil ¢isté opracujeme hvézdicovym
zéhlubnikem (v thlu 90°).
- ré?z Horni plochu sedla opracujeme (orovniame) tvarovou hvézdicovou
ou.
3. Zafrézujeme okraje sedla na pramér 38,5 " %0 1rnml (frézou s vrcho-
lovym uhlem 150°).
4. Prechod sedla opatrné DDI'EELIJEI'IE kuZelovou frézou (s vrcholovym

uhlem 30°) na primér 36,2 ﬂmmm Opracovianim musime dosiahnout
spravné Sifky sedla 1,4 aZ lﬂmm.

B. Opracovdni sedla vyfukového ventilu (obr, 18):

1. KuZelovou dosedaci plochu pro ventil ¢isté opracujeme hvézdicovym
zahlubnikem.
: 2. Horni plochu sedla opracujeme (orovname) tvarovou hvézdicovou
rézou,

3. Zafrézujeme okraje sedla na pramér 35,0 mm (frézou s vrcholovym
uhlem 150°).

4. Prechod sedla opatrné opracujeme kuZelovou frézou (s vrcholovym

tthlem 30°) na primér 32,27 gnﬂ mm. Opracovianim musime dosihnout
spravné 3irtky sedla 1,98 mm.

Po opracovani sedel ventili jesté béZnym zplsobem zabrousime ventily
do sedel jemnou brusnou pastou (viz str, 40).

Vyména vioZky pro svidku

Bronzovou vloZku s pofkozenym zavitem pro svicku vyménime takto:

1. Opatrné odvrtame a odstranime pojistny kolik vlozky.

2. Do zavitu M 14 zasroubujeme Sroub pfipravku Ab Oca 3200 a silné
dotdhneme (klicem) wvnéjsi pouzdro 3roubu. Vratidlem Sroubu pak vy-
Sroubujeme bronzovou vlozku z hlavy. Uvolnime pouzdro a seSroubujeme
vloZzku se zavitu Sroubu,

3. Na zavit Sroubu pripravku nasroubujeme novou vloZzku a mirné do-
tahneme pouzdro. VleoZku =zaSroubujeme do hlavy vratidlem S3roubu,
ale dotdhneme ji kli¢em, kterym zabirdme za Sestihran pouzdra. Po dota-
Zzeni pouzdra pridrZime vratidlo, pouzdro uvolnime kli¢tem a Sroub pfii-
pravku vysroubujeme.

4. Vyvrtime otvor praméru 2,5 h 8 pro pojistny kolik bronzové vloZky.
Otvor vrtame tak, aby polovina otvoru byla v materidlu vlﬂiky,
druhéd polovina v mntenélu hlavy. Do otvoru pak narazime vélcovy kolik
25 h 86 mm. Kolik nesmi vy¢nivat.

2. Dosedaci plochu pro sviéku orovname vhodnym zihlubnikem (na
vrtacéce). Do zdvitu pro svicku zasSroubujeme jednoduché vedeni pro
stopku upinaciho trnu zdhlubniku.

VALCE A KLIKOVE USTROJI

V této kapitole jsou nejdilezitéjsi pokyny pro spravnou demontaz, mon-
taz a vyménu valcl, pisti a ojnic.
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Vyména vdleit a pisti

Méame-li vyménit jen nékteré pisty, pistni krouzky nebo vilce, ne-
musime uplné rozebirat motor. Prvni a posledni pist v obou fadach valci
muiZeme vyjmout po odmontovéni prisluiné hlavy a valce. Pro vyménu
pistu v nékterych z vnitinich valet kazdé fady musime vymontovat i sou-
sedni valec s hlavou, aby bylo misto pro vysunuti pistniho ¢éepu.

Oba pojistné krouZzky vyjmeme specidlnimi klestémi s hroty. Potom
dno pistu opatrné nahrejeme (na pr. plamenem autogenniho svarfovaciho
pristroje) a z nahfatého pistu snadno vytlaéime pistni ¢ep. Nové vilce
maji prumér vrtini 75 mm. Pri vybrusech je dovoleno zvétsit tento pru-
mér nejvySe na 76 mm. Pro vybroulené valce se béZné dodavaji abnor-
malni pisty ¢&tyf zvétSenych rozméra (viz str. 33). Montujeme-li nové
normdlni valce a pisty, musime dat pozor na jejich oznaceni. Misto sku-
te¢nych hodnot toleranci jsou na valcich vyraZzena pismena A, B nebo C.

A — vrtani 75,00 mm s toleranci * E'ggg mm

B — vrtani 75,01 mm s tuleranci"‘_-g'gga mm
C — vrténi 75,02mm s toleranci ™ ¥9%? mm

Stejnymi pismeny jsou oznaceny i pisty. Spravné musime vzdy monto-
vat pist do véalce stejného oznadeni (na pf. A do vilce A). Pak mame
zaruku, Ze se vyrobni tolerance obou soucasti budou doplnovat na sprav-
nou wvuli, Pisty zvétienych rozméra (pro vybrusy) vétSsinou zalicuje
s potiebnou vili do valea opravna, ktera provadi vybrus vilce. Takovy
pist se pak nesmi nedopatifenim zamontovat do jiného valce.

Viyména pistnich krouzki

Pistni krouZzky stahujeme a nasazujeme béZnym zptsobem (specialnimi
kleitémi nebo tenkymi ocelovymi plisky). NezZ namontujeme pist, zkontro-
lujeme vZdy stav pistnich krouzkl. KrouZek vloZime do jeho vilce tak,
aby byl uvnitr valce rovné. Do vilce zasuneme pist a krouzek vyrovname
dotlatenim ke dnu pistu. Kontrolovany pistni krouzek musi byt aspon
20 mm pod hornim okrajem vilce (t. j. v mistech, kde je jiZz vélec ¢astetné
opotieben). Nejdrive kontrolujeme, zda krouzek ,sedi” po celém obvodu
(neprosvita-li nékde), a pak kontrolujeme velikost mezery v zamku pist-
niho krouzku normalnimi méricimi plisky, Vile v zamku krouzku ma byt
v mezich 0,3 az 0,45 mm; maximalni pfipustna vile vznikla opotiebenim
je 1,0 mm. KrouZky nasazujeme podle obr. 10 (str. 33). Zvlas{ peclivé mu-
sime dbat na spravné postaveni tésniciho krouzku se stiracim nosikem (ve
tieti drazee pistu). Kromé normélnich tésnicich krouzka jsou na trhu i tés-
nici krouzky s kuZelovité brousenym povrchem, Takové krouZky jsou na
¢elni ploSe oznaceny znackou. Znacka musi sméfovat ke dnu pistu. Pirede-
psané axidlni vile pistnich krouzka v drazkach pistu jsou na str. 33.
Viali prvniho a tfetiho krouzku (od dna pistu) kontrolujeme méricim
pliskem tloustky 0,07 mm, vali druhého a ¢tvrtého krouzku pliskem
0,08 mm. Nelze-li zasunout mérici plisek této tloustky do mezery mezi
krouzkem a drazkou, je ziejmé vile men$i nez tlousfka plisku. Pak staci
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kontrolovat, pohybuje-li se krouzek v draZce lehce (t. j. neni-li vule piilis
mala, aby krouzek neuvazl).

Meéreni a vyrovndvdni ojnic

Kazda i nepatrna uchylka od kolmého postaveni pistu zpusobi rychlé
a nadmérneé opotrebeni valell a pisti. Pfesného kolmého postaveni pistd
dosdhneme jediné tehdy, jsou-li v ojnicich otvory pro pistni a klikové
cepy presné kolmé k ose ojnice a piesné rovnobézné. Proto pired montazi
mame vZdy ojnice zkontrolovat na nékterém bézném kontrolnim pristroji.

Postup prace:

1. Zmontovanou ojnici nasuneme ojniénim loZiskem na upinaci ¢ep mé-
riciho pristroje a upneme ojnici mirnym dotaZenim upinaciho kole¢ka.
V ojnici musi jiZ byt ojniéni lozisko spravné na-
licované na ¢ep klikového hiidele a také ojni¢ni
pouzdro musi byt v naprostém poradku. Po vy-

Obr. 19. Kontrola ojnice Obr. 20. Zkrucovdni ojnice
ve vodorovné poloze (v pripravku Ab Oca 5158).
(na kontrolnim pristroji
Ab Oma 5033).

rovnani ojnice jiz nesmime vystruZovat loZisko ani pouzdro, abychom
znovu neporusili rovnobéznost otvoril.

2. Ojnici s ¢epem otoéime do vodorovné polohy a raménko s méficimi
koletky vychylime tak, aby se kole¢ka lehce dotykala povrchu pistniho
cepu, ktery mame zasunut v oku ojnice (obr. 19). Pohledem proti svétlu
kontrolujeme, zda neprosvitid mezi nékterymi kolecky a povrchem pist-
niho cepu. Prosvita-li, vyrovname ojnici zkrucovanim v jednoduchém pii-
pravku (obr. 20) a pak znovu ojnici zkontrolujeme na méficim pristroji.
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3. Po vyrovnini ojnice ve vodorovné poloze oto¢ime ojnici do polohy
svislé a raménko s méricimi kole¢ky znovu vychylime tak, aby se kolecka
dotykala pistniho ¢epu. Pohledem
proti svétlu kontrolujeme prosvi-
tani a podle potreby ojnici vyrov-
name prohybanim v pripravku
(obr. 21).

Nouzové mZeme ojnici pro-
hnout i bez pripravku. Ojnici upne-
me ve vodorovné poloze do své-
raku a pritom ji podloZime tiemi
kousky kulaté oceli (priméru asi
6 mm). Dva z nich dame na jednu
stranu ojnice, co nejdale od sebe,
tfeti dame na opacénou stranu do-
prostifred. Ojnici prohvbame opatr-
nym dotahovanim ¢&elisti svéraku.

Obr. 21. Prohybdni ojnice Nikdy mesmime ojnici vyrovnavat
(v piipravku Ab Oca 5157). primo na kontrolnim pristroji.
Montdz pistit

Pri demontazi pistu a ojnice vysuneme pistni ¢ep rukou jen ze za-
hiratého pistu. Snadnéji vytla¢ime pistni ¢epy jednoduchym pripravkem
(obr. 22).

Pired montaZzi pistu na ojnici vloZime nejdrive na jedné strané wvnitrni
pojistny krouzZek, pak dno pistu
opatrné nahiejeme na teplotu
asi 100 °C, otvory ojni¢niho
pouzdra i pistu namaZeme ole-
jem a do otvoru pistu ponékud
zasuneme pistni ¢ep. Potom pist
nasadime na oko ojnice, pistni
¢ep zatla¢ime aZ na doraz k po-
jistnému krouZku a vloZzime dru-
hy pojistny krouZek,

Pired montéZi pisti do motoru
musime peclivé dbat spravne-
ho postaveni pistd. Pistni c¢ep
totiZ neni v ose pistu a valce;
osa pistniho ¢epu je posunuta
0 1,3 mm od osy pistu (obr. 23).
Na dné kaZdého pistu je wvv-
razena Sipka. Viechny pisty
musime zamontovat tak, aby
viechny Sipky na pistech smé-
fovaly wve sméru normadlntho
otaceni klikového hiidele (pfi Obr. 22. Vytladovdni pistniho ce
pohledu shora). (v piipravku Ab Oca 3193).
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Obr. 23. Sprdavnd montdZ pisti:
E=13mm (posunuti osy pistniho ¢epu protl ose pistu a valce); A=B+ E.

Kontrola vah pistii a ojnic

Pro dokonalé vyvaZeni a rovnomérny chod motoru je velmi duleziteé,
aby vSechny pisty s ¢epy, pistnimi krouzky a ojnicemi mély stejnou vahu.
Pred montéazi vidy zvaZzime v8echny ojnice s loZisky a s namontovanymi
uplnymi pisty. Pripustné rozdily vah musi byt v mezich - 4 g.

Montaz vdled

Pred nasazovanim valce musime spravné rozdélit zdmky pistnich
krouzki po obvodu pistu, aby nebyly pod sebou. Zamek druhého pist-
niho krouzku pootoéime o 180° proti zdimku prvého krouzku, zamek tie-
tiho krouzku o 90° proti druhému a koneéné zamek étvrtého krouZku
o 180° proti zdmku tretiho krouzku. KrouZky nejsou v drazkach pistu
pojistény proti otaceni, ale ze zkuSenosti vime, Ze se za provozu rozdé-
leni zamkd prili§ nezmeéni.

Pist i vnitiek valce pfed montazi dikladné ocistime a pak namaZeme
olejem. Pistni krouzky stla¢ime jednoduchou plechovou manzetou (na
pr. objimkou Ab Oca 3058) a opatrné nasadime vélec.

[
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ROZVOD A ZAPALOVANI

Montds a sefizeni rozvodu

Postup prace:
1. Na klikovy i na vaékovy hiidel narazime obé retézova rozvodova
kola. PriloZzenim ocelového pravitka
zkontrolujeme, jsou-li ¢elni plorhy
obou kol piesné ve stejné roviné. Do-
volend tichylka je 0,1 mm. Pii vétsi

1

Obr. 24, Sefizeni rozvodu. 4

Obr. 26. Pohon rozdélovade:

A — vilecovy kolik; B — prufina;
G L-] D — driik rozdélovade; H — hnaci hfidel
rozdélovate: K = vilcovy kolik; M — po-
jistna matice; N — nastavek hfidele;

— o - Eg?iimfm:i u?jjiil;lka (na h1'1‘1:;1::*lrm1j|r hli;[dell

POMY, olejového E&erpadla); P — polistn rou=

SEH E‘U RETEZU sek: R — rovdélovad: S — undfeci spojka

na hiideli m:idéluvaﬁe {h-é:rmi d'”ﬁ il

Obr. 25. Sprdvnd montdZ §: — spodni dil spojky; — polisin
: : roub: T = pryzovy tésnici krouelk;

pérové pojistky spojovaciho v = viotka pro ?rujlatnj' iroub:; £ — &rou-

éldnku rozvodového fetézu. bové ozubené skolo (16 zubd).
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uchylce se rychle zni¢i rozvodovy fetéz, Zjistime-li rozdil, vlozime pod
rozvodoveé kolo klikového hiidele potiebny poéet vyrovnavacich podlozek,

2. Obé rozvodova kola znovu stdhneme s hfidelti (viz str. 38) a na
kola nasadime spojeny rozvodovy fetéz. Dvojice zubti kaZdého kola, mezi
niz probiha osa klinové drazky, je na ¢elni strané oznacena duléiky
(obr. 24). Rozvodovy retéz nasadime tak, aby mezi zna¢kami (daléiky)
na obou kolech bylo piesné 35 éldnki fetézu. Perova pojistka spojovaciho
¢lanku retézu musi byt vpredu a rozfiznutou ¢asti proti sméru pohybu
retézu (obr. 25).

3. Klikovy i vackovy hridel nato¢ime tak, aby byly pfesné nahove
(v téZe roviné) drazky s kliny pro rozvodova kola (viz obr. 24). Pii tomto
postaveni hridelt nasadime zaroven obé fetézova rozvodova kola s rozvo-
dovym fetézem. Po nasazeni kol znovu zkontrolujeme, je-li mezi znackami
na rozvodovych kolech piesné 35 ¢lankl retézu.

4. Dotahneme upeviiovaci matici rozvodového kola vackového hiidele
a zajistime ji zahnutim konel plechové pojistné podloiky.

Casovani ventila takto spravné sefizeného rozvodu je na str, 20.

Montdz pohonu rozdélovade

Postup prace:

1. Klikovy hiidel motoru nato¢ime tak, aby bylo upeviovaci pero (klin)
rozvedového kola prresné nahoie (jako pii sefizovani rozvodu — viz obr. 24).

2. Do dutiny v hnacim hiideli olejového ¢erpadla vloZime malou pru-
zinu B (obr. 26) a shora vlozime zmontovany pohon rozdélovade, Na
drzaku rozdélovacte D musi byt spravné nasazen tésnici krouZek T. Plochy
unase¢ na konci nastavku N musi spravné zapadnout do unéSeciho vy-
rezu v hnacim hrideli olejového ¢erpadla.

3. Zasroubujeme pojistny Sroub § a dotdhneme pojistnou matici M.
Drzak D rozdélovade pritom nato¢ime tak, aby ¢ipek pojistného iroubu
zapadl do otvoru v drziku.

Montaz rozdélovace

Pri demontaZi samotného rozdélovade nepovolujeme pojistny Sroub S,
nybrz jen sroub rozfiznuté sviraci objimky drZziku rozdélovade. Spoiku
na hrideli rozdélovade zbyteéné nerozebirame. Musime-li jiZ spojku
rozebrat, oznac¢ime si predem co nejpeclivéji piresnou polohu jednotlivych
dili na hrideli.

Rozdélovad montujeme do drzaku takto:

1. Podle ocelového pravitka piesné vyrovname unaSeci zafez v rozsi-
reném hornim konei hiidele pohonu rozdélovace do jedné primky s rys-
kami na celni plose drzaku rozdélovade (viz obr. 27). Zarez v hrideli je
vystiredny. :

2. Do otvoru v drZziaku zasuneme rozdélova¢. Unaseci ozub spojky na
hrideli rozdélovade musi spravné zapadnout do unéadeciho zifezu v hiideli
pohonu. :
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3. Pouzdro rozdélovace poototime tak, aby se sefizovaci ryska na po-
vrchu rozdélovade piesné kryla s ryskou na povrchu drzdku. Potom fadné
dotidhneme Sroub roziiznuté sviraci objimky drziku rozdélovace.

S e e - i e
HIEINIEIN

L i vl

Obr, 27. Ustaveni rozdélovacde:

A — hnaei hiidel rozdélovate (fipkami jsou ozna-
¢eny sefizovacl rysky na dridku rozdélovade).

Takto ustaveny rozdélovaé ma spravny zakladni predstih zapalovani,
stanoveny tovarnimi zkouskami. Jakékoli zmény zidkladniho sefizeni nelze

doporucdit!

CHLADICI DMYCHADLA

V pravém dmychadle (pfi pohledu ve sméru jizdy) je zamontovano
dynamo; levé dmychadlo je stejné, avSak dutina v rozvadéci skfini je

uzavirena viky s loZisky pro hiidel obéZného kola.

Demontadz dmychadé!

Pevnou c¢ast ifemenice stahneme stahovikem Ab Oca 3195 (obr. 28).
Srouby pripravku zasroubujeme do zavitli v naboji pevné ¢asti femenice.
Piedem oviem musime odmontovat vnéjsi ¢ast femenice a sejmout di-

stanéni podlozky.
Stejnym stahovidkem stahujeme i obéZné kolo s hiidele (obr. 29). Pri-

tom vSak zabirdme ¢elistmi stahovdku za ndkruZek na naboji obéZného
kola. Dalsi demontaZ dmychadel nevyzadujé bliziiho popisu.

Ve velkych opravnach specialisovanych na opravy automobila T 805
upevriuji dmychadlo pfi demontaZi i montazi do upinaciho pripravku
Ab Oca 3194 (viz obr. 28 a 29).
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Obr. 28. Stahovani femenice c!ﬁudir_‘ihu dmychadla
(stahovakem Ab Oca 3195),

Obr. 29. Stahovani obéiného kola dmychadla
(stahoviakem Ab Oca 3195).

4"

al



52

W
R
L s ;
P \
- 1 L}

vilcovy montiaini kolik;
kEuli¢kove lokisko;
spojovaci svornik;
obéiné kolo dmychadla:
zavity pro stahovik;
femenice; -
rozviadéci skitin dmychadla:
kotoucovy klin.

Obr. 30, Rez levym chladicim dmychadlem (bez dynama).
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Obr. 31. Stanoveni axidlni vile hiidele dmychadla.



Montdz levého dmychadla
Pracovni postup:

1. Na hfidel dmychadla opatrné narazime jedno kulickové lozisko, na-
vlékneme spravnym smérem oba plechové krouzky a rozpérnou trubku
a narazime druhé lozisko (viz obr. 30). Obé loZiska naplnime tukem.

2. Do skiiné dmychadla vloZime predni viko a hloubkomérem zmeérime
vzdalenost A (obr. 31). Vzdalenost zpravidla mérime od plochy ocelového
pravitka, poloZzeného napii¢ pires otvor skiiné, Tlousftku pravitka oviem
musime odecist.

3. Do skiiné vloZime zadni viko a stejnym zptusobem zmérime vzdale-
nost B. Potom zméfime jesté piresnou vzdalenost dosedacich ploch skiiné C
a vzdalenost vnéjsich ¢elnich ploch D kuli¢ckovych loZisek naraZenych na
hiideli dmychadla.

4. Tloustku vyrovnavacich podloZzek potiebnych k dosaZeni spravné
axialni vale (0.2 mm) hridele dmychadla vypocitame ze vzorce:

t=(A -+ B)—(C + D -+ 0,2 mm).

Vyrovnavaci podloZzky celkové tloustky t vlozime pied lozisko do vybrani
v prednim viku.

5. Dikladné vyéistime drazky pro plsténé tésnici krouzky ve vikach
a do drazek vloZzime plsténé krouzky napusténé olejem. Do predniho
vika opatrné narazime hridel s loziskem. Viko s hridelem vloZime do skrine
dmychadla a na zadni loZisko opatrné narazime zadni viko. Vpredu na-
sadime plechovy kryt a viechny souéisti pevné stihneme dvéma svorniky
s pruznymi podlozkami a maticemi. Spravna poloha obou vik je zajisténa
montaznimi koliky.

6. Namontujeme obéZné kolo a rfemenici. Hridel s obéZnym kolem se
musi lehce otacet a nesmi nikde zachytavat o skiin.

Montaz pravého dmychadla

V rozvadéci skrini pravého dmychadla je vloZzeno dynamo. Dynamo
vklddame do skriné tak, aby byl kryt svorkovnice v misté, kde jsou
rozvadéci lopatky ponékud vybrany. Dynamo zasuneme aZ na doraz
a pevné dotdhneme upevnovaci Sroub, ktery je pfistupny otvorem na
povrchu skiiné.

MAZACI SOUSTAVA

Na obr. 32 je schema mazaci soustavy motoru typu 603 A. Za normal-
niho provozu vytlatuje vytlaéné olejové cerpadlo SP olej spodnim kana-
lem D pres ¢isti¢c s lamelovou Cd¢istici vlozkou a pies chladiée oleje do
hlavniho mazaciho kanalu H. Z tohoto kandlu se olej rozvadi soustavou
mazacich kanalt k hlavnim loziskim klikového hiidele, k loziskiim vad-
kového hiidele a ke zdvihatkam, Dutymi zdvihatky a rozvodovymi ty¢kami
prochéazi olej az do hlav valcl, kde mazZe ulozeni vahadel ventili. Preby-
teény olej stéka odpadnimi trubkami O zpét do klikové skiiné.

53



—

- = e
B

- —

=B
m

i L-L

Al W EF R
ri ﬂ.___.._..._.......__.____w_.__...__..__....a.._..__._:_..

d
¢

£ .

. L]

|

L ;
i

e e T

B




Z hlavnich loZisek pronika olej kandlky v klikovém hrideli k ojni¢énim
loZiskiim, Stény vdlell a ojniéni pouzdra se maZou olejem odstiikujicim
z ojni¢nich loZisek. Pojistny (redukéni) ventil R zabraniuje pfiliSnému
stoupnuti tlaku v mazaci soustavé.

Piebytecény olej stéka do klikové skifiné a do olejové nadrze. Ze zadni
casti skiiné odssava olej (hlavné pii vyjiZdéni do dlouhého stoupéni) od-
ssdvaci olejové ¢erpadlo VP a dopravuje jej do olejové nadrze.

Za chladného pocasi lze oba chladi¢e oleje vyiadit z ¢innosti packou,
umisténou vedle komory disti¢e oleje. Posunutim packy smérem k mo-
toru se povytihne tahlo uzaviraciho ventilu U a ventil se uzavie. Olej
z Cistice pak proudi trubkou 9 a kandlem 6 piimo do hlavniho mazaciho
kanilu H.

Pojistny ventil P chrani motor pfed poskozenim nedostatkem mazani
pii spousténi studeného motoru se ztuhlym olejem. Olejova éerpadla zpo-
¢atku nemohou ztuhly olej protlaéit ¢isticem a chladi¢i a tlak v kanale D
rychle stoupa. Prekroci-li tlak 7 atp, otevie se pojistny ventil P a do
hlavniho mazaciho kandlu H proudi kandlem 7 aspon olej nedistény a ne-
chlazeny. Pojistny ventil chrani motor také v tom piipadé, Ze by se lame-
lova ¢istici vloZka d¢istice oleje uplné zanesla necdistotami nebo Ze by se
ucpaly chladi¢e. Pojistny ventil také chrani chladi¢e pred potkozenim nad-
mérnym tlakem ztuhlého oleje.

Oprava sedel pojistnych ventili

Oba pojistné ventily jsou sloZeny ze stejnych soucasti. Zatka redukeé-
niho ventilu R (viz obr. 32) je zasroubovana do piredniho vika motoru,
zatka pojistného ventilu P pfimo do klikové skiiné. Oba ventily musi
byt v naprostém pofadku a jejich sedla musi spolehlivé tésnit.

Netésna (poSkozena) sedla opravime specialnim vystruZznikem s vrcholo-
vym uhlem 120°. Pfi vystruZovini sedel nesmime poskodit zavit pro uza-
viraci zatku.

Serizeni redukéntho ventilu

Vytlaéné olejové cerpadlo dodava viZdy olej vyssiho tlaku, neZ je tieba
k mazani motoru. Reduk¢éni ventil za provozu stile propousti ¢ist oleje
odpadnim potrubim zpét do nadrZe, a tim udrZuje provozni tlak oleje
v predepsanych mezich 2 aZ 5 atp.

Je-li v mazaeci soustavé motoru pfili5 maly provozni tlak oleje. bude

— Obr. 32. Schema mazdni motoru:

A — prichod oleje po otevieni pojistného ventilu; B — tlakovy spinaé zelené kontrolnd svitilny
mazéni; D — spodni mazaci Kanil; F — komora éistice oleje; G — mazini rozvodovyeh kol
a puhl;-nu rozdélovade; H — hlavnd rnnzm':l kanal; CH;, CTH p — chladite oleje: K — Klikovy hiidel:
L = hnaci kolo rozdélovaée a olejového ferpadla; M = mazaci kandl zdvihdtek ventild; N = nadr?
oleje; 0 = odpadni trubka oleje z hlavy valce; P = pojistiny ventil; B — redukéni ventll;
8 — sito; 8 — ssacli trubka odssivaciho olejového geérpadla; SP — vytlaéné olejové cerpadlo;
T — rozvodova tyéka, U — uzaviraci ventil olejovych chladiét; V = spodni vikeo motoru;
VP — odssdvaci olejové ¢erpadlo; W — odpad oleje od zadniho loZiska klikového hiidele;
Z — vypustny Sroub olejové nadrie; ZF = vypusiny Sroub na komofe &istiée oleje; 1 — Kluzna
lotiska vackového hididele; 2 — ojniéni pouzdro; 3 — viko hlavy wvilee; 4 — vahadlo ventilu:
3 = hlavnl loXiska kllkového hifidele; & ¥ — mazaci Kanadly; 8 # — spojovaci trubky chladicd;
10 — odpadni trubka oleje od redukéniho ventilu,
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patrné ochabla pruZina redukéniho ventilu. Pruzinu vyménime nebo pod
puvodni pruzinu vloZime podloZku. Vypodlozenim pruziny zvysime tlak.
Serfizeni tlaku viak musime kontrolovat kontrolnim manometrem. Mano-
metr pripojime do zavitu, ktery je nedaleko ¢istice oleje a tsti do spod-
niho mazaciho kanalu,

Pri demontaZi pojistného nebo redukéniho ventilu nesmime ztratit nebo
zameénit podlozky vloZené pod pruzinami,

Udrzovani chladice oleje

Prachody mezi lamelami chladi¢e nesméji byt zanesené blatem nebo pra-
chem. Zneéistény chladi¢ nema potrebnou chladici ué¢innost. Duté upevro-
vaci Srouby chladi¢e se nesméji prilis silné dotahovat; chladi¢ se zdeformuje
a kolem Sroubu prosakuje olej. Mezi Srouby a chladi¢em musi byt na
obou stranéch tésnici krouzky (¢étyfi u jednoho chladiée). Mechanicky po-
Skozeny chladi¢ se da jen velmi téZko spo-
lehlivé opravit. Doporuc¢uje se nahradit
poskozeny chladi¢ novym.

Demontdz olejového cerpadla

Postup prace:

1. Vyjmeme zavlacku pevného ¢epu C
(obr. 33) a pojistny krouzek P, vyrazime
kolik spojovaci objimky V a viechny mon-
tazni koliky K, od$roubujeme vsechny spo-
jovaci matice a vyrazime ¢ep C.

2. Sejmeme horni i spodni viko a vy-
jmeme obé hnan4 ¢erpaci kola K- .

3. Hnaci hiidel ¢erpadla velmi opatrné
povyrazime ven ze skriné, abychom mohli
stdhnout (na pr. vhodnym stahovikem)
nékteré hnaci ¢erpaci kolo K, . Nesmime
pritom poskodit plochu skiiné ¢erpadel ko-

b toucovym klinem.
Obr. 33. Olejovi ¢erpadla: Zmontovani olejového cerpadla
C — éep hnanych é&erpacich kol; P '
K — montaZni kolik; K; — hnaci &er- are 4
paci kola: K: — hnand derpaci kola: ostup pr dj:E.” ) )
M — mazael otvor; P — pojistny Rrou- 1. Na hnaci hridel ¢erpadla namontuje-

ek V = spojovaci objimka: Vi — hor= " » i =
ni viko skfiné ¢&erpadel; V: — spodni me Sspojovacl nbpmku, nasuneme horni

v viko, vlozime kotoucovy klin a opatrné na-
razime hnaci ¢erpaci kolo.

2. Vlozime hnané ¢erpaci kolo a nasadime skfin cerpadel. Potom vlo-
zime druhy kotoucovy klin, opatrné narazime druhé hnaci ¢erpaci kolo
a vlozime hnané kolo.

3. Nasadime spodni viko a opatrné narazime pevny ¢ep (namazany
olejem). Narazime vSechny montazni koliky a pak nasroubujeme a dotiah-
neme viechny spojovaci matice s pruznymi podlozkami. Mezi vika a skiin
se nevklada zadné tésnéni.
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4. VyzkouSime oticeni ¢erpadla (rukou). Hridel ¢erpadla se musi lehce

_.otacet. Potom nasadime pojistny krouzek P (viz obr. 33), spojovaci objimku

zajistime kolikem a pevny ¢ep C zdavlackou., Pied montd#i do motoru na-
plnime éerpadlo olejem.

PALIVOVA SOUSTAVA

Karburdtor

Dvouhrdlovy spadovy karburitor MOTORPAL-SOLEX 30 UAAIP
(obr. 34 az 36) ma dvé stejné sméSovaci komory. Kazda komora ma vlastni
zarizeni pro béh na prazdno a pro normilni béh motoru. Ploviakova ko-
mora, syti¢ a podtlakova akceleraéni pumpicka jsou spole¢éné pro obé
sméSovaci komory. Kazda komora dodava smés étyirem valeam.

Obr. 34. Schema karburatoru MOTORPAL-SOLEX 30 UAAIP:
A — vstupn{ hrdlo; a = vzduinik: b = kandilek; ¢ — pist (ventil) sytide: ¢ — kulitkovy wventil:
d — kanalek; e — otvor; F — plovik: ¢ — tryska pro béh naprizdno: Ga — vzduinik sytice:
Gg — hlavni tryska; Gp - akecleraéni tryska; Gs — tryska sytite: H — kufelka akceleradni
pumpléky; | = kandlek; K = difusér; L, — pidka sytite: M — membrina akeecleraéni pumpléky:
O = plovikovd komora; o,, o — vstupni otvory sytide: P — pfivod paliva; p — Jehlovy ventil
ploviku: R = pruiina pistu sytite: 3 — emulsni trublee: u — vzduinik pro bih naprizdno;
v = Skrtief klapka: W — iSroubek béhu napridzdno; ¥ — drddk hlavni trysky.

Serizeni karburatoru (velikost trysek a vzdudniku) je na str. 21. Toto
tovdarnou vyzkousené serizeni nesmime ménit, Kazdad zména sefizeni zpi-
sobi jen zvétieni spotieby paliva nebo zhorseni chodu motoru. Ma-li motor
velkou spotfebu paliva nebo nespravny chod, kontrolujeme piedevsim
velikost namontovanych trysek a vzdusnikd. Zkusime také namontovat
nové trysky stejné velikosti, protoZe ptivodni trysky mohou mit otvory
zvétSené neodbornym é&isténim. - ;

Bohatou smés doddvanou pii spousténi sytitem reguluje tryska Gs
a vzdudnik Ga. Skrtici klapka karburatoru musi byt piri spousténi tiplné
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Obr. 35. Prava strana karburdtoru:

E = upevinovaci Srouby wvika (oznafeni ostatnich
soudisti je stejné jako na obr. 34).

Obr, 36, Levd strana karburdtoru:

E = upeviovaci Srouby vika; Pm -— podtlakovi
nkeeleradcni pumpicka (orznacéeni ostatnich soudasti
je stejné jako na obr. 34).

a8

zavfiena, aby vznikl dostateény
podtlak, Vytdhneme-li Gplné
knoflik syti¢e na pristrojové
desce, posune se pist ¢ (obr. 34)
uplné doleva. Podtlak pod Skr-
tici klapkou nassdava benzih -ze
zasobni komurky kanalkeni b a
otvory o; a o,. Pred pis se
benzin misi se vzduchem wvstu-
pujicim vzduinikem Ga a vy-
tvari velmi bohatoy smés, Jak-
mile motor nasko¢i a zvysi se
jeho otacky, zvysi se i mnozstvi
vzduchu nassdvaného wvzduini-
kem Ga. Mnozstvi benzinu se
zvétSuje mnohem pomaleji, pro-
toze zasobni komurka nad trys-
kou Gs je spojena otvorem e
s ovzdusim, které zmensuje Géi-
nek podtlaku. Tim se samodinné
smés ponékud ochudi. Dalsiho
ochuzovani smési dosahujeme
postupnym zasouvanim knofli-
ku syti¢e. Pritom pist ¢ postup-
né uzavira otvor o; a nakonec
i otvor o, . Pri zahrivani motoru
se ma smés takto plynule ochu-
zovat,

Béh na prdazdno reguluji dva
sroubky W (mnoZstvi smési) a
sefizovaci Sroubek u dorazu
skrtici klapky (otacky). SloZeni
smési reguluji dvé trysky g a
dva vzdusniky u.

Podtlakovd akceleraéni pum-
picka obohacuje smés pii rychlé
akceleraci wvstfiknutim asi 1,4
em? benzinu, Pri uzavieni Skrtici
klapky pusobi podtlak v ssacim
potrubi kandlkem d na memb-
ranu M. Membrana se prohne,
stlaéi pruZinu r a pres kuli¢ckovy
ventil ¢; vnikne pod membranu
benzin z ploviakové komory. Pri
seslapnuti akceleriatoru se ote-
vire Skrtici klapka V, podtlak
klesne, pruzina vrati membranu
do puvodni polohy a membrana
vytlatuje benzin stfednim otvo-



rem, ktery oteviela kuzelka H. Kuli¢kovy ventil ¢, zabrani vniknuti benzinu
zpét do plovikové komory. Benzin vytladeny membranou prochézi trys-
kou Gp a kandlky i do sméSovacich prostortt emulsnich trubic s. Prriénymi
otvery vstiikuje do difuséri a tam se jemné rozprasuje. Velikost trysky Gp
ma vliv na trvani vstiiku; zmensenim trysky se trvani vstiiku prodluzuje,
zvetSenim se zkracuje. Mnozstvi vstiikovaného benzinu se méni sroubova-
ninf kuzelky H na svorniku membrany. Tim se méni zdvih membrany.
Tryska Gp i kuzelka H jsou velmi citlivymi regulaénimi prvky, a proto
se nema meénit pavodni tovarni sefizeni.

_Pfi plném vykonu motoru pritéka benzin do emulsnich trubic uprostied
difuséra z hlavni trysky Gg a pres trysku akceleraéni pumpicky Gp. Na
trysku Gp pulsobi tentyz podtlak jako na hlavni trysku. Pfi uplné ote-
viené skrtici klapce je v usti kandlku d jen maly podtlak, a proto je ote-
viena kuZelka H v akcelera¢ni pumpiéce. Benzin tedy muzZe protékat
tryskou Gp a obohacovat smés pii plném vykonu motoru.

RozpraSovace jsou umistény v nejuziich mistech difuséra, kde je nej-
vetsi rychlost proudéni vzduchu. MnoZstvi vzduchu ve smési reguluje
hlavni vzdusnik a. V zdvislosti na ota¢kdach motoru jesté smés koriguji
piidavné pfivody vzduchu.

Pfi nmormdlni jizdé (pii casteéném seSlapnuti akceleratoru) se smés
automaticky ochuzuje ¢asteénym nebo Gplnym brzdénim piitoku benzinu
k trysce Gp akceleraéni pumpicky. ZvySeny podtlak pod $krtici klapkou
pasobi na membranu. Membrina se prohyba doprava (viz schema na
obr. 34) a kuzelka H omezuje nebo uplné uzavira pritok benzinu stied-
nim otvorem k trysce Gp.

Viechny palivové trysky karburatoru jsou zasobovény z jedné plovakové
komory, kterd ma béZné plovikové zarizeni k udrzovani konstantni vysky
hladiny. Piredepsana vyska hladiny paliva je 18 = 1 mm od horniho okraje
plovikové komory (pro palivo mérné vihy 0,765 az 0.770 kg/dm?®). Plova-
kova komora je odvzduSnéna kanalkem wvedoucim do wvstupniho hrdla
karburatoru.

Sefizeni béhu na prdzdno

Béh na prazdno serizujeme u zahfatého motoru. Obé éasti dvouhrdlo-
vého karburatoru musi byt sefizeny presné stejné. Zahiaty motor zasta-
vime a uplné zasroubujeme oba Srouby béhu na prazdno W, aZz dosednou
na sedla. Potom oba Srouby uvolnime pifesné o jednu otacku.

Spustime motor a zvétSime otacky sefizovacim Sroubkem sSkrtici klapky.
Bézi-li motor nepravidelné, je smés prilis bohatd a musime oba Sroubky W
postupné ponékud dotihnout (oba presné o stejnou déast otacky). Nikdy
viak nesmime tyto Sroubky dotdhnout uplné,

Vynechava-li motor, je smés piilis chuda a musime ji obohatit mirnym
uvolnénim Sroubktt W. Potom pomalu a opatrné uvolnime serizovaci rou-
bek skrtici klapky a sefidime otidcky motoru asi na 350 az 400 ot/min.

NemiZeme-li dosdhnout spravného sefizeni béhu na prazdno regulac-
nimi Sroubky, zkontrolujeme stav Sroubka, pfiruby a tésnéni karburatoru.
Sroubky mohou byt znetistény, ohnuty nebo jinak zdeformovany. Pro
spravny béh na prazdno je také tieba dobré jiskry na svickach.
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Kontrola karburatoru

Pri kontrole karburatoru se vidy presvédc¢ime, zda pist ¢ sytice spravné
dosedd na sedlo a dokonale tésni pii Uplném zatlaceni knofliku sytice.
Netésny pist zvétiuje spotiebu paliva, pit Eb}"tELné palivo redi olej a pod.

Nesnadné spousténi studeného motoru byva zptsobeno ucpanou tryskou
sytice Gs, zneéiSténymi nebo chybné se:‘*u&n}rml elektrodami svicek nebo
kontakti prerusSovacde, po piripadé nedostateéné nabitym akumulatorem.
Stoji-li automobil delsi dobu v klidu, mGzZe se z palivové soustavy odparit
benzin nebo muzZe vytéci. Spusténi motoru se usnadni nacerpanim paliva
ruéni ¢erpaci packou palivového ¢erpadla. Studeny motor se musi vidy
spoustét bez seSlapnuti akceleratoru.

JestliZe motor Spatné akceleruje (ma-li t. zv. ,diru” v piechodu do
otacek), nebo jestlize motor ,stiili* do karburatoru a pri uplném seslap-
nuti akeeleratoru spatné tahne, bude patrné ucpdna akcelerac¢ni tryska Gp.
Cinnost akcelera¢ni pumpicky mazeme pozorovat hrdlem A (po sejmuti
Cisti¢e). Bézi-li motor na prazdno a otevireme-li nahle skrtici klapku, musi
z rozprasovace vystiiknout benzin, dodany akcelera¢ni pumpickou. Vy-
stifikne-li jen malé mnoZstvi benzinu, bude patrné netésny kulickovy
ventil ¢; a ¢ast benzinu odtéka zpét do plovakovée komory.

MontaZz nové membrany do akcelera¢éni pumpicky je velmi choulostiva.
Pri poskozeni membriany vymeénime vzdy radéji celou akceleraéni pum-
picku. Pumpicka je ke karburatoru prisSroubovana zvenku.

Pri normdlni jizdé nema ridi¢ zbyteéné prudce akcelerovat a ma pokud
moZno udrZovat akcelerator v klidu. Nespravnd manipulace s akcelerato-
rem byva nejéastéji pritinou nadmeérné spotreby paliva.

MontaZ karburdtoru

Karburator montujeme tak, aby byla plovdkova komora vpredu. Mezi
ssacim potrubim a prirubou karburatoru je vloZena desti¢ka z isolacni
hmoty, ktera brani pfrilisnému zahrivani karburatoru. Na kazdou stranu
desticky musime vlozit neposkozené plavodni tésnéni z tésniciho papiru. Pri
montazi tlustSich tésnéni se snadno zdeformuje pfiruba karburatoru a do
ssaciho potrubi pak vnika faleSny wvzduch. Také upevriovaci matice pii-
ruby musime dotahovat stridavé a postupné, abychom piirubu nezdefor-
movali. Pod kazdou matici musi byt pruzna podlozka.

Privodni potrubi paliva nesmi byt vedeno v bezprostredni blizkosti
motoru a vyfukového potrubi, aby se v potrubi netvorily pary. Zvlast
peclivé musime zmontovat tiahla akceleratoru. Vymezime vSechny nad-
mérné vile, aviak tdhla se musi pohybovat lehce. Piresvédéime se takeé,
zda se uplné otvira a zavira Skrtici klapka v karburatoru. Lanovod sytice
nesmi byt veden v ostrych ohybech. Ovladani syti¢e seridime tak, aby
knoflik syti¢e na pristrojové desce byl po uplném zatlafeni jeSté aspon
5 mm nad deskou. Tak zajistime lUplné uzavirani pistu sytice.

Odplombovani karburdtoru

U novych motorti je pod spodni pfirubou karburatoru vloZena clona,
ktera zmensuje pratokovy priafez a omezuje vvkon motoru. Clona se mé
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odstranit po skonéeni predepsaného zabéhu motoru, t. j. po ujeti asi
2000 km. Zaroven s clonou se odstrani i teti tésnéni. Po odstranéni clony

se musi v pravidelnych intervalech dotahovat upevniovaci matice karbu-
ratoru a palivového cerpadla.

Palivové éerpadlo

Membranové palivové cerpadlo (obr. 37) se pohani kratkym zdvihatkem
primo od zvlastni va¢ky na piredni ¢asti vackového hiidele. Cerpadlo ma
vykon 50 litri za hodinu pri 2000 az 2200 ot/min. Pri téchto otackéach
a pri uzavireném vytoku je staticky tlak 1,5 az 2 m v. s. (vodniho sloupce)
a ssaci uéinek 2.0 az 2.0 m v. s.
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Obr, 37. Palivové éerpadlo:

1 — horni dil éerpadia; 2 — viefka vytaéného ventilu; 3 — Kryei desticka ventila; 4 - viko
odlutovade netistot; 5 — piipojka pfivodniho potrubi; § — piivedni (duty) sroub; 8 — spodni
dil c¢erpadla: 9 — dridk membriny: 18, 11 — misky membriany;: 12 — membrina; 13 — zdivés
membriny; 14 — matice; 15 — podloZzka;: 16§ — opérnd miska; 17 — pojistny krouiek: 18 — ruéni
ferpaci packa: 19 — fep packy: 20 = hnaei tlacitko éerpadla; 2f — hlava tladitka; 22 = pouzdro
tladitka; 23 — vnitini pruZina; 24 — zdvihiatke membrany; 25 — &ep; 26 — Sroubek; 27 — upevhovaci
troub vika: 28 = tésniei kroufek: 29 — korkové tésnéni; 30 = pfivodni kandal; 31 — tésnéni;
12 — prudiny ventili; 33 — desticky ventilt; 34 — tésnici krouZek;: 35 — prufina membriny;
36 — prufina hnaciho tladitka; 37 — vratna prufina ruéni éerpaci packy: 3# — spojovaci frouby
obou dilt éerpadla: 38 — pruindg podloika.

Pod piirubou ¢erpadla musi byt isolac¢ni desticka. Na kaZdou stranu
této desticky vkladame tésnéni z tésniciho papiru tloustky 0,5 mm na-
pusténého fermezi.

Pffi vyméné membrany musime velmi opatrné kifiZzem dotahovat spojo-
vaci &rouby obou dili ¢erpadla, aby spojeni bylo dokonale tésné. Memb-
rinu také nesmime sebeméné potkodit. Spravna ¢innost palivového cer-
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padla zavisi také na dokonalé tésnosti privodniho potrubi paliva. ,,FaleSny*
vzduch znemozni ¢innost ¢erpadla.

Kromé defektu membrany se u palivového ¢erpadla vyskytuje (pomérné
ziidka) netésnost ssaciho nebo vytlaéného ventilku. Netésnost odstranime
vymeénou desticek nebo i pruzin ventilki, po pripadé jeité zabrousenim
dosedacich ploch sedel ventili.

SETRVACNIK A SPOJKA

VyvaZovani setrvadniku

Pro pravidelny chod motoru je velmi dulezité dokonalé — aspon sta-
tické — vyvéaZeni setrvaéniku. Pri vétsich opravach motoru se ma vyvazZeni

Obr, 38, Statické vyvaZovdni setrvacéniku.

setrvaéniku kontrolovat, zvlaif byl-li namontovan novy unaseci kotouc
nebo ozubeny vénec. _

Setrvacnik staticky vyvaZujeme na béZném kotouc¢ovém nebo liStovém
vyvaZovacim pfistroji (obr. 38). Nejdfive vyvaZzime samotny kotou¢
setrva¢niku nasazeny na trnu Ab Oca 3196. Potom namontujeme unaseci
kotou¢ a ozubeny vénec a zmontovany setrva¢nik znovu vyvazime,

Trn se setrvaénikem poloZzime na kotouée nebo na listy vyvaZovaciho
piistroje. NevyvaZzeny setrva¢nik se zafne otacet a po urcité dobé se
ustali nejtéz3im mistem dole. Toto misto si oznac¢ime ryskou a zde pak na
¢elni plode odvrtdme odlehcéovaci otvory. To opakujeme tak dlouho, aZ
nam setrvadnik zlstava stat v kterékoliv poloze, do které jej ustavime,
a nemé jiz snahu dile se pootacet plsobenim nevyvazenych hmot.

62



Vymeéna oblozeni spojky

Spojka je sucha, kotoudova, jednolamelova (obr. 39). Opotiebené nebo
poskozené obloZeni lamely odstranime opatrnym odvrtanim trubkovych
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Obr. 39. Spojka:’

I — &tit spojky; 2 — vysouvaci paka; 3 — jehlové loZisko: 4 — cep; 5 — upevnovaci droub vidlice:
8 — ocelovy nyt; 7 — &ep; 8 — viledek: 9 — pruini podloZka: 10 — vidlice: 11 — sefizovac ﬂruub:
12 — hiidel spojky; 13 — nyt; 14 — hlava lamely; 15 = ocelova lamela; 18 — obloZeni lnmel:.:
spojky; 17. 18 — hlinikové trubkové nyty oblofeni; 19 — plocha pruina: 20 — obloZ-ni 1am ly;
£l — mazaci hlavice (maznice); 22 — ndtrubek: 23 — vazaci drit: 24 — vysouvaci vidlize saoj'cy:
25 — pojistny kroulek; 26 — pryova chebnd hadice: 27 — vazaci drit: 28 — nit: ubek; 29 — objimka
kulitkového loZiska; 30 — opérny kroufek; 3! — vysouvaci objimka; 32 — vysouvaci lo2i ko (k 1~
liekove lokisko 6207): 33 — pruZina spojky; 3 — podloika pruliny (z umélé hmoty): 35 — plitladény
kotoud,

nj;rtﬁ._ Vidy rinqntuj:en'{e jen spravny piedepsany druh obloZeni a obloZeni
nytujeme hlinikovymi trubkovymi nyty podle CSN 02 2381.3. Kazdé ob-
loZeni je nanytovano dvanacti nyty; levé obloZeni 16 (obr. 40) nyty pru-
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méru 5X6 mm, pravé obloZeni nyty pruméru 5x<5 mm. Vyménujeme-li
i ploché pruZiny 19, musi vyhnuté jazycky pruzin spravné zapadnout do
otvoriit v ocelovém kotoué¢i lamely.

Po nanytovani obloZeni nasadime lamelu na vhodny trn nebo na hiidel
spojky a mezi hroty piresného soustruhu zkontrolujeme, zda lamela . bézi*
Pripustné nejvétsi axialni . hazeni” je 0,5 mm.

Zmontovana lamela se také ma staticky
vyvazit (podobné jako setrvadénik). Misto
odvrtavani vSak na nejtéz$im misté obru-

: %?3 sujeme materidl na obvodé lamely.
Yy Zmontovdni spojky

Pred montazi spojky do setrvacniku
zmontujeme $tit spojky s pritlatnym a vy-
souvacim zarizenim timto postupem (viz
obr, 39):

1. Do vysouvacich pak 2 zaSroubujeme
selizovaci Srouby 11, Paky vloZime do vid-
lic 10 a nasadime véle¢ky 8 a depy 7. Cepy
pojistime zavlackami.

Obr. 40, Montdz obloZeni

lamely spojky 2 3 ;
(oznateni soucasti je stejné 2. Do horniho otvoru kazdé vvysouvaci
jako na obr, 39). paky ,nalepime* tukem 15 jehel & 29,8

mm. Vysouvaci paku s vidlici 10 pfipojime
cepem 4 k pritlaénému kotouéi 35 spojky. Cepy zajistime zavlackami.

3. Na valcové vystupky pritlaéného kotoude nasadime podlozky 34
z umeélé hmoty a pruziny 33. PfiloZime §tit spojky 1 a pfisroubujeme
vidlice 10 vysouvacich pak. Spravna vzédjemna poloha &titu spojky a pii-
tlaéného kotouce je oznadena daléiky na obvodu souddsti.

4. Sefizovaci Srouby 11 nastavime tak, aby ¢elni plochy hlav Sroubu

byly vzdaleny od dosedaci plochy stitu spojky, pfesné 48,5 ig:g mm

(viz obr. 39). Potom vhodnym zafizenim (na p¥. vi‘etenem stojanové
vrtackv) nékolikrdt stla¢ime vysouvaci péku, aby se pruZiny spojky
»usadily”. Pak znovu zkontrolujeme a sefidime vzdilenost ¢elnich ploch
sefizovacich Sroubt 11. Sefizené Srouby zajistime mirnym zatemovanim
proti uvolnéni,

VyvazZovdni spojky

Uplnou spojku mame staticky vyvazit vidy, kdyZ jsme néjak upravo-
vali souddsti spojky nebo montujeme-li nékteré soudasti nove. K vyvaZo-
vani samotného Stitu spojky s pritlatnym kotouéem je ti‘eba pomérné
sloZitého trnu. Proto je vyhodnéjsi zamontovat spojku do vyvazeného
setrvacniku a vyvaZovat pak znovu uplny setrvaénik se spojkou (viz
obr. 38). Pri vyvaZovani spojky odvrtavame materidl v misté A (viz
obr. 39).
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Montdz spojky do setrvaéniku

Pred montaZzi spojky do setrvacniku dikladné oéistime tfeci plochy
spojky 1 setrvaéniku benzinem. Lamelu spojky pfi montazi vystifedime
montaZnim trnem Ab Oca 3061 (obr. 41). Misto trnu miZeme nouzové
pouzit i hiidel spojky. Cep trnu musi spravné zapadnout do otvoru loZiska
v setrvacéniku.

Opotiebené loZisko setrvaéniku vymontujeme stahovakem Ab Oca 32{!1

Stit spojky upevnime k setrvaéniku Sesti Srouby.

Sefizeni spojky

U spravné serizené spojky musi byt mezi hlavami sefizovacich Sroubu
vysouvacich pak a opérnym krouzkem vysouvaciho loZiska viile asi 1 mm

Obr. 41. Monta# spojky do setrvaéniku
(s montiaZnim trnem).

(viz obr. 39). Tato viille odpovida vali na pedalu spojky asi 20 mm. Vile
se sefizuje Sroubovénim vidlice na tahle ovladani spojky (nedaleko ¢istice
oleje).

Mazdni vysouvaciho loZiska spojky

Vysouvaci lozisko spojky se musi mazat automobilovym tukem AV 2,
zireddnym letnim motorovym olejem. Nesmime pfitom loZisko piemazat,
aby se nezaolejovalo obloZeni spojky.

Pii mazéani loZiska samotnym tukem ¢asto praskne ohebna hadice ve-
douci od tlakové maznice k vysouvaci objimce. LoZisko pak neni dosta-
tedné mazano a rychle se znié¢i (zadre).
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MONTAZ MOTORU

Uplné rozebrany motor zmontujeme timto pracovnim postupem:

1. Dukladné ocistime dosedaci (tésnici) plochy klikové skfiné a opravime
poskozena mista. Celou klikovou skfin pedlivé vycistime benzinem a stla-
¢cenym vzduchem; zvlast peclivé a duakladné pro-

¢istime vSechny mazaci kandly,

2. Zkontrolujeme duté koliky pro loZziska kli-
kového hridele. Tyto koliky privadéji do hlavnich
lozisek olej a zaroven pojidfuji proti nato¢eni horni
panve klikovych loZisek. Koliky nesméji byt ve
skiini volné a nesméji presahovat vice nez 2,6 mm.
Otvor v koliku musi byt ¢isty.

3. Ke klikové skiini namontujeme ocelovy mezi-
kus (vybranim dola).

4. Klikovou skrin otoé¢ime spodkem nahoru. Do

Obr. 42. Cislovini obou SKriné vloZime horni panve klikovych loZisek. Oba
dilii panvi klikovgch lo- dily pdnve jsou opracovany spolecné, a proto také
Zisek. musi byt namontovany presné stejné, jak byly opra-

covany, Z toho divodu jsou oba dily kaZdé panve

oznaceny Cisly (obr. 42). Tato ¢isla nesouhlasi s ¢islem motoru, Pinve mon-
tujeme tak, aby ¢isla byla vedle sebe (viz obr. 42) a sméfovala k setrvacéniluw.

Kromé toho jsou tovarnou montované piavodni panve oznadeny na plos-
kach v délici roviné ¢isly 1 aZ 5 (¢islo 1 je u setrvadéniku) a stejna cisla
jsou vyrazena i na plochiach v délicich rovinich klikové skiiné a vik kli-
kovych loZisek (obr. 43). Montujeme-li nové panve, dame je vyraZenvmi
Cisly smérem k setrvacniku a na plosky v délici roviné panve vyrazime
stejna ¢isla, jaka jsou na prislusném viku a v klikové skiini.

5. Na klikovy hridel namontujeme vSechny ojnice. Kazda ojnice musi
byt na slejném misté, kde byla pred demontdZi motoru. Viechny ojnice
musi byt pired montazi fadné vyrovnany (viz str. 45), Na kaZdém kliko-
vém cepu jsou vedle sebe dvé ojnice. Viechny ojnice se musi na ¢éepech
pohybovat lehce, aviak bez nadmérnych wvili. Spravnd radidini viile ojnié-
nich lozisek je 0,047 aZ 0,084 mm; axidlni vile dvojice ojnic na depu mad
byt v mezich 0,08 aZ 0,185 mm. Po zkontrolovani vili ojnice Ffadné ozna-
¢ime a opét je s klikového hridele odmontujeme.

6. Do hornich panvi klikovych loZisek ve skiini vlozime klikovy hiidel
(s namontovanym hnacim koletkem rozdélovace a s rozpérnym krouzkem),
Hridel pfed montaZi dikladné o¢istime benzinem. Mazaci kanalky v hii-
deli procistime benzinem, stla¢enym vzduchem a dratem.

7. Zkontrolujeme, nevycnivaji-li prili§ z vik klikovych lozZisek koliky,
pojisfujici panev proti pootoceni. Koliky nesméji po dotazeni vika tlaédit na
sténu panve.

8. Vika klikovych loZisek se spravnymi panvemi (viz bod 4) namontu-
jeme do klikové skiiné, nasadime pojistné podlozky a mirné dotihneme
upeviiovaci matice. Pfi montaZi predniho vika vloZime do boé¢nich drazek
korkové tésnici valetky potrené tukem. V tomto viku musi byt spravné
narazena odpadni trubka oleje. Pii montdZi vik musime dbat, aby se sho-
dovalo oznaceni na vikiach a na prirubé klikové skiiné (viz obr. 44).
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Obr. 43. Vika klikovych loZisek:

D -— mazaci drafka; M — viko klikového loZiska €. 1 az 4 P — dolni pénev klikového loziska;
PA — odsttikovaci draZka; R — nalitek pro upeviovaci Sroub; RA - viko pfedniho klikového
loZiska (¢. 5); Z — driika pro korkové tésnéni.

Obr, 44, Uspofdaddani klikovych loZisek:

H — hlavni mazaci kandl (ndlitek): K — vstupni kandl 2 vytlaéného olejového Cerpadla; N — od-
padni kandl od redukéntfho ventilu; O — odpadni kandl (trubka) oleje; 5§, U — kanily spojova-
ciho potrubi chladiéa oleje; ¥ — uzavien¥ kanal ;
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Hridel mirné oklepeme pryZovou pali¢kou a zaéneme postupné a stejno-
mérné dotahovat upeviiovaci matice vik klikovych lozisek. Postupujeme
od stiredniho loZiska na obé strany.

Po uplném dotaZzeni vik se musi klikovy hiidel lehce otacet (rukou).
Spravna radialni vile klikoviych lozisek je 0,03 aZ 0,059 mm. Otaci-li se
hridel prili§ tézko, nalicujeme tésné panve odbornym zaSkrabanim. Kon-
trolu otac¢eni a upravu panvi opakujeme tak dlouho, az dosdhneme sprav-
nych radialnich vuli viech klikovych loZisek.

Potom jesté zkontrolujeme axialni viali zamontovaného klikového hri-
dele. Axidlni montdini viile klikového h¥idele md byt v mezich 0,04 aZ
0,094 mm. Nadmérnou axidlni vili vymezime vyrovnavacimi podloZkami
tloustky 0,1 nebo 0,2 mm vloZenymi na ¢ep klikového hridele za predni
lozisko. Po spravném sefizeni vili pojistime upeviiovaci matice vik kliko-
kovych lozZisek zahnutim vystupka pojistnych podloZek. LoZiska proma-
Zeme olejem.

9. Dikladné oé¢istime va¢kovy hiidel, mazaci kandlky procistime dratem,
benzinem a stlaéenym vzduchem. Otvor na piednim konci hiidele musi
byt uzaviren Sroubovou tésnici zatkou.

Vackovy hiidel opatrné zasuneme do skiiné a vyzkouSime otdceni. Na-
montujeme piedni loZisko vatkového hridele, prozatimné namontujeme
rozvodové kolo a zkontrolujeme axidlni vali vactkového hridele. Axidlni
montdzni vile md byt v mezich 0,032 az 0,068 mm.

10. Namontujeme piedni kryci plech a vedeni zdvihatek se zdvihatky
ventili. Pod vedenim kazdého zdvihatka musi byt klingeritové tésnéni
tloustky 0,5 mm, plechova vlozka a tésnéni z tésniciho papiru. Celni
plochy zdvihatek nesméji byt opotiebené nebo poSkozené a zdvihatka se
musi ve vedeni lehce pohybovat.

11. Namontujeme mazaci trubku pohonu rozdélovade a rozvodového
fetézu. Trubku upevnime piivodnim Sroubem s tésnicimi krouzky. Mazaci
otvory pfivodniho Sroubu musi sméfovat ke dnu klikové skiiné. Potfebné
pootodeni mazacich otvorti dosdhneme vloZenim dalsiho tésniciho krouzku.
Mazaci trubka musi byt upevnéna tak, aby jeji prilozka dosedla na spodni
plochu vedeni pohonu rozdélovace. Po spravném namontovéani piivodniho
sroubu nasadime pojistny plech, nasroubujeme matici a pojistime ji.

12. Namontujeme ¢ep napinafe rozvodového fetézu, vloZku pro po-
jistny Sroub pohonu rozdélovade, piipojku pro tlakomér oleje (s fibrovym
tésnénim) a vicko vedeni zdvihatka palivového cerpadla (s papirovym
tésnénim). . _

13. Podle smérnic na str. 46 az 47 smontujeme pisty s ojniceml a na-
sadime pisty do valeti, do kterych patfi. Uplné valce s pisty a ojnicemi
nasadime zespodu (klikovou skiifi mame oto¢enu spodkem nahoru) do kli-
kové skiiné. Kazdy valec pfichytime ke skiini jednim Sroubem (k upev-
néni hlav a valetl). Pod Sroub vloZime vhodnou podlozku.

Klikovy-htidel podle potieby pooti¢ime a postupné montujeme ojnice.
Pevné dotaZené Erouby ojnic pojistime zasekem kréku hlavy érnuhvl.t do
zaiezu vika ojnice. Nékteré srouby muZeme zajistit pfimo shora; pfi za-
jisfovani jinych &roubli musime néstroj prostréit otvorem pro odpadni

trubku oleje (z hlav valet).
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Viechny ojnice musime namontovat pfesné tak, jak jsme si je oznadili
pii operaci ¢. 5. Musime také peclivé dbat, aby byl kazdy pist ve vélci,
do kterého patii (viz kapitolu ,,Vyména véilct a pistd* na str. 43). Ojniéni

nve pii montazi dikladné namaZeme motorovym olejem.

14. Na obé Fady valc nasadime rozvadéci plech chladiciho vzduchu.

15. Namontujeme rozvodova kola a rozvodovy fretéz (podle smérnic
v kapitole ,,MontaZ a sefizeni rozvodu® na str. 48).

16. Namontujeme pohon rozdélovade s t&snénim (podle kapitoly ,,Mon-
taZ pohonu rozdélovacée® na str. 49).

17. Zamontujeme viechny souddsti pojistného ventilu a napinac roz-
vodového fetézu (obr. 45). Na klikovy hiidel nasadime odstrikovaci krou-
7ek (roziifujici se ¢ast krouzku musi
sméfovat ven z motoru). Do otvoru
vedle pojistného ventilu vloZime sa-
motny redukéni ventil (bez pruziny).

18. Nasadime papirové tésnéni a
namontujeme piredni viko klikové
skiiné (kryt rozvodovych kol). Dose-
daci plochy vika i skifiné musi byt
potfeny stejnomérnou vrstvou dob-
rého tésniciho tmelu.

Nové piredni viko, jehoZ piesna po-
loha jeitd neni vymezena montazni-
mi koliky, montujeme podle stredi-
ciho trnu Ab Oca 3059. Trn se musi
ve viku lehce otacet,

19. Namontujeme pruZinu a zatku
redukéniho ventilu (s tésnénim), re- :
menici, podlozku a ozubec roztaceni. 3

20. Namontujeme uplné zmonto- e
vané hlavy vélci s ventily. V kazdé
hlavé musi byt sprdvné nalisovana \
kratka trubka pro odtok oleje z hlavy i
a dvé trubky k utésnéni hlav a vedeni :'
zdvihétek. 5

Pii nasazovani hlavy vloZime mezi
hlavu a klik::&vnu skiift odpadni trub- Obr. 45. Pohon rozvodu:
ku oleje se dvéma pryZovymi tésni- ¢ - pevny spodni Zep napinale fet®zu;
cimi krouzky, Kazdou hlavu prichy- Mol moibina; 5 plrové ;u,,‘;’.f.,‘f.",,';;r.,‘f
time ke klikové skiini étyimi speciil- e s e Y
nimi dlouhymi upeviiovacimi $rouby.

Na Sroubech musi byt ocelové podloz-

ky a pryZové tésnici krouzky. Montujeme jen tovdrnou dodané spravné
tésnici krouzky, protoZe na kvalité téchto krouZkh zavisi dokonald tésnost
motoru. Pii kazdé mont4Zi také diavime vSechny tésnici krouzky nové.,

21. Na zévrtné Srouby pro vyfukové potrubi nasadime ustavovaci listu
Ab Oca 3071, nasroubujeme matice a fddné dotdhneme. Tim se nam
viechny hlavy celé fady valct vyrovnaji do stejné roviny a pak teprve
muzeme dotdhnout upeviiovaci Srouby.

rF e —
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o
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i
I

69



Srouby hlav a valeti dotahujeme opatrné a postupné podle schematu na
obr. 46. Dotihneme je nejdrive casteéné (kifizem — poéinaje Sroubem
¢. 1) a pak ve stejném poradi dotaZzeni postupné zvétSujeme. Srouby se
maji dotahovat specidlnim torsnim momentovym klicem Ab Ema 3115.
K spravnému dotaZeni Sroubu je tifeba koneiného momentu asi 2,7 az
3,45 kgm.

Po dotaZeni vSech hlav odmontujeme ustavovaci listu a stejnym po-
stupem dotahneme hlavy druhé rady valed.

22. Namontujeme oba chladic¢e oleje. V zadnim Sroubu levého chla-
di¢e (pri pohledu ve sméru jizdy) musi byt zamontovan uzaviraci ventil.

O

Obr. 46. Schema postupu dotahovdni matic upeviiovacich froubil hlav a vdleil.

Do zadniho Sroubu pravého chladi¢e zasroubujeme tlakovy spinac zelené
kontrolni svitilny mazani. Na kaZzdém dutém upeviiovacim Sroubu chla-
di¢e jsou dvé fibrové tésnici podlozky; jedna podlozka je pod hlavou
groubu, druha mezi chladiéem a klikovou skrini.

23. Namontujeme uplny Cd¢isti¢ oleje (s tésnénim). Ke komore Cdistice
upevnime drZik s ovlddaci pac¢kou uzaviraciho ventilu. Konec packy na-
vlékneme do oka na koneci tdahla ventilu. Potom namontujeme Kkryci
plechy chladi¢a oleje.

24. VloZime rozvodové ty¢éky (namazané olejem) a namontujeme kozliky
(drzdky) vahadel ventilli s ¢epy a vahadly (v nabojich vahadel ssacich
ventil(i je vyvrtdn mazaci otvor). Vahadla montujeme zvlast peélivé, Vy-
varujeme se nasili. Po namontovani kaZdého vahadla vyzkousime funkei
vahadla a rozvodové tyCky otad¢enim klikového hridele.

25. Namontujeme olejova ¢erpadla, spojovaci trubky vedeni oleje, ssaci
trubku a oba ssaci koSe. Pod piirubu ssacich ko3t vloZime papirové tés-
néni (do ostatnich spojii potrubi se tésnéni nemontuje). Pii montazi ole-
jového d¢erpadla musime vloZit do dutin v hrideli malou pruZinku (viz
obr, 26 na str. 48).

26. U piednfho loZiska klikového hiidele zatla¢ime do otvorti piecni-
vajici konce korkovych tésnicich valec¢ka, nasadime korkové tésnéni spod-
niho vika a namontujeme spodni viko motoru. Pifed montazi namoc¢ime
korkové tésnéni do vody. Pod upeviiovaci $rouby spodniho vika vkladame |
ocelové piilozky (vyztuhy). Srouby utahujeme kiiZem, postupné a stejno-
mérné,
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Zasroubujeme vypustny Sroub oleje a pripojku déalkového teploméru
oleje (s fibrovym tésnénim). Namontujeme zadni kryci plechy motoru.

27. Seridime vili ventili (podle pokynti na str. 39),

28. Namontujeme ssaci potrubi a sbérné vyfukové trouby. Mezi piiruby
ssaciho potrubi a hlav valet vlozime metaloplastické tésnéni tlousfky
1,8 mm. Mezi ssaci potrubi a predehrivaé vlozime klingeritové tésnéni.
Ssaci potrubi upeviiujeme maticemi s normalnimi a pruznymi podlozkami.
Matice dotahujeme stiidavé a postupné, abychom nezdeformovali dose-
daci plochy. Zmontované ssaci potrubi s predehfiva¢éem montujeme na
motor tak, aby odlita Sipka smérfovala dopiedu.

Mezi priruby sbérnyvch vyfukovych trub a hlav viled vkladiame metalo-
plastické tésnéni tlousfky 2 mm. Sbérné trouby upeviiujeme pomédénymi
maticemi (bez podloZek).

29. Namontujeme oba kryci plechy sbérnych vyfukovych trubek.
Plechy upravime tak, aby nikde nebyly zbyteéné velké mezery, kterymi
by unikal chladici vzduch. Namontujeme také boé¢ni kryci plechy motoru,
kryt cistice oleje a upevinovaci pasy chladicich dmychadel. Koliky pasu
musi spravné zapadnout do otvori v krycich plechach. Spojovaci Sroub
montujeme hlavou doli. Viechny kryci plechy peélivé upravime tak, aby
nikde neunikalo nadmérné mnozstvi chladiciho vzduchu.

30. Namontujeme obé chladici dmychadla. Dmychadlo s dynamem
montujeme na pravou stranu motoru (pifi pohledu smérem jizdy). Kolik
upeviiovaciho pasu musi zapadnout do otvoru ve skfini dmychadla. Spo-
jovaci Srouby dobie utihneme, aby se pfi otfesech za jizdy neuvolnilo
nékteré dmychadlo.

31. Namontujeme vika hlav valeh. Pod kazdym vikem musi byt ne-
posSkozené korkové tésnéni slabé potfené tukem. Mezi vikem a ochrannou
trubkou svicky musi byt pryZovy tésnici krouZek. Potom zasroubujeme
svicky.

32. Namontujeme trubky k predehrivani karburatoru a horni kryci
plech motoru. Mezi priruby piedehiivacich trubek a sbérnych vyfukovych
trubek se vklada metaloplastické tésnéni tlousfky 2,5 mm.

33. Namontujeme karburator (podle pokynia v kapitole ,,MontaZ karbu-
ratoru” na str. 60). Nasadime a upevnime olejovy c¢isti¢ vzduchu a pfi-
pojime k ¢isti¢i a k vyustece klikové skriné odvzdusnovaci trubku. Pryzové
nastavky trubky upevnime wvazacim dratem.

34. Vlozime zdvihatko palivového ¢erpadla se zavlackou a namontu-
jeme palivové c¢erpadlo. Pod prirubu éerpadla vleZzime isolac¢ni podlozku.
Na kazdou stranu podlozky se vklada jesté papirové tésnéni tloustky
0,5 mm. Palivové c¢erpadlo spojime potrubim s karburatorem,

35. Namontujeme uplny rozdélovaé (podle pokynt v kapitole ,,Montaz
rozdélovace® na str. 49). Namontujeme zapalovaci civku s kondensatorem
a kabely ke svickdm (poradi zapalovani viz str. 20).

36. Motor naplnime olejem, nasadime uzavérku plniciho hrdla a mé-
fitko oleje. Nasadime klinové hnaci Ffemeny chladicich dmychadel. Re-
meny spravné napneme podle pokyna na str. 72.

37. Na sbérné vyfukové trouby namontujeme topna télesa (s metalo-
plastickym tésnénim tloustky 2,5 mm).

38. Kulickové lozisko v zadnim konci klikového hridele naplnime auto-
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mobilovym tukem AV 2. Nasadime setrvacnik, prilozime kryt loZiska, po-
jistky a setrvaénik pevné dotdhneme Sesti Srouby. Srouby dotahujeme
kiizem. DotaZené Srouby pojistime piihnutim okraji pojistek.

Setrvaénik montujeme tak, aby se ryska na setrva¢niku kryla s ryskou
vyznafenou na ocelovém mezikuse, kdyz je pist prvniho véalce v horni
uvrati.

Napinani klinovych hnacich femenit

Nespravné napnuté a proto prokluzujici klinové femeny byvaji nej-
castéjii pri¢inou nespravné éinnosti dynama, t. j. nedostate¢ného nabi-
jeni akumulatoru, po pripadé i nedostateéného chlazeni. Prilis wvelké
napnuti je viak také Skodlivé; Femen se rychle opotiebi (vytadhne a roz-
trepi) a kromé toho jsou i loZiska pohanénych zafizeni nadmérné namé-
hana a zvétsi se jejich opotiebeni,

Remenice na hitidelich chladicich dmychadel jsou dvojdilné. Mezi obéma
dily femenice jsou na hiideli nasazeny rozpérné podlozky (na kazdém
hifideli je celkem devét podlozek). Checeme-li femen vice napnout, ode-
bereme z prostoru mezi obéma dily femenice jednu nebo vice podloizk.
Po nasazeni predniho dilu femenice se oba dily pfiblizi o tlousfku ode-
branych podlozek a femen pak bézi v klinové drazce femenice vyse, t. j.
na vétiim pruméru. Vysledek je stejny, jako bychom namontovali feme-
nici vétiiho priméru. Rozpérné podlozky odebrané z prostoru mezi
obéma dily Femenice nasadime zvenku na hfidel a pak dotihneme upev-
novaci matici.

Spravné napnuty rfemen muZeme prohnout asi o 6 mm od pFimky
(teény) mirnym tlakem (asi 1 kg) prstu na volnou ¢ast femene na nabé-
hové strané asi uprostied mezi obéma Femenicemi. Prohnuti méfime od
ocelového pravitka poloZzeného shora na napnuty remen.

Zabihdani a zkoufeni opraveného motoru na brzdici stanici

Po kaZdé generdlni opravé motoru i po kazdé mensi opravé, pii které
se vyménovaly nékteré hlavni pohyblivé soué¢idsti motoru (pisty, valce,
ojni¢ni loZiska, zdvihatka ventil, vaékovy hiidel a pod.), fAdné zabéh-
neme a vyzkouiime opraveny motor. Motor zabihdme nejdfive ,za stu-
dena“. Teprve potom motor zabihime na brzdlm stanici (,,brzdé®) ,,z

tepla® a zkousSime jeho vykon.

Zabihdni ,,za studena®™

Pri tomto druhu zabihani pohanime opraveny motor elektromotorem
zabihaci nebo brzdici stanice. Do olejové nadrZze motoru naplnime pre-
depsané mnozstvi oleje (nejlépe letniho). Bezprostiedné pfed zabihanim
vstiikneme otvorem pro svi¢ku do kazdého valce asi 1 em? stejného druhu
oleje, jaky je naplnén v olejové nadrzi motoru, abychom zabranili zbytec-
nému opotiebeni valei a pisti diive, nez budou dostatetné mazany ole-
jovymi éerpadly motoru. Do pfipojky na komofe cisti¢e oleje pripojime
tlakomér (manometr) pro kontrolu tlaku oleje.
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Potom motor pohdnime elektromotorem po dobu 4 hodin pif 1500 ot/min.
Pri zabihdni kontrolujeme tlak oleje (viz tudaje na str. 18 a 39), ¢innost
chladicich dmychadel a odposlouchanim kontrolujeme éinnost celého
motoru. Zjisténé zavady ihned odstranime.

Po skonceni zabihani ,za studena* vypustime z motoru viechen olej
a peclivé vydistime lamelovou ¢istici vlozku ¢isti¢e oleje i komoru éistice.
Do nadrze motoru pak naplnime asi 4 litry proplachovaciho oleje a motor
s touto naplni nechime béZet asi 5 minut pii 150 aZ 200 ot/min. Po této
dobé vypustime proplachovaci olej z motoru. Do néadrze naplnime asi
2 litry Cerstvého motorového oleje, kterym jedté motor kratce proplach-
neme, aby se vytladil pivodni proplachovaci olej z chladi¢ a z potrubi.
Tento olej opét z motoru vypustime a nechime fadné odkapat (aspon
15 minut). Cisti¢ oleje pak znovu peélivé vyéistime.,

JestliZe se na motoru béhem zabihani ,za studena® nevyskytly ?adné
zavady, miZeme ihned pfikro¢it k zabihani ,za tepla®.

Zabthdni ,za tepla*

Pred zabihanim ,za tepla“ vykondme tyto pfipravné préce:

a) namontujeme motor na brzdici staniei (,,brzdu®);

b) pripojime piivod paliva z pomocné nadrZze (pies méfi¢ spotieby):

¢) zkontrolujeme sefizeni karburatoru, predstihu a vile ventila;

d) pfipojime tlakomér (manometr) a teplomér oleje:

e) pripojime zapalovani ke zdroji proudu;

f) namontujeme ¢isti¢ nassavaného vzduchu (ktery na motor pati)
a naplnime ¢isti¢ pfedepsanym mnoZstvim oleje (viz str. 26);

g) do olejové nadrze motoru naplnime piedepsané mno#stvi nového mo-
torového oleje (nejlépe letniho).

Po skonéeni pripravnych praci motor spustime a nechdme béZet aspoft
10 minut nme prdzdno, aby se zahfdl na dostateénou provozni teplotu.
Potom jiZ motor normélné zabihdme ,,za tepla“ pfi riznych otaékach a pfi
ruzném zatiZeni. Zmény otd¢ek a zatiZeni nasleduji vidy nejdfive po
Sedesdti minutdch béhu. Pofadi zmén otaéek a zatiZeni je piehledné se-
staveno v tabulce 7. Zkraceni doby zab&hu by bylo Zkodlivé, protoZe
motor by nebyl dostateéné zab&hnut.

Tabulka 7.
Otdacky a zatiZeni motoru pfi zabihdni ,.za tepla®
Potadi Doba zabihdnd Nastavené otadky Zatizenl motoru Vikon
[min] [otfmin] (9] k]
1 60 1500 az 2000 0 —
2 60 2000 10 4
3 60 2500 20 11—12
4 60 | 2800 30 | 19—20
S S - ! PA— — — — ! —
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Pri zabihani kontrolujeme:

1. tlak oleje (spravné provozni hodnoty tlaku oleje jsou na str. 18 a 35);
L 2. teplotu oleje (nesmi piekrocit 80 °C — jinak musime zmensit zati-
eni);

3. tésnost spodniho vika klikové skifiné a jinych spojii, neprosakuje-li
nékde olej.

Pri zabihani také stdle kontrolujeme poslechem ¢innost motoru.

Probéhne-li celé predepsané zabihani ,,za tepla® bez zavad, zkontro-
lujeme znovu vili ventila a potom ihned prikro¢ime ke zkoudce vykonu.

Vyzkouseni vijkonu motoru

Na obr, 4 (str. 19) je charakteristika motoru TATRA 603 A. Podle této
charakteristiky po zabéhnuti ,,za tepla®“ zkontrolujeme vykon a specific-
kou spotiebu paliva opraveného motoru, zejména je-li motor po gene-
ralni opravé.

Krivku vykonu kontrolujeme pii zatiZzeni 100 Y, (= maximalni vykon)
v celém rozsahu otacek od 800 do 4200 ot/min. Sta¢i postupné kontrolovat
jednotlivé body krivky po 400 otiackich nebo asporni tii hlavni body:
800 ot/min, 2600 ot/min (= otid¢ky maximélniho krouticiho momentu)
a 4200 ot/min (= maximalni otacky).

Toto vyzkouseni maximdlnich vykonit musi byt co nejrychlejsi a na
jednotlivgch stupnich otdacek smime setrvat jen nejkratii dobu potrebnou
k ustdleni otacek a odeéteni hodnot, abychom motor neposkodili (,.ne-
zadreli*)! Po predchazejicicim pomérné kratkodobém zabihani ,za stu-
dena® a ,za tepla® neni motor jeité dostate¢né zabéhnut; dlouhodobého
béhu pii plném vykonu je motor schopen az po skoncéeni predepsaného
zajizdéni opraveného automobilu.

Pri brzdéni motoru také méirime barometricky tlak a teplotu nassdva-
ného vzduchu, kterd nesmi piekrodit 30 °C (pri vétsi teploté by bylo ne-
bezpet¢i poskozeni motoru).

Mérenim na brzdé zjistime skuteéné (efektivni) hodnoty vykonu a krou-
ticcho momentu platné jen pro atmosférické poméry v misté méieni,
kdeZto v charakteristice (obr. 4) jsou hodnoty redukované na barometricky
tlak 760 mm Hg (sloupce rtuti) a teplotu ovzdusi 20 °C. Pro porovnani
s diagramem proto naméfené skuteéné hodnoty prepocitime na reduko-
vané nasobenim konstantou (k), vypoéitanou ze vzorce:

. 760 1/213+t
b ¥ 273+20°

Ve vzorei znaéi: b — skuteény barometricky tlak a t — skuteénou tep-
lotu nassavaného vzduchu (hodnoty naméiené v misté brzdéni motoru).

Redukovany vykon (N,.) a redukovany hnaci moment (M,.., pak
budou:

Nr[ﬂi T N[" 'kl‘
My rea= M. . k.
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Pro vypotet vykonu (N) a hnaciho momentu (M) plati béZné vzorce:

g o N B n
M = 7162 N=M,. 16,2

kde n jsou otacky klikového hridele za minutu. Je-li rameno brzdy dlouhé
716,2 mm, zjednodusi se vzorec pro vypocet vykonu na:

P.n
q 1000’
kde P je sila zjisténa vaZenim na brzdé,

Spotifebu méfime v rozsahu 2000 az 3200 ot/min pfi 100 9, zatiZeni.
Zmérenou spotiebu jen pirepoditime na spotiebu specifickou (g/k/h), ale
nenasobime ji konstantou k (t. j. neredukujeme ji). Pii vypoctu této spo-
treby také pocitame se skuteénym nameéienym vykonem. Po skonéeni za-
bihani ,,za tepla* a popsaného vyzkouSeni vykonu brzdénim znovu vy-
ménime olej v motoru (s proplachnutim).

ZAMONTOVANI MOTORU DO AUTOMOBILU

Motor zamontujeme do automobilu v podstaté opaénym pracovnim po-
stupem, neZ jakym jsme motor vymontovali:

1. Nasadime hridel spojky dobfe namazany olejem. Predni ¢ep hiidele
musi spravné zapadnout do loZiska v zadnim ¢epu klikového hiidele. Na
hiideli spojky musi byt nasazen pojistny krouzek.

2. Motor opatrné nasuneme do automobilu (zvedacim montiznim vo-
zikem nebo jefabem) aZ za hadice a namontujeme vodici kladicky.

3. Motor spustime, aZ dosednou kladi¢ky na ram. Potom motor naklo-
nime dopfedu a zasuneme motor déle, az se pfesune mezikus namonto-
vany na zadni prirubé& motoru pies konsolu rizeni. Pii tom zaroven nasu-
neme hiidel spojky do vysouvaci objimky spojky.

4. Motor ponékud nadzdvihneme a nasadime pfirubu motoru na pfirubu
komory spojky. NemiZeme-li motor lehce nasadit, pootoéime roztaceci
klikou klikovym hiidelem, aby driZzkovani na hiideli spojky spravné za-
padlo do drazkovani v hnacim kole prevodovky. Motor musime nasazovat
velmi opatrné a presné ve sméru osy, abychom neohnuli hiidel spojky.
Ke skifini motor upevnime étyimi maticemi s pruZznymi podloZkami. Ma-
tice dotahujeme krizem, dukladné, ale s citem. Za¢iname vzdy dotahovat
horni matici.

5. Pripojime pfivod k tlakoméru oleje, kabel k tlakovému spinadi ze-
lené kontrolni svitilny mazani a tdhlo k zapadkové pacce cistice oleje.

6. Namontujeme vyfukové potrubi (s metaloplastickym tésnénim) a pfi-
pojime hadice teplovzduiného topeni.

7. Do piripojky ve spodnim viku motoru zasroubujeme thermoclinek
dilkového teploméru oleje. Pripojime kabely k dynamu a k zapalovaci
civee.
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8. Namontujeme piedni kryt motoru s piislufenstvim. Pripojime lanko
k ovladani Zaluzii. Namontujeme oba boéni kryty motoru.

9. Pripojime potrubi paliva, lanovod k syti¢i na karburatoru, olejovy
¢isti¢ vzduchu a tahlo ke Skrtici klapee karburatoru.

10. Zkusime motor protocit roztaceci klikou, abychom se presvéddéili,
zda se spravné a lehce otac¢i. Potom vyzkouSime spousténi motoru a funkci
viech ovladacich zafizeni.

11. Namontujeme predni ndaraznik, pripojime elektrickou houkacku
a zastiraci svétlomet. Namontujeme spodni kryty motoru.

12, ‘Ul budce fidi¢e namontujeme kryt motoru, pokryvky na podlahu
a sedadla.

Cisténi chladiciho zafizeni

Na lopatkach rozvadécich skrini a obéZnych kol chladicich dmychadel
i na chladicich Zebrech valcti a hlav vzduchem chlazenych motori se usa-
zuje prach a jiné nedistoty, zejména u automobilti pracujicich v prasném
prostredi. Vrstva prachu se ¢asem zvétSuje a muZe i ucpat mezery mezi
Zebrovanim. Nanos prachu podstatné zhorSuje uéinnost chlazeni. Nedo-
state¢né chlazeni je pak pri¢inou abnormalniho opotfebeni vélei.

Chladici zarizeni motoru spravné ¢istime a kontrolujeme takto:

a) Jednou tydné vystrikdme benzinem lopatky rozvadécich skiini i ob&z-
nych kol dmychadel (nejlépe ruc¢ni rozprasovaci stiikac¢kou). Nejdiive po-
stfikame benzinem lopatky u zastaveného motoru. Potom motor spustime
a do bézZicich dmychadel nastifikdme dalsi benzin, ktery proud chladiciho
vzduchu zanese i na Zebrovani valct a hlav.

b) Nejméné jednou za mésic se piesvéd¢ime o ¢innosti chlazeni aspori
jednoduchou kontrolou pulsace dmychadel. Blizko pied lopatkami rozva-
déci skiiné béZiciho motoru piidrzime prouZek tenkého papiru a pozoru-
jeme, jak se papir chova. Je-li papir pfissit proudem nassavaného vzdu-
chu k rozvadéci skiini a zhstane-li tam v klidu, pracuje chladiei zafizeni
spravné. JestliZze vSak papir rychle kmitd (pulsuje — t. j. je-li stiidavé
prissavan a odfukovan, je to znamkou, Ze jsou prichody mezi chladicim
Zzebrovanim prilis zanesené prachem. Pulsovani nékdy zjistime i pouhou
rukou.

Necisté chladici zarizeni musime ihned spolehlivé vyéistit. Peélivé od-
$krabeme nanos prachu a jinych neéistot s povrchu lopatek rozvadécich
skrini a obéinych kol 1 s povrchu chladicich Zeber hlav a wvalch. Pak
jesté soucasti dikladné omyjeme benzinem (ne naftou ani petrolejem).
Zvlait svédomité vySkrabeme neéistoty z koutii mezi Zebry (u stén

valed).

Nezjistime-li za provozu nespravnou ¢innost chladiciho zafizeni diive,
musime celé zarizeni dikladné wvydistit nejpozdéji pifi kazdé technické
prohlidce piredepsané po 7000 aZ 10 000 km. Je tieba, aby opravdfi ditrazné
doporucovali Fidi¢im a udrzbdafim pravidelné ¢isténi a kontrolu chladi-
ctho zarizeni podle pokyni, které jsme zde uvedli.
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III. PREVODOVKY

KONSTRUKCE PREVODOVEK

Pfevodovka ma ctyfi prevodové (rychlostni) stupné pro jizdu vpred
a jeden pro jizdu zpét. Pridavna prevodovka ma dva stupné: silni¢éni a te-
rénni. Skiiné obou pievodovek jsou spolu spojeny piirubami. Prevodovka
je vpredu spojena prirubou s komorou spojky a zadnim dilem skfiné roz-
vodovky predni napravy. K zadni piirubé piidavné pifevodovky je piipo-
jena trouba spojovaciho hridele. VSechny pievodové stupné maji kola
ve stilém zabéru a nehlucéna Sikma ozubeni, Od hnaného hridele piidavné
prevodovky jsou pohdnéna zadni i pfedni kola.

Vnitini usporadani prevodovky a pridavné prevodovky znazorinuje po-
délny fez na obr. 47. Kroutici moment motoru se spojkou pienasi na
spojkovy hridel 7, jehoZ zadni konec zapada uvniti pfevodovky do dréazko-
vani v hnacim kole 9 stalého ziabéru. Na predlohovém hrideli jsou na-
klinovana kola 10, 11 a 12. Pfimo na hfideli je vyfrézovano ozubeni
kol 13 a 15. Hnany hiidel 40 prochazi prevodovkou i pridavnou prevodov-
kou. V pievodovee jsou na hnaném hrideli otoéné (na jehlovych loziskéch)
uloZzena hnana kola 27, 32, 34 a 36. Na drazkovani hridele je posuvné
uloZzeno hnaneé kolo zpétného chodu 35, které zaroven zastava funkei pre-
souvaci objimky 2. a 1. rychlosti, a pfesouvaci objimka 30 (4. a 3. rych-
losti).

Zadni konec hiidele 40 je predlohovym hiidelem piidavné pfevodovky.
Na hiideli jsou naklinovana piedlohova kola 16 a 19. Pod hridelem 40 je
uloZen hnany hiidel piidavné prevodovky 38 s otoéné uloZenymi hna-
nymi koly 37 a 39 a s posuvné uloZenou piesouvaci objimkou 17. Na
piednim konci hiidele (v pievodovce) jsou spojovaci ozuby pro piesou-
vaci objimku 33 k zapinani pohonu prednich kol. Na zadni drazkovany
konec hiidele je nasazen spojovaci hiidel 41 pohéanéjici zadni napravu.
Na pravé strané pievodovky je na zvladtnim ¢epu otoéné a posuvné ulo-
7zeno vlozené kolo zpétného chodu, které se pii fazeni zpétného chodu
zasunuje do zabéru s koly 13 a 35 a méni smér otdceni hiidele 40.

Pii fazeni 1. rychlosti posune zasouvaci vidlice hnané kolo zpétného |
chodu 35 smérem dozadu, az vnitini drazkovani ndboje zapadne do vnéj-
Sich ozubti na ndboji hnaného kola 1. rychlosti 36. Kolo zpétného chodu je
drazkovanim spojeno s hnanym hiidelem, a proto bude i kolo 36 s hri-
delem pevné spojeno. Kroutici moment pak do pridavné pievodovky pfe-
néseji kola 9 — 10 — 15 — 36,
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Po zafazeni silni¢niho pridavného prevodu prenaseji kroutici moment od
hiidele 40 kola 16 — 37. Po zarazeni terénniho pridavného pfevodu pie-
naseji kroutici moment kola 19 — 39,

Pfi fazeni 2. rychlosti se posune kolo 35 dopiedu a spoji se drazkovanim
s kolem 34. Kroutici moment pak prenaseji kola 9 — 10 — 12 — 34 atd.

Pri fazeni 3. rychlosti je v ¢innosti zasouvaci vidlice 3. a 4. rychlosti,
ktera posune piesouvaci objimku 30 na drazkovaném unaSecim pouzdie
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Obr. 47. Rez pfevodovkou, pfidavnou pfevodovkou a rozvodovkou pFedni ndpravy:

1 — skiifn rozvodovky predni napravy (pfedni dil); 2 — hiidel kuZelovych pastorkd; 3 — hnané
talifové kolo pravé polondpravy; 4 — spojovaci pfiruba (mezikus) pro montiZz motoru; 5 — olejové
terpadlo plevodovky;: 6§ = komora spojky (na zadnim dile skfiné rozvodovky pfedni niapravy):
7 — hiidel spojky;: 8 — vysouvaci vidlice spojky; 2 — hnaci kolo stdlého zdbéru; 10 — hnané kolo
stalého zabéru; 11 — pfredlohové kolo 3. rychlosti; 12 — pfedlohové kolo 2. rych'osti; 13 — predlo-
hové kolo zpéiného chodu (vyfrézované na pfedlochovém hfidell); 14 — skiin plrevodovky;
15 — piedlohové kolo 1. rychlosti; 16 — hnaci kolo silniéniho pfidavného pfevodu; 17 — pifesou-
vaci objimka piidavnych prevodia; 18 — skiin pfidavné pfevodovky: 19 — hnaci kolo terénniho
ptidavného ptevodu (redukee); 20 — hnae{ kolo kompresoru; 21 — hnaeci kufelovy pastorek levé
polondpravy; 22 — hnaci kulelovy pastorek pravé polonapravy; 23 — spojovael objimka zdvéru
diferencialu; 24 -— planetové kolo (8 éelnim ozubenim); 25 — satelit; 26 = planetové kaolo:
27 = hnané kolo 4. rychlosti; 28 — spojovaci ozuby 4. ryvchlosti; 20 = hnacf kolo ryvch’omdéru;
30 — pfesouvaci objimka 4. a 3. rychlosti; 31 — spojovaci ozuby 3. rychlosti; 32 = hnané kolo
3. rychlosti; 33 — pfesouvaci objimka k zapindni pohonu plednich kol; 34 — hnané kolo 2. rych-
losti; 35 — posuvné hnané kolo zpétného chodu; 36 — hnané kolo 1. rychlostli; 37 — hnané kolo
sliniéniho pfidavného pfevodu; 38 — hnany htidel pfidavné pfevodovky: 39 — hnané kolo terdén-
niho pfidavného pievodu (redukce); 40 — hnany hiidel pfevodovky: 41 = spojovaci hiidel
(pohon zadni napravy); 42 — trouba spojovaciho hiidele.

smérem dozadu a jeji vnitini drazkovani zapadne do ozubii na naboji
kola 32, které pevné spoji s hnanym hridelem. Kroutici moment piendseji
pak kola 9 — 10 — 11 — 32 atd.

Pf¥i fazeni 4. rychlosti se posune piesouvaci objimka 30 dopiedu a spoji
s hiidelem kolo 27. Kroutici moment prenasSeji kola 9 — 10 — 27 atd. .

Pri fazeni zpétného chodu posune zvlastni zasouvaci vidlice vloZené
mezikolo do zdbéru s koly 13 a 35. Kroutici moment se pak pfenasi koly
9 — 10 — 13 — vloZené mezikolo — 35 atd.
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VYMONTOVANI PREVODOVEK Z AUTOMOBILU

Odmontovdni budky tidife s karoserii a rdmem

K demontazi potiebujeme vhodny jefab nebo ¢étyii hiebenové zvedaky
s velkym zdvihem. Se zveddky musime pracovat velmi opatrné a zdvihané
¢asti musime spolehlivé zajisfovat.

Postup prace:

1. V budce ridi¢e sejmeme kryt motoru a odmontujeme oba boéni
kryty. Od karburiatoru odpojime tahlo Skrtici klapky a lanovod sytice.
Odsroubujeme kulové rukojeti fadicich padk a odpojime koZené ochranné
manZety pak.

2. Odmontujeme piedni, spodni a zadni kryt motoru.

3. Odpojime potrubi paliva od ¢erpadla, thermoelektricky élanek dalko-
vého teploméru oleje a lanovod k ovladani Zaluzii. Ohebny hnaci hiidel
rychloméru odpojime od rychloméru i od pievodovky. Také vedeni k tla-
koméru oleje odpojime na obou koncich.

4. Odpojime kabely od spoustéfe, dynama, tlakového spinace, zapalo-
vaci civky a od spinade brzdovych svétel. Odpojené kabely si oznacdime,
abychom pii montdZi nemuseli zdlouhavé zjisfovat, kam ktery patii.

9. Odmontujeme obé kladi¢ky, které pri demontazi motoru vedou motor
na podélnikach ramu karoserie.

6. Od hlavni paky Fizeni odpojime tahlo fizeni. Kulovy ¢ep opatrné vy-
razime (paku musime vypodlozit proti sméru uderti) nebo vytlad¢ime cep
stahovakem Ab Oca 3247.

7. Odpojime tahlo spojky (na obou koncich) a edsroubujeme dva Srouby
M 6, upevnujici loZisko hiidele spojky k ramu. Odpojime tdhlo ruéni
brzdy od pravé paky prevodu ruéni brzdy, Odpojime trubku od hlavniho
vilce kapalinovych brzd a od rozvodky na levé strané pievodovky. Od-
pojime tdhlo zdvéru diferencidlu od packy na predlohovém hiideli za-
vérit a od prevodové packy na ¢epu trouby spojovaciho hiidele.

U automobilu s kompresorem na husténi pneumatik odpojime jesté
hadici od kompresoru k odluc¢ovadi oleje.

8. Od3roubujeme dvanact Sroubi upeviiujicich ram s budkou a valni-
kovou karoserii na chassis. Ctyii Srouby M 14 (otv. kl. 22) upeviiuji ram
k prednim konsolam (vedle motoru), ¢tyfi Srouby M 12 upevriuji piedni
priény nosnik rdmu ke komoie spojky (pod zadni sténou budky ridice),
dva Srouby M 12 upevnuji ram ke komofe spojky s boku a dva Srouby M 16
s maticemi a dva Srouby M 12 s maticemi upeviiuji ram k zadnimu pric¢-
nému nosniku chassis.

9. Rim s namontovanou budkou ridi¢e a s karoserii zavésime na lano
nebo fetéz jefabu a opatrné zdvihneme. :

Vymontovdani pifevodovek

Pievodovka s piidavnou prevodovkou jsou ucelenou montazni skupinou,
a proto je vymontujeme i rozebirame zaroven.
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Postup prace:

1. Odmontujeme celé vyfukové potrubi a fazeni. Odpojime také tahla
k razeni pridavnych pifevodi a zapindni pohonu piednich kol. U auto-
mobilu s kompresorem nebo pomocnym pohonem odmontujeme ovladaci
tahla a spojovaci hiidel pomocného pohonu.

2. Odpojime tdhlo k zavéru diferencidlu piedni napravy. Rozpojime
brzdové potrubi v rozvodce u piedni ptiruby prevodovky. Z obou pievo-
dovek vypustime olej.

3. Pod rozvodovku predni napravy zasuneme zvedik, patku zveddku
podloZime dfevénym $palikem a nadzdvihneme piedek chassis. :

4. Odmontujeme kozliky zkrutnych tyéi od trouby spojovaciho hiidele
a oba kozliky i se stavécimi pouzdry opatrné sklepame s tyéi. Predem si
viak presné oznac¢ime polohu tyéi v drazkach stavécich pouzder, abychom
pri montaZzi nemuseli pracné sefizovat predpéti tyéi. Po demontaZi koz-
likh uvolnime zveddk a vypodloZime vpiedu troubu spojovaciho hiidele.

5. Predni ¢ast chassis zavésime na jefab nebo uloZime na pojizdny mon-
tazni zvedak. OdSroubujeme matice spojujici pievodovku s komorou
spojky a zadnim dilem rozvodovky pfedni napravy, zaloZime zadni kola
kliny a vysuneme piedni nipravu s motorem smérem dopiedu. Pii tom
otvorem v komore spojky pridrzime vysouvaci loZisko spojky, aby nevy-
padlo a neposkodilo pryZovou mazaci trubku. Zistane-li spojkovy hiidel
v prevodovce, vytdhneme hiidel a zasuneme do spojky, aby drzel vy-
souvaci loZisko.

6. Obé prevodovky zavésime na jefdb, odiroubujeme Srouby a matice
spojujici pridavnou pievodovku s troubou spojovaciho hiidele a piesné
ve smeru osy opatrné vysuneme obé prevodovky smérem dopiedu.

ROZEBRANI PREVODOVEK

Ve velkych opravnach se prevodovky rozebiraji a montuji na mon-
taznim stojanu (voziku) Ab OzZa 3258. Na tomto stojanu se miiZe montovat
i motor a obé napravy. Pro montaZz samotnych pievodovek se pouZiva také
jednodussi montazni stojan Ab Oca 3210.

U automobilu s kompresorem nejdiive odmontujeme viko zasouvacich
pacek pro zapinani pohonu kompresoru a pomocného pohonu. Hnané kolo
kompresoru postavime do polohy ,,Zapnuto* a odmontujeme kompresor
(méa-li se opravovat). Prevodovky pak dile rozebereme timto postupem:

1. Od3roubujeme matice upevnujici skfinn pfidavné prevodovky k mezi-
kusu (za skfini prevodovky) a sejmeme skiin.

2. Odsroubujeme korunovou matici na zadnim konci hnaného hiidele
prevodovky a zadni valetkové loZisko stdhneme vhodnym stahovidkem
(na pi. sdruZenym stahovikem Ab Oca 3222 s nastaveem oznafenym
N 407).

3. Odjistime a vyiroubujeme upeviniovaci roub M 8 zasouvaci vidlice
piidavnych pifevodi. Ze skiiné vytdhneme zmontovany hnany hiidel pri-
davné prevodovky i se zasouvaci vidlici. : :

4. Se zadni ¢asti hnaného hridele pievodovky stahneme piedlohova
kola pridavnych pifevodl s rozpérnym pouzdrem. Kola vétSinou stdhneme
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rukou nebo si pomiZeme opatrnym péfenim dvéma Zrouboviky proti
sobé, ‘

9. Na pravé boc¢ni sténé prevodovky (obr. 48) odmontujeme wviko 20
a viko 18. Z otvoru krytého vikem 18 vyjmeme valeéek, dvé pruZiny

= Obr. 48. Pravd strana prevodovek:

1 = viko zasouvacich padek; 2 — odvzdulfiovaci uzdvérka: 3 — konsola hitfdele fazeni: 4 — hiidel
fazeni; 5§ — zdtka; 6 — skiin fazeni; 7 — vedeni vysouvaci objimky spojky; 8 — spojkovy hiidel
(hnaci hiidel plevodovky); # — €istié vzduchu; 10 — kompresor (na husténi pneumatik a pod.):
11 - zatka plniciho hrdla pro olej; 12 — pojistny Sroub zadniho vilefékowvého loXiska hnaného
hfidele pfevodovky:; 13 — wvypustny 3Sroub: 14 — skiin pfidavné prevodovky: 15 — mezikus:
18 — zitka pojistného Ustroji fazend pfidavnych pfevodd; 17 — skfin pfevodovky: 18 — boénd
viko; 18 - Zditka plniefho hrdla pro olej: 20 — viko 8 pliecim hrdlem a fadicimi pdékami;
21 — pilevodovd fadici pdfka zapindni pohonu pfednich kol: 22 — pfevodovd pdadka Tazend
ptidavnich pifevodid; 23 — klec diferencidlu; 24 — zdtka pojistného Ustroji zasouvaci tyée 3. a 4.
ryvchlostl: 25 = pojistny Sroub &epu vioZeného kola zpétného chodu.

a dvé kulicky pojistného ustroji zasouvacich tyéi. VySroubujeme také
zatky 16 a 24 a vyjmeme pruZiny a pojistné kulicky. Boénim otvorem
uvolnime upeviovaci Srouby zasouvacich vidlic a ze skiiné vytahneme
viechny zasouvaci vidlice a ty¢e. Spodnim boénim otvorem vymontujeme
zasouvaci ty¢ pridavnych pievodi a zasouvaci vidlici pohonu pirednich
kol. V zasouvaci ty¢i je narazen kolik priméru 6 mm, ktery pii fazeni
terénniho pfidavného pievodu zaroveri unaii zasouvaci vidlici pohonu
piednich kol. Kolik musime piedem vyrazit. Pfi vyrazeni koliku posu-
neme zasouvaci vidlici dozadu a zasouvaci ty¢ pootoé¢ime o 90°.
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6. Odsroubujeme matice upeviniujici k mezikusu pouzdro se dvéma ku-
zelikovymi lozisky hnaného hiidele pievodovky. Pouzdro odtla¢ime dvéma
srouby M 8, které stejnomérné Sroubujeme do zavitii v piirubé pouzdra.

(F GdbfﬂUhUJEmE matice upevﬁujml mezikus ke skfini pfevodovky.
Mezikus sejmeme mirnymi poklepy pryZovou pali¢kou nebo pfiruby nd-
- déalime opatrnym naraZenim vhodnych klink.

8. Na levé strané pievodovky odmontujeme pohon rychloméru. Chece-
me-li pohon dale rozebirat, vyrazime-  upevriovaci kolik hnaného kolecka.

3

Obr, 49, Stahovdni zadniho loZiska s pfedlohového hfidele pfevodovky:

I — specidlni sdru?eny stahovdk Ab Oca 3245 na valivd loZiska:; 2 — pfedlohovy hiidel;
4 — kuli¢kové loZisko 6406; 4 — podloika pod Sroub stahovaku.

9. Kuli¢kové loZisko na zadnim konci piedlohového hridele (horniho)
prevodovky stahneme vhodnym béZnym stahovdkem nebo specidlnim
sdruzenym stahovakem na kuli¢kova loZiska Ab Oca 3245 (obr. 49). Sdru-
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Obr. 50. Vytahovdni hnactho kola stdlého zdbéru z pfevodovky
(sdruZzenym stahoviakem Ab Oca 5222).

ieny stahovak stahuje loZiska tmhnnluglcky spravnym zpusobem, t. j. za
vnitini krouZek. Po staZeni loZiska vyjmeme z pievodovky cely zmonto-
vany hnany (stfedni) hiidel.

10. Odmontujeme vedeni vysouvaci objimky spojky, vyjmeme vyrovna-
vaci podlozky a sdruZenym stahovikem Ab Oca 3222 vytdhneme z pfevo-
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dovky hnaci kolo stalého zdabéru s obéma vnitinimi krouzky kuZelikovych
loZisek (obr. 50). Potiebné specidlni nastavky k stahovidku jsou oznadéeny

Obr, 51. Vytahovani vnéjitho krouZku kuZelikového loZiska hnaciho Eola stdlého
zabéru z prevodovky (sdruZzenym stahoviakem Ab Oca 3222),

¢islem stahované soucasti (11 — 003 — 1722). Vnéjsi krouzky kuzZelikovych
lozisek muiZeme (v piipadé potieby) vytdhnout ze skiiné stejnym staho-
vakem s prislusnym nastavkem (obr. 51). Vnitini krouzky kuzZelikovych
lozZisek stdhneme s naboje hna- O VY.

- Tigta =t .-‘q&'_:—:r‘j‘

ciho kola stahovikem Ab Oca
3212 (obr. 52) nebo pod lisem
(s prilozkami).

11. Vpiedu na pirevodovce od-
montujeme olejové cerpadlo.
Cerpadlo odtla¢ime dvéma od-
tla¢ovacimi Srouby M 8.

12. Zezadu vytdhneme ze
skiiné cely predlohovy hridel.

13. Sejmeme piesouvaci ob-
jimku k zapinédni pohonu pied-
nich kol, odiroubujeme upevrno-
vaci Srouby predniho vika pfe-
vodovky a montiZnimi pakami
opatrné stahneme viko s ¢elnim
diferencidlem piedni napravy.
Viko miZeme také uvolnit opa-
trnymi tdery pryZovou pali¢kou
na c¢ep klece diferencidlu, Ne-
smime vSak poskodit hnaei kolo
rychloméru a jeho pojistny Obr. 52. Stahovdni vnitinich kroufki kuZeli-
krouzek. Nesta¢i-li tyto udery kového loZiska 30208 (stahovikem Ab Oca 3212).
k uvolnéni vika, vyjmeme po- '

Jistny krouZek, staihneme hnaci kolo rychloméru, vyrazime klec diferencidlu
z otvoru ve viku a pak viko vyrazime vhodnou trubkou.

14. Vysroubujeme pojistny Sroub 25 (viz obr. 48) a sdruZenym staho-

vikem Ab Oca 3222 vytdhneme ze skiiné ¢ep vloZeného kola zpétného

o T
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chodu (obr. 53). Kolo piidrzime, aby nespadlo do skiiné Opotiebené
pouzdro z kola vylisujeme trnem podle obr. 54. Stejnym trnem pak lisu-

jeme do kola nové pouzdro,

Obr. 53. Vytahovdni fepu vloZeného kola zpétného chodu z pfevodovky
(sdruZzenym stahovakem Ab Oca 3022).

15. Podle potiteby vyrazime nebo neme ze skiini pfevodovek a z mezi-
kusu zbyvajici vnéjsi krouzky loZisek a odmontujeme zbyvajici drobné
soucasti (ssaci potrubi olejového cer-

b - A oL e e padla a pod.). Vnéjsi krouZzek hor-
L BT A R Eoeae Al niho valec¢kového loZiska vyrazime

' :1 ze skiiné pridavné prevodovky dvé-

- o ma kousky kulatého materidlu

e o S L &L ol priméru 6 mm, pro kferé jsou ve
0 - 3 sténé skiiné pfisluiné otvory. Pre-

- = < dem viak musime vy3roubovat po-

jistny Sroub (viz obr. 48 — 12). Tés-
nici krouzky (Gufero) vyraZime ze

-
L; e

Obr. 54. Trn na vylisovdni a nalisovdni

pouzdra vloZeného kola zpétného chodu:

N = &ep pro nalisovdni nového pouzdra;
¥V = fep pro vylisovini pouzdra opotfebendho
o vice nei 0,25 mm.

skifini jen tehdy, budeme-li je vy-
ménovat., Pri vyraZeni se krouZzky
obvykle poskodi a nemohou se zno-
vu montovat,

Viko s hnacim hfidelem pomoc-
ného pohonu (pokud je montovano)

odtla¢ime od skiiné dvéma 3rouby M 6. Posuvné kolo se pii demontazi
postavi do polohy ,,Zapnuto®,

Pii montaZi nesmime také zaménit vnitfni a vnéjii krouzky valecko-
vych a kuZelikovych loZisek patiticich k sobé. Proto si soudésti lozisek pfii
demontazi fadné oznactime.

Rozebirdni hiideli

Piedlohovy hiidel (viz obr. 57 na str, 87) opatrné rozebereme pod lisem.
Zadni loZisko a predlohova kola pfidavnych pfevodu jsme stdhli s hna-

ného hridele prevodovky jiZz pfi rozebirini prevodovek (bod 4. na str. 80).
Nyni odsroubujeme matici se zdrezy na piednim konci hiidele a sdruZe-
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zenym stahovakem Ab Oca 3222 (obr, 55) stdhneme hnanym kolem wvnitini
krouZzek valeckového loZiska. Jehly vyjmeme a uloZime do zvla$tni kra-

— —
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-

Obr. 55. Stahovdni hnaného kola 4. rychlosti:

1 = hnany hfidel pfevodovky; 2 — hnané kolo 2. rychlostl; 3 = hnané kolo 3. rychlosti;
1 — unadeé plfesouvaci objimky; 5 — hnané kolo 4. rychlosti; 6 — vnitini kroulek viletkového
lokiska NJ 307,

bicky. Radné si oznad¢ime, do kterého uloZeni jehly patii, protoZe provozni
opotiebeni jednotlivych jehlovych uloZeni nebyva stejné (totéz plati
0 soudistkach wvSech ostatnich
jehlovych uloZeni). f———

Naboj se spojovacimi ozuby e }
muZeme vylisovat z hnaného
kola 4., rychlosti vietenem lisu ]! '

(obr. 56),

Vyjmeme pojistny krouZek
(viz obr. 58 -8). Naklinovany
unasSe¢ 9 stdhneme vhodnym
stahovdkem, Rameny stahovéaku
zabereme aZ za hnané kolo 3.
rychlosti 35 a stahujeme obé
soucasti zaroven. Nesmime za-
birat za kolo 2. rychlosti 36, pro- f
toze bychom pri stahovéini po- IHr
Skodili pouzdro 11 hnaného kola
3. rychlosti o pojistnd pera 9a :
zajiitujici proti otafeni unases, Obr 5. picenstoin B el el i
Potom v:,rjmeme pera a vhod- 1 — vieteno lisu; 2 — trn & S50 mm; 3 — pero;
nym stahovikem stdhneme hna- 4 — hnané kolo 4. rychlosti; 5 — niboj kola se spo-

£ . ovacimi ozuby; § — podlotka (podkovovitého
né kolo 2. rychlosti ziroven ! tvaru); 7 — stil lsu,
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s pouzdrem kola 3. rychlosti. S opa¢né strany stdhneme podobnym zpu-
sobem hnané kolo 1. rychlosti spole¢né s vnitinim krouzkem kuZelikového
loziska a piilozkou. Hnany hitidel miZeme také stejnym postupem rozebirat
pod lisem (s vhodnymi podlozkami).

V nékterych stariich pifevodovkiach nebyla hnana kola uloZena na jeh-
lovych loziskdch, ale na kluznych pouzdrech (vlozkach). Tato pouzdra
stahujeme s hiidele jen tehdy, jsou-li opotfebena nebo poSkozena. Postup
demontéaZe takového hiidele je stejny.

S hnaného hridele pridavné pirevodovky stahujeme kola spolecéné
s vnitfnimi krouZky kuzelikovych loZisek nejlépe pod lisem. Normalné
jsou hnana kola pridavnych pievodi uloZena na jehlovych loZiskach.
V nékterych starSich pievodovkach jsou tato kola uloZena na kluznych
pouzdrech.

Demontdz razeni

Soustava ovladacich pdk a tdhel fazeni je pomérné slozita. Opoti'ebeni
nebo poruchy se u Fazeni vyskytuji ziidka, a proto jednotlivé dily fazeni
zbyteéné nerozebirame. Pokud je to tieba, odmontujeme vzdy celou sku-
pinu a dobfe si poviimneme, kam patii a jak byla namontovana. Jestlize
ifazeni pracovalo spravné, neménime sefizeni délek tahel.

ZMONTOVANI PREVODOVEK

Byla-li pfevodovka tplné rozebrina, zmontujeme nejdiive co nejpecli-
véji jednotlivé montazni skupiny.

Zmontovdni pfedlohového hiidele pievodovky

Piedlohovy hiidel (obr. 57) zmontujeme nejlépe pod lisem. Predlohova
kola miZeme nalisovat nebo narazit trubkou vnitiniho primeéru asi 55 mm.

Pi'ed montazi pec¢livé vyéistime dutinu a mazaci kanély v hiideli i v ko-
lech, protoZe témito otvory prochazi mazaci olej doddvany olejovym ¢er-
padlem pievodovky. Otvory prodistime dratem a profoukneme stlacenym
vzduchem.

Zmontovdni hnaného hiidele pievodovky

Postup préace (obr. 58):

1. Do loZiskového pouzdra (které se montuje do stfedniho otvoru
v zadni sténé pfevodovky) narazime vhodnym nariZecem oba vnéjsi
krouzky kuZelikovych lozisek. Montujeme-li pavodni loZiska, nesmime
krouzky zaménit.

2. Na plochu pro hnané kolo 1. rychlosti nasadime rozpérny krouZek 17
a tukem ,,nalepime* dvé fady jehel 16. Nasadime kolo 38 a zkusime jim
otacet. Otadi-li se kolo lehce, zkontrolujeme jesté pocet jehel na obou -
straniach kola. Potom nasadime pfilozku 18 a vhodnou trubkou narazime
vnitini krouzek kuZelikového loZziska 20.

3. Nasadime rozpérny krouZek 21 a loZiskové pouzdro s naraZenymi
vnéjsimi krouzky kuZelikovych lozisek. Trubkovym nardZefem pak na-
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razime vnitini krouzek druhého kuzZelikového lozZiska 23. Na hridel nasa-
dime pomocnou rozpérnou trubku Ab Oca 3096 (viz obr. 65 na str. 92)
a pevné dotdhneme korunovou matici 30.
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Obr. 57. Pfedlohovy hfidel pfevodovky:

1 = unéfecd zdtka (pohon olejového d¢erpadla pfevodovky); 2 — kulldkové loXisko (6308);
¥ — predlohové kolo stilého zabéru; 4 — pero (Klin); § — rozpérny kroulek; 6 — pero; 7 — pfed-
lohové kolo 3. rychlosti: 8 — pfedlohové kolo 2. rychlostl; § — pledlohovy hiidel (s ozubenim
predlohovych kol zpétného chodu a 1. rychlostl); 10 — zdtka; 11 — kKullitkové loiisko (6406).

19 20 B
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Obr. 58. Hnaniy hfidel pfevodovky (pfedlohovy hfidel pridavné prfevodovky):

1 — matice se zafezy; 2 — pojistnd podlolka; 3 — kolik; 4 — vileikové lolisko; § — piilolka;
8 — pero; 7 — jehla (viletek jehlového loZiska); 8 — pojistiny kroulek (Seeger); 9 — unaded
ptesouvaci objimky: ®8a — pero (klin); 10 — jehla; Il — pouzdro hnaného kola 3. rychlostl;
12 — rozpérny kroulek; 13 — kolik; 14 — jehla; 15 — rozpérny kroulek; 16 — jehla; 1T — roz-
pérny kroulek; 18 — pfiloZka; 19 — kolik; 20 — ku?elikové loZisko; 21 — rozpérny krouZek;
22 — vyrovnivaci podloZka; 23 = kuZelikové loZisko: 24 — hnany hiidel pfevodovky (pfedlohovy
hiidel pfidavné prevodovky); 25 — rozpérné pouzdro; 26 — pfedlohové kolo terénniho piidav-
ného prevodu; 27 — vileckové loZisko; 28 — hnaci kolo kompresoru a pomoeného pohonu;
28 = podlotka; 30 — kKorunovd matice; 31 — zdvladka; 32 — hnané kolo 4. rychlostl; 33 — naboj
g¢ spojovacimi ozuby; 34 — pfesouvaci objimka; 35 — hnané kolo 3. rychlostl; 3§ — hnané kolo
2. rychlosti; 37 — posuvné kolo zpétného chodu; 38 — hnané kolo 1. rychlosti; 39 — pfedlohové
kolo sllniéniho ptidavného pfevodu; A, B, C = vnéji{ kroulky wvalivych lolisek.

Misto specialni rozpérné trubky miZeme také pouZit béZnou trubku
vnitiniho pruméru 46—50 mm, délky 210 mm. Pod matici pak dame pod-
lozku vnéjsiho praimeéru asi 60 mm s otvorem pruméru 25 mm. Misto po-
mocnych rozpérnych trubek miZeme také na hridel namontovat soucasti,
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které tam patii, avSak to je zdlouhavé;jsi, protoZe patrné budeme soudisti
jesté nékolikrat stahovat.

4, Hridel upevnime do meékkych celisti ve svérdku a k loZiskovému
pouzdru prisuneme hodinkovy indikdtor upevnény na pevném stojanku.
Potom pohybujeme loZiskovym pouzdrem a zméfime axidlni vili.

LoZiskové pouzdro se musi otadet na kuZelikovych loziskach lehce, avsak
bez pozorovatelné axidlni vile. Otaci-li se pouzdro piilis téZzko, doilo by
za provozu k rychlému zniceni loZisek a patrné i k dalSim vaZnym de-
fektam.

Zjistime-li indikatorem urcitou axidlni vili, musime z prostoru mezi
kuzelikovymi loZisky odebrat vyrovnavaci podloZzky stejné tlouifky, jakou
viali jsme namérili, nebo musime namontovat ten¢i rozpérny krouzek 21.
Otaci-li se pouzdro pfili§ tézko, musime naopak pridat vyrovnavaci pod-
lozky nebo namontovat tlust$i rozpérny krouZek, K spravnému serizeni
axialni vile se dodavaji rozpérné krouzky (21):

¢islo soucasti 11-020-5079 tlousfka 8,0 mm
¢islo soucdasti 11-026-5079 tloustka 7,8 mm
¢islo soucasti 11-027-5079 tlousfka 8,5 mm
¢islo soucasti 11-028-5079 tloustka 9,0 mm

a vyrovndvaci podlozky (22):

¢islo soucasti 11-020-5095
¢islo soucasti 11-021-5095
¢islo soucasti 11-022-5095 tloustka 0,20 mm
¢islo souéasti 11-029-5095 tlousdfka 0,50 mm

Pri zjisfovani axidlni vile musi byt viechny soudasti ¢isté a kuZelikova
loziska sucha. Po vymezeni axialni vile opét loziskové pouzdro stahneme
s hridele. Kuzelikové lozisko 20 (vnitinf
krouzek) zhistane na hrideli.

9. Na predni ¢ast hridele namontujeme
ostatni hnana kola v montaZznim sledu po-
dle obr. 58. Do kazdého jehlového uloZeni
musi prijit tytéz jehly, které tam byly pied
demontéazi (pokud nemontujeme nové jeh-
ly). Naklinovany unaSed

tloustka 0,1 mm
tloustka 0,15 mm

spolehlivé pojistime pojist- ey
nym krouzkem 8.

Rozebrané hnané kolo i
4, rychlosti malisujeme na YA T+——T
naboj se spojovacimi ozuby
‘podle obr. 59. Naboj musi =]
byt pri lisovani nasazen “E; NN

na presny trn 6, aby se ne-

Obr. 59. Nalisovdéni hnaného zdeformoval. Obr. 60. Pomocnd

kola 4. rychlosti na naboj se
spojovacimi ozuby:

1 — vieteno lisu; 2 — lisovac{ trub-

1 3 = hn?né kolo 4. rychlostl;

4 — pero [(klin); § — naboj se spo-

jovacimi ozuby: 6§ — podpérny trn;
7 — stal lisu.

6. Na predni ¢ep hridele rozpérna trubka.
nasadime prilozku 5 (obr.
58), pomocnou rozpérnou trubku zhotove-
nou podle obr. 60 a pevné dotahneme ma-
tici se zarezy. Potom zkontrolujeme axi-



alni vili hnaného kola 4. rychlosti. Kolo smi mit nejvétsi axvidini vili
0,1 mm. Po kontrole vile nahradime trubku vnitinim krouZkem loZiska.
Matici fadné dotdhneme a zajistime. Na unaeé¢ nasadime piesouvaci ob-
jimku 34.

Starsi hiidel s kluznymi pouzdry montujeme stejné, Pied nasazovanim
na hiidel zahifejeme pouzdra v teplém oleji nebo ve vodé asi na 90 °C.
Musime pracovat velmi rychle, protoze tenkd pouzdra rychle chladnou.

Zmontovani hnaného hfidele pridavné pFevodovky

Jehlovd ulozeni hnanych kol pfidavnych pfevodii montujeme stejné
jako jehlova uloZeni hnanych kol pfevodovky. Vnitini krouzky kuzeliko-
vych loZisek nardazime vhodnou trubkou. Pfed montaZi druhého kola ne-
smime zapomenout nasadit na hfidel piesouvaci objimku.

Zmontovdani predniho vika a mezikusu pfevodovky

Do predniho vika nejdrive opatrné narazime tésnici krouZek (Gufero).
Krouzek narazime vhodné upravenym naraZeéem nebo specialnim sdru-
Zenym narazec¢em Ab Oca 3220 (pouZitelnym pro krouzky Gufero é&. 050,
049 a 087). Vybrani pro krouzek ve viku natfeme barvou, aby se krouz:k
prilepil ke sténam vika a dobfe tésnil.

Na cep klece diferencialu nasadime odstiikovaci krouZek a vhodnou
trubkou narazime kuli¢kové loZisko. Potom opatrné narazime pfedni viko
prevodovky na loZisko diferencidlu.

Do spodniho otvoru mezikusu vloZime vnitini pojistny krouzZek (Seeger)
a narazeCem (na pr. Ab Oca 3089) narazime vnéjsi krouzek kuzelikového
loziska 32210 (az k pojistnému krouzku).

L

Montdz prevodovek

Postup préace:

1. Namontujeme ssaci potrubi olejového éerpadla.

2. Namontujeme vloZené kolo zpétného chodu. Cep kola pojistime %rou-
bem M 8<35 s pruinou podlozkou. JestliZe jsme do kola naraZeli nové
pouzdro, musime pied montaZi pouzdro vystruzit. Pro Gplné novy nebo
neopotrebeny cep (@ 28 n6) musi mit pouzdro otvor priiméru 28 D9 (tole-
rance - 0,065 az - 0,117). Opotiebeny d¢ep miZeme piebrousit (max.
0 0,2 mm), aviak jen v délce 92 mm od osazeni. Potom oviem pouzdro kola
vystruzime jen tak, aby v uloZeni byla maximalni radidlni vile 0,08 mm.

3. Na naboje hnaciho kola stdlého zdbéru nalisujeme vhodnym trnem
vnitini krouzky kuZelikovych loZisek. Do skiiné pievodovky opatrné na-
razime vnéjsi krouZek zadniho loZiska, vloZzime zmontované hnaci kolo
a narazime vnéjsi krouzek piedniho loZiska. Na dosedaci plochu skfin&
priloZime tésnéni a hloubkomérem zméfime wvzdédlenost k vnéjsimu
krouzku loZiska (obr, 61). Stejnym zpusobem pak zméfime vyiku osa-
zeni na prirubé vedeni vysouvaciho loziska spojky. Rozdil obou méfeni
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udava celkovou tlousfku potiebnych vyrovnavacich podloZek, K vymezeni
viile se dodavaji vyrovnavaci podlozky:

¢islo soudasti 11-017-5095 tlousfka 0,10 mm
¢islo soucdasti 11-018-5095 tloustka 0,15 mm
¢islo soucasti 11-019-5095 tlousfka 0,20 mm

Obr. 61, Méfeni tlouitky vyrovndvacich podloZek k loZisku hnaciho kola stdlého zdbéru.

VloZime vyrovnavaci podlozky a namontujeme vedeni. Dosedaci plochy
skiiné i vedeni potieme tésnicim tmelem: Po dotaZeni upeviovacich matic
vedeni jesté vyzkousime otd¢eni hnaciho kola a zkontrolujeme axialni vuli.
Neotadi-li se kolo lehce nebo ma-li prFili§ velkou axidlni wili, pridame
nebo ubereme vyrovnavaci podloZku. L,

4. Do otvoru v piedni sténé skiiné prevodovky opatrné narazime vnéjsi
krouzek valeckového loziska NJ 307. Celni plocha loZiska musi byt ve
stejné roviné s vybranim pro vicko (obr. 62). .

5. Zezadu (otvorem pro hnany hridel) vioZime do skriné zmontovany
piredlohovy hiidel. Hiidel pak ponékud vysuneme smérem dozadu.

6. Opatrné vloZime (prozatimné) zmontovany hnany hridel pfevodovky.

7. Predlohovy hiidel pfidrzime a dfevénym Spalikem opatrné narazime
skifii olejového ¢erpadla do otvoru ve skfini prevodovky a zaroven i na
predni kulickové lozisko predlohového hiidele. Skiin ¢erpadla upevnime
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Obr. 62. Sprdvné Obr. 63. Méfeni pfesahu zadniho loziska pfedlohového hfidele.

naraZeny vnéjsi
krouZek pfedniho

viletkového lofis- maticemi s pruznymi podlozkami. V misté ssaciho ka-
ka (NJ 307) hnané- naly se montuji abnormalni (vysoké) matice, aby se

ho htidele prevo-

dovky. usnadnila montaz.

8. Do skiiné éerpadla vloZzime éerpaci kola. Ozub na

Obr. 64. Méfeni hloubky vybrdni v mezikuse
(pro zadni loZisko pfedlohového hiidele).

¢epu hnaciho kola musi sprav-
né zapadnout do unaSede
v piedlohovém hrideli.

Olejoveé cerpadlo pied mon-
tazi peclivé zkontrolujeme.
Cerpaci kola sméji mit maxim.
o 0,15 mm mensi prameér, neZ
je pramér vybrani ve skfini
¢erpadla. Axidlni vile kol ve
skifini nesmi byt veétii neZ
0,1 mm,

9. Namontujeme viko ¢er-
padla (s tésnénim). Pfed mon-
tazi vika naplnime cerpadlo
i mazaci kanaly olejem.

10. Piedlohovy hridel dora-
zime Uplné dopifedu do skfiné
terpadla. Hloubkomérem zmeé-
fime presah zadniho kulickové-
ho loZiska predlohového hiide-
le (obr. 63) nad zadni dosedaci
plochou skfiné (s tésnénim).
Potom zméfime hloubku pfi-
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sludného vybrani v mezikusech (obr. 64). Rozdil obou méieni urcuje cel-
kovou tlousfku potrebnych vyrovnavacich podloZzek. Axialni vili vymezime
vyrovnavacimi podloZzkami:

¢islo soucasti 11-007-5095 tloustka 0,10 mm
¢islo soucasti 11-008-5095 tloustka 0,15 mm
¢islo soucasti 11-009-5095 tlouitka 0,20 mm
¢islo soudasti 11-035-5095 tlouitka 0,40 mm

11. Spravné ustavime hnany hiidel a namontujeme mezikus. Uplné
dotdhneme jen hornich pét matic; ve spodni poloviné upevnime mezikus

Obr, 65. Pomocnd rozpérnd trubka (Ab Oca 3096) na
konci hnaného htidele (pfi kontrole axidlni wviile).

prozatim jen dvéma maticemi. Pied montaZzi vloZime do vybrani v mezi-
kuse vyrovnavaci podlozky zjisténé pii predeslé operaci a do boéniho
otvoru ,nalepime* tukem pojistku zasouvacich tyéi.

12. Opatrné namontujeme loZiskové pouzdro hnaného hridele pievo-
dovky, nasadime rozpérny krouZek a vyrovnavaci podlozky (zjisténé pfi
operaci ¢. 4, str. 88), narazime vnitini krouZek druhého kuZelikového
loziska, nasuneme pomocnou rozpérnou trubku Ab Oca 3096 (obr. 65)
a nasroubujeme korunovou matici. Znovu zkontrolujeme a vymezime
axialni vili hnaného hridele prevodovky (stejné jako pri operaci ¢. 4,
str. 88).

13. Zkontrolujeme zdbér viech ozubenych kol. MiZe se stat, Ze zuby
nezabiraji v celé Sifce (predlohova kola jsou piesazena ponékud dopiedu;
k presazeni opaénym smérem zpravidla nedochdazi). V takovém pripadé
musime znovu vymontovat oba hridele, stahnout piedni kuli¢kové lozisko
piedlohového hridele a podloZit vyrovnavacimi podloZkami nasunutymi
na hridel. Potom musime znovu vymérit tlousfku vyrovnavacich podlozek
k zadnimu loZisku (viz operaci ¢. 10).
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14, Bo¢nim otvorem vloZime
do prevodovky zasouvaci vid-
lice rychlosti, zezadu zasuneme
zasouvaci tyce (obr. 66) a vid-
lice upevnime Srouby M 8 s po-
jistnymi podloZzkami.

15. Nasadime kryci vicko
predniho konce hiidele a na-
montujeme piredni viko pfevo-
dovky s ¢éelnim diferencidlem
piedni napravy. Na ¢ep klece
diferencialu nasadime piesou-
vaci objimku se zasouvaci vid-
lici pohonu prednich kol a
zasuneme zasouvaci tyé pri-
davnych pfevodii. Do otvoru
v zasouvaci tyd¢i narazime una-
Seci kolik 4 (obr, 67), ktery pii
fazeni terénniho piidavného
prevodu zarovern unasi zasou-
vaci vidlici pohonu piednich
kol. Kolik narizime spodnim
boénim otvorem.

16. Se zadni ¢asti hnaného
hiidele prevodovky odmontu-
jeme pomocnou rozpérnou

trubku a na hridel namontu- Obr. 66. MontdZ zasouvacich tyéi:
x r o I = zasouvaci tyé¢ pifidavnyeh plevodi: 2 - zasouvael
jeme pf‘E{ﬂﬂhﬂ?ﬂ 1(01& pndav- tyé 3. a 4. rychlosti; 3 zasnuv::ﬁ:-l tye 1. a % rychlostl;

nych pf‘E‘\"ﬂdl.'I S rozpérnym 4 — zasouvacf tyé zpétného chodu.
pouzdrem (podle obr. 58).

17. Do prevodovky vloZime smontovany hnany hiidel piidavné pievo-
dovky. Hiidel vkldddme zaroven
se zasouvaci vidlici vloZenou
v dridZce plesouvaci objimky.
Vidlici , navlékneme na wyéniva-
jici  zasouvaci tyé piidavnych
prevodi. Vidlici upevnime na tydéi
Sroubem M 8 s pojistnou podloz-
kou,

18. Na zadni ¢ast hnaného hi'i-
dele pfevodovky (stifedniho) na-
razime wvnitfni krouZek valeéko-
veho loZiska N 407 (nebo niahrad-
ni kulickové lozisko 6407 CSN

Obr. 67. Zasouvaci vidlice 02 4638), nasadime hnaci kolo

1 P“h”i'“‘ ffﬂr‘f:“hjr kh"“f ot kompresoru a pomoeného pohonu
= Zasouvaci ¢ avn 0k i 2 = za- - .
souvaci paka pghuﬁu p!"ednﬁchpkﬂ;; s Iag:-f:l_ a I]Elérﬂubll]&me korunovou matici

vaci pdka pfidavnych pfevodd: 4 — unddeci kolik 1
{(d 6 mm); § — zasouvaci vidlice pohonu pfednich (‘l.-’IE obr. 53]'

kol. 19. Odsroubujeme obé& spodni
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upevriovaci matice mezikusu (nasroubované prozatimné pri operaci ¢, 11),
nasadime tésnéni a namontujeme skiin pridavné prevodovky.

Ve skiini jiz musi byt narazen vnéjsi krouZek zadniho valeckového lo-
ziska hnaného hiidele pievodovky, pojistény sroubem M 10 (viz obr. 48 - 12,
str. 81).%)

20. Vhodnym nardZeéem (na pi. Ab Oca 3089) narazime zezadu do
skiiné piidavné prevodovky vnéjsi krouzek kuZelikového loZiska hnaného
hridele (spodniho).

21. Do zadniho vika pridavné pievodovky narazime (na pf. sdruZzenym
naraZzetem Ab Oca 3220) tésnici krouzek (Gufero ¢. 050). Zadni viko na-
montujeme na skiin. Pii na-
sazovani vika se ma na hiidel
nasunout pomocné trubka
5 kuZelovym pirechodem, aby
se neposkodily tésnici hrany
krouzku, Po dotaZeni vika vy-
zkouiime otdafeni hnaného
hitidele pfidavné prevodovky.
Nadmérnou axialni vali vy-
mezime vyrovnavacimi pod-
lozkami (stejnymi jako pfi
operaci ¢, 10). Podlozky vkla-
diame mezi loZisko a viko.

22. Do otvort (pod boénim
vikem) na pravé strané pie-
vodovky vloZime pojistné ku-
licky a pruziny (do spodniho
otvoru jesité opérny vdlecek
pruZiny) a namontujeme boé-
Ole. 68 Pobik ruchiobn: ni viko. Do otvort 16, 24 fobr.

1 = ep klece diferenclidlu; 2 — pojistng kroutek 48, str. 81) vloZzime pojistné

n:Ee-ErFer]:Esk—]sgﬂuhuveh?nn%i Iml;- ryuh!um:ru: : kulicky a pruzZiny a zaSrou-
4 = hnan ole¢ko rychlomceru, = upevnovac . 2
ol & o Kencovka ohebné hadice; 7 — koncovka  bujeme  zatky pojistného

ohebného hnaciho hiidele rychloméru; 8 — upevno- ﬂstmji
vaci matice; 8 — pouzdro pohonu; 10 — hitidel; . .
11 — skfin plevodovky; 12 — ssaci potrubf olejového Pired montazi zkontroluje-

 EEEDRAMG 5 e VS HRBA (RN, me délku nestlatenvch pru-

zin. Pruziny kratsi nez 23 mm

ponékud natéhneme (nebo vyménime), protoZe jinak by ,vyskakovaly*
rychlosti.

23. Namontujeme viko 20 s plnicim hrdlem a fadicimi packami.

24. Namontujeme pohon rychloméru. Smontovani samotného pohonu
je dostateéné srozumitelné z obr, 68.

25. U automobilu vybaveného kompresorem na huiténi pneumatik nebo
vyvodem pomocného pohonu nyni namontujeme toto zafizeni a viko se
zasouvacimi packami. Pfi montaZi musi byt posuvné kolo v poloze ,Za-
pnuto“. U automobilu bez kompresoru a pomocného pohonu uzavieme
prisluiné otvory vicky.

* Pfi montaZi nidhradnfho kuli¢kového loZiska se tento Sroub mus{ nahradit delSim.
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26. Zespodu zaSroubujeme oba vypustné Srouby a do pievodovek na-
plnime predepsané mnoZstvi spravného prevodového oleje (viz str. 26).
Pred prvym uvedenim pirevodovky do provozu (a také pri kazdé vyméné
oleje) se vidy presvéddéime, zda olejové ¢erpadlo spravné pracuje. Ote-
vieme obdélné boéni vicko a pri malych otadckach pozorujeme, odstfi-
kuje-li olej z predlohového hiidele. Neodstiikuje-li, zvétiime napln oleje
v prevodovkach o dalsi 3 az 4 litry, az olejové céerpadlo ,zabere®. Pak
teprve vypustime pirebyte¢ny olej. Tato kontrola je velmi dilezita, protoze
pri nedostateéném mazani mize dojit k vaznym defektiim v pirevodovkach.

Nyni jsou pievodovky uplné smontovany a pfipraveny k montdZi na
chassis. Po generalni opravé (a po kazdé vyméné vétiiho poc¢tu soudasti)
se maji smontované pirevodovky zabihat. Pri zabihdni pohanime pievo-
dovky elektromotorem (potfebny vyvkon 2 aZz 3 k), Prevodovky zabihame
asi pul hodiny. Za¢indme malymi ota¢kami (asi 500 ot/min) a postupné
ota¢ky zvétSujeme aZz na 3000 ot/min. Pri zabihani kontrolujeme funkeci
Fazeni, hluk a zahrivani. Po zabihani ihned vypustime olej a zjisfujeme,
neobsahuje-li necistoty nebo ulomky. Prefiltrovany olej miZeme znovu
naplnit.

ZAMONTOVANI PREVODOVEK DO AUTOMOBILU

Pri montazi prevodovek do automobilu (na chassis) postupujeme v pod-
staté opaéné nez pri demontazi:

1. Zavésime pievodovky na jefdab, do otvoru na levé strané pievo-
dovky navlékneme tdhlo zavéru diferencialu, nasadime tésnéni, pridrzime
vysouvaci loZisko spojky a prevodovky opatrné nasadime na zadni pfi-
rubu komory spojky a rozvodovky predni napravy.

Zaradime néktery rychlostni stupen a terénni piidavny prevod. Pri
nasazovani prevodovek pootaéime hnanym hiidelem pridavné prevodovky,
aby zuby satelitil ¢elniho diferencialu pfedni napravy spravné zapadly do
zubovych mezer planetovych kol v rozvodovce. Pirevodovky nasazujeme
piesné ve sméru osy motoru, abychom neohnuli spojkovy hiidel. Drazko-
vani na zadnim konci hidele musi spravné zapadnout do drazek v hna-
cim kole stalého zdbéru (v prevodovce).

2. Piiruby pievodovky, komory spojky a rozvodovky predni napravy
spojime pevné dotaZenymi maticemi s pruZnymi podlozkami. Pod matici
na levé strané pirevodovky namontujeme rozvodku brzdového potrubi.

3. Na zadni pfirubu pfidavné prevodovky namontujeme zadni ¢&ast
chassis (troubu spojovaciho hitidele). Obé skupiny musime spojovat piesné
ve sméru osy hiidelii. Drazky zadniho ¢epu hnaného hridele pridavne pre-
vodovky musi pii tom spravné zapadnout do drazkovaného otvoru spojo-
vaciho hiidele.

4. Piedek chassis nadzdvihneme zveddkem (za rozvodovku) a podle
znatek (pofizenych pii demontédzi) nasadime na drazky zkrutnych tyéi
kozliky se sefizovacimi pouzdry. Predek chassis zdvihneme tak, aby do-
sedaci plochy kozlikii byly rovnobéiné s dosedacimi plochami na troubé -
spojovaciho hiidele. V této poloze kozliky pfisroubujeme.
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Montdz vazeni
Péiky, tdhla a hiidele Fazeni montujeme podle obr. 69. Radici paka 10

je kloubové uloZena v kozliku razeni 11. Pohyb pdky se pienasi do pie-
vodovky soustavou pdk, tdhel a hrideltl. Zamek 12 brani soudasnému za-

4

Obr. 69. MontdZ fazeni:

1 — horni p#Acka PFazeni pidavn¥ch pifevodi: 2 = horni pdéka fazenf pohonu pifednich kol:
3, 4 — fadici tdhla; 5 = fadlel pdka pohonu pifednich kol; 6§ — fadici pika pfidavnych plevodi
{redukce); 7 — duty hfidel fazeni pohonu pfednich kol; § — hfidel fazeni pfidavnych pfevoda;
9 — nardi?ka zpétného chodu: 10 = fadlei pdika (normdlnich pfevodid); 11 - kozlik fazeni:
12 — ¢&ofka pojistného zdmku; 13 — pojlistné astrojl; 14 — zasouvacl tve 3. a 4. rychlosti;
15 — zasouvaci ty® 1. a 2. rychlostl; 1§ — zasouvaci pdka pfidavnych plfevedi; 17 — zasouvaci
pika pohonu pfednich kol; 18 — zasouvaci tyé zpé&tného chodu; 19 — pfevodovd pddéka pohonu
ptednich kol; 20 — prevodovd palka fazeni pHdavnych plevodia; 21 — zasouvaci vidlice 3. a 4.
rychlostl; 22 — zasouvaci vidlice pohonu pfednich kol; 23 — zasouvac{ vidlice 1. a 2. rychlosti;
24 — zasouvaci vidlice zpétného chodu; 25 — zasouvaci vidlice pfidavnych pfevoda; 26 — zasou-
vaci ty& pfidavnych pfevodi.

fazeni dvou pievodl. NardZzka 9 pojiifuje razeni zpétného chodu (fadici
paka se musi nadzdvihnout). '
Po namontovidni a vyzkouSeni fFazeni namontujeme jeité vyfukoveé

potrubi a zapojime brzdové potrubi.
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Namontovdni budky pro fidice s karoserii a ramem

1. Na vysouvaci hiidel spojky nasadime bo¢ni loZisko (které se montuje
na rdm) a s uplnym chassis zajedeme pod zdviZeny ram s karoserii a bud-
kou pro fidice.

2. Ram s karoserii a budkou opatrné spustime na chassis. Stiedici otvor
v priéniku ramu musi dosednout na stredici ¢oc¢ku na skiini prevodovky.

3. Namontujeme ram na chassis dvanacti Srouby. Ctyfi Srouby M 14
upeviuji ram k prednim konsolam (vedle motoru), étyfi Srouby M 12
upevnuji predni pfiény nosnik ramu ke komore spojky (pod zadni sténou
budky pro ridi¢e), dva Srouby M 12 upevinuji ram ke komore spojky
s boku a dva Srouby M 16 s maticemi a dva Srouby M 12 s maticemi upev-
fnuji ram k zadnimu pri¢nému nosniku chassis.

4, Na rdam namontujeme loZisko vysouvaciho hridele spojky (dvéma
Srouby M 6 s pruznymi podlozkami).

5. Namontujeme tahla ruéni brzdy a zavéru diferenciali. Pripojime
tahlo fizeni k hlavni pace fizeni. Korunovou matici dobife dotahneme a za-
jistime zavlackou.

6. Pfipojime brzdové potrubi k rozvodece a k hlavnimu valei kapalino-
vych brzd. Brzdy fddné odvzdusnime (viz str. 133).

7. Na vyfukové potrubi namontujeme vodici kladi¢ky motoru. U auto-
mobilii vybavenych kompresorem pfipojime hadici od odlu¢ovade oleje
ke kompresoru. :

8. Zapojime kabely ke spoustéci, k dynamu, k zapalovaci civce, tlako-
vému spinaéi zelené kontrolni svitilny mazani a ke spinaé¢i brzdovych
svétel (na hlavnim véalci kapalinovych brzd).

9. Pfipojime vedeni k tlakoméru a teploméru oleje, palivové potrubi,
ohebny hnaci hfidel rychloméru, tahlo akceleratoru a lanovody k sytidi
a k ovladani zaluzii.

10. Namontujeme vSechny kryty motoru. Nasroubujeme kulové ruko-
jeti fadicich pak. KoZené ochranné manzety pripevnime k fadicim pakam
mékkym vazacim dratem.

Po skonéeni montaze peclivé vyzkousime ¢innost prevodovek za jizdy
a dikladné vyzkouSime i ¢innost elektrickych zarizeni, kapalinovych brzd

a pod.
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IV. ZADNI NAPRAVA

KONSTRUKCE ZADNI NAPRAVY

Zadni naprava je samostatnou montézni skupinou, kterou lze pomérné
snadno z automobilu vymontovat. Zadni ndpravu spojuje se skrini pfi-
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Obr. 70. Rez zadni kyvadlovou polondpravou:

1 — zavérny kruh riafku: 2 — postranni kruh ré&fku: 3 — buben brzdy; 4 — hnaci kolo redukce;
5 — rafek diskového kola; 6 — pouzdro loiska; 7 — hiidel polondpravy: § — pryzovy ochranny
méch: 9 — pojistné destitky; 10 — spojovaci krouZek; 11 — talitové kolo; 12 — hiidel Hutcluv{cn
pastorkia: 13 — diskové kolo; 14 — Sroub kola: 15 — pouzdro lokiska; 16 — viko; 17 - nfiboj
(hlava) kola; 18 — upeviiovaci Sroub bubnu brzdy: 19 — pifiruba polondpravy; 20 — ¢ep kola;
21 — vypustny aroub (oleje z redukce); 22 — hnané kolo redukce; 23 — odvzdusfovaci Sroub:
24 — brrzdovy vialetek; 25 — zdvésné rameno polonépravy: 26 — sefizovaci matice; 27 — vnitini
vidlice zavésného ramena; 28 — skfifi rozvodovky; 29 — nédboj talifového kola.

\
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davné pievodovky trouba spojovaciho hitidele, ktera je také nosnou casti
chassis a zaroven kryje spojovaci hiidel pohdnéjici zadni napravu. .
Naprava ma kyvadlové polonapravy (obr. 70), které kyvaiji kolem po-
délné osy chassis. Na hiideli kazdého kola je samostatné talifové kolo po-
hanéné pastorkem uloZenym pfesné v podéln ose chassis., Kyvadlové
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polondpravy pak vykyvuji kolem osy kuzelovych pastorki a pii vykyvech
se rozteéné kuzele talifovych kol zaroven odvaluji po rozteénych kuZelech
pastorki. Zabér ozubeni zlstiava proto pii jakémkoliv vykyvu polo-
napravy vZdy spravny. K pohonu pravych i levych polonéprav se pouZiva
stejné velkych kuZelovych soukoli (talifovych kol a pastorki), a proto
nemohou byt osy obou polonaprav piesné v jedné ose. Osa levé polo-
napravy (i pfedni) je proto o 30 mm piesazena, t. j. proti pravé polonaprave
posunuta dopiedu.

Néprava mé ¢elni diferencial ulozeny v prostoru pfed rozvodovkou. Di-
ferencidl ma jen éelni kola s pfimymi zuby. V diferencidlu jsou tfi pary
satelitti. Diferencial lze vyfradit z ¢innosti zavérem.

Kromé stalé redukce v rozvodovce jsou zamontovany dalsi stalé re-
dukce ve skiinich na koncich polonaprav (t. zv. redukce v kolech). Pri
tomto Fefeni leZi osy naboji kol pod osami polonaprav. Svétla vySka
spodku vozidla nad vozovkou se zvétsi a tak se zvétsi i pruchodivost vo-
zidla v terénu.

VYMONTOVANI ZADNI NAPRAVY Z AUTOMOERILU

Postup prace:

1. Vypustime olej, nadzdvihneme zadni napravu a odmontujeme kola.
Ram karoserie a zadni konec trouby spojovaciho hiidele spolehlivé pod-
loZzime. :

2. Odmontujeme vyfukové potrubi, odpojime lano ruéni brzdy od kli¢a
brzd, odpojime pfivodni brzdové potrubi v zadni rozvodce a odpojime
tdhlo zavéru zadniho diferencialu.

3. Vysroubujeme Srouby upevnujici kozliky zkrutnych tyéi k troubé
spojovaciho hridele. Odjistime a o nékolik zavitd povolime osm koru-
novych matic upeviiujicich vika kozlikd. Peélivé si oznatime presnou po-
lohu pouzdra na zkrutné tyéi a pak oba kozliky stdhneme s tyci.

4. Odsroubujeme ¢tyii Srouby spojujici rdm karoserie s piiénym nosni-
kem na rozvodovce,

5. Ponékud uvolnime zvedak, aby ram s karoserii a trouba spojovaciho
hiidele dosedly na podloZzky (tramky a pod.). Odsroubujeme spojovaci
$rouby piirub rozvodovky a trouby spojovaciho hridele. Potom celou zadni
nipravu na zveddku opatrné vyvezeme z automobilu presné ve sméru
podélné osy spojovaciho hitidele,

ROZEBRANI ZADNI NAPRAVY

Postup prace:

1. Odmontujeme zavésy s rameny, loZisky a zkrutnymi tyéemi. Odmon-
tujeme tlumié vyfuku, tlumi¢e pérovéani, konsolu se samocinnym ZA-
vésem pro piivés, zadni pfi¢ny nosnik a brzdové potrubi.

2. Odmontujeme horni vitko na skfini rozvodovky. Vysroubujeme dva
Srouby se zdpustnou hlavou a mirnymi poklepy pryZovou pali¢kou skle-
pame zadni kryci viko rozvodovky.
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3. Zabrzdime pravy brzdovy buben a odsroubujeme korunovou matici
na zadnim konci hiidele kuzelovych pastorki. Odjistime plechovou po-
jistku mezi obéma vnitinimi maticemi se zifezy a matice vySroubujeme
(na pf. specialnim klicem Ab Eca 3029).

4. Odmontujeme oba pryZové ochranné méchy.

5. Odmontujeme boé¢ni spojovaci krouzky (obr. 70 — 10).

6. Odmontujeme viko skiiné rozvodovky. Viko stdhneme montaZnimi
pikami. Potom kyvavymi pohyby vysuneme obé polonapravy smeérem
dozadu.

7. Vpiedu vysroubujeme dva $rouby se zapustnou hlavou a stihneme
(rukou) pfedni viko s loZiskem a s ¢elnim diferencialem. Bo¢nim otvorem
na levé strané odiroubujeme upeviiovaci $roub zasouvaci vidlice zaveéru
diferencialu. Pii tom pfidrzime vedeni tdhla vhodnym trnem. Vyjmeme
zasouvaci vidlici a vytdhneme vedeni s tdhlem a pruzZinami.

8. Odéroubujeme upeviovaci matice pouzdra loZiska piedniho pastorku.
Pouzdro stihneme tfemi odtla¢ovacimi 3rouby M 8>20 zaSroubovanymi
do zaviti v prirubé pouzdra.

Rozebrdani vika rozvodovky

Loziskové pouzdro s lozisky a pastorkem vyrazime z vika opatrnymi
udery pryZovou palickou. Vysroubujeme stavéci pouzdro a pod lisem
opatrné vylisujeme pastorek. Pak s opacne strany vylisujeme obé ku-
lickova loziska. Loziskové pouzdro rozebirame jen tehdy, potifebujeme-li
nékteré soudasti vymeénit.

Kluzny krouzek (pro vidlice polonédprav) se nejlépe demontuje a mon-
tuje piipravkem Ab Oca 3224. Stejnym pripravkem se montuje i druhy
kluzny krouzek ve skiini rozvodovky.

Rozebrani diferencidlu

Predni loZiskové viko fadné vypodloZime na stole lisu a opatrné di-
ferencidl vylisujeme. Zustane-li na ¢epu kulitkové loZisko, stahneme je
vhodnym stahovékem nebo montdZnimi pakami. Potom odmontujeme viko
klece diferencialu, odiroubujeme pojistky ¢éepi a opatrné vyrazime cepy
satelitii, Cepy vyrazime, jen jsou-li opotfebeny, protoZe satelity muzeme
vyjmout jiz po odmontovani vika. Pouzdra ze sateliti muZeme vyjmout
rukou, protoZe jsou to t. zv. ,plovouci pouzdra (volna na ¢epu i v sate-
litu).

I}pevﬁnvaci irouby vika ihned naSroubujeme zpét do klece diferenciilu,
abychom je nezaménili s jinymi Srouby. Tyto srouby jsou vyrobeny z oceli
vétsi pevnosti a jejich zaména by mohla byt pri¢inou vaznych defektu.

o

Rozebrdni predniho loZiskového pouzdra

Hiidel kuzelovych pastorki upneme do svéraku s mékk:.’a;mi viozkami
a sejmeme zasouvaci objimku zavéru diferencialu. Odiroubujeme piedni
korunovou matici a vhodnym stahovdkem stidhneme s hiidele predni pla-
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netové kolo. Potom stdhneme (rukou) loZiskové pouzdro s prednim ku-
Zzelovym pastorkem a s jeho planetovym kolem.

Z pouzdra vyjmeme pojistny krouZek a opatrné vyrazime nebo vylisu-
jeme pastorek s loZiskem. Valeckové lozisko posuneme aZ k ozubeni
pastorku, vypodloZime unaSe¢ a opatrné slisujeme s povrchu pastorku.
Potom vyjmeme obé& pera (kliny) a sejmeme véle¢kové lozisko.

Rozebrdni polondpravy

Postup price:

1. Vypustime olej ze skiiné redukce v kole. Odmontujeme buben brzdy
a viko naboje kola. Pouzdro s vnéjsim kuzZelikovym loZiskem odtlad¢ime
po odSroubovani matic se zafrezy dvéma Srouby M 8.

2. Odmontujeme skrin redukce. Skfin je upevnéna deseti maticemi
M 10 a dvéma korunovymi maticemi M 14.

3. S hridele polonapravy stdhneme hnaci kolo redukece s vnitfnimi
krouzky kuZelikovych loZisek. Vnéjsi krouzek loziska se vyrazi dvéma
otvory ve sténé pouzdra. Pouzdro loziska vytahujeme z priruby polo-
napravy jen pri vyméné loZziska nebo tésniciho krouzku.

4, Vysroubujeme spojovaci Srouby nédboje kola a hnaného kola redukce.
Opatrnymi poklepy na dva protilehlé Srouby vyrazime z kola wvnéjsi
krouzek kuzZelikového lozZiska. Potom od3roubujeme zbyvajici Srouby
a sejmeme naboj kola i hnané kolo redukce, Dva z téchto spojovacich
Sroubtl jsou oznaceny dulcéiky. Tyto Srouby jsou zaroven stiedicimi koliky
a pii montaZi je musime vlozit do stejnych otvort v néaboji i v kole.

Nebudeme-li vyménovat obloZeni ¢elisti brzd, nechame celou brzdovou
soustavu namontovianu na skfini redukce kol, kterd je zéroven Stitem
brzdy. Samotné brzdy opravujeme bez demontadZe celé nadpravy (po od-
montovani bubnu brzdy).

Vymontovdni talifového kola

Po rozebréani polonapravy nam uvniti z(stal je$té naboj s talifovym
kolem. Mame-li vyménit jen samotné talifové kolo, sta¢i odiroubovat jen
upevnovaci Srouby kola. Pri montaZi pak oviem musime spriavné sefidit
zabér kuzelového soukoli. :

Chceme-li ndboj z kola vymontovat, odSroubujeme pojistné desticky
na plode vidlice zdvésného ramene polondpravy a Srouboviakem uvolnime
vnitini matici se zarezy (blizsi u talifového kola). Matici uvoliiujeme Srou-
bovdkem tak dlouho, az svym ¢étvercovym vybranim dosedne na étyithran
na rozpérném pouzdie. Potom jiZ matici uplné vysroubujeme tak, Ze ota-
¢ime talifovym kolem. Naboj s talifovym kolem vytdhneme z vidlice
montaznimi pakami.

Kuli¢kova loZiska stahujeme s naboje talifového kola vhodnym staho-
vikem. Pri uvoliovani matice se zafezy nesmime talifové kolo upinat
piimo do svéraku, aby se neposkodilo. Kolo obvykle nasazujeme na draz-
kovani hiidele polonapravy upnutého do svérdku. Zadni sefizovaci matici
(s tésnicim krouZkem) vysroubujeme z otvoru ve vidlici jen pfi vyméné
tésniciho krouzku. Matici muZeme vySroubovat specidlnim ¢&ipkovym

101



klicem Ab Oca 3154. Normalné ziistane matice =zasroubovana uvnitd
vidlice. Vétsinou pak pfi montaZi nemusime zdlouhavé sefizovat zabér
kuzelového soukoli.

ZMONTOVANI ZADN!l NAPRAVY

Montaz zadni napravy zahajime opét zmontovanim dild a podskupin.
KaZdou soucast pifed montazi dakladné vyéistime a peélivé zkontrolujeme.
Prohlédneme i nové soudasti, nejsou-li poskozeny.

Zmontovdni polondpravy
Postup prace:

1. Na hnaci kolo redukce narazime nebo nalisujeme oba vnitini krouzky
kuzelikovych loZisek. Do priruby polonapravy narazime pouzdro s vnéjsim
krouzkem loZiska a s plsténym tésnicim krouzkem. Montujeme-li pavodni
loZiska, dbame na to, aby kazdy vnitini krouZek s kuZeliky béhal ve stej-
ném vnéjsim krouzku jako pired demontazi.

2. Hnaci kolo vlozime do pouzdra v pfirubé& nasadime wvné&jdi krouzek
druhého loziska a hloubkomérem zméfime pifesah krouZku nad dose-
daci plochou priruby. Potom poloZime tésnéni na dosedaci plochu skiiné
redukce a hloubkomérem zmérime celkovou hloubku vybrani pro vnéjsi
krouzek kuzZelikového loZiska (od dosedaci plochy skfin&). Rozdil obou
meéreni urcuje tloustku potrfebnych vyrovnavacich podloZek. PodloZky této
tloustky vlozime do vybrani ve skifini redukce a opatrné narazime vnéjsi
krouzek kuzslikového loZiska.

3. Pridrzime hnaci kolo redukce a ¢tyfmi maticemi prozatimné namon-
tujeme skrin redukce (s tésnénim). Hfidelem polondpravy vyzkouSime
otaceni hnaciho kola redukce. Kromé toho se je$té presvédéime (otvorem
mezi ¢epem kola a skrini redukee), nema-li hnaci kolo axialni vili. Zjis-
ténou viali vymezime dalSimi vyrovnavacimi podlozkami (viz operace
& 2).,

Vyménujeme-li skiin redukce, musime znovu vystruzit oba otvory pro
Cepy celisti brzd (@ 22 H7). Otvory vZdy struZime se strany otvoru v pi-
vodni soudasti. _ :

4. Zmontujeme naboj s talifovym kolem, loZisky a rozpérnou trubkou.
V pravé polondpravé musi byt zamontovano talifové kolo s levym
stoupdnim Sroubovnice zubl. Talifové kolo musi také zabirat se stejnym
kuzelovym pastorkem, se kterym jiz dfive zabiralo, nebo se kterym bylo
spole¢né zabéhnuto.

Pired montaZi zkontrolujeme radialni a axidlni vali kuli¢ckovych lozisek.
Radialni viile nema byt vétii neZz 0,03 mm Naopak, axialni vile se pf¥i-
pousti az 0,3 mm. LoZiska viak nesméji mit poikozené (vydrolené) obéZné
drahy ani kuli¢ky. :

5. Zmontované talifové kolo s nabojem zasuneme opatrné do vidlice
zavésného ramena polondpravy a ota¢enim talifového kola zasroubujeme
sefizovaci matici do zavitu ve vidlici.
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6. Odmontujeme skiifi redukce, a do otvoru skiiné vlozime hlavu
(ndboj) kola a s druhé strany namontujeme hnané kolo redukce. Otvory
v kole a v ndboji oznacené ,,0“ jsou otvory stiedici, musi byt presné proti
sobé a vkladdme do nich specidlni stiedici spojovaci &rouby oznadené
dul¢ikem. Vyménujeme-li nékterou souéast, vystruzime sti‘edici otvor na
prumér 12 H7.

1. Do otvoru v hnaném kole vloZime krouZek z ocelového dratu a narazime
vnejsi krouzek kuZelikového loZiska. S opaéné strany narazime do naboje
kola pouzdro s vnéj$im krouzkem vnéjéiho kuzelikového loziska.

8. Na Cep kola nasadime pfilozku a narazime vnitini krouZek kuzeli-
kového loziska.

9. Do trubkového zavésného ramena polonapravy vloZime hiidel a jeho
drazkovany konec zasuneme do drazek v hnacim kole redukce. Potom
namontujeme skiin redukce s hnanym kolem a s ndbojem kola. Dosedaci
plochy prirub potfeme dobrym tésnicim tmelem a vlozime neposkozené
tésnéni. VSechny upevniovaci matice dikladné dotdhneme, aby skiin re-
dukee byla naprosto tésna.

10. Na ¢ep kola narazime wvnitini krouZek vnéjiiho kuZelikového lo-
Ziska, nasadime podlozku (se zdfezem) a pevnéd dotihneme matici se za-
fezy. DotaZzenou matici pak povolime o rozte¢ jednoho zafezu, nasadime
pojistnou podloZku a nasroubujeme druhou matici se zifezy. Spravné na-
montovany naboj kola se musi na ¢epu lehce otacet, ale nesmi mit pozo-
rovatelnou axialni vali.

11. Namontujeme kryci viko (s tésnénim). .

Zmontovdni hiidele kuZelovych pastorki

Montazni skupina hfidele kuzelovych pastorki je v fezu na obr. 71.
Skupinu zmontujeme takto:

1. Do predniho pouzdra narazime vnéjsi krouZek valeékového loZiska.
vloZime odstiikovaci krouZek a pojistny krouzek z ocelového dratu. Pouzdro
nasadime na pastorek.

2. Vhodnou trubkou narazime nebo nalisujeme na pastorek unased pro
presouvaci objimku zavéru diferencidlu a bronzové pouzdro s ozubenim,
V drazkach pastorki musi byt predem vloZena obé pera (kliny).

Jsou-li v pastorku nova bronzova pouzdra, vystruZime je spolefné na
pramér 26 H7.

3. Hridel 16 (obr, 71) upneme stiedni ¢asti do svéraku s mékkymi vloz-
kami, Na delsi stranu nasadime kalenou ptilozku 15 a zmontované pouzdro
s prednim kuZelovym pastorkem 13. Narazime planetové kolo 3 a nasrou-
bujeme korunovou matici. Po dotaZeni matice se musi pastorek na hrideli
lehce otacet, aviak bez pozorovatelné axidlni viile. :

4. Na opacnou stranu hfidele narazime pevny kuZelovy pastorek 17
a presnym posuvnym méfitkem zméfime vzdalenost mezi Gelnimi plo-
‘chami obou kuZelovych pastorki. Zméfenou vzdédlenost porovname s udaji
na prislusnych talifovych kolech, ktera budou s pastorky zabirat.

Vyrobené kuzelovéa soukoli jsou v tovarné spole¢né zabdhévana (talifové
kolo s pastorkem). Po zab&hu se soukoli proméfuje a na talifovych kolech
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se vyznacuji uchylky dulezité pro montaz. Na talifovém kole je na piiklad
¢islo 71,80 %;. Prvni ¢islo (71,80) udava vzdalenost od ¢elni plochy pri-
sluiného kuzelového pastorku k vrcholu rozteéného kuzelu, kterym za-
roverl probihd osa talifového kola. Druha dvé ¢isla za zlomkovou ¢arou
udavaji nejmensi a nejvétsi pripustnou vali v zubech (v setinach mili-
metru).

Prva ¢isla uvedena na obou talifovych kolech sefteme a k soucétu pfi-
pocitime 30 mm (vzajemné piesazeni os levé a pravé polonapravy), na
priklad:

71,80 + 72,10 + 30 = 173,90 mm.

Vysledek uddva spravnou vzdalenost mezi ¢elnimi plochami obou ku-
Zelovych pastorku. JestliZe jsme posuvnym meéfitkem namérili skuteé¢nou
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Obr, 71. Hfidel kuZelovych pastorkil:

1 = zévladka; ? — korunovd matlee; ¥ — planetové kolo; 4 — pouzdro pastorku; § — bronzové
pouzdro 8 ozubenim; & — pero (klin); 7 — pfesouvaci objimka zdvéru diferencidlu; 8 — unafed
(zdvéru diferencidlu); § — pouzdro loZiska; 10 — vialeCkové loiisko; 11 — odstfikovaci kroutek;
12 — pojistny krouiek: 13 — kuielovy pastorek (otoény); 14 — pouzdro pastorku; 15 — kalend
pHloZka; 18 — hiidel pastorkd; 17 — kulelovy pastorek (pevny); 18 = odstfikovaci kroulek:
19 — kulickovd lotiska; 20 — stavéci pouzdro; 21 — stiedici krouZek; 22 — matice se zdltezy;
23 = wvnéjii matice se zaAfezy; M — pojistny plech; 25 — podloZka; ¥ — korunovd matice;
27 — zdvladka.

vzdilenost mensi (vétsi byt nemize), vloZime na hiidel pred pevny kuze-
lovy pastorek potiebny pocet vyrovnavacich podloZek tlousfky 0,1 nebo
0,2 mm.

Na kuZelovém soukoli jsou jesté dalsi ¢isla. Cislo na pF. 4181 P je jen
poradovym vyrobnim ¢islem a neudava Zzadné uchylky. Shodnym é&islem
je oznaceno talifové kolo i pastorek, které byly spolu zabéhnuty a kon-
trolovany. Pismeno P znaéi kolo s pravym stoupdnim Sroubovnice. Na
kolech jsou dale vyznadena katalogova ¢isla soudasti. VyraZena cisla P 20
a pod. oznacuji material souéasti. Na kolech s ozubenim Spiromatic je
jesté znacka S; na kolech s ozubenim Gleason je znacka G,

Po stanoveni spravné vzdalenosti pastorkti opét pevny pastorek s hii-
dele stdhneme. Poti'ebné vyrovnavaci podlozky pfivaZeme k pastorku, aby
se neztratily.
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Zmontovdni diferencidlu

Do klece diferencialu nalisujeme 3est ¢epti sateliti a namontujeme po-
jistky. Srouby pojistek zajistime. dul¢iky. VloZime satelity a namontujeme
viko klece diferencialu. V kaZdé dvojici spolu zabirajicich satelitd musi
byt jeden ze sateliti nasazen na ¢ep opacné.

Na ¢ep klece diferencidlu nasadime odstfikovaci krouzek a narazime
kulickové loZzisko. Potom opatrné nasadime a narazime pouzdro loZiska.
Nesmime pfi tom podkodit tésnici krouZek Gufero, ktery je v dutiné
pouzdra.

Zmontovdni stavéciho pouzdra s loZisky

Ve stavécim pouzdie jsou uloZena dvé kulickova loZiska 6307 (viz
obr, 71). Pfed montaZi musime vymezit axialni
vili vnitinich krouzki této dvojice loZisek proti
vnéjsim krouzkam loZisek. Tato viile vznika jiZ
pii nepatrném opotiebeni kulitek a krouzkd 4
(uréita vile je tolerovana i u novych loZisek)

a projevuje se axialnim pohybem wvnitfnich ,
krouzkii proti krouzkiim vnéjsim. U obou loZisek
stavéciho pouzdra lze pfipustit celkovou axidlni
vitli maximdlné 0,02 mm. f

Ve velkych opravnach se axialni vile loZisek 1 |
méFi riznymi specialnimi pristroji (na pf. pii- <} =
strojem Klingelnberg). Zjisténou vili vymezime tﬂ'J 5

|
1

vyrovnavacimi podlozkami vloZenymi mezi obé 2

loziska. BéZné se dodavaji vyrovnavaci podloZky

tlousfky 0,1 a 0,2 mm. V mensich opravnach sta- 6 2

novime pocet a tlouifku vyrovnavacich podloZek *
zkusmo a podle citu. Mezi loZiska vloZime vy- - '
rovnavaci podloZzky, na dvou protilehlych mis-

tech pevné sevieme vnéjsi krouzky obou loZisek D,E: ' gjﬁzﬁfj‘*ﬁf‘;ﬁ;‘ﬁf‘
a zkusime otatet wnitfnimi krouzZky; wvnitini 1 — lisovaci trn (trubka);
krouzky se musi otacet lehce, bez ,drhnuti®, ? = stavec pouzdro;: 3 = po-

. P . At p jistny plech; 4 — kuli¢kova lo-
aviak také bez pozorovatelné axiadlni vile. Axi- 2iska; 5 — kuZelovy pastorek;

alni vali kontrolujeme i tehdy, montujeme-li Sl ol e
nova kulickova loZiska. .

Loziska s vyrovnavacimi podloZkami opatrné nalisujeme do stavéciho
pouzdra a zaSroubujeme obé& vnitini matice se zafezy. Mezi matice vlo-
Zime pojistny plech, kterym dotaZené matice zajistime,

Na pevny kuZelovy pastorek nasadime odstfikovaci krouZek a pak na
pastorek opatrné nalisujeme zmontované stavéci pouzdro (obr. 72). Liso-
vacim trnem (trubkou) tlaéime na wvnitini krouZek kuli¢kového loZiska.

Zmontované stavéci pouzdro s pastorkem pak zaSroubujeme do zavitu
v zadnim loziskovém pouzdie tak daleko, aby byla zadni plocha pouzdra
ve stejné roviné s plochou loZiskového pouzdra. Na stavéci pouzdro na-
sadime pojistny plech a naSroubujeme matici se zafezy. Matici zatim ne-
dotahujeme a nezajidfujeme, protoze pri daldi montaZzi budeme jesté
groubovanim stavéciho pouzdra sefizovat zabér kuZelovych soukoli.
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Zmontovdni zadni ndpravy
Postup prace:

1. Prednim otvorem vsuneme do skifiné rozvodovky zmontovany hiidel
kuZelovych pastorkt s pfednim pastorkem a loZiskovym pouzdrem. LoZis-
kové pouzdro upevnime 3esti maticemi s pruznymi podloZkami.

2. Nasadime presouvaci objimku zavéru diferencidalu. Do otvoru ve
skfini vsuneme zmontované tiahlo zavéru (obr. 73). Bo¢nim otvorem vlo-

e Zime zasouvaci vidlici 4. Vidlici upev-

== @ nime sroubem 5 k pouzdru 11. Pri

b T e A dotahovani Sroubu pfidrZzime pouzdro
e ']‘“ e X 11 trnem (2 6 mm) zasunutym do
‘l 11 g otvoru pouzdra.,

3. Na tdhlo 6 nasadime pruZinu 7.
Na predni pfirubu skfiné rozvodovky
opatrné nasadime predni loZiskové
viko s diferencidlem. Pritom musime
pootddet Cepem klece diferencialu,
aby zuby planetovych kol spravné
zapadly do mezer mezi zuby sateliti.

Mezi dosedaci plochy piirub skiiné
a vika vloZime neposkozené papirové
tésnéni. Dosedaci plochy potifeme
dobrym tésnicim tmelem. Viko upev-
nime ke skifini dvéma 3rouby se za-

;] 5 — pustnou hlavou.
/ I iy i 4. Do skiing rozvodovky vlozime
8 7 E 3 o4 zmontované polonapravy, Vailcové
plochy wnitfnich wvidlic polondprav
Obr, 73. Zdvér diferencidlu: musime spravné a bez nasili zasunout
1 — unase¢; 2 — kuZelovy pastorek; 3 — pie- dp mezery mezi loZiskovym pouzd-

souvaci objimka zavéru; 4 — zasouvaci vidli-
ce; 5 — uzaviraci Sroub; 6 — tahlo; 7 — pru- I'€IM a vlezkou.

#ina; 8§ — kolik; 9 — krouzek (doraz); 10 — pru- : :
2na: 11 — puuzdro tahla; 12 — klec diteren. __ 9- DO zadniho vika rozvodovky na-
cldlu; 13 — viko klece. lisujeme nebo narazime lozZiskovy

krouzek a viko namontujeme na skiin
rozvodovky. Dosedaci plochy potrfeme tésnicim tmelem, Pod horni matici
namontujeme drzak rozvodky potrubi brzd.

Po dotaZzeni upeviovacich matic vika vyzkouSime kyvani polondprav.
Obé polondpravy musi kyvat lehce, aviak bez zietelné radialni vile v ulo-
Zzeni. Kyvaji-li polondpravy prilis tézko (,,drhnou‘), musime mezi dosedaci
plochy vika a skiiné vloZit jedno nebo vice papirovych tésnéni.

6. Dobie podepifeme ¢ep klece diferencidlu a na hiidel narazime zadni
kuZelovy pastorek se stavécim a loZiskovym pouzdrem. Mezi osazeni na
hitideli a ¢elni plochu pastorku vloZime vyrovnavaci podloZky, které jsme
stanovili pii operaci ¢ 4 (str. 103).

Do wvybrani v naboji pastorku opatrné narazime stifedici krouZek
(obr. 71 — 21), nasadime podlozku a dotdhneme korunovou matici. Pfi d
tahovani matice zabrzdime pravy brzdovy buben. |

7. Zadni loZiskové pouzdro upevnime prozatimné k zadnimu viku roz-
vodovky dvéma Srouby M 8>30.
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Kontrola a sefizeni zdbéru kuzZelovych soukoli

Zabér kuzelovych soukoli zmontované napravy zkontrolujeme a sefi-
dime takto:

1. Cep klece diferencidlu pripojime k vhodnému zabéhavacimu zarizeni,
nebo na ¢ep namontujeme femenici, abychom mohli pohanét hridel kuZe-
lovych pastork(l. Naprava muzZe zastat na montaznim voziku nebo se musi
jinak pevné uloZit, aby se za béhu nechvéla. Pri béhu zafizeni nesméji vzni-
kat Zadné vedlejéi vibrace nebo hluky, abychom mohli spolehlivé odpo-

Obr. 74. Posouvdni hiidele kuZelovijch pastorkil ¥roubovd-
nim stavéciho pouzdra (specidlnim kli¢em).

slouchat hluk soukoli uvniti rozvodovky. Proto také ma byt hnaci elektro-
motor co nejdale, aby svym hlukem nerusil. Hnaci Ffemen musi byt
dokonale spojen, aby spojka na femenicich ,necvakala®. Otatky hnaciho
elektromotoru se maji dat regulovat. |

2. Hornim otvorem vsuneme do skiiné rozvodovky vhodné zastinénou
montézni svitilnu a pozorujeme zabér zubu talifovych kol a pastorku.
Sroubovéanim stavéciho pouzdra posunujeme hridel s kuZelovymi pastorky
tak, az zuby pastorkii a talifovych kol zabiraji v celé Sifce. Stavécim
pouzdrem otd¢ime vhodnym specidlnim kli¢em (obr. 74) nebo plochou
pakou,

3 vili v zubech kuzelového soukoli sefidime na 0,20 az 0,25 mm. Vili
v zubech méfime indikatorem, upevnénym ke skfini rozvodovky. Dotek
indik4toru musi byt kolmy k boéni plose zubu talifového kola. Vili v zu-
bech miZeme také méfit olovénym pliskem, ktery vloZime mezi zuby
a pootodime soukolim, az se plisek protla¢i mezi zuby. Potom zmétime
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mikrometrem tlousfku protla¢eného plechu. Tlouitka plechu bude stejna
jako velikost vile v zubech.

Vili v zubech kuzZelového soukoli serizujeme posunovanim naboje s ta-
lifovym kolem sefizovacimi maticemi (obr. 75). Chceme-li posunout tali-
Ffové kolo vice do zabéru, uvolnime otvorem 1 vnitini matici a otvorem 2
vytlatujeme talifové kolo Sroubovanim vnéjsi matice. Chceme-li naopak
posunout talifové kolo ze zabéru, postupujeme opacné, Sefizovaci matice
maji na povrchu zarezy, za které zabirame Sroubovdkem nebo dualéikem
obr. 76).

( Po sejf*izeni spravné vile v zubech radné dotahneme serizovaci matice

v obou polonapravach.

Obr. 75. Zafizeni k sefi-
zovdni zabéru talifového

kola:
1 - ot : : 3 .
vnmmn;g:i;;w;lzivﬁ;trm Obr. 76. Sroubovdni sefizovaci matice
k sefizovdni vnéjsf matice. (Sroubovakem nebo daléikem).

4. Do skriné rozvodovky naplnime asi litr oleje, aby soukoli nebéhala
»Na sucho®, a proto¢ime soukoli rukou (za remenici). Potom spustime
motor a sefidime otacky tak, aby mél hridel kuZelovych pastorki(i asi
200 ot/min.

5. Peclivé odposlouchavame hluk vznikajici za béhu kuZelovych soukoli.
Je-li hluk prili§ velky, zkusime posunout kuZelové pastorky vice do
zabéru nebo je naopak ponékud ze zdbéru vysuneme Sroubovanim stavé-
ciho pouzdra (viz obr. 74). RUznym posouvanim pastorkii (v malych
mezich) vyhledame postaveni, pri némz soukoli bé&zi nehluéné nebo s nej-
mensim hlukem. :

6. Potom jeSté zkontrolujeme a sefidime zabér ozubeni kuZelovych sou-
koli. Pro kontrolu a sefizeni zdbéru ozubeni v praxi zcela vyhovuje jedno-
ducha metoda sefizovdni ,,na barvu®.
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Hornim otvorem naneseme 3tétcem vhodnou kontrolni barvu (nejlépe
bilou) na zuby talifovych kol i pastorkii a pak nékolikrat otoé¢ime Feme-
nici nasazenou na hrideli kuZelovych pastorkid. Vnitiek rozvodovky osvét-
lime zaclonénou montazni lampou a prohlédneme otisky zabért na bocich
zubli. Podle otiski miZeme usuzovat, které kolo nebo pastorek mame
jesté posunout, abychom doséhli spravného zabéru ozubeni.

Na obrdzku 77 jsou priklady raznych béznych
otiskli na talifovych kolech s ozubenim GLEA-
SON. Sipky udavaji smér, kterym se ma posu-
nout kolo nebo pastorek, aby se dosahlo sprav-
ného zabéru. Po kazdém novém ustaveni pastor-
ki1 nebo talifovych kol vidy kontrolu ,,na barvu*
opakujeme, aZ dosahneme spravnych otiska (viz
obr. 77 —1).

Sroubovanim stavéciho pouzdra oviem posu-
nujeme zaroven oba kuZelové pastorky, takZe je-
den z nich se posunuje vice do zabéru, druhy ze
zabéru, Nedosahneme-li spravného zabéru obou
soukoli normalnim soudasnym posunovanim
obou pastorkl, musime odmontovat zadni pasto-
rek a pridat nebo ubrat vyrovnavaci podlozky.

7. Stétcem omyjeme se zubl kuZelovych sou-
koli kontrolni barvu, proplichneme rozvodovku
benzinem nebo petrolejem a naplnime asi litr
oleje. Spustime opét hnaci elektromotor a asi pii
500 ot/min (hfidele kuZelovych pastorkt) od-
poslouchdvdme znovu hluk. Je-li zdbér soukoli
spravnv. musi byt hluk minimalni.

8. Serizovaci matice naboji talifovych kol do-
stateéné dotidhneme a do sefizovacich otvorti za- Obr. 'r;:; H?Tékhffﬂ;f otisky
montujeme pojistné desticky s tésnénim. na taiirovyca xolech 8 Ozu-

9, Dutéhnerrfe a za;iis.tinma-}r korunovou matici bi:;:? g%giﬁﬂﬂp;:lﬁf-
na zadnim konci hridele kuZelovych pastorki. | _ (o o o s as 5 — ne
Dotdhneme a zajistime velkou matici se zdfezy spravny zdbér (talifové kolo a

- pastorek s¢ musi ponékud po-
na stavécim pouzdfe. sunout ve sméru Sipek).

Dokonéeni montdZe ndpravy

Po serizeni zadbéru kuzelovych soukoli dokoné¢ime montaZ zadni napravy
takto:

1. Na boé¢ni otvory rozvodovky namontujeme plechové krouzky a spo-
Jovaci krouzky. Pod plechové krouzky vloZime tésnéni a dosedaci plochy
potfeme tésnicim tmelem (krouZzky musime navléknout na zivésné ra-
meno polondpravy jesté pred zamontovanim polondpravy do rozvodovky).
Namontujeme pryZové ochranné meéchy. Délici spary i dosedaci plochy
meéchii potfeme pryZovym lepidlem ,,Matador*.

2. Namontujeme horni viko s tésnénim.

3. Odsroubujeme oba pomocné Srouby, kterymi jsme pii sefizovani za-
béru soukoli upevnili loZiskové pouzdro, a namontujeme zadni kryci viko.
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Viko upevnime dvéma Srouby M 8 se zapustnou hlavou. Dosedaci plochy
dikladné potfeme tésnicim tmelem, aby pak kolem zavrtnych Sroubl ne-
pronikal olej.

4. Namontujeme zadni pfi¢ny nosnik s tlumié¢i pérovani. Ramena tlu-
mic¢ta pripojime zavésy k polondpravam.

5. Namontujeme loziska zkrutnych tyéi se zkrutnymi ty¢emi a pérova-
cimi rameny. Pod lozZiska vloZime tésnéni. Do zdvési na koncich ramen
zkrutnych tyéi vlozime ¢ocky a zavésy spojime ¢epy s polondpravami. Pod
matice ¢epli namontujeme drzéaky brzdového potrubi

6. Namontujeme brzdové potrubi. Pevnou rozvodku potrubi pripevnime
k drZzaku na rozvodovce.

7. Namontujeme zavés pro pfivés a tlumi¢ vyfuku.

ZAMONTOVANI ZADNI NAPRAVY DO AUTOMOBILDU

Postup prace: -

1. Dosedaci plochy piirub trouby spojovaciho hiidele a rozvodovky
zadni népravy potifeme tésnicim tmelem, nasadime tésnéni, vloZime
plsténé tésnéni tihla zavéru diferencidlu a zmontovanou zadni napravu
zavezeme pojizdnym zvedidkem piesné ve sméru osy spojovaciho hridele
do automobilu. Pri spojovani pfirub musi spravné zapadnout drazkovani
spojovaciho hiidele na drazky éepu klece diferencidlu. Spojeni obou dill
usnadnime, pootacime-li zaroven a ve stejném sméru obéma bubny brzd.
Spojovaci Srouby piirub stejnomérné a silné dotahneme.

2. Na zkrutné tyce naklepneme kozliky. Pritom musime piesné dodrzet
spravnou vzajemnou polohu pouzder a tyé¢i, kterou jsme si oznacili pri
demontazi. Kozliky zkrutnych tyéi upevnime k troubé spojovaciho hridele.
Potom dotidhneme a pojistime korunové matice vik kozlika (které jsme
pri demontdZi povolili o nékolik zavitu).

3. Na tahlo zavéru diferencidlu nasSroubujeme vidlici s matici, Vidlici
spojime ¢epem se zadnim prevodovym tdhlem zavéru. Po spojeni tahel
zkontrolujeme ¢innost zavéru (nezastava-li diferencial trvale uzavren).

4. K pevné rozvodce pripojime brzdové potrubi. Seridime a odvzdus-
nime kapalinové provozni brzdy.

5. Ke kli¢iim brzd upevnime ocelové lano ruéni brzdy. Brzdu seridime.

6. Namontujeme vyfukové potrubi. Mezi spojovaci priruby vloZime
metaloplastické tésnéni.

7. Zadni piri¢ku rdmu karoserie upevnime k zadnimu pri¢nému nosniku
na rozvodovee étyfmi Srouby s maticemi a pruinymi podloZkami.

8. Namontujeme kola, nadzdvihneme automobil, odstranime podloZky
a vozidlo spustime na kola. Do rozvodovky a do obou skiini redukci v ko-
lech naplnime piredepsané mnozstvi oleje (viz str. 26),
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V. PREDNI NAPRAVA A RIZENI

KONSTRUKCE PRruNI NAPRAVY A RIZENI

Pfedni naprava méa kyvadlové polondpravy (obr. 78) podobné konstrukce
jako zadni naprava. Na vnéjsich koncich polonaprav jsou rozvidlené cepy
kol 7, které s vnéjdimi vidlicemi 10 polondprav tvori kulové skriné pro
dvojité hnaci klouby 9 hiidel polonaprav. Rozvidlené cepy kol jsou ulo-
#eny na kuzelikovych loZiskach.

Rozvodovka predni ndpravy s éelnim diferencidlem a redukéni prevody
v kolech jsou téméF stejné a sklddaji se vétsinou ze stejnych souddsti jako
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Obr. 78. Rez pfedni kyvadlovou polondpravou:

1 — zédvérny kruh rifku; 2 — postranni kruh rifku; 3 — buben brzdy; 4 — hnaci kolo redukce;
§ — gkiifh redukee: § — pouzdro ku?elikového lofiska; 7 — rozvidlen?¥ ¢ep kola; 8 — ¢ep loZiska;
9 — dvojity hnaci kloub; 10 — kulova vnéjsi vidlice polondpravy; 11 — kluzné pouzdro hiidele;
12 — hfidel polonapravy; 13 — zavésné ramenc polonapravy; 14 - pryiovy ochranny méch;
15 — pojistné desticky; 16 — talifové kolo; 17 — hfidel kulelovych pastorki; 18 — diskové kolo;
19 — &roub kola: 20 — pouzdro vnéjsiho kutelikového lodiska; 21 — viko; 22 — ndboj (hlava) kola;
23 — upevhovaci Sroub bubnu brzdy; 24 — brzdovy véaletek; 25 — tésnici kroulek; 26 — &ep
lotiska: 27 — vypustny Sroub (skfiné hnaciho kloubu); 28 — dfevény Spalik: 29 — vypustny
&roub (skfiné redukce); 30 — hnané kolo redukce; 31 — sefizovaci matice; 32 — spojovaci krou-
#ek: 33 — rozpérny krouZek; 34 — niboj ;a.]ircw&hu kola: 35 — skiifi rozvodovky pfedni
napravy.
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rozvodovka, Celni diferencidl a redukéni prevody zadni ndpravy. Odlisna
je skria rozvodovky,. ktera je u predni napravy spojena v jeden celek
s komorou spojky. Také viko rozvodovky je jiné nez u zadni néapravy.
Celni diferencial je u rozvodovky pfedni niapravy namontovan vzadu. Cep
klece diferencidlu je uloZen v prednim viku pirevodovky (viz obr. 47 na
str. 78). Pohon predni ndpravy se zapini jen pfi jizdé v obtiZném te-

92
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Obr. 79. Schema fizeni,

rénu. Zavér diferencidlu pfedni napravy se zapinad ziroven se zdvérem
diferencidlu zadni napravy touZ pakou z mista fidide.

Kloubovy hiidel polonapravy je ze dvou ¢&asti (kratké a dlouhé) spoje-
nych dvojitym kiiZovym (homokinetickym) kloubem. Klouby této kon-
strukce zajiSfuji rovnomérné otaceni kol pii vykyvech na nerovném po-
vrchu vozovky i pfi vychylce kol za jizdy v zatackach.

Rizeni a jeho pfevodové poméry schematicky znazortiuje obr. 79. Blok
fizeni ma prevodku s hypoidnim Snekem a kladkou. Hridel volantu je
k prevodce fizeni pfipojen pruZnou spojkou,

Kontrola a serizeni sbihavosti kol

Sbihavosti kol se zabranuje rozkmitani pfednich kol pfi vétSich rych-
lostech, jehoZz pri¢inou byvaji obvykle rizné vile v fizeni. U automobilu
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T 805 je predepsana shihavost 3 aZ 4 mm. Sbihavost kontrolujeme nékte-
rym z béZnych méfidel sbihavosti. Méfime na okrajich rafki (ne mezi
pneumatikami). Pred kontrolou sbihavosti vZzdy zjistime, nejsou-li rafky
zdeformované,

Sbihavost piednich kol sefizujeme ota¢enim fidicich tyci, které se po-
souvaji v zavitech hlavie kulovych ¢epl, ¢imzZz se méni délka spojeni.
Ridici tye maji na jednom konci levy a na druhém pravy zavit. Pred
sefizovanim musime uvolnit stahovaci $rouby vsech étyi hlavice fidicich
tyci.

Kontrola odklonu kol, priklonu a zdklonu éepi

Uhly odklonu kol, pfiklonu a zéklonu ¢epti (obr. 80 a 81) se méfi riz-
nymi specialnimi méridly podle navodu, ktery je ke kazdému takovému
méridlu priloZzen. Specidlnich méfidel tohoto druhu je zatim v nagich
opravnach jen velmi malo. Méfeni odklonu kol, piiklont a zékloni éepti

Aillon doien

e

! w%~

F A Erri

( ]: [k ) Obr. 80. Odklon kola a pfiklon  Obr. 81. Zdklon éepu.
B

depu.!

P = praseéik os (pod vozovkou):
r = polomér odvalovini pneumatiky
pil rejdoviani.

-

je také dosti pracné a nékdy i nepresné. Konsfrukéni hodnoty thla se
prakticky nemohou za provozu zménit. Unavou zkrutnych tyéi se miiZe
zménit jen thel sklonu polondpravy, a tim i vnéjéi odklon kola. Zména
sklonu polonaprav se vyrovna sefizenim piedpéti zkrutnych tyéi (viz
str. 128).

VYMONTOVANI PREDNI NAPRAVY Z AUTOMOBRBILU

Postup préce:

1. Odmontujeme budku pro Fidide (viz str. 79). Rim s karoserii viak
zustane namontovan na chassis.

Predni napravu miZeme vymontovat i bez demontaze budky, ale je to
podstatné obtiZnéjsi a zdlouhavéjsi.

2. Vymontujeme motor (viz str. 35).

8 Dilenskd pfirutka 113



3. Odpojime tahlo rizeni od hlavni paky fizeni. Kulovy &ep opatrné
vyrazime nebo stdhneme stahovikem Ab Oca 3247 (obr. 82).

4. Odpojime tdhlo spojky od pedéalu spojky a od paky na vysouvacim
hrideli. Odmontujeme loZisko vysouvaciho hiidele (na levém podélniku
ramu Karoserie).

9. Odpojime brzdové potrubi od rozvodky, od brzdovych véletkil a od
hlavniho valce. Odpojime kabely od spoustéce.

Obr. 82, Vylisovdni kulového éepu z hlavni paky fizeni
(sdruZenym stahovikem Ab Oeca 3247).

6. Odmontujeme kozlik razeni od komory spojky. Odpojime fadici
tahla pridavnych pievodit a pohonu pirednich kol.

7. VySroubujeme celkem S3est Sroubl upeviujicich rdm karoserie ke
komore spojky a k podpérnym konsoldm na rozvodovce piedni napravy.

8. Nazdvihneme piedni napravu pojizdnym zvedidkem a pod pievodovku
podloZime solidni Spalky nebo tramky. PodloZime také ram karoserie.
Potom odmontujeme piedni kola.

9. Odmontujeme kozliky prednich zkrutnych tyéi od trouby spojova-
ciho hridele. Oba kozliky i se stavécimi pouzdry opatrné sklepame s tyéi.
Predem si vSak presné ozna¢ime polohu tyé¢i v drazkich stavécich pouzder.

10. Odmontujeme oba tlumic¢e pérovani (od konsol). U z4vésii na polo-
napravéich odsroubujeme korunové matice ¢epi pérovacich ramen, odklo-
nime tlumice pérovani a opatrné vyrazime ¢epy. Potom vyjmeme ze za-
vés opérné cocky.

11. Odmontujeme loZiska zkrutnych ty¢i od komory spojky a sejmeme
obé predni zkrutné tyce i se zdvésy a s tlumicéi pérovéni.

12. Odpojime piedni pirevodové tahlo zavéru diferencidlu a vySroubu-
jeme vidlici s pojistnou matici.

13. Odsroubujeme matice spojovacich $roubti pfirub rozvodovky piedni
napravy (a komory spojky) a prevodovky. Pojizdnym zveddkem vyvezeme
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opatrné celou predni napravu piresné ve sméru osy spojovaciho hridele

ven z automobilu.

ROZEBRAN! PREDNI NAPRAVY

Pred rozebiranim piedni ndpravy vypustime z rozvodovky olej. Na-

pravu uplné rozebereme takto:

Obr, 83. Vylisovani kulového éepu fidici tyce
(sdruzenym stahovikem Ab Oca 3247).

1. Odmontujeme vSechny fidici ty¢e, tdhla a paky. Kulové d&epy
opatrné vyrazime nebo vytdhneme specidlnim sdruZenym stahovikem

Ab Oca 3247 (obr. 83).

2. OdSroubujeme pojistné Srou-
by éept predlohovych péak fizeni.
Po3kozené nebo opotiebené Ceny
vytidhneme vytahovikem Ab Oca
3215 (obr, 84). Jehly z valivého
uloZzeni piedlohovych pdk uloZi-
me do zvlidtnich krabiéek nebo
sackli, abychom je nezaménili.

3. Odmontujeme podpérné kon-
soly ramu karoserie, Upevriovaci
srouby si Ffadné oznacime, aby-
chom je pri montdZi nezaménili.
Tyto Srouby jsou vyrobeny z oceli
vétii pevnosti.

4, Odmontujeme pfedni viko
skifiné rozvodovky.

Obr. 84. Vytahovdni éepu pfedlohové pdky
fizeni (ptipravkem Ab Oeca 3215).
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9. Zabrzdime levy brzdovy buben a ods$roubujeme korunovou matici na
prednim konci hridele kuZelovych pastorka. Odjistime plechovou pojistku
mezi obéma vnitinimi maticemi se zafezy a matice vySroubujeme (na pf.
specialnim klicem Ab Eca 3025).

6. Odmontujeme oba pryZové ochranné méchy a oba boéni spojovaci
krouzky.

7. Odmontujeme viko skiiné rozvodovky. Potom kyvavymi pohyby
vysuneme ze skiiné obé polondpravy.

Dalsi demontaz piedni napravy je stejna jako demontdZ zadni ndpravy
(viz str. 99). Stejné je také rozebrani vika rozvodovky (str. 100), rozebrani
diferencialu (str. 100), rozebrani loZiskového pouzdra (str. 100), vymonto-
vani talifového kola (str. 101) a rozebrani polondpravy (str. 101). Demon-
taZz rozvidleného ¢epu kola je popsana v dalsi kapitole, Klec diferencialu
predni nfpravy se satelity zlstane po vymontovani predni napravy
v prednim viku prevodovky. Vymontovani pfedniho diferencialu je po-
psano na str. 100,

Demontdz rozvidleného dfepu kola

Postup prace:

1. Vypustime olej ze skriné redukce a ze skifiné hnaciho kloubu (viz
obr. 78 — 3rouby 27 a 29).

2. Odmontujeme dvoudilné tésnici krouzky kulové skiiné hnaciho
kloubu.

3. Od&roubujeme matice M 12 na éepech rozvidleného ¢epu kola. Spodni
i horni ¢ep vytidhneme vyta-
hovikem Ab Oca 3215 (obr.
85) nebo jinym podobnym
jednoduchym pripravkem. Po
vytaZeni Cepli sejmeme cely
rozvidleny ¢ep kola s nabo-
jem kola a redukénim pievo-
dem s kulové vnéjsi vidlice
polonapravy.

Dalsi demontaZ odmonto-
vané skupiny je stejnd jako
u zadnich polonaprav.

Opotiebené kluzné pouzdro
hiidele polondapravy vytdh-
neme z otvoru ve vnéjsi vid-
lici pfipravkem Ab Oca 3229
(obraz 86). Hridel smi mit

: ivetsi ra-
Obr, 85, Vytahovdni éepu z rozvidleného ¢epu kola v_‘:ﬂn}t'j Fp-_ﬂu.!:d[‘u nejvetsi
(piipravkem Ab Oca 3215). didlni vili 0,2 mm.

116



Demontdaz kloubmého hnaciho hfidele

Klouby bézi v olejové lazni, takZe se stile dostateéné maZou. Roze-
birdme je, jen jsou-li opo-
trebené nebo poskozené.

Postup préce:

1. Odjistime a wvysrou-
bujeme Srouby upevnujici
loZiska ¢epu kriZze k vénci
kloubu.

2. Kiiz s hridelem lehce
sklepeme a s ¢epll sejme-
me loZiska s jehlami. Jehly
Zz kazdého loziska uloZzime
zvlasf a radné oznacime.

3. VySroubujeme Sroub
M 6 pojisfujici ¢ep kloubu
v hrideli. Odstranime (bez
ohledu na poskozeni) kryei
plechy kriZe kloubu a
vhodnym trnem vyrazime

Eﬂ_ Z ‘valwéhruh]uluiem QObr. 86. Vytahovdni kluzného pouzdra hnaciho h#i-
‘e vyjmeme jehly, pod- dele z vnéjdi kulové vidlice polondpravy
loZzky a pryZové tésnéni. (pfipravkem Ab Oca 3229),

g
VYMONTOVANI A DEMONTAZ PREVODKY RIZENI]

Prevodka fizeni je upevnéna v drZziku na levém podélniku ramu karo-
serie. Pfed odmontovénim pirevodky uvolnime stahovaci &roub naboje
hlavni piky fizeni a paku opatrné sklepeme s hiidele. Piedem si viak
pedlivé oznacime piesnou polohu pdkv na drazkiach hiidele. Potom uvol-
nime stahovaci froub drZiku a upevnovaci Sroub a vyjmeme pievodku
rizeni (montdZnimi padkami). Pfevodku rozebereme ve svérdku takto:

1. Z prevodky vypustime olej.

2. Odmontuieme prirubu pruzného kloubu. Pfirubu upeviuje klin
pojistény matici.

3. Odmontujeme viko skfiné. PryZovou pali¢ckou poklepeme na hiidel
rizeni a vyrazime ze skiiné hiidel i s vikem.

4. Odmontujeme spodni viko a pryZovou pali¢kou vyrazime ze skiiné
hitidel se snekem a vikem.

Kluznd pouzdra a wné&jsi krouzkv kuzelikovich lozisek vyrazime ze
skiiné a z vik vhodnymi trny (jsou-li tyto soudasti opoti‘ebené).
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ZMONTOVANI PREDNI NAPRAVY

Pied sestavovanim pfedni nédpravy zmontujeme nejdiive jednotlivé
montazni skupiny, z nichZ je naprava sloZena. Konstrukce pfedni néa-
pravy je velmi podobna konstrukeci zadni napravv. Proto je také v pod-
staté stejné zmontovani polondprav (viz str. 102), zmontovani hfidele
kuZelovych pastorka (str. 103), zmontovani diferencialu (str. 105) a zmon-
tovani stavéciho pouzdra s lozisky (str. 105).

Zmontovani kloubového hnaciho hiidele

Postup prace:

1. Na hlavici hiidele nasadime kiiZz kloubu. Do mezery mezi hlavici
a kfizem vloiime na kaZzdé strané pryZovy tésnici krouzek a podloZku.

B,

e
em—]

2

&Y/ vty =
Of iSO

Obr, 89. Loiisko &epu
ktiZe kloubu:

1 — loZisko s patkami;

1 = podlo?ka; 2 = jehly (pri- ;: ;:ﬂgl};itﬂﬁ P )
mér 3X13,8mm); 3 — pojistnd & — pry2ovy tésniei
droub (fervik); 4 — &ep kloubu; = krou’ek:

§ — prylovy tésniei kroutek; Obr, 88, Pojifténi kryciho ;5 _ 4 kioubu,

§ — podlotka; 7 — kryci cﬂftﬁ plechu (viéka) zaklepdnim

(iSO}~ BNl ki okraji k ndkruzku kfiZe.

Obr, 87, UloZeni kfiie
kloubu na ¢epu hnaciho
hfidele:

Potom do htidele opatrné narazime éep (obr. 87). Cep pojistime Sroubem 3.
Hlavu Sroubu zajistime daléiky.

2. Do mezery mezi povrchem ¢epu a otvory v kriZi kloubu naneseme
Stétcem trochu automobilového tuku AV 2 a vloZime peclivé ocCiiténé
a zkontrolované jehly. Potom nasadime wvnéjsi podloZzky a kryci plechy
(vicka). Okraje vicek pfriklepame k nakruzkam kfiZe (obr. 88).

3. Na oba ¢epy kiiZe kloubu nasadime neopotiebeny pryZovy tésnici
krouzek 4 (obr. 89) a podlozku 3. Loziska 1 potifeme uvniti tukem AV 2,
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vloZime jehly, nasadime loZiska na ¢epy kfiZze a kiiZz s loZzisky namontu-
jeme na vénec kloubu. Pod hlavy Sroubii i pod matice vloZime pojistné

podloZky.

Montaz rozvidleného éepu na polondpravu

Postup prace:

1. Do otvort v kulové vnéjsi vidlici polonapravy narazime oba wvné&jsi
krouzky kuZelikovych lozZisek. VloZime wvnitini krouzky lozisek a piesnym

~—

Obr, 90. Mé&feni vzddlenosti Obr, 91. Méfeni vzddlenosti

dosedacich ploch kuZeliko- dosedaci plochy depu.
pych loZisek (pfed montaZi
rozvidleného ¢epu kola).

uvnym méfritkem zmérime vzdalenost A vnéj-
sich ¢elnich ploch obou loZisek (obr. 90) — na pri-
klad 169 mm,

2. Presnym hloubkomérem zméiime vzdalenost
dosedacich ploch obou ¢epti (obr. 91) — na piiklad
By = 27,8 mm, B, = 27,9 mm,

3. Hloubkomérem a ocelovym pravitkem zmeé-
fime hloubku obou otvorh pro uloZeni ¢epll v roz-
vidleném ¢éepu kola (obr. 92) — na pfiklad C; =
= 26,9 mm, C; = 26,5 mm.,

4. Pfesnym posuvnym méfitkem zméfime vzda-
lenost wvnitinich dosedacich ploch rozvidleného
~ ¢epu kola (obr. 93) — na pfiklad D = 170,1 mm.

5. Od soudtu vzdalenosti zjisténych pii operaci
¢. 2 odeéteme soudet hloubek zjisténvych pii ope-
raci ¢ 3, na priklad: .

(B; + B3) — (Cy + C3) = (27,8 + 27,9)—
— (26,9 + 26,5) = 2,3

Obr. 92, Méfeni hloubky
otvoru pro cep
(v rozvidleném d<epu
kola).

Obr, 93. Méfeni vzddle-

nosti vnitfnich doseda-

cich ploch v rozvidle-
ném depu.
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Vysledek odec¢teme od vzdilenosti D zméfené pii operaci ¢. 4 (170,1 —
— 2,3 = 167,8) a tento vysledek opét odet¢teme od vzdidlenosti A zméiené
pri operaci ¢. 1 (169,0 — 167,8 = 1,2). Koneény vysledek (1,2 mm) udava
celkovou tloustku vyrovnavacich podlozek, které musime vloZit pod pii-
ruby ¢epu, aby v uloZeni rozvidleného ¢epu kola nebyla nezidouci axialni
vile. K vymezeni viile se dodavaji vyrovnavaci podlozky:

¢. soucasti 11-014-5095 tloustka 0.5 mm
¢. soudasti 11-015-5095 tloustka 0,1 mm

Vyrovndvaci podlozky musime stejnomérné rozdélit pod oba dcepy.
Kdybychom je vlozZili jen na jednu stranu, nebyly by pak oba dily hna-
ciho hridele polonapravy pfesné v jedné ose. Hnaci kloub a loZiska by
se nadmérné opotiebily. V uvedeném piikladé bychom tedy pod piirubu
kazdého ¢epu vloZili jednu podlozku tloustky 0,5 mm a jednu podlozku
tloustky 0,1 mm.

Montaz fidicich tyéi a pak

Pred montazi dikladné prohlédneme viechny souéasti fizeni, hlavné
kulové cepy (obr. 94) a hlavice Fidicich tyéi. Kulové klouby peélivé
zmontujeme podle obr. 94. Montujeme jen neopotiebované a neposko-
zene soucasti, protoZe na bezvadném
stavu rizeni primo zavisi bezpec¢nost
jizdy.

Spravna montazni délka obou fidi-
cich ty¢i je asi 675 mm. Ridici tyée
musi mit na vnitini strané hlavici
s pravym zavitem, na vnéjsi strané
hlavici s levym zavitem.

Spravna montazni délka tahla rize-
ni je asi 375 mm. Predlohové paky
rizeni nesméji mit prilis velkou axi-
alni vali. Nadmérnou vili vymezime

J e vyrovnavacimi podlozkami. Po na-
00, %4, Kulows Mout tiens | “montovini viech Fidicich 1% pik
hlavice: 3 — pojistny plech; 4 — pruzina pan- nasroubujeme viechny mazaci hlavice

ve; § § — panve kulového fepu; 7 = kulovy : -
¢ep: &8 — paka tizeni; 9 — kKorunovd matice (mazmce} 4 vﬁEEhnF leLJIh}F dukladné

® N OGN LN

N

pojiSténd zdvlatkou; 10 — plstény tésnici promaZeme automobilovym tukem
kroukek: 1! — snchrannd miska: 12 — hlavice 0
Fdief tyde: 13 — Fdici tyve, A 00,

Dokonéeni montdZe piredni ndapravy
Postup prace:

1. Namontujeme zkrutné tyce s lozisky. Pod loziska vloZime t€snéni
a dosedaci plochy potfeme tésnicim tmelem.

2. Pérovaci ramena zkrutnych tyéi pripojime zavésy k polonapravam.
V zavésu musi byt opérna ¢ofka a mezi zavésem a drZzdkem na polona-
pravé rozpérny krouZek. Narazime Cepy zavést a nasroubujeme korunové
matice. |

3. Namontujeme oba tlumide pérovani.
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4, Namontujeme obé podpérné konsoly ramu karoserie. Konsoly upev-
nime plvodnimi Srouby (vyrobenymi z oceli vétsi pevnosti).
2. Namontujeme a zapojime potrubi brzd (s prislusnymi drzaky a roz-

vodkami).

Zmontovdni pirevodky rizeni

Postup prace:

1. Do skfiné fizeni a do vik opatrné nalisujeme wvnéjsi krouzky kuze-
likovych loZisek a bronzova pouzdra.
U automobilQi z prvych vyrobnich serii bylo vnéjsi pouzdro skiiné na-

Obr. 95. Blok #izeni:

1 = vlotka v dridku hiidele vo-
lantu:; 2 — kontakt pro elektrickou
houkadku; 3 — isolovan¥ kontakt-
ni kroufek; 4 - pruina spojka;
5 — tésnici kroufek ([(Gufero);
8 — kuZelikové loZisko: 7 — fnek
fizeni; 8§ — vypustn¥ Sroub oleje;
B = spodni viko; 10 — skfin fizeni;
11 = uzaviraci Sroub plnictho
otvoru pro olej:; 12 — kladka fti-
zeni: 13 — kufelikové loZisko;
14 = hlavni paka rizeni; 15 — hii-
del fizeni; 16 — c¢ep kladky;
17 — viko skiiné fizeni: 18 — sefi-
zovaci Sroub (k vyvmezeni wile);
19 — pojistnd matice.

lisovano jen do urovné niboje a nebyl mon-
tovan tésnici krouzek, Nékdy dochazelo k vy-
tékani oleje kolem hridele fizeni. U téchto
automobil( zalisujeme vnéjsi pouzdro o 4 az
5 mm pod uroven ¢elni plochy néboje a do
vzniklé mezery vloZzime tésnici krouzek (&.
sou¢, 11-011-5416). Po nalisovani pouzdro vy-
struzime na primér 34 HT.

2. Do skfiné rizeni vloZzime hfidel se Sne-
kem rizeni a s wvnitifnimi krouzky kuzeliko-
vych loZisek, Namontujeme spodni viko. Pod
predni matice vika vloZime drzak vratné pru-
ziny pedalu brzdy.

3. Vyzkousime otdceni Sneku. Snek se musi
otd¢et lehce, ale bez pozorovatelné axi‘lni
vile. Prilis velkou axialni vili vymezime

&

Obr. 95. Sefizeni vile v pfevodu Fizeni.

vloZzenim vyrovnavacich podlozek pod vnéjsi
krouzek kuzelikového lozZziska (u tésniciho
krouzku). Jsou-li loZiska piili§ sevi‘ena, vlo-
Zime vyrovnavaci podlozky pod prirubu
spodniho vika.

4. Do skfiné vloZzime zmontovany hiidel
rizeni 15 (obr, 95) s kladkou fizeni. Do bo¢ni-
ho vika narazime wvnéjsi krouZek jehlového
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loZiska. Do krouzku naneseme vrstvu automobilového tuku AV 2 a do tuku
»halepime® 38 kust jehel. Viko pak opatrné nasadime a namontujeme na
skiin rizeni.

Po skonceni této montaZze zkontrolujeme funkci prevodky. Nadmérnou
vali mezi Snekem a kladkou vymezime sefizovacim Sroubem na bo¢nim
viku (obr 96).

Zjistime-li pfi otaceni Snekem rizeni rozdilné wvile v obou krajnich
polohach, neni stied 3neku piresné v ose hridele rizeni. V tomto pripadé
musime 3nek ustavit vyrovnavacimi podloZkami do spravné stiedni po-
lohy. Vyrovnavaci podloZky vkladame viZdy na té strané, kde jsme zjis-
tili vétsi vali. Pri tomto seffizovani polohy $neku nepiidavame nové vyrov-
navaci podlozky, protoZe by se zménilo sefizeni axidlni vile. ZmenSime-li
tedy na priklad tloustku vyrovnavacich podlozek pod kuZelikovym lozZis-
kem, musime vloZit vyrovnavaci podloZky stejné tloustky pod piirubu
spodniho vika skfiné. Pri spravném sefizeni zabird ve stredni poloze
(pfima jizda) kladka se Snekem témeér bez vile. V obou krajnich polohéach
je pak v zdbéru stejna mala wvile.

U automobili s motory vyr. ¢ 251 300 az 253 100 se pii montaZi vyme-
zovala vile mezi Snekem a kladkou montazi abnormadlnich kladek. Pro
tyto automobily se jesté dodavaji dva druhy abnormalnich kladek,
oznacené pismeny A nebo B. Kladka A ma prumér (pres valecky)

5?,3813;?2 mm, kladka B ma tento primeér ET,BBigﬁg mm.

Pri vyméné kladky obrousime pojistny svar, kterym je pfivaren cep
kladky k hrideli Fizeni. Po namontovani nové kladky znovu c¢ep pojis-
time elektrickym svarem (elektrodou ,,Poldi 380%, @ 2,5mm). Svarovat
musime jen pfedepsanou spravnou elektrodou, aby se soucasti v misté
svaru nezakalily.

Po serizeni pievodky rizeni jesté opatrné narazime tésnici krouZek
Gufero a namontujeme pfirubu pruzné spojky.

ZAMONTOVANI PREDNI NAPRAVY A RIZENI
DO AUTOMOBILU

Postup prace:

1. Spojovaci priruby prevodovky a rozvodovky piedni napravy potieme
tésnicim tmelem a nasadime tésnéni. Pojizdnym zvediakem nebo jefabem
zavezeme zmontovanou predni napravu do automobilu. Napravu nasazu-
jeme velmi opatrné a presné ve sméru osy. Zuby planetovych kol diferen-
ciadlu musi spravné a bez nasili zapadnout do zubovych mezer sateliti.
Rovnomérné dotdhneme upevrnovaci Srouby piirub.

2. Namontujeme piedni kola, Automobil spustime na kola.

3. Do rozvodovky, do skiini redukei v kolech a do skiini hnacich -
kloubti naplnime predepsané mnoZstvi spravného druhu oleje.

4. Spojime brzdové potrubi, doplnime kapalinu a odvrzdusnime brzdy.

5. Namontujeme fadici tahla pohonu pitednich kol a pridavnych prevodu
(na pravé strané pievodovky). Na komoru spojky namontujeme kozlik
razeni.
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6. Namontujeme tédhlo spojky k pedalu i k pace vysouvaciho hiidele.
Lozisko vysouvaciho hfidele namontujeme na levy podélnik ramu karo-
serie.

7. Ke spoustéci plripojime kabely.

8. Na zadni konce zkrutnych tyéi nasadime (podle znacek porizenych
pii demontazi) kozliky se stavécimi pouzdry. Kozliky namontujeme na
troubu spojovaciho hridele. Namontujeme oba tlumic¢e pérovani (na kon-
soly).

9. ZasSroubujeme Sest Sroubt upevniujicich ram karoserie ke komore
spojky a k podpérnym konsoldam na rozvodovce piredni napravy.

10. Namontujeme piedni prevodové tahlo zdvéru diferencialu.

11. Do drzdku na rdmu namontujeme pievodku fFizeni. Na hridel fizeni
(vyénivajici z prevodky) namontujeme hlavni pdku rizeni (podle znacek
pofizenych pfi demontazi).

Neni-li poloha paky sprdvné oznacena, otod¢ime 3Znek fizeni (hiidelem
volantu) smérem doprava aZz do krajni polohy. V této poloze nasadime
hlavni paku fizeni tak, aby byla vzdalena asi 3 mm od piredniho vviezu
v podélniku ramu karoserie. Pdka sméfuje dopfedu (ve sméru jizdy).
Potom postavime hlavni pdku rizeni do stifedni polohy a obé predlohové
paky tak, aby jejich ramena byla pfesné rovnobézna s podélnou osou
automobilu. Délku spojovacich tdhel pak sefidime podle této zakladni
polohy hlavni paky a predlohovych pak.

Pii maximalnim rejdu na obé strany musi v krajnich polohdch narazit
predlohové paky na narazky na skiini rozvodovky pfedni napravy drive,
ne# narazi hiidel fizeni na nardZzky v pievodce. V opac¢ném piipadé by
mohlo dojit v pievodce k vaZnym defektiim. Do namontované prevodky
naplnime piedepsané mnozstvi oleje.

12, Namontujeme motor (viz str. 75).

13. Namontujeme budku pro fidice (viz str. 97). Namontujeme hridel
volantu s volantem. LozZisko hiidele volantu upevnime k piistrojové desce.
Pod levy upeviiovaci $roub vlozime kontakt elektrické houkacky.

14. Zkontrolujeme pfipojeni viech ovladacich téhel, kabelii a potrubi.
Vyzkoudime v3echna ovladaci a elektricka zafizeni automobilu.

15. Zkontrolujeme a sefidime sbihavost pfednich kol (viz str. 112). Pie-
zkousime funkei zavéru diferencialu.
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VIL. PEROVANI

KONSTRUKCE PEROVANI

Pi'edni a zadni polondpravy jsou nezavisle odpérované podélné uloZe-
nymi zkrutnymi (torsnimi) tyéemi. Zkrutné tyée jsou uloZeny blizko vedle
trouby spojovaciho hridele (patefového nosniku). Na kaZdé strané jsou
dvé zkrutné tyce nad sebou, aby mohly byt delsi a tim pérovani mékéi.
Pevna liZka zkrutnych ty¢i jsou piiblizné uprostired automobilu. Na draz-
kovanych vnéjsich koncich zkrutnych tyéi jsou nasazena pérovaci ramena
kloubové spojend s polonapravami. Nedaleko ramen jsou je$té viechny
zkrutné tyc¢e podepieny lozisky, aby ty¢e nebyly namahany ohybem.

Piredpéti zkrutnych tyéi lze ménit. Pérovanim této konstrukce se dosa-
huje normaélniho propérovani kol asi == 100 mm. K jednotlivym polonapra-
vam jsou pripojeny dvojéinné olejové pakové tlumice pérovani,

Tlumice pérovani

Ukolem tlumiéti pérovani je zabranit prilis velkému rozkmitani vozidla
uc¢inkem pruzného pérovani po piejeti nerovnosti vozovky. Tlumié klade
jen maly odpor vykyvnuti polonapravy, kdyz kolo najede na nerovnost,
ale u¢inné zpomaluje zpétny pohyb kola, aby se co nejrychleji opét usta-
lilo v ptvodni poloze klidu. Dvojéinny pékovy olejovy tlumi¢ (obr. 97)
pracuje na principu olejového kataraktu, t. j. vyuziva odporu, ktery klade
kazda tekutina, je-li protladovana malym otvorem.

Strana veétSiho tlaku je na skrini tlumi¢e oznafena pismenem P. Tato
strana tlumice pracuje pii pohybu polondpravy smérem doli. Viechny
tlumic¢e se montuji tak, aby znacky T sméfovaly k podélné ose vozidla.
Paka tlumife se nasazuje na vyé¢nivajici ¢ep presné podle vyraZenych
znacek. Ventily viech ¢étyr tlumi¢a jsou z tovarny sefizeny presné stejné.
Jejich serizeni nesmime ménit, protoZze by se zhoriila kvalita pérovani
a ovladatelnost vozidla. Ventily tlumiéa lze spolehlivé seridit jen na spe-
cialnim zkuSebnim piistroji na tlumice.

Do tlumice plnime jen specidlni tlumic¢ovy olej. Po naplnéni oleje od-
vzdudnime tlumi¢ pohybovanim pdkou z jedné krajni polohy do druhé.
Spravné odvzdudnény tlumi¢ nesmi pruZit a nesméji se objevovat vzdu-
chové bublinky. Po odvzdudnéni tlumi¢ uplné naplnime olejem. Potom
z tlumice odebereme asi 7 cm? oleje (hladina klesne asi o 5 mm), aby v tlu-
mic¢i bylo misto pro zvétseni objemu oleje zahitatim.
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Obr, 97. Rez tlumidem pérovani:
I = uzaviraci viko; ? — otvor pro upeviiovac{ 8~cub tlumiée; 3—-s'tn
tlumide: 4 — uzaviraci Sroub otvoru pro dop fovani oleje: 5 — v ko
tlumiée; 8 — Eep palee; T — vitko ucpdvky: 8 — ucpidvka; 9 — rod-
loka; I8 = pojisiny krouZek: 11 — prufina za%lopky: 12 = ziKlorkai:
13, 14 — tladitko: I5 — zdsobni prostor ole'e: 16 — pru’lna; I7 — dvc-
jity pist; 18 — kulelka; 19 — prutina ventilu: 20 — opfrna desticka:
21 — tésnéni; 22 — Sroub; 23 — regulaéni{ ¢ep; M4 — u aviraci froub;
25 — pryviovd violka: 2 — rozpérnd trubka: A — dratka ve wvilel:

B = prostor za pistem: C spojovaci kandlek.

DEMONTAZ A MONTAZ PEROVANI

DemontaZ a montiZ pérovani byla jiz popsana v kapitolach o vymonto-
vani a zamontovani predni a zadni napravy. Samotnou zkrutnou ty¢ mu-

Obr. 98. Vytahovdni samotné zkrutné tycée (pripravkem Ab Oca 3114).

Feme vytdhnout z 10Zisek piipravkem Ab Oca 3114 (obr. 98), Pred vyta-
hovénim tyée vyjmeme pojistny krouzek z pouzdra v kozliku.
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Rozebrdni pérovdni
Postup prace:

1. Zkrutnou ty¢ upevnime do svéraku s mékkymi vloZkami.

2. Uvolnime pojistné matice a o nékolik zaviti uvolnime oba stavéci
Srouby regula¢niho pouzdra (obr. 99).

3. Odmontujeme viko kozliku, sejmeme kozlik.
4, S drazkovani tyée opatrné sklepneme regulaéni pouzdro.
5. Na opa¢ném konci tyce sklep-
5 neme dievénym Spalikem pérovaci
rameno s loZiskem (obr, 100).
Hez AB 6. Pérovaci rameno upneme do
. e svéraku, vyjmeme pojistny krouZek
o 13, odiroubujeme matice se zarezy 12

N | B0 (na pt. klicem Ab Oca 3108 — viz

N \\ obr. 101) a sklepeme loZisko s ndboje
5 : ? pak
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Obr. 99. Kozlik s regulaénim pouz- Obr. 100. Podpérné loZisko zkrutné tyde:

drem zkrutné tyce: 1 — pérovaci rameno; 2 — pfilotka; 3 — roz-
1 = korunova matice; 2 - viko kozliku; rnd vioika; 4 — zkrutnd tyé; 5 — ypojistn?
3 = regulaéni uzdro; 4 — zkrutnd tyé; roufek; § — piilokka; 7 — prylovy tésnlel
§ — horni smum &roub; § — palec regu- krou?ek; & — jehlové loZisko; # - mazaef
laéniho pouzdra; 7 — kozlfk zkrutné tyde; hlavice (maznice); 10 — skitin loliska;
8 — pojistnd matice; 9 — spodni stavéci 11 = prytovy tésnicf krouZek; 12 — matice se
Sroub; 10 — pojistny kroufek: 11 - trou- zatezy: 13 — pojistny kroulek.

ba spojovaciho hfidele.

Zmontovani pérovani
Postup prace:

1. Na ndboj pérovaciho ramena 1 (obr. 100) naklepneme vhodnou trub-

kou opérny krouZek 2 s pryZovym tésnicim krouZkem 7 a vnitfni krouzek
jehlového loZiska.
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2. Do skiiné loziska nalisujeme vnéjsi krouZek jehlového loziska, do
krouzku naneseme automobilovy tuk AV 2 a ,nalepime® jehly. Do skfiné
loziska opatrné zasuneme pérovaci rameno s vnitinim krouzkem. Dbame,
aby néktera jehla nevypadla.

3. Nasadime rozpérnou vlozku a nalisujeme vnéjsi krouZek druhého
jehlového loziska. Pérovaci rameno opatrné povytahneme, abychom do
krouzku mohli nanést tuk a vlozit jehly. Potom opatrné narazime vnitini
krouzek druhého jehlového loziska a nasroubujeme matici se zafezy 12
s pryZzovym tésnicim krouzkem 11. Matici dotahneme vhodnym hakovym
klicem nebo specidlnim kli¢éem Ab Oca 3108 (obr. 101). DotaZenou matici
zajistime pojistnym krouzkem z ocelového dratu.

Obr. 102, Zdvés péro-
vacich ramen zkrut-
nych tydi:

Obr. 101. Dotahovdni matice se zdfezy v loFisku zkrutné tyée romia: 3 o -ty e

(specidlnim kli¢cersn Ab Oca 3108). 4 — vlozka.

4. Zmontovana loZiska zkrutnych tyéi s pérovacimi rameny namontu-
jeme (s tésnénim) na chassis.

5. Do drazkovanych otvori v pérovacich ramenech zasuneme zkrutné
tyce (podle znacek pofizenych pfi demontazi).

6. Na troubu spojovaciho hiidele namontujeme kozliky zkrutnych tydi.
Na drazkovani zkrutnych tyéi naklepneme regula¢ni pouzdra (podle zna-
¢ek porizenych pri demontazi).

7. Do kazdého kozliku zasroubujeme horni i spodni stavéci Sroub s po-
jistnou matici. Srouby zasroubujeme zatim tak, aby vyénivaly uvnitf
kozliku asi o 10 mm.

8. Namontujeme vika kozlikii, ale prozatim jesté uplné nedotahujeme
upeviiovaci korunové matice vik (budeme jesté sefizovat piedpéti zkrut-
nych tyéi — viz dale).

9 Pérovaci ramena zkrutnych tyéi pripojime zavésy k polonapravam.
Pfipojime také ramena tlumica pérovani. Spravné sestaveni zavésu je
schematicky na obr. 102.

127



Sefizeni predpéti zkrutnych tyéi

Pri spravném serizeni pérovani jsou polondpravy plné zatiZeného auto-
mobilu sklonény o 1,5° od vodorovné roviny. To plati za predpokladu, Ze
je zatiZeni rovnomeérné rozloZeno po celé loZné plose. U nezatiZeného
automobilu maji byt predni polondpravy sklonény o 4°, zadni o 6° od vo-
dorovné roviny. Tyto Uhly sklonu polonaprav souhlasi s uhly odklonu
kol, které miZeme pomeérné snadno méfit (na pft. pfistrojem Ab Oma 3121).

Obr. 103. Stavéci Srouby na serizeni predpéti
zkrutnych tydi

Pri meéreni uhld musi automobil stdt na naprosto vodorovné a rovné
plose. Sklony polonaprav meéfime i pfi pravidelnych technickych pro-
hlidkach vozidla, protoZe se za provozu mohou zménit nestejnou unavou
jednotlivych zkrutnych tyéi.

Spravnych uhla sklonu polonaprav dosahneme sefizenim predpéti zkrut-
nych tyéi. Predpéti tyéi ménime nakroucenim tyce stavécimi Srouby re-
gulaéniho pouzdra (obr. 103).

Piadpéti tyce zvétiime (a tim zaroven zvétSsime uhel sklonu polonapravy
a odklonu kola) tak, Ze uvolnime o nékolik zaviti horni stavéci Sroub
a spodni stavéci Sroub o stejny pocdet zavita dotahneme. Cheeme-li pred-
péti tyée zmensit, postupujeme opadéné, Po kaZdém sefizeni peclivé kon-
trolujeme 1hly sklonu (odklonu). U obou polonaprav jedné napravy ne-
zaliZzeného vozidla musi byt uhly sklonu polonaprav piesné stejne.

Rizné druhy zkrutniyjch tyéi

U automobilu T 805 se vyskytuji dva druhy zkrutnych ty¢i, které se lisi
jen primérem tyc¢e. Automobily se zkrutnymi tyéemi priméru 41 mm
mohou bijt zatiZeny maximdlnim uZiteénym ndkladem 1500 kg (1,5 tuny).

Pro maximalni uzZiteény naklad 2250 kg (dovoleny pro silniéni provoz)
musi byt montovany jen zkrutné tyce priméru 44 mm!
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VII. BRZDY

KONSTRUKCE BRZD

Provozni brzdy jsou kapalinové a pusobi na viechna kola. Ruéni brzda
je mechanickad a plsobi jen na zadni kola.

Obr. 104, Schema kapalinovych brzd:

1 = stavitelnd pfipojka; ! — peddl brzdy; ¥ — brzdové potrubi; 4 — Sroubovad plfipojka; § — po-
trubi od hlavniho vilce k rozvodee; 8§ — rozvodka: 7 — potrubi k zadni rozvodce: 8§ — tlakovy
spinae¢ brzdovych svétel; # = rozvodka; I¢ — brzdova hadice; 11 — Sroubovda ptipojka; 12 — po-
trubi k brzdovym wviéleékim zadnich kol; 13 — brzdové potrubi; I4 = potrubi k vyrovnivacd
nddrice; A — brzdové viletky; B — hlavni vélec brzd; € - vyrovndvaci nddrika.

Na obr. 104 je schema kapalinovych brzd. Hlavni valec brzd (obr. 105)
ma jmenovity priamér 32 mm. Valec nema Zadné choulostivé ventilky;
rozvod kapaliny obstaravaji pisty. Pri sedlapnuti pedidlu brzdy tlad¢i pist 4
na kapalinu. Nestlac¢itelna kapalina prenasi pohyb na pomocny pist 11.
Pomocny pist vytlatuje kapalinu, ktera je pred nim, do brzdového potrubi
a do brzdovych vileé¢ka. Kdyz pomocny pist narazi na narazku 15a, maze
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jesté pist 4 pretlacit ¢ast kapaliny otvory v pomocném pistu pres manzetu 12
do brzdového potrubi.

Po uvolnéni pedalu brzdy se vrati pist 4 tlakem pruziny 10 do puvodni
~ polohy. Pomocny pist 11 se vraci pomaleji, protoZze musi piekonavat tlak
pruziny. Rychlejsim pohybem hlavniho pistu vznikne v prostoru mezi
pisty uréity podtlak, ktery nassaje trochu kapaliny z prostoru P pres
otvory v pistu a pies manzetu 8. Do prostoru P se kapalina doplni otvo-
rem O z vyrovnavaci nadrzky. Pomocny pist 11 pfi svem pohybu do ph-
vodni polohy stla¢uje kapalinu v prostoru mezi pisty a piebyte¢nou kapa-
linu vytla¢i otvorem O, do prostoru P nebo do vyrovnavaci nadrzky.
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Obr. 105. Hlavni vdlec brzd:

1 = pryzovy ochranny meéch; 2 = pojistny kroufek; 3 - viko wvilce; 4 — pist; 5 — ptesuvny

krouzek: 6 — man?eta;: 7 — rozpérny kroulek; 8 — manZeta; § - podlozka; 10 — pruiina;

11 - pomoeny pist: 12 — man2eta; 13 — odvzduShovaci Sroub; 14 — cepitka odvzdusfovaciho

Sroubu: 15 — hlavni valec; 15a — nardi?ka pomocného pistu; 16 = pistnice; 0 — spojovaci otvor
(k vyrovndvaci nddrice); Oy — vyrovniavaci otvor; P — #inny prostor hlavniho pistu.
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Brzdova kapalina vytlatovana vratnymi pruZinami z potrubi a z brzdo-
vyeh véleckil odtlaéi pomocny pist asi do poloviny vzdalenosti mezi na-
razkon a hlavnim pistem. Na pomocny pist v této poloze stale pusobi tlak
pruZiny, takZze pomocny pist udrZzuje stily tlak kapaliny v potrubi i pfi
zméndch objemu kapaliny (za-
T (I S A g hfétim pri ' brzdéni). _P-::-mncn?
pist vyrovna zmény objemu ma-

lymi pohyby.
Brzdové valetky (obr. 106)
maji jmenovity pramér 38 mm.
" Phsobi na ¢&elisti brzd tlacitky
s kulovymi plochami na koncich.
Brzdy v kolech (obr. 107) jsou
YU t. zv. brzdy s nakotvenymi ce-
r. 106. Brzdovy vdlelek: . t » : ¥
1 - ﬁﬂvzdﬂzﬂuactﬁsmuh: 2 y— Sepltka odvzdulho- listmi, Pfedni hrzd}r 1sou témér

et bus 3 — tlatitko; 4 — ochranny kryt; stejné konstrukce jako zadni

Sl Bl ;ﬂﬁﬁ;ﬂ e i 8 =PI brzdy; v prednich brzdach viak

W s g
SN =

130



Obr. 107, Brzda zadniho kola:

1 = ¢ep Celistl brzdy;: 2 — Stit brzdy (skfin redukéniho plevodu); 3 — zdivés Selistl brzdy: 4 — oble-

2eni celistl brzdy: 5 — buben brzdy; § — vodici &roub: 7 — éelist br:dy: 8 — vysttedny fep:

8 — opérna desticka; 10 — opfrnd fotka: 11 — tladitko brzdwvéha ville¢ku; 12 — brzdovy viletek:

13 = vratnd prufina; M — rozpérnd trubka: 15 — kli¢ ruéni brzdy;: 18 — pdka klice ruini brzdy;
17 = pinici hrdlo pro olej (do skiiné redul.ce v kole): 18 — v¥pustny &roub.

neni kli¢ mechanické ruéni brzdy. Technické udaje o brzdich s diagram
brzdnych drah za normélniho pocasi jsou na str. 24,
Na obr. 108 je schema mechanické ruéni brzdy.

OFPRAVY A SERIZOVANI BRZD

Demontdaz a montdZz brzd v kolech
Brzdy v kolech jsou celkem béiné konstrukce, takZe demontaZ a montiz

nevyzaduje podrobného popisu. Po odmontovani kola vysroubujeme dva
Srouby se zépustnou hlavou a sejmeme buben brzdy. Vratnou pruZinu
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Obr, 108. Schema ruéni brzdy:

I — ruéni pika brzdy; 2 - tihlo; 3 — pdka pfevodu brzdy (levé): 4 — hfidel pftevodu brzdy:
§ — pika plevodu brzdy (prava); 6 — tihlo se sefizovaci matici; 7 — mezipdka: 8 — smykadlo;
# — lano ruéni brzdy; 10 — pdika klite rucni brzdy.

Obr. 109. Sefizovdni wvile édelisti brzdy Obr, 110, Sefizovdni vile delisti brzd.
podle kontrolniho bubnu (Ab Oca 3173).
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¢elisti brzdy vyvésime ze zavésu vhodnou montazni pakou. Zpravidla pak
jen odmontujeme delisti brzdy (pro vyménu oblozeni). Cepy vyréZime ze
stitu brzdy jen tehdy, jsou-li opotiebené.

Nové obloZeni ¢elisti brzd upeviiujeme hlinikovymi nyty (A5X15 CSN
02 2330.30). Montujeme jen spravné tovarnou dodané tvarové obloZeni
znactky Asbestos. Kazdy dil obloZeni se pfinytuje Sestnacti nyty. Pfi nyto-
vani spolehlivé podepieme hlavu nytu vhodnym trnem. Zadna hlava nytu
nesmi vy¢nivat nad akéni plochu obloZeni. Pri vytvareni zavérné hlavy
pouzijeme vhodného hlaviékare, abychom viechny nyty spravné ,do-
tahli*. Prilis tvrdé nyty pfedem vyhrejeme.

Vnitfni ustroji kolové brzdy zmontujeme pfesné podle obr. 107. U auto-
mobilu T 805 je stitem brzdy skiin redukéniho prevodu.

Sefizovani brzd

U spravné serizené brzdy musi byt mezi vnéjii plochou oblozeni celisti
brzdy a vnitini plochou bubnu brzdy vzddlenost 0,5 mm. Nejsou-li bubny
brzd opotifebené, mizZeme vzdalenost (vili) celisti sefidit podle kontrol-
niho bubnu Ab Oca 3173 (obr. 109).

Vali ¢elisti sefizujeme pootacenim vystifednych cepa packami, ktere
jsou vzadu na stitu brzdy (obr. 110).

Ruéni brzdu sefrizujeme matici s pravym a levym zavitem (obr. 108 — 6).
Sefizovaci matice je na tahle mezi pakou pfevodu brzdy a mezi pakou
se smykadlem. Paky kli¢t brzd se pii zabrzdéni nemaji dostat az do svislé
polohy. Vykyvuji-li az do svislé polohy (nebo dokonce aZz dopfedu), mu-
sime pdky klié¢t brzd pfesadit na drazkovani klice. Nestaci-li k sefizeni
ruéni brzdy Sroubovani sefizovaci matice, zkratime lano.

Odvzdus$novani brzd

Postup prace:

1. Do vyrovnavaci nadriky doplnime brzdovou kapalinu.

2. Sejmeme c¢epicku odvzdusnovaciho Sroubu, nasadime pryzZovou od-
vzdusnovaci hadi¢ku a uvolnime odvzdugnovaeci §roub asi o jednu otacku.

3. Druhy konec hadi¢ky vloZime do sklenéné nadobky s brzdovou ka-
palinou. Nadobku musime pfi odvzdusiovani drZet tak vysoko, aby vy-
tokovy konec hadic¢ky byl stdle nad arovni odvzdusnovaciho Sroubu. Ha-
dicka také musi byt stale ponofena pod hladinou kapaliny v nadobce.

4. Pedal brzdy rychle seildipneme a pak pﬂmalu uvoliuwjeme, Pri se-
glapnuti pedadlu se z potrubi vytlaéi kapalina i s bublinkami vzduchu.
Seﬁlapuw'im a uvolnovani pedalu opakujeme tak dll}uhﬂ az hadickou vy-
téka jen Cistd kapalina bez bublinek vzduchu.

3. Odvzdusnovaci Sroub dotdhneme (uzavieme) v okamzZiku, kdy po-
mocnik seflapuje peddl brzdy. To je velmi dilezZite, protoZe jinak by nam
do brzdové soustavy znovu vnikl vzduch. Na fadné dotaZzeny odvzduéiio-
vaci Sroub nasadime pryZovou cepicku,

Popsanym zplsobem postupné odvzdusnime brzdy vsech étyi kol. Po
rozebirani brzdové soustavy odvzduinime stejnym zptsobem i hlavni
véilec brzd. Pii odvzdusfiovani musime stile kontrolovat - a podle potieby
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dopliovat stav kapaliny ve vyrovnavaci nadrZce. Hladina kapaliny v na-
drZce nesmi nikdy klesnout tolik, aby mohl do brzdové soustavy znovu
vniknout vzduch.

Zmontovani hlavniho vdlce brzd

Pii montazi hlavniho vélce brzd musime pracovat velmi opatrné,
abychom neposkodili jemné opracované vnitfni stény valce. Ryskami na
sténich valce by se poskodily manZety pisti. Také manZety nesmime sebe-
méné poskodit. Montujeme jen spravné, tovarnou dodané manzety. Na
kvalité manzet piimo zavisi spravna ¢innost kapalinovych brzd.

Hlavni valec brzd zmontujeme podle obr. 105. Zvla'étni pé¢i viak mu-
sime vénovat montazi manZety 6 a krouzkd 5, 7. ManZetu navlékame
s levé strany (viz obr, 105). Nesmime pritom poskodit manZetu o hrany
pistu. Po navléknuti manZetu promackame v prstech, aby spravné za-
padla do drazky a na nakruzek pistu. S opacné strany opatrné navlékneme
pievleény krouzek (pifi navlékani krouZek Sikmo nato¢ime). Potom na
pist nasadime montazni pfripravek 000-266 (dodava n. p. Autobrzdy, Jablo-
nec n./N.). Na pfipravek navlékneme stahovaci krouZek, aby pripravek
drZel pohromadé. Do pfipravku zatla¢ime rukou prevle¢ny krouzek. Pri-
pravek pak posuneme na levou stranu pistu k manZeté, ManZetu vtlad¢ime
po obvodu do pripravku (nastrojem tvaru Sirokého zaobleného Sroubovéaku
bez ostrych hran). Pii tom tla¢ime stdle pripravek smérem doleva. Kdyz
je manZeta po celém obvodé vtla¢ena do pripravku, rozevieme pripravek
a pievleény krouZek dotla¢ime po celém obvodé do spravné polohy.
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VIII. KOLA A PNEUMATIKY

Technické udaje o pneumatikich jsou na str, 23,

DEMONTAZ A MONTAZ PNEUMATIK

Po vypusténi vzduchu z pneumatiky oklepeme pryZovou palitkou po-
stranni kruh rafku, aby se uvolnil. Do délici spary zavérného kruhu nasa-

Obr, 111. Nadzdvifeni zdivérného kruhu rdafku.

dime montiZni paku, opieme pdku o okraj rafku a stla¢ime postranni
kruh. Druhou montaZni paku zasuneme do v¥iezu v zdvérném kruhu
a nadzdvihneme zavérny kruh (obr. 111). Prvou montaZni pikou pak za-
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chytime nadzdviZzeny konec zavérného kruhu. Postupnym posunovanim
a pacenim obéma montidZnimi pakami (obr. 112) vysuneme cely zavérny
kruh z drazky rafku. Postupujeme jen po malych ¢astech, abychom zby-
teCné nedeformovali zavérny kruh a aby nam kruh nezapadl zpét do

Obr. 112. Vymontovdni zdvérného kruhu rdflku.

drazky. Vyjmutim zdvérného kruhu se uvolni postranni kruh, ktery drzi
pneumatiku na rafku.

Pri montazi postupujeme opaéné. Pied montovidnim pneumatiky du-
kladné ocistime rafek i kruhy draténym kartaéem. PFili§ zrezavély rafek
natreme po vycisténi rychle schnoucim lakem. Pfed husténim pneu-
matiky zkontrolujeme, zda zivérny kruh ,sedi“ ve stejné hloubce po
celém obvodu. :
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IX. KAROSERIE

KONSTRUKCE KAROSERIE

Karoserii nese pomocny ram namontovany na chassis. Ram je sloZen ze
dvou podélnikt profilu U spojenych pfickami. Na piedni ¢éasti ramu je
namontovana celokovova budka (trambusového typu) se sedadly pro fidice
a spolujezdce. Mezi sedadly je kryt motoru. Pristro-
jova deska je pod volantem. Budka pro ridi¢e se vy-
tapi teplym vzduchem. Vzduch se do budky vede ze
zvlaitnich ohfivaélh namontovanych na sbérnych vy-

Obr. 113. Predni pruiné upevnéni Obr. 114. Zadni pruz-
budky pro fidice (na silentbloku). né upevnéni budky
pro Fidite

(na silentbloku).

fukovych troubach motoru. Ohebnymi hadicemi a hubicemi se piivadi teply
vzduch také k prednim oknim budky a chrani okna pfed zamrznutim.
Budka je spojena s ramem pfes pruZné vloZzky (silentbloky) — viz obr. 113
a 114,
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Vétsina automobild T 805 ma normaélni valnikovou korbu s podlahovou
plochou 30003<1900 mm. Bo¢nice korby jsou 500 mm vysoké a maji la-

el A

#
'-"'-"-FJ'J'F-l"n-"#-l'||l'..i'i'rr.rrrrrr.ﬂ:.-‘.f;.ﬂf.iﬂfjrf;r

Obr, 115. Upevnéni ramu karoserie Obr, 116. Upevnéni rdmu karose-
k pfevodovce. rie k zadnimu pficnému nosniku
chassis.

fové nastavky vysky 350 mm. Sklopenim ¢asti nastavka vzniknou uvnitf
podél bo¢nich stén korby lavice, jimZ pevné ¢asti ndstavki tvoii opéradla.
Pod ploSinou korby je drzak na zasobni kolo, drZziky nadob na zdsobni
palivo (kanistry), skfin na akumulator a skiifi na nafadi a vystroj. Na
obr. 115 a 116 jsou detaily upevnéni ramu karoserie k prevodovee a k zadni
priéce ramu.

Specidlni automobily T 805 (skfifiové a pod.) maji rdam ponékud od-
chylné konstrukce nez valniky. Ram pro' skifinové karoserie ma mensi sta-
vebni vysku (t. zv. nizky ram).

Odmontovani ramu s karoserii a budkou pro ridi¢e je popsano na
str. 79, montaZz na str. 97,

VYMENA OKENNICH SKEL DVERI

Odmontujeme kruhové kryty montaZnich otvort na vnitini strané dvefi
(obr. 117). Uvolnime Srouby A, A’ upevnujici spodni listu B, ve které je
ulozeno sklo. Uvolnime oba Srouby C a sklo s upeviiovaci listou opatrné
vysuneme smérem nahoru. Pfi vysouvani sklo ponékud odklopime, aby
proilo kolem horniho ramu.
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Nové sklo s pryZzovym tésnicim profilem zasadime pevné do upevnovaci
listy B a zasuneme shora (smérem Sipky X) do dutiny dveii. Piedni okraj
skla musi pii tom spravné zapadnout do draZzky tésnéni v listé D. Potom
znovu upevnime listu k lanku Srouby A, A" a dotdhnem 3Srouby C.

Obr, 117. Schema zafizeni na spousténi oken dvefi:

A, A" — upevnéni Uity na ocelovém lanku; B — spodni upeviovaci liSta

skla: C = upeviiovaci Srouby boéni listy; D — boéni lista; E - Kkladitka

lanka: X = smér vKliddni skla; Y — smér pohybu kladiéky pifl napinani
lanka.

Uvolnéné lanko okenniho mechanismu napindme posunutim kladicky

E v drZziku F. Piili§ uvolnéné lanko napneme ve spoji (pod Sroubem A).
Pied zkracovanim lanka posuneme kladi¢ku E do nejvy35i polohy.
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X. ELEKTRICKE ZARIZENI

Na obr. 118 je schema zapojeni elektrického zafizeni a pfisluSenstvi
normalniho valniku T 805. Carkované je zakresleno zapojeni zafizeni s od-
stinénim III. stupné podle CSN 36 3015.

ZAPALOVANI

Motor ma dynamo-bateriové zapalovani. Zapalovaci civka je znacky
PAL-MAGNETON 02-9215.50 pro napéti 12 V. Rozdélovaé AUTOPAL
02-9208.603 je levotodivy, stinény (odrusSeni III. stupné). Vyvody vyso-
kého napéti jsou usporddany v horizontalni roviné, PrerusSova¢ ma auto-
matickou regulaci predstihu podle kfivky RK 60 (AUTOPAL). Zikladni
nastaveni predstihu je 8° pred horni uvrati pistu. Mezera mezi kontakty
prerusovace se sefizuje na 0,25 az 0,35 mm.

Do motoru se montuji normalni nebo stinéné svicky tepelné hodnoty 225
(se zavitem M 14%1,25), MontaZ rozdélovace jsme popsali na str. 49.

DYNAMO A REGULATOR

Prirubové odrusené dynamo PAL 02-9055.51, 130W/12 V je zamonto-
vano do skiiné chladiciho dmychadla. Regulator napéti se zpétnym spi-
natem je znacky PAL 02-9403.16. V pripadé potifeby se mlZe zamontovat
do druhého chladiciho dmychadla dal3i stejné dynamo. Pro paralelni pro-
voz obou dynam je pak nutny specidlni dvojity reguliator napéti.

DemontdZ a montaZz dynama

Vymontované dynamo rozebereme takto:

1. Vyjmeme vSechny kartacky (viz dalsi kapitolu) a vyjmeme kotouéove
kliny z drazek na obou koncich hiidele.

2. Vysroubujeme upevnovaci Srouby na strané bifemenového vika a dva
Srouby s védlcovou hlavou upevnujici kryt stinéni. Kryt sejmeme.

3. Uvolnime upeviiovaci Srouby desky stinéni a bfemenové viko s ro-
torem opatrné vytdhneme ze statoru. Kolektorové viko zistane na statoru.
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Pii montazi postupujeme opaéné. Rotor ma mit axidlni montazni vuli
0,3 mm. Vili sefizujeme vyrovnavacimi podlozkami.

Dynamo se mé rozebrat a dikladné prohlédnout aspon jednou za rok.
Pii tom se dynamo vyéisti, pfezkouseji se spoje a vinuti, opravi kolektor
a loZiska dynama se naplni éerstvym tukem. Pii mazéani loZisek se nesmi
zamastit kolektor.

Cisténi a vyména kartdélki

Dynamo ma &étyfi uhliky (kartdéky) pristupné po sejmuti plechového
kryeiho pasu na strané svorkovnice. Karta¢cky mohou byt zdrojem raznych
zavad, a proto se musi v delsich lhatach (vizdy po ujeti asi 10.000 km)
pravidelné kontrolovat. Zneéisténé kartac¢ky ocistime benzinem a nechame
je dobi'e oschnout (pozor, nebezpedéi vybuchu). Prilis opotfebené kartacky
vyménime, rovnéz tak i ochablé nebo zlomené pruzZiny kartacku. PouzZi-
vame jen nahradnich pruzin a kartaékh objednanych pfimo z tovarny pro
prisluiny typ dynama, protoZe je velky rozdil ve hmotach, ze kterych
jsou kartacky vyrobeny, i v pritlaéné sile pruzin. Nespravny kartacek
muzZe zpusobit rychlé vydieni kolektoru, jiskfeni, zahfiviani dynama a pod.

Kartaéky musi na kolektor spravné dosedat a musi se lehce pohybovat
v drziku. Pfi vytahovani a vkladani kartackt nadzdvihneme piitlacnou
pruzinu vhodnym hackem.

Opravy rotoru a kolektoru

Kolektor musi byt ¢isty a hladky. Kolektor éistime hadfikem navlh-
¢enym benzinem. Pfed spusténim dynama musi byt vycistény kolektor
naprosto suchy, aby se v dynamu nevznitily benzinové pary.

U opoti‘ebeného kolektoru zpravidla pfesahuje isolace mezi lamelami nad
povrch kolektoru, kartaécky za béhu nedosedaji spravné na kolektor
a vznika silné jiskieni. Isolace ve sparach mezi lamelami takového ko-
lektoru musime opatrné vyskrabat ostrym nastrojem. Nesmime piri tom
poskrabat kovovy povrch lamel kolektoru.

Piili§ opotiebeny (vydieny) kolektor opatrné presoustruZime na sou-
struhu. Rotor dynama pfi tom upneme mezi hroty soustruhu a peclivé vy-
stfedime (nejlépe indikatorem). S povrchu kolektoru odebereme jen nej-
nutnéjii jemnou tfisku, dostaéujici k vyrovnani a vyhlazeni povrchu
kolektoru. Nikdy nesmime kolektor ,,orovndvat® pilnikem nebo smirkovym
pldtnem. Po pfesoustruZeni kolektoru opatrné vyskrabeme isolaci ze spar
mezi lamelami, aby nepre¢nivala. Cely rotor pak dukladné vycistime
a zbavime kovového prachu a tfisek (stlaéenym vzduchem). Pii kazdé
demontazi dynama vycistime také kulickova loziska a naplnime je ¢erstvym
tukem.

Zachytava-li za bé&hu rotor o stator, dynamo se obvykle silné zahfiva
a na nékterém misté statoru nebo rotoru zjistime stopy po odirani. Pri-
&inou této zdvady byvaji pfili§ opotfebena loZziska nebo chybna montaz
dynama. Skute¢nou pri¢inu zavady musime spolehlivé zjistit a odstranit.
Nikdy nesmime pfesoustruzit povrch rotoru, protoze by se zvétsila mezera
mezi statorem a rotorem, takZze dynamo by nemélo predepsany vykon.
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Poskozené nebo spilené vinuti zpravidla v opravné neopravime, ale
musime opravu svérit specidlni opravné elektrickych piristroju.

Zjstovdani poruch dynama

Bé&Zné provozni poruchy v nabijecim okruhu signalisuje ¢ervend kon-
trolni svitilna na pristrojové desce. Druh poruchy dynama nebo regu-
latoru zjisfujeme takto:

1. Odpojime kabel od svorky 61 na regulatoru a volny konec kabelu
zaisolujeme. Zapneme zapalovani a pozorujeme kontrolni svitilnu nabi-
jeni. Rozsviti-li se, znamena to, Ze vodi¢ 61 ma spojeni s hmotou (kostrou)
automobilu, a proto se dynamo nenabudi. Vodié¢ 61 vsak prohlédneme,
i kdyZz se Zarovka nerozsviti, protoZe isolace vodite muze byt poskozena
a ke spojeni vodice s hmotou mizZe dochazet jen obéas.

2. Postavime automobil pred ¢ernou tabuli (sténu), rozsvitime svétlo-
mety a spustime motor. Zvétiime-li otacky motoru, ma svétlo nahle ze-
silit v okamziku, kdy sepne spina¢ dynamo s akumulatorem. Nezpozo-
rujeme-li toto nahlé stoupnuti intensity svétla, bude pravdépodobné vadny
spinaé¢ (v regulatoru napéti).

3. ZvétSime otadcky motoru tak, aby prekrocily otacky, pfi kterych
spina¢ zapind dynamo, a bdpojime zéporny pél akumuldtoru. Sviti-li
svétlomety normailné, je dynamo & spina¢ v poiddku. Neni-li tomu tak,
pak bud nefunguje buzeni dynama nebo je vadny spinaé.

4. U samotného dynama prohlédneme kartiacky a kolektor. Vinuti ro-
toru zkontrolujeme tak, Ze dynamo pohdnime proudem z akumulitoru
jako elektromotor. Proto spojime svorku 61 na regulatoru s kladnym
polem a jho dynama se zdpornym pélem akumulatoru. Je-li vinuti rotoru
(kotvy) ,,prorazené“, rotor se bud viibec netoéi, nebo se otiéi nerovno-
meérné a trhaveé,

Jestlize se nepodafilo uvedenym postupem zjistit pfi¢inu poruchy, vy-
ménime regulator za novy. Neodstrani-li se porucha touto vyménou a dy-
namo stale nenabiji, je tfeba vymeénit celé dynamo a vymontované dy-
namo i s regulatorem dat opravit do odborné opravny.

Jednotlivé magnetové civky vinuti statoru se dodavaji jako nahradni
soucasti, takZe se nemusi vyménovat celé vinuti nebo uplny stator. Civky
se oznacuji pismeny A aZ D odprava doleva (pfi pohledu do statoru
smérem od kolektorového vika).

Pri rozebirani kolektorového vika si musime zapamatovat (nebo pozna-
menat), jak jsou namontovany drZaky kartickd. Dva drzéky jsou isolo-
vaneé, dalsi dva nejsou isolované (jsou tedy spojené s hmotou dynama). P#i
pohledu do kolektorového vika je jeden isolovany drzik vpravo od otvoru
pro svorkovnici, druhy isolovany drzidk je vlevo dole. Vyvod civky D je
pripojen na isolovany drzik karta¢ku, Vyvod civky A je piipojen k mensi
svorce svorkovnice dynama (oznacdené M). :

Nékdy se uvolni néktera magnetova civka na poélovém nastavei a za-
chytava pak o rotor. Uvolnénou civku upevnime tak, Ze ji ovineme prouz-
kem isola¢niho platna nebo vypodloZzime isolaénim papirem.
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SPOUSTEC

Elektricky spousté¢ PAL 09-9144.13 ma vykon 1,8 k (12 V). Spoustéd je
namontovan na komoie spojky. Pastorek spoustéce se zasouva do zdbéru
elektromagneticky (obr. 119).

N o o

ity A, - 5
1 17
LAPE LR SRS E E
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19 33,

Obr, 119. Rez spoustéfem:

1 = vysouvaci piaka; 2 — kryt elektromagnetu; 3 — civka elektromagnetu; 4 — matice svorky
«30%; 5 — droub; § — opfrnd miska; 7 — brzdici prulina: § — podlotka:; 9 — bfemenové viko:
0 — stahovaci Sroub; 11 — kartdéek; 12 — Zroub; 13 — fep vysouvaci piaky: 14 — kolektorové
viko; 15 — podlotka; 16 — vidko; 17 — podloZka: 15 — stahovaci Sroub: 19 — zhvlatka; 20 - koru-
nova matice; 21 — pasiorek s volnobéZkou; 22 — mezisténa: 23 — podlofka: 24 — kotva (rotor);
25 — stator; 26 — Kkryci pds; 27 — hiidel rotoru; 28 — kolektor: 29 — Jadro civky: 30 — svorka
(pfivod od akumuldtoru); 31 — tlaénd pruZina; 32 — vratnd prufina jadra: 33 — zpétnd prukina;
M — spojovaci mastek; 35 — svorka; 50 — svorka (pfivod od tladitkového spinaée).

O cisténi a vyméné kartacka a o opravéach rotoru a kolektoru plati totéz,
co bylo uvedeno o kartackach, rotoru a kolektoru dynama (viz str. 141).
Spoustéd ma rovnéz étyri kartacéky pristupné po sejmuti zadniho kryciho
pasu.

Demontdaz a montdZ spoudtéde

Vymontovany spousté¢ rozebirame takto:

1. Odmontujeme kryci pds, nadzdvihneme piitla¢né pruziny a vyjmeme
vSechny ¢tyfi kartacky. Odpojime kabely od drzika kartacka.

2. VySroubujeme dlouhé spojovaci srouby 18 (obr. 119) prochazejici
kolektorovym vikem i statorem a zaSroubované do zavit v prednim viku.

J. Stahneme kolektorové viko 14 a stator s pouzdrem spoustéce 25.

10 Dilenskd pfirutka 145



4. Vytahneme zavlacku 19 a seiroubujeme korunovou matici 20. P
tom rotor ponékud vytahujeme ven z pouzdra.

9. Levou rukou uchopime pastorek a pravou rukou vytahujeme rotor.
__Pastorkem pfi tom pootac¢ime doleva, aby se matice pouzdra pastorku se-
sroubovala se strmého zavitu na hiideli rotoru.

6. VySroubujeme Srouby 5 a vyjmeme mezisténu 22. Vymontujeme
cep 13 vysouvaci pdky a vyjmeme pastorek s volnobézkou 21 i s vysouvaci
pakou 1. Cely elektromagneticky spina¢ muZeme vyjmout po odiroubo-
vani Sroubu 12.

Spoustéé montujeme opaénym postupem. Pii montdZzi dbame, abychom
vSechny pruZiny a podlozky vloZili na spravna mista.

Pri montazi spoustéce na komoru spojky vloZime pod pfirubu spoustéce
vSechny vyrovnavaci podloZky, které tam byly pifi demontézi. Montu-
jeme-li jiny spoustéé, zkontrolujeme vidy vzdalenost ¢elni plochy pastorku
spoustéce od ¢elni plochy ozubeného vénce setrvaéniku. Tato vzddlenost
musi byt v mezich 3 az 4 mm. Je-li vzdalenost mensi, upravime ji na pie-
depsanych 3 aZ 4 mm vyrovnavacimi podloZzkami

Zvlastni pé¢i vénujeme spravnému pfipojeni viech kabelt. Svorky i ka-
belova otka musi byt naprosto disté.

OSVETLOVACI ZARIZENI

Montdz dvouvlaknové Zirovky a skla svétlometu

Dvouvlaknova Zarovka v hlavnim svétlometu musi byt vidy sprdvné
nasazena tak, aby kryt vlikna tlumeného svétla uvnitf Zirovky sméroval
dolii (je otevi‘en smérem nahoru), jinak svétlo osliiuje protijedouci vo-
zidla a neosvétluje spravné vozovku. Nékdy je Zarovka spravné nasazena,
ale je cpacné nasazena celd parabola (zrcadlo) svétlometu. O spravném
postaveni dvouvldknové Zarovky se muZeme piesvédéit, pfiloZzime-li arch
obycejného bilého kancelafského papiru na piedni sklo rozsviceného
svétlometu. Rozsvicené tlumené svétlo mA na papife prosvitit pulkruh
s presné vodorovnou zakladnou. Neni-li tomu tak, musime opravit posta-
veni Zarovky nebo zrcadla.

Dalsi dulezitou podminkou spravného sefizeni tlumenych svétel je
spravné nasazeni piednich skel svétlometi. Vroubkovani (ryhovani) skla
ma rozptylovat svétlo. Charakteristickou optickou vlastnosti primkovych
vroubkt je, Ze rozptyluji svétlo vidy v roviné kolmé k své ose, tedy svislé
vroubky v roviné vodorovné, kdezto vodorovné vroubky v roviné svislé.
Proto neni lhostejné, jak je vroubkované sklo postaveno. Vroubkovani
skla musi byt presné svislé a vodorovné vroubky sméji byt jen ve spodni
poloviné svétlometu.

Sefrizovdani svétlometit

Vyhldska ministerstva dopravy ¢, 197/1953 U. 1. v § 18, odstavci 6.
predpisuje, Ze ,,u ndkladnich automobilt musi byt pFedni svétlomety ne-
zatiZeného vozidla upraveny tak, aby stfedni paprsky svétla jimi vrha-
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ného dopadaly na vodorovnou vozovku ve vzddlenosti nejvyie 80 m; u vo-
zidla zatiZeného ve vzddlenosti nejvyie 100 m*.

Takto sefizené svétlomety osvétluji fidi¢i spravné vozovku a neosliiuji
fidi¢e protijedoucich vozidel.

Podle CSN 30 4304 setizujeme svétlomety nakladnich automobili T 805
takto:

1. Automobil se spravné nahuiténymi pneumatikami, zatiZeny jen
vahou ridic¢e, postavime na rovném misté piresné kolmo ke svislé sténé ve
vzdalenosti 10 m. Pfesvédéime se, zda jsou svétlomety na automobilu
upevnény tak, aby rovina soumérnosti jejich optické ¢asti byla svisla.
Sténa ma mit pFfimérené rozméry a matny, svétly povrch, aby se dopada-
jici svétla na sténé dobf'e znacila.

(050 soumdr noaly stény,)

r roving soumérnosti aufomobyly
2007 bocm

folerané&ni” pole
AN | _ sheanich paprskd
- : dalkoveho svéllg

= 11 - . Jtﬂ.llr-ﬂ'r r
T T ‘ e T Bﬂ?ﬂ}%f%“gﬁgh
2

vozovka

Obr. 120, Sefizeni hlavnich svétlometi:

5, 8; — stfedy svitlometd; s — vzddlenost stfedd svétlometa; v — vvika stfedld svétlometQ nad
vozovkou.

2. Na sténé nakreslime jeji svislou osu soumérnosti (obr. 120). Sténu
(je-li pienosna) postavime tak, aby svisla osa jeji soumérnosti byla presné
v roviné soumérnosti automobilu (t. j. stfed stény musi byt presné v pro-
dlouzené podélné ose automobilu). Sténu piesné ustavime na pi. visiro-
vanim pod automobilem pies vhodné tenké ukazatele (na pi. provazky se
zdvazim). Ukazatele upevnime vpiedu i vzadu pfesné v roviné soumeér-
nosti automobilu.

3. Na sténé nakreslime vodorovnou pfimku ve vysce stiedi svétlometu.
Na této pfimce vyznaéime i stfedy svétlometi svislymi osami. Neni-li na
misté sefizovani podlaha nebo vozovka naprosto rovinnda, stanovime po-
lohy vodorovné primky na sténé na pi. pruzorem (visirovanim) pres konce
dvou tyé¢i pristavenych svisle k bokim automobilu; délka ty¢i musi byt
stejna jako vyska stredl svétlometa nad vozovkou.

4. Zapneme tlumené svétlo, jeden svétlomet zastinime a klopenim
druhého svétlometu vyhleddme polohu, ve které je rozhrani svétla a tmy
na sténé v rozmezi 18 aZ 24 cm pod vodorovnou pfimkou Sy — S». U na-
kladnich automobili se ma tlumené svétlo sefizovat co nejblize ke spodni
hranici (24 cm). _

Za rozhrani svétla a tmy se povaZuje horni okraj osvétlené ¢asti zku-
gebni stény, na které osvétleni za¢ina znatelné slabnout. Je-li rozhrani
neurdité, povazuje se za né (pro kazdy jednotlivy svétlomet) teéna k iso-
luxe (kifivce stejného osvétleni) 5 luxa.
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9. Nyni zapneme dalkové svétlo; stiedni paprsky dalkového svétla maji
dopadat na sténu v pasmu 10 aZz 18 cm pod vodorovnou piimkou S; — S,
(obr. 120).

6. Jsou-li splnény podminky uvedené v bodech 4. a 5., sefidime jesté
rozptyleni svétla do Sifky ota¢enim svétlometa kolem svislé osy tak, aby
stfedni paprsky levého svétlometu dopadaly 10 em (max. az 20 em) vlevo
od svislé osy v bodé S; a stiedni paprsky pravého svétlometu 10 em
vpravo od svislé osy v hodé S,. Je-li stfed dalkového svétla na sténé ne-
urcity, poklada se za néj stfed spojnice dotykovych boda svislych tecen
k isoluxe 90 %/, nejvy3si intensity osvétleni.

-

e
1

I

f— & e - o) .

52
e e e il wsd
Uty e NNEE
5 ¥ L
e SRR NN S
A e P K o S S ',':

E AR AT "
I O -J)—-—- ly— — ——-$—-—-—--——%b—-— o, SR L
- | 2
| . E A
{ E v l-'-l. - l-:u- I:-I b
SN "N A0 AR Ao S0
s 250cm Sl _250em.’
- S00em -
Obr. 121. Méfeni intensity osvétleni vozovky:
A, B, C = kontrolni pole; §,, 5 — stfedy svétlometd; s — vzddlenost stfedd svétlometi:
v — vyika stifedd svétlometl nad vozovkou; v = E—:—Ii [em]; 1, 2, 3, 4 — vodorovné kontrolni

¢dry: 5, 6. 7 = kontrolnl body: § — vozovka.

Intensita osvétleni vozovky hlavnimi svétlomety a boéni rozptyl svétla
se kontroluji podle CSN 30 4304 za tmavé noci bez atmosférickych poruch
na zkusebnim prostranstvi nebo na rovinné vozovce.

Pred automobil zatizeny jen vahou ridi¢e postavime ve vzdalenosti 30 m
od svétlometi zkuSebni sténu (obr. 121), Sténa musi stat kolmo k roviné
soumernosti automobilu a tak, aby osa soumérnosti stény byla v této ro-
viné (ustavime ji podle pokyni v bodé 2). Na zkuSebni sténé vyznaéime
(podle bodu 3) presné ve vysce stifedii svétlometi nad vozovkou vodo-
rovnou primku I a vodorovné primky 2, 3 a 4 (podle obr. 121).

Ve vzdalenosti 150 em od svislé osy soumérnosti stény (vlevo i vpravo)
vyznacime svislé primky, které rozdéluji pasmo mezi vodorovnymi piim-
kami 1, 2 na dvé vnéjsi kontrolni pole (A, C) a jedno vnitini (B). Pri
zkousSce napajime Zarovky svétlometa toliko proudem z plné nabitého
akumulatoru automobilu (motor musi byt v klidu). .

Intensitu osvétleni mérime luxmetrem. Jeho svételny ¢lanek musi stat
vzdy kolmo k dopadajicimu svétlu svétlometii a nesmi byt osvétlen Zad-
nym jinym svétlem (ani odraZenym).
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Osvétleni dalkovym svétlem méfené ve wnitinim kontrolnim poli B
musi dosahovat nejméné 12 luxt, ve vnéjSich polich A a C nejméné
6 luxa. -

Osvétleni tlumenymi svétly méfime v kontrolnich bodech 5 na vodorov-
nych primkach 1, 3 a 4 (viz obr, 121). Ve vy3i 15cm nad vozovkou musi
byt na vnéjsich krajich stény osvétleni nejméné 1 lux. Smérem ke stiredu
mériciho pasma ma osvétleni rovnomérné pribyvat, bez nahlych pirechoda
a tmavych mist. Osvétleni ma také rovnomérné pribyvat smérem od
kontrolni ¢ary 1 ke kontrolni ¢are 4. V bodé 7 ma byt nejméné trojna-
sobné osvétleni nez v bodé 6.

Setizeni zastiracitho svétlometu

Zastiraci svétlomet sefizujeme na rovné vozovce za Uplné tmy a vizdy
pii plném zatiZeni automobilu. Nejdrive piresné zmérime vzdalenost horni

zashiraci” svéflomef zafizeny viz i i
o
. /
«a-120mm hranice svétla a Imy / 't___
/ l_ [
e p———— L a7 (T
e e ] | *- _[__"
e e
f0m _| rownd vozovka

Obr. 122. Sefizeni zastiractho svétlometu,

hrany svételné stérbiny svétlometu od vozovky (obr. 122 — a), pak svétlo-
met rozsvitime a ve vzdalenosti 10 m méiime, v jaké vy$i nad vozovkou
je hranice svétla a tmy (b). Pifi spravném serizeni musi byt:

b=a— 120 mm.

Neni-li tomu tak, uvolnime velkou estihrannou matici kulového kloubu
zastiraciho svétlometu a podélnym sklonénim svétlomet spravné sefidime,
Ve sméru piicném musi byt svételna Stérbina presné vodorovna. Po sefi-
zeni matici kloubu dukladné dotdhneme.

Pri zjiSfovani hranice svétla a tmy pouzijeme pruhu tuhého papiru nebo
vhodného prkénka (laté). Pii vyméné Zarovky musi byt SirSi jazycek
(kolik) patice Zarovky dole. Objimku Zarovky musime spravné nasadit
a dotihnout. Zaroven vidy peclivé vycistime sklenénou banku Zarovky,
rozptylnou sklenénou desti¢ku a zvlast opatrné i zrcadlo (vatou, navlhée-
nou lihem). Plocha zreadla nesmi byt sebeméné poskrabana.

PouzZivané zZdrovky
VSechna osvétlovaci télesa jsou béZzného provedeni a jejich demontaz

a montaZz nevyzaduje bliZiiho popisu. Spdlené Zarovky musime nahradit
jen spravnymi zarovkami podle tabulky 8.
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Tabulka 8.
Prehled pouZivanych Zdrovek

i ) B Poutitd #irovka :
MRELEDN] I-napﬁLl i n oEnaceni R
¥ 4 |
[V] ‘ ¥ podle (':EH ‘ patice
Svitlonety = dilzovh & thanieol il |
| svétla 12 | 38/35 CSN 30 43114 Ba 20d
g N LRt P e ! e :
Evétlamet:.r — obrysova {pafknvacﬂ '
. svétla
(! = e i r : I
| Kﬂntmlni svitilna nahijeni {Eenﬂenél.
mazani (zelend) a dalkovych svétel ' | -
{modra) ' 12 | 1,5 CSN 30 431’1; Ba 9s
I S . | |
Vnitini mvétlen[ piistroji {rych]a- J .
méru, tlakﬂmém a teph}mém ale;ue} ; |
Epina& ukaz.atele sméru {knntrnla} | :
Erzdw& svétlu - 12 | 15 CSN 30 4315 Ba 15s 1|
o 2 B i ! e it |
Koncova svétla ! | . |
Stropni svitilna
. = i e i |
| Svitilna pﬂ“""l""é desky 12 | 5 |CSN 304319 Sufitovéd
EERRRS N . ) | i zarovka |
, Ukazate!é sméru (ramena) .
| ————— |
| Ddstupuw‘i svftllna*} — koncové I
I i hrzdnvé svétlo |
—_ e — —— . | - e — |
Ddstupﬂva swt:lna"]l - zelené | Sufitova
odstupové svétlo | 12 | 10 CSN 30 iﬂlﬂl. Zzarovka
I I i It 1 - pp—
Zastiraci svt’:l.l{:rmet"} {Nﬂtek} I 12 ‘ 35 CSN 30 4313{ EH. 20s
5 Plenosna n‘mnmini svfnlru 12 | 5 CSN 30 4316 Ba 15s

*) Jen u automobill vybavenvch zastiracim svétlometem a odstupovou svitilnou.

PORUCHY A OPRAVY ELEKTRICKYCH ZARIZENI1

Zavady signalisované kontrolnimi svitilnami

Po vytaZeni pacéky spinaci skfinky pii zastaveném motoru se musi
ihned rozsvitit dervend kontrolni svitilna. Po spusténi motoru ma svitilna
zhasnout, dosahne-li motor otadéek, kdy dynamo zac¢ina dodavat proud do
akumulatoru a spotiebiét. Jestlize ¢ervend kontrolni svitilna zhasne nebo
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r Signal
|
E

se rozsviti i jindy, signalisuje ndm rhazné poruchy v nabijeni akumula-
toru, v doddvee proudu a pod. Zavady signalisované ¢ervenou kontrolni
svitilnou jsou prehledné uvedeny v tabulce 9.

svitilny

A. Cervena
kontrolni
svitilna se
nerozsviti po
vytaZzeni packy
spinaci skfinky

' (motor je

v klidu).

B. Cervena
kontrolni
svitilna
zhasina aZ pri
velkych
otackach
motoruy,
akumulator je
malo nabijen.

Tabulka 9.

Zavady signalisované cfervenou kontrolni svitilnou

s
|
|

PHitina

1. Zarovka v éervené kontrolni

svitilné je spalena.

2. Akumulator je vadny.

3. Akumulator je uplné vybity.

4. Pripoje akumulitoru maiji

Spatny dotyk.

3. Je pteruieno vedeni proudu
v okruhu: hmota automo-
bilu—akumulator—spinaci
skifinka—¢ervena kontrolni
svitilna—regulator napéti—
dynamo—=hmota automobilu.

Spinaé¢ regulatoru napéti je
vadny.

1. Elektrického spoustéce

se |

prili§ éasto a dlouho pouZi- |
va, takZe z akumulatoru se |

odebira vwvice proudu, neZ
sta¢i dynamo za jizdy do-
plnit.

2. Pri noénich jizdach, hlavné

v zimé, se dlouhou dobu po-
uZziva svétel a jinych elek-
trickych spotfebi¢(, takZe
dynamo nestaéi dobijet aku-
mulator,

3. Akumulator je vadny.

Odstrandni

Zarovku nahradime novou.

Akumulator zkontrolujeme ne-
bo jej nechame odborné

opravit.

Zkontrolujeme akumulator a
spravné jej nabijeme cizim
zdrojem (nabijedem).

Prohlédneme pfipojovaci svor-
ky, peélivé nElstlme a fadné do-
tahneme.

Zkouseci Zarovkou vyhledame
vadné misto a poSkozeny kabel
nahradime novym; je-li odpo-
jen, spravneé jej pripojime.

Regulator dame opravit odbor-
nikem nebo jej nahradime no-
vym.

Za velkych mrazu a pfi éastém
spousténi studeného motoru je
nutna spravnia udrzba karbu-
rdtoru a zapalovani a véasné
dobijeni. akumuldtoru cizim
zdrojem.

Akumulator se musi pravidel-
né dobijet cizim zdrojem (na-
bije¢em), jezdi-li automobil
plrevaZné jen v noci. Pfi noéni
jizdé se maji zapinat jen nej-
nutnéjsi spotiebide,

Zkontrolujeme akumulitor, a
je-li treba, nechame jej odbor-
né opravit.

—
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Pokracovdni tab. 9

— - C— L — —_— e i e

_— S SEEEEEEE——

ﬂ-ﬂﬂll:ﬁl; Ptitina | Odstranéni
e A Sl Erat e e L e =i PR TE e e o —
C. Cervend ' 1. Regulator napéti je chybné = Regulitor miZe sefidit jen
kontrolni ' sefizen. zkuSeny odbornik (specidlni
svitilna odborna opravna).

zhasina aZ pfi
velmi velkvch

otackach

motoru.

D. Cervensa ' 1. Reguliator napéti je chybné @ Regulitor dime sefidit odbor-
kontrolni sefizen. . nikem.

svitilna '

nezhasina ani ! 2. Hnaci klinovy femen dyna- | Remen nahradime novym.

pfi velkych | ma je pietrZzeny.

otacékach

motoru. 3. Hnaci femen dynama je pfi- Remen spravné napneme (viz

lis volny a prokluzuje, | str, 72).

4. Zavada je v dynamu (viz 167 | Dynamo zkontrolujeme a opra- 4

—_— e ——

poruchy dynama v tabulce 11 | vime.
na str. 154).

5. Je pferuseno vedeni v okru- | Zkouseci Zirovkou vyhledame
hu: dynamo—akumulator— misto zavady a opravime ve-
hmota automobilu, . deni.

Za kratkou chvili po spusténi motoru se ma rozsvitit zelend kontrolni
svitilna, kterd ma svitit, pokud ma motor ponékud vétsi otacky, nez jsou
ota¢ky normalniho béhu na prazdno. To znamend, Ze v mazaci soustavé
motoru je dostateény tlak a mazani je tedy v poradku. Sviti-li zelena
kontrolni svitilna i po zastaveni motoru, nebo zhasi-li pii vyssich otaé-
kich, signalisuje nam zédvadu v mazaci soustavé nebo koneéné i v kon-
trolnim zafizeni samém. Pred jakymkoliv zasahem do mazaci soustavy
motoru se oviem vidy presvédéime, zda je v pofadku kontrolni svitilna
a jeji tlakovy spinac.

Zelenou kontrolni svitilnu a tlakovy spina¢ kontrolujeme takto:

1. Odpojime kabel od tlakového spinac¢e a dotkneme se odpojenym ka-
belem hmoty motoru. Nerozsviti-li se pfi dotyku Zarovka v zelené kon-
trolni svitilné, je vadna.

2. Je-li zarovka v poradku, vyzkousime spina¢ na vhodném tlakovém
zafizeni nebo do otvoru misto spinac¢e pripojime tlakomér (manometr)
a zjistime, je-li za béhu motoru v mazaci soustavé tlak. Ukaze-li tlakomér
dostatecny tlak (viz diagram na str. 19), je vada v tlakovém spinadi,
ktery musime rozebrat a opravit nebo vyménit. V opaéném ptipadé je
vada v mazaci soustavé motoru. Tlakovy spinaé¢ musi vypnout, klesne-li
tlak pod 1,0 atp.
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veny v tabulce 10.

Zavady signalisované zelenou kontrolni svitilnou jsou piehledné sesta-

. e R

— e o

Signal
evitilny

A. Zelena
kontrolni
svitilna zhasla
pti vétsich
otackach
motoru (pfi
béhu na
prazdno oviem
nemusi trvale
svitit).

B. Zelenda
kontrolni
svitilna

sviti, i kdyz je
motor v klidu.

BéZné provozni poruchy dynama a spoustéde, jejich pric¢iny a zplsoby

Tabulka 10.

Zavady signalisované zelenou kontrolni svitilnou

c— = = za

. Zarovka v zelené kontrolni

svitilné je spdlena.

Tlakovy spinaé¢ je vadny.

V olejové nadrii motoru je
ptili¥ malo oleje.

. Jsou poskozeny nebo ucpiny

mazaci trubky nebo kanaly. |

Lamelova vloZka nebo ko-
mora ¢€istiCe jsou zaneseny. |

Sito ssaciho potrubi olejo-
vych éerpadel je zaneseno,

Vytlagné olejové Eerpadlo je |
vadné.

Redukéni ventil je vadny.

V tlakovém spinaéi je krat- |
ké spojeni (zkrat).

Piivodni kabel k tlakovému |
spinad¢i je utrien nebo pro- |
dien a nékde se dotyka |

hmoty automobilu,

e = =

ODdstrandémni

Zarovku zkontrolujeme podle
pokyna v bodé 1. na str, 152,

Tlakovy spinaé¢ zkontrolujeme
(podle bodu 2. na str. 152); vad-
ny sefidime, opravime nebo
vyménime.

Vyhledame vadné misto a
opravime nebo vyéistime. K to-
mu se musi motor d&asteéné
nebo uplné rozebrat v dilné,

VloZzku nebo komoru pedélivé
vycistime.

Sito vydistime.

Cerpadle vymontujeme, opra-
vime a pfezkouiime.

Ventil opravime.

Spina¢ zkontrolujeme, opravi-
me nebo vyménime.

Vadné misto vyhledame aopra-
vime.

Poruchy dynama a spoustéce

odstranéni poruch jsou piehledné sestaveny v tabulkach 11 a 12.
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Porucha

A, Dynamo
nemd plny
vykon,

B. Dynamo
neméi Zadny
vykon.

154

4.

Poruchy dynama

Ptitina

—_— e ——— e ——————

Kolektor dynama je zaole-
jovan nebo jinak znediStén.

. Karta¢ky nedosedaji sprav-

né na kolektor; v jejich
drZicich jsou nedistoty a
kartac¢ky vaznou.

Kartacky spriavné nedose-
daji, protoZe jsou pfilis opo-
tFebené.

Pritlaé¢nd pruZina nékterého
kartitku je praskla nebo
ochabla.

Hnaci klinovy femen pro-
kluzuje; je volny nebo prilis
opotiebeny,

Vinuti nékteré civky kotvy
je spaleno.

. Regulator napéti je chybné

sefizen.

. Vinuti kotvy je spéleno.

civky je preruseno nebo
spaleno.

. Regulator napéti je vadny.

Vedeni mezi dynamem a re-
gulatorem napéti je pferu-
Seno.

. Vinuti nékteré magnetové |

V dynamu je uvolnén nebo |

pierufen néktery spoj.

Tabulka 11.

Odstrandéni

Kolektor oféistime hadfikem
navlhéenym v benzinu a ne-
chame dostateéné oschnout, ji-
nak je nebezpeli vybuchu
uvniti dynama po spusténi mo-
toru.

O¢istime kartaéky (uhliky) a
jejich drzaky hadfikem na-
vihéenym v benzinu a necha-
me je fadné oschnout.

Namontujeme nové kartiacky
(uhliky), avSak plfedem je za-
brousime na primér kolektoru.

Vadnou pruZinu vyménime.

Uvolnény femen spriavné na-
pneme, opotfebeny (roztfepe-
ny) nahradime novym.

Dynamo dame opravit odbor-
nikem,

Regulitor pfezkouSime a
spravné sefridime.

Dynamo dame opravit odbor-
nikem.,

Vadnou ecivku dime pfevinout
nebo nahradime novou.

Regulator zkontrolujeme, da-

e, . B

me opravit odbornikem nebo |

vyménime.

Vadné misto opravime nebo
poikozeny kabel nahradime
novyin. ]

Vadny spoj opravime, dynamo |

pirezkousime.




)
] !
E
&
=
=]

C. Kolektor
dynama silné
jiskid.

D. Cerven4
. kontrolni
svitilna na
ptistrojové
desce nesviti
ani pfi
zastavenem
motoru
1 a vytaZené
padce spinaci
skiinky.

E. Cervena
kontrolni
svitilna stdle
sviti.

e E— CoE—————aw =T

e il IR

F. Akumulator
se nabijl
nedostateéné.

PFitina

Pokracovdni tab. 11

i

ODdstrandni

1. Kolektor je znaéné opotfe- | Kolektor opatrné pfesoustruzi-

ben, isolace (slida) vyéniva
Zz mezer mezi lamelami.

. Civky vinuti kotvy maji
kratké spojeni (zkrat).

1. Zarovka kontrolni svitilny
je uvolnéna nebo spélena.

Dynamo, regulator

nebo |

kontroln{ svitilna nema dob- |

ré spojeni na hmotu auto-
mobilu.

- 1. Kartaéky dynama 3Spatné |

dosedaiji.

| 2. Kolektor je zneéistén.

e

Hnaci klinovy femen klouZe
E dynamo ma jen maly vv-
0On.

1.

2. Akumulditor neni v poidadku.

|
|
|

me na soustruhu a vyikrabeme
isolaci ze spiar mezi lamelami
(viz str. 141),

Kotvu dime pfevinout odbor-

nikem.

Zarovku upevnime, spalenou
vyménime.

Zkontrolujeme, je-li ¢isty ko-
vovy styk mezi dynamem,
skifini dmychadla a motorem.
Zkontrolujeme také plipojeni
regulitoru napéti a d&ervené
kontrolni svitilny na hmotu.
Réadné odstranime neéistoty
nebo zbytky barvy a pod.
v misté spojeni. Nékdy byva
pri¢inou nedostateéného spoje-
niktaké tenka vrstva rzi nebo
tuku.

Vaznou-li kartaéky v drZacich,
ofistime kartatky i drzaky
hadiikem navlhéenym v ben-
zinu. Jsou- li kartacky p#ilis
opotfebené, nahradime je no-
vymi (vyhradné pavodnimi).

O¢istime kolektor hadiikem
navlhéenym v benzinu. Jsou-li
na kolektoru patrny rvhy, musi
se opravit pfetofenim tenké
tfisky na soustruhu a vyskra-
banim isolace ze spiar mezi la-
melami (viz str. 141).

Uvolnény rfemen spravné na-
pneme, prili5 opotfebeny na-
hradime novym.

Zkontrolujeme stav a hustotu
elektrolytu a zkusime akumu-
lator nabit cizim zdrojem. Opa-
kuje-li se zdvada i pak, dame

akumuldtor pfezkouset a opra- |

vit v odborném zéavodé,

S — =
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Parucha

A. Spoustéé
vibec
| nepracuje.

. B. Spouftéé se

ey |

po stisknuti

tlaéitkového

spinace
rozbéhne,
pastorek

zaskoéi do
ozubeni

setrvaéniku,

ale neotadi
motorem.

Poruchy spousitéce

= B T = ——— = -

Ptitina

1. Akumulator je vybity.

!

2. Na svorkach spouitéce neni

proud (vedeni ke spoustédi
je prerufeno nebo je pferu-
Seno vedeni mezi spinadem
spoustéde a tlacitkovym spi-
na¢em na pristrojové desce,
nebo muzZe byt vadny i sa-
motny tla¢itkovy spinad).

- 3. Karta¢ky nedosedaji na ko-

lektor,

—— e

4. Vinuti spoustéde je pferufe- |

no nebo spéleno.

1. Akumulator neni dostateéné
nabity nebo je méalo naplnén
nebo ma elektrolyt nesprav-
né hustoty.

2. Pojistka je spdlena.

3. Néktera ze svorek neni fad-
né dotaZena nebo je silné

oxydovdna, takZe se do
spoustéde nedostava silny
proud.

4. Civka elektromagnetického |

spinade na spoustééi je spa-
lena nebo je k ni prerusen
privod. '

5. Uvnitl spoustéde je mecha-
nicka zavada.

6. V zimé je v motoru ztuhly
olej (spousté¢ nepfemiize je-
ho odpor).

7. Nedopatifenim je zafazen |
néktery rychlostni stupefi

(pfi zapnuté spojce).

Tabulka 12.

Odstrandni

Akumuléator spravné nabijeme.

Zkouseci Zarovkou nebo wvolt-
metrem vyhledame vadné mis-

to a opravime nebo vyménime

vadny vodié.

Drziky kartaékd vyéistime ne-
bo vadné karticky vyménime.

Spoustéé dame opravit do od-
korné dilny.

Zkontrolujeme stav akumula-
toru a dame jej do pofadku.

Pojistku vyménime.

Svorky fadné o¢istime a sprav-
né dotidhneme,

Spina¢ dame opravit nebo vy-
meénime.

Zkontrolujeme a opravime
spoustéc,

Nahfejeme motor pajecimi
lampami, vypustime olej, mo-
tor proplichneme a naplnime
spravnym druhem zimniho
oleje.

— e —
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motoru

zéibéru

z ozubeni
vénce
setrva®

Porucha

C. Pastorek
spouitédle se
po rozb&hnuti

nevysune ze

- o

1+

PrHiting

'i'

Pokraéovani *~’

Zlomend nebo 4'-1‘.55_-‘

vena vratna

- =
e

-

Loustéd rozebereme a na-
montujeme novou pruZinu.

D. Spou#

a nema
dostateény
vykon.

- S

%

se silné za 1'va

. Velké radidlni vile v loZis- |

kdach rotoru (rotor zachy- |
tiva o stator). '

LoZiska spoustéfe vyménime.
Nikdy se nesmi odpoméhat
pietodenim povrchu statoru,
protoZe tim by se spoultéd
trvale znehodnotil!
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XI. MAZAN

MAZANI MOTORU

Stav hladiny oleje v nadrzi se ma kontrolovat kazdy den pied jizdou.
Olej dopliujeme a hladinu udrZujeme v mezich, vyznafenych ryskami
na méfitku oleje (v prednim viku klikové skiin€). Stav oleje kontrolujeme
teprve nékolik minut po zastaveni motoru, aZ ste¢e rozstiikany olej.
V olejové nadrzi je asi 5 litri oleje; v celém motoru (s chladicem oleje
a s potrubim) je 6,5 litru oleje.

Cisténi lamelové vlozZky distice oleje

Vlozka se ¢aste¢né prodisfuje automaticky pii kazdém seslapnuti pedalu
spojky za jizdy, protoZze jeji zapadkova péacka je spojena tahly s pedalem
spojky a pri kazdém pohybu pedalu pootoéi vnitinimi lamelami vloZky.

Pii kazdé vyméné oleje se musi vlozka z komory dcistice vymontovat
a dukladné vy¢istit proplachnutim v benzinu. Pfi propirani vlozky po-
otd¢ime zépadkovou péackou a tim éisticimi lamelami, takZe benzin od-
plavuje nedistoty. Potom nechdame benzin dobie odkapat a vlozku pro-
foukame stlaéenym vzduchem. Vlozka se nesmi rozbirat, kartacovat ani
otkrabovat, protoze pak dobf'e necisti.

Vysroubujeme také vypustny sroub na spodku komory cistice a vypus-
time usazeny olejovy kal. Cely vnitfek komory dikladné vyplachneme
benzinem nebo naftou a vyc¢istime. Pak teprve zasroubujeme vypustny
$roub a namontujeme vitko s lamelovou éistici vloZkou.

Vypousténi oleje a proplachovdni motoru

Olej z motoru vypustime vys$roubovénim vypustného Sroubu na spodku
olejové nadrze, a to vzdy dokud je jesté teply, tedy nejlépe brzy po skon-
¢eni deldi jizdy. U studeného motoru by zustalo pfiliS mnoho ztuhlého
oleje na sténach skiiné, na povrchu soucasti a pod.

Pii vyménovani naplné oleje mame vZdy rddné proplachnout motor
t. zv. proplachovacim olejem. Do olejové néadrze nalijeme asi 4 litry
proplachovaciho oleje a motor nechiame béZet asi 5 minut na prazdno.
Tim se proplachne celd mazaci soustava a s vypusténym proplachovacim
olejem se odplavi zbytky puvodniho oleje a mnoho usazenych necistot.
Proplachovaci olej vypustime do ¢&isté nadoby a nechame ho v klidu
usadit, pak vrchni vrstvu opatrné odebereme, pies husté sito nalijeme do
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¢isté plechovky a uschovdme. Potom motor proplachneme jesté asi dvéma
litry toho oleje, kterym jej budeme plnit, aby se vytla¢il proplachovaci
olej z potrubi a z chladi¢t. Také tento olej vypustime, pite¢istime a uscho-
vame. Pri vypousténi musime nechat proplachovaci olej dobie odkapat
(asponi 15 minut). Pak teprve znovu zasroubujeme vypustny &roub a motor
naplnime novym olejem.

Asi po pul roce provozu (nejlépe pfi vymeéné letniho oleje za zimni nebe
naopak) se mad po vypusténi starého oleje odsroubovat spodni viko kli-
kové skiiné a odstranit s jeho vnitrni plochy usazeniny z oleje. Pfitom se
procisti trubky olejového potrubi a mazaci kanaly, pokud jsou po odmon-
tovani vika pristupny. Pri montazi se musi viko znovu radné utésnit.

Vyména oleje v éisti¢i vzduchu

Olejovy C¢isti¢c vzduchu se ma rozebrat a vydistit vZdy po ujeti asi
1000 km (pfi jizdé v prasném prostiedi i drive). Cistici vlozku dukladné
proplachneme v benzinu nebo v petroleji, nechame odkapat a pak vloZzku
namoc¢ime do oleje. Vnitrek c¢istice peclivé vyéistime a naplnime novy
olej (k rysce vyznadené na pouzdru ¢éistice).

MAZANI PREVODOVEEK, NAPRAV A RIZENI

Do pfevodovky a pridavné pfevodovky se dopliiuje olej spoleénym
plnicim hrdlem na pravé boé¢ni sténé prevodovky. K vypoudténi oleje
jsou na spodku skrini obou pievodovek vypustné irouby.

Do skfini rozvodovek predni a zadni napravy se dopliuje olej plnicim
hrdlem a vypousti dvéma vypustnymi Srouby. Samostatné naplné oleje
jsou také ve skrinich stdlyjch redukénich pfevodit (redukei v kolech) na
koncich polondprav. Kazda skfin redukce ma plnici a vypustny otvor, uza-
vireny Sroubem (zdtkou). Na piedni ndpravé jsou dalsi samostatné naplné
oleje v kulovych sk#inich hnacich kloubd polonaprav. Také tyto skiiné
maji plnici a vypustné otvory uzaviené Srouby. Naplin oleje je také ve
skfini prfevodky fizeni a ve skfini kompresoru na husténi pneumatik
(je-li montovan). !

Ve viech téchto skfinich se dopliiuje olej aZz ke spodnimu okraji zdvitu
pro uzavérku plniciho hrdla nebo otvoru. Hladina oleje nesmi klesnout
vice neZz 20 mm (u kompresoru 10 mm) pod spodni okraj zdvitu pro uzd-
vérku. Stav oleje nesmime kontrolovat hned po zastaveni automobilu,
protoZe trva urcéitou dobu, nez viechen rozstiikany olej stece,

V rozvodovkidch a wve skfinich stidlych redukénich pfevodd pfedni
a zadni ndpravy neni stejnd napln oleje (viz str. 26).

VYMENA OLEJE PRI ZABIHANI NOVEHO AUTOMOBILU"-
Olej v novém motoru vyménujeme nejpozdéji v téchto lhutach:
1. vyména oleje po ujeti 500 km;

2. viména oleje po ujeti 1000 km;
3. vyména oleje po ujeti 2000 km.
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Pfi vyméné oleje vidy fiadné proplachneme mazaci soustavu (viz
str. 158). Pri zabihdni (do 1000 km) se md do benzinu pridavat specialni
olej pro vrchni mazani v poméru 1 : 400.

V pievodovkich, ve skfinich rozvodovek nédprav, stalych redukei a ve
skifinich hnacich kloubii vyménujeme pii zabihani olej takto:

1. vyména oleje po ujeti 1500 km;
2. vyména oleje po ujeti 5000 km;
3. vyména oleje po ujeti 10000 km.

Pii vyméné oleje v téchto skirinich vidy proplichneme skiiné tak, jak
proplachujeme motor. Na proplachnuti pouZijeme asi !/4 aZ ?/; normalni
davky oleje pro naplnéni.

Za normalniho provozu fadné zab&hnutého automobilu se olej méni
ve lhiatach predepsanych planem mazini (viz str, 164),

Dopliiovdni oleje

Pii dopliiovani oleje v obdobi mezi jednotlivimi vyménami celé na-
plné se musi vidy pouZivat jen stejné znacky a stejného druhu oleje, kte-
rym je motor naplnén! MiSenim raznych druhi oleje se zpravidla zhorsi
jakost a vlastnosti celé naplné,

Pii doplfiovini oleje je tfeba dbét nejvétsi opatrnosti, aby s olejem ne-
vnikly dovniti neéistoty. Proto se musi pfedem fadné ofistit uzavérky,
zatky a jejich nejbliZsi okoli a pfi nalévéni oleje se smi pouZit jen tplné
¢istych nadob a nalevek.

MAZANI PODVOZKU

Kromé konstrukénich skupin, které maji vlastni napln oleje, jsou na
automobilech T 805 dalsdi dalezitd mista, ktera se promazavaji tlakovym
mazacim lisem nebo olejni¢kou (viz plan mazini na str. 164). Viechna
tato mazaci mista se na novych automobilech oznafuji jasné ¢ervenou
barvou. Jejich okoli se musi pifed mazanim dobie odistit.

K promazdvéini mazacich hlavic tukem se ma pouzit pokud moZno vy-
konného dilenského mazaciho stroje. Ruénim mazacim lisem, ktery je nor-
malné ve vystroji automobilu, nedoséhne se obvykle dostatetného pro-
mazani. zvlasté je-li mazaci tuk tuhy, nebo je-li uvnitf mazaného mista
ztuhly stary tuk. Po promazini se mame viZdy presvédcit (pokud je to
moZné), zda dovniti vniklo dostateéné mnoZstvi ¢erstvého tuku.

MAZACI PLAN

Spravné druhy oleji, které doporucuje tovarna pro automobily T 805,
a jejich hlavni jakostni data uvadime piehledné v tabulee 13. V tabulce 14
jsou doporufené mazaci tuky.

Mazaci plan motoru a chassis je schematicky zniazornén na obr. 123,
mazaci plan karoserie na obr. 124. Vyhlaska ministerstva dopravy
¢, 367/1952 U. 1. predepisuje v oddile 4 mazaci plan jako soucast planované
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Tabulka 13.
Oleje doporuéené pro automobily T 805

I . P _I.':_r_l_l;u l:llF'jE_ : . i_-Ffedﬂpsnné.tlm;t:msli
- . behodni . : FE
| Mazaci misto a rofni obdobi ) ‘gz':ﬂ[f‘:ﬁm Norma Ei?ﬁcﬁl}lﬂ ! lullzlf:[::tf
! - P, Lhemay max r *C min
! Automobilovy . ;
| Ydee olej BB 5 151 | —5 |
| N e |
| v zimé A”t%’i‘;?bil""’? - 858 @ —25 |
| Motor (a rfiznd mista o a SETTEE e |
' mazana olejni¢kou) Mot ; L l
pii trvalych . | . .
velkyeh | *"‘”t";"f;“!hélm’? . 598 | —25
; mrazech ] ! -
:' e | romtowy: | Gaw | o0 1
| | ’
| e | o | e
| Prevody (pfevodovka, | mvtaEnows =
pfidavna pievodovka, V 16t& Tl - 60,0 —5
skiiné rozvodovek - e
predni a zadni napravy, — o -
skfin pirevodky fizeni, i : ' o
redukéni prevody v ko- v zimd ‘”‘“‘“{“j“{":gﬂ"’? @ 25,0 —15
lech, hnaei l-clnuhﬂ OLe

———

'] Tento l.'.I].E_‘I se u benzinovvch éerpadel béiné nedostane. Muaf se tedy objednavat
pfimo u rozdéloven n. p. Chema.

£

Tabulka I4.
Mazact tuky doporudené pro automobily T 805

e —— — ey e —— - —rwmmrm o= SN —

nrﬂhl uLe je . Piedepsané vlastnosti 1
Mazaci misto (obchodni Norma
dend '
1 n.“.i‘.".*fhi-i'.m, | | HORARSYOUGE .  Remstuace
! Riznd mazaci mista pod- | e !
| vozku mazand tlakovou | A“:ﬁkmﬂflsﬁw |  CSN | . 4 Son
mazniei (¢Cepy, Klouby, - | (polotekuty 65 69 46 0a
zeni a j. kluzna ulnie.nl} . (polotekuty)
Valiva luimka [v:,rﬁﬂu'.raci : i ) . -: N :
lozisko spojky, loZiska I&L{E&}ﬂﬁlgvr - EECESEHI : 140 | 280—320
spoustéce a mzdéluvaﬁe} | ' | j &
~ Ohebny hnaci hiidel Mazaci tuk CSN | i >
rychloméru, stirate skla | N 2% | 656916 | 40T | 200—300
Konservovani povrehu | Konservaéni CSN | 50 .
soudasti ; ?aselina C* 658656 |

- = ———

*) Toto mazadlo se u benzinuvj'ch ¢erpadel bé&Ziné nedostane. Musi se tedy objed-
navat pfimo u rozdéloven n. p. Chema.
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Obr. 123. Plan mazdni chassis automobilu T 805.
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1n*

Obr. 124. Mazdni karoserie

163



udrzby. V tabulce 15 piehledné uvadime jednotlivé piedepsané mazaci
operace podle vyzkouSenych tovarnich instrukci pro automobily T 805,
upravené shodné s ustanovenim odstavce 6, ¢asti I, prilohy I. mﬁnéné

vyhlasky.
Mazaci plin automobilu T 805 Tabulka 15.
(viz s-:hem na obr. 123 a 124)
o P ani Druh
SRAEAES IO (podle vyn?ia Sy 3%1;1952; oty B }?n
dennd| M1 | M2 | M3 | Mg [dTuhé
cislo po quI km
ve B BE-TH-
sche- umisténi polet v 16td | v zimé
maltu E § % 5 2 g | %
it 1|10 1E1) gT
BN
s 18|85 3878 8 |8 -
| ! | |
CHASSIS (obr. 123): | I J
Al | Olejova nddrimotoru | 1 | K | ' BB | A%
A 2 — vypustny Iroub | 5 . | -
A3—mefitko oleje | | I |
A4 | Rozdélovaé — vitko | | | ‘
maznice dotahnout :
o jeden zavit (podle 1 ® | AV 2
potf. doplnit tuk) .
Kapkou oleje nama- ;
zat plsténou mazaci | o ! an:;?:ju?i L
vloZku wvaéky roz- 207
délovade
BB A*)

Ab Olej. ¢isti¢ vzduchu 1 K v

| Bl | Skiifn rozvodovky -
pfedni napravy o K v
B 2 — vypustny Sroub

Cl Skiin hnaciho kloubu
plredniho kola 2 K v

— vypustny Sroub

C2 Skfin redukéniho
pirevodu v prednim
kole 2 K Vv

C 3 — vypustny Sroub I| |

D1 Sktin prevodovky
a pfidavné pfevo-
dovky 1 I

D 2, D 3 — vijpustné 1
frouby [

*) Za trvalych velkych mraza se pouiva automobilovy olej Z.
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Pokraéovdni tab, 15

e o

e e e g —

IR s E Stupef mazdni Druh mazadla
Mazaci misto (podle vyhld ky &. 367/1952) (viz tab. 13 a 14)
druhé
denné| M1 | M2 M3 I M4 | Srs
Elslo po ujeti km .
ve | & g

Sl umisténi podet | J v létd | v zimé

matu g

|

1500—2000
5000—8

z
e ————— 4 | [

I
El Skrin redukéniho '
pievodu v pravém

v et
v zimb

800~ 1500

|
| |
zadnim kole i (R B v | c | cz
E 2 — vypusiny 3Sroub ’ | L
M ! i (AN E SRS SN < sl ol
E3 Kli¢ ruéni brzdy ! !
pravého zadniho }m]nl: 1 | e ; A 00
ar — r— —---I——— | — . = = | mme—
F1 Skrin rozvodovky |
zadni napravy 1 K Vv - CZ
F 2, F 3 — vipustné . |
§rouby ; 1
G1 | Samoginny zavés pro L i DR TN
az privés 4 L] A 00
G4
H1 | Skfid redukéniho f "

pirevodu v levém
zadnim kole 1 | K v 4 - CZ

H 2 — vijpustny Eroub | f

————— oo

H3 Klié¢ ruéni brzdy levého

zadniho kola ; 1 ® ' } A 00
Il Skiin kompresoru '

(na husténi pneu- 1 K v

matik)

o . — W PEES—— EE ﬁl]
I2 | Cistici vioZky ! |
13 (kompresoru) — 1 | o
: vydistit v benzinu, 1
navlhéit olejem

14 Zasouvaci hiidel |

pohonu kompresoru 1 | ® A 00
(a pomoc. pohonu) I
L g e BN N el e
' AV 2
K1 Vysouvaci loZisko '
(zfedény
spojky i e e e y olejem BB)
K2 LoZiska htidele pfe-
K3 vodu ruéni brzdy 2 L 1 A00

*) Za trvalych velkych mrazi se pouZiva automobilovy olej Z.
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Pokradovdni tab. 15

Mazaci misto

Stupen mazani
(podle vyllaiky &, 367/1952)

Iiruh mazadla
{viz tab. 13 a 14)

tizlo
ve

sche-

matu

umisténi

pofet

denné

M1 Ma

Mz

po ujeli km

200-300

001500
v :In:ﬁ
S000—6000

200500

v 1étd | v zimé

L1
az
L4

LoZiska zkrutnych
tyéi

M1

Kulové klouby
fidicich tyéi
{(u pfednich kol)

i

Vyrovnavaci nadrika
na brzd. kapalinu
(doplfiovat 35 mm
pod horni okraj)

01

Skiin prevodky Fizeni
0 2 — vypustny Sroub

LoZisko hiidele
peddlu

o
s

e
-:E‘r-

Kulovy kloub hlavni
paky rizeni

Kulové éepy fFidicich
tvéi a pak

Lano ruéni brzdy,
smykadlo a veden{

Hiidel akceleritoru,
¢epy padek

Hrfidel zdvéru
diferencialu,
pojistna zapadka
ruéni brzdy, klouby,
¢epy a loZiska pak
a tdhel fazeni

A 00

—m

Brzdova
kapalina
SYNTOL

¢ervena ¢. 1

C

| cz

A 00

Olejové tlumide
pérovani

Tlumlﬁﬂvj*
olej

Ohebny hnaci hiidel
rychloméru

N2

Valiva loZiska p
dynama a spoustéée

AV2
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Pokradovdni tab. 15

s
s L (podle vﬁ'iﬂk??fﬂ?ﬂ%ﬂ} :Ei.;.“l';:.‘ Ili:ﬁd{:j
dmn!l M1 | M2 | M3 'm druhé
cizlo po ujeli km
Y
gche- umisténi potet v 1éLd | v zimé
matu § § E ‘E _Engi g I‘%
I -
121886 ,E 38|
KAROSERIE
(obr. 124): !
1 Vodici draZky oken 4 @ Or!ﬂaigjlil:f tuk
2 Zaveésy dvefli 4 0O
3 Zamky dvefi 2 | O
a8 - —|——}——| BB A
4 Zavésy masky 2 o
5 Mechanismus 1
k otvirdan{ Zaluzif O |
6 | Voditka dvek (pod
zamkem a nad 4 ] A 00
zimkem)
7 | Zavésy pfednich oken | 4 7 o
8 Zavésy krytu | 3 | e
| |
— 2 MR [ =i — I | BB A
— Zartizeni pro - 6
spousténi oken !
= —— SR ) i Ml
—_ Zavésy a zavéry =a7]
boénic korby f II | O

Znadéky prodruh mazéani:

K — kontrolovat a podle potfeby doplnit olej

V — vyménit olej nebo tuk (s proplachnutim skﬂné]
O — namazat olejniékou

@ — promazat mazacim lisem (nebo naplnit tukem)
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AL PORUCHY A OPRAVY

V téchto kapitolach se nebudeme zabyvat béZnymi poruchami a zava-
dami, které se vyskytuji u vSech automobilii. Uvadime zde jen zvlastni
poruchy a zavady, které se vyskytly v praktickém provozu starSich vy-
robnich serii automobila T 805, predeviim pifi mimoifddném namahani
vozidel v tézkém terénu. Uvadime zde také phvodni tovarni instrukce
k odstranéni takovych poruch a zavad, po piipadé opatieni, aby se tako-
vym zavadam piedeslo.

Vile peddlu spojky a brzdy

ObloZeni lamely spojky se v tézkém provozu pomérné dosti rychle
opotrebuje a tim se rychle zmenSuje vile mezi vysouvacim loziskem
spojky a vysouvacimi pac¢kami. Proto je vyhodné sefidit viili (volny chod)
pedalu spojky na 30 aZ 40 mm (méieno na $lapce pedalu).

Vile (volny chod) pedilu ‘brzdy nastavena tovarnou se nesmi ménit.
Vile pedalu je pfimo zéavislda na vili mezi pistnici a tdhlem pedalu
brzdy. Tato vile se sefizuje asi na 1 mm (pritom ma pedal brzdy vili asi
10 mm). Vile pedialu ma byt co nejmensi, aby pracovni zdvih pedalu
byl co nejdelsi. Proto se musi pravidelné kontrolovat viile mezi
¢elistmi a bubny brzdy (0,5 mm).

Uprava ssacitho potrubi olejového éerpadla pievodovky

Neni-li olejové ¢erpadlo prevodovky uplné tésné, vytéka u sto-
jiciho vozidla olej z ¢erpadla prevodovky a ze ssaciho potrubi.
Cerpadlo pak nékdy nenassaje olej a nedostatkem mazani muze
dojit k vaznym defektum pievodovky.

Nebezpedi této zavady odstranime,
- o namontujeme-li novou ssaci trubku

(obr, 125), ktera ma kuli¢kovy zpétny
ventil.
J Uprava Fadici piky
T —’
Obr. 125. Ssaci trubka & soud, U starSich automobilt {dD r, 1956}
805.9.21.55-2 se zpétnym ventilem. nékdy nedostate¢né fungovalo pojist-
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né zalizeni Fazeni zpétného chodu. Zavadu odstranime tupravou radici paky
podle obr. 126. V misté P navarime elektrodou E 44.33 plodku, Ploiku
opracujeme jemnym brousicim kotouéem (rué-
né) podle rozmérna zakétovanych na obr. 126.

Uprava hlavni pdky ¥izeni

U starSich automobila T 805 se po delsi
dobé provozu (asi po ujeti 25 000 km) uvol-
fiuje hlavni paka rizeni. Sta-
hugrat:i groub roziiznutého na- m W
boje paky se musi pravidelné
dotahovat. Po jisté dobé se
ponékud otla¢i drazkovani a A
pika pak nedrzi dostateéné o=
pevné ani po diukladném do-
tazeni stahovaciho Sroubu.
V takovém piipadé upilujeme
v misté A (obr. 127) po kazdé
strané roziiznuti ¢tyfi profily
drazkovani. Paka pak znovu

"

) g pevné drZi na ¢epu. U novéj- L
Sich automobila je pdka takto  opr, 127. Uprava
Obr. 126, Uprava fadici pdky. upravena jiz z tovarny. hlavni paky Fizeni.

Uprava predlohovijch pdik Fizeni

Mezi kulovymi klouby fidicich tyéi a predlohovymi pakami tizeni je po-
mérné mald mezera. Pri velkém pro-
pérovani (v terénu nebo na "Spatné
vozovee) muizZe narazit hlavice kulo-
vého kloubu na piedlohovou péaku.
Potom dochazi k ohybani kulovych
cepu nebo ridicich tyé¢i, které muze
skoné¢it zlomenim kulového ¢epu
v jeho nejsirsim misté. Takovy defekt
za jizdy muZe byt pii¢inou nebezpedc-
né havarie.

Nebezpec¢i této vazné zivady od-
stranime jednoduchou upravou pied-
lohovych pak fizeni podle obr. 128.
Vyto¢ime rizeni do maximalniho rej-
du a ruéni bruskou obrousime v mis-
té A ¢ast depu a paky pod tthlem 10°

(vy3ka sbrouseni na okraji paky asi 35

3 & Obr. 128. Uprava pfedlohovych pdk
3 mm). Potom vyto¢ime fizeni do e fizeni: i
opa¢ného maximélniho rejdu a stejné 1 - levé predlohové pika Fizen(; 2 — tep:
upravime i druhou piedlohovou paku. T v 1 Tl o o
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Celou upravu snadno provedeme bez jakékoliv demontéaZe. Doporucujeme
takto upravit piredlohové pdaky vizeni u viech automobili T 805.

Defekty kuZelikovych loZisek svisliych éepii prednich polondprav

U predni napravy starS$ich automobili T 805 dochazi nékdy k defektiim
(rozdrceni) spodniho kuzelikového loziska svislého ¢epu (rozvidleného ¢epu
kola) nékteré polonapravy. Tato zavada muiZe mit tii rdzné pric¢iny.

Prvou pri¢inou rozdrceni kuZelikového loZiska byva zdména spravneého
kuzZelikového loZziska X 31 305 nahradnim loZiskem 31 305 (bez predzname-
nani X), které je konstruovano na mensi axialni tlak.

Druhou- pti¢inou defektti kuZelikovych loZisek byva nepresny rozvid-
leny ¢ep kola, jehoZz spodni a horni otvor priméru 34 H7 neni piesné
ve stejné ose. Pii defektu kuzelikového loZiska se proto vidy presvédcéime,
je-li rozvidleny ¢ep kola spravny. Do obou otvortt demontovaného rozvid-
leného ¢epu zasuneme piesné brousené kontrolni trny S-30 513 (obr. 129)
a hodinkovym indikdatorem (na pevném stojanku) kontrolujeme, zda je
povrch obou ¢ept presné ve stejné roviné., Stejnou kontrolu pak opaku-
jeme na nékolika dalSich mistech obvodu kontrolnich ¢ept (aspon po 90°).
Nejvétsi piipustnd tchylka souososti je == 0,02 mm. Zjistime-li tchylku
vétsi, vyménime vadny rozvidleny éep kola za novy. Oprava tuchylek os
otvorti v béZné autoopravné neni mozni, protoZze se da Uspéiné provest
jen na piesném soufadnicovém vrtacim stroji (SIPP). Novy rozvidleny ¢ep
kola ovSem pi‘ed montéaZi rovnéZ zkontrolujeme kontrolnimi trny a indika-
torem.

Tieti (nejéastéjsi) pri¢inou defektt kuzelikovych lozisek jsou prilis velké
specifické tlaky na vnitfni krouZek kuzZelikového loziska pri c¢asté jizdé
v terénu nebo na Spatnych vozovkach. U dosavadnich automobila T 805
(do roku 1957) se vnitini krouZek spodniho kuZelikového loZiska opira
piimo o ¢elni plochu osazeni spodniho éepu. O plochu osazeni se opira jen
¢ast ¢elni plochy vnitiniho krouzku loZiska, takZe specificky tlak je velky.
Dochézi-li k rozdreeni spravného spodniho kuZelikového loZiska X 31 309
a jsou-li otvory pro svislé ¢epy presné v jedné ose (viz predchazejici od-
stavec), upravime uloZeni spodniho loziska podle obr. 130.

Délku osazeni priméru 34 k6 na spodnim ¢epu zkratime na 22 ig'g mm.

Specidlnim nastrénym zahlubnikem N-25008 (@ 48 mm) zahloubime do-
sedaci plochu rozvidleného éepu piredniho kola tak, aby dosedaci plocha
zahloubeni byla vzdalena 90 == 0,15 mm od osy polondapravy (to jest
176 = 0,3 mm od horni vnitini dosedaci plochy — viz obr. 130). Zahlubnik
nasadime na specidlni trn N-19035 (obr. 131). Trn upneme do vietena
presné sloupové vrtacky. V otvorech rozvidleného ¢epu vedou trn pri
prici pouzdra, kterd zarucuji potiebnou kolmost opracované plochy k ose
otvortl. Spravnou hloubku zahloubeni si miiZeme piedem nastavit dorazo-
vou matici 3, kterou pojistime dotaZenim pojistné matice 2.

Pii montazi vloZime pod spodni loZisko pfilozku 7 (obr. 130). Spodni
¢ep namontujeme bez vyrovnavacich podloZek. Také horni ¢ep vlozime
zatim bez vyrovnavacich podloZek. Upeviiovaci Srouby horniho ¢epu do-
tahujeme rovnomérné tak dlouho, aZ se rozvidleny éep piedniho kola otaci
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Obr. 129. Kontrola souososti otvord
v rozvidleném d&epu pfedniho kola:

1 — rozvidleny &ep pPednfho kofa:
2 = kontroln{ trn 5-30513; ¥ — hodinkovy
Indikdtor,

Obr, 130, Uprava spodniho ulofeni roz-
vidleného &epu pfedniho kola:

1 — horni &ep; 2 — vyrovndvaci podlofky ;
3 — rozvidleny ¢ep pfedniho kola: 4 — kude-
likové lodisko X 31305; 5 — vnéjaf kulovs vid-
lice polondpravy: 6 — kulelikové loisko
X N35; 7 — piilotka: 8 - upraveny spodni
éep.

222

‘//

Obr. 131. Opracovdni
zahloubeni pro pfiloZku:

! = vieteno vrtalky: 2 — po-
Jistnd matice; 3 = dorazové
matice; 4 — vodici pouzdro:
& = rozvidleny é&ep ptedniho
kola; 6§ — trn N-19035 (sc sOW-
castml & 2, 3, 4 a 8): 7 — na-
strény zdhlubnik N-25008:

8 — vodiei pouzdro.
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na kuzZelikovych loZiskach dosti tésné, t. j. bez pozorovatelné axialni vile.
Kuzelikova loZiska viak nesméji byt pfili§ sevifena. Po spravném vyregulo-
vani dotaZeni horniho ¢epu zmérime (méficimi plisky) vali mezi prirubou
horniho fepu 1 (obr. 130} a horni plochou rozvidleného éepu 3. Potom
odmontujeme horni éep a pod jeho pfirubu vloZime vyrovnavaci podlozky
stejné celkové tlousfky, jakou méla zméfena mezera. Nemiizeme-li do-
sahnout vyrovnavacimi podlozkami (¢ soué. 11-014-5095 a 11-015-5095)
presné potiebné tloustky, zvolime tlousfku nejbliZe mensi, protoze se lo-
zisko pri zatiZeni ponékud uvolni.

Popsand montdZ upraveného rozvidleného ¢epu je tedy ponékud odlina
od montaze pavodniho provedeni soucdsti popsané na str. 119.

Defekty sroubit zadniho pFiéného nosniku

Zadni pri¢ny nosnik ramu karoserie je upevnén étyfmi Srouby ke skiini
rozvodovky zadni napravy. U stariich automobili jsou ve skiini zasrou-

|
i

Obr, 132. Uprava upeviiovacich Sroubil zadniho pfiéného nosniku:

1 — pivodni skfffi rozvodovky (& souéd. 11-001-7251): 2 — zdvrin¥ Zroub (11-015-3221): 3 — novd
skiin rozvodovky (11-004-7251); 4 — upevnovaci &roub (11-023-5238); 5 — tésnici krouek (11-009-5418);
8 = pruini podlofka (14,2 CSN 02 1740.02): 7 — Zestihrannd matice (M14 CSN 31 3202.1).

bovany zévrtné Srouby, které nékdy praskaji. U novéjsich automobilt
jsou puvodni zévrtné Srouby nahrazeny specialnimi Srouby se zapuiténou
valcovou hlavou (obr. 132). Novy Sroub je ve skiini utésnén pryZovym
krouzkem. Puvodni korunové matice jsou nahrazeny normalnimi maticemi
s pruznymi podlozkami. Novou upravu podle obr. 132 lze provést doda-
teéné i u starSich automobili. -

Zadni pfi¢ny nosnik je za provozu zna¢né namahan, a proto se dlouhé
upevnovaci Srouby ¢asem uvolni. Pfi zabihdni nového automobilu se musi
matice Sroubli po prvé dotihnout po ujeti 500 km, po druhé po ujeti
1500 km a po tifeti po ujeti 5000 km. Za normadlniho provozu se musi
matice pravidelné dotahovat vidy po ujeti 5000 km.
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Uprava mazdni drdzek hiidele spojky

U nékterych automobili T 805 dochazi k nadmérnému opotiebeni draz-
kovani na zadnim konci hridele spojky, na némz je v pirevodovce nasazeno
hnaci kolo stalého zabéru. Opakovani této zavady spolehlivé zabranime
upravou mazani drazek hiidele podle obr. 133.

V prirubé vedeni zhotovime drazku 7, ve skiini prevodovky drazku 10.

Pii tom nesmime poskodit dosedaci plo-
chy, V pfirubé vedeni hitidele spojky a ve
viku olejového Cerpadla vyvrtdme otvor se
zdvitem M 81 pro piivodni Srouby 4 a 6.
Oba otvory spojime potrubim 5. Zespodu
vyvrtame do trubky vedeni spojkového hii-
dele otvor pruméru 8 mm pro odpad oleje.
V misté 3 prodlouZzime protismérnou draz-
ku az do vybéhu. Drazka méa polomér
0,5 mm a stoupani 5 mm. Hrany drazky
musi zustat ostré, Na opaéné strané po-
nechame drazku v ptvodnim stavu.

Pro popsanou upravu neni tieba uplné
rozmontovat pievodovku. Sta¢i odmonto-
vat motor, predni napravu s komorou
spojky, vedeni hridele spojky, viko olejo-
veho Cerpadla a hnaci kolo stdlého zabéru
s kuZelikovymi lozZisky. Vnitini prostor
prrevodovky viak musime peclivé utésnit,
aby dovniti* nenapadaly tirisky nebo necis-
toty.

Opravy ramu karoserie

U starsich automobilt (vyrobenych do
roku 1956) nékdy dochazi pii velkém na-
mahani k defektiim ramu karoserie, .

Podélniky ramu obvykle praskaji pred
predni prickou ramu, v misté kde konéi
vnitrni vyztuzny plech, Prasklé podélniky
opravime podle obr. 134, V prasklém misté
vysekime hrany do dostatetné hloubky
(pro V-svar) a prasklé misto pak spoleh-
livé zavarime.

U pravého podélniku (obr. 134 — A) od-
fizneme (autogennim hoidkem) tvarovou
¢ast wvnitfni vyztuhy podélniku, Hranu

——

N

Obr. 133, Uprava mazdni drdZek
htidele spojky:

! = hiidel spojky: 2 — vedeni hiidele;
3 = protismérnd driZzka; 4 — pfivodni
froub; 5 = potrubi (&islo souddstky
805.9.21.17-1); 6 — privodni Aroub;
7 = driZka v pfirub® vedeni; 8 = hna-
ci kolo stidlého zabéru; 9 — kutelikove
loZisko:; 10 = dritka v pifevodovee;
11 — hnaci ¢erpaci kolo olejového
terpadla plrevodovky. .

v misté fezu obrousime. Potom zbytek vnitini vyztuhy podélniku prodlou-
Zzime dily 1 a 2 zhotovenymi z plechu tloustky 4 mm. Hrany dili musi byt
zkoseny v uhlu 45° (pro svary). Vyztuhy 1 a 2 pfivaiime k podélniku i ke
zbytku puvedni vyztuhy. Potom tyto vyztuhy spojime svarem s piedni
prickou (po celém obvodu). Tato uprava odstrani drivéjsi praskdni podél-
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niku, protoZze naméahani kroucenim piedni pri¢ky se jiZ nepienasi piimo na
stojinu podélniku, ale na pfivafenou vnitini vyztuhu. Levy podélnik opra-
vime stejné, aviak s vyztuhami 2 a 3. '

Piedni piicka rdmu praskd v mistech 1, 2 (obr. 135) pred otvory pro
§rouby. Pri¢inou praskani je blizkost svislych svar plivodni pfedni na-
razky. .

S defektni pri¢tky odstranime puvodni horni vyztuZny pas a predni
nardzku. Plochy obrousime. V prasklych mistech 1, 2 vysekdme hrany
pro V-svar a praskliny spolehlivé svafime. Na horni plochu pricky na-

Obr. 134. Oprava prasklych podélniki ramu karoserie
(S3ipky znadi smér jizdy).

vafime novy vyztuZny pas A z materidlu 11373.1 tloustky 5 mm. Na
pifedni plochu pri¢cky navarfime novou narazku B svarenou z tehoz ma-
terialu tlousfky 6 mm. Novou narazku navaiime k pri¢ce jen v mistech 3, 4
a ve spodni hrané. Pfi navarovani nardzZky musime piresné dodrZet pu-
vodni polohu pitednich otvori.

Pavodni upeviiovaci srouby M 123<105 nahradime novymi del$imi Srouby
M 123110 CSN 021101.2. U novéjsich’ automobili (od roku 1956) jsou
podélniky a pricka takto upraveny jiz z tovarny.

Oprava prednich konsol ramu

U stariich automobilt nékdy praskaji predni konsoly ramu namonto-
vané na rozvodovce predni napravy. :

Prasklou konsolu spolehlivé svarime a pak vyztuZime podle obr. 136.
Na vnéjsi stranu pirivarfime pierusovanym koutovym svarem vysky 3 mm
vyztuhu A z plochého materialu 11523.1 (pas 40<4 mm délky 550 mm).
V misté C udélame v péasu vybrani piresné podle tvaru konsoly. Do tohoto
vybrani zasahuje p#i maximalnim rejdu ridici tyé. Nahoie konsolu uza-
vieme vyplni B z materialu 11523.1 tlousfky 3 mm. Vypln pfivarime
ke sténam konsoly. Vyztuhy i vypli pfivafujeme elektrodou E-48.83.
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Konsoly piilis poSkozené (neopravitelné) nahradime novymi zesilenymi
konsolami. Pro normalni valnik se dodava:

prava konsola ¢ soué. 805.9.42.19-2
leva konsola ¢. souc. 805.9.42.18-2,

pro chassis s nizkym ramem (pro skifinové karoserie a pod.) se dodava:

prava konsola ¢. souc. 805.9.42.19-3
leva konsola ¢. sou¢. 805.9.42.18-3.

U novéjsich automobili (od roku 1957) jsou montovany tyto nové konsoly
jiz z tovarny.

NARADI A POMUCKY

V tabulce 16 uvadime prehled specidlniho naradi a pomucek pro
opravny automobila T 805. V tabulce je vSechno naradi a pomucky,
o nichZ jsme se zminili v této knize, a kromé toho jesté nékteré naradi
a pomucky dalsi. V tabulce uvadime veSkeré naradi a pomucky, které by
mély mit k disposici velké autoopravny, zarizené specidlné na stifedni
a generdlni opravy vétsiho poétu automobild T 805. Tuéné jsou oznacena
¢isla naradi a pomucek nejdulezitéjsich.
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Tabulka 16
Speciilni nifadi a pomicky pro opravy automobila typu 805

(Vyznam rozliSeni ¢isel nastroju rozdilnymi typy pisma viz str. 176)

S ——

ST

ohei ] g |

Ab OZa 3258 MontaZni stojan (na montdZ motoru, R

pirevodovek a naprav) — ' a0
Ab Oca 3209 Montazni pripravek na motor -

(k montaznimu stojanu) — I —
Ab Oca 3210 MontaZni pripravek na pfevodovky

a pfedni ndapravu (k montaZnimu stojanu) - | 80
Ab Oca 3211 MontaZni pfipravek na zadni napravu

a polonapravy (k montaZnimu stojanu) i —_ .
Ab Oca 3222 SdruZeny stahovdk (universilné pouZitelny | 50 82

pro rizné demontiZe na pifevodovkach 51 . 83

a napravich) | 53 ! 83
Ab Oca 3245 SdruZeny stahovdk (universdlné pouZitelny | :

na demontiZz kulickovych loZisek 6210, I

6212, 6307, 6309, 6406 aj. v plrevodovkach

a napravich) 19 82
Ab Oca 3220 SdruZeny naraZeé¢ (na tésnici krouZky

Gufero ¢é. 49, 50 a 87 v prevodovkach

a napraviach) | {gg
Motor: i
Ab Eca 3031 Specialni kli¢ (na upevnovaci Srouby |

topnych téles na sbérnych vyfukovych i =

troubdch) | - 36
Ab Ema 3115 Torsni momentovy kli¢ (na dotahovani |

upeviovacich Sroubd hlav a valcl) | = - 70
Ab Oca 3058 MontdZni manZeta (na stisknuti pistnich | ‘,

krouzkt pfi nasazovani vilce) | - ' 47
Ab Oca 3059 Stredici trn (na montaZz nového predniho !

vika motoru) ! — 69
Ab Oca 3061 Montazni trn (na vystiedéni lamely spojky

pri montazi) 41 65
Ab Oca 3071 Ustavovael lista (na vyrovnani hlav valed

pri montazi) ks 69
Ab Oeca 3100 Zvedaci vozik (pro demontaZ a montai

motoru do automobilu) —— =il
Ab Oca 3192 Montazni pfipravek (na montaZz hlav .

valen) ! 14 39
Ab Oca 5193 MontaZini pripravek (na vytladovani -

pistniho &éepu) | 29 | 46
Ab Oca 3194 Upinaci pfipravek (na demontd? a montaZ 28 I 51

chladicich dmychadel) { 20 | 3l
Ab Oca 3195 Stahovak (na femenici a ob&Zné kolo |l r28 | 51

chladiciho dmychadla) ; { 20 51
Ab Oca 3196 VyvaZovaci trn (na setrvaénik) 28 i 62
Ab Oca 3198 NaraZeé¢ (na vedeni ventil() \ 18 I 41
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Ab Oca 3199
Ab Oca 3200
Ab Oca 3201
Ab Oca 3213

Ab Oca 3218

Ab Oma 5053%)

Ab Oca 5157°
Ab Oca 5158%)

Prevodovky:

Ab Oca 3072
Ab Oca 3088
Ab Oca 3089

Ab Oca 3096

Ab Oca 3099
Ab Oca 5212

Ab Oca 3215

Ab Oca 3227

Ndapravy:
Ab Eca 3025

Ab Eca 3030
Ab Eca 3032
Ab Eca 3033

Ab Eca 3034

Ab Eca 3035

VyraZed (na vedeni ventil()
MontédZni pfipravek (na vloZku pro svifku)
Stahovak (na loZisko setrvaéniku)

MontaZni pfipravek (na hnaci kolo
rozdélovaée a na fetézové rozvodové kolo

klikového hfidele)

Stahovak (na fetézovd rozvodova kola,
hnaci kolo rozdélovade a na femenici
klikového hfidele)

Kontrolni pfistroj na ojnice
Ptipravek na oh¥bani ojnic
Piipravek na zkrucovani ojnic

NariZeé (na vnéjsi krouZek loZziska 30208)
NaraZzed (na loZzisko 30209)

NardZzed¢ (na wvnéjdi krouZek kuzZelikového
lozZziska 32210)

Pomocnd vzpérna trubka (na montaz
hnaného hfidele pfevodovky)

Naraze¢ (na vnéjsi krouzek loZiska NJ 307)

Stahovak (na vniténi krouZek kuzZelikového
loZziska 30208)

Sdruzeny vytahovak (na ¢ep kola zpétného
chodu, ¢epy predlohovych pak fizeni

a svislé éepy rozvidlenych ¢epu pfrednich
kol)

Lisovaci podloZzka (na demontaZ undidede
piedlohového hfidele, kola 4. rychlosti
a zavéru diferencialu)

Kli¢ na matice se zdfezy (na matice
hiidele kuZelovych pastorki)

Nastrény klié (na stavéei matice)
Nastrény kli¢ (na viko ¢é. soud. 11-001-5591)

Kli¢ (na matici se zafezy & soud,
11-009-5257)

- Kli¢ (na matici se zafezy M 90><1,5

CSN 70852)

Kli¢ (na matici se zafezy
M 453<1,5 CSN 70852)

Pokrafovdni tab, 16

Obr.

Str.

11
12
13

i 19

21
20

65

52

o

—

|
l
i
|

43

37
a8
38

45
46
45

89, 94

92

115
115

110, 116

*) Universdlni zafizeni na kontrolu a vyrovnavani ojnic rﬂzn??h t:.rpﬁ,uﬁrrﬁbéné
AZNP Mlada Boleslav.
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Pokradovani tab. 16

RO 5 . Obr. Str, |
Ab Oca 3138 Lisovaci podlozka (na demontaZ
- kuli¢kovyeh loZisek 6212 a 6309) — -
Ab Oca 3154 | Cipkovy kli¢ (na zadni sefizovaci matici
.~ naboje s talifovym kolem) = 102
Ab Oca 3174 | Vytahovdk (na vnitini krouZek loZiska : —
30209)
Ab Oca 3183 NaraZed (na vnéjdi krouZek loZiska 31305) e
Ab Oca 3223 | Lisovaci pfipravek (na pastorek a pouzdro
diferencialu)
Ab Oca 3224 MontdZni pfipravek (na demontaZ !
a montaZz kluznych krouzka pro vidlice :
polondprav) ' 100 I
Ab Oca 3229 Piipravek (na vytaZeni kluzného pouzdra
hiidele polonapravy z vnéjsi vidlice) Gl 117 |
Ab Oca 3236 Stahovik (na vnéjsi krouZzek loZiska '
31305) - .
Ab Oca 3241 MontaZni trn (na demontdZ a montiz |
pouzdra & soué. 11-005-5393)
Ab QOca 3279 MontdZni vystruinik (na loziska -
rozvidlenych ¢éep) =
N - 19035 Upinaci trn (na zéhlubnik N-25008) 131 171
N - 25008 Nastrény zdhlubnik (na upravu dosedacich 131 |
ploch rozvidleného ¢epu piredniho kola) 171 |
5-30513%) Kontrolni trn (na kontrolu souososti o I'
otvortl rozvidleného ¢epu) 171 I
Rizeni: . |
Ab Oca 3244 | Stahovak (na vnéjsi krouZky lozZisek o
[ 30205) = .
| : 82 114 ‘
Ab Oca 3247 | Stahovdk (na kulové &epy Fizeni) 3 1us |
Ab Oma 3022 | Pristroj na méireni odklona kol S — |
Pérovani: .-
Ab Oca 3108 | Kli¢ na matici se zafezy (na demontaZ
. a montaZ pérovaciho ramene) 101 127 t
Ab Oca 3114 | Pripravek (na vytaZzeni zkrutné tycée i
z loZisek) o8 125 ;
Brzdy: ;
Ab Oca 3173 Kontrolni buben (na serizovani vile ¢elisti ;
__ brzd) 109 182 |
| 000-266**) . Montazni piipravek (na montaZ tésnicich
IR manZet pistu hlavniho valee kapalinovych - 134

i brzd) : ] o
%) Ke kontrole je tieba dvou trnd, 3
Dodédva n. p. Autobrzdy, Jablonec n/N,

A S S S——— e - - _ - —_—— - — — ——]




L]

Zdenék V. Kleinhampl

DILENSKA PRIRUCKA PRO OPRAVY AUTOMOBILU
TATRA 805

DT 629.114.4

Vazbu navrhl Oldfich Tylinek
Graficka uprava a technicka redakce Vladislav Lacina

Vydalo Statni nakladatelstvi technické literatury, n. p., Spalena 51, Praha II
v lednu 1959 jako svou 2891, publikaci, typové éislo L13-E1-3-1/2229
v fadé strojnické literatury

180 stran, 136 obrazkd, 16 tabulek

Odpovédny redaktor Karel Skala
Tiskové korektury BoZena Svobodova

Z nové sazby pismem Primus linotype vytiskl Tisk, kniZni vyroba, n. p., provozovna 2,
Brno
Format papiru 70100 ecm — 13,98 AA, 14,61 VA — D-580014

Sazba 27. 1. 1958, tisk 10. 9. 1958 — Vytiskd 3300 — Vydani prvni
Cena vaz. vytisku Kés 18,—
56/1I1-8-(E 1)

Publikace je uréena pracovnikim v opravnich automobild a fidié¢am.



	k003.jpg
	k004a.jpg
	k005b.jpg
	k006e.jpg
	k007b.jpg
	k008.jpg
	k009.jpg
	k010.jpg
	k011.jpg
	k012.jpg
	k013.jpg
	k014.jpg
	k015.jpg
	k016.jpg
	k017.jpg
	k018.jpg
	k019.jpg
	k020.jpg
	k021.jpg
	k022.jpg
	k023.jpg
	k024.jpg
	k025.jpg
	k026.jpg
	k027.jpg
	k028.jpg
	k029.jpg
	k030.jpg
	k031.jpg
	k032.jpg
	k033.jpg
	k034.jpg
	k035.jpg
	k036.jpg
	k037.jpg
	k038.jpg
	k039.jpg
	k040.jpg
	k041.jpg
	k042.jpg
	k043.jpg
	k044.jpg
	k045.jpg
	k046.jpg
	k047.jpg
	k048.jpg
	k049.jpg
	k050.jpg
	k051.jpg
	k052.jpg
	k053.jpg
	k054.jpg
	k055.jpg
	k056.jpg
	k057.jpg
	k058.jpg
	k059.jpg
	k060.jpg
	k061.jpg
	k062.jpg
	k063.jpg
	k064.jpg
	k065.jpg
	k066.jpg
	k067.jpg
	k068.jpg
	k069.jpg
	k070.jpg
	k071.jpg
	k072.jpg
	k073.jpg
	k074.jpg
	k075.jpg
	k076.jpg
	k077.jpg
	k078.jpg
	k079.jpg
	k080.jpg
	k081.jpg
	k082.jpg
	k083.jpg
	k084.jpg
	k085.jpg
	k086.jpg
	k087.jpg
	k088.jpg
	k089.jpg
	k090.jpg
	k091.jpg
	k092.jpg
	k093.jpg
	k094.jpg
	k095.jpg
	k096.jpg
	k097.jpg
	k098.jpg
	k099.jpg
	k100.jpg
	k101.jpg
	k102.jpg
	k103.jpg
	k104.jpg
	k105.jpg
	k106.jpg
	k107.jpg
	k108.jpg
	k109.jpg
	k110.jpg
	k111.jpg
	k112.jpg
	k113.jpg
	k114.jpg
	k115.jpg
	k116.jpg
	k117.jpg
	k118.jpg
	k119.jpg
	k120.jpg
	k121.jpg
	k122.jpg
	k123.jpg
	k124.jpg
	k125.jpg
	k126.jpg
	k127.jpg
	k128.jpg
	k129.jpg
	k130.jpg
	k131.jpg
	k132.jpg
	k133.jpg
	k134.jpg
	k135.jpg
	k136.jpg
	k137.jpg
	k138.jpg
	k139.jpg
	k140.jpg
	k141.jpg
	k142.jpg
	k143.jpg
	k144.jpg
	k145.jpg
	k146.jpg
	k147.jpg
	k148.jpg
	k149.jpg
	k150.jpg
	k151.jpg
	k152.jpg
	k153.jpg
	k154.jpg
	k155.jpg
	k156.jpg
	k157.jpg
	k158.jpg
	k159.jpg
	k160.jpg
	k161.jpg
	k162.jpg
	k163.jpg
	k164.jpg
	k165.jpg
	k166.jpg
	k167.jpg
	k168.jpg
	k169.jpg
	k170.jpg
	k171.jpg
	k172.jpg
	k173.jpg
	k174.jpg
	k175.jpg
	k176.jpg
	k177.jpg
	k178.jpg
	k179.jpg
	k180.jpg

