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SESTAVENT VOZU

To odejrouti dfevéné fisli vozu se sedadly, poldtafovanim, dvitky,
stiechou, kteroufte &sr eznadujeme skoro viechecnd slovem karoserie,
zhvvil nim spodni kovovd &st, namyvani podvozkem, chassis. Teb. 1, 2.

Hlavni souddsti chassis jest rim wvouu, lsovany 7z oceloviha plechn
zviditd dobrych vlasmosr, kur kterdmu piipojeny jsou prostiednictvim
per pledni a zadnd osa voru s koly, ¥V pludni &sti ramu nloden jest motor
¢ a Jeha pifsludensivi, za nim rychlostni sk, kerdanovim biidelem se
zadoi osou spojend. Za motorem jest pEiénd sténa, nesouct &har plis
slufenstvi motory, elektrickéhio zaiizent 2 dridky s armaturni sténou,
Benzinova nadr? umistina jest vzadu meel zabmueimi konel rénu, Za
motoremt a pritnou stinou jsou umistény soufdst mechanismu ku fizent
vozu L f. volant a peddly: peddl spojky, peddl bred, peddlek ku Feent
splvnovade Lozv. accclerdtor a peddlek ku otevirini klapky wyfikové,
Ku rychlostni skiind piiclentna jest paka ku zasouvani rychlosti a ol ni
na rdmy umistina pdka rodni bredy, Motor jest chrinén plechavym
krytem, jeho# predni sténu tvofi chladiz, zadni piignd sténa. Fo strandch
nimu piipevnény jsou stupaiky, k nimé ladnym pfechodem plipojuii se
blatnfhy kol, Po strandch chladite na dr¥acich mesi selon tyii spo-
jengch jsou lampy. Motor, rychlostni skifit a pAkevi brzd jsou chranény
ze spode odnimatelnym plechovim krytem, pod rimem pfi lové strand
Jest vilukowy henee. — thumid,
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MOTOR P Blgo — [Tab, 3, )

Motor jest Slyivileovy, &tyfaking, s vilel v Jednom bloke, vadou
chlazeny. Vrtdn vileld jest 72,5 mm, z2dvih pistu 117.8 mm, takie zdvi-
hovy obsah viech valed jest 1.gqs .

Vitkon motoru jest 80 ks, pii zooo obritkich za min, Matorova skiis
Jesl ze slitiny hlintkn o vyeoké pevnosti. Rovinou jdouci hlavnimi logisky
Jest skfift délena na vrehni nosny dil = patkami, jimiz je motor ku chassiz
piipevnén a ktery nese 11 [ogiska zalomeného hiidele, a spodni dil slougicd
é co olejovd naded o sbéme oleje. Olej stékajicf dold prochdzi sitem  shro-

medduje se ve skiind, odkud je nassivin clejovou pumpon.
Klikow? hfidel jest z chromeniklové oceli o vysoké pevnosti, tagnosti
a vladnosti, UloZen jest tiikrate v bromzovyich logiskich vylityeh lagis-
kovym kovem nejlepd jakosti, Napfednim kenei zalomeného hiddele
jest femenice pro pohon vétmikn, jeif? ndbof vyvinut v ozubee, do kterdho
zapadd pzubec kritkého h¥idele, ulofentho v lodisku v piedni pitéce
ramu, slou#el po vioend kliky ku rufnimu roztidenf motoru. Za femenici
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pfed prynim lofiskem jest ozubend kolo zabirajiel do .Wlkéh':i ‘ kaola
vatkového hiidels: Zadni konee klikovehe hitdele vyvimut jest v piirubu
nro ppevnénd setrvadniku, Ténd za zadnim loiiskeml umnisténo jest
fakovi kulitkové lofisko, tlak pera spojky pii vypindni :etctrﬂ—:.h}ruuyr;z.

Na klikovych fepech zalomendhe hridele pracuji ojnice, T jejich lofiska
jsou 7 lotiskevého kovu nejlep¥t jukosti. ' . v b

Vatkevy hifdel uloFen jest ve skiini motoru po pravi strand. Hfiﬂnﬂ_]i_‘::l:
vellevm osubenvm kolem od zalomeného hiidele, Uloken jest ve Etviech
Lronzovych loziskach: ped velkym ozubenym kelem, za froubovym
kolem p}a nihon magnetky, uprostfed za :v_mbcp';m kolem prc; nihon
slejovd pumpy a na konei pred ozub. kolem pro nth_rm“dy‘:mlnm; "u a&lf:_rvf_r
hidel jest = jednoha kusu se Etyimi vatkami ssacimi, ctyrml vilukovymt
a ozub. kelem pro pohon olejoveé pumpy. ,

Ve vrehnim dilu motorové skiing uloZeny jsout piitny h_rmle.'l prrv:-‘na.hon
magnetky, pliény hiidel pro ndhon dvnama, vrehni dil s:ns.lchn hifideliku
nre nahon olejové pumpy a vedeni venti]mf‘}ich z':rgdé‘e:t:_. e i
" Zvedaky pohybuji se ve vedenich ze zvlagtni litiny, doléhajf na :vrac—
Loy hifdel spadnim koncem piimo, do vrchnihio konn:ef.aﬁmubomn}f
isou reguladni froubky s Iikky pro lealidky \-'-:_':11.5501:}":"‘.}1 tytinek. 1
T Reguladnd Eroubky jsou pojistiny protimatkon. Dvé o dwvi vodeni sve=

aku jsou piita¥ena ku skifni. o
‘ “l}lft i':chzﬁ dil motorove skiing piipevnén jest H“k."’éf]'d". F‘:-t{‘.::t}- \;alcu
jsou chlazeny vodou piitékajief z chladide a pmtékaﬁ? H?t‘._]::{)lnf_“r]"l{.‘ku:l
WEech wilen svisle mahorn otvery do hlavy vélc:‘fl. Tieci plochy :vnlh:t}
json pedlive broufeny; pil hofejs st x‘ﬁ}tc roziffen dviéma wbra:ngm
nre ventily, Zapalovaci svitka zafroubovina se strany prave. T‘-H pi aanl
stént bloku jest piruba pro upevnéni stojinky vé“.mulfu. Smjanﬁk jest
hronzovy @ uzavird soutasnd otvor do prostorn mezl vilcern 1 plastém.
F‘rtn-jélne]{ prichyeen tfemi fronby. Upozorfinjeine na dflln?f-.{tf:st sErm'n_-:.'h:j
dosedant stojanky ku bloku a pevneé utafeni froubd, neb stojanek jest silng
namahan otiesy rychle krouzictho vélrniku. )

Ku bloku vileh jest pfitagena hlava vileld a viId bl::-lw ?tésnﬁmu Les-
nénfm metaloplastickym (asbestovd lepenka T{*.Tﬂ::}?m mcdényfnhp'le:_:htr‘:'tl
ohlogena), V hlavd vilch uspofdddny jsou kandly ssaci, Ep::_]u‘]ml“l\-e.ﬂtf]
wsaed kajdého vilee s hidlem, k nému? ptipojen splynoyac & ]:an:'t.‘:r -
[ukové advadijicl vyfukové plyny od ventill vifukovyeh do vifukove
roury, kteridito jest pipojena ku hlavi tfemi hrdly. o

Tak 7 obrazku zivjmo kazdd wilee md jeden ventil v';rf‘l.};;m-":r a .]f:-d"*'“r
ssoci. Stonky ventilil vedeny jsou ve vyménitelnieh vedenich ze avlaSini
litiny & ventily uzavirny pery ( vapruhamiy, které Sp“?,d”iffl koneem {:-Pi—
raji se o nakrufek vedend, vrehnim konoomn o t:ﬂif—ek._ :'l"rf:nasm{ ﬂ:ilkl.: péra
na stopku ventiln ditfe se kittelovou dvejdimou chjimkon, kierd objima
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kriek (seslabend misto stopky ventilu] a jest dvojdilua prote; aby se na
kriek dala prileit. Vnéj¥ plocha této dvejdilné objimby jest kizelovita
a toute plochou zapadd objinks do vaitindhe kuZelovittho otvoru talithe,
Pilky obijimky jseu wdiZ tlakem péra ku kréku stopky ventilu piitlado-
vany a nernohou nikdy vvpadnoud.

Cheeme-li ventil nebo pére vyjmouti m polkradujeme nasledavnd:

Podlogime ventil, aby se nemohl otevirati, tlakem na okraj alitkn,
talitek a pére stladime doli, tim objimka wystoupd = litku a jeji peloviny
mideme se strany sejmonti. Vyménu per lze provésti bez sejmut! hlavy,
pak ventil pidriime Zcleznou tytkou (Sroubavikem) skrrze otvor pro
svitku, Pist dotviného vilee musi stit v horni poloze, aby ventdl nemohl
spadnout] do valce.

Ventily jsou ze zvlafind ocele s pifsadou vedonveh kovi, kierd pii vy-
soké feplotd povnost nestricl 2 okysliéeni — ohofeni — zvldité dobie
vidoruje. Na koncich stopek wentill, na krerd tlali vahadélka ventily
otevirajic, navledeny jsou sklovi tvedd fepichy, cludnicl konee wventili
pred otfenim a zatluéenim vahadélky. Prostoremn mezi ventil. kanaly a
vnéisim plaftém hlavy proudi voda pirékajici z bloku — otvory v déliei
rovin® — x hlavy advidi se voda kelenemn pfipejentm ku pfedanimu felu
hlavy zpét do chladide. Ventilovd péra pracuji v komiirkdch hlavy, kam
nalévd se smés oleie a potroloje, takde jsou loulo smési chlazena, Rox-
prafend smés made 1 stophy ventild, stykoveé plofky ventlovidch konci
a vahadélek, Aby smis nemohla hytl vystfikovina, jest prostor nad wven-
tilv a vahaddélky uzavien hlinikevym krytem.

Vaiky pohvbuji zvedaky, pohvh tichto plenddf s tylinkami s kulovi-
tvrnd koncl na vahadélka, otifejic se kel Sepl konsolek ku hlawvd pii-
pevnéndeh. Lodiska vahadélek jsou valetkovd, dm docileno lehoudkého
chodu a %asnd trvanlivesti ulofeni. Konce wvahaddélek, v niché pracuji
kulovité keonee ventil tviinek, maji plsténou vleike ku zachycovani
oleje, aly siykovd plefka byla mazdna. Aby zvediky i tydinky byly
chranény pfed nedistoton, uzavieny json krytem pilthajicinm ku bloku
a rapadajicim pod hlavu viled a dopliujicim tvar bloku v thelny hranol.

CHLAZENT

Chlazeni jest thermosvphonovd, ¢ J. tepld voda jsouc lehéd stoupd kol
stén valell naheru ai zpét do chladife a ma ni vidkd WG voda studena
7 chiadite. ¥V chladiti naboru pfilékajic! voda ochlazenim stivd se tégE
a klesi deli kandllky chladige, aby spodem opét k motoru piitdkala.

Nepretrfitd proudini vody vyvoldne jest ludid Tyvsickou wvlastnost]
kapalin, lteré teplem se romtahm)i a stivaji se lehéimi oprotl kapaling
studenéd, Fadminkeu jest, aby chladi€ byl plnv vody, t. . aby piitokové
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hrdle, jimE voda 2 motoru do ehladide proudi, byl vady pod vodou; jinak
proudéni nstane. Ay pdsobeni chladide bylo evyiens, lu (Hsné za chla-
didemn jest vitenik, kery proudénd veduchu skrze chladis, odssavinim za
chladitin, podporuje. Upozorfiujeme: Vétenik hndn jest plochym Fe-
menem od biidele molerw, Napéll tohote femene nesmi i ani mald,
aby neklouzal, ant prilil velke, aby stojanek vitrniku nepfemdbal, Remen
i femenice nune obéas Sistitl, aby se na nich netvolila vrstva mazu z oleje
2 prachu, klerd klowsani femene zavifinge 1 kdyd femen jest silné napiat.

NAFPINANS REMENE

Povelme matku Sroubu jdouciho napiié stojdnkem vétrniku a Um
uvolnime gsu vétrnika ve slojdnku, Uchopme klitem tuto cou za fesrihran
mezi stojdnkem a femenicl vtrniku a etadejme ji. Osa tate jest tak vy-
Lvafena, e atifenim eddaluje nebo pibliZuje se vitrnik wi& hildeli
motors, Po decileni 28danche napéd, urafenim matky froubu stojanku,
osu ve stojdnku v nastavend polose pojistime.

0 FNICE

Cinice jsou 2 = chromoniklovd ocele o vysoké pevnost a zvladid velkd
houfevnatosti, Ku pisle pfipojeny jaou pdstnimi fepy. Pistnd éepy jsou
7 kvalitni ocele pro povrchoveé kaleni, aby pi sklové tvrdém povrchu
jadra jejich bylo mekké, houzevnaré, Distni fepv oldlejl s¢ volnd v bron-
zovych pouzdrech ojuic 1 v okach pistd; ahy nemehly swvmi tvrdymi
konei pofkadit] sténn valee, jsou do konell fepi nasazeny zvIdsing fepicky
ze slitiny vadarajici otfru, kierdito Zepicky pistal Sep ve stfedni poloze
zdrdujl, Uspoldddni totn ma nesporné svhody:

1. Pistni Zep se dd rukou vyiimati,

2. Pistni fep se stejnomérné kelem dokela opolfebuje &« tohe divadu
vydrgl ag (Fikrit tak dloihe jake pistni fep v pistu neko ojnict prou
otifeni pojiitény,

7. Poskviuje dvejndsobnou jistotu prot zadien.

Pisty jsou ze zvidEm{ sliviny hlinike, teplo dobie odvadgjici a oléru
vedoruwjicl, Poudivd se 15 plstn z2e zvlidmd fedé litiny, tenkosténnvch,
aby bvly lehké,

MAZANT Mo Ry

Just uEita mazini cirkuladnfhe pod tlakem. Olej ze spodailic dile mo-
toreve skiind piitékd =Am k pumpd olgjovd (s ozub. kelethy) jest touto
nassdt a tladen do potrubi dsticthe do disticl kemory, Zde pratlafuje se
sitkem Esrici vlezky [filtry) a procezen wvnikd do podéludho kandlu, ze

kiercho rozvadén jest ku Uem loziskdm zalomeného a vatkoveho hivdele,
{lab. 3.] Vrtanim v zalomeném hitideli veden jest olej od logisek hlavnich
k loZiskim ojnic., Z kraji lofisek ojnitnich cdstiikuje olej aZ na treci
plochy vélen a mafe pisty. Dolnt krouZek pistni shrnuje olej se stén valen,
aby nepranikal de spalovaciho prostoru; clej se shromazduje v ryze o
timte krowikem pod dosti znagnym Uakem, rvhoun rozvadi se kolem do-
kola pistu a Sikmym vrtinim viafovan jest §do ok pistu a made tfect
plochy pistniha Cepu. Pistnd &ep jest provrtan, mke olej vnika i dovnits
2 jinym vrlanim vyttkd na tfeci plochu Sepu v bronzovém pouzdfe oinice,
Tate plocha mazdna je i olejem rozsifikovanym, ktery kane do mazaciha
otvoru v hlavd ojnice. '

Olej vytékajici z krajnich lodisek wvadkového hiddele zachvenje se
v duting froubovych ozub, kol ndhonu mapnetky a dynama a wylekd
vrldnim mezi zuby kol; tim docileno intensivoiho mazini tohato szubeni.
Olej ulpély na men$m ozubeném kele pfignyeh nahoni (mmagmetky ady-
namaj jest rozmelivin cdstfedivou silon po sténdch komor ndhont a
shapiavi po koncich froubn umistinych nad mazacimi etvery lodisek
téchto nahouin. Tim zaji¥téno viplné dostaduiicl mazani téchto lodisel.

Osovy tlak piidnych nahond jest zachycen kulitkovymi lozisky.

DOLEVANT GLEFE

Delevani aleje dije se ventilagni zatkou, klerou stlaéenim a pootofenim
do prava odejmeme. Jak vysoko olej ‘stoji ve skini, pfesvididime so kon-
trelni tyéinkou 4920; tato zasunula jest pi levé predni patee motoru a
svym koncem salid do olejové ldzné. Tydinku vyldhneme, otfeme a znova
viedime a vytdhneme: zploitdly konec omodi se do clgje, ktery na ném
ulpf a tak ukdie, jak hluboke s tyéinka poneiuie. Na zplofténi jsou fryrw
zatvzy co déleni. Olef nemd piesahovali v mnoho dilek horni a nemd Fles-
nouti. pod druby dilek ed konce. V oolejové ldzni utvofena ssedling wy-
poudtl se odiroubovdnim zatky na nejnifiim bodé molorove skiind

Jak feleno, olej jdouci od pumpy k lofiskim protiaduje se sitem.
Toto sito jest na zdtee 6545 a lze je] vyjmoeuti s tours, Nedistota ulpiva vngé
sita a lehee se dd omyfri v henzing,

Tlak oleje jest dplné zajidtén, takZe neni tieka Zidneéhe kontrolniho
zaffzent; nutne dbdtl, aby pil roechirdni olejové pumpy nebylo Pouiitn
tésndéni o odliing sile, ne? jakou ma tésnéni dodand tovdrnon. Silou ténéni
mini se ilak pumpy. Byla-li pumpa elegjovd nove montovina, nutno se
ihned presvd@i pii spulténi motoru, wda sprivnd olej tla#f do potrubi —
k tornu idelu vySroubujeme pravy froubek pod hrdlem, jims olej doskiing
s dolévd, Tak vzniklym owvorem clej musf vyiryskovatl. Sroubel pak
ihned opdt zadroubujeme,
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ZAPALOVANT

Zapalovini zhufténé smissi obstardvd clektricks jier‘a na doskoku za-
palovact svilky. Veddlenost kontaktd soféky, kde jiskra 1':-1-:*11-::11\11_]&, nems
bti vétdi nel gfro mm. Elekericky proud o vvsokém napéu, ktery vedd-
lenost mezi kantakty jiskrou pfeklene a dofasnd elektrickym chloukem
spaji, doddvi magnerka pravotodiva, Tato jest ustavena na stily predstih
waFehn, ‘ﬂa"‘ﬁemu upnuta jest sviracim pasemn k valeovému sedlu. Po-
stavend magnetky wvzhledem k motarn méni se v malych mezich bud po-
otelenim v sedle nebo spojkou. Pied wdejmutim magnerky radno porna-
menati st kfidou nebo barcvnon tudkon Zarou jdouc presal:t poloviny
spojky 1 aumn viezky jak spojka a viegka stily.

P-:Jblup zapalovand jest prvy, tietd, Stvrly, eruw vilee, pofitime-1i ze-
]:n{'Ju MoLor.

+ Magnetka Rosch FFq jest magnetka pro zapalovini proudem o vy
soL.::m nepdil. M ketvu tvarm dvﬂ__]lfthc T, lolern nil jest navinuto primérni

a sekundérni vinuti, Prevod v hifdeli motoru 1 : 1.

Fozehirdni mechanismu magnethy mit providét pouze ndhnmri elfina,
kterd za sprivnd sustavent a provedeni eventuelnich oprav ruéi,

Topsany postup ma podati ndved pro spravnou montd? magnetky:

Nejproe pastasime motor do poloky zdfehu prodho vdiee.

1~-},]1"1’1!.‘!"!"“3‘ svitky, otdéime molorem, pozorujeme finnest ventilh. Sle-
dujeme pohyh piste dold pfi oteviendm ventilu ssacim, t ], takt ssdni,
za nim ndsledujici takt zhufténd, komprese, pfl némE pist vracl se do
vrehnd palohv na horni mrtvy bod. Nez dospéje pi%t do tétn krajnf palohv,
nastavd doba zaiehu, pii ni% hrot ukazovatele pii setrvaéniku stoji proti
wéirckn oxnad. pismenem Z na selrvadniku, jak ve stati ustanoveni row-
vodu blize popsineg, jest na setrvadniku délend, uddvajic hlavnl Lody
ustaveni rozvodu, a na skiini moloru ukazovarel s hrotern, proti némz
détlent se stavi,

Sprdunou pelohu kolny magnethy giistime ndsledovnd [Tah. 3.

Sejmeme rozvadéel desku {g) vvprutim per (10). Kolo rozvadiie (20}
ma dva otvory oznafend L a R na vinci kola, Nade magnetka je pravo-
todiva (rechtslanfend), t pfi poloze zéZehu budau rudé zaadky, na sto-
jleim mosaz. prstenu palovém a na kotve, viditelny olvorem E. Znatky
tvto musi stati presnd protisobé, V tomts okamzikn nalibi fbrova vietka
(16] pAfky plernfovaie (15) na jednu z vadek 19 a kontakry plerutovade
{17 a 18) podinaji se od sche vedalavati.

WV této poleze musi sLAU magnetka v okamiiku, kdy pist prvého vilce
stoif v bodu ziZehu, Byla-li magnetka sejmuta, tu montuje se opét v tém
poloze kotvy a v pznadent poloze pistu predha vilee,

Rozvadéd proudu (21) svvm kontaktem uhlikovym (22) stajf na v]t'w‘f*
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4 witko plerninvaie

23 Froulek pro upnuti kabelu vypinaciho

25 uhlikovy kontakt

g rozvadéel deska

24 Sroubky pro upnutd kaleld, |duuc1u:n ke svickdm
1o pérov dm.,.kx uro phichyeeni rosvadeel desky
a0 kole rozvi eldet

a1 rorvides

a2 uhlik rozvadéde

26 opfrnd fofka

n pero ku prichyeeni vitka pforndovade

17, 18 konlakty plerndovain

15 péthka pferuiovals

16 fibrovy Epa]-'c“x.k packy

1y vaitky pousdra plerulovale 1 .
4 froub upeviinjici prerdoval ke kotvE, ziroven protikentakt ubliku 2




vika rozvadéiée spojencho s kabelem s svithou vilee 1 otvor proe el
kabel jest na rozvadeéel desce oznaden Sislici 1.

CGumovou viezkou spojky Simms otagime tak, aby Jeli ozubeni sau-
hlasilo s vzubenim poloviny spujky namagnetee a na druhé slrani s ozu-
benim poloviny na hiideli ndhonu pif daném uslavent.

Eabel pro spojeni ua kratko piipojen jest ku vitku prerufnvade (4
takto: Zbavime kabel solace v délee 10 mm, povolime froubek 2.
Zasuneme kabel do otvoru vistupku solece vieka talk, aby i Sdstedng
1solace kabelu vnikle do atvory, Sroubek 2z utdlneme a jeha hrot
stiskne médénéd jadre kabelu.

Podobnym zpischem upevnény jsou svitkowvd kabely v rozdélovact
desce. Seffzneme gumovou isalaci, aby médéné jadve na 10 mun Lyla
obnaZeno. Jemnd dritky jadra rogpleteme a ohneme zpét pies isolaci.

Povelime Sroubky (24) tiplné, kabely zasuncme do otvort a% na dno
a sroubky (24 opétzairoubujeme. Hrory froubkn protnou isolaci af do
Jadra médénych vidken,

SPLYINOVAC — KARBURATOR ZENITH HAK 30

Jost 1o typ pro zvydend rozprafovdni (4 grande dilfusion], jimd do-
cilena mald spotfeba palive, dobré vyuZiti jeho, pekny slejnomdérn v
chod, pro kazdd obrdtky motoru, lehké spoudieni v zimeé 1 v 168 Ku
vyrovndnl readill ve slofeni smési veniklyeh teplotou vaduchu a
druhem paliva slousl toz=v, korreltor.

Na tab. 6 jest splynovad ten zndzornén 184 fdstednd v Fezu. P jesc
packa na ose Eketicl klapky, kierd jest tahlem piipojena k akeelerdloru.
£ Jest Sroubek ku regulach dowvirdnd Skrtief klapky, dm? mofne Hditi
ohritky motoru pri chodu na prazdne. X Just kalidek, b rozpradavaci
kalifck, o wnitbni rozprafovaci kalifek, do krerého piitcka palivo,
bacjsouslily v jeden kousek, ndninmiclny vyirouhovinim froubkn 51

Viika hladiny udriovina jest plovikem ve wyEl stfedu O, Benein
pEitekd olvorem O do komirky M, we kterd odehizi hlavni tryvslpn (3
a kompensalnl tryskou T, piistupnvmi po odiroubovini zdck, Ohe
trysky tsti do svislého vrtini, do kterého? vlofens emulsatni vipsks D
s ndlruzkem 1, kterym oddélyje prostor H ad |,

Cinnost splynevaée jest ndsledujici: _

Ssdnim motoru vyvozuje se za Skevicl Klapkou v kalifcich podiak
a tm jest nassivan benzin 2 prostoru H. Benzin piitéka tryskou G pod
ptetlakem vnéjgiho veduchu na hladinu benzinu v plovikové komaofe.
Proster ped nikruzkem | oznadeny j just spojen vrtdnim vieZky emulsul
s kandlem ], dsticim mimo splynovaé do prostoru. Tim dacileno, 3o
vytok kompensatorem I déje se pouze pod Uakem sloupee kapaliny

[
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SPLYNOVAC ZENITH 50 HA K.

¥ — ochr. &epitha johly, pod ni matka V, pritahujici vike plovik. komery

U froub = pomocnou trvskou u X hlavni kalifck

E Sroubeni s trubikou B b, ¢, rozprafovaci st

I} emulsaini vlotka G tryska, hlawvni

' patka Eketfei klapky I trvske kompensaini

¢ froubekproregchodunaprasdne  Zg, 7i; 7 zdtky

F korrektor v reguladnd froubek chodu na
Q packa korrektory . prazdno




o viice od stiedu T do stfedu G. Neproudi udiz kol mlLlrvku, jimé
prifes sedkreen, pouze benzin, nybr emulse, smés veduchu piichaze-
le’. ‘ho kandlemn J a benzinu pu{:h’-s?f_]lmf 3 skrze 1. Prostor 1l spojen
jinvm kandlem m & korrektorem s packou (3, jim# da sc uvolnitl pii-
stup vzduchu do lohote kandlu a tim snizicl podilak v prostora H,

Fro ched na pnmlno wspofadan kanal » vedouc ku :stt.lm:lmt tvolend
hranou piiviend klapky Skrtici, kivrvymilo kandlem nassivi se smés
henzinu a vzduchu. Smés talo tvoii se ze vaduchu piitekléhe kandlem
n u benzinue pfiteklého dirkeu w, v konei froulu s vroubkovanou
hlavow, kiery tésné pfiléha k tsti trulifky, vedouct stiedern emulsni
truhky af dold do prostoru §

Prilok vzduchu kandlem n reguluje se froubum v a kandl nose da
uzaviiti korrektorem pii natdfon motoru, aby docilene nassdtd ple-
sveend smisi, Ahy byls znemoinéne uepani dirky u, tisrf kenee orubidky
dold vedouel do zitky £ b opatfend na obvod?® sithoem,

POLEIVANT KORREKTORU

Phcka ku Freni korecktoru jest na armatuend desce. TH spoulidnd
meotoru budi? postavena do horni polehy, exnadené nadpisem |, Depart™.
Jakmile motor naskedi, tu nutno thned prestatl tdaditt na knoflik
spondtdée na rozvadéel skifnes aby spoudttd ithned pfestal plsobini.
Akcelerdtorem pi"iu:'si se pfechadnd trachu pl}m., by modor se trochu
rozbéhl — 2 pagka korrekloru se postavi do stfedni pelohy oznalent
nudpisem , Normal®™,

Za letntho pofasi, kdy vaduch jest teply, moZno regulovati smés dodi-
vanou splynovadem meleru na mendi spotfebu benzinu tim, Ze paitku
postavime do nékterd polohy pod | Normeal® dle whe, jak chod motoru
jest nejlepsl

ESTAVENT ROFVODE

Pii sestavovdnd motorn jesr velmi doledite zndtl sprdvod wstavent
romvodn strajo.

Aby toto byle usnadnéne, tr v tovarnt providi se nasledujicl ozna-
feni. Ozubend kalo na zalomendm htideli oanadenym zubem zabird do
arnadendho znbu velkého kela na vazkovém hiideli. Tim déna palnha
vaikovihe hiidele vzhledem ku zalomerému h¥idel? Qznadeni pro-
vedeno Gslicl, takie omy] jest naprosto vylouden,

Na  retroafnifn Jron wyeefeny  delefitd body rezvedw. Setrvalfnik
nuing prote ku hiideli pPiironbovat v takovd poloze, aby, kdyi sdsel
sznadeny oo jest p-um_ nahofe u hratu ukazavatele, byly pisty L a IV,

vilee v harni mrvé poloee. Potom dle heotu ukazovatele a znadek na
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selrvaénizn mofne ptvirdni a zavirdn ventild prvého valee kentrolo-
vatl, Oznafeny jsour OO0 — horni mrivy bod, O dolni mrivy bod,
5.0 — ssaci ventll otevird, 5Z — sl venti] zavird, VO — vifukovy
ventl otevfrd, VZ — vyfukovy ventil zavird, ProloZe motor jost vyoseny
[desaxovany), osy vilel neprotinaji csu zalomenéhe hiidele, ta ne-
soubilasi nejvyE anejniZii polely melve body pisti s nejvvds a nejnizé
polohou klikovéha éepu.

Oznateni shoduje e s funkel ventld prvého wilee a nutne dbdti,
aby vidy byla vile mesi konesrmn ventilu 2 wahadélkem, kdyE jes:
ventil tiplné dovien. U ssaciho ventilu 2710 mm, u vylukeviha g/to.

Mimo wvedemd omnadeni jest na setrvadniku oznaden bod zazehu
pismenou & takd pro pred wiles,

RENZINOVA NADRZ

Nadrika na palive vmisténa jest mesi zadnind koned ramu, ¢ j. nide
ned motor, Proto palive jest dopravovdne ku splynovadi mucend a sice
nassivaten, Nassdvad _|-:.3L piistea], jeho# souitdst hlavnd jest plovdk a
ventilky, Nassivai spojen jest tenkou trubkou s hrdlem hlavy wilet,
k némud pripojen jest splvnovad. Ssinim metoru nassava se i vacduch
z vrchniho dilu nassdvade a tm pretlakem okolniho veduchu, plisobicim
na hladinu paliva v naded, tlafen jest benzin do nessivate. Hlading
v nassivall stoupd, a2 plovdk nassivade usavie pFtok henzinu, Od na-
ssavade, ktery plipevondn jest na pPiEne desce za molorem vic nek
splvnovad, piitékd palive volndm spidem do plovdkové komory sply-
novade. & fohelo Srdlidho papisy ihned fest patrao, of nulno Jdhdi

1. Aby wzduch mél pFietup do nddrze a siee zpateénym ventilkem
wmisténvm v nastavku vika nddeie. Venlilek a wrtdni k nfmu nesmi
b},“*: rzaneseny nedizroton.

. Potrubi od motoru k nassdvadi musi hyr Eistd a veduchotdand
I v pfipojovacim froubeni.

5. Nassdval budii chrinén pled pofkozenim a neodbornym .nxl,l:u—
rinim, jeho tstrajl jest jemnié.

Es ..\.J.Luo__‘)uu.r..va..t paliva cesendhic sitem nele jelend k0di, aby ne-
fistota nedostala se do nassdvade.

5. Vnadedinutno vidy mitl destatek paliva, aby béhern fizdy ne dodlo,
nely nassdvidnd jost tak silnd, & by nddrd se mohla podkadit, kd}fi& lay
misto Lenzinu se edssaval vaduch z prizdné nadrie,

7Zonddere odidka pr—‘hto k motoru trubkeon, sahajict af ku dnu nddrée,
na nejniEiim misté, Na dné nddrie jest v lomio misté zdtka se sitkem,
aly dal se vypustiti kal, voda a nedistoty, kterd se v nidrdi po Gasi
usadi. Viz pojednini o palivu,
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SETRVACNIR A SPOJEA (Tub. 5)

Jak jii fefeno, jest setrvadnik pfichyveen ku piirubé klikového hitg-
dele, Nutno dbiti, aby desed. plocha a usttedovaci nikruzek nebyly
potiufeny pfi event. demeontddi, aby Byvly naprosto Sistd Erm:h}' Ao
trvacniku budlef peélive utafeny [ne pretaZenvy) a pojiitény. Srouby

7 A

T

jeou = chromeniklove veele. Ku selrvacniku jest plipojena spojka la-
melovd, s lamelami ze zvladind ltiny, jich? opotfebeni jest minimalni,
Spojka vypina se noinim peddler, kter¥ umistén jest dtoéné na pedi-
Lowvém hiideli a zpét do plivedni poalohy & nardfee tladen perem. Kratsi
rameng spojenc jest lahlem o miniteInd déles s hiddell vepinaci, na niz
umfstiiny dvé kratké packy tadicl na kuliCkove loisko spojky. Tlakem

sinérem k moloru rudi se tlak pera, tisknouctho lamely na sebe a spojka,

s, v wpind
Spojka pracuje skoroza sucha, aby plochy se gistily a udrZovaly jemné
mastiag, u zalkou {2952} na skiini spoiky modfne do spoiky naldvall

210

—

dle potfelyy sids petroleje a oleje {34 petrolee, Y, oleje, celkem asi 1/
litri}. Tim otér se splikne o tieai plochy ofistl. Varujeme ufivar smés
prilis musiné, nel tm zdbiérovd schopnost spojky se snifuje a sl
klouze; dplné suchd spojka opét nepracuje jemné, thube, Spoiku meino
proplachnoutl petrolejem (v deldich obdobich) a pak zminénou smést
naplnit. RKulickové lofiske vypinaci nutno mazati a nefistolu vy
mryvatl

RYCHLOSTNI SKRIF (Tab. 8)

Hiidel spojky spajena jest pryfovou Hardvho spojkou s rychll skiini,

Tato skiifi upevndna patkami na nosniky, na kleryeh upevnén jest
i motor, Rychlostni skiifi md &tv# rychlost] ku pledu, = nich® Sovred
Just piime spojeni hfidele kardanového s motorem a jednu rychlost pro
Jizdy nazad.

Lasunpvini rychlostl jest ruéni pakou a sice ve dvou fadich. Pi za-

pinani rychlosti , apémé z rvchlosti prvd, nutne stlaéit knof liky rukojell

piky. Qzubena kola rychlostnd skiing pracuji v naplni 24 kensistenénihio
tuky, 21 motorového oleje. Plnéni déje se oivorem na viku skiing.

WV rychlosini skitini jest pfevod na edbofku pre ndhon obratkomiru.
Za rychlostnl skiini jest brada Zelistovd, uviddénd v Einnost rudni
pakou, kterd ozubcem v poloze utafeni brzdy samodinnd se zajid {uje
a tlakem nw knoflik v rukojeri uvalfiuje.

Brady maji obloZeni ze zvliitniho thaniva s piisadou osinku. Tato
brada jest velmi pisobivd, kola zabreduje pies hiidel kardanovou,
as 4krdt rychiluji se otafejled nek zadni kola. Brzde sloudl & rabrzdind
vozu Rl stofl a co brzda pomocnd, Béné brzdéni md se providfi nodnd
brzdau piselicl pfimo ne bola vozu.

Brzdu tute numne udrfovali v dobrém stavu a opotfebent obloZeni
eliminovati pfestavinim pdky na hifdelee bredy, vybihajici z rych-
lostni skfing o zoubek proti smyshe bredéni. Je-li oblofeni Lrady uplnd
vyschlé a brzda trha, tu doporuduje se na tfec plochu vatfiknouti smés
oleje a plavend tuhy,

Pritomunost Luley zamesi akamitd zadiring se Zelistf brzdového bulnu
4 tim zabrzdénd postupuje pomalu Gmérné sile na paku pisobici.

ZADNI NAPRAWVA {lab. gl

Zadni niprava jest plipojena ku rimu prostfednictvim per, jichi
zadnl konee ulofeny jeou v zdvésech na depech tyée proviedend okyv
stranic ramu. Zavésy piednich ok por jsou piiglenény k rdmu v mistech
kee rdm jest vyzmifen tiet piitkou. Naprava k periun pfipojena jest pak
dvoudilnymi loZisky, takie vi& perfim miZe se natadetl. Tlak, jims
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vz just ku predu pohylovin vyvozeny zadnimi hnacimi koly, plendsi se
kardanevou rourou zakonfenou kardanovou kouli na druhou plicku
ramu, kierd nese 182ko zmingnd kulové hiavy a -ku stranicim jest di-
kladne pipojena. V duting kulowé Blavy jest uspofidan kardanowy
klouls sestavajici = télesa, na hideli vybihajici ¢ rychlosini sking, Do
lohota zasahd kulovitd zesileny konec hardanovihe hiidele, protknuey
fepem nesoucim dva Lronzové kameny pracujicl ve viteresch télesa,

Kloub cg celek jest uzavien objimkou s vigkem, takie se di vyplnid
mazivem, kieré vilagl se maznici umislénou na stvelu kulowve Dilavy.

Trecl plochy kulové hlavy jsou mazany tukem viladovanym maznici
umislénon na viku lidka této hlavy,

Rardanovy hitdel jdouci kardanovou rourou jest na druhém kong
ulozen v kulie. loZiskdch a proti posunuli opfen lofiskem  axidlnim
4 nese pastorck zabirajici do velkého talifovitého kola zadns nipravy,
kieré Srouby ptipojenc ku pouzdru differencidlu. Cwubent tohole
soukoli jest provedeno na automalu Gleasson, a pracuje hezhluéng,
V pourdru differencidlu jsou obé velka kola do nichs vetkouly drdz-
kovand kance differencidlnich hiidelt zadnich kol, 2 4 mald kola V-
rovidvaci nesend kiffovim Zepem. Pouzdre differencidlu jest ulo-
Zeno v ocelovd skiini zadni ndpravy dvéma Lulie, lozisky u srfedéng
dviéma kul. lodisky axidlnimi. Na dragkované kones diff hiideld, kreré
nesou zadni kola nasazeny jsou kuelavité vleiky nesouct nosna kul,
logiska zadnich kel a svou kufelovitou Sdsu ustfediujl naboje zadnich
kol. K 12mie ndbojim piipojeny jsou bubny zadnich brzd.

Zaduni brady jsou dvaugelistove expansni. Na Zelistech nanvrovdne
Jest w¥borné obloZeni. Celisti jsou rozpindny dvojéitoun vadkou a proto
v koncich felisti jsou malé kladithy na tulo vadkn doléhajicl. Skiin
uzavirajici pevodové soukoli zadni ndpravy i pouzdre differencidlu
jsou vyplnény sndsi tuhého maziva a oleje. Ndplt talo naléva se do
skiiné otvorem uzavienym zirkou.

PREDNI NAPRAVA S PREDNIMI BRZDAMI (Tab. 10}

Predni aka per pledni nipravy jsou navlegena na fupy prochizejic
kovanymi drzdky, které jsou vloZeny a zanttoviny do,konedl rdrad.

Oka per jsou vylofena bronzovimi potzdry, Druhy list pura jest
prodloufen a zahuut lak, #c oko vytvofend z prvdho listy Jest jim po-
depfeno a &steind obemkoule. Druhé konce per jsou krdmu phi-
pojeny zdvisyv, Spodni fepy téchio zavish prochdze]i oky per, vrehng
fepy ulofeny jsou v lofiskich pFinfrovanyvch ze spodu na rdm, Lo-
Ziska maji zardiky, které vplny vikyv zivisu a tim podminénd stofens
piedni osy v piipadé zlomeni pera zamez!,
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Gumovy ndraznik upevnény v podlodce tfmend, jimiz jsou pera
plitaiena ku ndpraveé, zamezuje tvedy naraz pera na ram v phipadé
zviddl intensivoiho properovini, Pedni brady jsou servo-bredy system
Perrot, Bradic bubny jsou hlindkevé a vylodend litinoveu vledkeu,
Cinnost téchln hrad jest nésledujici:

Tahem oceloviého lana nebo rdhla otddime hiidelkbon klouhovisd
spojenou s vadkou, Vadka tato piitladi ku thect plofe bradoviho bubna
krazii servo-delist, kterd pHipojena olaéived ku deld vlastnd bradicd fe-
listi. Oadi-li se kolo ddle, tu undiena jest servo-delist 5 sebou a silng
plitlatuje Lradicd gelist na plachu hubnu, Tak deciluje se intensivniho,
rychlost] jizdy odpovidajiciho zalrzdénd.

REGULACE PREDNICH A ZADNICH KOL

Velmi dalafig jest spravad vyregulovini brad, Snahou pfi tom jest,
aby pii sefldpnuti peddlu  viechny brady siejné poaly brzditi. Aby
poiéilek bradéni mehl hyd pozarovin, tu deporuduje se iz nad-
avednouti a podlegiti, by viechna kola Lyvla volnd, Pak suladime jemnnd
prdil, pedlefime klinem a skoudime otifeti kolv, PH spravném vy
regulevani pofnou u viech kol bredy doléhati soufasni.,

REGULACE BRYD

Aby se wymezila wvile, kierd povstane opolichenim oblofeni, w
uspofdddny ndsledujici reguladni &lénky:

I. Pod pedalem; tdhle spojuiicd peddl s pfedlofkoun lze otddenim
stfedniho dilu zkracovatl a Um pfi klidove poleee peddlu bredy wiech
4 kol pfitdhnouti tak, aby pi malém selldpmuti pedalu (as o 2em)
brecdy podaly jiE Lreditt

2. Tang jdousl ko prednim bredim lze zkracovatl Zroubovdnim
kiidlovyeh matek u padick pfednich hrad. U lana zadnich hrad jest také
zhkracovaci tlinek.

3. Tdhlo mesl pryou a druheu piedliohovon hifdelt (hiidelemi pro-
chazi lana) lze zkracovatl,

Wotovarnd jest viz plesnd regulovin. Mald opotiebeni vvmezuje se
ehracevanim tdhla pod pedilem {ad 1), .

Fezulace ad 2.} a g.) provadi se pli vitiim upotfebeni, nebo kdy:
piedni bredy i zadaim jeou nestejnd upotfabeny. TR rom nutne dhbisd,
aby vahadly wvrovndvaci pripojend k tdhlu od pedilu stale vodorowné.

Novd lana s pofitky se protahuji, tn nutne regulaci hrzd u nového

voru Casté]l kontrolowvati.

OB RE IR FEZINY
B - N e i

RIZENT

Jest jednoduchd, viestranng regulovatelndé., Hlavni sousdsy jest
oeelovy — kaleny Znek 50353 axidlng ulofent mezi dviémi kulitkov v,
IoZisky. Axidlni vitle vvmezi se utafenim marky 11270, Snek zahird do
fnckového kole 50354, nanvtovandho na wvodorovnon hifdel — na

Jejim? druhém konei nasazena Fidici pika sogs6. Vile mezi Snekem

a kolem dii se méniti pootolenim vloiky 50357, seviend mezi skifing
50952 a lofiskemn sogzi. Sk¥D vvplnina konsistenénim tukem,
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FLEKTRICKE ZARIZENT

Toto 1ondéluje se na apparaturu ku nutdfeni motoru 4 na appara-
tury esvéllovact asignalisaéni, Co zdrej elekivickéhe proudu jest dvname
pohdnénd motorem, kieré spojene jest 3 akumuldtorovou balerii plus
auntomaticky vypinag, ktery zajiftuje stalé a spravné nabijen: haterie.

Baterie dodava proud pokud metor steji nebo dyname neddvi
proud o dostatednéin napél (12 Volt), Nutno dbdti plesnd ndvodu
ku spravadmu nabijeni baterie,

Lleletrlcky spoudlés, uvddény v dinnest stiskautim koofliku ne
skflnece rozvidédd, roztodl motor tm, Ze jeho pustorck zasunc se samodinne
do zabéru s ceubenym véncem piipevnénym na seirvadnlk moloru.
Pfi spousténi motoru dbejine, abychom pFestali tladiti na knoflik jakmile
mator naskostl,

Po shanach chladide na Ronsolach piipevnényeh ku blamikdm
jsou reflektory, esvétlujiel v necl cestu do akevd dalky, e 1 rychld
Heda je Gplog zabezpetena. ¥V refleklorech jrou 182 Zdrovky pro osvétlend
pfi jizdé mistem. Cislova tabulka vzaduna benzinove nddrii asvétlovdna

just vedeltsnou lumpidkou, keerd vrhd dervend signalisadni svitlo dozadu.,

Osvirlend vnitfku voeu jest uspoiddane dle karoserie.

Nz armaturni desen jest mimo skiinku rozvadiéjici v nif jsou i pojisiky,
dile mald esvédujicl lampicka po piipadf lampidka piennsna. Na
clekerickou =it jest stile pfipojena elekirickd houkatha, Dle pfani
meEne pfipojit: topna télesa pro ohfvini nohou, chladife, hledaci
rellekior, sipnalisaéni pifstroje sméroveé ald,

Pii udrfovini clektrického zafizen! méjroe na paméti, #c vefkerd

opravy a pleddlivky musi provadéd edbornik, nejléips dilny tovdren,
kterd clekerickd pHswoje dodaly. Yok bateril akwmaddtoroven efelfovati,
lo popsdno na ecdwler piibevndnd na baleril,

PALIVO

Motor jest normalne regulovan pro pohon Benzinem o spec. hustoté
cea 730 (1 Lt beneinu vazi 550 grami). Mofne poudivath benzin o jing
hustotg, nebo jiné smésl pro automebilnd motory osvitdddend, pak oviem
nutng splynovaé dle toho nechati sefidit,. § dynulkelem docileno
dabrych wisledki.

Pii uskladievinl paliva budiz dlino bezpodminedng vicch beaped-

neetnich podpist a natizend. PH manipulaci s nim méme na paméd,

#¢ rachazime s nebezpetnou hoflavinouw lehee se wypaiujicl
Plnéni nadrie necht jest vidy provadéne nalevkou opatfenou
hust¥m sithem, aby zabranfnoe hyla waikeud sefistordm. Vniknutf
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vody eabodnime cezenim paliva jelent kadl, Po Zase vidy ulvoli se
usazenina v henzinovd nddredi a proto nutne obéas nddrd vyprazdnid
odireubovinim zatky na dné a nddeika vyplachoouti

MAXIVO

Fro mazint motorn doporudujeme dehey mineralni ..:}L:‘.j. Warnjeme
pied lacinymi oleji nezndincho pavodu, klerd maji sedostateinou ma-
zivost a tim zavini abnormélné silné opotfebeni ticcich ploch.

Meni tim fedens, 2 ku mazini nurne poudivatl mazadel viysocs
kvalitnich a prole abooomdlnd deahych. 'V élo viéel poradi tovarna
milerdda, jakyeh znadek dle udanvch okolnosti nojlépe poudivati.

Dle zkufenosdd nejlépe wwhowvaje olej téehto viastnost:

v zimé v lotd
Spec. hustora Wiskosita dle Englera piil ot O 8 o
Bod waplamuc S0 ., 210
Bod tuhnuid — 10 — 4
Toyackast maxim. o-o8 milipr. KOH
Obsall prvskyficnalych litek ) o
Oasah asfalos ij (]

Bu plnéni rvchlostn skfing a zadni ndpravy poudivd se smdsl olejo
a konststenéndho leko, Smés micha se asi ¢ 2 dild uka 2 1 dile oleje,
Tento pomér oviem s méni dle hustoty tuku a die huswoty oleje.
Tidicim pravidiem budiz: sméds musi byl tak fidkd, aby sama stékala
do mezer zubi kol, hustd smés ulvoll kol todicich se kolefek komory
o zubv nemafe. PRIE Fdkd smes wytékd apéc kol vychdzejicich hitidela
ze skiind ven @ u zadnd osy do bred zadnich kol. Do obehodu piichazeji
avldfnd tuky pro tento tiéel michand,

Foansistendni tuk ma byl prost kyseling vody a nerostnych piimi-
fenin, Ku mazdni &eph per a viech mist, krerd se mafou tlakovou
pumpon a jsau k tomu téelu aparfena masnicemi s kuli¢kewfm venlilem,
poudivi so ke nefedénd,

Viz slaf ¢ piitindch Fdnuti oleje v motorové skitini.
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SpEIL R S
a.dm‘bud} budies Clitdny pi revisi nebo kdys Tt PoL
fithe alunpint merlat g oL i b ) tye nebradi, 6§, kdys
st Gt -2 : ] : o | 11001 oo mevr T s -
a kladiky Zelisti O, samaii, By VI e vymal, Sepy
Takuila tafn 2 u
P lx}z_i\{z{n tata jest sestavena die zkudenost & oo e udanyiel
R, RAY nutng mazani providdel, m 1yvisd Ll i
¥ LAy addel, mnohe =dvist na tom, kolik ful ¥
8 & vowem Jexdi, v jakém Lerdnn A & : fespiisaiol
¢ : tozda ve mEstd nebo ver ] 3 i
nebo v I8 v suchu ek v b1-"‘: e, e
v 3 0% blalds Jest prote na obsluhova el '
B A ! ; : Fna obsluhovalell aby sim
Zprva casto misla, kde nuine mazali, ohleda! a tak s piesys l:l“1 o
dlonhe mazini nulno provadat. SRR
Mista, hele su s USaAmL] fIodedt
s *iutlsl:* st E?‘.ﬂcll_utﬁzl}uc A prodests vada a blate voikd, nuoe
vlade ¢ aselrovatt, Vehodu poshytuji kosend
Yhindy YOUN kodund obaly kloubi, k
maie per, tylo ale znesnadfiui hiiclke 13 Henre i
. ! nadnu) prohiidka lson per, zda nalk i
prasklé, Spife vice mawa e s A
i oy SRPOAVTYD marinim uferi]

O wnadl motorovy olej.

[ — nef nemazat.

3]" zn:-;EI tuheé — kunsistenéni mazadly,
2imds T a O ninéna 2, (ukn, 17 i -li
unena S dukn, 1L oleje, neni-li Elving specielni
i : M 3 l4 H CLLELY LTI FCLL
smdsl pro rychlostnd skifng, J ’ BERISIED
smis oleje a perraleje Just také myindna &

ARy T 1 '
S b Sl 3 puetraleyje g 3 i e
PO enadi Fdky olef, jak se uziv t RS

A pro velocipedy.
PRAKTICKE POKYNY
E.t;;ihfiw:v rﬂ:-ldi:i‘i-'tl sucha, prachu prosi, nepiilis sviild, dobie witrang
1 ovie acle nepoufivin, luoosy podlod abyy i} .
et ! 4 1 5% Arime, -:.l.[.":r' PFrecinanky po-
byly sﬂlﬂ,amu, ohéas viz vyrihneme a ontyjeme, politdiovini '..-'}'j':"en;&
£ = - I - - L Y a I, x 7 e B Ay
® na shinci ]:1-':}1{1:.1,&1111:. Nestavme vz prilid hlizke lepnveh eles
gariZoviho vytdpénd, neni-li dosti mise, S St

. Postavine mesl vz a oz i
He o ] mek A topeni
stemt x plechu nebo divva, aby vis netrpel silanym teplem :

OSETRENT KARUSERIE

Zpus?rj_,_] ak vz zevnd Esit, jest Jisté vieobeend wndm, ale pies ¢
upezeriujeme ade ELLerd FiLe 3 e

ROF e #ue na nekierd dilefité pornatky.

: c_:ﬁtum; P kc?upl myel houby a ke, Noporutujemd stardi kg
@ houbou myi k?m & spodek, neb zde houba 1 kiZe se dustn urmasti a
n4:_1|.::11c-:i: z]ai]}!m. Novau houbou a ki myieme vedek, lakovdni

zhled voru zdvisl na lom, i S Vel pae

Et i ‘rlbf n'l tom, Juk adborns, nedlivd, vite Sstimne,

castend pocnéme vyklepdnim kobercl a politdfovini, kterd
vyymeme. Larky kartddujeme po vlasu, hedvibi
lm.:'larukcm nebo pefavym oprafovadlem
politife vyvjmeme, plochou

% vozu
pouze vigsowvym
[zaclony, vylaieni). Kofené
rukou prach revnitp vyklepeme, kizi
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politdin suknem neho suchou kO3 atfeme, Skveav na latkdch jem-
nvm plitdnym hadfikem mirné &stym beonzinem navlhéenym vyid-
rejime, Shvrny na kO# smyjeme hadfikem navihéenym ve viaing
vodié ¢ piisadon dobréhe mydia, Smyty lesk kdfe nahradime lfenim
suknem, na kterd rozctfono toochu voskowvd pa ty. Nekterd druhy
lefticich vodifek [Folierwasser) lake shvinmy = kol edstranuji, nékdy
dot#: poslouzi nékelik kap:k lihu, '

Nejdaleficd)dl jese omywini ddstd lakovanych s vysokdm leskem.
Novy viz mad zistat aspoi (vden v klidy, aby lak zatved], & md byl
vicekrat umyt flstou studenow vodonu, jemnou houhou (u nevieh hub
petlivé vvstiihnéte vipenitd misla a vyperle pisck a dlomky lastur)
v prastorn mirnd teplém (159 G, Tim se utvrdnut laku uspi#, Nowvy
viz nesmi statl na sluncl, Slunetni papmsky cplsobi lehkd popruskand
fokem neviditelngd, ale fasem znatelnd) nejvrchn®)# vestvy laku a po-
névad® v novémn laka sbude vEdy nice fedidla, pod lakern néeo vlhkost,
mide a8 stdt, o s vytvoll puchyic

Nikely memyfeme ade v pradbdm sefile slunednim. Na laku utkedld
kaphky vody tvofi malé Cotky, sluneéni sville sbirajici do paléiviho
ahniska.

Mypjme falow vodvw ve siinu, NefeWme vodow!  Molorowy kvl ne-
myjme, pokud voda v chladifl jest horkd, jinak lak na chladi&i a krviu
popraska. Blite a prach must byl vodou splachowvdn, ne heubou
stivdn, jinak lesk se ostrymi zrnky v blatd a prachu obsafenvmi
obrousi. Z toho dlivodu doporutuje se stifkinim nejprve nedistotu
splachnout., Suikani nesmi bt silndm proudem po velkym tdakem, neb
Jinak prodky proud metd zredka pisku z blita prudee na lakovou
vrstvi a lesk tim trpi. Skvrny mastné nemaji se smyvati benzinem
neho polrelejom, mé se poudivat ledticel vedidky,

Ostiikany vie se houbouw Sasto namddenou splichne, houbou wvy-
mackanou osudl, saposled vysud vwidimanou khii a kadf wvledtd

Poskozend miste, nebo kde lesk matovan, se vvlefu voditkoun, Dile-
Zitd jest wysudio mista, kam wvoda zacikala, ©oj. ve sholindel: dvei,
kol pamid sarnvr a simkh, aby tam vihkost nezistala a nevsakovala
do dieva. Dlejme, aby mista, kde lakovini narazy odfenim pedkoeeno,
fu jest videtd dfeve, byla opiét lukem vyspravena, aby tudy vlhkost
do dfeva nevaikala, Qdetfend polepovantch vozi providi se obdobnd,
ku konservovani polepeni slou?l zvladtni pasty, Po wysuieni vrchniho
dilu vom, csuujeme kola, chassis, pera, Mazdnd per wevod olejem,

pakud jsou mokrd, nemd vyznanm, neb ole] mezl pera nevnikne,
dokud tam jest voda. Prolo Géinné promazini per muide byt prove-
deng pled mytim. Je-li na perech suché hldta a prach, odistime pera
e siran kartifem =z Potom starym molorovym olejem, raz.fédén}'-‘m
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ctrolejem, natimin 11 Lo i
F'r;r j” ]qu IELLI.rt:‘.’!{‘., Vhodan Jest, kdyi mideme podlpfenim rmy
P'v _":’ Qe HAN A alj'!,’ IMARTetN e ]’.‘H“.I‘EL ‘r“IlikﬂOuti H‘.I.{]E".!ﬂ..

CISTENT MOTORL

IO F raddtl i - " sl o :
ﬁﬂ‘i-;I I1} ;Eiﬁfi‘?g;d}iz ;, jf:-}\,-iifsmd[::ﬂ’ ne v_g.;:ar:lm,:p:-f:d f‘.iﬁténin‘\: w:rn??jﬁku,
ek )y Prachiu awleje benzinu, Prach a blate sme-
tikemn ometeme, blito v schranném plechn pod motorem udﬁkrihcm.*
a V}I'm::lumr:. Provadeni istdni musi B petlive, aby se ety E:Et{"n?
lilté.ellu'a Blate zhytednd nezaplavily do tfecich plach vybihajicich

Ncnpoini_]mm-::, 2e usazeniny, pakli by henzinem narsikly, znamenitt
podporaji rozkifeni se pofdru pod motoppyvm krytem, #o ':rcmoiﬂu'f
pmhfzf{k}l pquuJﬁ benzinového, zda nékde petdani, 5:2,: ol nasﬁklﬂi
wryeiiunl rezaveni. Jest sice snaheu konstrukters ;ﬂt"ﬁj opalfill 1 inﬁ
kovovymi kryty proti vnikin: prachu a vody, ale pres to jistd P""':
vidjfhu stroje must biti vitnoving, S ° IS pee

OSETEOVANT CHLADICE

I:ﬂl.'aplﬁovaii chladié musime Siston vodou, pokud moinne vodon
d—:;t:_wc?ul a vidy pies sitko, WV chladidi usadi se vidy kal 4 rote jes
c.!-:jr::rr_* lgj obéas proplachneuti, V zimé, doportdujerme da fmcl J”:.'r
ulatxras 20% glveerinu, { koneentrovany neutralnd qi}’r‘.t‘.fin- luuh"::-‘rl‘}". lT
ﬁmrE: z!ﬁ:..uﬁka na kyselost modrém lak::mmw&mh]m;}fmmj ahv w:lj;
]v a::.:ndn:l tak Elnncl_nczmrzala_. Smi tato dle mnavstvi gl;'u::l-*i’:m ma
hod tuhnutl 5 a¥ b O Pod nulon. Nemdme nikdv ale uplné spoléhatl
v nezmrzne pres noc za wwhych mrazn. V 2imé nemame plniti ch]agi:":!
f-llmoeto? vnr]o;u pFilid U]‘t’!‘!-:ru. Opravy neténcho chladite véas nechme
;J]Zc;rn::lh v {:dum'nff!z dilruich, m:u“difarnﬁ provedend oprava chladic

chodnocuje a piifl opravu zdraguje, Jakmile potasi dovoli pousi-
vegme v chladiti opét &isté vody, Denn konirolnjme stav vod 'J ll'
dici a dle potiehy dolévejme, ‘ g

Rdyby omylem, nebo nasledkem jinfch okolnost! molor bl be;
vug_}r; A ]:Irfzhi’-:i] sr: ned:?lé:;::jme vodu ihned, sefkejme a2 c-:-chl;tr{:;e. ’
;Jfg.-‘:;;fgf.;;:: ;-LE@MMM silem, & zimé vodn vypoudtss, b-‘n"es:m.i.’f'e-a!f codu da

FABRUSOVANT VENTILTT
Doporuduje s za 5000 kmopakll pFo oruénim protidfeni clifme, Fe

m : . ] ra B . = H - “ 2 -
rf: ar _E:;.ma 1 vsech neho pouze v jednotlivich valen obvvklon kom-
Pressl Nutng edmontovard hlavy valen. Postup: Vvpustiti vadu odpojit’
2 - ] I
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vylukove roury, odpejit benzinovd svoedend, vodni vedent atd, povelit
Erouby upevilnjlel hlavu a polom je postupnd vviroubowvad vibee,
Ffisnimdni hlavy dbarc, aby nebylo porudens t@&néni, Potom vymontuji
sz ventily zplschem v popise popsanvim a zabrousi se, Doporuéuje se
pilnikem carborundovym wytluZend rvhy ve ventily srovnat (kdyd
nemedne ventil na seustruhu rekefikovard), dfive ned ventil do sedla
v hlavé se zabrousi. K zabroudent vezméle smirkovy prafck, ne p#lid
hruby, ancho tledend sklo (ne debrufovin) rozdéland v olejl. Zabru-
Sovani se ditje oladenim ventlu froubovikemn o 180" vprave, nadedvi-
Zenim, otofenim asi o 150" mpér, piitlaéenim, otofenim opéc 1bo? vpravoe
atd, Nadedviend jest proto, aby elej sesmirkem opét mezi zabrofovand
plachy vnikl, Tim, & vprave otééime ventil vice nef zpét, docilime,
Zu ventl pfomabrufevdnt se srd8 K otéto praci pondivd se ve wittdich
dilndch zvladinich pfistroj ki, podebnyeh rudni wrinfee.

Mame-li sefmuton hlavn vdlet midemes vwdlstiti 1 kompresni prostor
& svrick wisti, Jseu tn usmeening suhelnatflého oleje, Usazeniny po-
stfikime petrolejem a pak setfeme hadrem, klerd Ipi pevné sedkrabeme
kouskem werddého dicva pfifiznutem do tvaru dlatka. IH odstratio-
vanl usazeniny postavine siopist dohorni mrivd pelohy, Montdd hlavy
jest v oopafném popsaném postupu demontddc. Nepoudivejme poika-
rendhe (Gndnd — peudijme radiil noviho

ODSTRANENT CASTO 38 VYSRYTUFILICH FORUCH

Zhufendjil Jerdes pornd thned, paklife wykon mororn nidhle ze
zmendil a hledd poruchu v choulostivyeh mistech moloru, €. ve sply-
novadi, zapalovini, na ventilech, a? pfiginu ohjevi. Oviem akufeny
Jezdec jest st védom, e Zadny z dileficvch odd obslehy neopomenul,
tedy fe o vAZnou poruchu m nebdd, Na predm mistd e presved &, ada
molor pracuje stejromérnd, zda viechny ventily se oteviraji, =da konce
ventilio maji pledepsanou wili widi vahadélkiim, aud,

Jig sluchem moZno dobde rozesnati o jakou zdvadu se jednd, Kaddému

- JiE se piihodilo, #e pii pRdivdani plynu motor stiilel do splynovade.
Jowi-li s tato porucha ve w8 mife, mide veilechroull plamen a sapiliti
rozelity benzin na motory, ktery o pfetékajicihe splynovade (pak ne-

henzinem a tim tédd, neb jest poreuchan pidftkosy pioved aa jehlu,
nebo vitks plovikowd komory patfiénd nesedi) neho prasklého potrubi
rrosakuje a nefistote na motoru smddl a do ni se vaakl, Prote byle
diive doporufens udrfovatl motar w &stord o prohlifeti daobfe, zda
Lenzin e po motory nerozlévi.

Sefflend do splynanade, kterd sluchem postfehneme a kierd téd stejno-
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1:}&!‘}11}" ched motoru rudi a zabrasiuje rozbehnuli se motoru do vyidich
obratek phiotevizand klapky splynovade, jest viegheonym pilenakem
chudé smési, L. j. do vilee nassavano pHliE mnoho vzduchu nehe pilit
milo benzinu. Smés s velkvm plebvikern vaduchu po zidchu neshofd
rychle juko pfi normdlnd explosi, prohofuje tak pomalu, e zatim pist
I}mo.:‘:hl takt vyluku o nastal takt ssdni. T kol otevirajiciho se ssaciho
‘-.-'r::x'lLllu. zapali se smds v ssacim potrubi g plasnen V}"r:FL'):f ven splyno-
vadem. :

o bind pfidinow chudd ymési?

V zimé, kdyz motor jefié neprohfdr, v chladiti voda studend, tu
nassavany studeny vaduch jest specificky tezkv, husty a studeny
benzin se v ném tak dobfe nerozorajuje. Proto nent jestd zndmbkou
poruchy, kdyZ neprohfaly motor do splvnovade sifeli P nallém se-
glapoull akeeleritoru, kdyvi viz se leprve rozjizdi

Kd}'i motor jest prohfded 2 neni mrde, i nutne pHéinu hledati
v ::ut.'l{matku benwimit, Plesvidéme se, e Piilek benzinu ku aply-
novadl jest dostatedny. (Zdali jest benzin v hlavni nadrii, veniilek
v zitee nddrie neni nefistolou ucpdn, nassivad lunguje, kehour pod
nassdvadeny just otovien.)

Pritékd-li benzin dostateéng, tu mife byt porucha Jen ve splvnovadi
sameny. Zeslavime plitok benzing, sejmeme vike plovakové ]r:omur}-',
vyjmeme plovik. Ji& vidiine na dnt plovakové kouwory nediston a pir
kapek vody., Klitem vviroubujeme zilky Zg, Zi a nechame vyvléo
benzin do podleZenche hadr: Vyiroubujeme rysky G, T {d}'ks':-f —
Dimen) 2 kandlky k nim benzinem proplichneme. Po odireubovini
zatky Zb a freubu U s pomecnou trvshou migeme 1 rrubicko B pro-
plichnouti a nefistotu wsawzemon nad zdtkou wvyplavith, Viz iah. 6,
Pak vyiistime trysky prolouknutim o vie petlive vyifeme a smontu-
Jeme, Byla-li porucha nedestatkem benzinu, jest adsranéna.

Nekdy stadi kapka vody ku dofasnému uepini trysky, Nalveneme-li
vl mmnodstvi vody ve splynovadi a po vyEiEeng téhos za kritko opit,
it Jest asi voda v nadeil, Odejmeme potrubi od sassivade ku splyno-

vati vedouet a obsah nassdvade vypustine do #iné lahve (as 2 [}, Na-.

lezli-li jsme 1 v nassdvacl vodu, ™ negbyva net olsah nadrie zickon
ve: dné vypustitl do nastavené nddoby a nddr2 vyplachnouti.

Kdyi stiileni do splynovade neustivd i kdys splynovad fiftén a
spravagé sestaven a piilok Lenzinu zarufen, tumileme 1::~;-Li plesvédéeni,
Zv piitina jest v pfebythu vzduchu. Tento piipad se zfidka vvsloyiuje
a priginou mige byu: .

1 Nektery z ventilt 28istdvi viset, 1 ], nedovird (nesistata ve vedend,
proplachnouti pewrolejem) nebo je ventilové pére praskld; vahadélko
st neotddl: shstdvd viset zveddk,
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. Ventil nerésni, jest vytluden a Ze propoudiél vypdlen.
5. Tesnénd meri hlavouw a splynovadem netésnd,

%, Pokoeeno tésnéni mezl hlavou a valcem.

O pakent' chudé smési jest bukatd smés. ) _

jovi se t klesnulim vykonu a fernym koufem =z vlyfu.ku, explosemi
do vilukového hrnce. Fiigina jest v plebytku paliva, Thned nutne
kontrolovali zda splynovad nepfetéka (nedsnosti uzavirac Jehly, po-
ruchou plovitku, vyiroubovini trx_,-slu-rj; Ucpdni korekioru 1Jrachlctm
projevije se, fe motor pii chodu n&!}t"fl?.f]nn se zasiavuje; po L‘.hu\_ul.-:;u
opit se di spustiti a opét se zastavi, pil femd ze splynovaiic vystitkne
henzin zpdt, . . ]

Neslejnomérny chod zavifinje porucha zapel.lu_\-'_um:, Ldy? F\'-T..Z.J[:ftf'_.'f.j
nebo jednotlive vilee rizné po sobé nezapaluji. TPridinu 111udaL}§1c:

1. W pfivednych kabelech kusvilkim, snad nekrery = nich se se svithy
vysiekl, nebo isolace jeho probiji, takie jiskra pruskakuje z kabeln
na motar, cod jest thned viditelne. s mn

2. Nikiera svicka mid uvnité keatké spojeni, just bud zaolejovina,
pak vymejeme ji benzinem a dratinym Sldteskem wydistime, V-
FidtEnd svitky polofime na moler, piipajime k nim kabely a starterem
motorem otAdime. Na elektroddch svidck musi jasnd jiskra preskako-
vati. 17 starych svifek nastivd kratké spojent v r.rhiim“l: Ec_lru:cl{mpv_t
isolace nebo usazen lak silony nanes uhliku, Ze ani vydstn se ncdg.
Dobie kontrolovat vadilenost clekirod svitky, mi hyu 4 ai 5 desetin
milimelry, ne vitd, Elektrody se Sasem upaluji a veddlenost se zvitiuj,
upravime ji pithnutim elekirod.

3. Porucha v zapalovali swnomém: . ) :

Jevi se tim, %o zapalovani vitbec piestalo fungovati neho 2o oblas
vynechdvd néklery z valel stfidave. e _ .

‘Pnstuuu_i'.emc'- Sejmeme rozvadicl desku, Eislime ji na drize opiso-
vané uhlikem rozdélovade. Cistime ublik, kontrolujeme piivedovy
uhlik rozdélovade. Kaonrralujeme spravnou funkel pierudovale, dstime
platinové konlukily pieruiovale. Eonlrolujeme zda 15:01».&5 kalla
jdoucihe ku vigku prerufovade neni podkozena a zda neni mﬁ:g:mt
dotekem tohoto misla na kovovou soudidsl vozu uzaviran na kmL.&o..

Zisrime-li, #e zapalova# jest pereuchdn, dame juj de opravy
odlborng dilng

i)

OPATRENT PRO ZIMU

Praxe noudl brev kazdého o nutnost dobrého, koZendho, plsii vylo-
enche keytu, }:t&‘r}'f chrani motor pled promrinulim a ci‘zlfﬁdi&ﬁ‘ -
stefnd zakeyva 1 pii jlzdg. Netfeba zde obdirnd psiti o clﬁlni1_Lf}sL1 re-
gulace chlaveni, o asteéném zakryll chladide v zimé. Chladié nera-
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stfeny plilif chladi, motor pak nejde dobfe a paliva se ve studenych
vitleich ani spravné nespaluje. Prave ukizala, ¥e ve studeném matarny
nespdlend palive se dostivd kel P do motorowvd skifng a olej ateduje.
Jsou pripady, #e byl olej pii jizdé go0—go0 fmoafedin a3 o 309, Tim
oviermn mazavost oleje klesla pod numné minimum. Kontrolujme proto
v ZimE olej & v #as jej nahradme NeVYmM; zamesuime zastienim chln-
dife piili¥né chlazent motoru. Pokud moinn, naldveime do chladice tehlon
modl, aby se molor jeltd pred shustinim prohidl, )

CO FEST PRICINGU ZREDOVANS OLETE v MOUTGROVE SERBIND?.

. dredovini oleje v motorové skiini Jest gjevern vyskytujicim e pra-
videlng (v 1é¢ za q00 fm asi o 5% oviem stivd se zavadou, Tasty-
puje-li p#ilis rychle. Prote nutne akost aleje ve skitni stile kontroln-
vat, =da zfedéni neplesteuniln dovolenon mey,

Pritinou rychlého zfedovani jesr:

1. PHlifnd opotiebeni wviles, pisth A kroukkn a tim venikld pe-
tesnost meezi stinon vilee a pistem.

2. Spatnd zapalovint, nedisté svitky, Spaind sefizeni dohy zikeli,
slabw proud.

3. Prilis bohatd smas doddvand motory splynovadem,

4. Prechlazovany molor v zimé,

5 Spatnd jukost pouZivandho naliva,

Hred jakmile sfedind olefe ziistime, mnagme e nafili piifing a hezpodmi-
mednd fi odvfranit,

OSEYRENT PNEDMAT IR

O prevmatiky nutne takd pefovati a adhorng je udrfovar, Mimeo
suahu zeela pochopitelnon, vyhibal se viem mistim s vstrym  ka-
menim a stfepinami, estrym hrandm kolejnie a abrul choadniki, nutna
miti na pamét nasledujici:

r. Nahuftini pnewmatik md bt sprivné a odpovidati pedpisy
nddvanénmu wyrohcem a zalifeni voru, jak majdeme v hrofurkach
vvdivanych tovdrnami na poewmatiky, Tak preumatiky Michelin
Confore by bylo nutne hustiti u prednich kol Walterbva vozu P TII
na 125 atm. a zadni na -75—a-25 atm. dle zatifeni vomn, Mahuitenf
nutno obdas konrralovati piirunim tlakomérem a na spriavny tlak
dopliiovar, : :

2. Viiz zisadnZ nemd byt pietifovin, neh uréity rozmér pney-
matiky moZno zatéiovall jen do urditd mege.

i

SRS Y S—

5. Opravy  provadéjle odberng, U desl tmelem nc_]::cr w‘11;-1]:11;-‘%.‘“:1,
4860 neek ' i ani AELE se slane
u plakil nechte opravu provést « Sas, dfive nek thanive plasld scosia
aplnd hemconndm. 1 .
i Mejezdite nikdy po preumatice nenahuirénd.
-‘; Udriujte riflky v dolrdém stavw, okeaje vyrovoejle, zbavie rezu
a astrdch hran,

DOBRA RADA NAD ZTLATO,

H 35 hrdeng v imdani kol
Negpometle pe ddll powddli o fprdendm nesazevdni o snima ;
ndbajts o 0 powdiodnd ndfadi & fom urdendha. ; e g T
. . fmats i e thy, # . uf :
Naudte se sprdund snfmati o mondevati faeumatily, pid0, dudy i
faifidnau peli ventill,
Oiferfugte pedlivg brody, -
Mo J{;.ﬁ'f;"r.d'm soaku, EAvE odnimdie Kole vozw, }re;aﬁarrrfﬁis;,afnzm efruhed
fola ipalfem nebo Lamanei. , "
4 : ol *
Spoge olastni risike saifle vhodndm pofiftduio,
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MAGNETKA BOSCH FFa.

4 vicko picrudovace

23 Sroutek pro upnuti kabelu vypinaciho

25 uhlikovy konlakt

a rozvadéci deska

24 froubky pro upnuti kabeli, jdoucich ke svigkam
10 pérové dridky pro pfichyceni rozvadéc desky

o kolo rozvadéci

21 rozvaded

22 uhlik rozvadéce -

ofi opfrna cotka

5 pero ku pichyceni vicka prerulovale

17, 18 kontakty picrudovade

15 padka pferulovade

16 fibrovy $palitek packy

g vagky pouzdra pierulovace

14 froub upeviiujici prerusovac ke kotvé, zarovei protikontakt uhliku 2.5
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SPLYNOVAC ZENITH 30 HA K.
Y = ochr. éepicka jehly, pod ni matka V, piitahujici viko plovak. komory

U &roub s pomocnou trvskou u X hlavni kalifek

E Srouhbeni s trubitkou B b, ¢, rozprasovaci asli

1D emulsaéni vlozka (& tryska, hlavni

P packa Skrtici klapky I trvska kompensacni

§ Sroubekproreg.chodunaprazdno Zg, 2i, 7Zb zatky

F korrektor v regulaini Sroubek chodu na
(2 packa korrektoru . prazdne




SETRVACNIR A SPOJKA (Tab. 7)

Jak jiz feceno, jest setrvaénik pfichycen ku pifrubé klikového hii-
dele. Nutno dbal, abyv dosed. plocha a usticdovaci ndkruzek nebyly
potludeny pfi event. demontdzi, aby byly naprosto fisté. Srouby sc-
trvaéniku budtes pecliveé utaZeny (ne pfetaZeny) a pojidtény. Srouby

sops T | 550
5 { e

L7 N N i :
SRR o Ag+20
SR '

Sy, [l :
e Tab. 7

jsou z chrom-niklové ocele. Ku setrvaéniku jest pfipojena spojka la-
melovd, s lamelami ze zvladtni lifiny, jich# opoticheni jest minimalni.
Spojka vypind sc noZnim pedalem, ktery umistén jest otofné na peda-
lovém hiideli a zpét do pavoedni polohy k narajce tlaten perem. Kralsi
rameno spojeno jest tahlem o ménitelné délee s hifdeli vypinaci, na niz
wmistény dvé kratké packy tadici na kuli¢kové lozisko spojky. Tlakem
smérem k motoru ruf se tlak pera, tisknouciho lamely na sehe a spojka
se ,,vvpina®,

Spojka pracuje skoro za sucha, aby plochy sc Cistily a udrzovaly jemné
mastné, tu zatkou {4g952) na skifni spojky mo¥no da spojky nalévat

20
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RIZENT

Jest jednoduché, viestranné regulovatelné, Hlavni souddsti Jest
occlovy — kaleny ¥nck 503593 axidlng uloZeny mezi dvémi kuli¢kov¢mi
loZisky. Axidlni vile vymezi sc uta%enim matky 11279. Snek zabird do
Snckového kola 50354, nanvtovaného na vodorovnou hiidel - na
jejimZ druhém konci nasazena ¥idicl pika 50356. Vale mezi $nckem
a kolem dd se méniti pootodenim vlozky 50357, seviend mezi skifini
50352 a lofiskem 50321, Skiif vyplnéna konsistenénim tukem,

b
~I




BET7

40345
A0eE3
088
13890

- i,

= - .'r"‘q?‘,':
P
310




