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- o TECHNICKY POPIS,

N = Piejete-li sl, aby Viam byl motocykl potésenim,
- Rt varné slouzil a viEdy piné vyhovoval, Fid'te se po-
- E-} = E i kyny uvedenymi & této pfiruéce a dbejte hlavné

— = g nife uvedenych pravidel.

_E E . -‘*ﬁ E‘ Projevi-li stroj pFedéasné znamly opotfebeni, opo-
E E ﬁ; ™ minul jste jistd ndktery z uvedenych hod, které
S o 3 o jsou predpokiadem naBi zdruky.
= g =5 1. Zajizdsjte motocykl opatrni,

E' g Ef'ﬁ ZajiZdéni motocyklu jest velrni dfilezité pro dalsi

'é E-.: é ':'E chod a vykon motoru. dusi se providéti velmi

= E "F_'Lu svddomits, pondvadZ viechny pohyblivé &dsti
=

{pist, ojnice, loZiska a pod.) jsou tdsné a potfe-
huji s poddtku znadnou &ist vykonu motoru
k svému zahéhnuti

Hlinikovy pist se teplem wvice roztahuje neZ li-
tinovy wvdlec a dokud neni zabfhdn, miZe ne-
mirné zahidti, veniklé vysokymi obratkami mo-
toru, vésti kk zadfeni pistu. Kdyby takovy piipad
nastal, jest t¥eba nechati motor vychladnouti a
teprve po ochlazeni jeti opatrni dile

Doporudujeme proto, aby pro prvych 1000 km
nebyl motoeylkl namdhdn do své nejvySs vy-
konnosti, nybri, aby bylo jeddino nejvyie 45
km/hod. na TIT. stuped, 30 kmshod, na I stuped
a 20 km/hod, na I stupen rychlosti, Na piimy
zaher (I, rychlost} nejezdéte i u zajetého

Vyraba dobového piislu;
na historicka vozidlaan
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stroje pod 80 kmyshod. a pii vétsim stoupdni
prepnéte v&as na nizii rychlost IT., po pripadé 1.
2. MazZte stdle prfedepsanym mnoZstvim OIG:jE-., Ma-
zéni stroje je velmi dileZité, ponévadZ vedkers
hnaci Gstroji pohybuje se velikou rychlosti za
zna.ﬁnc’-:'tﬂplﬂty, a vadné, nedostate¢né nebh Zdadné
mazd:si mélo by za ndsledek brzké, po piipads
tplne zxnideni nékierych Casti motoru. Nejezdéte
prote nikdy na céisty benzin a vénuite motoru
tu nejvétsi pédi.
3. Honfrolujte ¢asto vE3echny matky a 3rou-
by, jsou-li dobfe dotaZeny a pfesvédite se o tom
pied kaZdou ecestou,

4. Vyédistéte dastéii splynmraé kcntal{t}r magnetu

a svidku,

© 0. Hontrolujte Casto C¢innost brzd.
8. Vycist#te a namaZie obfas lanka bowdenu a

Zjistéte, jsou-li dobie napjata.

7. Zachizejte s motocyklem opatrnd, NepfetéZujte
jej. Casto jej &istéte a prohliZejte. I sebemensi -

nedostatlry ihned ddstrafite,

8. Jezdéte vidy takovou rychlosti, pii které ziista-

vale pidnem vozidla a dbejle zélionnych pred-
pist o jizde,

9. Dejte nejméné jednou za rok prohlédnouti moto-

cylkl v odborne dﬂné a Gpotrebnva,ne dily na-
hrad'te novymi,

10. Dodriujle pfedpis o spouiténi motoruy,

. _.___ ..__.__

ZPUSOER PRACE DVOUTARKTNIHO MOTORT.

=%

PFi pmh]:?-bu pistu (a) vzhlru, zfeduje se v kli-
kové skiini (b)) vzduch — tvofi se vacuwm,
Pred nejvy33 polohou pofne spodni hrana pistu
otevirati nassdvaci kandl i(c) a pod pist do kli-
kové gkiind nassaje se ze splynovade (d) smés
paliva a vzduchu.

Pfi pohybu pistu dolll uzavie se nassdvaci kandl
a nassits smés se v prc-stcsm pod pistem stlaéuje
lkanél vjrfukwy {e) a o néco pozdé;u kandl pre-
pustni, vyplachovaci (£}, kterym se spoji prostory
pod i nad pistem,

Stlafena benzinovi smés pod pistem vnikne do
vilce, vypudi zbytky shofelych plynd do vyfuke-
vého kandlu (vyfuku) a vyplni prostor valce.
Pfi pohybu pistu vzhiru uzavrou se oba kandly,
smés ve vilci se stladl a pri nejvy3isi poloze
pistu zapdli; soufasné pod pist nassaje se smés
nova a tak =e pochod stdle opakuje.

Zapdaleni smeési nedéje se v nejvyssi poloze pistu,
nybrz o néco drive, .coZz nazyva sc predstih

zdZehu

Posuvny pohyb pistu prenasi se ojnici na klikovy
hiidel a méni v pohyb tolivy., Na' jednu obratku
klikového hiidele udini pist dva zdvihy, ve kteryech



Postup price dvoutakiniho motory,

se provede cely pracovni dé&j, popsany v cdstavei 1.
az 6., a sice:

P¥i pohybu. pistu vzhfiru nassani smési

pod pist do klikové skiing stladeni g zapdleni smési
ve vilei.

Pri pohybu pistu dolfi expanse zapalené
smési ve valel a stlafeni nassaté smisi v ldikové
skFini.

Cely pracovni proces motcri_l trva jeden pohyh
vzhiru a jeden dolfl, tedy dva zdvihy 8ili takty a
padle toho zove se motor dvoutaktni Dvou-
takini systém jest pro svoji jednoduchost a jistotu
vV provozu nejvhodnéisi pro motory mensiho obsahu
vilce,

POPIS MOTORY,

Motor CZ 125 jest dvoutaktni systému tii-
kandlového, vrtdnf 54 .mm, zdvih 54 -mm, obsah
vélece 1237 cm® a d4v4 uZiteény vykon 4 ks, pii
4.200 obratkach,

Valec 1 je zhotoven ze specidlni niklové Zedd
litiny a opatien je Sirolymi chladicimi Zebry, Hlava
valee 2, do.niZ je madroubovana svitka a dekom-
presor, zhotovena jest z lehkého kovu a umoziuje
velmi U¢inné chlazeni. Pist 3 jest z lchkého spe-
cidlniho kovi o vysoké pevnosti. Pohyb pistu pie-
nasl se ojnici 4 na klikovy hiidel 5.

Klikovy hfidel 5 je ulosen obhoustranns
v silné dimensovanych kulickovych loZiskiach 6.
Mezi loZisky, po pfipadt po strand lodisek umis-
tény jsou t&snici kroumzky 7, tvofici dokonalé tés-
néni proti unikdn{ stladené smési z klikové komory.
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MOTOCYKL CZ 125 — REZ MOTOROVYM

BILOKEM,
1, Vilec 14, Retézové koletlko
2. Hlava vilee 15 Péro spoiky
3. Pist 16. Viko spoily
4, Oinice 17. Kryvel lamela =pojly
b Klikovy hiidel 18, Lamely s korkovimm
6. LoZisks klik., hiidele obloZenim
7. T&amicl uzdvérks 19, Paska spoilky
8, Magnet 20, Vypinaci kolik
9.-Malé ozubené koledko 21, Reguladni Sroull spoiky
red, pievode 22, Btarierova klika
10. Velké ozubend koletko 23, Hiidel siarlerového
red. pfevodn mechanizmn
11. Pouzdro spoiky 24, Volnobiznd lkoledko
12. Spojkovy hiidel 5. Vialecky volnobézly

13. Predlohovy hiidel

Na levém Lkonci klikového hiidele nasazen jest
magneto-elektricky zapalovat 8.

Z pravého konce klikového hfidele prendsi se
pehyb motoru koledky 9 a 10 pres lamelovou spojlou
11 na spojkovy hiidel 12, odtud tristupfiovym pie-
vodem na pPedlochovy hfidel 13 a dile pak fetd-
zovym koletkem 14 na zadni kolo,

Fridele 12 a 13 jsou uloZeny na kulitkevych lo-
Ziskdch,

Spojka 11, sestivd ze 2 lame] s korkovou
VYpIni a 3 ocelovych lamel. Je uzaviena, ve LvIAstng
prostofe v olejové ldzni. Lamely ptitlacoviny jsou
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':_':_ kK sohz 6 tlakwjrmi péry 15, opira;mimi se o viko
" spojky 16 a kr:,rci lamelu 17,

* | thoci vypinaciho koliku 20 na regulaéni Sroubek 21;

ti‘l rychlostni stupné pro prenos sily na zadnf kolo,
" Rychlostnim stupném rozumi se pomar udévajfel
~polet ﬂbré.tek thE:rI'I.I na 1 obriathu zadniho kola.
U, motoru (’.’ﬁz 125 Cini tento pomr 1:2005 pxi
prvni, 1.: 1{} G5 prfi:druhé a 1 : 7°84 pri treti rychlosti,
Dmbené’. kcleﬁka jednotlivych rychlostnich stupnﬂ
g:;sou S];mlu ve sté,lém zaL8ru, takZe poikozeni zubh

o ch*ichg, koleéek druhé rychlnstl ozub}.r na spojko-
vém ' hi‘lfieh

neutralni 6111 volnobémﬁ pnlcha .

: K natﬂéeni a, speuéténi {startmréni] motc}ru slouzi
starterové. klll{a, 22 na jepz I’lf‘ldell 23 namontavé,no
jest mromahéﬁné kuleékc 24, '

i Veékeré. knleéka. jsou uzavi‘ena ve svlAstns pros-
: tpi‘e-. v Gleguvé Thzni a jsou, Jakoi 1 pflsluﬁn:-i kulig-
I_mvé. lqﬁigka }dckanale ‘Mmazédna, Vyﬂst’uﬁci Konec
Vytékﬁni olege 8

: wmkéni prachu

Vypinani SPOJI{}' déje se packou 19, ptisobiei pc-- -1

pH zapfnéni rychlosti neni moZné. Spojovéni prvé .
A et rychlostl ‘déje. se r::zwhy na . Celnich plo--

A _.Mem prwm a dmhr:ru druhnu a treti rych]osh JE-Et %

dele_ 13 sjest nalesits: uté-snén proh E

i

ZAPALOVACL A OSVETLOVACT
TZARIZENT,

Magnet doddva elektricky proud o vysokém na-

- kiery: ]est upemen v kr}rcl lamele Spq]k}r 17" atisk- »}: . pétl pro zapalovani, jakoZ i stfidavy proud o napéti

nutirm Pﬁ-ﬁk}r 19751 oﬁd;laﬁu;le a tim spojku VyDing. __ :
_ Prevodovﬂ s‘krli‘i tvoff s motorem jeden. -
cﬂ&k t. ZV mnnoblnk a Dbsahu]e jak - jiz uve ﬁenc.':"' :

6 V, potfebny pro pFedni reflektor a zadni lampu.
Magnet je naklinovin ma levé strang klikového me-
chanismu -3 uzavien hlinikovym wvikem.

Vénec magnetu, zastupujici soudasnd tlohu setr-
vaéniky, nesé 6 magnetd (101) a 6 polovych néa-
stavel (102); st¥ed vénce tvoii ocelovy ndboj.(108a)
s KkuZelovim otvorem. Tento ndbej tvofl soudasné
vaglku, -jejimZ Ukolem je nadzvednouti v urditém
okamziltu pii otafeni paku odtrhovade(107¢), Pevna

“Gdst m&gnetu {zvani lofva) nesge civku zapalovaci

(104) a 2 civky, doddvajici elektricky proud pro
osvétleni (204). Plny vykon osvétlovaci éasti jest
15 Wattl, Sefizeni magnetu omezuje se na obasné

" kontrolovani sprdavného okamZiku zdZehu, Zhruba je

tento okamZik ddn posici ototné #4sti magnetu na

_ ose motoru, pojiéténé klinkem, Pfesnd je tento oka-

mﬁrk nastavem _pomoci Kontaktu (107a), jehoZ po-
s:u':e Je protimatkou {iﬂ?g‘) zajist&na. Sefizeni event,
nt Erhe i‘tﬁﬁdlme po ujeti asi 3—5000
hd:,r, nasta,laﬂli porucha zapalovdni,

©at jiz uvo]nénim rk{:-ntaktﬁ jéjich zaolejovanim, neb
: prllién}?m opnti‘ehemm PO del&im. pouZivani stroje.

- SeFizent prmreﬁe se po uvolndni protimatky
(1IDTg] Dt&ﬁenhn setrvat‘nﬂ{u zjistime pak sprdavnou

-
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polohu pistu im vydroubovan! svit¢ky, Dojde-li pist
pil otadent do polochy 4 mm pfed nejvyssSim bodem,
ma ve vdlei pravé pfeskoditi jiskra. V' tomto
okamZiku mé =e tedy lontakt (107b) nadzvednouti.
Sefizeni provedeme Srcubovanim kontaktu (107a)
a spraévnou posicl pojistime protimatkou (107g).
Prakticky wvyhovuje piedstih zdiehu v mezich
e 34 aZz 415 mm, Vzdalenost kontokti odirhovade
pil plném odtrhu jest pfi tom asi 0.4 mm (mini-
} mam& 0.3 mm).
Nastala-li porucha zapalovami zaolejovianim kon-
_-L; taktil, cdistime je po sejmutf krytu magnetd nejlépe
' opatrnym otfenim. Bylo-1i pouZito benzinu k jejich
vyCisténi, musi byti dokonale vysulen, aby nechytil
od jiskfeni na hkontaktech!

8
s &%

107d

Nerovny povreh kontaktti ogistime a urovname
jemnym pilnickem, ovdem s nejvétdi opatrnosti,
ahy kovové piliny se nedostaly do choulostivych
- ¢asti stroje, zejména pak na plsténé mazael zafizeni
(108f), jehoZ tUlohou jest stiratl piebytedny tuk
{ a maszati stejnomérné vadku.

| Rozebirdni magnetu za jakymkoliv Ucelem ne-
; doporucujeme, Nastala-l v jeho &innosti porucha,

1078 1074 107 107c

« B obratte se na odbormé dilny nafich zdstupch.
y i . :
§ ' Zapalovael kabel a svicka,
= Zapalovaci kabel, pokud nebyla. jeho isolace po-
o . Skozena prodifenim a propélenim, nebo pokud nebyla
13
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poméena olejem neb benzinem nevyZaduje ofetfent. 'i onec ve vzdilenosti asi 3—5 mm od Zeper vdlce.
Vyvodka zapalovaciho kabelu (111) je utdsnéna | 7 konece kabelu musi pak pfeskakovati jiskry do
gumovou vloZkou proti vnikédni wvody. Koncovka télesn motoru. V tomto piipad? je zdvada pouze
vyvodky Jje opatfena pérkem, které ptitladuie | ve svitee jejif kontakty pak otistime, event. ktercu
kovovy kontakt na vyvodku =zapalovaci civiy, ‘ vyménime za reservni, Nepfeskaluji-li anl z kabelu

V misté doteltu obou &4sti nesmi nastati jiskfeni,
kieré by styéné plochy upalovalo, Jiskieni nastane
znedifténim téchte ploch nebo poskozenim pérka,
pritlatujiciho kontakt vyvodky.

Zapalovaci svitka ma =zivit 14 mm.
Ofetfovani se omezuje na udrZeni &istoty kontaltd.
Zaolejovanou svitku oéistime omytim benzinem a
obfas odstranimé g kontaktfi svitky usazeny karbon.
Svicku s pfili3 opdlenymi kontakty vyménime. P
delsich cestdch doporutujeme opatfiti si svidku re-
servnd, kierou uschovdme dobfe zabalenou v pouzdru
pro néafadi. ProraZenim isolace je zapalovael svigka
znifena a neni vice k potfebd V tomto pFipadé

Cvyménime ji za reservni,

Piestane-li za jizdy motor ndhle pracovati, kon-
trolujeme nejdfive =zapalovdni (nedoSel-li oviem
henzin}.

Kontrolu zapalovani provedeme takto:

VySrouhujeme svitku a piidrzime ji (s pfipoje-
nym kabelem) na télese motoru. PFi spravné funkei
preskodi na jejich kontaktech p#i otddeni motoru

" - starterovou pakou pFi kadé obrédtce motoru jiskra.

Nep4li-li svitka, odpojime kabel a pidrZime jeho

Id:n

jiskry, je z&vada zapalovani pfimo v magnetu.

Sejmutim krytu se pak presvidéime, zda nejsou
kontalty odtrhovade -uvolndny nebo zaolejovany,

Bealleicfor,

QOfetfeni reflektoru je omezeno na spravne usta-
veni jeho polchy, event. na vyméim spdlené Zarcvky.
Ugtaveni polohy je provadéno v tovAmé., Po uvol-
néni dvou postrannich Sroubfl Ize reflektor sklanéti
a zvedatl, Spravnéd posice jest takovi, kdy osa
reflelktorn je ponélud sklonéna od vodorovné polohy.
Tim docili se dobrého osvétleni silnice, aniZz by
protijedouci hyli (pfl pfepnuil na svitlo tlumene)
ozlfiovidni,

V ptipadé, Ze by se stroiem dedand i:il'{;v]m.
hvin piepdlena, musi bytl zaménéna Zarovkou stej-
nsho druhu (Bilwe 6 V 15/15 W), Pri zasazeni
Zaroviy jest tieba dbati, aby byla nasazena spriv-
nim zplsobem, t. j. aby tlumené svitle svitlle
doli a nikoliv vzhtiru (coZ se stane pri obriaceném
nasazeni Zarovky). Refleltor uvedeme v ¢&innost
otodenim vypinade na jeho pldsti do leva, PFepindni

15



velkého a tlumeného svétla déje se u Fiditek moto- !
rového kola krouzkem u levé rukojeti, V reflektoru !
je je5t& objimlka pro zasazeni dal3f Zarovky, t. zv. ¢
posiéniho svétla, Palk je oviem nutno pouZiti k na- 1
péjeni malé Zarovky suché baterie, jezto osvétlovaci
astegdt motoru diavd proud pouze za chodu.

Posiéni zarovka se pak uvede v &innost otolenim
Plepinade do prava. Reflektor je pfipojen jedinym
isolovanym dratem na vyvodku z magnetu (209h).
Druhy p3l je pripojen na kostru stroje,

SPELY, L

SPLYNOVAC,

Splynovac neboli larburdtor slouZi k tvofeni
smési vzduchu a benzinu, Pracuje zcela automa-
ticky, takZe jedina péfe, kterou .mu vEnujeme, je
udrZovani gistoty. '

Na sefizeni karburdtoru nesmf byti ni¢eho mé-
néno, nemda-li byti chroZena bezvadnd funkce mo- d
toru, zejména jeho ekonomicky provoz.

Cinnost splynovade. '|

Z nadrizky stélkd palive do plovdkové komory C,
kde plovik U, nesouci jehiu V, udrZuje hladinu
paliva na stdlé vysi, Z plovdkové komory vitéka
palive hlavni tryskou J k trysce jehly H, na jejimz
vylusténi se proudem vzduchu, jdoucim pod plyno-
vym Soupdatkem E, rozprdSi a nassaje do motoru.

— e
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Spotfeba paliva pil pomalém béhu a pFi malém
zatiZeni ¥igi se pfisobenim jehly G v jehlové trysce
H, Jehl?, {f_jESt epgti"ePa!, e své horni Casti zarezy, i JestliZe se motor d4 nastartovati jen velmi obtizné
_Ifteré s:ouzi k ustaveni jeji polohy vzhledem k ply- ik a pracuje i pfi otevieném plynovém Soupatku
nevému Soupdthku B kde jest driena pérem ¥

. . : £ nepravidelnd, zejména stfili-li do splynovate, pak
Pif‘l dﬂlni'pnloze jehly v %oupﬁtku jest smés chudsi, jest ucpina hlavni trysia,
pri horni poloze hohatsi

. zeny nebo jehla zkfivena. I nepatrné pofkozenou
jehlu jest treba ihned vyméniti

- Vyeidténi hlavni trysky provedeme tak, Ze vy-
Sroubujeme drZik trysky L, z ného trysku jehly H
a na jejim konci nasazenou hlavni trysku J pro-

Spotfeks, paliva pfi plném vykonu motoru jest 4
uréena velikosti hlavni trysky J. 4

Rizen! vykonu motoru déje se otvirinim a za-
virdnim plynového Zoupdtka pomoei bowdenového
lanka, ovlddansho otoénou rukojeti na pravé strans
. Fiditek,

K snaziimu uvedeni studeného motoru do chodu
1ze pouZiti tladitka R, umistEného na viku plovéikové
komory ). Stisknutim tlaéitka =zvy& se hladina
paliva. v plovikové komofe a splynovad obdrzi
vice paliva pfl spousténi motorn, takZe nastartovini
Ize provésti snadné&ii.

Poruchy splynovale omezuji se na ucpéni otvorts
necistotou =z paliva, Usazenim rfiznyech nedistot,
literé projdou sity plniciho otvoru nadriky a ben-
zinového kohoutku, mlZe nastati netésnost jehly
ploviku ve viku plovikové komory a pietékani
splynovade. VySroubovanim vika lze sedlo jehly
vydistiti, Pfi opdtném namontovani jest dbati, aby
sedlo ve viku a kuZel jehly ploviku nebyly posko-

18

-

foukneme, prolijeme benzinem neb protihneme Zini.
V Zidném pfipadé nesmi byti k wyeisténl pouzito
dritu, 3Zpendliku neh jinych tvrdych pfedméta,
kteryml by byl otvor trysky poSkozen,

Pri prilii vysoké spotiebé paliva jest tfeba pfe-
zikousetl, je-li v3e sprivné dotaZeno, tésni-li dobfe
jehla plovaku a neni-H otvor jehlové trysky vytlugen,

Palivo nesmi ze splynovafe kapati, jestlize je
henzinovy kohoutek otevien a motor stoji, nebyl-li
ovsem difve za Ufelem snadného spuiténi motoru
splynovad preplaven stisknutim tlagitka na plovi-
kové komote,

Cistié vzduchu.

Cisti¢ vzduchu, umistény na karburdtoru, umozmi-
je tuplné procidténi nassdvaného vzduchu ad prachu,
a tim prodluZuje trvanlivost motoru.

Pred upotfebenim jest nulno ponofiti gistié do
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cleje, aby =ze kovovi vina v &istisi navlhéila, naleZ
se prebytetny olej nechi odkapati,

Po znediiténi aneb nejdéle po ujeti kazdych 1000
aZz 1500 km, vymyjte ¢istié diikladn€ v benzinu
a znovu namoéte v oleji.

. PALIVO A MAZANIL
3 _

K pohenu motoru pouZivd se smési benzinu
8 dobrého oleje, Mazdni déje se u dvoutaktniho

motoru velmi jednoduse primichdnim oleje do paliva.

Nazyva se to kratce mazdni smési, Pri provedenych
dlouhodobyeh zhkouslkich docileno nejlepsich visled-
ki s olejemn D, ktery zarucuje spravnéd mazani

pfl nepatrné spotfebd a pil pouZiti v 16t& i v zimé.-

Pomér smési pro zdbéh motoru aZ do ujetych
1000 km jest 1:20, t. j. asi 595, a v dalsim provozu
1:25 t. j. asl 49 oleje do paliva.

Benzinovda nadrZz mé obsah asi 7.5 litru, t. j.
7 litrlh benzinu a pfisluiny olej.

Olej musi se s benzinem dokladné promichati,
nejlépe ve zvlastni nadobé, Staéi promisiti ddkladng
olej v menZim mnoZstvi benzinu a pak naliti do
nidrZe., Benzin s olejem promichi se pFi plndnf
do nadrZe také talt, Ze olej nalije se do sita v nadrii
a pfes néj naléva se benzin,

Nepfiddvejte méné oleje, neZ udino, Nedosta-
te¢né mnoZstvi oleje, jakoZ 1 pouziti oleje nevhod-
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ného, mtZe pfivoditl vaZné poruchy motoru, které
znamenajl zbytednd vydani za opravy a ndhradni
dily.

¥ mazini pievodové a spojlkové skiind pouZije
se téhoZ oleje jalkko k mazdni motoru. Obé skriné

"jscu jiZ z tovarny olejem naplnény; jest vak nutno

po ujeti prvych 10060 km olej ze skiini vypustiti
g skiind benzinem Pfadné vydistiti (proplachnouti).
Po vytisténi naplni se ob& skiing novym olejem,
a glce aZ do vyfZe konfrolnich sroubkd,

Cepy vahade] piedni vidlice namaZte po projetych
asi 300 km dikladng pomoci mazaciho lisu :(teka-
lemitky).

Kulickova loZiska os pfedniho a =zadniho kola
jsou z tovarny tukem dostatetn& opatfena. JelikoZ
jeou naleZité utésnéna proti vnikani prachu a vy-
tékAni maziva, nevyZaduji éastého mazani. Doporu-
Zujeme 2 aZ 3krite do roka kola rozebrati, odstra-
niti z nich stary tuk a loZiska opatfiti novym
mazadlem,

Veskeré pohyblivé klouby a £epy rucniho fadéni
rychilosti, zadnt a pPedni brzdy a pod. namazite
obéas, asi po 300 kin, nékolika kapkami oleje.

Bowienové spirdly a lanka nutno obéas vydéistiti
a namazati, Za tim Udelem nakape se do spiridly ,
na hornim konei lanka trochu oleje, smi3eného |
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I‘s ‘henzinem a packou pohybuje se lankem- tak
idlouho, a7 smés na dolnim konci vytéka.

Hnaci - fetéz nemi se nikdy mazati na stroji,
nybriz mi se sejmouti dikladné vyprati v petroleji
neb benzinu, vylistiti a po osudeni ponorifi na
1 a% 2 hodiny do ohfdtého tuku, aby se mazivo
dostalo dovnitf &lanlkt a valedkil. Po vyjmuti z teplé
tukové 14znd nechd se fetdz vychladnouti a ztuhlé
mazivo se s povrchu dobfe setfe, aby se na ném
neusazoval prach.

RIZENT,

Rizeni motoeyklu déje se Fiditky a ovlddani
‘motoru pomoci pédek, jichZ uspofadéni jest toto:
pifka spojlkky na levé vn&jsii strané riditek,
pidka dekompresoru na levé vnit¥ni strané fiditels,
prepinaé¢ ZArovky u levé rukojeti,
pﬁ}ﬁka predni brzdy s i
ototné rukojet plynu na pravé strand riditek,
rychilastni pidka na pravé_ strané nadrze,
packa zadni brzdy na pravé strané prevodove
skfing,
SPOUSTENI MOTORU.
T KdyZ zjistite, Ze benzinova nidrZz obsahuje palivo
a rychlosini padka je zasunuta v neutrilni poloze,
otevite vytaZenim pistu kohoutku pod nadrZi pfitok
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benzinu a stisknste tladitko na plovdkové komofe
splynovafe, aby se komora naplnila benzinem, Je-li
motor studeny, pfidrzte tlagitko tak dlouho, aZ
benzin pfetéka otvorem na vieéku plovdkové komory,
aby splynovaé dostal vice paliva pri spousténi
motoru. Je-li motor teply, nesmi se plovdkova
Komora pFili§ pfeplavovati, ponévadZ motor dostanc
mnoho paliva a Spatng wvskakuje,

Fravou otofricu rukojet, kterd ovldda pist sply-
novace, otevite ponékud do leva, smadlinéte packu
deltompresoru na levé strané fiditek a starterovou
klikou protoéte asi dvakrat motor, aby nassél,
naceZ pil pfiftim se3ldpnuti starterové kliky pddéku
cdekompresoru spustte dfive, neZ je starterova klika
uplné dole,

KdyZz motor nasketil, nechie jej chvilltu bézZeti,
aby se ponékud zahtal, nadeZ nasednéte, vypnéte
spojku sméacknutim padky na levé strandé riditelr,
zapnéte prvni rychlost a za jemného povolovini
spojikové packy pfiddvejte otddenim pravé rukojetd
o leva (It soh¢) pozvolna plyn. Po rozjeti zrychlujte

rychlost asi do 15 km, pak uberie plyn, vypnéte

spojku, zasufite druhou rychlost, spustic poznendhlu
spoejku a zvétiujte rychlost do 25 kin, naée? opot
uberte plyn, vypnéte spojku a zasuiite t¥eti rychlost.

Spojkovou packu ovlddejte vZdy s citem. Hlavné
posledni okamiik musi bytli povolovani spojlové
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paéky pozvolné aby docililo se sprdvného a ply-
nuléha rozjeti stroje.

Pfi pfechodu z tieti rychlosti na druhou a z druhé
na prvni neubirejte tolik plynu jako pFi postupu
difve udaném, ponévadZ motor, ot4dejici se prave
mensimi obratkami, musi pfi zasunuti mensiho
prevodu obratly zvysitl aby se vyrovnaly obvodové
rychiosti koleéek rychlostni skfing a aby zasunuii
stale se bezhluéné,

Nedoporucéujeme jezditi na pfimy zabdr (theti
rychlost) pod 30 km, neb narazy motoru trpi vedke-
ré pievodové organy stroje. Je-li viak piece nuino
sniZiti prechodné rychlost, dﬁpnruéujerﬁe slabym
stisknutim pa¢ky uvolniti treci spojku a zmékéit
tak tvrdé zabéry motoru. Prl vétSsim stoupdni jest

'lépehpi‘e'pnﬂuti véas na druhou, po pfipadé prvni
rychlost.

Pri zastaveni motoru zasuiite rychlost na neutrdl-
ni polohu, otofenim rukojeti do prava zavrete plyn
a smatknutim dekompresoru motor zastavte.

Ma-li motor po zastaveni zfistati delsi ¢as v klidu,
nechte jej po uzavieni benzinového kohoutku jesté
chvilku héZeti aby benzin, obsaZeny ve splynovadi,
se spotreboval, Jinak se benzin vypafi a zbyly olej
miaZe ucpati trysku nebo zaolejovati svitku piti
opéiném spousténi motoru,
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CISTINI MOTOCYLLU,

Udrzovani stroje v Cistot® prediuZuje jeho trvan-
livost a davd dobré vysvédéeni jeho majiteli,

PongvadZ veikeré hnaci i hnané tstroji jest
u motocykls CZ dtkladng utésnéno proti vnik4ni
prachu i vody a velkeré &4sti opatfeny proti rezu
lakem, chromovdnim mneb atramentovinim, jest
¢isténi velmi jednoduché a moZno je provésti prou-
dem vody z hadice, Pfi tom jest v3ak dbati aby

se voda nedostala do splynovace, reflektoru a mag-
netu.

- Neni-li po ruce vodovod, otisti se motoeykl vodou
a houbou. Nikdy nedistéte bldto s motoeyklu na
sucho, ponévadZ byste mohli porusiti lesk ndtdru
a chromovanych ¢&4stf. Po osudeni pouzijle k vy-
leSténi chromovanych &4sti mekké latky, k vylestsns

lakovanych @4sti &isté jeleni kiife aneb méklkého
flaneh:,

Aby se zabrinilo rezivéni vilce naslediem vody,
kterd se pfi CiSt&ni dostala mezi Zebra, jest dobie
nechati motor po vy¢isténi chvillkku béZeti aby se
valee zahPdl a voda se odpatila.

Pri chodu motoru usazuji se znendhla v kom-
presnlin prostoru na hlavé vdlce, na vrchni plode .
pistu a v kandlech valce karbon a saze, MdmZ se
kanaly zaniSeji a jejich pritezy zmeniuji, Tim

zi¢Zuje se unikén! vyfukovych plynf, v¥kon motoru
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klesd a horké plyny, ve valel zistdvajiel, plischi
zahtivani motoru. Proto nutno vnitfni plochu hlavy
vilce, vrchni ploehu pistu a lkandly valce ¢as od
dasu vyéistiti,

Ve vyfukovém potrubi a tlumi¢i nahromadéne
zbyiky oleje nutno rovnéZ obéas, dokud jsou tehkute,
epdstraniti, Vyfukové potrubi protahneme kouskem
gistici baviny, uvizané na drit neb motouz. Do

: tlumice nalije se pefrolej, necha néjakou dobu stéti,

i nagez po nélelikerém protiepdni, za stdlého otddeni
+ a naklindni tlumite, se petrolej vylije.

PREDNI VIDLICE,

FPredni vidlice motocyklh CZ 125 sestavd =ze
gtranic, lisovanych z ocelového plechu, spojenych
rozpérami,

Casem opotfebuji se dosedaci plochy vahadel
«(hlavné u novych strojii se tyto plochy ohladi a
piesnd na sebe dosednou), &imZ se spojeni vahadel
s vidlici ponékud uvelni., Toto uvolnéni odstrani se
dotaZenim #roubtl, spojujicich vahadla s vidlici, tim
zplizsohem, Ze povoli se pojistngd matice na konci

" Sroubu, Eroub se podle potieby otofenim do prava

pFitdhne a silnym utaZenim matice proti uvolnéni
pojisti; Sroub nesmi se vSak piili§ dotdhnouti, nybrz
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pouze talk, aby ze vymeszila vile, ale vidlice mohla
se mezi vahadly pohybovati,

Otacive uloZzeni vidlice v hlavé ramu nutno obéas
-— otddél-li se vidlice pfili§ volné — seriditi, KX tomu
ucelu poveli se Sroub, stahujici horni. hlavu na
sloupek vidlice, Sestihrannd matice pod Fiditky se
pritdhne, nadez 3roub, dfive povoleny, se opét
dotdhne,

BRZDY. -

Brzdy musi byti vZdy v pofadku, neb od nich-
zavisi bezpefnost jizdy., U motoeyklu €Z 125 jsou
brzdy expansni, o vnitfnim préméru bubnu 125 mm,
na piedni i zadnim kele stejné, Piedni brzda jest
ovlidana padkou na pravé strané Fiditek, zadni
noini packou na pravé strand motoru, dole u stu-
packy umisténou. Brzdy maji byti sefizeny talk,
aby zaviraly I(blokovaly) kola teprve p¥i tUphném
smacknuti paAtek, a to predni ménd, zadni vice..
Sefizeni pPedni brzdy provadi se vydroubovdnim
napinaciho #roubu, o ktery opird se konec bowde-
nové spirdly na dolni &sti pravé predni vidlice.
Sefizeni zadni brzdy provede se pootofenim ruéni
matice na konei tdhla. Po sefizeni brzd jest nutno
se presveédCiti, zde se kola pfi volnych pactkéch
lehce otaleji a brzdy nediou.
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HOLA A JEJICH VYJIMANIL.

Kola opatfena jsou réfky rozmérti 182", kterd
jsou spojeny s ndbojl ocelovymi Spicemi 2.5 mm
silnymi. V ndbojich, vytvofenych soucasné jako
brzdy, montovany jsou konusovd kulidkova loZiska,
zarudujiei lehky chod pii nejvyssim zatfZfeni a nej-
mensim opotrebovani,

Vyimuti predniho lkeola z vidlice.

Pfi’ vyjiméni pFedntho kola vypne se zved-
nutim brzdové pafky bowdenova spirdla, z opér-
ného bodu na drzalm padlky u Fiditek, horni konec
lanka vysune se z pacfky na Fiditkdch a dolni
ltonec z padky brzdovs, nadeZ povolenim matel
na obou stranich osy se kolo z vytezi vidlice vyjme.

Pri opétném nasazeni kola se matky na obou
stranach osy fadné utidhnou, dolni konec lanka
vsune se do packy brzdoveé, horni, pfl zvednuli
packy brzdové, do packy na Fiditku a horni konee
" bowdenové spir_fﬂy do opérného bodu drZzaku na
Fiditku.

Vymmil zadniho kola,

Je-li nutno zadni kolo vyjmouti rozepne se fetéz,
matice na konci tdhla brzdy se vySroubuje, matice
na obou strandch osy se uvolni a kolo vyjme, P
vkladdini kola jest dbatl, aby drZdk, zachycujicl
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h¥ehikem propichnutd dufe., O netésnostl ventilku
moino ge presvedEiti, sejme-li se ochranni Cepicka
a konec ventilku se navlhéi, Je-li ventilek netésny,
tvori se bublinky. Ventilek da se nékdy utésniti
dotdhnutim wvnitfni jeho kuZelky druhou stranou
ochranné depitky., Nepmn‘iﬁie-li dotaZeni, je tiebha
vnitfni kuZelku nahraditi novou.

Je-li jind pficina unikani vzduchu, jest nutno
dusi vyimouti a opraviti, Oprava provede se nej-
pohodingji, vyjme-li se kolo z ramu.

Vyjmuti duse z plasté a oprava pneumatiky.

Predeviim vypusti se vzduch z dufe povolenim
vnitfniho ventilku a vySroubuje se matka, drZici
ventil na obrudi kola. K povoleni vnitiniho ventilku
slouZi Spicka cCepicky ventil, opatfend drazkou,
Iiterd zapadne do souhlasn vytvorenych zubl vnitf-
nihe ventilltu. OtAdenim do leva se ventilek uvolni

Pfi vyjiméni duse, je-li jiz vzduch Gpln vypustén,
podindme =i takto: -

Okraj pneurnatiky zasuneme na misté proti ven-
tilku do prohloubeného stfedu obruce, potom v misté
ventillku vysuneme okraj pldsts pres obrud, k éemusz
mfiZeme pouZiti montovact paky. Na opatné strané
Ize pak snadno cely okraj plast® pfesunouti pfes
obru¢ a duii z plasté vyjmouti,

Vyhledame nyni na dufi proraZené misto a jeho
okoll ofistime ocelovym Kartdkem neb smirkovim
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brzdu, byl zasunut svym vyfezem na éef_n v rdmu.
Téhlo brzdy provlékne se &epem brzdové paky,
osa kola zasune se do rdmu, piitla¢i k napinacim
sroublim, Fetéz se spoji a je-li t¥eba, napinacimi
Srouby napne, Matice na ohou strandich osy se
pevné utahnou, zasroubuje se matice na tdhlo brzdy
a brzda se sefidi, ,

PECE O PNEUMATIKY,

Fneumaltiky tvofi podstatnou soufdst motocyklu
a nevémije-li se jim dostatek péde, stoji mnoho
namahani 1 vydaji.

Na motocyklu CZ 125 montovany jsou pneuma-
tiky rozmeérft 215 X 19 angl. palefi g driténou vioZ-
kou, kterd pii defektu duZe zabraliuje vyklouznuti
pneumatiky z rafku.

Hustén! pneumatik m4a pro jejich trvanlivost
veliky v¥znam. Mnoho nahu$téné pneumatiky trpi
prilis narazy a &ini jizdu neptfijemnou, mdlo na-
husténe pneumatiky se brzy opotfebuji a nedini
jizdu bezpeénou, Vhodny flak pro husténi pneu-
matik jest asi 1 atm. pro pfedni a 1.25 atm.
pro zadni kolo pfi zatiZeni jezdcem asi 80 kg,

Pro kontrolu tlaku vzduchu v dusich jsou v od-
bornych obchodech ke koupi vhodné manometry,
které z uvedenych davodfi je zdhodno si poriditi,

NedrZi-li pneumatika vzduch, jest piiéinou bud
netésny ventilek, aneb vadnd, ve v&tdind pfipadech
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papirem a natfeme lepidlem, TéZ i zdaplatu potfeme
lepidlem a obé nechidme chvili zaschnouti. Palk
pritla¢ime na sebe. Nutno podetknouti, e kupované
zaplaty byvaji pe jedné strang napustény lepidlem
a tato wvrstva je chranéna wvoskovanym platnem
které pfed upolfebenim se odstrani. Stadi, kdyz
vratva naneseného lepidla potfe se benzinemsa tim
rozpusti, Lepsi je vEalt i na tute vrstva jests
nanésti lepidlo nové, Po zalepeni zasypeme opra-
vené misto i jeho okoli prdfkem mastku, aby se
nelepilo pii otepleni na plitno plasté. Vedkeré
potieby k opravt duse jsou obsaZeny v talt zvaném
epravovacim souboru, ktery lze obdrZeti v odbornych
chchodech s autopotifebami.

¥

Zaplaty lze {éZ dokoupiti v rizniych wveli-

kostech, a to bud ve formé ovalné neb kruhové.
Mimo to prodavaji se i velké kusy, z kterych se
potiebné rozmeéry odstfihnou. Trvalejsi sprava duse
provede se oviem tak zvanym vulkanisovdnim za
tepla. Doporufujeme spife timto zpfisohem duse
opravovall, nebot pifi pouhém lepeni zdplaty za
studena se stdvd, Ze vlivem horka v 16t& zdplaty
nedrzi, vzduch z dude unikd a marnd mnohdy hie-
dame pficinu a chybu, Proto opravu pomoci lepidla
povaZujte jen za provisorni a ve volném &ase znovu
opravie defelity dufe vulkanisovdnim,

Po opravé dufe pfistoupime k montovini pneu-

matiky na kolo. Nasadime mnejprve jeden okraj
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pladts pres cbru¢ na kolo, a to opét tak, Ze vpra-
vime okraj na jednom misté do prohloubeni obruce

a potom cely okraj pfes obru¢ pretdhneme, Mirné

nahusténou dudi vpravime do plasté a ventilek
zasunéme do otvoru v obru¢i, Potom pfetdhneme
druhy okraj plisté dovnit? obruCe na misté proti
ventilku z pildrZujice jej stéle v prohloubeni obrude,

pfetdhneme jej postupn& cely pres okraj obruce.

MontsZ lze provésti' snadno, takZe neni ndkdy ani
potieba pouZivati montovacich pék.

PoZ4dejte nase zéstupce neb své znamé, zkuens
motoristy, aby Vdm montovéini pneumatik nazorng
Jvysvetlili. Prace s pneumatikami zdd se zatatel-
nikiim vZdy obtiZnou, ale pifl nepatrném cviku je
velmi snadna.

NAPINANI RETEZU.

Na motocyklu CZ 125 montovan jest retéz

1/2" X852 mm.

Napinidni déje se napinacimi Srouby, plhsobicimi
na osu kola, '

PFi napindni fetézu uvolni se matice na obou

ruky se prohnul asi o 11z cm. PrliSné napnuti
mé za nésledek pfedfasné opotFebeni, po pfipadé
i pretrzeni fetézu.

PORUCHY, JEJICH PRICINY A ODSTRANENI.

Jednoduchfé, konstrukce a zpfisob price dvou-

taktniho motoru umoZiuji nejen snadnou ohsluhu,
ale i lehké odstrandni poruch v normdlnim provozu
se vyskytujicich. :
" Pokud nenastaly vA%né&jii poruchy motoru pfi
nahodilém turazu, mbZe byti v mnoha pfipadech
pfidinou poruch pouze zne&iitény splynovad, za-
olejovand neb vadna svicka, zaolejované neb opédlené
kontakty preruSovade, aneb peoruSens isolace, po
pfipadé vadny dotek svitkového kabelu, takZe k od-
stranéni zdvady sta¢l fasto jen nékolik hmath.

V' nésledujicim uvadime néliters, fast&jli se vy-
skytujici pfitiny poruch a zplsoby piipadného jejich
adstranéni, pokud jiZ o tom nebyla uéinéna zminka
v predchazejicim popise,

1. Motor nechee nasliodifi.
Nechee-li motor naskoditl, presvédéte se:
a) je-li benzin v nadrzi,

strandch zadni ozy, PfitaZenim napinacich Sroubd ; b) je-li otevien benzinovy kohoutel,
se Tetéz napne a malice na ose nileZité utdhnou, ' c) neni-li ucpan prived benzinu,

Pii tom nutno dbati, aby se kolo neposunulo anebo d) neni-ll ucpdna tryska ve splynovaéi
nepostavilo Sikmo. ¢) neni-li zaolejovdna svidka,

. Retéz m4 byti napnut tak, aby lehkym tlakem f) zda magnetka dava proud,
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Ucpéni benzinového piivodu a trysky zjisti se
stisknutim tladitks na splynovadi. Nezatne-li po
malé chvilce pfetékati benzin, Jest tryska neb pii-
vodni  trubka uepéna, tieba i vyEroubovati a
vy€istiti, Ucpand tryska se profoulne neb pro-
tahne zini, Nilidy  se nesmi protahovati dratem
neb jehlou, aby se otvor trysky nezvétsil. Nepatrné

zvétseni ofvoru phsobi jiz poruchy a zvétiuje
spotfebu henzinu, -

| dobfe vysusiti. Porucha miZe byti také v tom, Ze
. Kontakty jsou opotiebeny a odtrh jest pFilis veliky.
V tom pFipadd sefidime kontakty podle popisu na
strané 13.

Ned4va-li magnetka ani po téchto opatfenich
proud, miZe b¥ti pfi¢inon poruchy uvoln&ni né-
ktersho ze spojovacich drat@ uvnit? magnetky,
prorazeni zapalovaci civky, vadny kondensitor a
pod. V takovém pfipadé jest nejlépe obratiti se
o poradu na nejbliZZftho naseho zastupce.

Je-li vie vpfedu uvedené v pofddku, motor vsak
prece i po del§i nAmaze nechce naskoditi, miiZe
byti toho pridinou piili8 mnoho nassaté smesi ve
vélei, aneb smés obsahuje mmnoho oleje, ¢oZ ohé
zavitinje zaclejovdni svitky. V tomto pripadé jest
nutno motor pii otevieném dekompresoru a zavre-
: neém Solilirdte protoéiti, a tim smés z vilce
I odstraniti. v

Daléi pfidinou, Ze motor nenaskocCi, mliZze byti:

‘ Zaolejovand neb zadazeni svidks vydisti se ben-
Zinem. Po vyCiSténi a osufeni zapne se svidka na
svickovy kabel, priloZ se k valei a otatenim
magnetu klikou Slapétka se zjisti, pfeskakuji-li na
elektroddch jiskry. Nepreskakuji-li, jest tfeba timtes
zplisobem zkusiti svitku novou, Ned&va-li ani tato
Jiskry, nutno souditi na poruchu v magnetee, !

Zdali magnet}{a dava proud, pfesvidéime se kdysz
vezmeme holy konec kabelu do ruky a druhou
rulolt otodime setrvadénikem motoru, Dév4-li mag-
netka proud, ucitime v ruce 3kubnuti, Nedava-1i
magnetka proud, nutno se pPfesvideéiti, neni-li uvol-
nén dotek kabelu

i a) pouziti oleje nevhodné jakosti )
b) pilis studeny motor (pH mrazu),

_ ve vyvodce, neni-li prodiena. | L. .

isolace kabelu, a tim zpfisobeno kratke spojeni ¢) zadfené neb zalepené pistni krouZky a tim
a konefné nejsou-li zaolejovdiny neb porugeny kon. | spatna komprese,

takty prerusovade, 5 d) vadné utdsnéni hlavy vdlce, svitky neb de-

Checeme-li prohlédnouti Prerudovaé, sejmeme kryt kompresoru,

magnetu. Vy&iténi doteku provede se vstfiknutim
nékolika kapek benzinu, ktery nutno pak oviem

e) splynovad nassavaA vedlejil vzduch nedoseddnim
upeviiovaciho natrubku na hrdle vélce,
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f) volnob&h splynovate neb splynmraﬁ sAm je Spat- -

né seiizen,

Nasko&i-li motor, ale zfistane po malé chvilce
opét stat, jest to znimka nedostatku pfivadénche
paliva, zplsobeného =zanesenou pfivodni trubkou,
tryskou anebo znediiténim splynovade. V tom.pii-
padd pomuZe dikladné vycisSténi.

2. Velka spotfeba paliva a maly vykon motoru,

Pritiny obou zdvad jsou povétiing spolecne, va-
z4ny jedna na druhou, a profe je spoletné uvadime:
a) vadné sefizeni karburiforu,

b) plovak &patné uzavird a smés pretéka (smetl
na kuZeliku jehly aneb jehla ohnutd, po pfipadeé
poskozeny plovak),

¢) jehlova tryska jest wvytlulena,

d) pfivodni trubka pf‘-::rpcuéti na upeviovacich ku-
Zelech aneb je praskla,

e) piistup vedlejdihe wvzduchu,

f) porucha v zapalovani (vadna svitka, zaclejované
kontakty pPeruSovade, prerusovad zistiva viset
a pod.),

g) pFilis mnoho karbonu ve vyfukovych kanilech
vialce,

h) zanesens vyfukovd trubka neb tlumig,

i) nehespodarné vyuziti a Tizeni stroje,
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i} chytné sefizené brzdy (ifou),
k) zad¥ensd loZiska v kolech neb motoru.

3. Nestejnomérny chod motor,

I Motor vynechdvid — jde jako C&tyr-
takt.

Pri¢inou miZe byti:

a) vadné sefizeny volnobéh splynovade neb velka
fryska,

b) mnohe coleje v benzinu,

¢} prehiaty motor,

d) wvelky predstih zdZehu,

e) mnoho karbonu v Kanilech,

Upozaritujeime, Ze pfedstih vétsi nez 4 mm nemé
jiZz wvliv na vykon a chod motoru, naopalk miZe
zplsobiti klepani a pfiliZné zahfivani motoru.

. II. St¥ileni do karburdtoru nutno

rozeznavati trvalé a obcasné. Trvalé mitfe byti

Zavinéno:

a) vadnym sefizenim volnob8hu splynovate, malou
tryskou a Zzne€ist&nim pfivodu, takZe motor
dostava chudou smeés,

b} pristupern vedlejsiho vzduchu na upevihovacim
hrdle splynovage a netésnou hlavou vilce,

¢) Spatnym zapalovanim. Svicka vynechavd, anch
odtrhovad zistiva viset,

Obcasné stiileni mGZe byti zavingno:

a) pouzitim svitky o malé tepelné vodivosti. Elek-
trody svitky se rozZhavi a zplisobuji piedtasné
zapéileni smési

b} mechanickymi vadami v zapalovali, na pf. za-

olejovany odtrhovaé, proraZeny kondensitor a -

p{)d':

¢) usazeni karbonu ve vilei.

4, Motor se piili§ zahFiva:

a) chybné sefizeni, mechanické vady neb znecisténi
splynovade,

b) velky pPedstih, mechanické vady zapalovate,

¢) pfistup wvedlejéiho wvzduchn, '

d) mevhodné palivo (benzin, olej), svi¢ka,

e) Zpatné chlazeni, nedistd (zablicend) Zebra vilce

a hlavy,
) mncho karbonu,

g) mechanické zavady na vozidle (brzdy {(fou,
spojka klouZe, loziska zadiena).

+ 5. Klepani moforu:

) Klepdni pfehidtim motoru miiZe byti zplisobeno
netésnostl splynovace, hlavy valee, Spatnym
chlazenim, chudou smési a pod, Projevuje se
nestejnomérnim chodem, zpomalenim chodu mo-
toru p#l ndhlém pridani plynu a jasnym zvoni-
vym hlasem,
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deli projevuje se stalym, temnym,
zviikerm,

¢) klepani, plsobené velkym predstihem, projevuje
i} ge jasnym kovovym zwvukem, tvrdymi ndrazy
motoru p¥ rozjizdéhi, pfi pomalé jizdé ‘na tfeti

rychlost, zvlAité pii jizdé do vrchu,

d) klepfni pistu, phschené vadnou kompresi neb
zalepenymi krouZky, projevije =e jasnym zvo-
w nivym hlasem pfi rozjizdéni studeného motoru,

6. Vysazeni motorn.

b} Klepani v loZiskdch ojnice, pistniho cepu a
kovovym

ey

hii-

Zlistane-li motor ndhle stdti, miZe b],rtl pfiginou:

a) palive jest spotfebovéno,
b) zacpani fryska,

¢) plovak zflstal viset,

d) svitka vadni,

e) defekt pierudovade,

f) svickovy kabel se uvolnil,

ST g) zapalovaci svicka proraZena, aneb ma Epatny

dotelr,
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