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CEEXOELOVENSET REPRESEMNTAMT A “LEnN VITEZMEHOD £5. TEAMU ZE
+ SESTIDENMI [AROSLAY FUDIL O MASICH sviCKACH;

NajSe svicky Pal poufivané na viech mezind-
rodnich soutéich, kde jsou kladeny zoldSts t55be
podminky, ndm nejlépe dokazuji dosasenymi
uspéchy svou spolehlivost a dobrou koalitu, a tim
1 nali spokojenost s jejich pousivdnim.
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Zapalovaci svitka Je na prvnl pohled jedneduchf pRistre]. ktery
lalkevi nepfipadi zvljEtE dblefitym ve srovnini se sloZit&jEml
pilstrajl zapzlevaciho systému motoravihe vozidla, Aviak prak-
tieké poznatky kafdéhe materisty jsou zeels jing, nebof zapalo-
vack svifka miZe byt pFifineu mnoha poruch a ztrit v provezu
vozidla, nenl-1l sprivné velena a udrfovina. Je nzopak Finitelem
velmi dileiitym, kterému nutne vEnovat nilefitou pozornost.
Deobrd svitka cnamend nefen dsporu Zasu, ktery jinak zerdcl
motorista viménou, EiftEnim svifek & dlowhfm startovinim,
a ped., ale znamend pfedeviim dsporu paliva.

Jkolem téta brofury je seznimit nafe matoristy s konstrukel
svifky. Je]iml vlastnesemi, £ provoznimi pedminkami, za kterych
pracuje a podle kterych musl byt volena a = jejim ofetFovinim
béhem provezu. K brofufe [ssu pFilofeny ctazovac tabulky pro
tuzemskd vozidla a zahraniZnl, pElpadajlel v ESR v Uvahu a déle
perevhivacl tabulky svifek PAL s nEkseryml zahraniZnimi vy-
rabloy. ;

Madi wirobeé zapalovacich svitek podafile se zylidnout nasmirnd
pavileiné obtiZe, hlavne zt‘iienf dovoz cizich surovin, Dnes ¥y-
rébime témit vihradné ze surovin. domécthe plvodu, Zetfime
republice za milleny devis, vlastnim exportem svifek devisy
ziskivime 2 nade sviZky nového provedeni vyhovujl viem potie-
bim praktickéhs prevezu. Ceckoslovenske svicky PAL se kvalitou
plné vyrovnzfi nejlepdim zahraninim v¥robkdm, jak bylo na pf.
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prokizino pii téfké merindrodnl soutdfi wiestidenni®, zvlidts
vor. 1948, 1949, 1952, 1953 a 1954, JestliZe viak sviEka piece
selie, nutno nejdiTve zlkontrolovat, zda chyba neni jinde, totiz
¥ matory samém, jeho stave € sefizeni nebo v pouditl nesprivné
svicky. Tak jako nikdo nefida od 220valtové Hirovky, aby syitila
pitt 380 voltech, nemifeme také od svitky o samezipalné had-
notd 193 ofekdvar debrou funkel tam, kde by bylo tPeba sviEky
o samozipainé hodnetd 125, Precofe je ndm znime, jak mnsho
se u nas protl spravidému poulivinl zapalovaclich sviZek hiedi.
predklidame motoristické vefejnosti tute strufnew Informaci
v divife, fe pomiiie nafim motoristdm sviEky spravné walic,
pouiivat a oictfovat,

¥ Tibofe v zafi 1955 HSKRA n p

Zapalovacl svitha je zafroubovina v hlave &
vilee a sv¥m spadnim koncem zasahuje de spa- =
levazlhe prostéru nad pistem. M2 za okel pii- 5L
vést elektrickeu energii do spalovacing proste- i
ru_a elekerickou jiskrou, kterd se tyofi na &
jejich clektroddch Tapdlit smés pohonné ldtky Hle
se vrduchem. Elekcrizkou anargii doddvd bud
bateriové zapalovini nebo magneto.

POPIS SVICKY

Béfnd zapalovacl svitka se sklidd ze ¢ hlavnich
soudistl:

2} svernlku ze stfedni elektrodou,

B} Isolicory,

c] pouzdra s vnajEl alektrodou,

Svornik pFlvidl do spalovacihe prosteruy preud
o vysckém naptl, Skiddi se v podstatt ze dvou Bistl,
Horni &st vyrobend z eceli mi zivit pro kabloveu
matici a zdvit pro nafroubevdni do isolitoru. K horn
castl je piivafena vlasoni stPedil elektroda, vyrobeni
ze specldlni niklmangansvé slitiny s daliimi prisadaml.
Tate slitina je zvld3t odeind vidi opale elektrickym
preudem a spladiny normilnl pehanné litky ji nijak
nenaruiuji.

Isolitor predstavuje ncjddleZitB]3i dilec svitky,
Mese stfednl elektrodu a elekiricky |i [solufe od ocelas
veho pouzdra svifky =2 tudif také od hmety maotarw.
V' dFivE[3i dobd znatné procento virobel svidek pouiivale isoli.
tard slidovych, Tento materisl byl viak postupng wytlatowin
lewniEl a kvallendjE keramikou, tak¥e v soufasné dobs je switha
se slidovim isslitorem vijimkou. Keramické Isolétery raznych
virabel se svim slofenlm znatné lifl, PouZivané surcviny, jejich
zpracovini, chemické kvantitatival pomiry a speciilni piflsady
iscu petlivié stfeZenym talemstvim virobed. Ve vatding pRlpadd
ebsahuji isolitory jake hlavnl slefku kyslignik hlinity ve form&
korundu. V EHdném piipadé nelze poutit normilnl keramiky, na
pf. percalinu, & ostatnich keramik, béinjch v jinych primysle-
vich edvétvich. lsoldtorove keramickd hmaty byvaji u riznych
virobed oznafoving specidlniml ndzvy, jake Uralit, Korundis. .
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Orxallt, Sintox, Pyranit a pod. Ceskoslovenske svithky
PAL Jsou vybaveny isolitory z vysoce kvalitni korun-
dewé hmoty. takEe poskytuji ziruk trvanlivéha pro-
vozu. | zahraniini kenkurence byla prekvapena, kdyd
tjistila, Ze feskoslovenské sviZky splinily tE28 zhufebni
podminky ‘nef |e[ich virobek, vyvinuty na ikladE
dlauhadebd virobnl tradice.

Téleso keramického isclitory moino rozdEllt na
tfi Basti: horni Eist vyEnivallel z pouzdra, t zv.

whlava® (a); kterd jest proti znefifténi chringna gla-

surel; stfedni gdst | tela" (b), kterd jest roziifena =
sloudl Kk uchycenl a wtésnéni v poumdry. Theti Sist isoldtoru
IplEka’’ (c) zasahu|e do spalovacihe prostory a je tud(¥ vystavena
pfimému vlivu teplotnich zmén v ném probihajicich, Tlouitka
stén isolitord se mush velit tak, aby nenastal priiraz vysokym
napétim. Dile se vyfadule mimefidnd pevnost, odolnost proti
nihlym zméném teploty a dobrd tepelnd vodivest. Svornik je
zafroubovin do duting iselitery 3 utBanZn tmelem. Mime tiensnl
mi tmel vyrovndvat rozdily, venikalfcl nestejnou tepelneu roz-
taZnosti svarniku a isolitoru. Zapalovael sviZku je nutne kon-
struovat tak, aby rozdilnd tepelnd roztagnost ocell a keramiky

nazplsabila pfi zméndch teploty netsnost nebo mechanické pe--

rugenl iselitoru. Z uvedeného vyplivi, o vfrob# isolitord Je
nutna vEnovat nejvatii pozarnost a valit nejkvalitndj# materidly
fak pro keramiku, tak pro tmel. Mékdy se pife o pFiddvini radio-
aktivnich soli do Reramiky, aby se docilila ionisace plynu v okoll
elektrod, za Ofelem dosafenl w&di intensity jiskry. Toto je viak
u dobré svlfky zbyrefng a podobnéd ddaje motno povaiovat Eisté
Ia v&c reklamy.
Fouzdro je tfeti podscacnouw Sdscl zapalovaci svidky. Hornd
jeho Zasl jo opatfena Sestihranem. dalni pak zdvizewym Zepem,
: aby bylo moine svifko nairoubovat do hlavy vilce
motoru. Pouzdro je vyrobeng  ocell a v0&l Keresi
jg chrintno povrchovou gpravou kadmiovinim, ke-
baltovinim, =zinkowinim, fosfitovanim, modienim
n pad.
Do pouzdra je pRes médénou tésnicl podlofku za-
lisovan isolitor. Spojenl pouzdra s lsoliterem musi
Bt tEsné, ¥ piipadé, Ze by kolem isolitaru unikaly

Zhavé plyny ze spalovacihe prostoru, isolitor by se prehfival, cod
by vedlo k destrukel svitky a pfipadn | motory, Aby byla tBsnest
zachovina i pfl zahfdtl svlEky na provoznl teplotu, kdy se proja-

¢ vule rozdilnd tepelnd rozraZnest keramického isolitoru a kove-

vého pouzdra, je sviEka vybavena t. zv. vyrovndvacim kroudkem.
Tento kroufek, nékdy zvany dilatatnl nebo distanini, jo vyroben
z mosazi 3 dosedd pres miEdénou pedlefku nz horni sedlo téla
isaliteru. PFes vyravndvaci kroviek pfehine se pak na lise obruba
pouzdra, tak¥e isolitor se nemife bEhem provaru uvalnit.
Spadnl Zist pouzdra je opatfena vnEjil elektrodou. Elektrada jo
k zivitewému fepu pouzdra bud pfivaPena, pPiletovina nebo za-
laevina, Ynéifi elektrody jsou vyrobeny ze specidlni nikimanga-
nové slitiny a maji rizné tvary, na pf.

== =

hitkové Zelnl kallEkavé radidini plime Eelni timenové
jednopolové dveupdlove jednopslove obloukové

PROVOZNI PODMINKY sVIiCKY

* Svitka je bthem provezu yystavena celé
Ffadé vlivd, které jsou zivislé na druhu
spalovacTha matoru, pfedeviim na jeho
kemprasnim pomiry, pottu otafek a zpl-
sobu chlazeni. V pevé Fadi plisobi na jaji
finnou st rychlé stiidanl teplot a tlakd,
kterd se ve Eryftaktnim motary v okamEiku
zipalu pohybuji mezi 1500-2000¢ C a
25-45 kglem’. Pfi szind klesd pak teplota
na 60-130° C a tlak nlco pod 1 kglem®
Je tedy zdkladnim pofadavkem, aby svithka
tota rychlé stFidinf teplot 2 tlakil bez jaké-
koliv djmy vydriela a neztricela na plyno-
tésnosti, Dalif tepelné namdhdni zapalovaci
sviBky vyplyvd z rozdild teplot jejich Edsti,
nebof £plcka isolitoru se stPedn alakirodou
jseu pil provozu rozihaveny. Tatim co
hornl Zfst isolitoru a peuzdra md nlzkou




taplotu, nebot se chladi vzduchem eventuelni § hlavou vilee. Tim
vznlki zna®ny teplotnl spad na délee salitoru | mezi jaha vaitf-
kem a poyrchem. Svitka musi byt tak konstruovina a lsoliter
musl mit takovou tepelnow vodivost, aby Sdst zasabullzi do spale-
vaciha prostory, t. j. Spicka isolitoru se stFedni elektrodou, méla
teploty mezi 500-850- C. NI teplota je nefddouci, nchbot
v tom piipadé se nemohau spalovat olejové kapitky a saze, které
sa pak na téchto dilech wsazuji. Svigka se pfi ni¥Eleh teplotich
tady zneflituje. ¥ pfipadd, fc teplota isolitoru & stfadnl elak-
trady pfekrofl teplotu 850-950° C, vznikaji samazdpaly, které
Jsou metoru velmi $kodlive, Proto tieba prizplseble kenstrukel
syleky odved tepla tak, aby rozmezl 500-850° C bylo vidy
dodriena. b

Dalsim pofadavkem je vysoki odolnost mechanicki. Ta vyplivi
jif z tepelného a tlakového namihdni, nebot pouze mechanicky
povnd iselitery a ostatni dilee svicky $nesou shora popsané
zminy. Isolitor musi byt dile odeolny vi& ndrazu a Odere, aby
peokud moZno bez djmy snesl i neopatrné zachizen! pfl montifl
do motoru. g

DRUHY ZAPALOVACICH 5VIEEK

14/95 14175 18145 MG 23.58

Zapalovach swifky se B 1. konstrukel = rozlofitelnd a neroziod,
2. materidlem lselitery - keramické
a slidove ;
3. ravitowym Zepem
4. samozdpalnow hodnotou
5. stindnim.

1. Svigky rozloZitelné a nerozloZitelné :
VodrivejEl dobé ze v}rr'.‘lbﬁl}r 5'\.-5:‘_!!.}- rozlefitelné, u nichE nenl
isolator do pouzdra zalisowan, nybri je v pouzdie upevnén
plitu¥neu maticl, Matici moZne vyiroubovar, isclitor yyjmout
3 pohodind he vydistit. Konstrukee rozlofitelnyeh sviek byla
spodstatnéna v dobE, kdy nebyly zndmy podminky a oloolnost
tykajici se znefiftovani svidek a kdy bylo tedy nutno s Eastym
Lidténim svitky pofitat. Mevihodeu takeveé svifky jsou vyEEl
vyrobni ndklady, w850 viha 2 znaénd netdsnost TRovy smMonto-
vané svitky. Zapalovael svitha PAL jo nerozloitaind, protote
pfi nermilnich proveznich podminkidch a pfi pouZitl sprivné
vy svicky nenl ji témér nutno vibec Eistit,

2. Svitky slidové a keramicke

|2k jiz dFive bylo uvedeno, poufivd se dnes témEF yilulnd :
syitek & isolitorem keramiclkym. Keramicky isolitor dosahl
[iE rakevéhe stupné. kvality, Fe pieddl slidovy po wiech
strinkich,

3. Zavitovy fep
U vickiny automebilnich a motoeylklovieh motord pouZiva)l
se svilky s2 ziviterm M 14x 1,25 ¥ meniim mno¥stei pFichizi
v ovahu zavit M 18 a vyjlmeind pak M 12 Obé typy moino
povaZovat za vibdhové. V dFivE[I dobl pouflvals se u ndkte-
rych cizich vozidel t82 zavitd palesvich a trubkavich kufale-
wich, tato viak vice meéng patfi jiE historll. MNékterd modernl
vozidla a také malokubaturnl motorky, j2ko pomocné me-
tatky na kele, skutry, osazuji se nitkdy svitkou se zdvitem
M 10. Prednostl malych svitelk je mald vwiha a mendi potfeba
mista. nevyhodou je viak vEtEl mechanickd citlivast a mensl
odelnost vO¥l znediitdnl

4, Samozipalni hodnota

Kafdy typ spalovaciho motory mé rlzné prevoznl (teplotnf)
podminky, ktaré jsou zivislé na kompresnim pomiru, poftu
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doutnavd teplota

A,

otadek. provoznim zatifeni, tvaru spalovaclhe prestoru, roz-
vodu, druhu paliva, seffzeni karburitoru, chlazen! motary,
vihkeeti vzduchu = ped, Prote nenl mo¥no poufivat jednoha
typu sviEky pro wiochny metsry: Jak [iZ dfive bylo Fefeno.

musl byt svitka konstruovana tak, aby odvidila teplo za svych.

dileh bezprestiednd vystavenych vlivim a pomirdm ve gpa-
lavacim prestoru do té miry, Ze teplota Epithy isolitory
a stfedni elelerody nesmi prekrotit 850° € ani klesnout pod
3000 €. Prof je tomu tzk, vidime na nésledujicim rozbory,
Rozsah provoznl teplety mao¥ng rozdélit na tFl eblasti:

500 C 8500 C
I I

spalnd teplota samezdpalnd teplata

Coutnavi tepleta ja omezena horni hranic 5007 C. Do této
teploty se spaluji £istetky paliva 2 oleje fen velmi nedokanale
a wytwifeji zuhelnatélou dsadu ma elektrodich, vhitPku pouz-
dra a fpltce isclitory, Usady obsahuji v podstatd uhllk 2 jsqu

- tedy elektricky vodivé, Te Znamend, ¥e tsada na Spidce isoli
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teru tvoli odpor paraleind zapojeny k jiskiit, kierym pro-
téka elekericky proud. Tim se snifuje rozdil potencionild na
elektredich svilly, jiskra je slabi 2 nepravidelng. CotyEny
viles vynechivi, provozni teploty kiessii 2 zrefifténg svitky
rogte, af sviika prestane pdlit vithee,

- Spalnd teplata je omezena spednl hranici asi 500¢ C (r. ov.

samoelisticl teplata) o hornf hranlel kelem 8500 €.V rozsahu
spalné teplety saze o karbon se celkem dekonale spaluji a po-
vrch, Spigky isolitoru zistiva Eisty. V téte teplotni oblmti
svitka fupguje zcela spolehlive,

- Oblast nad BY0° C nazjvi se tepletou samozipalnou. Spitka

Isolitory nebo stfednl clekeroda, kierd sa stykem se Ehavymi
plyny zahPily nad tuta teploty, zpisobi, e smis paliva 2 vzdu-
chu se zapaluje difiv, ned pFeskoti elektricks |iskra. Temuto
zjevu Flkéme samozipal. Samozipal samovelnd zvyiuje pled-
stih zdZehu. tlaky a teploty ve spalovacim prestoruy steupaii,
samozipal se stupfiufe 2 motor rychle ctrdci vikon. Pootevie-
M ssacim ventilem se destdvaji hoFici plyny do ssacihe po-
trubl” a larburitory, kde wywelivaji nepfijemné a kodlivé

vybuchy.-Samozédpaly mohou byt zplsabaviny nejan pfehfi-
tim svigky, ale i pfehfitim jinych elementd nachizejicich se
ve spalovacim prostoru. Jsou te vestvy karbonu usazend v hla-
vit vitlce, Spatnd t8snlcl 2 rakarbongovand ventily nebo pFednl-
vajici t#snéni hlavy vdlce. ViSe samozdpalné teploty |e Jinak
zivisld na druhu paliva, jeho vwwparném teple a bodu vznleenl.
Ma-li svicka spelehlive pracavat, nesml teplota jejich dild pre-
sihneut hranicl samozipalné teplaty. Svitka musi byt 5 ohle-
dem na tepelnou vedivest pfizplsobena tak, aby odpovidala
teplotnim podminkim spalovacTho pros-
tory, Tim dochizime k pojmu samo-
mipalné hodnoty,

Do r. 1925 nebyla je3tE propracovinz a
prozhkoumana  wivislost proveznl teploty
syitky na pedminkach ve spalovazim pros-
toru. Vhodnd svitka pro jednotlive motory
se urfovala emplricky, dloshodobimi zkeus-
leami. Teprve na ziklad# podrobnjch studil
byl vypracowan zplisob hodnoceni zapalo-
wacich svitak vzhledem k jejich tepelnym
viastnostern & zvlifté k samerzdpalné hod-
noté, Samozipalnd - hednota svicky (ne-
sprivnig tepelnd) charaketerisule schepnost
svifky neplsoblt samozipal. Zji5duje se na
specidlnim |ednovdleovém metory, Mater
je vybaven samostatng pohanénym kompre-
sarem, takie lze zvyovat pinid tlak a tudiZ
i stiednl efektival tlak ve vilci materu, Specidini palive je dodi-
vina vetfikovacim Zerpadlem. Vedfkers pravoznl podminky jsou
presné stanoveny a bEhem zhouky musi byt udrfoviny v pPede-
psanych mezich. Svitka, jejl¥ samozipalnou hodnotu zZjitfujeme,
zafroubuje sa do 'hlavy vdlee a metor e spustl. ¥ urfitych inter-
valech zvyiuje se stuphovitd plnic tlak. ZvyZSovanl plnicthe tlaku
mi 13 nisledek zvydovinl tlakd a teplat ve spalovacim prostoru,
takie svifka je postupng stdle vice a vice tepeind zack¥ovina
3 teplota ipiEky |ejihe Isolitore stoupd. Konefn& pfl urEitém
pinicim tlaky zahfeje se ipifka Isolitory na samozipalnou teploty
2 syitka zplsobi samozapal. Samozipal nutpo ihned pPerudit
zastavenim dodavky paliva. Plnicl tlak se pak postupng snifuje
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o malou hodnotu, af zkouiend syiEka pracuje trvale bez samo-
zipalu. Tomuto plnicimu tlaky 8 proveznlm padminkim adpa-
vidi pale uriity stfedni efektival tlak. Tente stfednl efektivaf
thak {plus pasivei edpory motoru), vyjidfent v lbrich na Eover.
E'Llec pak pfimeo udivd samozdpalnou hodnote zkoufené svidky.

kime tedy, Te samozdpalnd hodnota svifky je dina maximilnim
stiednm  efektivnim  tlakem (ples pasivni odpory motory)
v librich na ftveredni palee, ktery switka ve zkuSchnim motoru
a pFl pfedepsanych zkufebnich podminkich snese, anik by zpid-
soblla samozipal. =

Svlrtka s vySH same-

apalnou hodnotou
(stadend) snast  vysd "WP
provozni teploty, svigka
s nlEl samozapalnou
hodnotou  (teplf) je
proti tomu spelehlivi
jen pfi niEE tepelnd 335}
nimaze. Termind stu-
dend a tepld sviZka uZi-
vi ze bEEnE v motoris-
tické praxi.

" Piesto, Ze samozi-
palnd hednota je dnes
juka srovndvaci hed-
nota pouiiving vieml
wyrobci  zapalowvacich
svitak, majl svicky riz-
nych wyrebed, | kdyE
jsau ddajn® téfe samo-
zipalné hodnoty, po-
n&kud rozdling teplotni
viasenogtl. Samozipalni
hodnata jest tedy jen
pfibliZnym porovnava-
cim Zislem. Stadi na pf.,
by se na dvou svic- i
kéch téhof typu zmé- Haodroty zopolovacich svitek
nil pouze elektrodevy podie druhd motord.

Lolet 01iy
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kov 3 zména se [hned projevl v provozu. ZmeEny teplatnich ped-
minek nutno mit ¥2dy na zfeteli 3 podle nich svlfku volit, £ praxe
je znamo, fe u vozd nékterych znafek vyhovuje svifka o same-
mipalné hodnoté 195, v zim pak 175ev, § 145, nebot vlivem tep-
Ioty nassdvandého veduchu se méni puoméry ve spalovacim prosto-
ru. Ba stafi nékdy dokonce zmére vibkosti viduchu, scfizeni
karburateru, zména predstihu nebo jiné zdanlivé malé dpravy,
kierymi e rm&nl tepletni podminky v motaru a tato zména
sl mife vyiddar jinou svithku s wyE8i & niZ¥l samozipalnou hod-
netou. Samozdpalnd hodnota |& oviivadna témice Sinizeli:

2) tepelnou vodivostl isolitory a stfednl elekerody,

b} deélkou Spithy fsolitoru a jejim geometrickym tvarem,
) velikesti dutiny mezi isolitorem a vrednim pouzdra,

d) velikastl povrehu svitky, vystavend chladicimu vzduchu,
&} jinymi spec. kanstrukEnimi prvioy.

5. SviZky nestindné a stinéné

Mermdlnl zapalovacl systém vietnd svifek mi tu navitanouw
vlastnost, Ze ruil telekomunikaini pfllem. Preto se pouflva
v nékterych pfipadech stinéného zapalovaciho systému a stl-
niénych zapelovacich svidek. Tato svitka je vybavena stinicim
plifteém se ravitem pro pripojeni stiniciho keolénka, kters je
soulistl stingnl zapalovaciho systému, Mormiln® viak stafl
pouZit bEfnfch nestingnych svitiel se specidlni ndstrEkou,
vyrobek n. . p. Tesla, v nichf je vlofen odrufovaci edpor
(10,000 Ohma).

13



VOLBA ZAPALOVACI sYICKY

Ma-li prakticky moterista urfit sprivnou svithku pro své ve-
zidle, peotFebufe z)istit, kteréd samozipainéd hodnoté odpavidaji
prevoznl pedminky jshe motoru. Samezipalnou hednotu v urdi-
tém motoru normalng pouilvangu zjisti v osazovacich tabulkich.
¥ piflpadi, fe mi motor specidlng sefizen, na pf. poufivi-li nE-
jakého spoFife benzinu nebo si sdm zvitdil kompresn] pomér =
pod., musi se pii valbE svitly poradit s adbornikem, nebo provist
zhoufky v praktickém provoru. Spravnow svitku zjistl empiricky
tim zplsebarm, & po ujeti 50=100 km se zkuZebni sadou svidek
pfl stildavd rdzndém zatfZeni motory, na pf. v kopoovitém terénu,
zkoumd, zda zkufebnl svifka po vyiroubowinl nemd uwsazeny
karbon, sare, olef, nebo nacpak, nenese-li stopy po pRepilenl.
Ffepilenl se projevuje v zabarveni (solitory, pfipadnd | jehe
prasknutt a v peruient povrchu elektrod, i

Po vyjmutl syltky pozerujeme jejl Einnou Eist, kterd byla vy-
stavena taplotd ve spalovaelm prostoru; ;
a) Jeeli, swicka sprivné velena, majl elektrody barvu kovovou,

nikdy do feda. Spltka isolitory je pak svitlehn&ds. Jeho barva
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nezdledi jen ne samozdpalngé hodnoté svicky, ale takéd na boha-

tosti smisi. PRE bohatou smésl dostavd iseliter trmavil barvu.

Proto pozor na sprivaé sefizen] karburitery,

b Je-li svithka piiliE studend. nestadi ceplota ke spdleni nefistot
na ¥pifce itolitoru. Jak byle vysvitlens v kapitocle o samo-
zipalné hodnoté, vznikli vrsiva karbonu ma za nasledek wy-
sazenl svifky. Tato porucha nemusi viak nastat pfi zhudebni
Jizdd- S0km. Stafi viak, kdyi po této zkouiee zjistime, fe
ipitka isolitoru je zraind zatazend. ¥ tom piipadé pak nutne
valit svitku o nifdi samozipalng hodnoté. :

¢} Je-li svitka priliE tepld, jsou elektredy svéclededé a jejich
povrch, zvliftd u stiednl elekerody. byvd Zasto zdrsnén nebo
ocbalen krupitkami roztavenéhe o znovy zchladiého elektro-
devéhe keovu. lszlicor (EpiZka) je pak bilf.

Pevinnest] svidomitéhe prodavede autopotfeh jest, aby zejmé-
na motoristim necdbornikdm wyhledal sprivny drubh svitky,
stanoveny csazovacimi tabulkami @ neprodaval za kaZfdou cenu,
t. i. bez shledu na sprivnow samozipalnou hodnetu,

PECE O sVIEKY

Zapalovaci svithka v provezu vyiaduje ndsledulicl pravidelna
péde: -
a) Sefizovini elekcrod. pFipadnd  Ei5tdnl po wjeti 3.000 af
5000 km.
b) ¥Vyménu syifek po ujeti coa 20,000 2% 25.000 k.
Ll syi#ek v motoru 5 bateriowym zapalovinim je nejvhodnéjgi

18



clektrodovd  vzdile-
nost cea 0,7 mm, pri
magnetovém. zapalo-
vani pak cca 0,4 mm.

Watii vzdilenost nek
predepsand, midie zpl-
3 soblt yynechivini svi-

éek pFl vysokfch otitkich.
jakdholiv. manipulace se stFedni elektrodou |est
Skodlivi, nebotf se mize pokodit Iplika (solitoru.
Elektrodoveur vzdilenost scfizujeme proto vidy opa-
troym pEibybdnim vnfjEich clekerod tak, aby méfiel
plifek tésnd prochizel mezi elektrodami,

‘MEKdY j& nutne svitky istit, nebot zakarbonovand & jinak zne-
ZiZténd svitka md za ndsledek wynechavini zapalovinl, snideni
wikonu motory & zerdtu paliva. PFi ZiZzénl je nutno odstranit vie
chny zbytky olefe, karbonu, sazi, vedy atd. pFedeviim ze Epithy
isalitoru a clektred. MouzovE mofne vydlstic svitke t8mi pro-
stiedly, kterdé ma motorista pe ruce. Do pouzdra svifky nalaje
trochu lihy, benzinu, pripadng |iného vhadnéhe rezpouftidia,
vezme kousel dritu, na jehoi konci je ometdne plitne a takto
upravenou Zisticl tyfinkau edstrani usazeniny na $pifee isolitary.
vnitfku pouzdra a elektrodich. Tvrdodijng Ipici karbon jemné
sedkribe ostrym pfedmeétem, pii fem¥ je cfeba so vyvarovat po-
Fkrabanl £i3tdnych diled. Palk svighy dokonale osudi. Poloud po-

wiivd na tyrdé usazeniny smirkavéhe papiru, nutno velic papir .

5 nefjemnéjiim zrrignim. Mékdy se pouiiva k fifténi svidek ovlide-
nilic kapesniho zparity § kévevimi jehlicemi. W podstats je to
witlee napinény ageloviml dritky, do jehof horni #isti se nagron-
buje svitka. Trhavymi pohyby, cFepinim. se ocelové dritky uvi-
dEji do pabybu, nardfe]i na vnitfek pouzdra a pifku lsalizary,
€imE se odsteafiuje karbon. Funkee pflstraje Je oviem velmi
pochybnd, nebof odstrani pouze tvrdé usady. nikellv ole] se
sazemd, dile znaéné pofkozuje clektrody a mi-li svifka nékelik
ynd|fich elektred, je piistroy témif nepouitelny, ponBvadi
drathky se tdike dostanou dovniti. Kromé toho nutns pofitat, ie
dritky zanezhajl na ZpiZce isclitoru kovowi otér, lkterj miic
usnadnit nevitany pliEivy viboj. Eigréni svitky ocelowym lartiten
jg nevhodné a da se Flel surevé.

1é

Sprivny motorista mi vozit v zisobd novou sadu svifek, aby pifi
eventuilni porufe funkee syifck mohl bEhem jlzdy vadné svigky
nahradit nevimi. Znefisténe svicky mofe si pak dic ofistit ve
specidlni dilng, majici k disposici plskovag, kde proudem stlade-
neho vrduchu se vrhi jemny pisek dovnit? pouzdra svitky, Efimi se
dolonale adstrani karbon a jing nedistoty.

PFiiny fastého znelistovini zapalovacich svliek meheou byt
rlizné:
1. SviEka je pFilif studend, j& stavina pro vy3Sl tepelné zatifeni,

ma tedy pElliE vysokow samozipalnou hodnotu.

1, Mazacl ole] se doscivd do spalovacihe prostoru, cof je ZP;’*?"
bene pEIEE vysokim stavem oleje v karteru, nebo jo vybéhin
viles, pflpadné zlomen pistni kroviek.

3. Mator bézel dlouho naprazdno s nizkimi otidlkami.

4, 1l dvoutaktnich motord, kde je pfimichin ole] do.paliva, je
smés prili¥ mastnd, zvlatd je-li vozidlo v zibEhu,

Za uvedenych chkolnosti nastdvi nedokonalé spalevdnl smésl,
lkarbon, saze a olej se usazuji a zpdscbuji poruchy v provozu.
Je zFejmé, e tyto zavady memaji £ kvalitou svifky nic spoteiného
4 metorista musi hledat chybu jinde ned ve svifce,

Kromg uvedenéhe hrubdhe zneXifEnl syliky vyskytuji se zne-
ZiEréni prechodnd, kterd se tvell bEhem kratkého chodu naprizd-
no, phed zastavanim metary. Takio vznikld lehkd vestea sazi vEak
pe opitovném spultdnl motory okamzit® shofi, paked mi oviem
svlEka pFimdFensu. samordpalnou hodnotu.

Podobng nisledky jake znefistén] karbanem, ma vytvefenl . 2v,
oloyéného nanoss. Tento ndncs se wyivifl na Spifkich iseliterd
sylfek pracujicich ve vysokokompresnich meterach, nebot de
paliva o vysokém oktanovém Esle, které je nutné pro tyte mo-
tory, se piidivi jako antidetondt tetraethyl olova, PFL pougitl
bitinitha abchodnihe benzinu nepfipadd znediftdnl svifek splodi-
nami tetraethylolova v dvahu.

U dvoutaktnich moterl wyskyene se nékdy zvladtni zdvada,
kteri spedivi ve vytvefen] vedivéhe mistky pFimo mezi elektro-
dami. Svigka pak nepdll, aviak po yymontovini lze mistek snadna
cdstranit = tFeka plifkem nebo nofem — a svitks je schopna ihned
dalil funkee. Mistek se sklada ze zhithkd alepe, karbonu, silnitniho
prachu event. mechanického otiry z kovovych Eisti metoru.
Ziavada se vyskytuje specidin® u dvautaktl a nemd s kvalitou sviEky
nic spaleéndéha.
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VYYMENU SVICEK

providime zisadné v téchto pFEp:-k

dech: |

1. Byla-ll s¥lfka v provozu wice nek
25000 km.

2. Je-li jakjmkelly zplsobem potke-
zena keramika isolitery,

A Je-li isclator uyolnBn v pouzdie.

4. le-li nékterd elektroda uvelnéna.

5. Je-li podkozen (strien) zivic
pouzdra.

§. Jakmile zjistime w280 opal elek-
tred, krery nelze sefidit na pFede-
piancu vzdilenost.

Opal elektred vznikd za nermdlnich proveznich padminek tim,
Ze clekerické |iskry strhdvajl s sebou pfi kadém pfeskoku pe-
patrnou Zistelbu hmety, EimE nastavd Obytek elektred. Velikaost
opalu zdvisl pFl poufici stejnéha materizlu na tBehte okolnastach:
a) na otddkich motory, nebot vyiEim peftem otafek rvyluje se

teE mnofstvi elekerickyeh jisker, :

b) na kempresnim poméru - stoupd s lempresnim pombrem,

¢} na teploté elektrod ~ rapidné stoupi s teploton,

d) na slofen] pohonné smésl,

&) na hmoté elektrad, jefich tvary 2 vzdilanesti,

f) na druhu odrufeni - je v&t3i pFl stindnych kabelech ned pii
poulitl edrufovacich odpord.

¥e vylimesnych pFipadech dosahne opal elektred takove rniry,
te 5o vyovifl fupinaty povreh elekirody, tare odpriskivi a pil-
padné se rozpadi. P¥iEinou Je nedmérnd vysoks zahFatl 2 chamicks
dEinky splodin paliva, zejména sloufenin siry a olova,

Opalem vzristd vzdilenost elektrod a vzrdsta 162 napérl pe-
tfebne k preskoku jiskry. Tim vzaiki nebezpesi, 3o napltl, kreré
divh zmpalovasi clvka, nestatl k vytvoFent jiskry. civka se enormnd
zatdIule a elektricky proud hledi cestu nejmentiho odporu ve
formé vedlejéi plizivé cesty pfes nEjakou usazeninu a zapalovani
la napravidelng. e tedy nutne alektredy po oiZtEnl znovu sefidit.
Plifivi cesta mife vzniknout i na vodjEim povrehu isolitoru,
kuery vyEnivi x pouzdra. Prbte je nutne, aby | tato Zdst isoli-
tery byla udrfovana v Sstotd. :
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pllEivk Jlzkre pa povrchovy plaskok po
H wlhk# nebo rnefifcknd
anwiiting ipilce Rornf Zisti

wvodivy maicek sviEly
mazi elekeradau Fl.irlgirl]h::f“s

Casta proudu Je vyznzéenz Edrkovinim.
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ZASADY PRI MONTAZI sviéky

Ffi monti#i svitky do hlavy vles motoru nutno dodriovat
to Tisady:

1. Zavit svithy a motory musi byt zeela Eisty, prave tak dosedaci
plocha. :

. Daparuduje se pgtilt zavit svitky jemnym grafitem s trachou
cleja, EimE 3e zabrini jeho zapefenl v hlavd vilee. PFitom
nuthe dbét, aby se grafit nedostal do vinitfhu pouzdra swilhy.
zeiména nz elekerody.

4.

. Tacadné pouZivejte tésnici podloiky! V pripads, fe tdsnlel

podloka chybi, zasahuje spodek povzdra piilid hluboke da
spalovacihe prostoru e svicka chovi se pak jake seplail.
K temu plsplvd skelnost, 2o kolem svithky bez téeniel podlsd-
ky mohou profukeovat Zhavé plyny ze spalovacihe prostoru,
ElmE se svlfka pFehiiva, Maopalk, uZije-li se dveu tisnicich pod-
loek, |e svifka nichylnd k zakarbonovini,

PouZive]te sprivnjch nistrikovych kIEd, nebot necdpovida-
Jizi-klfE poikozuje festihran.

. SviZku je nutne dotahovat < citam. aby nedoils k pofkozeni

zavitoveho Eepu svithky.
Mastrekoyy kHE nesmi byt nasazovin $ikme. jinak se dostane
do stybku 3 isolatoram a mife he zlemit

20

&, Svitka se mi polud moZno vyiroubovat po wychladnuti mo-
toru, ¥ pfipadé, e se da téike uvelnit, nakapeme k zivitu
olej, nebe lépe petralej a po chyili, kdyE petrele] vaikne mezl
zavit, Tnove zhoudime jefl vyiroubovinl,

ZKOUSENMI svidek

JelikeZ nikteré poruchy, které mohou na zapalovael svifee
vzniknout, nejsou na preal pohled zjlstitelné, pouElvd se na zkou-
Senf svitek specidlnich apardch. PandvadZ mafe servisnl stanice
gardie a auteopraviy jsou po strince zkufebnich pilscrojl chud®
vybaveny, vjal se ndrodnl podnik Jiskra wyvinu universilni apa-
ratury na rhoufeni zapalovacich svitek ped potfebnym tlakem.
Tato novinka nafeho zndrednéného primyslu bude popsina
v samostatné brofurce.
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ZAVER

Doufime, e jsme natim metoristdm pomehli nékallka strul-
nfmi informacemi vaiknaut do tajld tohoto zdinlivi nepatrnéhe,
ale pFece tak dileZicéhe elementu meotoru — rapalovacl sylEky.

Ffejeme viam nadim pritelim mnoho zdaru a tiime se, de se
na nis widy a v divéfe obritl, pfijdou-ll do nesndzl pi volbd
a pou¥itl svifek,

JISKRA - n.p,
TABOR

12

£

OSAZOVACI TABULKY - sViCKA PAL

1. TUZEMSKE AUTOMOBILY OSOBNI
AERO

S500; 800; 682; TEO; 1000 eem . . . . . . . 18125
iv. , 30" 1000 com; 4v. 50" 2000 ecm . . . 187145
i [T | D e e e A o S Tl 14/175
av. 14145
JAWA
P e e e 18145
P ol i e o e R R 14/145
FRAGA : -
Piccolo 1B, 1,51 dar. 1937; Mignon; Grand . . 18/95
Baby; Golden; Lady; Supar-Plecale . . . . . _ . 181215
ev. 18145
AN e Cve S s e S S T 18/45
Piceete: Super-Piccole; Geldens M 14 | , . . . 14/145
i L P = e e Tl i e i e 14145
SKODA
Popular 998: 1100; Rapid . . . . ., ., . . 14{145
Fopular Monte Carle: Rapid Spore . . . . . . . 14/175
| R s e e e e S L TR e e 18175
ev. 18/145

Typ 420; 423; 430; 430 D; 633; 637; 645; 650 18/125
Superb novd wyroba; Tuder 1101; 1102: 1200 14/195

ev. 14175
TATRA
e O e e e T e e 18/95
e s i 18115
e e e b 18/145
S B M S e R 14/145
Tebie M b e e e 14175
o e e o e R e s 14175
ev. 14195
G e o o S e e ke e e e T4/21%
ev. 14195
WALTER
i S SR R St it A S R e 14/145
23



R e e ) 14/175

i R 14/225
ev. 14/240

andardibr R B e e e 18/95

meta s S R SR e S S S e S 18/145

zl{
1] -
il TR e i e B P 18/145
A e e e e e e S o e 14/145

2. TUZEMSKE AUTOMOBILY NAKLADNI
AERC

oy o B b e e e R e e 141175
PRAGA
L N = e e e ol e 18/%5
RM; Th; TO; TOV; Ly N; Los NS ., L L 18/125
R i B i s e e e S e 14145
iKoDA
EER Dy Py e L R e e R T T 18/95
b e e e e L e 14/125
L e T 14/145
Erabtar LT sl ST S S S 14/35
TATRA
o] P o S e e T e e 18/95
A O, S R e T e 14/175
e TR 2 b e S e et 18/225
YWALTER
] et e e e e e e 18/145
ortatnloypys st S R 18/%5
3. MOTOCYKLY TUZEMSKE YYROBY
[y A
R ] - R R e et e S 18/125
N Tl D re e e S S ] 14/125
L s e e B | e e e e e 18/125
175cemedr. 19383125 cem . . . . . . . . 147145
o e B e L e e o e e e 18/145
SO e E I s S e e e 14 145
L e TR T o e e e 141175

24

1AWA

e R e e S e s R e 14/145
A e o e e R S 18/145
e e T I e e 14/145
150; 350 cemstarétypy . . . . . . ... . . 14/145
S0 ccmstardvyroba .. . . oL L. L, 18/95

4507 330 cem teleskop |
L R e e 14/225

quﬁisué STROJIRNY

B e e e o e 14/175
PRAGA : :
B3 S0 b 00 e e e S e 18115
ev. 18/95
OGAR

stark wyroba s M B aoden SRl Lin e 18/145

4. CIZOZEMSKE AUTOMOBILY OSOBN|
ADLER
SRrE modaly it S e e e 18/95
Trumpf 1,52 1.7 A¥: Primus 1,7 Ea 1,54 . . 1895
Trumpf 1,7 EV: 2,5 L typ 10; 1,7 | Sport; ¥ 61. i4/175

Teumpf Junior 1 G 1E . L L. L L. 14/145
ALFA-ROMEO ;
RS A e O e 18/145
GC1300; 6 C 2500 B -, ..o ., 18/225
AUDI -
T L e e B e e S I o 18175
ev, 18/145
e e e T 14145
AUSTIN
B e e e e e e 18/9%
estatnltypy s M A8 . S i LNt e s 18/145
ey, 18/125
F ] o e P e e e e e e i 1471435
5P F A BB e e e 14175
BMW :
= Sy s e 18/145
e e e e e 18145
15



ocstatnls M 18

31%9; 320; 327 s M 14

318 Sports M 14
BORGWARD

R

H 3 51

astatnfs M 14
BUICK

Fe 38 e e

CADHLAC

CH B L e A S )
sMAiddor 1938 ... . ...

CHEYROLET

der 931 e e e
TR Fr e R S R R A
S A e e e

CHRYSLER

starémodely: . Lo 0L L L
sliténov hlaveu . . . . . . . . .
s hlinikoveu hlavou . , . . . . .

CITROEN
sM18

TH R e R R

DAIMLER-BENZ
viz Mercedes
DE SOTO

T e e R et i e

OLDSHMGRILE
dar 1931

28

. 18175

ev. 18/225
....... 14/175
....... 14/225

d T g e
....... 14/125

....... 18/125
....... 14/145

COPEL !
typysMAB oo o fm e T 18/95
OlymplaOL 381938-39 . . .. . . .. ... 14175
cotatpliwypy 3 M 1d: L Ll s 14/145
PACKARD
typys M iddor 19800, . . . . ... . 14/145
PEUGED
201; 301; 404; &0f =M 48 . . . ... ... 18/95
cstatnis M 18 . . . . . AR e S e 18/145
20T 302 402203 L 14/175
[ eyt 3 B e R e e e 14145
PLYMOUTH
] g P B e T e S S S S 18/95
g S e e e T S 14/145
REMALULT
Ay, By, By, 6 OV KZ 1=10 . . L L L L L L 18/25
cstaEnl s MU BB, e 18/145
ottatnl modelys M 44 . . . 0 . . L 0L L 14/145
STEYR-DAIMLER-PUCH
30 5; Super; 430; 530; 160; 630 . . . . . . . 18/175
SR R e B e e e e o 18/145
i e e e e 14175
Catatnkim T e e e e 14/145
STUDEEBAKER
CH{ 1 B e e e e e e e T 18/95
] R B P e e e e e e e e T e 14/145
TERRAPLAME
e T e e R L A e R i i e e 14/145
5. CIZOZEMSKE AUTOMOBILY NAKLADNI
AUSTRO-DAIMLER
viz Steyr-Daimler-Puch
BERLIET
e e e R o B g o V18/95
B e 14/145
BORGWARD
Goliath; F200; F 400 . . . . . . . .. ... 1B/145
e T e e e e 18/95
L e T e e S e B R T 14145
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Expres; 2,3 1; 3,5 |; It Brehmen . . . . . . . . 14175
Brehmen 1100: 1700 . . .. . .o ia . 14/1%5
DEW
riRChny YR s R e e e 18143
ev. T4/145
DODGE
s et L e T e e e 1895
= e e o T T L e i 14/175
eetathl i Mad s et e e e S 14{145
FIAT
e e 18/145
ev. 18125
500 cem 2.serle; Mighia . . . . . . . .. .. 14/145
Y D O N e i s B e el 1471125
RSN I PR e e o i Y e Sl L L 14/175
Balilla; Ardita Spert . . . . . ... ... e 14145
ev, 14/125
ST A T A S e e R e R L e 14175
FORD (n&m.)
o e R B S s g e S 18 85
g A e M B S e R e e o8 145
e e g e e e S 14145
HAMNOMAG
i e R e e S R L e 18 145
ev. 18 175
e A o e O G 14145
HORCH
R B e e R 18 145
i B e S e R e B e e e [ 14/145
KDF ;
T Ty P e e e ey T4 145
LANCIA
Artenai Asturas M 18 . L L. L L. oL 18/145
Augusta; Astura; Belnas M 14 . . . . . ... 14/145
MERCEDES :
AL o B e e e 18 125
130; 150 AR; 170 Spore; 200; 290; 380; 500;
ECICIK ek e s e e e e e 18175
cetatnl = H R e e 18/145

2B

710 85; 540 K

................ 14/235
ay. 14/195
3 S A e e e 14175
ortatnlsel] s et R S e 147145
MG
o e R e e L T LB 18/175
1934 | 1; 12 Magneete . .o . - . L .. 141175
we. 14145
cstatnlidorr 1 3G, T R e s 141458
A e e e e 14/225
MASH
e ) e S e e T 18/95
P03 T el e R L s e T 18/45
3510; 3640; 3710; 4ﬂn ........... 18/145
B d e e e s e 14/175
starsltypyesiM s e e e 14/95
CHEYROLET.
e e e 18/95
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